Forslag
til
Lov om eendring af feerdselsloven

(Bemyndigelse til at fastseette regler om og give tilladelse til forsgg med selvkgrende
motorkaretgjer)

§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1386 af 11. december 2013, som senest aendret ved lov nr.
660 af 8. juni 2016, foretages fglgende sendringer:

1. For 8§ 92 d indsaettes ny overskrift: "Fors@gsordninger”.

2.1892d, stk. 1, og § 92 e, stk. 1, eendres: "kommunalbestyrelser i disses egenskab af
vejmyndighed” til: "vejmyndigheder”.

3.1892d, stk. 2 og § 92 e, stk. 4, eendres "’kommunalbestyrelsen” til: "vejmyndigheden”.

4.1892d, stk. 3, endres "Kommuner” til: "Vejmyndigheden”.

5.18 92 e, stk. 1, aendres "lkommunen” til: "vejmyndigheden”
6. 18§ 92 e, stk. 2 aendres "’kommunens” til: "vejmyndighedens”.
7. Der indseettes som ny § 92 f:

”8 92 f. Transport- og bygningsministeren kan fastseette regler om tidsmaessigt og geografisk
afgreensede forsgg med motorkaretgjer, der helt eller delvist karer uden farer. Transport- og
bygningsministeren kan i denne forbindelse fravige bestemmelserne i denne lovs kapitel 2, 4, 5, 9-11
og 13 a.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren meddeler tilladelse til forsgg i henhold til regler fastsat i
medfar af stk. 1. Transport- og bygningsministeren fastlaegger naermere vilkar om de enkelte forsgg.
Tilladelser efter 1. pkt. kan farst meddeles efter, at sagen har veeret forelagt Folketingets Transport-
og Bygningsudvalg.

Stk. 3. Ansggning om tilladelse til forsgg indsendes til Transport- og Bygningsministeriet ledsaget af
en naermere beskrivelse af forsgget. Udgifter, der paferes det offentlige efter disse forsgg, kan
palaegges tilladelsesindehaveren.

8. | § 104 indsaettes som nyt stk. 3:

"Stk. 3. Erstatningsansvaret efter 8§ 101-103 for motorkgretgjer omfattet af forsggsordninger efter §
92 f pahviler tilladelsesindehaveren.”



9.1 8§ 106 indsaettes som nyt stk. 3:

"Stk. 3. For selvkgrende motorkaretgjer omfattet af forsggsordninger efter § 92 f pahviler
forsikringspligten tilladelsesindehaveren.”

10. Efter § 118 c indsaettes som ny § 118 d:

"8 118 d. Ved forsgg efter § 92 f fastsaetter transport- og bygningsministeren efter forhandling med
justitsministeren bestemmelser om straf, herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for overtraedelser
af feerdselslovens regler. Transport- og bygningsministeren kan i den forbindelse efter forhandling
med justitsministeren fravige denne lovs kapitel 17 og 18.”

§2

Loven treeder i kraft den 1. juli 2017.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at tillade forseg med selvkarende motorkeretgjer pa det offentlige vejnet
i Danmark, nar dette kan ske trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Forsggsbestemmelsen afgreenser hverken ansggers muligheder for at udpege hvilke motorkgrertgjer
eller de geografiske omrader inden for faerdselslovens gyldighedsomrade, som kan omfattes. Forsgg
skal dog veere tidsmaessigt begraenset, og ansgger skal bl.a. angive, hvilke EU-typegodkendte og
nationalt godkendte karetajer, der vil veere omfattet, samt i hvilke geografiske omrader og under hvilke
trafikale forhold karetgjet helt eller delvist vil kare uden farer.



For at opna tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkaretgjer er det et krav, at en fagligt kompetent
uafhaengig radgiver, ofte betegnet assessor, kan verificere, at alle dele af det planlagte forsgg kan
gennemfgres inden for rammerne af en normal trafikal risiko for den pageeldende transport.
Réadgiveren skal endvidere verificere, at ansggers organisation bade har de kompetencer og adgang
til de ressourcer, som er forudsat i den udfgrte trafiksikkerhedsmeessige vurdering.

Det er ikke hensigten pa forhand at begraense, hvilke forsgg der kan gennemfgres under
forsggsordningen. Efter lovforslaget fastleegger transport - og bygningsministeren derfor de neermere
vilkar om forsgg med selvkagrende motorkgretgjer i bekendtgarelsesform. Transport- og
bygningsministeren meddeler tilladelse til den enkelte ansgger som en konkret afggrelse i henhold til
den for forsgget fastsatte bekendtgarelse.

Lovforslaget fastleegger et objektivt erstatningsansvar for tilladelsesindehaveren for eventuelle skader
forvoldt af et selvkgrende motorkgretgj under et forsgg. Lovforslaget indebaerer endvidere, at der skal
fastsaettes regler om det strafferetlige ansvarssubjekt og om objektivt strafansvar.

Transport- og bygningsministeren kan efter lovforslaget farst meddele tilladelse til forsgg med
selvkgrende motorkaretgjer, efter at sagen har veeret forelagt Folketingets Transport- og
Bygningsudvalg.

2. Baggrund

Innovationen inden for bl.a. de teknologier, der anvendes i motorkgretgijer til vejtrafik, har medfart, at
motorkgretgjerne i stigende grad bliver udstyret med komponenter, som automatiserer en del af
styringen af kagretgjet. Allerede omkring 1990 blev ABS-bremsen en almindelig komponent i biler. Det
er en funktion, som indebeerer, at en helt uerfaren farer kan gennemfare en i teknisk forstand naesten
perfekt opbremsning i en kritisk situation. Tilsvarende er en reekke nye komponenter ved at blive
standard. Det giver motorkgrertgjerne funktioner som "automatisk ngdbremse”, "adaptiv fartpilot”,
”skiltegenkendelse”, "fodgaengerbeskyttelse”, "intelligente lygter”, "automatisk parkering” m.fl.
Funktionerne, som automatiserer en del af styringen, kan aflaste fareren i sin opgavevaretagelse
under karslen. Afhaengigt af de specifikke funktioner vil automatisering ofte medfare gget
trafiksikkerhed. Under nzermere bestemte trafikale forhold, f.eks. p& en fuldt afstribet motorvej eller
med lav fart i et stisystem, vil disse nye funktioner tilsammen kunne udggre en teknisk indretning, som
indebeerer, at motorkgretgjet kan fares sikkert i trafikken, uden at en person medvirker aktivt.

To kommuner har i 2015 henvendt sig til Transport- og Bygningsministeriet med en forespgrgsel om,
hvorvidt det er muligt at udnytte motorkaretgjernes selvkgrende funktionalitet til at effektivisere
produktionen af borgerrettede kommunale serviceydelser.

Feerdselsloven indeholder imidlertid en bestemmelse om, at motorkgretgjer skal fares af en person,
som har erhvervet kgrekort, og feerdselslovens adfeerds- og ansvarsregler forudseetter, at det er en
fysisk person, der har den fulde kontrol med kgretgjet. Den eksisterende lovgivning giver saledes ikke
transport- og bygningsministeren mulighed for at fravige kravet om, at et motorkaretgj skal fares af en
fysisk person, der har erhvervet kagrekort. Det er derfor hverken muligt at forbedre serviceniveauet ved
at lade medarbejderen, der karer bilen, varetage andre opmaerksomhedskraevende opgaver i bilen,
eller ved at gge antallet af bustimer inden for samme budget ved at reducere behovet for
chauffgrbemanding.



En forsggsbestemmelse kan efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering imgdekomme
efterspgrgslen efter at anvende karetgjernes selvkgrende funktionalitet til innovation i bl.a. den
offentlige sektor. P& baggrund af erfaringerne fra de forsgg med selvkgrende motorkaretgijer, der
forventes at blive iveerksat, vil det blive vurderet, om der skal indfgres en permanent regulering af
rammerne for kgrsel med sddanne motorkgretgjer i Danmark.

3. Lovforslagets hovedindhold
3.1. Fravigelse fra feerdselslovens bestemmelser

3.1.1. Gaeldende ret
Feerdselsloven indeholder de grundlaeggende regler for feerdsel i trafikken.

Feerdselslovens kapitel 2 vedrgrer de grundlaeggende regler for al faerdsel og geelder for alle typer af
trafikanter. Faerdselslovens kapitel 4 fastseetter de seerlige regler, der ggr sig geeldende for kagrende.
Feerdselslovens kapitel 5 vedrgrer hastighed, herunder de normale hastighedsgraenser. |
feerdselslovens kapitel 9 fastsaettes de seerlige regler, der gar sig geeldende for motorcykler. |
feerdselslovens kapitel 10 fastsaettes de generelle regler for farer af karetgjer, herunder regler om
karekort. Feerdselslovens kapitel 11 omhandler kravene til kagretgjer, herunder indretning og udstyr, og
i feerdselslovens kapitel 13 a fastseettes reglerne for kare- og hviletid.

Det fremgar bl.a. af § 56, stk. 1, i feerdselslovens kapitel 10, at et motorkgretaj kun ma fgres af en
person, der har erhvervet kgrekort. Farerbegrebet i feerdselsloven betyder saledes, at et motorkgretg;j
skal fgres af en fysisk person, der har fuld kontrol over kgretgjet, og den fysiske person skal handle i
overensstemmelse med faerdselslovens regler. Fgrerens forpligtelser efter feerdselslovens gvrige
bestemmelser er derfor ogsa formuleret med udgangspunkt i, at der er tale om en fysisk person.

Feerdselslovens § 56, stk. 1, er i overensstemmelse med international regulering. Det fremgar saledes
af artikel 8, stk. 1, i Wienerkonvention af 8. november 1968 om vejtrafik, at ethvert motorkgretgj skal
have en fgrer. Som det fremgar af punkt 9 nedenfor, er der imidlertid i foraret 2016 sket den afklaring,
at der under betingelse af, at der i eller uden for kgretgjet er en person, som er i stand til at overtage
faringen, ikke anses at veere behov for at a&endre Wienerkonventionen med henblik pa, at der kan
gennemfgres nationale forsgg.

Transport- og Bygningsministeriet leegger saledes til grund, at Wienerkonventionens artikel 8 ikke er til
hinder for, at der i Danmark kan gennemfgres forsgg med selvkgrende motorkgretgjer under de
neevnte forudseetninger.

3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Det er efter Transport- og Bygningsministeriets vurdering hensigtsmaessigt pa forsggsbasis at
imgdekomme efterspgrgslen efter at anvende kgretgjernes selvkgrende funktionalitet til innovation i
bl.a. den offentlige sektor.

Med den hjemmel til at fastseette regler, hvorefter der kan gives tilladelse til at gennemfare forsgg med
selvkgrende motorkaretgjer, som indfgres med lovforslaget, er det imidlertid ikke formalet pa forhand
at afgreense, hvilke forsgg der kan gennemfgres under forsggsordningen. Pa grund af den hastige
udvikling inden for selvkgrende funktionaliteter i karetgjerne og de deraf falgende gnsker om at
udnytte disse til innovation, tillaegges transport- og bygningsministeren i lovforslaget en bred



bemyndigelse til at gennemfgre forsgg, der fraviger en reekke af feerdselslovens adfaerds- og
ansvarsbestemmelser. Regler om fravigelse fra feerdselslovens adfeerds- og ansvarsregler forventes
som udgangspunkt at skulle fastleegges i forbindelse med hvert enkelt forsgg.

Da feerdselsloven indeholder et grundleeggende krav om, at motorkgretgjer skal fgres af en fysisk
person, som har erhvervet kgrekort, vil der naturligvis i forbindelse med en forsggsordning med
selvkgrende motorkgretgjer veere seerligt behov for en bestemmelse, der giver transport- og
bygningsministeren mulighed for at fravige kravet om, at fareren skal veere en fysisk person, der har
erhvervet kagrekort. Der vil derudover veere behov for i ngdvendigt omfang at fravige fra
feerdselslovens regler om fgrere af karetgjer i lovens kapitel 10.

Det vil endvidere ogsa veere ngdvendigt, at transport- og bygningsministeren kan fastsaette regler om
fravigelse fra feerdselslovens adfeerdsbestemmelser, hvor de pageeldende forpligtelser alene kan
palaegges en fysisk person, f.eks. faerdselslovens § 9, stk. 2, hvorefter implicerede trafikanter skal yde
hjeelp til tilskadekomne i forbindelse med faerdselsuheld.

Det er herudover Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at der kan forekomme situationer, hvor
det af hensyn til gennemfarelsen af et konkret forsgg eller trafiksikkerheden vil vaere pakraevet at
fravige yderligere bestemmelser i feerdselsloven, herunder feerdselslovens regler for kgrende i kapitel
4 og regler for hastighed i kapitel 5.

Med indfgrelsen af en mulighed for at fravige faerdselsloven skal der i forbindelse med hver enkelt
ansggning foretages en konkret vurdering af, hvilke af feerdselslovens bestemmelser, der er baggrund
for at fravige.

3.1.3. Den foreslaede adgang til at fravige feerdselslovens regler

Det forslas, at der indseettes en ny bestemmelse i feerdselsloven, som giver transport- og
bygningsministeren mulighed for at fravige bestemmelserne i feerdselslovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og
13 a.

Fravigelse af kapitel 8§ 10 vil betyde, at motorkaretgjer under forsgg kan styres af en teknisk
indretning, uden at en fysisk person har fuld kontrol over karetgjet.

Der kan jf. punkt 3.2 nedenfor alene fraviges fra faerdselslovens bestemmelser, safremt det sker i
forbindelse med en ansggning om forsgg med selvkgrende motorkgretgjer. Transport- og
bygningsministeren tilleegges séledes ikke en generel adgang til at fravige reglerne i feerdselslovens
kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a.

3.2. Forsgg med selvkgrende motorkgretgjer

3.2.1 Geeldende ret
Transport- og bygningsministeren har ikke hjemmel i feerdselsloven til at tillade forsgg, hvor et
motorkaretgj fares af en teknisk indretning i stedet for en fysisk person.

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser.

To kommuner har i 2015 henvendt sig til Transport- og Bygningsministeriet med en forespgrgsel om,
hvorvidt det er muligt at udnytte motorkgretgjernes selvkgrende funktionalitet. Ministeriet har med
henblik p& at undersgge behovet for at tilpasse faerdselsloven til selvklarende motorkaretgjer veeret i



dialog med flere potentielle interessenter. Det drejer sig om producenter af biler og busser,
bilimportgrer og operatarer i den kollektive trafik m.fl.

Transport- og Bygningsministeriet vurderer pa den baggrund, at der ud over de to kommuner kan
vaere andre aktagrer med tilstraekkelige ressourcer og den ngdvendige interesse i at gennemfare
forsgg med selvkgrende motorkaretgjer pa det offentlige vejnet i Danmark. | hvilket omfang, en dansk
fors@gsordning vil blive brugt, aftheenger af savel den konkrete udformning og administration af
ordningen, som af de muligheder for at gennemfare forsgg, som tilbydes i andre lande.

Transport- og Bygningsministeriet finder, at der bgr etableres en forsggsordning, der kan danne
grundlag for forskelligartede forsgg. Forsggsordningen kan lede til forsgg med forskellige typer
motorkgretajer under forskellige trafikale forhold, dvs. vejtyper, i by og pa land, med og uden naerhed
til blzde trafikanter, forskellige vejrlig og forskellige tidspunkter pa dagen. Den kan endvidere lede til
forsgg med forskellige niveauer af automatisering. En forsggsordning skal dog i alle tilfeelde sikre, at
forsgg med selvkgrende kgretgjer efter denne lov alene tillades i det omfang, at dette kan ske
trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

For at opna tilladelse til forsgg foreslas det, at der opstilles det krav, at en fagligt kompetent
uafhaengig assessor kan verificere, at alle dele af forsgget kan gennemfgres inden for rammerne af en
normal trafikal risiko for den pageeldende transport. Assessor skal endvidere verificere, at ansggers
organisation har de kompetencer og adgang til de ressourcer, som er forudsat i den
trafiksikkerhedsmaessige vurdering.

Det foreslas endvidere, at de specifikke vilkar, som skal gzelde for det enkelte forsgg, fastleegges i en
bekendtggrelse. Tilladelsen meddeles den enkelte ansgger som en konkret afggrelse i henhold til den
for forsgget fastsatte bekendtggrelse. Der vil som hovedregel blive udstedt én bekendtgarelse til hvert
forsgg. Der kan dog vise sig situationer, hvor en enkelt bekendtggrelse kan daekke flere forsgg.
Bekendtggrelsen skal indeholde den forngdne regulering af de enkelte forsgg. Bekendtggrelsen skal
endvidere indeholde regler om ansvarsforhold i forbindelse med erstatning og straf for overtraedelse af
feerdselsloven i forbindelse med forsgg.

Det vil veere en grundlaeggende betingelse i hver enkelt tilladelse til forsgg, at transport- og
bygningsministeren til enhver tid kan tilbagekalde tilladelsen og derved midlertidigt eller permanent
afslutte forsgget. Dette skal sikre, at forsgg, hvor feerdselssikkerheden har vist sig ikke at veere
tilstreekkeligt tilgodeset, kan bringes til ophgr med det samme.

Der sker som anfgrt en hastig udvikling inden for karetgjernes selvkgrende funktionalitet. Transport-
og Bygningsministeriet forventer, at der kan komme efterspgrgsel efter forsgg, hvor automatiseringen
far forskellig betydning for farerbegrebet i feerdselslovens forstand. For at kunne beskrive dette finder
Transport- og Bygningsministeriet det nyttigt at anvende den klassifikation, som foreslas af den
amerikanske organisation Society of Automobile Engineers (SAE)".

SAE'’s seks automatiseringsniveauer gar fra 0 til 5, hvor fgreren i Niveau 0, 1 og 2 varetager sine
opgaver i overensstemmelse med fgrerens roller i feerdselslovens forstand. Forsgg med
automatisering pa disse tre niveauer pa offentlig vej i Danmark vil derfor ikke forudseette en ansggning

! SAE International’s new standard J3016: Taxonomy and Definitions for Terms Related to On-Road Motor Vehicle Automated
Driving Systems



efter lovforslaget. Karsel pa Niveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgreensning af et forsgg, som
forudseetter tilladelse fra transport- og bygningsministeren, skal anfgres i ansggningen, selvom denne
karsel sker inden for rammerne af feerdselslovens almindelige bestemmelser.

Farerens rolle pa Niveau 3 og 4 har en karakter, der indebzerer, at den ikke er i overensstemmelse
med farerens roller efter feerdselsloven, hvorfor forsgg pa offentlig vej i Danmark forudsaetter tilladelse
fra transport- og bygningsministeren. En ansggning om tilladelse til Transport- og Bygningsministeriet
forudseettes bl.a. at indeholde oplysninger om forsggets geografiske udstreekning pa
streekningsniveau med en klar angivelse af, pa hvilke straekninger der gnskes gennemfart forsgg med
kgrsel p& henholdsvis Niveau 3 og 4.

Ved en Niveau 3 forsggsstraekning forstas, at den tekniske indretning er i stand til at fgre keretgjet pa
streekningen. Det er imidlertid en forudseetning, at der er en fysisk fgrer, som under de givne forhold
pa et hvert tidspunkt under karslen har kgretgjet inden for synsvidde, og som er parat til at foretage
alle ngdvendige mangvrer, der kan sikre, at karslen sker trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt. Den
tekniske indretning af karetgjet kan altsd undtagelsesvist f behov for, at den fysiske fagrer overtager
kontrollen med kgretajet under kgrsel pa forsagsstraekningen.

Ved en Niveau 4 forsggsstraekning er det ligeledes den tekniske indretning, som er i stand til at fgre
keretgjet pa straekningen. Den tekniske indretning kan pa et hvert tidspunkt foretage en korrekt
tolkning af trafikken omkring karetgjet og kan foretage alle ngdvendige mangvrer, der sikrer, at
karslen sker trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt, herunder ultimativt i en uforudset situation bringe
kgretajet til sikker standsning pa en made, som er forsvarlig i forhold til trafiksikkerheden.

Ved en Niveau 4 forsggsstreekning forudsaettes det i forsggsordningen, at den tekniske indretning kort
efter en sddan uforudset situation overdrager fgringen til enten en fysisk fgrer, som har kgretgjet
inden for synsvidde, eller til en operatar, som ikke behgver at have kgretgjet inden for synsvidde.
Overdragelsen af fgringen til en fysisk farer eller til en operatar sker efter at karetgjet er bragt til sikker
standsning. | det tilfeelde at fgringen overdrages til en operatgr skal denne veere en fysisk person, som
har adgang i realtid til detaljeret information om kgretgjets omgivelser gennem tekniske hjaelpemidler
sasom kamera, mikrofon, GNSS, radar, lidar (afstandsmaling med laser) eller andre typer sensorer.

Baggrunden for forsggsordningens krav om, at der pa Niveau 4 forsggsstraekninger skal veere en
fysisk farer eller operatar, der er stand by, er hovedsageligt et hensyn til, at der efter en sikker
standsning ofte kan opsta behov for en dialog med myndighedspersoner eller andre om, hvor
karetgjet skal parkeres hensigtsmaessigt i forhold til den gvrige faerdsel. Det kan f.eks. veere i
forbindelse med et faerdselsuheld, som karetgjet ikke selv er impliceret i. Det geelder for bade farer og
operatgr, at de skal have erhvervet karekort til den pageeldende karetgjskategori.

Automatiseret kersel pa Niveau 5 er et stadium, hvor den nye teknologi er fuldt udviklet og fungerer
trafiksikkert under alle teenkelige trafikale forhold. Transport- og bygningsministeren bemyndiges med
forslaget ikke til at give tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkarertgjer pa Niveau 5.

Der gnskes en bred politisk opbakning til at gennemfgre forsgg med selvkgrende motorkgretgjer. Det
forudsaettes derfor, at transport- og bygningsministeren meddeler tilladelse til forsgg med selvkagrende

biler efter foreleeggelse af sagen for Folketingets Transport- og Bygningsudvalg.”

3.2.3. Den foreslaede forsggsordning



Lovforslaget indeholder forslag til en ny § 92 f, som giver transport- og bygningsministeren mulighed
for at tillade forsgg med motorkgretgjer, der helt eller delvist kgrer uden fagrer. Forsgg efter
bestemmelsen skal veere tidsmeessigt begreensede, og ansgger skal bl.a. angive, hvilke EU-
typegodkendte og nationalt godkendte karetgjer der vil vaere omfattet, samt i hvilke geografiske
omrader og under hvilke trafikale forhold keretgjerne helt eller delvist vil kgre uden farer.

Ansggningsproceduren

Ansggninger om forsgg med selvkgrende motorkgretgjer indsendes til Transport- og
Bygningsministeriet, der sikrer, at der ved ethvert forsgg foretages en grundig haring af offentlige
myndigheder, herunder politi og vejmyndigheder. Transport- og Bygningsministeriet sikrer endvidere,
at der sker inddragelse af en assessor, inden der gives tilladelse til at gennemfgre et forsgg.

Krav til ansggningen

For sa vidt angar organisering og gennemfarelse af forsgg skal ansggningen indeholde (1) en
beskrivelse af de motorkaretgjer, der indgar i forsgget, (2) en detaljeret plan for gennemfgrelsen af
forsgget, herunder hvilke niveauer for automatisering, omfattede veje, de trafikale forhold, hvori
forsgget vil blive gennemfgrt, samt (3) en beskrivelse af forsggets organisering.

Den naevnte dokumentation for organiseringen og gennemfgrelsen af forsgg vedleegges inden der kan
treeffes afgarelse en udtalelse fra en assessor om de samlede konsekvenser for trafiksikkerheden ved
det planlagte forsgg samt en Data-erkleering for de kgretgijer, der indgar i gennemfarelsen af forsgget,
hvorpa det erkleeres, at karetgjet opfylder en raekke bestemmelser, som det ikke er muligt at
efterprave med synsvirksomhedernes normale udstyr. Safremt dele af Data-erklaeringen ikke kan
udfyldes fuldsteendigt, skal der vedleegges en erklzering, der redeger for de(n) manglende omréder, og
at karetgjet ogsa pa disse omrader er sikkert at anvende.

| bemaerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser er det anfart, hvilke kriterier der naermere vil
blive lagt til grund for Transport- og Bygningsministeriets vurdering af ansggninger. Det vil veere et
generelt krav, at assessor finder grundlag for at konkludere, at forsgget kan gennemfgres inden for
rammerne af en normal trafikal risiko for den pageeldende transport. Transport- og bygningsministeren
kan stille andre saglige vilkar for godkendelse af forsgg, herunder at ansggeren stiller sikkerhed for de
udgifter, som forsgget medfarer for det offentlige.

Tilladelsens form

Transport- og bygningsministeren fastleegger de naermere vilkar for forsggenes gennemfarelse i
bekendtgerelse. Som udgangspunkt fasleegges vilkarene for de enkelte forsgg i hver sin
bekendtgerelse, idet forskellige forsag dog kan vise sig s ensartede, at samme bekendtgarelse kan
danne grundlag for flere forsgg. Transport- og bygningsministeren meddeler p& baggrund af
bekendtggrelsesreguleringen tilladelse til de enkelte forsgg, efter at sagen har veeret forelagt
Folketingets Transport- og Bygningsudvalg. Transport- og bygningsministeren kan til hver en tid
tilbagekalde de enkelte tilladelser og derved afslutte et forsgg.

Evaluering af forsggsordningen

Seneste 2 ar efter at forsggsordningen er tradt i kraft, vil der blive udarbejdet en evaluering af den
administrative behandling af ansggninger under forsggsordningen. Evalueringen danner grundlag for
en politisk stillingtagen til, om der er behov for at tilpasse de administrative aspekter af
forsggsordningen pa baggrund af de erfaringer, der er opsamlet pa dette tidspunkt.



Senest 5 ar efter at forsggsordningen er tradt i kraft, vil der blive udarbejdet en konkluderende
evaluering af ordningen, som danner grundlag for en politisk stillingtagen til, om ordningen skal
fortseette usendret, skal opheaeves eller skal danne grundlag for en permanent regulering af karsel med
selvkgrende motorkaretgjer i Danmark.

3.3. Erstatnings- og forsikringsretlige regler under forsgg med selvkgrende motorkgretgjer

3.3.1. Geeldende ret

Det fremgar af feerdselslovens § 101, stk. 1, at den, der er ansvarlig for et motordrevet karetgj, skal
erstatte skader, som kgretgjet volder ved feerdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrarer
fra breendstofanleeg i karetgjet. Der geelder saledes et objektivt ansvar.

Erstatningsansvaret pahviler den ejer eller bruger, der benytter karetgijet eller lader det benytte, jf.
feerdselslovens § 104, stk. 1. Det fglger af faerdselslovens § 104, stk. 2, at fgreren er ansvarlig efter
lovgivningens almindelige regler.

Der geelder efter feerdselslovens § 105 et grundleeggende krav om forsikringspligt for de skader, der
forvoldes af motordrevne karetgjer. Forsikringspligten pahviler i medfar af faerdselslovens § 106
ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over kgretgjet. For andre motordrevne
karetgjer pahviler forsikringspligten den, der bruger karetgjet eller lader det bruge pa vej, jf.
feerdselslovens § 106, stk. 2.

Kommuner eller staten kan blive undtaget for forsikringspligten efter faerdselslovens § 105 i forhold til
de motordrevne karetgjer, der tilhgrer disse myndigheder.

3.3.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser
Transport- og Bygningsministeriet har i forbindelse med arbejdet om etablering af en forsggsordning
for selvkgrende motorkaretgjer overvejet, hvor det objektive erstatningsansvar skal placeres.

Det er den i forbindelse blevet overvejet, om de geeldende regler i feerdselsloven skal viderefgres
uden andringer, sdledes at ansvaret som udgangspunkt fortsat pahviler ejeren eller brugeren af det
motordrevne kgretgj. Det er endvidere blevet overvejet, om erstatningsreglerne skal veere afhaengige
af karetgjets automatiseringsniveau efter de i under punkt 3.2. preesenterede af SAE udarbejde
automatiseringsniveauer, saledes at erstatningsansvaret som udgangspunkt pahviler ejeren/brugeren
ved Niveau 0 til Niveau 3, mens tilladelsesindehaveren ggres erstatningsansvarlig ved Niveau 4.

Transport- og Bygningsministeriet finder, at det ikke vil veere hensigtsmaessigt at lade ejeren af
karetgijet ifalde et erstatningsansvar for handlinger, der udelukkende eller delvist er forarsaget af den
tekniske indretning. Det er saledes Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at
tilladelsesindehaveren under forsggsordningen er naermest til at beere risikoen for de skader, som det
selvkgrende motorkgaretgj forvolder.

Transport- og Bygningsministeriet har pa baggrund af overvejelserne fundet det mest
hensigtsmaessigt at lade det objektive ansvar pahvile tilladelsesindehaveren under forsggsordningen,
og der fraviges saledes under forsggsordningen fra reglen i faerdselslovens § 104, stk. 1. Det skal i
den forbindelse bemeerkes, at tilladelsesindehaveren kan veere sammenfaldende med ejeren af
karetgijet.
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Som fglge af, at det objektive ansvar under forsggsordningen pahviler tilladelsesindehaveren, har
Transport- og Bygningsministeriet ligeledes fundet det mest hensigtsmaessigt, at forsikringspligten
efter feerdselslovens § 106 altid pahviler tilladelsesindehaveren. Det sikres herved endvidere, at der
ikke kan opsta tvivl om, hvem forsikringspligten pahviler i situationer, hvor ejeren af karetgijet eller den
bruger, der har varig radighed over karetgijet, ikke er identisk med tilladelsesindehaveren.

3.3.3. Det foreslaede erstatningssubjekt under forsggsordningen

Lovforslaget indebeerer, at selvkgrende motorkgretgjer under forsggsordningen vil veere omfattet af
feerdselslovens bestemmelser om forsikring og objektivt ansvar, dog saledes at ansvaret pahviler
tilladelsesindehaveren og ikke ejeren/brugeren af kgretgjet. Dette gaelder uanset, om motorkgretgjet
fgres af en person eller en teknisk indretning, dvs. uanset under hvilket automatiseringsniveau kgrslen
sker. Det er derfor efter lovforslaget tilladelsesindehaveren, der har pligt til at sikre sig, at de forngdne
forsikringer er til stede.

| det omfang karetgjet blev fart af en person pa en forsggsstraekning pa det tidspunkt skaden indtraf,
ma det bero pa de almindelige forsikringsretlige regler, i hvilket omfang forsikringsselskabet, hvori
ansvarsforsikringen er tegnet, kan ggre regres over for en fgrer i karetgjet.

3.4. Det strafferetlige ansvarssubjekt under forsgg med selvkgrende motorkgretgjer

3.4.1. Geeldende ret

| medfer af feerdselslovens kapitel 17 og 18 kan fareren af et motorkgretaj palaegges et strafferetligt
ansvar, hvis denne overtreeder en reekke af feerdselslovens gvrige regler. En fgrer kan i den
forbindelse idgmmes bgdestraf og/eller frihedsstraf, og der er ligeledes mulighed for, at en farer, der
har overtradt feerdselslovens bestemmelser, kan frakendes farerretten enten betinget eller ubetinget.

3.4.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Forsgg med selvkgrende motorkgretgijer vil efter omstaendighederne medfgre, at faerdselslovens
geeldende bestemmelser om straf mv. i kapitel 17 og 18 ikke finder anvendelse, nar de ulovlige
handlinger udelukkende skyldes en teknisk indretning i et selvkarende motorkgretgj. Det skyldes, at
en lovovertreedelse af faerdselsloven skal kunne tilregnes en fysisk person. Der vil saledes kunne
opsta et straffrit rum, hvor der ikke vil veere et strafferetligt ansvarssubjekt.

Da feerdselslovens strafbestemmelser i kapitel 17 og 18 er formuleret i lyset af, at strafsubjektet er en
fysisk person med kgrekort, vil straffebestemmelserne ikke i alle tilfeelde kunne anvendes. Dette er
eksempelvis tilfeeldet, hvor en overtreedelse sanktioneres med en frakendelse af fgrerretten.
Transport- og Bygningsministeriet har derfor haft en reekke overvejelser om, hvorledes
problemstillingen lgses mest hensigtsmaessigt under forsgg efter den foreslaede § 92 f, nar karsel
sker p& henholdsvis Niveau 3 og 4 straekninger. For gvrige straekninger vil feerdselslovens almindelige
regler om straf fortsat veere geeldende.

Forsgg pa Niveau 3 straekninger

For sa vidt angér karsel pa Niveau 3 straekninger har Transport- og Bygningsministeriet vurderet,
hvorvidt feerdselslovens geeldende regler skal opretholdes, saledes at den fysiske farer i
motorkgretgjet baerer det fulde strafferetlige ansvar i alle situationer. Det ville betyde, at den fysiske
farer ogsa skulle beerer ansvaret i de situationer, hvor den tekniske indretning har kontrol over kerslen
og er skyld i en overtraedelse af feerdselsloven.
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Transport- og Bygningsministeriet har endvidere vurderet, om strafansvaret i stedet burde paleegges
enten tilladelsesindehaveren eller den fysiske fgrer i karetgjet afheengigt af, om det var fgreren eller
den tekniske indretning, der havde faringen med karetgjet pa tidspunktet for den strafbare haendelse.
Denne ordning ville medfgre, at tilladelsesindehaveren ville ifalde et strafansvar for overtraedelser af
feerdselsloven, der blev begéet, mens den tekniske indretning havde faringen, hvorimod fareren ville
veere ansvarlig for overtraedelser, nér denne har overtaget kgrslen. En sadan fordeling af strafansvaret
kan imidlertid stgde pa praktiske udfordringer i forhold til vurderingen af, om ansvaret for kerslen pa
tidspunktet for lovovertraedelsen pahvilede den fysiske farer eller det selvkarende motorkeretg;.

Transport- og Bygningsministeriet har i lyset af disse overvejelser fundet det mest hensigtsmeessigt, at
strafsubjektet ved kgrsel pa Niveau 3 straekninger er tilladelsesindehaver. Karsel pa Niveau 0, 1 og 2
inden for den geografiske afgraensning af et forsag, som ogsa omfattet Niveau 3 straekninger, sker
inden for rammerne af feerdselslovens almindelige bestemmelser om straf.

Forsgg pa Niveau 4 streekninger
Transport- og Bygningsministeriet har haft forskellige overvejelser om, hvordan det sikres, at der —

hvor dette er relevant — kan placeres et strafferetligt ansvar i de situationer, hvor lovovertraedelser af
feerdselsloven forarsages af et motorkgretaj, hvor der ikke er en fysisk farer til stede i faerdselslovens
forstand. Det er bl.a. blevet overvejet, hvorvidt overtreedelser af feerdselsloven strafferetligt skal
paleegges tilladelsesindehaveren i alle situationer, eller om overtraedelser ikke skal sanktioneres
strafferetligt under forsgg.

Transport- og Bygningsministeriet har i lyset af disse overvejeler fundet det mest hensigtsmeessigt, at
strafsubjektet ved karsel pa Niveau 4 streekninger er tilladelsesindehaver. Kgrsel pa Niveau 0, 1 og 2
inden for den geografiske afgreensning af et forsgg, som omfatter Niveau 4 streekninger, sker inden for
rammerne af feerdselslovens almindelige bestemmelser om straf.

3.4.3. Det foreslaede strafansvarssubjekt under forsggsordningen

Som det fremgar ovenfor under punkt 3.4.2, har Transport- og Bygningsministeriet fundet det mest
hensigtsmaessigt, at strafsubjektet fastseettes individuelt i de enkelte forsggsbekendtggrelser, saledes
at strafansvaret tilpasses automatiseringsniveauet pa de straekninger, der indgar i forsgget.

Bemyndigelsen kan ogsa anvendes til at fastszette, at tilladelsesindehaveren kan paleegges et
strafansvar efter feerdselsloven, ligesom bemyndigelsen kan anvendes til at palaegge
tilladelsesindehaveren et objektivt strafansvar for visse overtreedelser af faerdselslovens regler.

Den foreslaede bestemmelse i § 118 d giver transport- og bygningsministeren mulighed for efter
forhandling med justitsministeren i de enkelte bekendtggarelser at fastseette et strafsubjekt ved forsag
efter § 92 f. Strafsubjektet skal ved alle forsgg, hvor der gives tilladelse til karsel pa Niveau 3 og 4
straekninger, veere tilladelsesindehaver. Tilladelsesindehaver skal ved alle forsgg, hvor der gives
tilladelse til karsel pa Niveau 3 og 4 straekninger, veere ansvarlig pa objektivt grundlag. Transport- og
bygningsministeren vil efter forhandling med justitsministeren fastseette de naermere regler for straf,
herunder i hvilke tilfeelde der skal udstedes bgder for overtraedelser af faerdselslovens bestemmelser,
samt hvornar reglerne i feerdselslovens kapitel 17 og 18 skal fraviges.

Kersel pa Niveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgraensning af et forsgg, som omfatter Niveau 3
og 4 streekninger, sker inden for rammerne af feerdselslovens almindelige bestemmelser om straf. Det
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vil derfor i de enkelte bekendtggarelser veere ngje angivet, hvornar kersel pa en forsggsstraekning gar
fra et automatiseringsniveau til et andet.

3.5. Andre forsgg pa statsvejsnettet

3.5.1. Geeldende ret.

Det fglger af feerdselslovens § 92 d, at transport- og bygningsministeren efter hgring af politiet kan
tillade kommunalbestyrelser at udfgre tidsmaessigt og geografisk begreensede forsgg med
feerdselsregulerende foranstaltninger, der ikke kan udfgres i medfer af feerdselslovens bestemmelser.
Der kan derfor alene udfares forsag pa henholdsvis kommuneveje og private feellesveje, hvorimod der
ikke er hjemmel til forsag pa statsvejsnettet.

Pa samme vis er det kun kommunalbestyrelser, som transport- og bygningsministeren kan give
tilladelse til at udfgre tidsmaessigt og geografisk begreensede forsgg med cykelparkering, hvorved
kommunen kan flytte en ulovligt parkeret cykel til et neermere angivet omrade, hvortil der er almindelig
adgang. Her kan der heller ikke laves forsgg pa statsvejnettet.

3.5.2. Forslaget
Det foreslas, at hjemlen udvides, sa der ogsa kan udfares forsgg med feerdselsregulerende
foranstaltninger og cykelparkering pa statsvejnettet.

4. gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Der vil i statens skulle bruges administrative ressourcer pa administration af forsggsordningen. Der
forventes imidlertid kun et begraenset antal arlige ansaggninger, hvorfor arbejdet hermed forventes at
kunne holdes inden for de eksisterende bevillingsmaessige rammer.

Transport- og Bygningsministeriet sikrer, at vejmyndighederne og politiet inddrages i behandlingen af
ansggninger. | de dele af landet, hvor en ansgger planlaegger at gennemfgre forsgg efter lovforslaget,
vil vejmyndighederne og politiet derfor skulle afseette ressourcer til at behandle disse ansggninger.

Der er ingen direkte gkonomiske konsekvenser for det offentlige. | det omfang forsag efter lovforslaget
medfarer udgifter for det offentlige, f.eks. til @get afmaerkning eller andringer pa vejnettet, kan disse
udgifter pleegges ansgger efter forslagets § 1, nr. 2, stk. 3.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Der gennemfares forsgg med selvkgrende motorkgretgjer i udlandet. Transport- og
Bygningsministeriet har for indeveerende ikke kendskab til danske virksomheder, som deltager i
sadanne forsgg i udlandet. Danske virksomheder, som i fremtiden ser en forretningsmaessig interesse
i at deltage i forseg med selvkarende biler, vil afheengigt af de konkrete forsgg kunne opna
administrative og gkonomiske fordele ved at gennemfgre disse forsgg her i landet.

6. Administrative konsekvenser for borgere
Det forventes ikke, at private borgere vil ggre brug at forsggsordningen i nogen neevneveerdig grad.

Der er derfor meget begreensede administrative konsekvenser for borgere.

7. Miljgmaessige konsekvenser
Der er ingen miljgmaessige konsekvenser.
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8. Forholdet til EU-retten

Et hovedpunkt i lovforslaget er en bemyndigelse til at fravige faerdselslovens § 56, hvor det fremgar, at
et motorkgretgj kun mé fares af en person, der har erhvervet karekort. Faerdselslovens § 56 er
jeevnfar punkt 9 nedenfor afstemt med Wienerkonventionen om vejtrafik, som er udformet i FN-regi.
Feerdselsloven § 56 har saledes ikke opheeng i EU-retten, men i en FN-konvention. Den foreslaede
mulighed for at fravige feerdselsloven er pa den baggrund ikke i strid med EU-retten.

Lovforslaget indeholder endvidere et hovedpunkt om, at der kan gives tilladelse til forsgg med
selvkgrende motorkgretgjer pa det offentlige vejnet i Danmark. Der eksisterer inden for EU-retten
ingen specifikke formelle eller indholdsmaessige krav til medlemsstater, der gnsker at give tilladelse til
sadanne forsgg.

Reglerne om kgrekort, gensidig anerkendelse af karetgjer og syn af karetgjer er harmoniserede pa
EU-niveau. De EU-harmoniserede regler vurderes ikke at veere til hinder for, at der i Danmark kan
gives tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkaretgjer.

| forbindelse med det uformellem radsmade for transportministre afholdt i Amsterdam d. 14.-15. april
2016 blev der tiltradt en deklaration "Cooperation in the field of connected and automated driving”
(Amsterdamdeklarationen). En af hensigterne med deklarationen var at tilskynde medlemsstaterne til
at identificere og fjerne eventuelle lovgivningsmaessige barrierer for forsgg med selvkgrende
motorkgretgjer. Danmark vil med en vedtagelse af lovforslaget tage skridt i retning af at leve op til
hensigten med Amsterdamdeklarationen.

EU-retten indeholder et grundleeggende princip om ikke-diskrimination pa baggrund af nationalitet. Der
stilles i lovforslaget ingen krav om ansggerens nationalitet. Offentlige myndigheder fra udlandet, privat
virksomheder fra udlandet og private fra udlandet kan saledes anvende forsggsordningen i denne

lov.

9. Forholdet til anden international lovgivning

Danmark ratificerede den 3. november 1986 Wienerkonventionen om vejtrafik af 8. november 1968.
Wienerkonventionen om vejtrafik er udgivet af UNECE, FN’s gkonomiske kommission for Europa.
UNECE er en organisation, der gar det muligt for medlemsstaterne at forhandle internationale aftaler
pa mange omrader.

Af Wienerkonventionens artikel 8 stk. 1, fremgar, at “Every moving vehicle or combination of vehicles
shall have a driver”. Dette princip er afstemt med flere bestemmelser i faerdselsloven, herunder § 56,
hvor det fremgar, at et motorkaretagj kun ma fgres af en person, der har erhvervet kagrekort.

UNECE organiserer arbejdsgrupper, som udvikler og opdaterer reekken af aftaler p& transportomradet,
som er indgaet under FN, herunder Wienerkonventionen om vejtrafik. UNECE’s arbejdsgruppe om
trafiksikkerhed (Working Party on Road Traffic Safety) har drgftet fortolkningen af konventionen i
relation til selvkgrende motorkaretgjer.

Ved arbejdsgruppens 72. mgde, som blev afholdt i Geneve d. 29. marts - 1. april 2016, indgik det
saledes i afrapporteringen, at der under betingelse af, at der er en person, som er i stand til at
overtage fgringen af et selvkgrende kgretgjet, ikke ses behov for at aendre konventionen med henblik
pa, at der kan gennemfgares forsgg. Det fremgik endvidere i afrapporteringen fra mgdet, at den
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person, som skal veere i stand til at overtage faringen af kagretgjet, enten kan befinde i selve karetgjet
eller uden for kgretgijet.

Transport- og Bygningsministeriet opfatter UNECE arbejdsgruppens fortolkning saledes, at der
laegges veegt pd, at det er en fysisk person, som skal veere i stand til at overtage faringen, og at det
ikke er denne persons fysiske tilstedeveerelse i karetgjet, som er afggrende. Det er Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse, at denne persons mulighed for at gribe ind forudseetter, at karetgjet
befinder sig inden for denne persons synvidde, eller ved at denne person har adgang i realtid til
detaljeret information om karetgjets omgivelser gennem tekniske hjeelpemidler sdsom kamera,
mikrofon, GNSS, radar, lidar og andre typer sensorer.

10. Sammenfattende skema

Vurdering af konsekvenser af lovforslag:

Positive Negative
Konsekvenser/mindre udgifter Konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)
@konomiske konsekvenser for Ingen. Ingen.
det offentlige
Administrative konsekvenser Ingen. Begraensede konsekvenser for

. stat og kommuner.
for det offentlige

@konomiske og administrative | Begreensede konsekvenser for virksomheder, som ser en Ingen.
konsekvenser for erhvervslivet forretningsmeessig interesse i at deltage i forsgg med
selvkgrende biler
Miljgmeessige konsekvenser Ingen. Ingen.
Administrative konsekvenser Ingen. Ingen.

for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg8 1
Tilnr. 1

For at lette overblikket i feerdselsloven foreslas, at bestemmelserne i faerdselslovens §8 92 d og 92 e
samt den foreslaede nye § 92 f star under overskriften "Fors@ggsordninger”.

Til nr. 2-6
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Det forslas at bestemmelserne udvides, sa der kan udfgres forsgg med feerdselsregulerende
foranstaltninger og cykelparkering pa statsvejsnettet. Der er ikke andre andringer i bestemmelsernes
reekkevidde.

Tilnr. 7

Af den foreslaede bestemmelse i § 92 f, stk. 1, fglger, at transport- og bygningsministeren kan
fastseette regler om tidsmeaessigt og geografisk afgreensede forsgg med motorkaretgjer, der helt eller
delvist karer uden farer. Disse regler vil blive fastsat i bekendtgarelsesform, der vil blive udformet pa
baggrund af transport- og bygningsministerens vurdering af de forsggsansggninger, der modtages.

Bekendtggrelserne vil indeholde den generelle regulering af det godkendte forsgg, som er relevante
for offentlige myndigheder og for offentligheden generelt. Bekendtgarelserne vil sdledes indeholde
regler om den tidsmaessige afgreensning af forsgget, automatiseringsniveauer pa de omfattede
forsggsstraekninger, oplysning om de karetajer, der indgar i forsgget, samt de fravigelser af
bestemmelserne i feerdselslovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, som kommer i anvendelse i forbindelse
med forsgget.

Bekendtggrelserne vil endvidere indeholde oplysninger om erstatningsansvar for
tilladelsesindehaveren og om straf for overtreedelse af faerdselsloven i forbindelse med
gennemfgrelsen af forsgg. Fastleeggelsen af forsggenes straffebestemmelser og strafferetlige
ansvarssubjekt sker efter konkret forhandling med justitsministeren.

Uden for forsggsordningens rammer geelder uaendret faerdselslovens krav om, at et motorkgretgj skal
fares af en person, som har erhvervet kgrekort. Uden for forsggsordningen sker altsa ingen aendring
af feerdselslovens regulering, uanset hvor mange teknologiske tilkgb et karetgj er udstyret med.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 1, 2. pkt., kan transport- og bygningsministeren i forbindelse
med s&danne forsgag fravige bestemmelserne i lovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a.

Det er seerligt feerdselslovens kapitel 10 om fgrere af kgretgjer m.v., det vil vaere relevant at fravige og
hovedsageligt i de tilfaelde, hvor karslen sker pa en Niveau 4 forsggsstraekning, hvor der ikke er krav
om en fysisk farer.

P& en Niveau 3 forsggsstraekning er det en forudsaetning, at der er en fysisk ferer, som under de
givne forhold pa et hvert tidspunkt under karslen har karetgjet inden for synsvidde, og som med kort
varsel er parat til at foretage alle ngdvendige mangvrer, der kan sikre at karslen sker
trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt. Der er et szerskilt formal, at der gennem forsggsordningen kan
opnas erfaringer med at nyttiggare en del af farerens opmaerksomhed under karsel p& Niveau 3 til
andre aktiviteter.

Assessor skal sdledes lade dette aspekt indgd i den samlede trafiksikkerhedsmaessige vurdering af
forsgget. Det kan eksempelvis komme pa tale, at der under visse omstaendigheder gives adgang til, at
fareren under karslen kan betjene en tablet eller en baerbar computer til arbejdsmaessige eller andre
formal. Desuden kan transport- og bygningsministeren under visse omsteendigheder give mulighed
for, at der under forsgget fraviges fra faerdselslovens § 55 a om brug af mobiltelefon mv.
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Hjemlen til at fravige i forhold til feerdselslovens kapitel 5 om hastighed kan alene anvendes til at
tillade en lavere hastighed, end hvad der fglger af de almindelige hastighedsgraenser. Det kan saledes
forekomme situationer, hvor der under forsgg tillades karsel pa bestemt vej med selvkarende biler
med en maksimal hastighed pa 20 km i timen, mens hastighedsgreensen for almindelige karetgjer er
50 km i timen. Bestemmelsen giver ikke mulighed for, at transport- og bygningsministeren kan tillade
karsel med hastigheder, der overstiger de gaeldende hastighedsgraenser. Lav hastighed kan volde
problemer bade i forhold til fremkommeligheden af den gvrige trafik og feerdselssikkerheden, hvilket
assessor skal inddrage i sin verificering af forsgget, saledes at trafiksikkerheden ikke tilsidesaettes
som fglge af hastighedsdifferentieringen.

Efter forslagets § 92 f, stk. 2, kan transport- og bygningsministeren meddele tilladelse til forsgg i
henhold til regler fastsat i medfgr af stk. 1.

Tilladelsen meddeles den enkelte ansgger som en konkret afggrelse i henhold til den for forsgget
fastsatte bekendtgarelse. Afggrelsen skal indeholde de specifikke vilkar, som geelder for pageeldende
forsgg. Blandt de specifikke vilkar for forsgget vil indga oplysninger om udgifter, der pafagres det
offentlige efter forsgget, og som forudsaettes afholdt af tilladelsesindehaveren. Det vil endvidere
fremga, hvilke af de under forsgget loggede data, som skal kunne tilgas af offentlige myndigheder,
herunder formater og tidfrister mv.

| visse tilfzelde vil gennemfgrelse af et forsagg forudseette, at ansager opnar tilladelse fra andre
myndigheder eller undtagelser fra anden lovgivning. Safremt Transport- og Bygningsministeriet
konstaterer, at gennemfarelsen af et forsgg forudseetter, at ansgger opnar tilladelse fra andre
myndigheder eller dispensation fra anden lovgivning, vil dette fremga som et element i afgarelsen.

Det vil endeligt fremga, at det er et vilkar for forsgget, at transport- og bygningsministeren til enhver tid
kan tilbagekalde tilladelsen og derved midlertidigt eller permanent afslutte forsgget. Det kan blandt
andet ske med baggrund i den lgbende logning af data om haendelser med betydning for den
trafiksikkernedsmaessige vurdering af forsgget, eller hvis der af andre grunde opstar tvivl om, hvorvidt
forsgget fortsat kan gennemfares trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Tilladelse til forsgg vil kunne gives for en periode pa op til to ar. Transport- og Bygningsministeren vil
pa baggrund af en henvendelse fra tilladelsesindehaveren kunne forlaenge forsgget med yderligere op
til fire &r. Henvendelsen fra tilladelsesindehaveren om en forlaengelse i op til fire &r vedleegges en
udtalelse fra forsggets assessor, hvori det bekreeftes, at en sadan forleengelse af forsgget vil veere
trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlig.

@nsker en tilladelsesindehaver i lgbet af den periode, hvortil der er givet tilladelse til forsgg, at aendre
pa dele af et forsgg, kan dette ske gennem en henvendelse til Transport- og Bygningsministeriet. Det
vil veere en forudseetning for at imgdekomme anmodningen, at Transport- og Bygningsministeriet
vurderer, at der ikke reelt er tale om et helt nyt forsgg, som ville forudsaette Folketingets Transport- og
Bygningsudvalgs inddragelse i sagen.

Imgdekommelse af en anmodning om at sendre pa dele af et forsgg forudsaetter endvidere, at
tilladelsesindehaveren vedlaegger en udtalelse fra forsggets assessor, hvori det bekraeftes, at
gendringen vil veere trafiksikkerhedsmeessigt forsvarlig. ZEndringer af forsgg har ingen virkning i forhold
til den periode, hvortil den oprindelige tilladelse blev givet.
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| det tilfeelde, at transport- og bygningsministeren meddeler et afslag pa en ansggning om forsgg med
selvkagrende motorkaretgjer, afslag pa henvendelse om forleengelse af et forsgg eller afslag pa
henvendelse om aendring af et forsag, skal afggrelsen begrundes. Der er ingen mulighed for at
paklage afgarelsen administrativt.

| forslagets § 92 f, stk. 3, foreslas det, at ansggning om tilladelse til forsgg indsendes til Transport- og
Bygningsministeriet ledsaget af en naermere beskrivelse af forsgget. Ansgger skal via et kort eller pa
anden vis dokumentere, inden for hvilke dele af lovens geografiske gyldighedsomrade forsgg med
selvkgrende motorkaretgijer vil finde sted. Transport- og Bygningsministeriet sikrer pa den baggrund,
at der sker en grundig inddragelse af offentlige myndigheder, herunder politi og vejmyndigheder.

For sé vidt angér evt. omfattede private feellesveje skal Transport- og Bygningsministeriet sikre, at
vejens ejer og de vejberettigede inddrages i behandlingen af sagen, nar gennemfgrelsen af forsgg far
implikationer i form af periodevis lav fremkommelighed, behov for seerlig afmaerkning eller andre
forhold,, der paleegger vejens ejer omkostninger eller markante gener. Hvis private feellesveje kun
perifeert er inddrages i gennemfgrelsen af forsgg, og det i gvrigt ikke har de ovenfor naevnte
implikationer, skal vejens ejer og brugere orienteres om forsgget.

Ansggningen skal indeholde en beskrivelse af de motorkaretgjer, der indgar i forsgget, en detaljeret
plan for gennemfgrelsen af forsgget, herunder hvilke niveauer for automatisering og de trafikale
forhold, hvori forsgget vil blive gennemfart, samt en beskrivelse af forsggets organisering.

Hvad angar beskrivelsen af de motorkgretgjer, der indgar i forsgg, vil Transport- og
Bygningsministeriet i sin vurdering leegge veegt pa, at der er dokumentation for, at de anvendte
selvkgrende motorkaretgjer enten skal veere EU-typegodkendt eller godkendt nationalt ved et syn hos
en synsvirksomhed. Transport- og Bygningsministeriet vil endvidere pase, at de anvendte selvkarende
motorkgretgjer er forsikrede i overensstemmelse med reglerne i feerdselslovens § 105.

Transport- og Bygningsministeriet vil i sin vurdering af den detaljerede plan for forsgget lsegge veegt
pa, at der er en gennemarbejdet plan for indsamling og opbevaring af data, der skal tiene fglgende tre
formal: For det farste skal det veere en lgbende dokumentation af, at forsgget gennemfgres inden for
de niveauer af automatisering og trafikale miljger, som er i overensstemmelse med
forsggsbekendtggrelsen. For det andet skal det indeholde en Igbende logning af haendelser med
betydning for den trafiksikkerhedsmaessige vurdering af forsgget. For det tredje skal det tiene som
dokumentation i myndighedernes efterforskning af ulykker, som de selvkgrende motorkgretgjer
impliceres i under forsggets gennemfarelse.

Hvad angar vurderingen af forsggets organisering vil Transport- og Bygningsministeriet laegge veegt
pa, at ansggers organisation har de kompetencer og adgang til de ressourcer, som vil vaere en
forudseetning for at planlsegge og gennemfgre forsgget, herunder at det kan dokumenteres, at der for
alle involverede er tilstraekkelig forsikringsdaekning.

Ansggningen skal endvidere inden der kan treeffes afggrelse vedlaegge en udtalelse fra en kompetent
uafhaengig assessor om de samlede konsekvenser for trafiksikkerheden ved gennemfgrsel af det
planlagte forsgg. Assessor skal vaere i stand til at vurdere om en eventuel gget risiko for ulykker i
forbindelse med gennemfgrelse af et forsgg kan afbalanceres med tiltag inden for forsggets rammer,
som reducerer risikoen for ulykker. Assessor skal veere forhandsgodkendt af Transport- og
Bygningsministeriet efter principperne, bortset fra 88 1, 5 og 6, i bekendtggrelse nr. 654 af 8. maj 2015
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om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur
og karetgjer.

For at opna tilladelse til forsag er det et krav, at assessor i sin vurdering af forsgget nar frem til den
konklusion, at forsgget kan gennemfgres inden for rammerne af en normal trafikal risiko for den
pageeldende transport.

Assessor skal endvidere med henblik pa at kvalificere Transport- og Bygningsministeriets vurdering af
ansggers organisation verificere, at ansggers organisation bade har de kompetencer og adgang til de
ressourcer, som er forudsat i den udfgrte trafiksikkerhedsmaessige vurdering. Transport- og
bygningsministeren kan lade andre saglige kriterier end de ovenfor naevnte indga i vurderingen af de
enkelte forsgg.

| forslagets stk. 3, 2. pkt., fastslas det, at udgifter, der pafgres det offentlige efter forsgg med
selvkgrende biler, kan palaegges ansggeren af tilladelsen. Der gives dermed mulighed for, at stat,
region og kommuner holdes gkonomisk neutrale ved gennemfgrelse af forsgg.

Tilladelsesindehaveren kan f.eks. paleegges at afholde omkostninger til midlertidig ombygning af veje,
gget renhold, midlertidig afmeerkning og andre lignende foranstaltninger, som kan veere ngdvendige
for at gennemfare et forsgg. Tilladelsesindehaver kan ikke paleegges administrative omkostninger,
som afholdes af stat, region eller kommuner i forbindelse med forsggsordningen. Omkostninger, som
forudseettes baret af tilladelsesindehaveren, fremgar i afgarelsen i form af en udspecificeret angivelse
af omkostningselementer.

Tilnr. 8

Med forslaget til § 104, stk. 3, fastslas, at erstatningsansvaret efter 8§ 101-103 for kgretgjer omfattet
af forsagsordninger efter § 92 f pahviler tilladelsesindehaveren.

Tilnr. 9

Med forslaget til § 106, stk. 3, fastslas, at forsikringspligten efter feerdselslovens § 106 for selvkgrende
motorkgretgjer omfattet af forsggsordninger efter § 92 f pahviler tilladelsesindehaveren.

Til nr. 10

Med forslaget til § 118 d fastslas, at transport- og bygningsministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastlaegge bestemmelser om straf, herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for
overtreedelser af feerdselslovens regler.

Ved udnyttelsen af bemyndigelsen vil det geelde, at ved alle forsgg, hvor der gives tilladelse til kgrsel
pa Niveau 3 og 4 streekninger, skal strafsubjektet for overtreedelser af feerdselsloven vaere
tilladelsesindehaver, ligesom tilladelsesindehaver ved alle forsag, hvor der gives tilladelse til kgrsel pa
Niveau 3 og 4 straekninger, skal vaere ansvarlig pa objektivt grundlag. Der henvises i den forbindelse
til punkt 3.4.3. i de almindelige bemeerkninger.
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Karsel pa Niveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgreensning af et forsgg, som ogsa omfatter
Niveau 3 streekninger og/eller Niveau 4 straekninger, sker inden for rammerne af feerdselslovens
almindelige bestemmelser om straf.

Transport- og bygningsministeren vil herudover efter forhandling med justitsministeren fastseette de

naermere regler for straf, herunder i hvilke tilfaelde der skal udstedes bgder for overtraedelser af
feerdselslovens bestemmelser, samt hvornar reglerne i feerdselslovens kapitel 17 og 18 skal fraviges.

Til§ 2

Loven foreslas at treede i kraft den 1. juli 2017.
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Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§92d-e. ---

8§92 d, stk.1: Transport- og
bygningsministeren kan, nar det findes
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter
haring af politiet tillade kommunalbestyrelser
i disses egenskab af vejmyndighed at udfere
tidsmaessigt og geografisk begraensede forsgg
med faerdselsregulerende foranstaltninger, der
ikke kan udfgres i medfer af feerdselslovens
bestemmelser, herunder forseg, der alene er
begrundet i miljgmaessige hensyn. Transport-
og bygningsministeren kan i forbindelse med
sadanne forsgg fravige bestemmelserne i § 2,
nr.2,7,90g 13-15, § 5, stk. 2, 8§ 6, 10, 11 og
13. Ministeren kan udstede forskrifter i
forbindelse med en konkret tilladelse.

892 e, stk. 1: Transport- og
bygningsministeren kan, nar det findes
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter
haring af politiet tillade kommunalbestyrelser
i disses egenskab af

vejmyndighed eller vejmyndighed at udfare
tidsmaessigt og geografisk begraensede forsgg
med handhzvelse af bestemmelser om
cykelparkering fastsat i medfar af § 92, stk. 1,
nr. 1, og afmeerket i overensstemmelse med

Lovforslaget

81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
1386 af 11. december 2013, som senest
@ndret ved lov nr. 660 af 8. juni 2016,
foretages fglgende &ndringer:

1. Far 8 92 d indsattes ny overskrift:
“Forsegsordninger”.

2.18924d, stk. 1, og § 92 e, stk. 1,eendres:
”kommunalbestyrelser i disses egenskab af
vejmyndighed” til:

”vejmyndigheder”.

21



regler fastsat i medfar af 8 95, hvorved
kommunen kan flytte en ulovligt parkeret
cykel til et neermere angivet omrade i
neerheden, hvortil der er almindelig adgang.

§92d-e. ---

892 d, stk. 2: Anmodning om tilladelse til
forsgg indsendes af kommunalbestyrelsen til
Transport- og Bygningsministeriet ledsaget af
en nermere beskrivelse af forsgget.

892 e, stk. 4: Anmodning om tilladelse til
forsgg indsendes af kommunalbestyrelsen til
Transport- og Bygningsministeriet ledsaget af
en nermere beskrivelse af forsgget.

8§92 d. ---

Stk. 3: Kommuner kan opkreeve betaling for
certifikater, parkeringstilladelser eller
lignende, der udstedes i forbindelse med
gennemfgrelse af forsgg som omhandlet i stk.
1

§92e. ---

Stk. 1: Transport- og bygningsministeren kan,
nar det findes faerdselssikkerhedsmaessigt
forsvarligt, efter hgring af politiet tillade
kommunalbestyrelser i disses egenskab af
vejmyndighed eller vejmyndighed at udfare
tidsmaessigt og geografisk begreensede forsegg
med handhavelse af bestemmelser om
cykelparkering fastsat i medfer af § 92, stk. 1,
nr.1, og afmaerket i overensstemmelse med
regler fastsat i medfgr af § 95, hvorved
kommunen kan flytte en ulovligt parkeret
cykel til et neermere angivet omrade i
nerheden, hvortil der er almindelig adgang.

892 e. ---

Stk. 2: Flytningen kan ske uden meddelelse til
cyklens ejer eller bruger. Det skal ved tydelig
skiltning pa stedet fremga, at en ulovligt
parkeret cykel vil kunne blive flyttet, og
hvortil flytningen vil ske. Ved kommunens

3.18924d, stk. 2 0g 8 92 e, stk. 4, endres
“kommunalbestyrelsen” til:

”vejmyndigheden”

4.1892d, stk. 3, &ndres "Kommuner” til:

’Vejmyndigheder’’

5.1892 e, stk. 1, &ndres "kommunen” til:

’vejmyndigheden”

6.1§ 92 e, stk. 2 @ndres "kommunens” til:

”vejmyndighedens”
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afgarelse om at flytte en ulovligt parkeret
cykel i forbindelse med forsgg 23 som
omhandlet i stk. 1 finder forvaltningslovens §
19 ikke anvendelse.

8104. ---

8106. ---

7. Der indsattes som ny 8§ 92 f:

”§ 92 f. Transport- og bygningsministeren
kan fastsaette regler om tidsmaessigt og
geografisk afgraeensede forsgg med
motorkaretgjer, der helt eller delvist karer
uden farer. Transport- og
bygningsministeren kan i denne forbindelse
fravige bestemmelserne i denne lovs kapitel
2,4,5,9-110g 13 a.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren
meddeler tilladelse til forsgg i henhold til
regler fastsat i medfar af stk. 1. Transport-
0g bygningsministeren fastleegger nermere
vilkar om de enkelte forsgg. Tilladelser efter
1. pkt. kan fgrst meddeles efter, at sagen har
veeret forelagt Folketingets Transport- og
Bygningsudvalg.

Stk. 3. Ansggning om tilladelse til forsgg
indsendes til Transport- og
Bygningsministeriet ledsaget af en naermere
beskrivelse af forsgget. Udgifter, der pafares
det offentlige efter disse forsgg, kan
palaegges tilladelsesindehaveren.

8. 1 8 104 indseettes som nyt stk. 3:

”Stk. 3. Erstatningsansvaret efter 8§ 101-103
for motorkaretgjer omfattet af
forsggsordninger efter § 92 f pahviler
tilladelsesindehaveren.”

9. 1 8 106 indseettes som nyt stk. 3:

”Stk. 3. For selvkarende motorkaretgjer
omfattet af forsggsordninger efter § 92 f
pahviler forsikringspligten
tilladelsesindehaveren.”

10. Efter § 118 ¢ indsaettes som ny § 118 d:

8 118 d. Ved forsgg efter § 92 f fastsaetter
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transport- og bygningsministeren efter
forhandling med justitsministeren
bestemmelser om straf, herunder
bestemmelser om ansvarssubjekt for
overtreedelser af feerdselslovens regler.
Transport- og bygningsministeren kan i den
forbindelse efter forhandling med
justitsministeren fravige denne lovs kapitel
17 0og 18.”

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter
bekendtgarelse i Lovtidende.
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