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DI’s bidrag til hgring vedr. forslag til Fingerplan 2017, spor 1

DI takker for modtagelsen af materiale vedrorende hgring af spor 1 i revision af
Fingerplan 2017.

DI er glad for, at flere kommuner benyttet lejligheden til at se pa udlaeg af ekstra arealer
til erhverv.

Flere steder i materialet henvises der til og bruges begrebet “miljoklasser”. Det er
uheldigt, at dette begreb stadig finder anvendelse. Begrebet har ingen hjemmel i den
eksisterende lovgivning omkring regulering af virksomheders miljeforhold. Det er alene
opstdet som en deskriptiv opdeling af virksomheder i Hdndbog i miljo og planlegning
fra 1994. Ved miljoregulering af virksomheder gennem miljobeskyttelsesloven og
godkendelsesbekendtgorelsen tildeles der ikke virksomhederne en miljoklasse.
Reguleringen tager udgangspunkt i de lokale forhold og med vejledning fra
Miljostyrelsens vejledninger om lugt, stgj og luft i gvrigt.

DI kan godt tilslutte sig, at planleeggerne afsatter omrader, til virksomheder, for hvem
det vil veere dyret foretager f.eks. stgjreduktion ned til de vejledende stgjgraenser i dag.
Dette bor imidlertid ikke ekskludere disse virksomheder fra placering andre steder, hvor
det kan veere praktisk af andre &rsager, og hvor virksomheden accepterer mere
omkostningstunge stgjkrav.

DI beder om, at begrebet miljoklasser udlades og erstattes af en tidssvarende
beskrivelse, der svarer til regler og praksis i dag pa miljgbeskyttelsesomradet. DI star i
ovrigt gerne til disposition for en yderligere uddybning af dette hegringssvar, hvis
styrelsen finder det nodvendigt.

Med venlig hilsen

Morten Lober

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V di@di.dk

Danmark di.dk CVR: 16 07 75 93
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Danmarks Naturfredningsforenings bemeaerk-
ninger til forslag til Fingerplan 2017

Hermed fglger Danmarks Naturfredningsforenings (fremover forkortet DN) bemaerkninger til
materialet i hgring. Efter de generelle bemaerkninger fglger bemaerkninger til konkrete areal-
udlaeg i bilag 1.

DN er glad for, at ministeren med Fingerplan 2017 fastholder Fingerplanens overordnede
struktur. Det er positivt og vaesentligt, at stationsnzerhedsprincippet fastholdes, at de grgnne
kiler udvides, at de som udgangspunkt skal friholdes for vindmgller, solcelleanlaeg og lignende
og udggre en afggrende del af regionens naturpotentiale. Det er ligeledes positivt, at der fort-
sat er fokus pa forteetning, reekkefglgeplanlaegning, rekreation, stgj, stier og kollektiv trafik.
Principperne i planen har sikret, at regionen er udbygget efter behov uden at risikere byspred-
ning. En fortsat velfungerende Hovedstadsregion forudseetter, at planens principper fastholdes
og udvikles.

DN skal i den sammenhaeng pege pa Teknologiradets projekt ‘Prioritering af Danmarks areal i
fremtiden’, der blev afrapporteret i april i &r. Heri konstateres det, at der er rift om arealerne,
og skal alle gnsker til arealerne opfyldes, vil de fylde op mod 140 pct. af det danske areal.
Denne udfordring gaelder ikke mindst i hovedstadsregionen - og dermed for Fingerplanen.

Fingerplanen revideres med naervaerende mindre revision og en planlagt stgrre revision i 2018.
DN mener, det bliver mindre gennemskueligt med den opdelte revision. DN foreslar, at den
kommende revision ikke bryder med planens principper for byvaekst, stationsnaerhed, grgnne
kiler, fortzetning, reekkefglgeplanleegning, rekreation, stgj, stier og kollektiv trafik.

Der savnes generelt en beskrivelse af betingelserne for diverse arealudlaeg. Det ggr det van-
skelligt at vurdere aendringernes hensigtsmaessighed. DN peger pa, at der brydes med finger-
planens principper for byudvikling, byomdannelse og lokaliseringsprincipper, nar der gives mu-
lighed for udvidelse og etablering af forskerparken ved Risg, udbygning af sportsbyen i Brgnd-
by, udbygning af Scicon-DTU og udvidelse af Neerum Erhvervsby, samt erhvervsomradet i
Uvelse. DN mener, at diverse reduktioner i udpegningerne af grgnne kiler forekommer uhen-
sigtsmaessige og ubegrundede. DN finder, at det vil vaere gnskeligt, at udbygningsplaner fglges
af konkrete initiativer til at sikre forbedringer i de grgnne kilers natur.

Biodiversitet i de grgnne kiler

Skal Danmark leve op til de biodiversitetsmal, vi har forpligtet os til, er det ngdvendigt at teen-
ke biodiversitet ind i planlaagningen for hovedstadsregionen. Saerligt de grgnne Kkiler spiller en
vigtig rolle for biodiversiteten og som spredningskorridor i savel de indre som ydre kiler.



Derfor er det positivt, at biodiversitet fremhaeves i bemaerkningerne til § 7, stk. 2. Her fremgar
det, at planlaegningen for bykiler i videst muligt omfang skal integrere rekreative arealer og
anleeg, forbedring af naturmaessige traek og biodiversitet samt klimatilpasningsforanstaltninger
i byomdannelsen. Som naevnt ovenfor bgr denne planlaegning fglges op af konkrete initiativer
til forbedring og udmgntning af formalet med kilerne, sidelgbende med de sendringer, der des-
veerre mindsker de grgnne kilers arealer.

Biodiversitet fremhaeves som et formdl med planlaegningen i den kommende aendring af plan-
loven. DN foresl|ar derfor, at biodiversitet ogsa fremhaeves som et formal i bekendtggrelsen til
fingerplanen i forbindelse med bykilerne.

DN peger desuden pa, at biodiversitet ikke kun bgr vaere et formal i bykilerne, men ogsa bgr
komme naturen og brugerne af de gvrige grgnne kiler til gode. Det forekommer sdledes uklart,
hvorfor biodiversitet naevnes som et formal alene i bemaerkningerne i forbindelse med bykiler-
ne, men ikke i forbindelse med de gvrige grgnne kiler. Med reference til formalet i den kom-
mende andring af planloven, bgr biodiversitet ligeledes skrives ind i bekendtggrelsen som et
formal med alle grgnne kiler.

Grgnne kiler i gvrigt

DN ser positivt pa udlaegning af en ny gregn kile i den ydre Frederiksundsfinger. Omvendt be-
kymrer det DN, at der reduceres i kilerne flere steder til byudviklingsformal - se ogsa bemaerk-
ninger i bilag 1.

Anlaeg til organiseret friluftsliv i kilerne

Det fremgar af vejledningen s.19 ad. 17 at: "Mulighederne for at placere areal- og bygnings-
kraevende anlaeg til bl.a. organiserede rekreative form8l er forskellige i de indre (inkl. kystki-
lerne) og ydre kiler. Det skyldes, at de indre kiler i vidt omfang allerede er blevet udnyttet til
at placere lokale bymaessige fritidsanlaeg og arealkraevende friluftsanlaeg s§som golfbaner,
stgrre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nyttehaver, spejderhytter mm. Disse anleeg virker
begraensende for de almene adgangs- og opholdsmuligheder. Der vurderes derfor ikke at vaere
plads til flere arealkreevende rekreative anlaeg eller rekreative anlaeg, der udelukker almen
tilgengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne fortsat skal have en almen rekreativ funktion.
Muligheden for at etablere s8danne anlaeg i de ydre gronne kiler skal bidrage til at lette presset
pé de indre gronne kiler.”

Ved at tillade organiserede rekreative friluftsformal i de ydre kiler, som desvaerre har gjort de
indre kilers adgang for offentligheden begraenset, er bestemmelsen netop med til at forme
samme udvikling i de ydre kiler. DN mener, at ministeriet i god tid inden problemerne opstar i
de ydre kiler, bgr fastsaette rammer saledes, at de ydre kiler s vidt muligt friholdes for orga-
niseret friluftsliv. Der er i de ydre kiler desuden langt bedre mulighed for at de naevnte organi-
serede friluftsaktiviteter kan etableres uden for kilerne, pd landbrugsarealer. Derfor mener DN
ikke umiddelbart, at der er beleeg for at de ydre kiler - for at aflaste de indre kiler, ma accep-
tere placering af anlaeg til organiseret friluftsliv.

Restarealer

Det fremgar af bemaerkningerne s. 19 ad § 18 at: “Der hvor de rekreative veerdier i forvejen er
udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan fx vaere
i ‘restarealer’, som er lukket inde mellem store trafikanlaeg. Udgangspunktet er, at de gronne
kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesveerdi ikke forringes af dominerende
anlaeg.”

DN mener man bgr veere tilbageholdende med at afvise betydningen af ogsa sma stgjbelastede
kileomrader. Seerligt, hvis gode adgangsmuligheder eller gronne forbindelser pa tvaers sikrer
befolkningens adgang til ubebyggede omrdder og sammenhangende stisystemer. Eller hvis
spredningskorridorer sikrer forbindelsen mellem gvrige naturomrdder. DN peger p3, at det er



uheldigt, hvis et omrade tillades yderligere stgjbelastes, fordi det i forvejen er belastet med
stgj.

Klimatilpasning og deponering af regnvand i kilerne

Det fremg&r af bemaerkningerne s. 20 ad § 18 stk. 5 og s. 21 ad § 19, stk.3 at: “Det kan vaere
regnvandssger og kanaler, der kan bidrage til rekreativ vaerdi. En midlertidig deponering af
regnvand i de grgnne Kiler kan fungere som midlertidige nedsivningsanlaeg og dermed medvir-
ke til en sikring af den fremtidige grundvandsressource.”

DN peger pa, at klimatilpasning ogsa kan tilfgre kilerne bade spsendende rekreative elementer
og bidrage til at understgtte biodiversiteten. Klimatilpasning i de grgnne kiler bgr derfor foku-
sere pa, at der skabes samlede Igsninger, der understgtter formalet med de grgnne kiler. Det
vil veere uhensigtsmaessigt, at etablere tekniske anlaeg som eksempelvis nedsivningsanlaeg, og
i gvrigt i strid med intentionen i forslaget om, at de grgnne kiler skal friholdes for tekniske an-
laeg. Det vil samtidig vaere en vigtig forudsaetning for at kunne begraense arealforbruget i et
omrade, hvor areal er en begraenset ressource. Nye klimatilpasningstiltag bgr sdledes alene
etableres pd en sddan made, at de samtidig indfrier friluftsmaessige og biodiversitetsmaessige
formal i kilerne. Derudover kan klimatilpasningstiltag indarbejdes i eksisterende anlaeg til det
organiserede friluftsliv.

Samtidigt peges pa, at der er krav til kvaliteten af det byvand der ma udledes til kilerne. Det
betyder bl.a., at de ikke kan lokaliseres hvor som helst, ligesom de vil kunne fa betydelige ne-
gative konsekvenser for drikkevandsressourcens kvalitet.

I forhold til bemaerkningerne om midlertidig nedsivning og sikring af den fremtidige grund-
vandsressource, skal DN saledes henvise til, at ved nedsivning af vand fra nedsivningsanlaeg
kortsluttes den biologisk aktive rodzone og den umaettede zone over grundvandet. Dvs. i mod-
seetning til almindelig nedsivning af regnvand renses det nedsivende ikke, og tilgar derfor
grundvandet urenset. Samtidig nedsiver det urensede regnvand betydeligt hurtigere til grund-
vandet.

I rodzonen omsaettes og tilbageholdes sdledes normalt bade pesticider og andre organiske mi-
kroforurenende stoffer, som kan findes pa befsestede arealer i byomrader, herunder veje og
andre omrader med faste belaegninger. Og ved maettet transport af forurenet vand gennem
den umaettede zone under et infiltrationsanlaag nedsaettes transporttiden til grundvandet bety-
deligt, dvs. fra ar til timer. Dette betyder, at der er stor risiko for, at fremtidens grundvands-
ressource vil blive forurenet med bade pesticider og andre mikroforurenede stoffer fra bade
befsestede arealer og fra indhold i regnvand, safremt forurenet vand nedsives i anleeg i de
grenne kiler, der udelukkende har til formal at tvangsnedsive vand, der ogsa utilsigtet kan vae-
re opblandet med kloakvand fra det enstrengede kloaksystem i Kgbenhavnsomradet.

Da der er tale om nedsivningsanlaeg skal disse vaere omfattet af regler om afstandskrav til
drikkevandsboringer efter Miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4. Det er sdledes ikke et hen-
sigtsmaessigt udgangspunkt, at der skal kunne placeres nedsivningsanlaeg i de grgnne kiler. Og
det vil ikke bidrage til sikring af den fremtidige grundvandsressource. De ovennavnte be-
maerkninger til §§ 18 og 19 bgr i konsekvens heraf andres.

! Det fremgar af miljgbeskyttelseslovens §29, stk, 1, nr. 8 og 9, at afstandskravene fra nedsivning af (husholdnings)
spildevand til naermeste vandindvindingsanlaeg er:

e 300 m, hvor der stilles krav om drikkevandskvalitet, hvilket ikke vil kunne dokumenteres, fordi nedsivningen
skal ske umiddelbart efter et skybrud.

. 150 m, hvor der ikke stilles krav om drikkevandskvalitet (bekendtggrelse om spildevandstilladelser mv. efter
Miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4 § 29 stk. 1, nr. 8 og 9).

Ved et vandindvindingsanlaeg mé& der forstds en drikkevandsboring tilhgrende et alment vandvaerk, et privat vandfor-
syningsanlaeg eller markvandingsboringer, jf. “Miljgstyrelsens vejledning for nedsivningsanlaeg op til 30 PE” - afsnit 3.1
Afstandskrav.



4. Grgnne Ring

Det fremgar s. 23 ad § 22, stk. 1, nr. 4 i bemaerkningerne, at linjeferingen af den 4. grenne
rings inde graense enkelte steder i Rudersdal Kommune alene er retningsgivende. DN opfordrer
til at greensen fastlaegges.

Ny bykile

Som supplement til de eksisterende bykiler foresldr DN det ubebyggede omrade af Svanemgl-
lens Kaserne udpege som bykile. Omradet ligger som en grgn oase og er omgivet af jernbaner
pa alle sider. Omradet har hidtil ikke vaeret tilgeengeligt for befolkningen pa det taetbefolkede
@sterbro og ved Ryparken. Det har et stort potentiale som rekreativt omrade pa grund af sin
beliggenhed, og vil samtidig kunne bidrage til en forbedret bynatur.

Kalvebodkilen

Ad § 17, Afgraensningen af de grgnne kiler (kortbilag A og A6): Vandarealet i Kalvebodkilen,
som ligger mellem Sjezelland og Vestamager, skal efter DN’s opfattelse afgreenses og omfattes
af de retningslinjer, der geelder for de indre grgnne kiler. Desuden finder DN, at yderligere op-
fyld og andre begraensninger for brug af vandfladen til almene rekreative formal (og som na-
turomrade) skal forhindres.

Vestamager

P& kortbilag C er der angivet mulighed for nye friluftsanleeg pa Vestamager (dot 1: "flere sma
friluftsanlaeg”). Faelleden har en vigtig funktion som et naturpraeget sammenhaengende grgnt
omrade, som gar helt taet ind i “storbymassivet”. Derfor finder DN, at der kun bgr tillades fri-
luftsanlaeg, der understgtter brugen af omradet som et sammenhaengende grgnt naturomrade.

Arealstyring, raekkefglgeplanlaagning og @resundsregionen

DN mener som anfgrt i hgringssvar til Fingerplan 2007 og 2013, at staten bgr sikre, at udbud-
det af byggemuligheder svarer til det forventede behov i den kommende planperiode. Det bagr
ogsa omfatte udtagning af overflgdige byudviklingsarealer i fingrene, jf. den indledningsvise
henvisning til Teknologiradets rapport.

Det fremgér s. 7 ad. § 4 at: "Planlovens § 5 i, stk. 1, fastleegger, at kommuneplanlaegningen i
hovedstadsomr8det skal udfares pd grundlag af en vurdering af udviklingen i omr8det som
helhed og sikre, at hovedprincipperne i den overordnede planlaegning viderefgres”. Hoved-
stadsomradet udggr ét samlet byomrade med sammenhangende bolig- og arbejdsmarked.
Derfor er det ikke muligt for den enkelte kommune at vurdere behovet pa tvaers af kommune-
greenser, i forhold til vurdering af restrummelighed og raekkefglgeplanlaegning. Udbuddet af
boliger og erhvervsomrader md derfor ngdvendigvis ses pa tvaers af kommunegraenser, seerligt
hvis der skal opnds den gnskede fortaetning af hdndfladen og udbygning langs Ring 3.

Fingerplanen har naturligt tidligere kun omfattet hovedstadsregionen. Udgangspunktet for pla-
nen er det sammenhangende bolig- og arbejdsmarked samt den sammenhangende infra-
struktur. I den forbindelse bgr fremtidens Fingerplan i hgjere grad sammentaenkes med udvik-
lingen pa den anden side af @resund. Det regionale perspektiv for Ksbenhavn er sdledes nu og
i fremtiden i hgjere grad @resundsregionen - herunder Skane.

I § 16 stk. 1 er fastleeggelsen af, at reekkefglge af nyudlaeg skal bidrage til, at der skabes by-
maessige sammenhaenge inden for storbyomradet, udgdet. Dette var fastlagt i bestemmelserne
i Fingerplan 2013 og i Fingerplan 2017 under retningslinjer uden for storbyomradet. Der ses
ikke at vaere nogen begrundelse for, at bestemmelsen er fijernet, hvilket m3 veere forudsaet-
ningen for, at det er muligt at kunne tage stilling til 2endringen. DN mener bestemmelsen bgr
fastholdes, da det er en vigtig forudsaetning for, at kunne fastholde den ngdvendige arealres-
sourcehushold i regionen.



Det fremgar s.1 at: “En raeskke kommuner f&r mulighed for at udlaegge nye arealer til boliger i
et hovedstadsomr8de, hvor eftersporgslen efter boliger mange steder er stor”. Det fremgar
ligeledes pa s. 5. ad § 3, stk.1, nr. 1 at: "P§ laengere sigt kan der eventuelt blive tale om at
udvide det ydre storbyomr8de med forleengelser af byfingre”. DN bemaerker, at udlaeg af nye
boligomrader i regionen ikke alene bgr baseres pa efterspgrgsel, men ogsa ma baseres pa pla-
nenes mal om at fremme fortaetning frem for nyudlaeg.

Kollektiv trafik, Ny Ring 5 og gvrig infrastruktur

Det fremgar s. 10 ad § 6, stk 2 at: “Skal den kollektive transport vaere et reelt alternativ til bil,
skal skiftene undervejs veere f8, transporten hurtig og bekvem og betjeningen veere rimelig
hajfrekvent”. Det fremgar endvidere at: "Uden for centralkommunerne benytter 40-60 % bil til
stgrre arbejdspladser lokaliseret inden for 600 m fra en velbetjent knudepunktsstation, mens
det ved almindelige stationer er omkring 65 %. Uden for de stationsnaere omr8der med gang-
afstande p8 over 600 m benytter 75-85 % bil”. DN mener, at det er uheldigt store procenter.
En af arsagerne hertil er formentlig, at den kollektive transport ikke er tilstraekkelig konkurren-
cedygtig blandt andet pa prisen. DN peger desuden p3a, at trafikken i hdndfladen kan reguleres
via en miljgafgiftsring. Gode erfaringer fra for eksempel Stokholm viser, at det er effektivt, og
efterfglgende nyder opbakning blandt borgerne.

Det fremgar s. 14 ad § 11, stk. 1, nr.4 at: "Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storby-
omr8de skal med hensyn til intensiteten af omrddernes udnyttelse tage udgangspunkt i omr§-
dernes beliggenhed i forhold til den eksisterende og den besluttede infrastruktur, herunder
seerligt den kollektive trafikbetjening”. DN er enig, men henviser til at busbetjeningen varierer
markant fra lokalitet til lokalitet, ligesom ruterne kan sndres med kort varsel.

Danmark er et af de lande i verden, der har mest motorvej per indbygger. DN gnsker ikke flere
veje der gennemskaerer vaerdifuld natur. Flere motorveje gger COz udledningen, genererer
mere trafik og er arealkraevende. I stedet mener foreningen, fokus bgr veaere pa at forbedre,
opgradere og gge attraktion af den kollektive trafik, som et bedre alternativ til privatbilisme.
DN foreslar desuden, at man i fremtidens trafikplanlaegning arbejder for at fremme mere miljg-
rigtige Igsninger, herunder arbejder for at vejnettet fremmer samkgrsel og de mest beeredyg-
tige transportformer, sa som elbiler og kollektiv trafik.

DN gnsker ikke en ny motorring 5 i transportkorridoren. Vejen vil passere gennem omrader
med meget store naturvaerdier, herunder Store Dyrehave og andre omrader i Nordsjzelland,
over Mglleddalen og videre gst om Bastrup Sg og ned mod flere af Vestegnens moser.

Lempede landzonebestemmelser og udviklingsomrader

Med den kommende andring af planloven liberaliseres landzonebestemmelserne, og der gives
mulighed for nye udviklingsomrader i kystnaerhedszonen. De nye regler udggr en risiko for
spredt byvaekst i Fingerplanens grgnne kiler og gvrige landskaber. Der m& forventes en ud-
viskning af forskellen mellem by og land, da presset for byggeri i regionen er stort. Det er i
strid med udkastet til Fingerplan 2017 hvor det fremgar, at omraderne mellem byfingrene fri-
holdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige formal og fastholdes som grgnne kiler til regio-
nale friuftsformal.

Hverken udviklingsomr%der eller betydningen af de liberaliserede landzoneregler er naevnt i
bekendtggrelse, vejledning eller miljgvurdering. DN foreslar, at der narmere redeggres for,
hvordan de nye regler forventes at pavirke regionen.

Restriktive retningslinjer har vist sig ngdvendige for at friholde de grgnne kiler fra byudvikling,
byfunktioner og organiserede rekreative funktioner. De forventede lempelser af planloven be-
kymrer, fordi presset pa de gregnne kiler, for eksempel i form af gnsker om udvidelse og aen-
dret anvendelse af eksisterende bygninger, udlaeg af arealer til oplag og andre funktioner, som
hgrer til i byzonen, er langt stgrre end i det abne land generelt. Kilerne er primaert bevaret



frem til i dag, fordi skiftende regionale myndigheder sammen med staten konsekvent har fast-
holdt den saerlige status, som kilerne har, herunder gennem administration af planlovens land-
zonebestemmelser. De grgnne kilers kvalitet som &bent land med stort isleet af natur og al-
ment tilgaengelige friluftsomrader vil derfor pa sigt vaere truet ved de pataenkte lovaendringer.
De foresldede lempelser af landzonebestemmelserne i den nye Planlov bgr derfor ikke geelde
for de Grgnne Kkiler.

Der er ikke mangel pa udvikling i hovedstadsregionen. Tvaertimod er Fingerplanen netop et
udtryk for, at det er ngdvendigt at planlaegge for udviklingen med retningslinjer for byvaekst,
fortaetning, reekkefglgeplanlaagning osv. Derfor mener DN ikke der bgr udlaegges udviklings-
omrader i regionen.

Overfgrsel af sommerhusomrader til byzone

DN finder det uheldigt, hvis en stor del af regionens sommerhusomrader med tiden kan over-
fores til byzone, safremt de ligger i tilknytning til byzone og der kan opnas tilstraekkelig enig-
hed blandt grundejerne. Det er uklart, om et omrade der overfgres til byzone automatisk giver
naboomradet tilsvarende rettigheder, hvis der kan opnas tilstraekkelig enighed blandt grund-
ejerne. En del af overfgrslerne fremgar som betingede muligheder, uden at betingelser er be-
skrevet. Mange sommerhusomrader indeholder store naturveerdier. Derfor bgr ministeren veere
tilbageholdende med at overfgre sommerhusomrader til byzone. Hvis det sker, peger DN p3, at
planlaegningen for omradet bgr sikre og gerne udvikle naturvaerdierne. Omraderne bgr desu-
den indgd i den samlede planlaegning for byvaekst.

DN minder om erfaringerne fra omdannelsen af sommerhusomradet ved Jyllinge Nordmark til
byzone. Det har faet meget uheldige fglger for sdvel beboerne i omradet som den natur der nu
skal reguleres. Oversvgmmelserne kan resultere i vaesentlige samfundsmaessige tab, og beho-
vet for investeringer i kystsikring og oversvémmelsessikring af omrédet vokser. Det bgr sdle-
des mane til efterteenke, nar det af miljgvurderingen fremgar, at sommerhusomradet ved Ng-
debo ved Esrum Sg og Gribskov som gnskes overfgrt til byzone er lavbundsomrade, som drae-
nes for at undgd oversvgmmelse.

Vaesentlighedsvurdering af indvirkning p§ Natura2000 omr8de af overforsel af som-
merhusomrdde i Ngdebo til byzone

Omradet der planlaegges overfgrt til byzone ligger uden for - men graenser op til Natura2000
omrade.

Med aendringen pavirkes prioriterede naturtyper. Det fremgar af vurderingen, at:”sendret af-
vanding/dreening i sommerhusomr§det kan p8virke den fugtige bund med naturtyperne skov-
bevokset torvemose (91D0) og elle- askeskove (91E0)” (afsn 3.4.1). Det fremgar ogsa, af de 2
sidste afsnit i 3.4.1, at draening kan komme pa tale bl.a. som fglge af sendret zonestatus samt
at man: "bgr” sikre at naturtyperne ikke p8virkes”.

DN peger pa, at forpligtelserne i Habitatdirektivet er uafhangige af, hvilken zonestatus man
veelger at omradet skal have i henhold til dansk lov. Da det fremgar, at andret zonestatus kan
medfgre en negativ pavirkning af de 2 nsevnte naturtyper (afsnit 3.4.1 naestsidste afsnit), der
oven i kgbet er “prioriterede” naturtyper, kan zonestatus ikke a&andres med mindre det i sam-
me sammenhang dokumenteres, herunder ved opstilling af relevante bindende vilkar, at der
ikke vil veere en afledt negativ pavirkning af naturtyperne.

@vrige bemaerkninger til § 6 om Nordhavn og stationsnaerhed

Udvidelsen af Nordhavn (kortbilag E) bagr revurderes i forhold til afgraensning, trafikbetjening
0g containerterminalens placering. Se supplerende bemaerkninger som fremsendt af lokalafde-
lingen DN Kgbenhavn.



Ved knudepunktsstationer bgr rammer for bebyggelsesprocenter suppleres med en maksimal
bebyggelsesprocent. Stationsnaerheden bgr fastholdes som arealer i maksimal gangafstand af
600 meter fra stationer, for at undgad udvanding af princippet. Se supplerende bemaerkninger
som fremsendt af lokalafdelingen DN Kgbenhavn.

Miljevurdering

Generelt peger DN pa, at miljgvurderingen ikke forholder sig til de konkrete betingelser hvor-
med zndringer i planen er betinget. Dermed er det reelt vanskelligt, at forholde sig til miljg-
vurderingens kvalitet. DN peger pa, at Fingerplan 2017 meget konkret og med udpegninger pa
kort beskriver muligheder for andret arealanvendelsen. Det fremgdr desuden, at mange an-
dringer er betingede, for at tilgodese Fingerplanens principper — herunder natur og miljg. Der-
for peger DN p3, at betingelserne burde fremgd af materialet i hgring.

Generelt savner DN, at miljgvurderingen forholder sig til den samlede forventede miljgpavirk-
ning af samspillet mellem de kommende zendringer af planloven og de nye muligheder i Fin-
gerplan 2017. Det drejer sig saerligt om lempede landzonebestemmelser og udviklingsomrader.

Det fremgar af miljgvurderingen, at der szerligt skal tages hensyn til natur og miljg, herunder
de grgnne kiler. I den sammenhaang virker den overordnede beskrivelse af de forventede mil-
jepavirkninger af kilerne utilstraskkelige, sammenholdt med at de helt konkrete aendringer er
kendte og betingede. Under afsnittet “Jord og arealanvendelse” fremgar det, at der i vaesentlig
grad er tale om arealer i det 8bne land, der er blevet delvist omkranset af bymaessig bebyggel-
se, eller tale om at muligggre den eksisterende virksomheds beliggenhed i den grgnne kile. DN
peger i den sammenhang pa, at den grgnne kile ikke er et erhvervsomrade, og saledes ikke
skal muligggre virksomhedsudvidelser. I sagen om Lollikhus, Birkergd Kongevej, er der tale
om et areal der er omkranset af skov pa 3 sider og landskabskile pa den fjerde side.

Det fremgar af miljovurderingen, at: “Inddragelse af arealer i gron kile til bebyggelse og er-
hvervsform8l kompenseres i et vist omfang af etablering af gron bynatur en raekke steder i
Hovedstadsomr&det”. DN bemaerker, at Fingerplanens malsaetning om at sikre borgerne let
adgang til grenne omrade ikke opnds, hvis der som kompensation for indskraenkning af kilerne
et sted - udleegges ny grgn kile et andet sted i regionen.

I forbindelse med miljgvurderingen af sommerhusomrader der kan overfgres til byzone, er der
tale om konkrete omrader med en kendt tilstand. Det er problematisk, at miljgvurderingen
ikke forholder sig til, hvordan natur, landskaber og grundvand/drikkevand vil blive p%virket af
andringerne eller forholder sig til de samfundsmaessige konsekvenser ved omdannelse af
dreenede sommerhusomrader til byzone set i et klimaperspektiv. Se desuden bemaerkninger til
Natura2000 vurderingen under ovenstdende afsnit om sommerhusomrader.

Med venlig hilsen

Nina Larsen Saarnak, Leder for lokale sager
31193238, nis@dn.dk
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Bilag 1: Bemaerkninger til konkrete arealudlaeg

DN’s bemaerkninger til arealudlaeggene folger nummereringen som den fremgar af Oversigt
over forslag der imgdekommes i forbindelse med fingerplanens spor 1.

2) Norrecco A/S
DN mener, det er steerkt problematisk, hvis virksomheden kan forblive pd den nuvaerende
placering i et omrdde, som er udlagt til natur- og fritidsomrade, jf. lokalplan 332 fra 1992.
I dag, 25 &r efter lokalplanens vedtagelse, er den samme virksomhed, oprindelig Farum
Sten og Grus, nu Norrecco A/S, fortsat placeret pa stedet efter utallige forlaengelser af til-
ladelsen, i strid med den praksis, der almindeligvis er gaeldende ved ophgr af grusgrav-
ning. Der har vaeret manglende tilsyn og kontrol med virksomheden fra myndighedernes
side. Virksomheden Farum Sten og Grus er dog dgmt for at overtraede loven om jordforu-
rening i 14 ar. Virksomheden opfgrte et affaldsbehandlingsanlaeg omfattende et areal pa
10 hektar. Anlaegget er i strid lokalplan 332 og lod sig kun opfgre efter en dispensation fra
Frederiksborg Amt, med vilkdr om fjernelse efter 10 r. Det er nu 18 &r siden. Derfor er
det staerkt problematisk, at man med fingerplanen vil muligggre en permanent tilstedevae-
relse i Natur og Fritidsomradet (Lokalplan 332). Skal virksomheden forblive pd stedet krae-
ver det desuden ny lokalplanlaegning. DN har i mange ar peget pa - og vil fortsat pege pa,
at forlaengelser/dispensationer nu ma ophgre og virksomheden flytte.

4) Boligudlaeg ved Enghaven

DN kan ikke anbefale forslaget, som vil vaere et yderligere skridt i retning af, at hele om-
radet bebygges, selv om det indgar i de grgnne kiler, som skal sikre udsyn til det abne
land.

9) To ejendomme ved Risbyvej 28 ved Smgrum tages ud af grgn kile (betinget)
Se bemaerkningerne som samlet under (11).

10) Mindre rammebelagt boligomrade ved Skelbjergvej ved Smgrum tages ud af grgn
kile (betinget)
Se bemaerkningerne som samlet under (11).

11) Mindre landzoneareal ved Tvaervej ved Ledgje tages ud af grgn kile (betinget)

Det fremgar ikke, hvorfor disse ejendomme (forslag nummer 9,10 og 11) kan udtages af
den grgnne kile. Dermed fremgar det ikke, hvilken szerlig situation der ggr sig geeldende
for disse ejendomme, som ggr, at de modsat andre ejendomme kan udtages af kilerne, el-
ler om der hermed risikeres uheldig praecedens for kommende revisioner af Fingerplanen.
DN foreslar, at ejendommene bibeholdes i den grgnne kile.

17) Hotel- og konferencecenter pa Kalvgen (betinget og med forbehold).

DN kan ikke anbefale forslaget. Der er ingen planlaagningsmaessig grund til at tillade nyt
kystnezert byggeri. Aktuelt kender DN ikke et projektforslag og ej heller resultatet af den
mulige lovrevision. Det er vaesentligt at bevare fjordkysten ubebygget til gavn for den
specielle fjordkystnatur og til gavn for Frederikssund Bys borgere.

25) Indretning af boliger i den tidligere Kregme skole (betinget)

Det er vaesentligt i planlaegningen for omradet at bevare omradets beskyttelsesinteres
ser, herunder fredningen af Kappelhgjkilen, og sdledes at sendringerne indpasses i har
moni med det abne land og den natur som omkranser skolen.

26) Overfgrsel af to sommerhusomrader i kystnaerhedszone til byzone - Hanehoved
og Asserbo Syd (betinget)



Det er vaesentligt, at omradernes bestdende natur og landskabskvaliteter sikres ogsa efter
zoneandringen.

32)Udvidelse af virksomheden J. Jensen A/S pa Hgjlundevej, Uvelse (betinget)
DN kan ikke anbefale forslaget som findes staerkt uheldigt. Det er misvisende, nar det fo-
resldede beskrives som en udvidelse. Der er tale om etablering af en ny virksomhed. Virk-
somheden skal modtage problematiske affaldsstoffer, eksempelvis byggematerialer kon-
tamineret med PCB, bly, kviksglv og asbest. Det er oplyst, at der vil veere ca. 500 lastbil-
transporter fra virksomheden om dagen (~1.000 fra- og tilkgrsler) samt ca. 600 personbi-
ler i dggnet. Miljgbelastningen er bekymrende. Miljgbelastningen ma forventes at blive
markant, og med potentiel konflikt med de vandindvindingsinteresser der er i omradet.
Virksomheden har tidligere udarbejdet VVM-redeggrelse for en anden placering i Hillerad,
og dermed arbejdet for en etablering et andet sted. Virksomheden er saledes ikke bundet
til lokaliteten Hgjlundevej 8, Uvelse. Supplerende oplysninger i sagen indsendes af DN Hil-
lergd.

46) Mindre a&ndring af afgraensning af grgn kile ved Lollikhus, Birkergd Kongevej
Se bemaerkninger neden for sammen med (47).

47) Mindre aendring af afgraensning af grgn kile ved Gefion Institutionen, Karpevan-
get i Birkergd
Det fremgar ikke, hvorfor disse arealer (forslag nummer 46 og 47) kan udtages af den
grgnne kile. Dermed fremgar det ikke, hvilken saerlig situation der ggr sig geeldende for
disse ejendomme som ggr, at de modsat andre ejendomme kan udtages af kilerne, eller
om udtagningen kan risikere at skabe en uheldig praecedens for kommende revisioner.
Lollikhus ligger visuelt tydeligt i den grgnne kile, med 8bent landskab og kik hele vejen til
Furesgen og pa tre sider omgivet af skov. Gefion ligger ligeledes tydeligt placeret i det &b-
ne land, og der ses ingen begrundelse for, hvorfor udpegningen af den grgnne kile bgr re-
duceres pa stedet. DN mener ikke, omraderne bgr udtages af den grgnne kile.



Hillergd Afdeling .
Fm. Jgrgen Nielsen 8691 5210/ 2147 5210

hilleroed@dn.dk Danmarks
Naturfredningsforening —

Hillerad den 10. maj 2017

Til Erhvervsstyrelsen
fingerplanrevision@erst.dk

Bemerkninger til forslag til Fingerplan 2017

Vi har gennemgaet det fremsendte hgringsmateriale til revision af geeldende fingerplan. Vi kan selv-
falgelig ikke afvise, at der pa visse omrader kan veere behov for en tilpassende revision af fingerpla-
nen. Vi er dog betenkelige ved, at endringerne tilsyneladende er et opger med de helt overordnede
hensyn, planen sgger at tilgodese. Nordsjalland er tetbefolket, og der er megen erhvervsmaessig akti-
vitet. Forhold, der bliver yderligere forstaerket i de kommende ar. Det betyder pres pa de granne area-
ler og de forholdsvis ubergrte landomrader og kan fare til udvikling af en uklar adskillelse mellem by
og land. Med andre ord, en konfliktskabende udvikling til ugunst for borgerne.

Forslaget er endvidere, iser hvad angar en enkelt af de i Hillerad kommune foreslaede @ndringer, efter
vores opfattelse fundamentalt i strid med planlovens formal:

”Loven skal sikre, at den sammenfattende planleegning ....medvirker til at veerne landets natur og mil-
jo, sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvil-
kar.......”. Vi uddyber dette nedenfor under pkt. 2 og 3.

Vi har bemarkninger til flg. dele af hgringsmaterialet:
haringsbrev vedr. forslag til fingerplan 2017
kommunens opleag til erhvervsstyrelsen
forslag, der foreslas imgdekommet
miljgvurdering

el N =

1. Hpgringsbrevet navner i starten formalet for revisionen: at ”...give kommuner, virksomheder og borge-
re mere frihed til at skabe vaekst og udvikling under fortsat hensyntagen til natur og milje”. Borgerne
bliver formentlig taberne i den proces, hvorfor det synes manipulerende at naevne disse pa linje med
virksomheder, som tydeligvis er den egentlige malgruppe. Vi mener, at det kan veere en yderst risiko-
fyldt affere at forskubbe balancen mellem beskyttelse og benyttelse, som det sker her. Navnlig, nar a&n-
dringerne alene bygger pa forslag fra kommunen ud fra lokale interesser, uden starre grad af helheds-
teenkning. Det overlades til kommunerne at lokalplanlaegge hensigtsmaessigt, men det er jo netop et brud
pa hele fingerplanens formal, der har til hensigt at forebygge vilkarlighed ved at sette nogle ret stramme
vilkar for kommunernes egen planlaegning.

2. Kommunens oplaeg til erhvervsstyrelsen
* Oplaegget tager udgangspunkt 1 overskriften ... afgrensede endringer ...som kan bidrage til
veekst i Hovedstadsomrddet under hensyntagen til natur og miljo”. Vi har sveert ved at se, pa
hvilken made, der tages disse hensyn. Man erstatter granne omrader med erhvervsbyggeri, og
man placerer en afstandskravende virksomhed i det abne land. Henvisningen til “naturlig af-
runding” har ingen relevans i denne sammenhang. “Risiko for tidstab..” anser vi ligeledes for et
besynderligt argument. Det undrer os, at en kommune som Hillergd, der gerne vil szlge sig
selv som en gren kommune, gnsker disse &ndringer. Arealet omkring Novo greenser op til en
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markant langdysse med en beskyttelseszone omkring. Vi havde nok forventet, at kommunen
viste fortidsminder lidt starre respekt.

« Kommunen laegger op til, at J. Jensen A/S i Uvelse “udvider sine aktiviteter”. Sadan forholder
det sig ikke. Der er tale om en nyetablering under samme ejer. Lokalplanen for omradet god-
kender vognmandsforretning og lagervirksomhed i et omrade for blandet bolig og erhverv,
virksomhedsklasse 1-4. Virksomheden gnsker at modtage problematiske affaldsfraktioner,
f.eks. byggematerialer kontamineret med PCB, bly, kviksglv og asbest. Virksomheden gnsker
at nedbryde beton og rense og sortere miljgproblematiske affaldsfraktioner. Aktiviteterne sva-
rer til virksomhedsklasse 6-7. Der er saledes tale om en helt ny form for virksomhed, ikke en
udvidelse af noget eksisterende.

« Kommunen beskriver efter vores opfattelse alt for unuanceret de konflikter, der knytter sig til
grundvandet. Der findes store vandindvindingsinteresser i omradet, bade fra to lokale vand-
veerker og fra HOFOR. En opgradering som beskrevet af funktionerne pa virksomheden vil gge
risikoen for grundvandsforurening med store konsekvenser. Det forbigas af kommunen.

« Der har veeret erhvervsaktivitet pa ejendommen siden engang i 60-erne. En af de farste virk-
somheder var en champignonproduktion. | 1984 vedtog Slangerup kommune lokalplan nr. 23
for ejendommen, der bestemmer, at der kun ma drives vognmands- og lagervirksomhed fra ma-
triklen. 1 1992 supplerer Slangerup Kommune lokalplanen for ejendommen Hgjlundevej 8, U-
velse med henblik pa at udnytte 2 af hallerne til veerksted for veteranbiler.

| 2001 etablerer ”Nedrivningsaktieselskabet J. Jensen ”’sig som “Garageanlaeg og pladser til
kerende materiel i et antal af 3 eller derover” i forbindelse med entreprengr- eller vognmands-
virksomhed. Kommunalreformen i 2007 betyder, at matriklen nu overgar til Hillered Kommu-
ne. Kommunen naevner lidt uforstaeligt: ” Virksomheden blev oprindeligt etableret i 1986 pa
Pibe Mollevej og har altid ligget i Hillerod kommune . Dette er ikke korrekt. Fra 2001 til 2007
var virksomheden efter udflytning placeret i Slangerup Kommune. Virksomheden har saledes
veeret placeret uden for Hillered Kommune i en del ar. Der er i dag placeret 18 mindre er-
hvervslejemal pa ejendommen. Der kan henvises til
https://omdoemme.dk/by/uvelse/vej/h%C3%B8jlundevej+8?0=review_count&d=asc

« De foreslaede aktiviteter omtales som banebrydende miljgteknologi, og det vil vi ikke afvise.
Der ligger imidlertid en antydning af, at de miljgteknologiske landvindinger ikke kan udvikles
andre steder end i Hillerad kommune, og det er ikke rigtigt. Ifglge vores oplysninger har virk-
somheden planer om at etablere sig pa andre lokaliteter, og her vil den samme udvikling ligele-
des kunne forega. Endvidere mener kommunen, at hvis virksomheden ikke far mulighed for at
udvide aktiviteterne, vil store maengder af byggematerialer ikke blive genanvendt. Det er heller
ikke rigtigt. Det vil under alle omsteendigheder ske, hvis der er fornuft og gkonomi i det. Hvor
som helst i Nordsjaelland, hvor mulighederne findes.

Hillerad Kommune har i samarbejde med J. Jensen i 2015 planlagt og gennemfart VVVM pro-
ceduren for virksomhedens placering i “Erhvervstrekanten” i den vestlige udkant af Hillerad by
under navnet "Upcyclingcenter Nordsjeelland A/S”. Kommunen har tilsyneladende ikke gnsket
at ga videre med dette projekt, muligvis fordi projektet er stadt pa stor lokal modstand fra be-
boere i omradet. Ogsa DN-Hillergd er imod denne placering.

Se https://www.hillerod.dk/kommunen/kommunen-i-udvikling/upcycling-center-i-
erhvervstrekanten/

J. Jensen har saledes tidligere arbejdet pa at etablere sin virksomhed pa en anden lokalitet og er
derfor ikke bundet til lokaliteten Hgjlundevej 8, Uvelse. Den bgr derfor som enhver anden mil-
joklasse 6-7 virksomhed henvises til et af de omrader, der allerede er udpeget til virksomheder
med “seerlige beliggenhedskrav’.

3. forslag, der foreslas imgdekommet
a. byudvikling pa areal mellem Favrholm, Solrgdgard og Lyngevej
Ingen yderligere bemarkninger


https://omdoemme.dk/by/uvelse/vej/h%C3%B8jlundevej+8?o=review_count&d=asc
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https://www.hillerod.dk/kommunen/kommunen-i-udvikling/upcycling-center-i-erhvervstrekanten/

b. byudvikling pa to arealer i Favrholm, ved Novo
Ingen yderligere bemarkninger

c. overfarsel af sommerhusomrade ved Ngdebo til byzone
Ingen kommentarer

d. udvidelse/ nyetablering af virksomheden J. Jensen A/S pa Hgjlundevej
« den seneste regionplan udpegede en reekke omrader i Nordsjeelland forbeholdt virk-
somheder “med scerlige afstandskrav”. Efter amternes nedlaeggelse blev disse omrader
indskrevet i den efterflg. fingerplan. Kommunerne blev opfordret til at foresla yderlige-
re omrader. Hillerad kommune udnyttede ikke denne mulighed, uvist af hvilken grund.
Kommuneplanen 2013 naevner under “Redegarelse Erhverv” flg.: ”Der kan ikke lokali-
seres virksomheder med serlige beliggenhedskrav i Hillerad Kommune . Politikerne
har sdledes helt bevidst fravalgt den slags virksomheder for i stedet at satse pa medico,
it og andre hgjteknologiske brancher. Nar der nu gnskes reserveret plads til en virksom-
hed med sarlige beliggenhedskrav, er det i strid med kommuneplanen.

« 12012 har Naturstyrelsen udgivet en rapport med titlen ”Anvendelse af 11 arealer i
Fingerplan 2007 . Rapporten redegar bl.a. for de principper, der har ligget til grund for
udpegningen af disse arealer. Det navnes saledes, at arealerne ” blev oprindeligt udpe-
get i Regionplantilleeg 1982 for at give anledning til feerrest mulige gener fra forure-
ning .....". Herudover naevnes, at det har vaeret et statsligt mal, at “kommunerne udpe-
ger tilstraekkelige arealer til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, hvor virk-
somhederne kan lokaliseres uden konflikter med miljofolsom arealanvendelse....” |fgl-
ge planlovens § 11 skal ”kommuneplanens retningslinjer for beliggenheden af omrader
til virksomheder med szrlige beliggeniedskrav hvile pa en samlet vurdering...”

Det er saledes oplagt, at udpegning af disse omrader har hvilet pa og skal hvile pa et
grundigt forarbejde. Det kan man naeppe sige er sket her. Kommunen gar den modsatte
vej af de regler, der normalt styrer planlaegning. Den udlagger et areal, hvis placering
er bestemt af en eksisterende virksomhed. Det er udtryk for planlgshed og er ganske
uacceptabelt.

« Vi gar opmarksom pa, at Kommunen for 4 ar siden anmodede den davarende miljg-
minister om at fa lov til at udleegge arealet ved Hgjlundevej til virksomheder med sarli-
ge beliggenhedskrav, klasse 6-7. Anmodningen blev afvist med flg. argumenter,
— hensynet til én konkret virksomhed kan ikke tilsidesette det overordnede hensyn

med at friholde det dbne land for udleg til egentlige byformal.......
— der er reserveret arealer i fingerplanen til den slags virksomheder.
Anmodningen blev gentaget efter kommunevalget 2013. Ogsa her blev det afvist med
den begrundelse, at det blev betragtet som byudvikling i det dbne land i strid med Fin-
gerplan 2013.

« en genanvendelsesvirksomhed af den omhandlede type for byggeaffald paferer omgi-
velserne vaesentlige gener. Dels i form af stgj fra knusning af beton, tegl og asfalt, dels i
form af stev fra udendars lagre. I et abent landomrade med lav baggrundsstgj kan stg-
jen, trods forsgg pa stgjdeempning, ikke undga at pavirke naboer og omgivelser i gvrigt.
Hertil kommer stgj fra virksomhedens karende maskinpark. Virksomheden skal handte-
re farligt affald, som indeholder PCB, bly, kviksglv og asbest. Uheld i form af brand el-
ler eksplosioner kan fgre til spredning af giftige dampe. PCB kan ved en brand omdan-
nes til dioxiner dvs. meget giftige forbindelser af samme type, som blev spredt efter en
meget omtalt katastrofe i 1976 pa en fabrik i Seveso i Italien. Det oplyses, at der dagligt,
nar virksomheden er fuldt etableret, vil forega 500 lastbiltransporter fra virksomheden i
degnet svarende til 1.000 til- og frakersler. Hertil kommer ca. 600 personbiler i dggnet
(oplysninger fra en tidligere ansggning). Det betyder en voldsom lastbilstrafik hele dgg-
net, ogsa om natten. Transporterne skal forega pa mindre veje i omradet for at na frem
til motorvejen. Veje med mange blgde trafikanter, bl.a. skolebgrn. Relativt smalle veje,
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ikke beregnet til intensiv tung lastbilstrafik. Hertil kommer lastbiltransport gennem min-
dre bysamfund. Det kan ikke undga at give vasentlige gener i omradet.

4. miljevurdering af forslag
Det er vores opfattelse, at miljgvurderingen forholder sig meget overfladisk til de mulige kon-
flikter. Endvidere mener vi, at det er en uskik at overlade det til kommunen at forebygge de evt.
miljgkonflikter, som lempelsen vil dbne for, og hvor fingerplanen ville vaere det rigtige sted at
sikre forebyggelse.
a. Byudvikling i to bynzare naturomrader, ved Solrgdgard og ved Novo
Miljgvurderingen ger en del ud af at beskrive den pavirkning, omradernes flora vil blive
udsat for. Det kan vi helt tilslutte os, men vurderingen undlader at forholde sig til, at
nye Hillergd-borgere (og dem vil der komme mange flere af, ifglge kommunens egne
fremskrivninger) far feerre bynere naturarealer at beveege sig i. Miljgvurderingen naev-
ner pas. 22, at der planlaegges for bevarelse af det abne land og naturomrader, men et
stigende befolkningspres setter hele tiden dette under pres. Derfor har vi sveert ved at
forsta, at vurderingen ikke i hgjere grad forholder sig til denne problematik og fremhae-
ver det som et vigtigt element. Miljevurderingen naevner pa s. 24, at Fingerplan 2017
“giver mulighed for at udnytte en begranset del af de 300 ha, som er det samlede byud-
viklingsareal i Favrholm”. Denne formulering kan undre. Det ville veere mere i pagt
med realiteterne at skrive, at forslaget fjerner den sidste mulighed for at beholde noget
byneer natur i Favrholm.
b. Overfarsel af sommerhusomrade i Ngdebo til byzone. Vi er i store treek enige i beskri-
velse og vurdering.
c. J. Jensen A/S, Uvelse:
« det er vores opfattelse, at miljovurderingen slet ikke engagerer sig tilstraekkeligt i den-
ne virksomheds miljgpévirkninger. Arsagen er méske, at vurderingen er sket pa et
ufuldsteendigt grundlag. Den forholder sig heller ikke til den dbenlyse modsatning mel-
lem planens intensioner om at beskytte de abne omrader og samtidig give lov til en af-
standskreaevende virksomhed i det abne land. Uden at ga dybere ind i en vurdering af,
om gener fra voldsom lastbilkersel overhovedet kan miljgreguleres, overlades det til
kommunen at miljgregulere. Og det kan kommunen ikke. Gener fra karslen kan kun re-
guleres ved overordnet planleegning. Vurderingen s. 26 af virksomheden under “Be-
folkning og menneskers sundhed” er en ganske udmeerket beskrivelse af realiteterne.
Dog burde det vare tilfgjet, at aktiviteterne kommer til at forega i et abent landbrugs-
omrade uden anden aktivitet, end hvad der kan henregnes til traditionel jordbrugsdrift.
* det naevnes, at “pavirkningen af miljget fra Fingerplan 2017 samlet set ikke er vaesent-
lig 7. Det giver ingen mening at anskue virkningerne “samlet set”. Fingerplanens hensigt
er at undga konflikter, og her arbejder man ikke efter “samlet set’. Intet projekt ma mod-
virke planens hensigt. Under afsnittet “Indvirkning pa overordnede malsatninger’, s. 29
naevnes “neutral indvirkning”. Det er bestemt ikke tale om “neutral indvirkning” for de
familier, det gar ud over. De bliver hardt ramt.
* Vi er enige i analysen s. 21-22. Nordsjelland har en meget stor befolkningstilvaekst,
og det ma formodes at medfare konflikter. Hvorfor drager miljgvurderingen ikke sine
konklusioner ud fra denne analyse?
* Vurderingen, s.28, af de landskabelige konflikter er mangelfuld. Der er tale om et fladt
landbrugslandskab med spredte landbrugsejendomme. En bygningsmasse pa 7.000 m?,
som der stilles i udsigt, vil syne meget i landskabet. Arbejdsfunktionerne vil kraeve hgje
bygninger, og det giver gget pavirkning af landskabet. Vi savner, at vurderingen forhol-
der sig til dette.

5. Afsluttende bemarkninger
Som det er fremgaet, er vi meget bekymrede for udsigterne til en miljgbelastende virksomhed i
et abent landomrade. Det er udtryk for en ekstrem mangel pa gennemtaenkt planlegning. Vi

4



forstar ikke grundlaget for initiativet, der bl.a. skal “sikre veaekst i Hovedstadsomradet”. Vi me-
ner, at denne veekst kommer uden dette initiativ. Nar samtidig befolkningspresset gges i Nord-
sjeelland bliver udfordringen snarere at sikre, at bade erhverv og befolkning kan eksistere side
om side.

Vi vil afslutningsvis pege pa, at disse &ndringer i fingerplanen kan danne praecedens for, at an-
dre kommuner vil gjne en mulighed for vaekst og kreeve ret til at tilsideszette den overordnede
planlaegning. Nar det er sket én gang, vil det veere sveerere at sige nej til andre.

Derfor er det snarere mere gennemtaenkt planlaegning, der er brug for. En opgradering af J. Jen-
sen i Uvelse ger opgaven sveerere. En opgave, der ikke kan overlades til en kommune.

Pa dette grundlag anmoder vi om, at Hillerad Kommunes gnske om andringer i Fingerplan
2017 hvad angar opgradering af J. Jensen A/S pa Hgjlundevej i Uvelse ikke nyder fremme.

Med venlig hilsen

Jorgen Nielsen
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DN Kgbenhavns hgringssvar i forbindelse med Offentlig hgring af Forslag til Finger-
plan 2017 - landsplandirektiv for hovedstadsomradets

Som supplement til Danmarks Naturfredningsforenings bemaerkninger til forslag til Fingerplan 2017 frem-
sendes hermed supplerende bemaerkninger fra DN Kgbenhavn til fglgende:

Overordnede betragtninger, som mest knytter sig til kapitel 1

Det er vigtigt at Fingerplanens hovedprincipper bestdende af:

e De enkelte elementer i Fingerplanen (Fingerbyen: Handfladen, Byfingrene, de Grgnne kiler, Trans-
portkorridoren mv.) fastholdes i sin nuvaerende afgreensning og udstraekning.
e Samt af de overordnede retningslinier (stationsnaerhedsprincippet, raekkefglge bestemmelserne,
retninglinier for anvendelse af de forskellige dele af Fingerbyen (Handflade, Byfingre, Grgnne kiler
mv.)
fastholdes og ikke udvandes.

Argumenterne for dette er, at:

e Fingerplan 2013 og dens forgaengere (Fingerplanen fra 1947, 1. Etapeplanen fra 1960erne, Region-
plan 1973, Regionplan 1989 og de efterfglgende regionplaner) har vaeret forudsatning for en har-
monisk udvikling af Hovedstadsregionen gennem artier, hvor byspredning er undgaet, hvor der har
veeret sikret en fornuftig sammenhaeng mellem offentlige investeringer i trafikinfrastruktur og by-
udvikling, som igen har vaeret en forudseaetning for udvikling af et stort sammenhangende bolig- og
arbejdsmarked, hvor befolkningen samtidigt er sikret adgang til grgnne og rekreative omrader i he-
le regionen.

e Principperne i Fingerplanen var med til at sikre, at den meget kraftige byvaekst, som fandt sted i
1960erne og 1970erne kunne handteres, sa der pa den ene side blev planlagt og udbygget tilstraek-
keligt med nye byomrader og pa den anden side at byspredning (urban sprawl) blev undgaet.
Byspredning var ellers pa det tidspunkt normen for byudvikling i store dele af den Vestlige verden.

e Fingerplanen er en vaesentlig forudsaetning for, at Kgbenhavn i dag fungerer som en tidsvarende og
velfungerende storbyregion. Fingerplanen vil ogsa i fremtiden veere en ngdvendig forudsaetning for
at fastholde og udvikle denne kvalitet i bade eksisterende og fremtidige byomrader samtidigt med,
at en balanceret udvikling af Hovedstadsregionen som helhed sikres.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade, Nordhavn:

§6: “Der kan alene ske mindre justeringer af gra&ensen mellem by og vand i forbindelse med havneomdan-
nelser...” Det konkrete forslag om udvidelse af Nordhavn (kortbilag E), som omfatter en ny containertermi-
nal, en ny krydstogtskaj og et rekreativt omrade skal efter DN Kgbenhavns opfattelse revurderes. For det
forste bgr Nordhavnsudbygningen afsluttes med et stort ssmmenhangende by- og strandparkomrader,
som det fremgiv af det vindende forslag ved arkitetkonkurrencen om Nordhavn. Her bgr sikres den fulde
kyststraening og ikke et hjgrne med en containerterminal i ryggen. Byparken bgr ogsa omfatte Sydhavnstip-
pen og have et grgnt omrade langs den sydlige del af Nordhavnen, som forbinder den til den eksisterende
by.



Der kan videre rejses spgrgsmalstegn ved en ny containerterminal det pagaeldende sted. For det f@rste vil
dette ngdvendigggre en havnetunnel, for kunne afvikle den ngdvendige transport til og fra terminalen
udenom de nye og eksisterende boligomrader i Nordhavn og pa @sterbro. Terminalen vil pa den made fo-
regribe beslutningen om en havnetunnel. For det andet bgr mulighederne for en ny containerterminal un-
dersgges andre steder i Hovedstadsregionen. Kgge Havn har tidligere veeret foreslaet og samarbejdet med
Malmg Havn bgr ogsa abne for alternativer.

Fingerplanens styrke har vaeret en hovedstruktur med transportlinjer ind mod et centrum, der i hgj grad la
som et centrum i en halvcirkel Bebyggelsen bag en halvcirkel har altid givet trafikale udfordringer og med
Sgringen gennem sgerne og til Amager som et klassisk eksempel. Udbygning af Refshalegen og Nordhavn
er alle udbygninger bag denne halvcirkel. Den pataenkte udbygning af Nordhavn er reelt en ny finger, men
med forkert retning. Udbygningen af Nordhavn og Refshalegen bgr derfor begraenses, sa de ikke kraever
nye, stgrre vejforbindelser gennem den eksisterende by, og i dette tilfaelde ikke en havnetunnel, der bl.a.
vil skulle ga gennem Amager Fzelled.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade, knudepunktsstationer:

§6, stk 1, nr 2: ”Ved knudepunktsstationer skal tilstraebes en bebyggelsestaethed pa mindst 100, og i ram-
meomrader til boligformal mindst 25 boliger pr ha”. Disse normer bgr supleres med maksimumsnormer
f.eks. en maksimal bebyggelsesprocent pa 200 i det indre storbyomrade og 250 i serlige tilfaelde i de ydre
byfingre. Flere hgjhuse i det indre storbyomrade vil efter DN Kgbehavns opfattelse vaere gdelaeggende for
bymiljget, bade fysisk og visuelt, i forhold til de mennesker der skal bo og arbejde i Kgbenhavn.

Det stationsnaere omrade afgraenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer pa 600 m.
Endvidere foreslas i forslag til Fingerplan 2017,at det stationsnaere omrade kan raekke ud over det statio-
nare kerneomrade og kan med udgangspunkt i “principielle 1.000 m cirkelslag”.

Denne udvidelse af stationsnaerhedsbegrebet betyder en udvanding og vil medfgre at brug af kollektiv
transport fra disse omrader, som ligger ud over 600m gangafstand falder drastisk. Dette er pavist i de un-
dersggelser, som Landplanafdelingen tidligere har gennemfgrt. DN Kgbenhavn mener derfor, at 600 m som
maksimal gangafstand skal fastholdes ved afgraensningen af de stationsnaere kerneomrader.

Endvidere bgr der fgr den endelige afgraensning af de stationsnaere omrader (bade kerneomrader og det
der ligger ud over kerneomraderne) ske en konkret vurdering af den biltrafik som genereres samt konse-
kvenserne af denne i de tilstsdende omrader.

§6, stk 2: "Folketinget vedtog den 8. juni 2016 en anlaegslov for en letbane i Ring 3....... ”. Det skal her un-
derstreges at udbygning af banen og udleeg af nye stationsnaere omrader efter DN Kgbenhavns opfattelse
er vigtig for at sikre en forsat harmonisk udvikling af de indre dele af fingerbyen. For det fgrste er kollektive
trafikanlaeg pa tveers af den radiale struktur ngdvendige for at fremme funktionaliteten og kvaliteten af den
kollektive i Hovedstadsomradet som helhed. For det andet er det vigtigt, at der en balance mellem udvik-
lingen i de indre forstaeder og udviklingen i Kgbenhavns Kommune. En forszettelse af den meget massive
omdannelse og boligudbygning i Kebenhavn vil true balancen og vaere gdelaeggende for bymiljget i Hoved-
stadregionen som helhed. Derfor bgr de store potentialer, som en ny letbane vil friggre i form af omdan-
nelsesmodne erhvervsareler langs Ring 3, bruges til at skabe en bedre balance i den indre Hovedstadsregi-
on og pa sigt en mere baeredygtig udvikling.

Med venlig hilsen

Louise Holst Hemmingsen,
P& vegne af DN Kgbenhavn
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Dansk Byggeri takker for muligheden for at kommentere p& hgringen vedrgrende forslag til Fingerplan 2017.
Vi har ingen kommentarer til det forelagte.

danskbmen

Vi samler byggeri, anlaeg og industri

Ngrre Voldgade 106 - 1358 Kgbenhavn K
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dansk byplan

26/5 2017
Horingssvar til Fingerplansrevision spor 1, 2017

Tak for invitation til at kommentere forslag til Fingerplan 2017, der indeholder 59 konkrete
a&ndringer til den nuvaerende plan. £ndringerne rummer bade udlaeg af nye arealer til erhvery, til
boliger, overfgrsel af kystnaere sommerhusomrader til byzone, sma justeringer i de grgnne kiler,
justeringer af transportkorridorer samt en tilpasning af byzone i de ydre byfingre.

Tekniske justeringer eller a@ndringer af principiel karakter?

Vi kunne principielt gnske os at alle de 59 @&ndringer afventede den samlede revision, da det kan
vaere svaert at gennemskue effekterne af mindre andringer, der ikke klart forholder sig til
helheden. Det er vigtigt at der er gennemskuelighed i plangrundlaget — og vi finder det faktisk svaert
at gennemskue de foresldede andringer som de praesenteres. Vi vurderer dog at langt de fleste
forslag har karakter af mindre tekniske justeringer, der er forholdsvis neutrale eller direkte kan
styrke planen. F.eks. hilser vi det velkomment, at der laegges op til af fa “lappet hullerne” i det
regionale stinet.

Kolonihaveomradernes fremtid

En a&ndring, der kan fa principiel betydning er dog forslaget om flytning af kolonihaveomrader i
Rgdovre med henblik pa at give mulighed for byudvikling. Det giver som udgangspunkt rigtig god
mening at sikre mulighed for byudvikling omkring de kommende letbanestationer, men tilladelsen
rejser ogsa et principielt spgrgsmal omkring status af gvrige kolonihaveomrader bade langs ring 3
og i hovedstadsomradet som helhed. Dermed rejses der ift. kolonihavelovgivningen generelt en
usikkerhed for kolonihaveomradernes fremtid. Derfor vil det vaere hensigtsmaessigt at afvente
stillingtagen til spor 2.

Revision af Fingerplanen — spor 2

Byplanlaboratoriet ser frem til spor 2, hvor Fingerplanen for alvor skal drgftes. Som faddere til
planen stiller vi os til radighed. Vi ser gerne planen fornyet i forhold til nye behov og kommende
megatrends —iszer i forhold til internationalisering, greanne omrader, detailhandel, boligudvikling og
transport. Placeringen af byens funktioner i forhold til hinanden og den trafikale infrastruktur er
helt afggrende for vores daglige transportadfaerd. Vi anbefaler derfor at koblingen mellem
byudvikling og trafikinvesteringer styrkes i den kommende revision, dels for at understgtte de
mange offentlige investeringer, dels for at skabe investeringssikkerhed for de virksomheder, der
lokaliserer sig i regionen. (Bade OECD og London School of Economics har fremhaevet Fingerplanens
betydning for Kgbenhavns succes pa den internationale bane) Og sidst, men ikke mindst, for at
fremme en baeredygtig udvikling af Hovedstadsregionen.

Fingerplanen har vist sig at veere en meget robust plan med en klar vision, der kan forstas af de
fleste. Men tiderne andrer sig og planen skal hele tiden tilpasses. Det vil vi meget gerne veere med
til.

Med venlig hilsen

Dansk Byplanlaboratorium
Direktgr Ellen Hgjgaard Jensen Formand Jes Mgller

R&dhusstraede 6, 1. TIf. 33137281 db@byplanlab.dk Nordea 2132 5494380597
DK-1466 Kgbenhavn K www.byplanlab.dk CVR-nr. 56 73 61 15
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Erhvervstyrelsen Frederiksberg, 24. maj 2017
Dahlerups Pakhus

Langelinie Allé 17

2100 Kebenhavn @

Heringssvar vedr. forslag til Fingerplan 2017 - VARN OM DET SARLIGE 0G KURIOSE

Fingerplanen er et unikt bevis pa, at Danmark historisk set er lykkes med at taenke i helheder og sammenhan-
ge. Planen imedekommer bade borgernes, samfundsudviklingens og naturudviklingens interesser. Vi ber fort-
sat straebe efter integritet og samtidig have blik for det kuriese.

PLANLAG MED INTEGRITET!

At Fingerplanen netop udtrykker integritet viser sigi den tydelige sammenhang i veerdier, metoder, handlinger
ogresultat. 11947 skrev projektlederen Peter Bredsdorff i Fingerplanens indledning;

"Alle Forhold haenger sammen, griber ind i hinanden(...) Man kan ikke planizgge Trafiklinierne rationelt uden
samtidig at planlaegge de bebyggelser som frembringer Trafikken, ikke planlegge Boligomraader uden samti-
dig at tenke pad Erhvervsomraader og Friluftsarealer til de nye Beboere, 0.5.v.”. Det er preaecis det, vikan se i
dag! Og lovgivningen er en vigtig metode til succesen. Nu er forslaget til Fingerplan 2017 i offentlig hering.

VZARN OM KURI@SE MILJOER!

Storkebenhavn rummer kuriese perler af bebyggede miljeer. De er ofte kendetegnet ved at veaere pauser eller
undtagelser i den regulerede byudvikling. Nu risikerer vi, at kuriese naturpraegede bomiljeer bliver til almindeli-
ge parcelhusomrader. Fingerplan 2017 abner mulighed for, at bynaere sommerhusomrader kan overferes til
byzone. Idet mange beboere i forvejen udnytter flere af omraderne til helarsbeboelse, s vil en overfersel af
omradet til heldrsheboelse maske blot virke som en planmassig berigtigelse af en eksisterende situation. Men
deter mere end det.

Ved atindlemme de otte foreslaede sommerhusomrader, heraf 7 kystnaere, i byzone sker der en forvandling af
omraderne. Med stor sandsynlighed vil det fere til en intensivering i anvendelsen og en foregelse af bebyggel-
seniomraderne. Det kan fere til eget behov for komfort og faciliteter som carporte, befaestede indkersler, ud-
videlse af terrasser, treefeeldning forud for byggepladsindretning samt nye krav om opfyldelse af bygningsreg-
lementet —ikke kun for husene, ogsa infrastrukturen. Sa kommer der bredere veje og nye fortovsanlag med
faste overflader, mere gadelys og eget kersel for renovation, entreprenermaskiner samt flyttevogne. Sa ryger
sommerhusstemningen.

To af omraderne ligger direkte ud til vandet. Begge steder ligger en vej langs kysten. Kystvejen er smal —den
ene er endda en lille grusvej, der er ingen fortove, til gengeeld er der (stadig!) store treeer, fritvoksende haekke
og greesrabatter. Sadan et beskedent og grent vejprofil vil ikke overleve i et reguleret byomrade.

STADIG PLADS | BYZONEN

Ogsa ved at tillade byudvikling og udvidelse af erhverv i de granne kiler sker der en forvandling af omraderne.
Der vil komme mere stej, aget infrastruktur, tab af bynaer naturudvikling ligesom det ogsa kan have konsekven-
ser for borgernes ejerskab til offentlige bynaere landskaber og rekreative miljeer. Derfor er vi nedt til at udfor-
dre Erhvervsstyrelsens preemis om, at Fingerplanens grenne kiler skal bare opgaven med at bidrage til vaekst
og udvikling i hovedstadsomradet. Sa I&nge det indre Kebenhavn og andre af landets storbyer stadig kan finde
byggegrunde til mere byggeri, s forekommer det uden mening, at forstadsbyerne, der har bedre plads, skal
bygge ud i landskabet.

Danske Landskabsarkitekter
Peter Bangs Vej 30 - 2000 Frederiksberg - TIf: 3332 2354
www.landskabsarkitekter.dk - di@landskabsarkitekter.dk
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BYER MED SJZAL

Fortaetning sikrer ogsa en mere varieret og mangfoldig by. De nye, hurtigt voksende byomrader har desvarre
risiko for at blive ensartede. Kvaliteter som byhistorie, patina, atmosfaere, variation og mangfoldighed, 'det
skaeve’ samt robuste grenne miljeer gar der lang tid fer man kan fa glaede af — og kun hvis den enskede udvik-
ling rent faktisk lykkes. Med forteetning af eksisterende bymiljeer bygger man til gengeeld videre pa en bys hi-
storiske lag, man puster fornyet liv i et eksisterende byliv og man kan sztte praeg pa, og videreudvikle, et eksi-
sterende faellesskab. 0g man understetter en baredygtig samfundsudvikling.

| stor skala er en baeredygtig samfundsudvikling selvfelgelig ogsa at puste fornyet liv i stille omrader — ogsa ved
atderer livisommerhusomrader hele ret. Det ger vi heldigvis allerede i kraft af den udvidede tilladelse il
helarsbeboelse for pensionister. P4 den made er landzonen, og de landskabelige kvaliteter, bevaret. Dét er
planlagning, der regulerer med integritet og der er ssmmenhang mellem veerdier, metoder, handlinger og
resultat.

KULTURARV

Fingerplanen ervores felles kulturarv. Den er “£n robust planieegning med en indiskutabel paedagogik, der har
givet byen en ufattelig form og fortsat prager hele hovedstadsregionens udvikling’, som led det fra Kulturmini-
steriets kanonudvalg for arkitektur i 2006. Lad endelig Fingerplanen vaere menstereksempel for endnu mere
planlagning med helhed og sammenhang for eje, ndr nu urbaniteten, turismen og presset pa Danmarks natur
har bredt sig til resten af landet.

Der er nedt til at vaere mere end en god grund, hvis vi skal acceptere en devaluering af vores kulturarv Finger-
planen —ogsa selv om det sker langsomt og i sma mundrette bidder ad gangen.

Med venlig hilsen

é Uso fonor é“""""\

Susanne Renée Grunkin
Formand for Danske Landskabsarkitekter

Danske Landskabsarkitekter
Peter Bangs Vej 30 - 2000 Frederiksberg - TIf: 3332 2354
www.landskabsarkitekter.dk - di@landskabsarkitekter.dk
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Foreningen J. Jensens Naboer
v. Allan Hej, Nerre Herlevvej 2, 3540 Lynge, mail j.jensensnaboer@gmail.com, tlf. 2680 8458

Erhvervsstyrelsen
Dahlerups Pakhus
Langelinje Allé 17
2100 Kegbenhavn @

Uvelse d. 24. maj 2017

Indsigelse vedr. Forslag til bekendtgerelse om hovedstadsomradets planleegning (Fingerplan
2017 — landsplandirektiv for hovedstadsomridets planlaegning)

Foreningen J. Jensens Naboer har med bekymring laest Erhvervsminister Brian Mikkelsens udkast til ny
Fingerplan for Hovedstadsomradet.

Vi finder det uforstaeligt, at ministeren har imgdekommet Hillered Kommunes gnske om at

tillade nedrivningsfirmaet J. Jensen at etablere et nyt stort upcycling-center i Uvelse (§22 stk. 4), hvor
virksomheden ensker at rense bygningsaffald og herunder affald med miljefarlige stoffer som bly,
asbest, kvikselv og PCB. En aktivitet som @ndrer virksomhedens nuverende miljeklassificering fra
klasse 1-4 til 6-7. Der er ikke tale om en udvidelse af den nuvarende aktivitet, der 1 lokalplanen er
beskrevet som vognmandsforretning og lagervirksomhed.

Det fremgdr, at tilladelsen gives betinget, men hvilke betingelser der i givet fald skal gelde, fremgér
ingen steder. Det er i allerhgjeste grad relevant for naboerne til virksomheden. I miljovurderingen af
den samlede Fingerplan fremgar det, at pavirkningen af miljoet “er samlet set ikke vasentlig”. Det er
en meget arrogant fremstilling af forholdene, som tyder pa en overfladisk vurdering og manglende
kendskab til de faktiske forhold.

En imedekommelse af J. Jensens ensker vil medfere store trafikale udfordringer, som hverken
virksomheden eller Hillerad Kommune har ensket at give svar pa. Hvor stor trafikbelastningen bliver,
er usikkert. I J. Jensens oprindelige projekt var det vurderingen, at anlaegget ville generere 500 lastbiler
dagligt, lastet med bygningsaffald — altsa 1000 ture til og fra virksomheden.


mailto:j.jensensnaboer@gmail.com
tel:2680%208458

Efter at naboerne har protesteret, har virksomheden gentenkt projektet, sé affaldsmangderne reduceres
fra 550.000 tons om éret til ca. 200.000 tons om aret. Dette vil ifelge Hillered kommune reducere
trafikbelastningen til 50 lastbiler om dagen — altsa 100 ture til og fra virksomheden. Det forekommer
uforstdeligt og utroverdigt, at en reduktion i affaldsmangderne pd 64 pct. medferer et fald i trafikken
med 90 pct. Selv med udgangspunkt i Hillereds kommunes reduceret og efter foreningens mening
utroverdige tal for lastbiler pr. dag, vil stigningen i lastvognstrafikken til virksomheden vare pa 150%
jf. Hillerads kommunes egne tal fra deres sidste trafiktaelling fra marts/april 2017, hvor det
gennemsnitlige antal lastbiler, over 12 meter, til virksomheden var 20 pr. dag.

Nedrivningsfirmaet J. Jensen er i dag placeret 1 landlige omgivelser med ca. 7 km. til nermeste
motorvejstilkersel. Det betyder, at den tunge trafik til og fra virksomheden kommer til at forega pa et
lokalt vejnet, der pa ingen made er dimensioneret til en udvidelse af trafikken. Cykelstier forefindes
ikke. Allerede i dag har to biler vanskeligt ved at passere hinanden, hvis der samtidig er blede
trafikanter pd vejen. Selv om hovedparten af trafikken forventes at ske ad Kolleredvej fra
motorvejsafkerslen Allerad Nord og videre ad Nerre Herlevvej. Kolleradvej er den eneste vejstrekning
til virksomhedens adresse hvor tung trafik ikke skal igennem bysamfund med krydsende

skolebern, vejbump og vejindsnavringer. Der mé forventes en gget trafik gennem de mindre
bysamfund Nerre Herlev, Uvelse og Lynge, som alle har folkeskoler hvor skolebern skal krydse vejen
for at komme i skole. Blandt andet derfor har Allerad kommune etableret vejbump og
vejindsnavringer 1 Lynge, mens Hillerod kommune har etableret vejbump og vejindsnavringer i
Uvelse og Norre-Herlev.

Vi vil gerne opfordre ministeren til at fastholde, at den type miljobelastende virksomheder med et stort
transportbehov henvises til placeringer i de sarligt udpegede omrader rundt om i1 hovedstadsomradet,
hvor der er umiddelbar adgang til det overordnede vejnet. Det er en klar fejlplacering med en
virksomhed af den type i et landomréde med en trafikal infrastruktur, der ikke er optimere til tet og
tung trafik.

Vi har ikke hert nogle argumenter, der tilgodeser, at man fraviger de overordnede principper for
planlegning i Hovedstadsomradet. Virksomheden har tidligere tilkendegivet, at anlaegget kan placeres
andre steder, hvorfor vi finder det uforstéeligt, at man politisk ensker at bakke op om en staerkt
uhensigtsmaessig placering. For en god ordens skyld skal vi henlede opmarksomheden pa Hillered
kommunes fejlagtige information i deres oplaeg til Erhvervsstyrelsen omkring J. Jensens placering.
Hillerad kommune skriver at virksomheden altid har ligget i Hillerad kommune, hvilke ikke er korrekt.
Fra virksomheden blev etableret pa den nuvarende adresse 1 2001 og frem til kommunalreformen 2007
var virksomheden placeret 1 Slangerup kommune.

Som naboer til virksomheden vil vi ogsa gerne udtrykke vores bekymring over miljgbelastningen 1
form af stej, stov og mulig forurening med miljefarlige stoffer.

Afslutningsvis vil vi papege, at der forefindes store drikkevandsinteresser 1 omradet og helt konkret
kommer virksomhedens placering til at kollidere med Erhvervsstyrelsensafstandskrav om 200 meter til
nermeste drikkevandsboring, idet der pa adressen Nerre-Herlevvej 8 indvindes drikkevand fra



overfladevand mindre end 200 meter fra, hvor virksomheden péataenker at opmagasinere slagger
indeholdende de tidligere naevnte miljefarlige stoffer. Samtidig skal vi gere opmarksom pa, at der
inden for en radius af 500 meter forefindes flere drikkevandsboringer.

Med venlig hilsen

Allan Hgj

Foreningen J. Jensens Naboer

Norre Herlevvej 2

3540 Lynge
Sendt fra min iPad
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Hgringssvar i forbindelse med revidering af Fingerplan 2017

| foreningen Nej til Ring 5 har vi med interesse laest forslaget til Fingerplan 2017.

Det er med en vis argrelse at vi konstaterer, at man i de videre planer fortsat leener sig op ad gamle
rapporter og konklusioner, nar det handler om Transportkorridoren.

Igennem isaer de seneste 10 ar har borgere og kommuner protesteret hgjlydt over, at man fastholder en
meget stor arealreservation, der nu har henligget i 44 ar uden at veere benyttet.

| 2011 foreslog 15 kommuner overfor Udvalget om Transportkorridorer i Hovedstadsomradet, at man
enten ophaevede eller indskraenkede Transportkorridoren markant, men blev affeerdiget med: “Generel
opheevelse eller indskraenkning af hele korridoren eller starre straekninger heraf, vil ggre korridoren
mindre fleksibel med hensyn til at sikre alternative linjefaringsmuligheder samt vanskeliggare og
vaesentligt fordyre etableringen af infrastrukturanlaeg, hvis der alligevel senere skal gennemfares
anleeg inden for de arealer, hvor reservationen ophaeves. Endvidere vurderes generel ophaevelse
eller indskreenkning af starre dele af transportkorridorerne ikke hensigtsmaessig pa grund af de
samfundsgkonomiske konsekvenser, det vil medfgre i form af ggede ekspropriationsomkostninger
samt pa grund af de stgrre menneskelige omkostninger ved at @ge omfanget af mulige
ekspropriationer. Generel indskraenkning af transportkorridorreservationen langs Ring 5 ma
afvente afklaring af linjefaringen for eventuelle fremtidige trafikanleeg.”

Siden 2011 har der vaeret mange drgftelser omkring Ring 5’s fremtid, bade pa embedsmandsniveau og
politisk, og der tegner sig et klart billede af, at der hverken nu eller i overskuelig fremtid vil vaere politisk
flertal for anlaeggelsen af Ring 5 i Transportkorridoren.

Dels er den samfundsgkonomiske gevinst efterhanden tvivisom, den politiske modstand mod Ring 5 i
mange nordsjaellandske kommuner er blevet endnu mere markant, Helsinggrmotorvejen er siden blevet
opgraderet og udvidet, forlaengelsen af Hillergd-motorvejen er blevet opprioriteret, anleeggelsen af
letbanen i Ring 3 er kommet naermere og endelig har svenskerne mistet interessen for Ring 5 og i stedet
lagt deres infrastrukturelle planer og satsninger andre steder, blandt andet i Skane. Senest er derudover
kommet planerne for fgrerlgse biler og busser, der skrider frem med stormskridt og vil revolutionere
danskernes transportvaner og dermed seette mange foraeldede infrastrukturplaner til vaegs.

| forbindelse med de senere ars mange politiske drgftelser om Transportkorridorens fremtid, er der
gentagne gange blevet fremsat en massiv kritik, blandt andet fra juraprofessor Peter Pagh fra Kgbenhavns
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Universitet, der understreger, at staten ikke over en sa lang arraekke (44 ar) kan tillade sig at reservere sa
omfattende arealer, uden at der foreligger en konkret plan for arealernes anvendelse.

Pa baggrund af de politiske drgftelser og deres konklusioner omkring Ring 5’s meget tvivisomme fremtid,
den massive kritik omkring arealreservationens omfang og isaer varigheden af den og i gvrigt den Unesco-
udpegning af Store Dyrehave som verdensarv, der i de seneste ar har fundet sted, undrer det os, at man
ikke nu tager konsekvensen og indskraenker eller helt ophaever de dele af Transportkorridoren (her taenker
vi iseer pa den nordlige del), der tydeligvis aldrig vil blive brugt til anleeggelse af Ring 5.

Med venlig hilsen

Foreningen Nej til Ring 5

Iben Larsen Hans Duus Jgrgensen

Formand Naestformand

Nejtilring5@nejtilring5.dk
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Friluftsradets hgringssvar til forslag til Fingerplan 2017
Friluftsradet afgiver hermed hgringssvar til ovenstaende andring af Fingerplanen og har fglgende be-
maerkninger:

Friluftsradet forholder sig ikke til alle aspekter af Fingerplanen, men fokuserer vores hgringssvar pa de
dele, som ligger inden for Friluftsradets interessefelt f.eks. grgnne kiler og lignende omrader, hvor der fo-
regar rekreative/friluftsmaessige aktiviteter, herunder kolonihave- og sommerhusomrader. | naervaerende
hgring har det vaeret en udfordring, at der ikke er en uddybende beskrivelse af diverse arealudlzaeg. Det
har reduceret Friluftsradets mulighed for at vurdere pa de enkelte forslag og anlaeg, og vi forholder os sa-
ledes til hgringen pa et mere overordnet niveau i dette hgringssvar. Enkelte bemaerkninger til konkrete
arealudlaeg folger i et appendiks.

Generelt om fingerplanen

Friluftsradet er generelt positiv for overordnet planlagning, som giver en bedre forudsaetning for tilstede-
vaerelsen af grgnne og bla omrader til udfoldelse af friluftsliv og for rekreative stier. Friluftsradet ser der-
for positivt pa Fingerplanen, som har medfgrt en fornuftig udvikling af hovedstadsomradet under hensyn
til natur og miljg og med en struktur, der har givet mulighed for byudvikling, samtidig med bevarelsen/re-
servationen af grgnne omrader.

Ogsa med Fingerplan 2017 finder Friluftsradet det positivt, at fingerplanens grundlaeggende struktur er
fastholdt. For Friluftsradet er det szerligt vigtigt, at der i Fingerplanen er fokus pa at friholde grgnne kiler
for vindmeller, solcelleanlaeg mv., at udvide de grgnne kiler, hvor der er mulighed herfor, samt at der er
planlaegningsmaessigt fokus pa rekreation og stier. Det fremgar imidlertid, at der med Fingerplan 2017 er
mulighed for at inddrage mindre arealer af de gr@gnne kiler, og at der er mulighed for at overfgre sommer-
husomrader til byzone. Begge dele veekker Friluftsradets bekymring.

Spor 1 og spor 2

Friluftsradet er bekymret for omfanget af eendringer til Fingerplanen. Specielt er Friluftsradet bekymret
for spor 2 til Fingerplanrevisionen, idet der her laegges op til en afdaekning af, hvorvidt der er behov for
mere grundlaeggende andringer til planen. Det fremgar, at de 34 kommuner i hovedstadsomradet igen vil
kunne melde andringsforslag ind, ogsa de forslag, som ikke er imgdekommet under spor 1. Friluftsradet
forstar, at arsagen til, at forslagene i denne omgang ikke er imgdekommet, skyldes, at deres gennemfgr-
sel ville bryde med geldende bestemmelser i Fingerplanen og kraeve mere fundamentale endringer af
den. Friluftsradet tolker derfor muligheden for at melde forslagene ind igen under spor 2, som om det al-
lerede nu er afgjort, at Fingerplanen fundamentalt skal eendres. En beslutning der vil veere Friluftsradet
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meget imod, idet Friluftsradet er bange for, at en fundamental eendring vil veere pa bekostning af de
gronne kiler. Friluftsradet haefter sig desuden ved, at den samlede mangde indkomne forslag vidner om
et pres for at aendre Fingerplanen markant. Friluftsradet finder det bekymrende, hvis dette er et udtryk
for, at kommunerne kun har fokus pa gennemfgrsel af enkeltprojekter, og i dette mister blikket for ngd-
vendigheden af den overordnede planleegning og bevarelse af de sammenhangende grgnne omrader.

Ang. grgnne kiler

De grgnne kiler i Fingerplanen har sikret, at hovedstadsomradet stadig har skovomrader, grgnne dalstrgg,
overdrev og abne landskabsomrader til stor gleede for de bosiddende borgere. Men med befolkningsvaek-
sten og med deraf fglgende ekstra trafik, behov for skoler/institutioner, detailhandel og erhverv er der et
stort pres pa de grgnne kiler. Det ses saledes ogsa i Fingerplan 2017, hvor der er udtaget stykker af de
grognne kiler til bl.a. erhverv og boliger. Selv om stykkerne er sma, er de stadig med til at spise af de
grgnne andehuller i et teet befolket omrade, og derfor mener Friluftsradet, at arealudlaegningerne i de
grenne kiler er problematiske.

Hver gang der bliver taget af de grgnne kiler, er det med til at undergrave hele hensigten med en overord-
net planlagning og planens hovedstruktur. Nemlig at designe et hovedstadsomrade ud fra en reekke veer-
disatte kriterier, herunder opretholdelsen af grenne omrader friholdt for byggeri. De grgnne omrader er
forudseaetningen for et rigt friluftsliv, og derfor holder Friluftsradet pa, at de grgnne kiler skal sgges beva-
ret i videst mulige omfang. Det fremgar af Fingerplan 2017, at der gives mulighed for at planlaegge ny be-
byggelse pa en raekke sma arealer, som aktuelt ligger i grgn kile. Det fremgar ligeledes, at det i fgrste om-
gang vil veere en form for huludfyldning i bebyggede arealer, som ligger ud til grgnne kiler, og at oplevel-
sen af afgraansningen mellem arealer i grgn kile og byggede arealer ikke vil blive pavirket lokalt, da der er
tale om sma og spredte arealer.

Friluftsradet opfordrer til, at man i forbindelse med Fingerplan 2017 netop taenker pa de lokale bosid-
dende borgere. Pa dem der oplever, hvordan et grgnt omrade, hvor man kunne lufte hund, Igbe, spille
bold mv., bliver forvandlet til bolig- eller erhvervsomrade uden samme udfoldelsesmuligheder. Det er ikke
fremmende for det gode hovedstadsliv. Friluftsradet mener, at der skal vaere rige muligheder for et aktivt
udeliv med nem adgang til grénne omrader i hovedstadsomradet, ogsa i fremtiden, selvom der bliver flere
mennesker.

Derfor, er viomvendt, ogsa meget begejstret for den nye tilfgjelse af ydre gregn kile i Frederikssund.

Friluftsliv i Fingerplan 2017

Hovedformalet med de grgnne kiler er at tilgodese behovet for det almene friluftsliv, hvilket indebeerer,
at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet. Det bakker Friluftsradet fuldt ud op
om. Friluftsradet bakker ogsa op om, at der generelt ikke placeres stgjende friluftsanlaeg som motor-
sportsbaner, stgjende vandsport, skydebaner mv. i de indre grgnne kiler, men ogsa, at der enkelte steder,
f.eks. langs motorvejsstraekninger, som i forvejen er stgjbelastede, kan placeres stgjende anlaeg. Stgrre
stpjende anlzeg skal dog placeres i de ydre grgnne kiler

Friluftsradet forholder sig nuanceret til muligheden for at placere areal- og bygningskreevende anlaeg til

bl.a. organiserede rekreative formal, sdsom golfbaner, stgrre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nytte-
haver, spejderhytter mm. i de ydre gr@nne kiler jf. vejledningens kapitel 5. Friluftsradet forstar udmaerket
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gnsket om at lette presset pa de indre grgnne kiler i forhold til sadanne anleeg, men Radet henstiller til, at
det ikke sker pa bekostning af det almene friluftsliv, samt at der i placeringen tages hensyn til landskabs-,
natur- og kulturvaerdier. Friluftsradet mener, at man godt kan placere arealkraevende rekreative anlaeg til
det organiserede friluftsliv samtidig med, at der bevares grgnne omrader til det ikke-betalende almene
friluftsliv. Friluftsradet foreslar, at man inddrager landbrugsarealer til stgrre rekreative anlaeg, sa deres
etablering ikke sker pa bekostning af grgnne omrader, som langt flere forskellige brugere har glaede af.

Det fremgar tillige af vejledningen, at det skal vaere muligt at placere egnede kommercielle frilufts- og fri-
tidsanlaeg i tidligere grusgrave, der er fastlagt som grgnne kiler. Dette er dog under forudsaetning af, at
grusgravomraderne i stgrst muligt omgang bevarer en overvejende ALMEN rekreativ karakter og tilgaen-
gelighed. Friluftsradet vil gerne bakke op om, at omraderne bevarer en overvejende ALMEN rekreativ ka-
rakter og tilgaengelighed. Igen for at tilgodese sa mange friluftsbehov som muligt pa samme areal.

Friluftsradet er bekymret for vejledningens omtale af “restarealer” og muligheden for at lave aftaler med
Staten om inddragelse af arealet til andet formal. Restarealer, som f.eks. er lukket inde mellem store tra-
fikanleeg, kan udmaerket have en rekreativ veerdi, hvis der er stier eller andre forbindelser, som giver be-
folkningen adgang til tilstedende naturomrader, ubebyggede omrader eller stisystemer.

Overfgrsel af sommerhusomrader til byzone

Flere steder i Fingerplan 2017 er der imgdekommet forslag om at overfgre sommerhusomrader til byzone
bl.a. i Gribskov, Halsnzes, Hillergd, Lejre og Stevns. Sommerhusomrader er ofte praeget af et rigt netvaerk
af stier og ligger placeret naturskgnt med nem adgang til kyst, sg eller naturomrader som f.eks. skov.
Sommerhusomrader rummer derfor ofte naturvaerdier i form af et rigt fugleliv, radyr, egern, hare mv., og
er saledes omrader med gode muligheder for friluftsliv. Saerligt om vinteren kan der i sommerhusomra-
derne veere ganske stille.

Friluftsradet er saledes skeptiske over for de foreslaede overfgrsler af sommerhusomrader til byzone, da
det giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Et sommerhusomrade ma saledes forventes at skifte markant karakter ved overfgrsel til byzo-
nen, om ikke andet, sa pa sigt. Friluftsradet finder principielt, at sommerhusomrader skal fastholdes til
ferie- og fritidsformal.

Kolonihaver

Med Fingerplan 2017 muligggres flytning af kolonihaveomrade med henblik pa byudvikling. Friluftsradet
mener, at kolonihaver i byerne er en god made at fa mulighed for et aktivt udeliv i de ofte taet bebyggede
byomrader. Omrader, hvor der ellers kan vaere mangel pa grgnne arealer, traeer og natur. Friluftsradet er
saledes seerligt pa vagt, nar der er forslag om flytning af kolonihaver, medmindre kolonihaveejerne er
glade for den planlagte flytning og mener, at det kommende kolonihaveomrade er placeringsmaessigt lige
sa godt eller bedre end det gamle.

Cykelstier

| appendiks 1 i Udkast til bekendtggrelse om Fingerplan 2017 er der opstillet en raekke generelle princip-
per for det overordnede og regionale stinet. Friluftsradet kan tilslutte sig de opstillede overordnede ret-
ningslinjer. Dog er der ikke i Fingerplanen taget stilling til og opstillet retningslinjer for specielle rekreative
stier som ridestier og rulleskgjtestier, ligesom der heller ikke er opstillet retningslinjer for handicapegnede
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stier. Friluftsradet anbefaler, at nar et stiforlgb skal vurderes, bgr der altid ske en afvejning af lokale og

regionale interesser omkring stiens etablering og brug.

Venlig hilsen
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Torbjgrn Eriksen
Vicedirektgr

Pa vegne af

Poul Erik Pedersen, Kredsformand Nordsjzelland
Niels Egeberg, Kredsformand Storkgbenhavn Vest
Gunnar Brisch, Kredsformand Storkgbenhavn Nord
Flemming Hansen, Kredsformand Kgbenhavn

Hans Steffen Ravn Hansen, Kredsformand Roskilde
Erik Trgigaard, Kredsformand @stsjeelland

Side 4



Frilufts
& Radet

Appendiks

Bemaerkninger til konkrete arealudleeg
Bemaerkninger til arealudlaeggene fglger nummereringen, som den fremgar af Oversigt over forslag der
imgdekommes i forbindelse med fingerplanens spor 1.

Frederikssund

17) Muligggre etablering af hotel- og konferencecenter pa Kalvgen ved Frederikssund (betinget og med
forbehold vedr. igangvaerende modernisering af naturbeskyttelseslov)

Friluftsradet er meget betankelig ved forslaget. For det fgrste vil der vaere tale om kystnaert byggeri, som
vil &endre fjordkystnaturen betragteligt og dermed oplevelsesvaerdien i omradet. Omradet har stor rekre-
ativ veerdi, og blandt andet holder vikingespillene til i omradet, og vil sdledes vaere i fare for at blive bort-
vist, safremt byggeriet opfgres.

Furesg

18) Lempelse af sommerhusregler sa kommuner kan give individuelle tilladelser til helarsbeboelse (be-
tinget og med forbehold vedr. igangvaerende modernisering af planlov)

Friluftsradet er skeptiske over for denne mulighed for helarsbeboelse med de dertilhgrende andringer af
omradet grundet potentielle krav til institutioner, detailhandel og erhvervsliv. En sadan andring vil praege
dette ellers fredelige omrade med mange naturvaerdier. Friluftsradet mener, at omradet skal fastholdes til
ferie- og fritidsformal.

Gribskov

19) Opdatering af arealreservationer til overordnet cykelstinet

Friluftsradet stptter arealreservationen til det overordnede cykelstinet og opfordrer samtidig til, at der
opstilles retningslinjer for specielle rekreative stier som ridestier og rulleskgjtestier, og for handicapeg-
nede stier.

23) Mulighed for overf@rsel af tre sommerhusomrader i kystnaerhedszonen til byzone — et omrade gst
og to vest for Gilleleje (betinget)

Friluftsradet er skeptiske over for overfgrsel af sommerhusomrader til byzone, da det vil have en stor &n-
drende effekt pa disse omrader, der rummer store naturmaessige og rekreative vaerdier. En aendring til
byzone giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Friluftsradet mener derfor, at omraderne skal fastholdes til ferie- og fritidsformal.

Halshaes

26) Mulighed for overfgrsel af to sommerhusomrader i kystnaerhedszonen til byzone — Hanehoved og
Asserbo Syd (betinget)

Friluftsradet er skeptiske over for overfgrsel af sommerhusomrader til byzone, da det vil have en stor &n-
drende effekt pa disse omrader, der rummer store naturmaessige og rekreative veerdier. En sendring til
byzone giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Friluftsradet mener derfor, at omraderne skal fastholdes til ferie- og fritidsformal.
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Frilufts
& Radet

27) Fremme bymaessige veekst- og udviklings-potentialer i Hundested (Trekanten) Mellemrummet ved
Hundested Havn og ved Lynaes Havn (betinget og med forbehold vedr. igangvaerende modernisering af
naturbeskyttelseslov)

Friluftsradet har erfaret, at der foreligger planer om, at bebygge havnhen med meget hgje konstruktioner,
hvilket vil lukke havnen og udsynet af. Friluftsradet stiller sig derfor skeptiske over for dette forslag og vil
opfordre til, at havnen holdes dben og tilgeengelig for alle.

28) Muligggre udvidelse (med gkologisk bydel) af landsbyen Torup (betinget)
Friluftsradet stgtter en udvidelse af denne landsby.

Helsinggr

29) Ophavelse af transportkorridorreservation vest for Helsinggr (betinget)
Friluftsradet stgtter denne ophaevelse af transportkorridorreservation.

Hillergd

33) Mulighed for overfgrsel af et sommerhusomrade i Ngdebo til byzone (betinget)

Friluftsradet er skeptiske over for overfgrsel af sommerhusomrader til byzone, da det vil have en stor &n-
drende effekt pa disse omrader, der rummer store naturmaessige og rekreative veerdier. En sendring til
byzone giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Friluftsradet mener derfor, at omraderne skal fastholdes til ferie- og fritidsformal.

Hgje-Taastrup

35) Justering af transportkorridoren ved Hedehusene @st
Friluftsradet mener, at denne transportkorridor udggr en ngdvendig infrastruktur i omradet, og gnsker
den derfor bevaret.

Ishgj

37) Indeklemt areal (ml. motorvej og erhvervsomrade) udtages af grgn kile og udlaegges til byomrade
(betinget)

Friluftsradet er betaenkelige ved, at dette omrade udtages af grgn kile, eftersom der her ligger en Gokart-
bane, som tjener et rekreativt formal. Nar omradet udtages af grgn kile, abner det muligheden for at fore-
tage andringer pa omradet, hvilket Friluftsradet er modstandere af.

Rgdovre

49) Muliggore flytning af kolonihaveomrader med henblik pa byudvikling (betinget)

Friluftsradet er betaenkelige ved denne mulige flytning af kolonihaven, eftersom kolonihaven sikrer mulig-
hed for et aktivt udeliv i et taet bebygget byomrade, hvor der ellers kan veere mangel pa grgnne arealer,
traeer og natur. Friluftsradet kan dog tilslutte sig forslaget, safremt kolonihaveejerne er glade for den
planlagte flytning og mener, at det kommende kolonihaveomrade er placeringsmaessigt lige sa godt eller
bedre end det gamle.
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Frilufts
& Radet

Greve

51) Tilpasning af afgraensningen af den indre kile i LI. Vejleadal

De grgnne kiler i Fingerplanen sikrer, at hovedstadsomradet stadig har skovomrader, grgnne dalstrgg,
overdrev og abne landskabsomrader til stor gleede for de bosiddende borgere. Friluftsradet mener, at an-
legsudlaegninger i de grgnne kiler er problematiske, ogsa selvom det kun er sma stykker til blandt andet
erhverv og boliger. Selv om stykkerne er sma, er de stadig med til at spise af de grenne andehuller i et taet
befolket omrade.

Lejre

53) Mulighed for overfgrsel af sommerhusomrade i kystnaerhedszonen ved Bramsnaes til byzone (betin-
get)

Friluftsradet er skeptiske over for overfgrsel af sommerhusomrader til byzone, da det vil have en stor &n-
drende effekt pa disse omrader, der rummer store naturmaessige og rekreative veerdier. En sendring til
byzone giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Friluftsrddet mener derfor, at omraderne skal fastholdes til ferie- og fritidsformal.

Roskilde

54) Z£ndret afgreesning af byfinger ved Frederiksborgvej

Friluftsradet er beteenkelig ved udvidelsen af byfinger ved Frederiksborgvej, idet det af det digitale kort-
materiale fremgar, at udvidelsen sker ud mod kysten. Med udvidelsen af byfingeren vil der formentlig ske
yderligere bebyggelse langs kyststraekningen, hvilket kan have en negativ betydning i forhold til offentlig-
hedens adgang for at feerdes langs kysten.

55) Reservation til principiel linjefgring af vej gst om Trekroner fgres uden om bebyggelse (betinget)
Friluftsradet er forstaende over for behovet for at aflaste trafikken i Roskilde gst. Samtidig mener Frilufts-
radet dog ogs3, at det er ngdvendigt ikke kun at tage hensyn til eksisterende bebyggelse ved planlaegning
af linjefgringen af vejen gst om Trekroner, idet ogsa natur og friluftsinteresser potentielt vil blive pavirket
af linjefgringen. Radet skal derfor opfordre til, at disse ogsa indtaenkes i projektet.

Stevns

59) Muligggre overfgrsel af sommerhusomrade i kystnaerhedszonen ved Strgby Egede til byzone (betin-
get)

Friluftsradet er skeptiske over for overfgrsel af sommerhusomrader til byzone, da det vil have en stor &n-
drende effekt pa disse omrader, der rummer store naturmaessige og rekreative veerdier. En sendring til
byzone giver muligheder for helarsbeboelse med dertilhgrende krav til institutioner, detailhandel og er-
hvervsliv. Friluftsradet mener derfor, at omraderne skal fastholdes til ferie- og fritidsformal.
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Erhvervsstyrelsen
fingerplanrevision@erst.dk
Bemeerkning til / Hgringssvar til
Forslag til Fingerplan 2017

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/60466
http://kort.erst.dk/spatialmap?&profile=fingerplan2017forslag

Vi ser med stor sympati pa bestraebelserne pa at udvikle Ishgj Landsby, Vestervang og omgivelser til et
attraktivt omrade i et omfang, som kan sikre infrastrukturen med bl.a. skole, daginstitutioner, forsamlingshus,
supermarked, erhverv og idraetsforening samt gerne bibliotek igen.

Men vi laegger stor veegt pa, at eventuelt nyt byggeri i og omkring Ishgj Landsby inklusive Vestervang
» skal falde naturligt ind i landsbymiljget

» skal ske under hensyntagen til landsbymiljget, det &bne land og landsbyens infrastruktur

» skal ske ud fra en samlet og langsigtet plan for hele Ishgj Landsby og omgivelser

Vi tilslutter os kommunens vision: "Tre sk@nne landsbyer, Torslunde, Tranegilde og Ishgj Landsby, der
formidler overgangen mellem teet by og abent land, i et smukt samspil med omgivelserne.” fra Forslag til
Ishgj Kommunes Planstrategi 2016 side 8/15

(https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=824966544307509&id=440803559390478).

Vi gnsker en styrkelse af "landsbylivet med hyggelige vejforlgb og bindingsvaerkshuse i granne omgivelser”
(Forslag til Ishgj Kommunes Planstrategi 2016 side 4/15) uden teet bebyggelse, raekkehuse og mangel pa
parkeringspladser.

Landsbymiljger er desvaerre i de seneste ar blevet udfordret af nye teette raekkehuse, og teetheden synes at
blive gget for hvert nybyggeri, hvor Kirkebjerggard-boligerne har faet den hgjeste bebyggelsesprocent
overhovedet og er placeret sa taet pa den nordlige gangsti, at syrenhaekken, der i &revis har indrammet
Kirkebjerggard-grunden ifglge bygherre matte fiernes for at det er muligt for beboerne at komme rundt om
deres huse

(https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=777283979075766&id=440803559390478).

Reekkehuse og teet byggeri er i modstrid med kommunens smukke ord og visioner.

Landsbyhuse er fritiggende huse omgivet af haver og granne omgivelser, og det ville veere dejligt at fa
fastslaet i planen.

Forslag 40: Ensretning af plangrundlag for Ishgj Landsby (overfgrsel af rammelagte landzonearealer

indenfor den eksisterende landsbyafgraensning til byzone mv.) (betinget)

FP13 - nuveerende FingerPlan fra 2013:
FP13

FP13 Det evrige hovedstadsomrade (Byomrade) =
Det svrige hovedstadsomrade (Byomrade)
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FP17- forslag til ny FingerPlan;
FP17

FP17 Det svrige hovedstadsomrade (Byomrade)
Det gvrige hovedstadsomrade (Byomrade)

Betingelse: Overholde bestemmelser i fingerplanen, szerligt § 22

Det overfgrte areal ligger i landzone, men vil med kommunens ramme- og lokalplanlaegning blive overfart til
byzone.

Bemaerkning

Forslaget strider imod "8 22. Kommuneplanleegningen i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre ... 4) at der
ikke udleegges ny byzone i omrader inden for den 4. granne rings indre graense (se kortbilag D)” (3a -
Forslag til bekendtggrelse), fordi Ishgj ligger inden for den 4. grgnne rings indre graense (3b - Bilag A-K).

Forslaget strider ogsa imod "§ 22. Kommuneplanlaegningen i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre ... at
byudviklingen bidrager til at fastholde en skarp greense mellem by og land.” i den gaeldende fingerplan
(https://erhvervsstyrelsen.dk/sites/default/files/Fingerplan2013Landsplandirektivforhovedstadsomrdet.pdf),
fordi forslaget vil bidrage til at udviske graensen mellem by og land, idet byzonen foreslas bredt ud i landzone
og gran kile.

Landszonen i og omkring Ishgj Landsby, Vestervang og omgivelse bgr forblive usendret.
Landsbyer bgr fortsat formidle overgangen mellem teet by og dbent land, i et smukt samspil med
omgivelserne og ikke gdelsegges af udvidede byzoner.

Allerede i forhandlingerne til Regionplan 2001 blev det fastslaet, at med udleegning af boligareal pa
Merlegéards Vaenge, der endte med 71 teette raekkehuse uden zeldreboliger bag en stajvold pa hjarnet af
Tastrup Valbyvej og Ishgj Stationsvej, skulle det vaere "en langtidsholdbar aftale om byomradets
afgraensning i kommunen i overensstemmelse med aftale med Miljg- og Energiministeren pa mgde den 26.
april 1999 om, at ministeren er indstillet pa at se naermere pa et “forslag til en endelig afgreensning/afrunding
af byzoneomraderne i det &bne land mellem [by-]Jfingrene til Kgge, Roskilde og Frederikssund™ (Forslag til
Regionplan 2001 for Kgbenhavns Amt, side 83 spalte 2).

Det forekommer slet ikke gennemtaenkt at ville udvide byzonen i Vestervangomradet formentlig med tanke
pa at bygge nye boliger op mod Ishgj Stationsvej, der er stgjplaget og har udsigt til at blive yderligere
stgjplaget med nye transportcentre i Taastrup og senest i Ishgj (Winthersminde).

Ligesa er det maerkveerdigt, at den foresldede aendring fra byzone til landzone langs Ishgj Stationsvej (se
venligst kortudsnit) falder sammen med arealet, hvor der netop er anlagt ny bynaer skov
(http://www.ishoj.dk/skovrejsning), nar det i § 22 i fingerplanen angives "3) at bymaessige fritidsanlaeg
placeres i byzone” (3a - Forslag til bekendtggrelse) og at forslaget er betinget af at overholde
bestemmelser i fingerplanen, seerligt § 22.

Page 2 of 9



Endelig synes de sydlige runderinger at falde sammen med bl.a. en ejendom, som kommunen har ladet
forfalde, som kommunen ogsa forud lod Kirkebjerggard forfalde, vel med tanke pa salg til nedrivning og
nybyggeri i vanlig salamitaktik.

Den gstligste af disse sydlige runderinger synes identisk med den mark pa det sydgstlige hjgrne af
Ishgj Stationsvej og Pilemgllevej, hvor kommunen pludselig til et informationsmgde den 29. august
2016 (https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=820534424750721&id=440803559390478)
foreslog at bygge et nyt "grant” lokalt vandveerk. Forunderlig nok vakte dette ikke begejstring blandt
landsbyboerne og naboerne, som hellere fortsat ville se pa fredeligt greessende far og heste end laegge
gre til et stgjende vandveerk. Et vandvaerk som kommunen let kunne have reserveret plads til i det ny
industriomrade, Winthersminde, ved siden af grillen, Burger King og Ingo benzinstationen, hvor det ikke
ville have generet nogen og maske kunne have indgaet i en gran legeplads. Ved at foresla marken
inddraget i byzone haber kommunen formentligt efter lang tids stilhed efter det stormfulde
informationsmgde at kunne tvinge vandvaerksbyggeriet igennem trods modstand, eller mon kommunen
med nyt boligbyggeri vil sgrge for, at naboerne i al fald ikke skal nyde den grenne mark leengere.
Forslaget skader i al fald kommunens vision om "Tre skgnne landsbyer, Torslunde, Tranegilde og Ishgj
Landsby, der formidler overgangen mellem teet by og abent land, i et smukt samspil med omgivelserne.”

Salamitaktik og gentagne runderinger duer ikke, hvis visionen skal fastholdes.

Vi foreslar, at udleeg af nye boligarealer og byzoner for sa vidt angar Ishgj Landsby, Vestervang og
omgivelser saettes i bero indtil der foreligger en gennemarbejdet helhedsplan, som kommunen tidligere har
indbudt til og indledt samarbejde om, men aldrig feerdiggjort.

Forslag 39: Z£ndret afgraensning af gran kile i Ishgj Landsby

FP15

FP13 Granne Kiler (Ydre kiler) a

Granne kiler (Ydre kiler)
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FP17

(hereren
fejl i kortet ift. at fa tilpasset "Det @vrige hovedstadsomrade (Byomrade)”)
FP17 Grenne Kiler (Ydre kiler) = FP13 Det gvrige hovedstadsomrade {Byolnréde} -

Granne laler (Ydre kiler) Det avrige hovedstadsomrade (Byomrz'ide]

Bemaerkning
Situationen i og omkring Ishgj Landsby er et skoleeksempel pa, at byernes pres pa natur, milijg og det abne
land er seerligt stort i hovedstadsomradet.

Derfor er det yderst ngdvendigt at den gr@nne kile, landzonen og Fingerplanen fastholdes.
Kun ved fortsat restriktiv holdning ogsa til eventuelt nybyggeri i og ved Ishgj Landsby kan det abne land,
seerligt veerdifuldt landbrug, den gr@nne kile og selve landsbyen bevares.

Fingerplanen og den grgnne kile gennemskaerer naturligvis matrikler, landsbyer og dbenlyse byomrader.
Det er jo netop meningen, at den grgnne kile skal veerne mod byens pres og bevare grgnne omrader i
hovedstadsomradet samt bevare landsbymiljget ogsa i Ishgj.

Et s&dant veern vil naturligvis gennemskeere matrikler, landsbyer og &benlyse byomrader, ligesom for
eksempel Frederiksberg Have gennemskaerer matrikler og abenlyse byomrader i Frederiksberg Kommune.

Vi foreslar, at aendret afgreensning af gragn kile for sa vidt angar Ishgj Landsby, Vestervang og omgivelser

seettes i bero i al fald indtil der foreligger en gennemarbejdet helhedsplan, som kommunen tidligere har
indbudt til og indledt samarbejde om, men aldrig feerdiggjort.
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Forslag 37: Indeklemt areal (ml. motorvej og erhvervsomrade) udtages af gran kile og udlaegges til
byzone (betinget)

FP13

FP17

Betingelse: Overholde bestemmelser i fingerplanen, seerligt § 11

Bemaerkning

Den sunde fornuft ville nok mene, at der her er sket en forbytning i forslaget.

Dette omrade af den grgnne kile bestar af 2 delomrader: 1) et grent omrade og 2) et asfalteret
motorvejsomrade, og sandelig om det ikke foreslas, at det granne omrade skal tages ud af den granne kile,
mens det asfalterede omrade skal forblive i den granne kile.

Byernes pres pa natur, miljg og det abne land er seerdeles stort i hovedstadsomradet.
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Forslag 36: Indeklemt areal (ml. jernbane og erhvervsomrade) udtages af gran kile og udleegges til
byomréade (betinget)

FP13

o, Nt
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Betingelse: Overholde bestemmelser i fingerplanen, seerligt § 11
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Bemaerkning
Dette strider mod kommunens formulerede vision om at formidle overgangen mellem taet by og &bent land, i

et smukt samspil med omgivelserne, ligesom det strider mod, at der allerede i Regionplanforslag 2001 for
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Kgbenhavns Amt ngje blev redegjort for, at udleeg ved Ishgj Landsby skulle veere en "langtidsholdbar aftale
om byomradets afgraensning i kommunen" og "en endelig afgraensning/afrunding af byzoneomréderne" (side
83 spalte 2).

Kommunen har siden gennem arene udvidet byomradet med salamimetoder og runderinger. Kommunen har
saledes allerede faet det ny Winthersminde Erhvervsomrade langs motorvejen og afgreenset af linjefaringen
for den kommende hgjhastighedsbane Kgbenhavn-Ringsted.

Winthersminde Erhvervsomradet har desveerre allerede forarsaget signifikant gget trafikpres pa Ishgj
Stationsvej, hvor store lastvogne ofte danner trafikpropper, selv om Winthersminde endnu ikke er feerdig og
fuldt udbygget.

Vi foreslar, at yderligere udbygning af industriomrader i omradet i al fald afventer, at den fulde virkning af den
sidste udvidelse, Winthersminde, har vist sig og er blevet afhjulpet pa fornuftig vis.

Vi takker Maja Bagge Lillelund @erst.dk for i mail fra 10. maj 2017 at have hjulpet med at klarggre Forslag til
Fingerplan 2017 og for udarbejdelse af kort-figurer.

Med venlig hilsen

a/ / A N/ 2
s ™~ i ) < ,—”—’J
1 /réé e/ﬁ ey /ﬂ\uﬁ, A N
/ 651 Terfdrgningen “tshej Bylaug rundejerforeningen

~ Vestervang Landsbyen
oldermand@ishoejlandsby.dk  gf.landsbyen@gmail.com

Grundejerforeningen
Kirkebjerget

PS

Forslagene fremstar desvaerre ikke tydeligt beskrevne i forslagsmaterialet, der ogséa indeholder
- fejl, for eksempel:

http://kort.erst.dk/spatialmap?&profile=fingerplan2017forslaq :

"Den geeldende Fingerplan 2013 ses her:

Fingerplan 2013, pdf-dokument™

- 7 Siden blev ikke fundet” (https://erhvervsstyrelsen.dk/fingerplan-2013)
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Det nordlige eendringsforslag pa nedenstaende kort-figur med sort prik midt i det lyse omrade er sa utydeligt,
at Maja oversa det, men vi antager, at det indgar i Forslag 36, hvor vi har behandlet det.
FP13 Grenne kiler (Ydre kiler) -
Granne kiler (¥'dre kiler)
FP1T Grenne kiler (Ydre kiler) -
Grenne kiler (y'dre kiler}
Oversigt, forskel pa FP2013 og forslag FP2017 =
@ Oversigt, forskel pd FP2013 og forslag FP2017

L ]
L]
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Horingssvar

vedr. »Forslag til Fingerplan 2017«

Fremsendt 2017.05.29 af
Landsbylaug’et for Solrad Landsby, Solred Kommune.

Narvaerende hgringssvar knytter sig til

— Forslag til Bekendtggarelse.pdf
Kapitel 7, tvaergaende emner
>> § 25, arealreservationer for fremtidige overordnede vejanlaeg
>> kortbilag P, et sted i samspil mellem mellem nedslagspunkterne 18 og 20
samt arealreservationerne til en fremtidig Motorring-5 transport-korridor..

Baggrund
Man gjorde en landsby fortreed

Som fglge af tidligere trafikbegejstret planleegning blev den daveerende ‘amtsvej’ mellem
Kgge og Roskilde en gang i de tidligere 70’ere pa den mest brutale vis buldoset gennem
Solrad Landsby. Kgbstaederne i hver sin ende samt landbrugs- og isaer mejeri-driften i
landsbyen fik hovedprioritet, og de brutale falger deraf lever vi med i dag.

| forbindelse med S-banen og Centerbebyggelsen blev Solrad Byvej gst for motorvejen,
og dermed ‘amtsvejen’ forlagt en husblok mod syd, sa trafikken ikke lzengere flugtede
skolegarden pa den gamle Solrgd Skole.

| forbindelse med planlaegningen af den nye ‘Landevej 138’ fra Cordoza til Roskilde lykke-
des det sneevre lokale interesser at forpurre en hensigtsmaessig forlaegning af Tykmosevej
fra Havdrup stationsby, syd om ‘Skole-lodden’ til Solrgd Center, hvorved den vigtige for-
bindelse mellem Solrgd’s gamle og nye kommunale centre kunne veere veere fgrt syd om
landsbyen — til krydsning af Landevej 138 uden gennemkgrsel gennem Solrad Landsby.

Paradoksalt nok blev en ny cykelsti — til ringe gavn for landsbyen — fart gennem det abne
land syd om landsbyen, mens bil-trafikken beholdt sin saer-status gennem landsbyen. Nu
med en privatskole — ved en saerpraeget kommunalpolitisk beslutning — placeret i kommu-
nens frasolgte ejendom, som tidligere rummede ‘Teknisk Forvaltning’. En placering, som
senere matte lovliggares med seerdeles ngdterftig trafik-regulering af Solrgd Byve;.

Ved sidste udbygning af motorvejen og den nye hgjhastigheds jernbane er Solrad Byvej
som transport, gennemfarts- og pendlervej blot yderligere cementeret med formel status
som ‘trafikvej’ i den kommunale planleegning.

Resultatet er i dag et ganske voldsomt brud pa konsistens mellem en kortsigtet, detalje-
orienteret kommunal planlaegning og i samspil hermed en grotesk mangel pa fokuspunkter
i det overordnede trafikale netvaerk.

— Vejdirektoratet kerer sig kun i ringe grad om de store projekters konsekvenser ud i
strand-omradet og ind i baglandet. Nar det 4. spor kun @ger kapaciteten ret marginailt,
er det rampernes antal, kapacitet og evne til at modvirke opstuvning, der er i fokus, og
man skal helt tilbage til en tidligt VVM rapporten fra 2008 for at finde en evidensbaseret
fremtids-modellering af motorvejs-udbygningens konsekvenser for trafikstremme i
baglandet — herunder Solrgd Landsby.



— Kommunens hovedfokus i de aktuelle forslag til fingerplan-revisionen er boliger il
fremtids skatteydere og de budget-midler, der fremkommer ved frasalg af grunde til
industri- og boligformal. Retorisk fremstillet som modsaetningen mellem ‘vaekst-
haemmer’ og ‘veekst-fremmer’-planen, hvor vaeksten angiveligt skulle opsta ved arbi-
treere tilladelser til etage-byggeri i landsbyerne — uden at dét farer til reflektion over de
trafik-stremme, som uudgaeligt falger af tankelgs knopskydning pa bestaende trafikale
strukturer.

Tunge transporter og massiv pendler-trafik
i vindues-hgjde
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I Solrad Landsby tar de feerreste voksne | Solrad Landsby blev ‘amtsvejen’ udvidet
cykle pa byvejen, og besindige foreeldre ved at buldoze overskudsjorden op mod de
instruerer deres bgrn i at cykle pa fortovet. ubeskyttede bindingsvaerk facader.

Pa Tykmosevej (Havdrup Syd) karer den samme pendler-trafik adskilt fra cyklisterne,
og den nye attraktive bebyggelse er effektivt skeermet med hgje stgjvolde. Blot ét
eksempel pa, at nutids standarder tilsideseettes groft i kommunens eldre bebyggelser.

| Landsbylaug’et er vi ganske klar over, at

— Pendlertrafikken ikke kan afvikles uden smidig tilgang fra bagland’s boligomrader til
motorvej og offentlig transport knudepunkter..

— Kommunen ikke kan fungere uden en velfungerende forbindelsesvej mellem trafik-
knudepunkterne, HavdrupStationsby og Solrgd Center med alle de feelles institutioner
og faciliteter.

Og i begge tilfaelde er Solrad Byvej blevet den bekvemme ‘facilitet’, som nu bade tjener
som pendlernes foretrukne smutvej til / fra motorvejsnettet og som kommunens ngdven-
dige forbindelses-vej mellem bagland og center.



En simpel rutebeskrivelse illustrerer vejforlgbets groteske karakteristika.

— Fra Strandvejen forlgber Solrad Byvej som en 4-sporet, facade-lgs, trafik-optimeret
forstads-boulevard med enkelte lysregulerede krydsninger. Frit flow!

— Fra Tastrupvejens krydsning frem til motorvejes-broen fremstar den som en motor-
trafikvej, forbudt for fodgaengere og cyklister. Fri, uhindret biltrafik.

— Midtvejs pa denne straekning forbydes gennemkarsel for tung trafik, men uden vende-
mulighed er dét skilt i praksis virknings-lgst, og ingen vognmand har nogenside oplevet
sanktioner ved ulovlig gennemkgarsel.

— Fra jernbaneviadukten hindrer intet, at farten helt naturligt @ges. Sa man kan darligt
bebrejde trafikanterne, at mange overser skiltet med vigepligt i ‘slusen’.

— De feerreste trafikakter oplever derfor Solrgd Byvej som en boligvej, selv om samtlige
boliger pa straekningen har facade og direkte udkgrsel til Byvejen.
| kommunens planleegning fremstar den da ogsa kategoriseret som ‘trafikvej’, selv om
‘amtsvejen’ er blevet til ‘Landevej 138’ og landsbyen for laengst har skiftet karakter fra
landbrugs- og mejeri-produktion til bolig-omrade ... blot af en ganske anden standard,
end der anlaegges pa boligomrader andetsteds i kommunen.

£

Solrgd Byvej >> @st. Nordmarksvej, set fra kirken. Yderholmvej mod syd.

Gennemfartstrafikken i Solrad Landsby er koncentreret om morgen- og eftermiddags
pendler-strammene, som under spidsbelastning kan blokere landsbyen til sidste plads,
uden at fremkommeligheden i det samlede billede @ges neevnevaerdigt.

Fremtids l@sning

Mange af de lokale forhold kan synes irrelevante for fingerplansrevisionen, men det er
evident, at den geeldende fingerplan og den voldsomt restriktive forvaltning heraf har med-
virket til at fastholde Solrgd Landsby som en forsgmt gennemkearsels-struktur, hvor
landsbylivet er svundet ind, fordi incitamentet for alle interessenter til at investere i savel
egen bolig som i landsbymiljget som helhed har veeret voldsomt negativt pavirket af de
ydre rammebetingelser, hvor hverken barn, cyklister eller aeldre uden bil har kunnet faerdes
frit og sikkert og ma@des uforstyrret til leg og samveer.

Det er derfor helt afgarende for fremtidig udvikling, at vi far brudt det manster af kortsig-
tede lappelgsning og knopskydning, som pa brutal vis har praeget en hel kaede af fortids
dysfunktionelle beslutninger, og som nu truer med at »lase tavlen« til skade for gode,
funktionelle nutids lgsninger i landsbyen

Vi ma derfor insistere pa, at der overordnet skabes trafikale rammer for en adskillelse af
‘trafikveje’ i en klar komplementeer struktur i.f.t. ‘boligveje’, hvor ogsa landsbyerne kan
revitaliseres til velfungerende boligomrader med lokal separation af cykel- gang- og nad-
vendig lokal bil- og bus-trafik.



Med tanke pa Solred Kommunes klart artikulerede gnske om udbygning af savel bolig-
teethed som erhverv’s udvikling i bestaende landzone vil det veere helt uansvarligt blot at
abne for kortigtede lappel@sninger og arbitreere knopskydninger — endsige eksisterende
bondegarde omdannet til ‘etageboliger’ i landsbyerne.

En sadan udvikling vil uvaegerligt belaste landsbyerne med yderligere krav om
‘fremkommelighed’ — indtil et punkt, hvor ‘tavlen er last’ for rettidig overordnet trafikal plan-

lzegning.

Efter en lang, inkluderende udviklingsproces i Solrgd Landsby fremstar hoved-fokus nu
ganske klart pa et krav om, at vi allerede i den tidlige/overordnede planlaegning informeres
og inddrages, sa der i al overordnet planlaegning medteenkes en Igsning pa de strukturelle
— og iseer trafikale — problemer, som i dag plager landsbyen, og dertil, at der sidenhen
i.f.m. alle konkrete beslutninger foretages den nadvendige areal-reservation til fremtids
lgsning af problemer, som der evt. ikke umiddelbart er budgetmidler til at gennemfare.
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Erinde-korsel
tilladt

Ovenstaende ‘citat’ fra det idé-katalog, som i efteraret blev udviklet i samspil med
»Denkbar Arkitekter«, er saledes blot ét forslag til ngdvendige omfartsveje omkring flere af
kommunens landsbyer. Heldigvis ligger tavlen stadig aben for alternative tracéer til place-
ring af fremtids ‘trafik-veje’ til aflastning af landsbyernes gennemkgrende trafik — overord-
net med den hensigt, at landsbyerne kan revitaliseres som attraktive boligomrader, hvor
ressourcestaerke tilflyttere indenfor rimeligt balancerede lokalplanskrav kan se deres bolig-
dramme realiseret som er konkret alternativ til arealkraevende nybygning.
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Vedr: Fingerplan 2017. Indsigelse mod mulighed for udvidelse af virksomheden J. Jensen A/S pa
Hgjlundevej i Uvelse.

| forslag til Fingerplan 2017 — landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning — der nu er i offentlig
hering, indgar en udvidelse af virksomheden J. Jensen A/S pa Hgjlundeve;j.

Jf. teksten er udvidelsen gjort betinget, men det fremgar ikke klart under hvilke betingelser.
Ved placering af en sadan forurenende virksomhed er der to primaere udfordringer.

1. Den forurening til jord, vand og luft som en udvidelse af den eksisterende virksomhed vil give
anledning til
2. den ggende trafik (med tunge lastbiler) fra og til virksomheden.

Ad 1. det anses muligt med eksisterende lovgivning at stille krav om afskaermning af virksomheden sa den
merforurening der bliver tale om, kan overholde geeldende graenser og graenseveaerdier

Ad. 2 det anses - ikke - muligt for trafikken til og fra en udvidet virksomhed at denne kan overholde
eksisterende krav til stgj og forurening, og ikke mindst trafiksikkerhed. Desuden er det stik imod al rimelig
planlaegning at placere en sa trafiktung virksomhed i en sa stor afstand fra hovedfeerdselsarer.

Tidligere planer for udvidelsen J. Jensen A/S indikerede en merbelastning med 500 lastbiler/dag — altsa i
dagtimerne — 1 lastbil mere hvert minut. Udover de betydelige gener dette giver for naboer og
medtrafikkanter, formodes det eksisterende vejnet ikke at kunne holde til merbelastningen, sa i planerne
skal altsa ogsa indga et nyt vejnet frem til motorvejen.

Hvad angar det trafik sikkerhedsmaessige gges risikoen for lokale trafikulykker. Ad de ruter lastbilerne til J.
Jensen skal kgre ad er der masser af ”blgd trafik”, herunder bgrn pa vej fra og til skole.

| den nye planlov star endvidere at “’kommunerne skal fastholde arealer udlagt til miljgbelastende
virksomheder, og som sikrer at erhvervs arealer langs motorveje forbeholdes --- “transportunge
virksomheder”. . Jensen A/S baerer med rette titlen “transporttung virksomhed”, sa placeringen pa
Hgjlundevej er stik imod planlovens intentioner. Der eksisterer arealer taettere pa eksisterende
motorvejsstruktur, hvorfor ikke anvende disse til virksomheder af denne type?

Med venlig hilsen

Aksel Hauge Pedersen
Lokalradet i Uvelse/Lystrup.
Kildetoften 11, Uvelse

3550 Slangerup



Naturpark Mglledens Venner

@vre Mglleddals istidslandskab

Erhvervsstyrelsen

JepFis@erst.dk

Farum, den 28. maj 2017

Vedr. Hgringssvar til ”Forslag til Fingerplan 2017”

Vi bemarker, at hgringsudkastet vedr. Fingerplanen i relation til Transportkorridoren kun indeholder
en enkelt &ndring ved Alsgarde, og at der kommer en Revision I af Fingerplanen.

Vi savner en revurdering af hele den nordlige del af Transportkorridoren, idet
1. diskussionen har hvilet pa et fejlagtigt historisk grundlag
2. transportkorridoren gar gennem Naturpark Mglleden, som i mellemtiden er blevet certificeret
i Danske Naturparker, og hvor aksen er EU Natura 2000 omrade. Samtidig er Store Dyrehave
blevet UNESCO-omrade
3. det aldrig er lykkedes at pavise noget reelt behov for Ring 5 siden projekteringsloven for B5
for 50 ar siden.

Ad 1. Erhvervsministeren prasenterede bl.a. hgringsudkastet til revisionen af Fingerplanen i
Frederiksborg Amtsavis med ordene: Vi skal udvikle hovedstadens store erhvervspotentiale, som
motor for vaekst og udvikling i Kebenhavn, men ogsa for resten af landet, samtidig med, at her fortsat
skal veere attraktivt at bo”. Det svarer til den indstilling, som Fingerplanens “fader”, Steen Eiler
Rasmussen, beskrev i sin bog “Kebenhavn” 2. udgave i 1969/94. Steen Ejler Rasmussen gjorde
opmarksom pa, at Kgbenhavn naturligt skal udvikle sig mod resten af landet i vest, hvilket i dag
forsteerkes af den gst/vestgdende akse over @resundsbroen og Kastrup Lufthavn, som har vist sig
senere. Her vil et dynamisk vakstcentrum komme til at ligge, og det er faktisk her
befolkningstilveeksten sker i dag ifglge Danmarks Statistik. Han navnte i bogen, at han og de gvrige
planleeggere ikke mente, at Nordsjeellands attraktive miljg burde gdeleegges yderligere.

Steen Eiler Rasmussen fortalte imidlertid ogsa om uenigheden mellem planleeggerne og vejfolkene.
Vejfolkenes idealdrem var en cirkulaer vejstruktur, selv om den slet ikke passede til de naturlige og
geografiske forhold og Kebenhavns skave” beliggenhed. Pa den made opstod misfosteret B5 som
en lineer ringvej tveers gennem de greanne mellemrum mellem fingrene — den var ikke en del af den
oprindelige geniale Fingerplan, som senere konsulentrapporter og Transportministeriets rapporter har
kunnet give indtryk af. Vi vedhafter som bilag 1 en skitse fra VVejdirektoratets 100-ars jubileeumsbog,
som Politiken bragte i 1959 (vore tilfgjelser i farve), hvor ringvejen som A6 falger ringen af
kebstaeder, som da ogsa i dag er blevet regionale centrer — ikke en Ring 5. Skitsen vedrarte i gvrigt
et forslag om en @resunds-by rundt om @resund — selv om en by rundt om et sa stort vandhul giver
en hablgs infrastruktur — stik imod gnsket om en veekstdynamo.

Ad 2. | strid med formalet med de grenne kiler gar Transportkorridoren tveers gennem Naturpark
Mpglleden, som netop 9/12 2016 er blevet certificeret af Danske Naturparker. Allerede i 1938 foretog

Postadresse: Gedebakken 1, 3520 Farum. tIf. 20 94 00 56. fnv@fnv.dk
Foreningens formal er at veerne om og udbrede kendskabet til landskabs- og naturmaessige,
historiske, arkitektoniske, arkaeologiske og rekreative vaerdier i Naturpark Mglleden.
Foreningens interesseomrade omfatter kommunerne: Allerad - Egedal - Frederikssund - Furesg.
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Stauning de forelgbige fredninger, der i 1942 blev udpeget til naturpark af en videnskabelig
arbejdsgruppe. Hele @vre Mglleds tunneldal blev desuden i 1998 udpeget som Natura 2000-omrade
med udpegningsarter registreret i udpegningsrapporten i selve Transportkorridoren. 1 2011 udpegede
miljgminister Karen Ellemann da ogsa omradet som uerstattelig natur i TV. Siden blev Naturparken
sa certificeret enstemmigt af Danske Naturparkers Nationalkomité, hvor bl.a. Naturstyrelsen, Danske
Regioner og Kommunernes Landsforening har sede. Kriteriet for en certificeret naturpark er: ”Starre
sammenhangende landskaber af regional betydning. De vil ofte indeholde naturomrader af national
og international betydning. De er velafgrensede med stor landskabelig skenhed, naturrigdom og
kulturhistorisk veerdi...” Det er en af Danmarks 10 certificerede naturparker, men den eneste fuldt
etablerede rent fysisk. Betydningen for biodiversiteten af formationerne og vandforholdene i det
nationale geologiske interesscomrade medferer, at naturomraderne ikke kan flyttes. Naturparken
administreres af 4 kommuner og Naturstyrelsen — www.naturparkmglleden.dk og www.fnv.dk.

Ad 3. 12015 blev der stillet folketingsforslag om nedleeggelse af hele Transportkorridoren nord for
Frederikssundsvej — men dette spgrgsmal blev udskudt til neermere analyse. Vi paviste allerede i
forbindelse IBU’s Ring 5-projekt i 2010-11, at Transportministeriets trafikprognoser var usand-
synlige i forhold til de faktisk registrerede pendlertal. Dette er indirekte blevet erkendt ved en kraftig
reduktion af tallene senere, men saledes, at man lige praecis nar op pa et ngdvendigt samfundsmaessig
afkast pa den made, man har udarbejdet kalkulationerne. Vores samtaler med trafikforskere og
ledende medarbejdere i Vejdirektoratet har imidlertid vist, at det anvendte samfundsmaessige afkast
kun er udtryk for de rene tidsbesparelser minus anlegsudgifter, da trafikfolkene ikke har
forudseetninger for at vurdere de miljgmassige gdelaeggelser og ulemper for befolkningen. Dem
overlader man til politikerne selv at afgere. Det ma derfor sta klart for enhver, at Ring 5 med de store
uerstattelige naturveerdier og gener for Nordsjellands befolkning aldrig kan blive samfundsmaessigt
rentabel. Vi ma se pa alternativerne, som Karen Ellemann sagde allerede i 2011. Vi vedlagger tillige
vort brev af 7. august 2016 til Folketingets Transportudvalg, hvor problematikken var den samme.

Alternativ: Vi har pavist et logisk alternativ, hvor man benytter linjefgringen for den nuvaerende A6,
som man trafiksikrer som 1+2 vej (Som rute 21 i Odsherred) og forlenger fra Overdrevsvejen i
Hillered til Helsinggrmotorvejen. Mod syd vil man via den allerede planlagte Frederikssunds-
motorvej komme ind til en tvaervej eller patenkt sydlig Ring 5 til Tastrup/Kgge Bugt — altsa en endnu
bedre lgsning end skitsen fra 1959. Samtidig lgser man trafikforholdene til det nye regionale sygehus
ved Hillergd og omkring Fredensborg, ligesom Overdrevsvejen allerede gar igennem UNESCO-
omradet nord for Store Dyrehave — dvs. en billig lgsning med mindst mulig yderligere skade pa
omgivelserne og omradets samfundsmaessige veerdi. Om man bibeholder en smal korridor til
underjordiske energianleg, hvor gasledningen allerede er lagt, vil nappe give anledning til
voldsomme protester.

Risiko for retssager: Transportkorridoren fejrer snart 50 ars jubileum, selv om man i 1998
ophaevede arsagen til dens fastleeggelse — Projekteringsloven om B5 af 1967. Man har aldrig veeret i
stand til at dokumentere noget rentabelt behov for en Ring 5 ad den nordlige Transportkorridor. Det
er en skandalgs behandling af borgerne i Transportkorridoren, der kan risikere at medfare retssager
mod Staten, som det fremgar af et juridisk responsum om borgernes retssikkerhed af professor Sgren
H. Marup, som ligger i Transportministeriets materiale.
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http://www.fnv.dk/
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Vi noterer os, at problematikken slet ikke er naevnt i udkastet til Fingerplan, men at man forventer at
komme med en mere moderniseret Revision Il i 2018. Vi gar ud fra, at dette ogsa er arsagen til, at
COWI slet ikke omtaler Ring 5 i udkastet, da en accept heraf ville vare diskvalificerende for en
miljgkonsulent, som vil postulere at veere neutral.

Vi har ikke indvendinger imod, at denne problematik ferst behandles i den mere principielle Revision
I1i 2018, da vi som en naturforening ikke skal varetage lodsejerinteresser. Vi skal derfor bede om at
dette indlaeg ogsa indgar i Revision I, hvis problematikken ikke behandles i Revision 1.

Venlig hilsen
Naturpark Mglledens Venner
Troels Brandt ~ Hans Hjordt Hansen



FNV

Foreningen Naturparkens Venner
» Naturparken mellem Farum og Slangerup ¢

Til Folketingets Transportudvalg
Farum, den 7. august 2016

Vedr: Folketingsforslag om nedlaeggelse af Transportkorridoren

Vejdirektoratet har til Folketingets Transportudvalg i juni 2016 udarbejdet rapport 563 med en
alternativanalyse af bl.a. Ring 5-problematikken. Det ma nedenfor konstateres, at rapporternes
trafiktal begynder at neerme sig et realistisk niveau, at Ring 5 Nord’s aflastning af de mest belastede
veje er uvaesentlig, og at problemerne med naturomraderne treeder mere frem. Med de nye analyse-
tal fra Vejdirektoratet kan den nordlige Ring 5 ikke veere rentabel efter ministeriets hidtidige prin-
cipper, og en rentabilitet kalkuleret efter IBU-projektets mere korrekte metode bliver nu et stort tab.

Befolkningsstigning og pendlertal fra Danmarks Statistik

Regionsformand Sophie Hastorp Andersen udtrykte pa haringen 9/6 2016 betenkelighed ved, at
hovedstadens befolkningstal frem til 2030 forventes at stige med 200.000. Tallet naevnes af Dan-
marks Statistik, men analyseres materialet viser det sig, at befolkningsstigningen sker og vil ske i
Kgbenhavn og omegn samt pa Vestegnen, mens befolkningen i Nordsjlland og gvrige Sjlland
stagnerer. | de seneste 9 ar er befolkningstallet i Kgbenhavns Kommune steget 5 gange sa meget
som i Nordsjeelland. Vi har tidligere fra Danmarks Statistik 25/2 2016 fremsendt de faktiske
pendlertal til Transportudvalget, som viser, at pendlerne pa tvears af Frederikssundsvej fra sydvest
1/11 2013 androg 4.839 og fra nordest 3.094 personer. En del af denne pendling vil under alle
omstendigheder ogsa fremover forega med tog eller ad de gvrige ringveje. Dette tal vil frem til
2030 kun stige med 526 pendlere som fglge af den naevnte befolkningsstigning — alt andet lige.
Den tvaergdende pendling og stigningen herfra er altsa kraftigt overvurderet — trafikproblemerne i
hovedstadsomradets myldretid skyldes radialvejene og de indre ringveje.

Vejdirektoratets rapport

Vejdirektoratets rapportering af de nye analyser er meget summarisk — man har ikke en gang
skelnet mellem nord og syd — hvorfor vi har sggt aktindsigt og rapporteret herom nedenfor i Bilag 1.
Modelprognoser kan ikke tillegges samme betydning som de faktiske tal ovenfor, men detaljerne
far nappe den store betydning denne gang. Modeltallenes usikkerhed demonstreres af, at
trafiktallene pa Ring 5 gennem Naturparken nu sattes til 30.000 biler, dvs. 25% under IBU-tallene
fra 2010, hvis man laegger 3.500 biler fra HH-forbindelsen oveni, som indgar i et alternativ 3A. Det
skyldes en mere korrekt hastighed. Aflastningen af de kraftigt belastede Helsinggrmotorvej, Hille-
redmotorvej og Ring 3, bliver kun 7-8%, dvs. alt for sma til at lgse nogen problemer. De kan lgses
billigere og bedre af flaskehalslgsninger end af en helt ny motorvej. Ring 4 Nord har kun en trafik
pa 20.000 biler, men her viser man i et scenarie, at en udvidelse vil kunne aflaste Ring 3 med 15%,
sa det er antageligt her, man i givet fald ma satte ind. Pa Ring 4 Syd ved Albertslund opnas der
starre besparelser af en Ring 5 — vel at maerke Ring 5 Syd.

Det er relevant, at man naevner HH-trafikken, men bade Vejdirektoratets og IBU’s tal viser, at
denne transittrafik er uvaesentlig i den kgbenhavnske myldretidstrafik pa de ydre ringveje. Den er
ikke afgarende for spgrgsmalet om Ring 5. Problematikken omtales derfor farst sidst i Bilag 1.

Det samfundsmaessige afkast i Nordsjalland

Vejdirektoratet har ikke beregnet samfundsmaessigt afkast, men henvist til de strategiske analyser i
2013, som viste et samfundsmaessigt afkast pa 11,3% for hele streekningen og 9,2% for Ring 5%.
Selv inkl. HH-forbindelsen er trafiktallet i Nord faldet med 14% siden afkastet pa 11,3%, som alene
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af denne arsag ma blive negativt ved samme beregningsform. Den svenske transittrafik giver anta-
geligt mulighed for at beregne relativt store tidsbesparelser — men det er altsa en svensk samfunds-
maessig besparelse ved gdeleeggelse af dansk miljg og natur. Det ville svenskerne aldrig selv gare.

Der er ingen grund til at “justere” beregningerne. Indtegterne bestar af sparede timer, som i
Ministeriets model alle anses for samfundsmaessig besparelse, selv om pendlertiden tages af folks
fritid. Det er maske acceptabelt de fleste steder, men mange i Nordsjeelland har bevidst ofret denne
fritid for at bo i det smukke Nordsjelland og pendle leengere ind til Kagbenhavn. Det er slet ikke en
samfundsmaessig besparelse, nar projektet samtidig gdeleegger formalet med disse private ofre. Et
udslag heraf er de mange nordsjallandske protester — politiske savel som private. Sagens trafik-
forskere gnsker ikke at indtegtsprincippet &ndres, men foreslar i stedet at leegge tabt natur og evt.
den gdelagte del af Nordsjellands herlighedsverdi til udgifterne. Man medregner ikke selv dette
tab, fordi det er sveert at opgegre — man overlader til politikerne selv at vurdere. Tallet er utvivlisomt
meget stort og relevant, men heldigvis bliver den komplicerede diskussion overflgdig, da den
gdelagte miljg- og naturveerdi i korridorens mest udsatte omrader allerede blev sat i veerdi i
@resunds-regionernes IBU/Ring 5-projekt i 2010. Her ansa man det for ngdvendigt at indregne
tunneler under de mest udsatte omrader til en pris af 4 mia. kroner, hvoraf Mglleaen udgjorde de 2
mia. Det havde regionerne jo ikke gjort i deres praesentation af projektet, medmindre de ansa den
samfundsmaessige veerdi af gdelagt natur og miljg i disse omrader for hgjere. Ogsa dengang var
formalet at overbevise folketingspolitikerne om projektets rentabilitet. Der er altsa flere uafhangige
veje til at argumentere for en kraftig reduktion af rentabiliteten. Selv om blot en del af dette naturtab
indregnes i Ministeriets rentabilitetstal, som det skal, bliver den samfundsmaessige rentabilitet af
Ring 5’s nordlige del, som allerede med Vejdirektoratets egne analyser ma veere negativ, et sa
eklatant samfundsmeessigt tab, at der ikke er nogen grund til yderligere overvejelser om
afkastprocenter — endsige trafik gennem naturparken ved Mglleden, da denne vejfering ikke
samfundsmeessig ngdvendig.

Konklusion

Vejdirektoratets temmelig overordnede rapportering af nogle ellers meget specifikke trafikanalyser
bliver set i dette lys forstaelig, da rapportens afgerende element bliver Vejdirektoratets forbehold
for Mglleden og den gvrige sarbare natur. Det forbehold har man haft al mulig grund til at tage.
Inden for en overskuelig fremtid vil der nazppe blive behov for andet end den allerede vedtagne
Frederikssundsmotorvej i kombination med en bestdende trafiksikret Ring 6 (scenarie 7) og en
sydlig tveervej i Transportkorridoren, som vi har skitseret i vort brev til udvalget af 4/5 2016. Selv
om Ring 5% stadig str som et alternativ til Ring 6, bliver der derfor ikke noget behov for at
analysere Ring 5% ngjere i den nuveerende fase, da man helt uanset disse afvejninger ikke har noget
juridisk eller moralsk grundlag for at opretholde den urentable nordlige transportkorridor til Ring 5.
Man baserede den pa en projekteringslov fra 1967, som blev ophaevet i 1998, uden at formalet nu
49 ar efter har udsigt til at blive aktuelt endsige reelt. Den nuvearende nordlige korridor ber
reduceres til en smal reservation til nedgravede energianlag.

Problemerne med en sa misvisende rentabilitet er antageligt specielle for Nordsjaelland og afspejles
bl.a. i de hgje huspriser pa trods af tidskraevende pendling. De ger sig ikke tilsvarende galdende for
den sydlige Ring 5, som kommer til at fungere som en parallelvej til Kgge Bugt-motorvejen. Bade
Vejdirektoratets analyser, Danmarks Statistik og i gvrigt ogsa Steen Eiler Rasmussens forudsigelser
om gst/vest-aksen peger pa, at man udover de indre ringveje og radialvejene ind til Kgbenhavn isaer
skal koncentrere trafikinvesteringerne omkring Kgbenhavn og Vestegnen.

Venlig hilsen
Foreningen Naturparkens Venner
Troels Brandt  Hans Hjordt Hansen
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Bilag 1
Gennemgang af Vejdirektoratets analyse
Vejdirektoratets rapport 563 af juni 2016 er meget summarisk og deler bl.a. ikke op mellem Ring 5 Nord og
Syd. Vi har derfor sggt aktindsigt, og man har straks givet os de ngdvendige oplysninger.

Trafikken nord for Ganlese prognosticeres nu til 30.340 biler mod 45.350 1 IBU’s analyse fra 2010. Man har
lavet et supplerende scenarie med HH-forbindelsen, som vil give yderligere 3.500 biler, hvilket er sammen-
ligneligt med IBU’s tal, som derfor er faldet med 25,4%. I de strategiske analyser satte man hastigheden op
til 130 km/t og naede derfor op pa 39.412 i 2013, sa en stor del af det reelle fald var altsa allerede sket den
gang, hvor man endda gik frem til 2030 mod 2025 nu. Som navnt forventes der ikke som falge af Danmarks
Statistiks tal nogen stor stigning i Nordsjelland.

Man bruger fortsat den gamle OTM-model, som allerede blev betegnet som foraldet p& Alborg Trafikdage i
2011, hvor en ny model under udarbejdelse blev preesenteret. Modellen arbejder uden szrskilte myldretidstal
og ifglge Vejdirektoratet med et feelles udviklingstal overalt. Dette gar galt i Nordsjeelland, da befolknings-
udviklingen som navnt ovenfor stagnerer her i forhold til i Kgbenhavn, og da ogsa arbejdspladserne ifglge
Vejdirektoratet flytter til Kgbenhavn. Vi ma i det hele taget stille spgrgsmalstegn ved modellens tal, da
Danmarks Statistiks pendlerture kun andrager 16.918 i alt begge veje i 2030. De tilsvarende pendlertal mod
Kgbenhavn viser, at ca. 60% af radialtrafikken er pendling, dvs. at den samlede trafik mellem nordgst og
sydvest inkl. den del, som gar ad A6 og Ring 4, tilsvarende burde veere max. ca. 28.000 biler. De 3 veje er i
modellen tilsammen pa 52.932 biler — selvfglgelig ogsa inkl. trafik i andre retninger, sa det er et groft skan.
Teeller man samtlige veje i Nordsjeelland sammen pa tvaers pa hgjde med Naturparken (sidste kolonne) bliver
besparelserne pa de gvrige veje 10.382 biler mindre end Ring 5. Det ma veere nygenereret trafik som fglge af
Ring 5, trafik taget fra den kollektive trafik eller modelfejl. Ser man tingene under ét, tyder de pa, at
trafikken pa modellens Ring 5 stadig er 5.000-10.000 biler for hgj — og man kan tillade sig denne skepsis, da
prognoserne jo mildest talt ikke overbeviser om deres sikkerhed med ovennavnte fald pa 25,4%. Modeller
bliver sjeeldent bedre end de forudsatninger, man giver dem. Resultaterne skal kunne forklares ud fra de
realiserede tal, sa selv om kvaliteten er blevet meget bedre, er den ikke palidelig nok.

Vi har pa grundlag af Vejdirektoratets tal opstillet nedenstaende oversigt over aflastningerne som falge af
Ring 5.

Vejdirektoratets aflastninger

Vej Sted Basis Aflastning Afstemning
fraRing S Procent pa tvaers

Helsingorvej Narum 84.890 6.927 8,2% 6.937

Hillerpdvej Hareskov 68.680 4,653 6,8% 4.653

Ring 3 Bagsvaerd 122.930 4.584 3,7%

Ring 3 Herlev J 94.800

Afiastning fra ny Ring 4 4 -14.380

Ring 3 afl. af ny Ring 4 Herlev = 80420 6.464 8,0% 6.464

Ny Ring 4 Nord = 33,584 2.349 7,0% 2.349

Aflastning af Ring 3 T 13484

Ring 4 Nord 1+ 20.100

Ring 4 Albertslund 74.750 10.250 13,7%

Gennemsnitsaflastning mod @st 10.202

AB Jprlunde 8.630 3.879 44 9% 3.879

Andre veje (Frederiksborgvej, Kongevej og lokale veje) 5.968 5.968

Ring 5 Ganlgse Nord 30.430 20.049

Difference = Nygenereret trafik af vejen eller modelfejl rd -2 10.382 ¢

Pendlerture ad A6, Ring 6 og Ring 5 2030 16.918

Danmarks Statistiks pendlerture mod Kgbenhavn og Omegn svarer til ca. 60% af bilerne pa vejene.



http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/917/Trafikal_analyse_af_hovedstadsomraadet_rap563.pdf
http://fnv.dk/wp-content/uploads/Skema-til-VD-rapport1.jpg

Som det fremgar, bliver de hérdest belastede veje, radialvejene og Ring 3, alle aflastet med 7-8%.
Aflastningerne er sa uveesentlige, at det ikke giver nogen mening at anlegge en helt ny motorvej med det
formal — det er mere effektivt med flaskehalslgsninger i f.eks. Gladsakse-krydset. Pa Ring 4 Nord og pa A6
bliver pr. de procentuelle aflastninger starre, fordi trafikken er sa lav. Ring 4 er blevet behandlet i Scenarie 2,
hvor Vejdirektoratet konstaterede, at en udvidelse af denne kan aflaste Ring 3 med 15%. Det giver sa meget
mening, at vi i stedet har set de 2.349 biler, som Ring 5 aflaster, i den sammenhzang — og sa vil bade Ring 3
og Ring 4 blive aflastet med 7-8% af Ring 5.

Det har ingen mening at aflaste A6 Nord, som i forvejen er darligt udnyttet med kun 8.630 ved Jarlunde. |
dag ender den ved Hillerad, sd den nordgstlige befolkning ikke betjenes ordentligt i relation til bl.a.
regionshospitalet og trafikken til Helsingar. Der er ogsa udarbejdet et scenarie, hvor man ser, at en Ring 6
giver ca. de halve besparelser af Ring 5 — se dog omtalen af HH-forbindelsen nedenfor. Det taler for, at man
blot forbedrer A6, forleenger den og kombinerer den med Frederikssundsmotorvejen.

Ved Niva opstar i gvrigt modellens saedvanlige besynderligheder ved tilkoblingen, som ogsd kan have
sammenheang med de ovenfor omtalte modelfejl — eller blot veere et lokalproblem som fglge af Harsholm-
trafikken.

HH-forbindelsens pavirkning

Analysen indeholder ogsa et Scenarie 3 A med HH-forbindelsen. Man har her indregnet 15.000 biler, men
forventer, at kun 3.500 af dem vil kare via Ring 5. Et lignende forhold gjorde sig geldende i IBU-projektet
med lidt lavere antal. En sadan transittrafik vil lige sa godt kunne kere ad Ring 6, hvis denne forleenges i
enden, og transittrafikken vil nappe belaste ringvejene veasentligt i myldretiden, da den automatisk spredes
over hele dagen og undgér myldretiden. Ifolge Vejdirektoratets og IBU’s tal er HH-forbindelsen saledes et
nalestik i den ydre ringvejstrafik. Det er altsa ikke relevant at se pa i detaljer, hvad der skal ske med A6/Ring
6/Ring 5% pa et sa hypotetisk grundlag, og maske har man allerede en arealreservation i form af A6. Vi har
fuld forstaelse for sadanne overvejelser i tide, men der er ingen grund til, at de skal forsinke beslutningen om
den foraldede Transportkorridor.
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FNV

Foreningen Naturparkens Venner
» Naturparken mellem Farum og Slangerup ¢

Til Folketingets Transportudvalg
Farum, den 4. maj 2016

Vedr: Folketingsforslag om nedlaeggelse af Transportkorridoren

Vi skal hermed kommentere folketingsforslaget om nedlaeggelse af Transportkorridoren, som vi
anbefaler nedlagt og evt. aflgst af en almindelig tveervej syd for en ny Frederikssundsmotorvej.

Naturparken mellem Farum og Slangerup

I 1938 lovgav statsminister Thorvald Stauning og kredsen omkring ham om fredninger i
Kgbenhavns grenne omrader, hvilket bl.a. i 1942 farte til stiftelsen af Farum Naturpark omkring
Mglledens tunneldal. Stauning indsa mulighederne, men dgde 2 maneder efter at have veret
medindkalder til det stiftende made, sa naturparker blev aldrig formaliseret ved lovgivning. Siden er
selve Naturparken blevet feerdigetableret. Naturparken er i dag antageligt det bedst bevarede starre
sammenhangende naturomrade i nerheden af Kgbenhavn, hvor den seregne geologi og hydrologi
resulterer i en meget hgj biodiversitet. Hele aksen er EU Natura 2000-omrade, som er fastlast af det
unikke netverk af tunneldale, der er nationalt geologisk interesseomrade. Tidl. miljgminister Karen
Ellemann har i fjernsynet erkleret, at det er uerstattelig natur. Ogsa den kulturhistoriske og
rekreative veerdi er meget hgj i det smukke, kuperede landskab i S-togs-afstand fra storbyen — bl.a.
et populert cykleomrade. Det er et gammelt greenseomrade mellem 9 sogne pa 50 km2, som er
ubergrt af tekniske anleeg. Natur og kultur er her bevaret i modsatning til den generelle udvikling
pa resten af Sjelland. | 2010 kunne Naturklagenavnet endda frede bl.a. yderligere 2 km af
Transportkorridoren — ngdvendigvis med respekt af korridoren. (Se i gvrigt menuen “Udpegnings-
grundlaget” pa www.fnv.dk om Naturparken).

Den planmeessige baggrund for Transportkorridoren

I 1959 publicerede Politiken ifglge Vejdirektoratets 100 ars jubileumsbog en vision om
@resundsbyen, hvor A6 fra Helsingar-broen til Roskilde 1a som en ringvej uden om Naturparken.
Denne var beskyttet af den beremmede Fingerplan, som ikke indeholdt nogen Ring 5. En by
omkring et sa stort vandhul giver imidlertid en hablgs infrastruktur. Fingerplanens fader, Steen Eiler
Rasmussen, skrev i 1969 i sin bog Kgbenhavn (s. 285-88 i 1994-udgaven), at byplanleeggerne fra
det tidligere Egnsplankontor, bl.a. han selv og Peter Bredsdorff, mente, at storbyen skulle udvikle
sig pa Vestegnen langs Kgge Bugt — modsat trafikplanleggerne, som enskede en “krans” om
Kgbenhavn (www.fnv.dk/Eiler_Rasmussen.pdf). Det var hos vejfolkene, at Ring 5 opstod som en
projekteringslov, men denne diskussion gik Jens Rgrbech let hen over i sin redegerelse til
Ministerierne af januar 2011, hvor man far det indtryk, at den nordlige transportkorridor var en
konsekvens og del af den “geniale” Fingerplan. Fingerplanen skulle imidlertid ikke ga leengere mod
nord end den gjorde dengang, da Nordsjelland ifglge Steen Eiler Rasmussen ikke burde gdelaegges
ved yderligere bebyggelse”. Hans udviklingstanker blev bestyrket af Urban-planen og bekraeftes af
metropolens nyeste udvikling, nar man ser pa aksen Malmg — Kastrup Lufthavn — Urbanplanen —
Vestegnen lige syd for Centrum. En moderne veaekstdynamo kraever en struktur koncentreret om en
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international lufthavn med tilhgrende transportlinjer ud i landet. Derimod er vaksten vigende i
Nordsjaelland, som endnu kan fungere som et attraktivt boligomrade for en del af de eksperter, man
vil lokke til metropolen — ligesom en del af den hgjteknologiske industri (uden tung transport)
etablerer sig her. Derfor har Ring 5 altid veeret et problem — den harmonerer bedre med ideelle
geometriske figurer end med Kgbenhavns naturlige udviklingsbehov pga. hovedstadens skave”
beliggenhed i forhold til resten af landet.

Det juridisk kritisable forlgb

Pa trods af visionerne trak Vejdirektoratet altsa denne ringvej som en lige linje gennem de “billige”
naturomrader. Linjen blev i 1967 til B5-loven, som farst i 1973 resulterede i den ca. 1 km brede
Transportkorridor i planlegningen — altsa baglens planlegning. | 1989 blev den aflgst af en
landevej, Tvaervejen, som i naste regionsplan endda delvis kunne ga ad eksisterende veje
uafhaengigt af Transportkorridoren — bl.a. med henvisning til fredningsinteresserne i Naturparken.
Siden 1967 er alle plan- og projektforsgg med jevne mellemrum blevet feeldet og har medt
voldsomme protester. B5-loven blev helt ophavet i 1998 efter beslutningen om @resundsbroen.
Alligevel blev Transportkorridoren liggende. Professor Sgren H. Mgrup har i et tidligere udateret
responsum til transportministeriet med henvisning til “proportionalitetsprincippet” og menneske-
rettighedskonventionen udtalt, at sadanne reservationer skal vaere sagligt begrundede og
ngdvendige, og at de ber tages op til revurdering hvert 10.-12. ar. Muligvis vil man heevde, at
revurdering er sket af Transportkorridoren i dens 43 ar, men reelt var der tale om en sen reservering
til et 50 ar gammelt motorvejsprojekt, som blev opgivet for 18 eller 27 ar siden. Det blev aflgst af
en almindelig landevej, som ikke ngdvendiggjorde 1 km korridor — bortset fra en kort opblussen af
det svenskinspirerede IBU-projekt, som blev erkleret opgivet af landspolitikerne. De fleste vil
antageligt kalde forlgbet uanstendigt og uforsvarligt over for lodsejere og andre interessenter.
Alene af den drsag bgr den nordgaende korridor nu nedleegges.

Nutidens behov

Behovet er udokumenteret. Det udviklede sig aldrig som forudsagt i de forlgbne 49 ar — antageligt
fordi man ikke lyttede til den oprindelige Fingerplans byplanseksperter og stadig kun bygger
reservationerne pa fiktive modelprognoser. Planforslagene har derfor altid mattet udskydes eller
kasseres af politikerne. Diskussionerne omkring IBU’s Ring 5-projekt viste i 2011 ved
sammenligning af ministeriets modeltal og det faktiske pendlerbehov, at modeltallene var oppustede
og gav et forvraenget billede af problemerne med den tveergaende trafik i forhold til radialtrafikken.
Ifalge vor kommentar til folketingsdebatten af 24/2 2016 til Transportudvalget med de aktuelle tal
fra Danmarks Statistik bgr kun 8% og 3% af pendlerne fra henholdsvis Nordsjzlland og omradet fra
Solrgd og mod sydvest krydse Naturparken ad Transportkorridoren - og mange af disse kan lige sa
godt bruge og bruger A6, de indre ringveje, tog eller bus. Dette har vi beskrevet uimodsagt i utallige
mgder og skrivelser. Med disse procenter kan Ring 5 slet ikke aflaste de indre ringveje
navneverdigt, hvilket de senere reviderede modeltal ogsa pegede pa. Investeringerne udnyttes
derfor bedst ved forbedringer af det eksisterende trafiknet — bl.a. flaskehalse — og det vil ogsa
genere feerrest mulige mennesker.

Alternativ
Det billigste og naturligste vil veere at forbedre og forleenge en bestaende A6 ligesom Rute 21 i
Odsherred, hvilket under alle omstendigheder bgr ske af hensyn til trafiksikkerhed og det nye



regionshospital. Det vil ikke gdeleegge Naturparken mellem Farum og Slangerup, Natura 2000-
omraderne eller det nye Unesco-omrade i Store Dyrehave, som er opstaet efter IBU-projektet. Det
vil i linjefaring svare nogenlunde til den vej, som er foreslaet af professor Otto Anker Nielsen,
DTU. Vi konstaterer, at denne mulighed nu ogsa erkendes som Scenarie 7 i Vejdirektoratets notat af
21/3 2016. Fra syd kan man anlegge en vej i Transportkorridoren til Frederikssundsvej, som kan
give forbindelse til en ny Frederikssundsmotorvej og dermed til bade det vestlige Ballerup og ad A6
til Hillerad (Scenarie 4+7). Disse scenarier vil overfladiggere de kostbare tunnelprojekter under
naturomraderne, som man fandt ngdvendigt at indleegge i IBU-projektet — og som derfor hgrer
hjemme i de samfundsgkonomiske sammenligninger, som bl.a. heller ikke tager hensyn til balancen
i borgernes bevidste valg af lengere pendling til en bolig i det naturskenne Nordsjelland. Der er
nappe grund til at anlegge streekningen fra Tastrup til Frederikssundsmotorvejen som motorvej.
Det er Kage Bugt motorvejen, som har brug for en parallelvej.

-0-0-0-

I dag giver det ikke dansk mening at sende svensk/norsk industris tunge trafik gennem de
uerstattelige nordsjallandske natur- og Natura 2000-omrader - og IBU’s tal viste i ovrigt, at denne
transittrafik ville veere et nalestik i forhold til den kebenhavnske myldretidstrafik, som er vort
egentlige problem. Beboerne i Nordsjelland har valgt at bo naturskent trods lang pendling og
efterspgrger primert forbedring af radialvejene, fred og smuk natur. Det pegede kommunale
spargeundersggelser og en stribe borgermgder pa i 2011-12. Det er arsagen til borgernes og de
nordsjeellandske byrads protester mod Ring 5 i dag.

Vi har ansggt om aktindsigt i Vejdirektoratets analyser af alternativerne, men forstar, at de ikke er
feerdige. Derfor vil vi fremkomme med vore mere generelle indvendinger nu, som alt sammen taler
for en nedleeggelse af den nordlige Transportkorridor. Vi forbeholder os ret til senere at vende
tilbage, hvis de nye modeltal bringer noget nyt.

Venlig hilsen
Foreningen Naturparkens Venner
Troels Brandt  Hans Hjordt Hansen



Ngdebos udvikling - Konvertering af omrade 1251 til Byzone — Ngdebo Lokalrad den 04. maj 2017

Hermed Ngdebo Lokalrads indstilling og kommentarer til konvertering af 1251
til Byzone, som resultat af den nye Fingerplan 2017.

Ngdebo Landsby (3480 Fredensborg/Hillersd Kommune), har et stort omrade, omrade 1251, der pt. har status af
sommerhusomrade. Denne status begynder nu at blive en udfordring for Nédebo som helhed. N@debo har behov
for at 1251 fortsat udvikles, og kan bebos af bade bgrn, unge, voksne og pensionister, som det har veeret gjort i
mange ar. Med faerre dispensationer til bgrnefamilier, og ved ny lovgivning af pensionisters boret efter 1 ars
ejerskab, bliver Ngdebo virkeligt udfordret pa demografien.

En konvertering af 1251 til Byzone ser Lokalradet som en forudsaetning for at beholde nuvaerende lokale tilbud for
iseer bgrnefamilier. Vi har netop afvaerget en lukning af vores lokale skole i 2015, og har generelt faldende bgrnetal.

Vi har ikke "rad” til at miste huse der de sidste 40 ar har vaeret beboet at bgrnefamilier — dersom uden en
konvertering af are udelukkende ville kunne benyttes af pensionsister.

Fakta om omrade 12S1: 1251 udggr ca. 17% af alle Nodebos hustande, og omradet har i mange ar huset alle
demografiske grupper i helarsbeboelse, heraf ca. 50% bgrnefamilier. 1251 har historisk bidraget til lokalmiljget i
mange ar, da bgrn og voksne benytter omradets institutioner og foreninger, pa lige fod med resten af Ngdebo.
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trives og udvikles kun, nar der er bgrn i byen. Det er
aktiviteter, der er til glaede for hele Ngdebo.



Ngdebos udvikling - Konvertering af omrade 1251 til Byzone — Ngdebo Lokalrad den 04. maj 2017

I Ngdebo har vi pt. bgrnefamilier bosat, der sgger familiehus/grund i Nedebo, men grundet manglende udbud,
overvejer at flytte helt vaek fra N@debo. Det er virkeligt problematisk. En konvertering af 1251 til byzone, ville
kunne forgge udbuddet af byggegrunde og familiehuse i Ng¢debo. Det vil sikre, at flere bgrnefamilier kan flytte til,
eller bare blive i Ngdebo, og det er essentielt for at holde foreninger, skolen og vores daginstitutioner abne og
velfungerende.

Derfor er en konvertering en god ide: At bevare omradets sommerhusstatus vil veere spild af en fantastisk
mulighed for at udvikle Ngdebo, eller maske bare at sikre, at vi stadig har bgrn og bgrnefamilier nok i byen til at
have fungerende foreningsliv, skole og bgrnehaver.

En sidegevinst er, at husene kommer ind under heldrsreglementet ift. isolering mv, og det vil gavne luftkvaliteten i
omradet og reducere forurening fra hele Ngdebo. Folk der bor fast i et omrade med ”aegte” tilknytning pa lige vilkar
med resten af N@debo, har ogsa stgrre incitament til at engagere sig lokalt og lsegge deres energi og kraefter i
lokalsamfundet, samt sikre en kontinuerlig byfornyelse og natursikring af omradet. Det vil derfor veere af stor gavn
for hele Ngdebo, hvis vi sikrer, at omrade 1251 hurtigst muligt konverteres til byzone.

| 2007 blev naboomradet konverteret til helarsstatus. Her kan man tydelig se den positive effekt, det har haft pa
omradet. Der bygges nu nye tidssvarende boliger, og familier flytter til. Gamle, udtjente og uisolerede
sommerhuse, der ellers star tomme det meste af aret, har faet nyt liv, og de nye familier er et keempe aktiv for
Ngdebo.

Hillersd Kommune, Lokalradet, 91 % af 12S1-grundejerne, Idraetsklubben, bgrnehaverne, kajakklubben mv stgtter
fuldt ud projektet, og har gjort det i mange ar. Der er altsa en massiv lokal opbakning til en konvertering til Byzone.

Tilknytning til Natura2000 — vi tror pa at mennesker der boszetter sig fast i et omrader, og opnar agte tilknytning
hertil, ogsa passer bedre pa omgivelserne og naturen. Vi er et samfund der lever med skov og s@ som naturlig
afgraesning, og vi gnsker at passe godt pa naturen.

Omradet er kloakeret, belyst, asfalteret, afvandet, har tre aktive grundejerforeninger og ligger side om side med
almindelige helarshuse. Det baerer ikke specifikt praeg af at veere et sommerhusomrade da ca. halvdelen er
helarsbeboet pt og det er fuldstaendigt indlemmet i den almindelige by, og har veeret det i mange ar.

Vi har ikke andre muligheder for at udvide i Nédebo grundet vores placering i Grib Skov og ud til Esrum S@, og
derved flytte de helarsbeboer over som ville mangle i byen ved en fortsat status som sommerhusomrade. Derfor er
det yders vigtigt for hele byen at omradet bliver indlemmet i Byzonen og bliver en "zegte” del af vores landsby.

Vi haber at 1251 endelig far deres leenge @gnsket Byzonestatus, til gavn for de familier der har bosat sig i omradet og
til stor gavn for Ngdebo som aktiv og demografisk baererdygtig landsby.

Pa forhand mange tak
Ngdebo Lokalrad v/Lene Thorsen & Sgren P. @stergaard.

Indsendt af

Lene Thorsen
Ngdebovej 7
3480 Fredensborg

pa vegne af Ngdebo Lokalrad cvr nr. 36317876
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Heringssvar til ”Forslag til Fingerplan 2017 - Landsplandirektiv for hovedstadsomradets
planlaegning”

Indledningsvist vil Praktiserende Landinspekter Forening (PLF) gerne takke for muligheden for at
kommentere forslag til Fingerplan 2017, publiceret den 3. april 2017. PLF har med interesse
gennemgaet det fremsendte hgringsmateriale og vil som interesseorganisation for Praktiserende
Landinspektarer i Danmark fremkomme med fglgende bemarkninger til forslaget:

Hovedstadens transportkorridorer

For at sikre bergrte grundejernes retssikkerhed samt en hensigtsmaessig sammenhang mellem
arealdisponeringer og faktiske infrastrukturelle behov, anbefaler PLF, at der tages fornyet stilling til
transportkorridorens fortsatte relevans, som forudsatning for helt eller delvist at ophave
arealreservationen. Det anbefales, at der fastleegges konkrete linjefgringer for kommende
infrastrukturanleeg og at transportkorridorens arealreservation tilpasses deromkring.

| perioden fra transportkorridorens indfarelse til i dag er arealreservationen kun i begrenset omfang
benyttet til infrastrukturanlaeg, hvilket gar, at berarte kommuner og grundejere med en vis rette kan
bemaerke, at transportkorridoren ikke lengere tjener til sit formal. Af hensyn til de bergrte kommuner
og i serdeleshed af hensyn til beskyttelsen af den private ejendomsret og grundejernes retsstilling, bar
der sikres en tidssvarende sammenhang mellem transportkorridorens arealreservation over for
fremtidige trafikale og tekniske behov. PLF vil sdledes opfordre til, at der fremszttes mere konkrete
planer for, hvilke trafikale lgsninger og behov transportkorridoren skal opfylde, som forudsztning for
at reducere eller helt ophave arealreservationen.

Transportkorridoren betyder blandt andet at midlertidige bygninger og anleeg, som ikke er
landbrugsmaessigt byggeri, undtagelsesvis tillades i transportkorridoren i landzone, hvis der i
landzonetilladelsen indfgjes et fjernelsesvilkar, som tinglyses pa ejendommen. Vilkaret fastsetter, at
bygningen eller anlaegget skal fjernes uden udgift for det offentlige, hvis korridoren senere tages i
brug.

Det er foreningens klare anbefaling at landsplandirektivet bar tages op til revision med serligt henblik
pa at begranse transportkorridorens bredde eller helt opgive arealreservationen pa streekninger, hvor
den ikke lengere har den forngdne relevans. Der burde kunne foretages en reduktions af
arealreservationen med respekt for det overordnede hensyn om tilvejebringelse af et starre
sammenhangende infrastrukturanlaeg i hovedstadsomradet. En arealreservation som den nuvarende i
op til 1 kilometers bredde synes at vare i et ungdvendigt omfang. Der bar saledes fastleegges en
konkret linjefaring for et eller flere kommende infrastrukturanlaeg med henblik pa at tilpasse
arealreservationen deromkring.

Foreningen skal endvidere gare opmarksom pa det uhensigtsmaessige i, at transportkorridoren
omfatter store skov- og naturomrader, herunder Natura 2000-omradet Mglleadalen og Store Dyrehave
som i 2015 er udpeget pa UNESCOs liste over verdens kulturarv. En udnyttelse af transportkorridoren
vil uundgaeligt medfare veasentlige, negative konsekvenser for sarbare natur- og miljginteresser i
omradet. Forslag til Fingerplan 2017 har intention om at fremtidige trafikanleeg og tekniske anleeg i
korridoren skal placeres og udformes med hensyntagen til blandt natur- og kulturvardier. | en sadan
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hensyntagen ber det desuden overvejes om fremtidige infrastrukturanleeg kunne placeres uden for
korridoren, netop af hensyn til sarbare omrader.

Byudvikling i Det gvrige hovedstadsomrade

PLF vil opfordre til at begrebet "lokale behov” preeciseres yderligere i vejledningen til bekendtgarelse
om hovedstadsomradets planlaegning.

Kommuneplanlzgning i det gvrige hovedstadsomrade skal blandt andet sikre at byudvikling sker af lokal karakter,
forstaet som en udvikling med erhverv og byfunktioner, som betjener et opland, der omfatter
kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til stgrre dele af
hovedstadsomradet. Herudover skal boligudbygning i det gvrige hovedstadsomrade begrundes i lokale
behov, jf. § 22, stk. 3.

Menes der med ”lokale behov” et “dokumenteret behov” med afset i statistiker, sdsom
befolkningsfremskrivninger og opggrelser om byggeaktiviteter eller kan der ogsa veere andre hensyn,
der tages i betragtning?

Morten drtved
Naestformand for PLF



RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK
29. maj 2017

Kommentarer til forslag til Fingerplan 2017

Radet for Baeredygtig Trafik har falgende kommentarer til forslaget til Fingerplan 2017
for sd vidt angdr de trafikale forhold.

For at sikre en s& miljg- og klimavenlig trafik, bgr der for savel gods- som
persontransport sikres, at denne i s stort omfang som muligt sker pa jernbanen, der
har den stgrste kapacitet og som i stort omfang kgrer pa strom, der kan komme fra
vedvarende energikilder.

Mere gods via jernbanen vil ogsd aflaste vejnettet maerkbart og dermed nedseette
behovet for udbygning af dette.

Godstransport

Derfor ma placering af trafiktunge virksomheder og virksomheder inden for transport-
og distributionsbranchen ske ved jernbanelinjerne, sdledes at der er mulighed for
etablering af sidespor og leessefaciliteter, der ggr det nemt at anvende jernbane til
godstransporten til og fra virksomhederne.

Der er allerede flere steder etableret jernbanegodsterminaler og sidespor ud i
erhvervsomrader, der bgr udnyttes ved udleeg af arealer til transporttunge
virksomheder.

Det gaelder sdledes at de virksomheder der er naevnt i forslagets § 11 stk. 5 og 6 og §
22 stk. 4 og 5 bgr placeres i neerheden af en jernbane med mulighed for etablering af
laesseplads eller sidespor, og ikke alene ved motorvejene.

Flere af de i forslaget udpegede omrader har ikke forbindelse til jernbanenettet, og
bgr derfor udga eller alene anvendes af mindre transporttunge virksomheder.

De omrader der allerede har, eller nemt kan fa tilslutning til jernbanenettet er:
Gadstrup Erhvervspark, Hedehusene Vest, Kvistgard Nord, Hgje Taastrup og Nordhgj.

Hertil kommer, at der i omradet ved Glostrup station allerede i dag udover egentlige
laessespor 0gsa er et stort antal sidespor langt ud i erhvervsomraderne i sdvel vest-
og som gstenden af stationen, hvor der er god mulighed for placering af
transporttunge virksomheder mv. Disse omrader bgr derfor udlaegges til sadanne
erhverv i Fingerplanen.

Ogsa Kgge station har et stgrre godsomrade og havnespor, der bgr sikres bedre
udnyttet, og som derfor ogsa bgr indga i Fingerplanen.

Endelig er der bade i Frederiksvaerk og Hundested gode muligheder for godstransport
med jernbane, hvilket ligeledes bgr medtages i Fingerplanen.

For at sikre en god jernbanegodstransport bgr der sikres arealreservation til et 5.
godsspor langs Vestbanen mellem Hgje Taastrup over Glostrup til Vigerslev. Dette
areal er allerede tilstede og bgr indga i reserveringerne i § 25.



Se endvidere Trafikstyrelsens rapport om Fremme af gods pa jernbanen, hvori er vist
en oversigt over virksomheder, der har potentiale for jernbanegods:

https://www.trafikstyrelsen.dk/~/media/Dokumenter/06%20Kollektiv%20trafik/05%?2
OTrafikale%?20analyser/Publikationer/Fremme%20af%20gods%20p%C3%A5%20bane

-pdf

Persontransport

Radet for Baeredygtig Trafik er enig i at fastholde arealreservationen i § 25 punkt 5 til
overhalingsspor pa S-banen mellem Hellerup og Holte. Dette areal er allerede
eksproprieret hertil for mere end 50 &r siden, og mange anlaegsarbejder som broer er
allerede etableret med plads til disse ekstra spor. At projektet pt. er nedprioriteret af
Banedanmark ggr ikke reserveringen mindre ngdvendig for fremtidens trafikbehov.

De tidligere reservationer for overhalingsspor langs Frederikssundbanen og
K@gebugtbanen bgr ogsa bevares.

Der mangler en beskrivelse af et letbanenet i Storkgbenhavn, som foreslet af Region
Hovedstad i flere rapporter. Dette bgr medtages, herunder en letbane mellem Ring 3
og Ngrrebro station, som for tiden udredes af Kgbenhavns kommune.

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/NetafletbanerogBRT.pdf

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/FlereLetbanerihovedstadsomraadet.pdf

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/Analyseafpotentialetforflereletbanerihovedstadsregionen.p
df

http://www.kk.dk/artikel/letbane-p%C3%A5-frederikssundsvej

http://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/forstudie.pdf

En letbanebetjening af sportsbyen i Brondby bgr ogsa medtages.
Med venlig hilsen
Radet for Baeredygtig Trafik

Kjeld A Larsen
Formand

Niels Wellendorf
Bestyrelsesmedlem
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