Forslag
til

Lov om a&ndring af faerdselsloven

(Z&ndring af sanktioner for foretagelse af ulovlige, konstruktive &ndringer i motordrevne karetgjers

forureningsbegransende udstyr)

81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af 5. januar 2017, som senest &ndret ved lov nr. 697 af
8. juni 2017, foretages falgende &ndring:

1.

| § 67 indsaettes som nyt stk. 4:

»Stk. 4. Fareren af et motordrevet keretgj skal til enhver tid vaere opmeerksom pa, at
keretgijet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved keretgjets motor og keretgjets
forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for det motordrevne karetgjs udledning af
luftforurenende stoffer.«

| § 118 indsaettes som nyt stk. 6:

»Stk. 6. Det skal ved fastsattelse af bgdens starrelse anses for en serligt skeerpende
omstendighed, hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive &ndringer af karetgjets motor
eller forureningsbegransende udstyr, der har betydning for det motordrevne karetajs
udledning af luftforurenende stoffer.«

Stk. 6-10 bliver herefter stk. 7-11.

| 8§ 120 a, stk. 1, nr. 5, @ndres »vejtransport eller« til: »vejtransport, «.

I §120 a, stk. 1, nr. 6, &endres »(AETR-overenskomsten).« til: »(AETR-overenskomsten),
eller,«.

| §120 a, stk. 1, indsaettes som nyt nr. 7:

»7) § 67, stk. 2 og 4, ved at have foretaget ulovlige, konstruktive a&ndringer af et
motordrevent karetgjs motor eller forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for
det motordrevne keretgjs udledning af luftforurenende stoffer.«

6. 18140, stk. 2, 2. pkt., &ndres »8 118, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 8« til: »§ 118, stk. 1, nr. 2 og 3,
0g stk. 9«.

§2



Loven treeder i kraft den 1. januar 2018.

Loven geelder ikke pa Faergerne og Grgnland
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9. Sammenfattende skema

1. Lovforslagets indhold og baggrund

Det danske politi foretog i april og maj 2017 en raekke malrettede vejsidekontroller af tunge
keretgjer, der havde til formal at undersgge, hvorvidt der var foretaget ulovlige, konstruktive
@ndringer i karetgjers forureningsbegraeensende udstyr. Politiet kontrollerede sammenlagt 41
karetgjer og fandt i den forbindelse, at der var manipuleret med karetgjets forureningsbegraensende
udstyr i ca. hvert fjerde kontrollerede karetgj.

Tilsvarende har politiet i Tyskland og Norge ved kontroller konstateret, at der i stort omfang er
manipuleret med karetgjers forureningsbegraensende udstyr. I Norge har kontrollerne vist, at der var
manipuleret med udstyret i op mod 70 pct. af de undersggte lastbiler, mens de tyske myndigheder
vurderer, at ca. 20 pct. af lastbilerne i Tyskland karer rundt uden et virksomt
forureningsbegransende system.

De pagezldende kontroller i henholdsvis Danmark, Norge og Tyskland indikerer saledes, at
omfanget af manipulation med keretgjers forureningsbegraensende udstyr er betydeligt.
Manipulation med forureningsbegraensende udstyr medfarer, at de pageeldende karetajer forurener
mere, end det er tilladt i henhold til typegodkendelsen for det pageeldende karetgj. Dette er skadeligt
for bade miljg og sundhed.

Hertil kommer, at der kan veere store gkonomiske fordele forbundet med at manipulere med et
keretgjs forureningsbegreensende udstyr. Der vil f.eks. ved arlig kersel pa 100.000 km med lastbil
kunne opnas en besparelse pa ca. 10.000 kr. til indkeb af reduktionsveeske (urea) ved manipulation
med det forureningsbegransende udstyr, som er foreskrevet i kravene til lastbilers
typegodkendelser. Endvidere spares vasentlige udgifter til labende vedligeholdelse af SCR-
systemet. Dermed opnar de virksomhedsejere, der manipulerer med deres karetgjers udstyr, en
konkurrencefordel i forhold til virksomhedsejere, der anvender udstyret korrekt.

I henhold til feerdselslovens geldende regler og praksis straffes foretagelse af konstruktive
@ndringer af forureningsbegraensende udstyr som udgangspunkt med en bgde pa 1.000 kr.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at denne bgde er alt for lav i forhold til
de miljgsmassige skadesvirkninger og er ikke proportional med de gkonomiske fordele, der opnas
ved manipulation med det forureningsbegraensende udstyr. Det geeldende badeniveau har saledes
ikke en tilstreekkelig effektiv og afskraekkende virkning.



Formalet med lovforslaget er pa den baggrund at skerpe bgdestraffen for ulovlige, konstruktive
@ndringer af motordrevne karetgjers motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning
for karetgjets udledning af luftforurenende stoffer. Lovforslaget indeholder derfor retningslinjer for
forhgjet badeudmaling for tilfeelde af ulovlige, konstruktive @ndringer af motordrevne karetgjers
motor og forureningsbegraensende udstyr.

Lovforslaget indeholder endvidere regler om, at fgreren af et motordrevet karetgj skal veere
opmarksom pa, at karetgjet er i lovlig stand for sa vidt angar keretgjets motor og
forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for keretgjets udledning af luftforurenende
stoffer. En farer, der benytter et motordrevet karetgj, selvom denne vidste eller burde vide, at der
var foretaget en ulovlig, konstruktivt endring af keretgjets motor eller forureningsbegraensende
udstyr, vil herefter ogsa ifalde badestraf.

Endelig indeholder lovforslaget en tilfgjelse til ferdselslovens geldende hjemmel for politiet til at
tilbageholde karetajer saledes, at politiet ogsa vil kunne tilbageholde danske motordrevne keretgjer,
der fares af danske eller udenlandske chauffgrer og udenlandske motordrevne koretgjer, der fares af
danske chauffarer, hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive andringer af karetgjets motor eller
forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for keretgjets udledning af luftforurenende
stoffer.

2.1. /ndringer af straffastsattelsen for ulovlige, konstruktive endringer af karetgjers
forureningsbegransende udstyr

2.1.2. Geeldende ret

Det falger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et keretgj skal vaere saledes indrettet og holdes i en
sadan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.
Bestemmelsen finder anvendelse for alle keretgijer, hvilket vil sige alle indretninger pa hjul, belter,
valser, meder eller andet, som er indrettet til karsel pa vej, og som ikke lgber pa skinner, jf.
definitionsbestemmelsen i feerdselslovens § 2, nr. 10,

Ifelge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
karetgjet, ansvarlig for, at karetgjet er i lovlig stand. Ansvaret efter § 67, stk. 2, er ikke et objektivt
ansvar, men der er i retspraksis fastlagt et meget strengt ansvar for ejeren (brugeren) efter
bestemmelsen.

Kravene til nye motordrevne karetgjers emissioner og forureningsbegraensende udstyr i ved
typegodkendelsen af keretgjet fremgar af en raekke forskellige EU-forordninger og direktiver.
Forordningerne er umiddelbart anvendelige i dansk ret og bindende i alle enkeltheder. De
pageeldende direktiver er bl.a. gennemfart i dansk ret i bekendtggrelse nr. 9316 af 3. marts 2006 om
detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr med senere &ndringer (detailforskrifterne for
karetgjer), ligesom detailforskrifterne for karetgjer indeholder en opdateret gengivelse af de
forskellige relevante EU-forordninger. De mest relevante forordninger er falgende:



- Europa-Parlamentets og Radets forordning 715/2007/EU om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer
(Euro 5 og Euro 6)

- Europa-Parlamentets og Radets forordning 595/2009/EU om typegodkendelse af
motorkgretgjer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskaretajer (Euro V1)
og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om karetajer

- Kommissionens forordning 692/2008 om gennemfarelse og endring af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer.

- Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 168/2013/EU af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricyKkler.

De mest relevante direktiver er falgende:

- Direktiv 72/306/EQF som &ndret ved direktiv 97/20/EF

- Direktiv 70/220/E@QF som &ndret ved direktiv 98/77/EF, direktiv 2002/80/EF og direktiv
2003/76/F

- Direktiv 88/77/E@F som andret ved direktiv 1999/96/EF og direktiv 2001/27/EF

- Direktiv 97/24/EF som a&ndret ved direktiv 2003/27/EF

Derudover findes en raekke forskellige ECE-regulativer og gvrige internationale standarder.

Feaelles for den EU-retlige regulering pa omradet er, at der stilles krav om de motordrevne kgretgjers
maksimale udledninger, og hvilke malemetoder der skal anvendes i den forbindelse. Der stilles
derimod ikke teknologiske krav om anvendelse af bestemte former for forureningsbegraensende
udstyr.

Hvilke specifikke normer for udledning, som et ibrugtaget motordrevet karetgj skal leve op til,
afgeres efter de EU-retlige normer, som var geldende pa tidspunktet for keretgjets farste
registrering. Hvis et motordrevet keretgj ikke lever op til disse normer, er keretgjet saledes ikke i
lovlig stand, hvilket ejeren efter § 67, stk. 2, er ansvarlig for.

Overtraedelser af feerdselslovens § 67, stk. 2, straffes i medfar af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1,
jf. 8 118 a, stk. 1, med en bgde pa 1.000 kr.

Det falger endvidere af § 22, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn
af karetgjer med senere &ndringer (synsbekendtgarelsen), at hvis et registreringspligtigt keretajs
indretning og udstyr er andret, har karetgjets ejer (bruger) pligt til at fremstille det endrede karetgj
til syn og fa det godkendt, inden det tages i brug.



Overtraedelse af synsbekendtgerelsens 8 22, stk. 1, straffes i medfer af bekendtgerelsens 8 75, stk.
1, med bade.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

I henhold til feerdselslovens geldende regler og praksis straffes foretagelse af ulovlige, konstruktive
endringer af motor og forureningsbegraensende udstyr som udgangspunkt med en bgde pa 1.000 kr.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at denne bgde er alt for lav i forhold til
de miljgsmassige skadesvirkninger og ikke proportional med de gkonomiske fordele, der opnas ved
manipulation med det forureningsbegraensende udstyr. Det geeldende bgdeniveau har saledes ikke
en tilstrekkelig effektiv og afskreekkende virkning.

Det foreslas pa den baggrund, at der indsattes et nyt stk. 6 i feerdselslovens § 118, hvorefter det skal
anses for en sarligt skeerpende omstaendighed, hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive
&ndringer i motorkaretajets motor eller forureningsbegransende udstyr, der har betydning for
karetgjets udledning af luftforurenende stoffer. At der er tale om en sarligt skeerpende
omstendighed for udmalingen af badestraffen er saledes en klar tilkendegivelse om, at
manipulation med karetgjers forureningsbegraensende udstyr anses for en grov overtraedelse af
feerdselsloven, hvorfor bgdeniveauet bgr veere markant hgjere end seedvanligt.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at baderne for foretagelse af ulovlige,
konstruktive andringer af karetgjers forureningsbegraensende udstyr bgr udmales i forhold til de
vaesentlige gkonomiske besparelser ved manipulation og de miljg- og sundhedsskadelige effekter
som fglge af udledning af luftforurenende stoffer. Det foreslas derfor, at bgden fastsettes til et
niveau, der svarer til baderne for overtraedelse af reglerne for karsel i miljgzoner. Overtraedelse af
reglerne for karsel i miljgzoner i miljgbeskyttelseslovens § 15 a, f.eks. ved at kere ind i en
miljgzone uden et pakraevet partikelfilter, straffes i medfer af lovens § 110 med bgde. I henhold til
gaeldende retspraksis udmales bgderne til 5.000 kr. til fgreren og 15.000 kr. til ejeren af karetgjet.

Hidtil har manipulation af forureningsbegraensende udstyr hovedsageligt veret konstateret hos
lastbiler. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder imidlertid, at de i lovforslaget angivne
retningslinjer for den skarpede bgdefastsettelse skal gaelde for alle typer af motordrevne karetgjer,
idet der efter ministeriets opfattelse ikke kan anfgres saglige grunde for, at den foreslaede
bestemmelse alene skal geelde for tunge keretgjer (lastbiler og busser). Bestemmelsen finder derfor
anvendelse for alle typer af motordrevne karetgjer.

Da der imidlertid er starst skadesvirkning og skonomisk besparelse ved manipulation af
forureningsbegraensende udstyr i tunge karetgjer, finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet,
at bgden for foretagelse af ulovlige, konstruktive endringer af motor og forureningsbegraensende
udstyr i lettere karetgjer bar fastseettes til 5.000 kr.



Der foreslas herefter fglgende retningslinjer for straffastsattelse efter den foreslaede bestemmelse i
8 118, stk. 6, for ejerens overtraedelse af § 67, stk. 2, for farstegangstilfeelde, forhold til samtidig
padgmmelse og i gentagelsestilfelde:

Badestarrelse for ejeren ved Badestarrelse for ejeren ved
brug af keretgjer med tilladt brug af keretgjer med tilladt
totalveegt pa 3.500 kg eller totalvaegt under 3.500 kg
derover

1. gang 15.000 kr. 5.000 kr.

2. gang 25.000 kr. 7.500 kr.

3. gang 35.000 kr. 10.000 kr.

4. gang 45.000 kr. 12.500 kr.

5. gang 55.000 kr. 15.000 kr.

6. gang 65.000 kr. 17.500 kr.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemarker i relation til de foreslaede retningslinjer, at
vedtagelse af lovforslaget ikke afskeerer domstolene fra efter en konkret vurdering i det enkelte
tilfeelde af samtlige omsteendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau i op- eller
nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skeerpende eller formildende
omstaendigheder.

Det falger af synsbekendtgerelsens 8 22 (bekendtgarelse nr. 516 af 1. juni 2012 med senere
&ndringer), at hvis et registreringspligtigt keretgjs indretning og udstyr er andret, har karetgjets
ejer (bruger) pligt til at fremstille det &ndrede karetgj til syn og fa det godkendt, inden det tages i
brug. En ulovlig, konstruktiv andring er saledes en @ndring af keretgjets indretning, der ikke er
godkendt ved syn.

En konstruktiv aendring vil i medfar af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 6, foreligge i
ethvert tilfeelde, hvor et motordrevet karetajs motor, forureningsbegraensende udstyr eller
installationer er &ndret, manipuleret eller pa anden made ved en aktiv handling eller udeladelse er
pavirket saledes, at motoren, udstyret eller installationen ikke virker efter hensigten.

En del af det forureningsbegraensende udstyr, der har veret anvendt pa langt de fleste lastbiler i
mere end ti ar, er et sdkaldt SCR-system (Selektiv katalysator reduktionssystem). Ved den seneste
tids kontroller af lastbiler er der blevet konstateret udbredt manipulation med dette system.
Systemet anvender et reduktionsmiddel (af Kommissionen benavnt urea), som bl.a. forhandles
under navnet AdBlue”. Reduktionsmidlet fyldes pa en beholder i karetgjet, som er tilkoblet
karetgjets SCR-system, og skadelige NOx-gasser omdannes herefter til uskadeligt kveelstof og
vanddamp, hvormed luftforureningen fra lastbilers udstgdning nedsettes.




Formalet med at manipulere med SCR-systemet er at spare omkostninger til reduktionsmiddel, som
belgber sig til ca. 10 gre pr. kart km (der anvendes ca. 1 liter reduktionsveske for hver 20 liter
diesel) samt veesentlige udgifter til Igbende vedligeholdelse af SCR-systemet.

Manipulation af SCR-systemet sker typisk uden, at motorstyringens obligatoriske
overvagningssystem (OBD — On-Board-Diagnostics) konstaterer en fejl. Dette bevirker, at
keretgjerne ikke gar i ngdprogram, hvis SCR-systemet er sat ud af drift eller er gaet i stykker. Dette
ger det muligt at fortsaette karslen med et uvirksomt SCR-system og deraf fglgende forgget
forurening. Denne og andre lignende former for manipulation betragtes som chiptuning.

Ved chiptuning forstas endringer af den fabriksspecificerede elektroniske motorstyring, herunder
udskiftning og omprogrammering af motorstyring eller manipulation af signaler til og fra motoren.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har pt. kendskab til tre former for frakoblinger af det
NOXx-begreensende SCR-system eller chiptuning af lastbiler:

1. Snydesoftware, som frakobler SCR-systemet. Denne software programmeres i lastbilens
originale motorstyring.

2. Montering af en manipulationsenhed, som kan manipulere motorstyringen og SCR-
systemet, hvorved SCR-systemet frakobles.

3. Hardware &ndringer i SCR-systemets elektronik og SCR-systemets komponenter, hvorved
der manipuleres med indgangs- og udgangssignaler fra styreenheden med det formal at
frakoble SCR systemet.

Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 6, omfatter alle ovennaevnte former for konstruktive
@ndringer i form af chiptuning, men er ikke begraenset hertil. Fremtidige nye tekniske lgsninger,
som ger det muligt at foretage en ulovlig konstruktiv endring af karetgjers motor eller
forureningsbegraensende udstyr, vil saledes ogsa veere omfattet af reglerne. Ligeledes vil
konstruktive a&ndringer, der ikke har karakter af chiptuning, som f.eks. manipulation af
partikelfiltre, veere omfattet af bestemmelsen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er opmarksomt pa, at der navnlig for sa vidt angar
chiptuning er betydelige vanskeligheder for kontrolmyndighederne (synsvirksomhederne og
politiet) med at opdage manipulationen. Politiets nuvaerende kontrol baserer sig pa en kombination
af udtraeek fra motorens overvagningssystem (OBD) og visuel inspektion og kan afslgre visse former
for manipulation. Der findes dog ikke umiddelbart en simpel malemetode, der i forbindelse med syn
eller politiets vejsidekontrol kan afslgre manipulation af det forureningsbegraensende udstyr.

En arbejdsgruppe bestaende af Faerdselsstyrelsen, Miljgstyrelsen og Rigspolitiet er for gjeblikket i
gang med at kortleegge og undersgge forskellige problemstillinger i forhold til manipulation med
lastbilers forureningsbegraensende udstyr, herunder bl.a. mulige kontrolmetoder. Arbejdsgruppens
arbejde hermed og gvrige arbejde fortsaetter parallelt med fremseettelsen af dette lovforslag, der



alene indeholder bestemmelser om skarpelse af straffen for manipulation af motor og
forureningsbegreensende udstyr, der har betydning for karetgjets udledning af luftforurenende
stoffer.

2.2. Indfarelse af strafansvar for brug af keretgj, hvor der er foretaget ulovlige, konstruktive
@ndringer af karetgjers forureningsbegraensende udstyr

2.2.1. Galdende ret

Det falger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et keretgj skal vaere saledes indrettet og holdes i en
sadan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.
Bestemmelsen finder anvendelse for alle karetgjer, hvilket vil sige alle indretninger pa hjul, belter,
valser, meder eller andet, som er indrettet til karsel pa vej, og som ikke lgber pa skinner, jf.
definitionsbestemmelsen i feerdselslovens § 2, nr. 10.

Ifelge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
karetgjet, ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand.

Bestemmelsen omhandler alene ejers og brugers ansvar. Bestemmelsen omfatter imidlertid ikke en
farer, der ikke har varig radighed over karetgjet, som f.eks. en ansat chauffar i en
vognmandsvirksomhed.

Efter feerdselslovens § 67, stk. 3, skal fareren af et karetgj til enhver tid veere opmaerksom pa, at
keretgjet og eventuelt pahaengskeretgj er i forsvarlig stand, sarligt at styre-, bremse-, signal- og
tegngivningsapparater samt lygter virker forskriftsmassigt og sikkert, og at tilkoblingen til
eventuelt pahaengskaretaj er forsvarlig. Overtraedelse af § 67, stk. 3, straffes i medfer af
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bgde.

Bestemmelsen i § 67, stk. 3, omfatter alene forhold og tekniske indretninger, som har betydning for
karetgjets forsvarlige stand, det vil sige forhold og tekniske indretninger, der har betydning for
trafiksikkerheden. Fareren har saledes efter bestemmelsen ikke en pligt til at veere opmarksom pa
de dele af karetgjets tekniske indretninger og udstyr, der alene har betydning for miljgmaessige
forhold. Det forhold, at en farer, der farer et karetgj, selvom denne vidste eller burde vide, at der er
foretaget konstruktive a&ndringer af keretgjets motor og forureningsbegransende, vil derfor ikke
udgare en overtreedelse af § 67, stk. 3.

Det forhold, at fareren betjener karetgjet, selvom denne vidste eller burde vide, at der er foretaget
konstruktive a&ndringer af keretgjets motor og forureningsbegransende udstyr, vil heller ikke i sig
selv medfare, at fareren ifalder et medvirkensansvar for ejerens overtraedelse af § 67, stk. 2, efter de
almindelige strafferetlige regler om medvirken i straffelovens § 23.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
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I nogle tilfeelde vil en farer af et motordrevet karetgj ikke vare vidende om, at der er foretaget
ulovlige, konstruktive @ndringer af karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der har
betydning for karetgjets udledning af luftforurenende stoffer.

Dog vil der veere tilfeelde, hvor fereren er vidende eller burde vare vidende om de konstruktive
endringer, men pa trods heraf fgrer keretgjet. Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at en farer i sadanne tilfeelde skal kunne straffes.

Da det fgreransvar, der folger af feerdselslovens § 67, stk. 3, ikke omfatter tekniske indretninger og
udstyr, der alene har betydning for miljgmaessige forhold, foreslas det, at der indsattes en ny
bestemmelse i feerdselslovens 8§ 67, stk. 4, hvorefter en fagrer af et motordrevet karetgj til enhver tid
skal veere opmaeerksom pa, at keretgijet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved keretgjets
motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for keretgjets udledning af
luftforurenende stoffer.

Den foreslaede bestemmelse i § 67, stk. 4, omfatter i sagens natur alene motordrevne karetgjer.
Som motordrevet karetgj forstas keretgj, der er forsynet med motor som drivkraft, jf. definitionen i
feerdselslovens § 2, nr. 14. Der vil saledes vere tale om bil, lastbil, bus, motorcykel, knallert, traktor
0g motorredskab.

Betingelsen om, at foreren “skal veere opmarksom pa”, medferer — i lighed med formuleringen i
den geldende bestemmelse i § 67, stk. 3 — ikke en direkte pligt for fgreren til at foretage en mere
tilbundsgaende undersggelse af karetgjet, inden fareren setter sig ind i keretgjet og betjener det.
Betingelsen medfarer derimod, at fareren ikke ma benytte det pageeldende karetgj, hvis fareren er
vidende om, eller pa grund af konkrete omstendigheder burde vere vidende om, at der er foretaget
konstruktive a&ndringer i karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr. Dette vil f.eks. kunne
veere tilfeldet, hvis fareren konstaterer, at der ikke skal fyldes reduktionsvaeske pa karetgjet
indenfor normale intervaller, eller hvis manipulationen er sket ved tilfgjelse af fysiske genstande pa
karetgjets indretninger, som er umiddelbart synlige eller konstaterbare.

Overtraedelse af den foreslaede bestemmelse i § 67, stk. 4, vil blive straffet med bgde i medfer af
den geldende bestemmelse i feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes
som en serligt skaerpende omstendighed, at der er tale om ulovlige, konstruktive endringer af
forhold ved karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for keretgjets
udledning af luftforurenende stoffer, jf. den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 2 (§ 118,
stk. 6).

For sa vidt angar den naermere forstaelse af, hvornar der foreligger ulovlige, konstruktive e&ndringer
af motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for keretgjets udledning af
luftforurenende stoffer, henvises til pkt. 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Da det typisk ikke vil vaere fgreren, der opnar den gkonomiske fordel ved, at der er foretaget
ulovlige, konstruktive @ndringer af karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, finder
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ikke, at bgden skal udmales til samme niveau, som
baden til ejeren. | lighed med det princip, der geelder pa kere- og hviletidsomradet med hensyn til
udmaling af bader til henholdsvis farer og virksomhed, finder Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, at bgden for overtraedelse af den foreslaede bestemmelse i § 64, stk. 4, i videst
muligt omfang bgr fastsattes til det halve af den bade, der idemmes ejeren/virksomheden for
overtredelse af § 67, stk. 2.

For sa vidt angar baggrund for at differentiere mellem ulovlige, konstruktive &ndringer af tunge og
lettere motordrevne karetgjer henvises nermere til pkt. 2.1.2. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Der foreslas herefter falgende retningslinjer for straffastsettelse efter den foreslaede bestemmelse i
§ 118, stk. 6, for farerens overtraedelse af den foreslaede bestemmelse i § 67, stk. 4, for
farstegangstilfaelde, forhold til samtidig pademmelse og i gentagelsestilfalde:

Badestarrelse for foreren ved Badestarrelse for foreren ved
brug af keretgjer med tilladt brug af keretgjer med tilladt
totalveegt pa 3.500 kg eller totalvaegt under 3.500 kg
derover

1. gang 7.500 kr. 2.500 kr.

2. gang 12.500 kr. 4.000 kr.

3. gang 17.500 kr. 5.500 kr.

4. gang 22.500 kr. 7.000 kr.

5. gang 27.500 kr. 8.500 kr.

6. gang 32.500 kr. 10.000 kr.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemarker i relation til de foreslaede retningslinjer, at
vedtagelse af lovforslaget ikke afskeerer domstolene fra efter en konkret vurdering i det enkelte
tilfeelde af samtlige omsteendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau i op- eller
nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skeerpende eller formildende
omstendigheder.

2.3. Udvidelse af politiets hjemmel til at tilbageholde motordrevne karetgjer, hvor der er foretaget
ulovlige, konstruktive endringer af karetgjets forureningsbegraensende udstyr

2.3.1. Geldende ret
Det falger af feerdselslovens § 120, stk. 1, at politiet kan tilbageholde det motordrevne karetgj, med

hvilket overtreedelsen er begaet, hvis savel karetgjet og fareren af karetgjet er hjemmehgrende i
udlandet. Det motordrevne karetgj kan tilbageholdes, indtil forskyldte bader, standsnings- og
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parkeringsafgifter, sagsomkostninger, erstatningsbelgb eller preemier for lovpligtig
ansvarsforsikring er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen. Er belgbet ikke betalt inden 2
maneder efter sagens endelige afgarelse, kan der sgges fyldestgarelse i karetgjet.

Tilbageholdelse kan kun ske, hvis det er ngdvendigt for at sikre betaling af belgbene naevnt i stk. 1,
jf. 8 120, stk. 2.

Bestemmelsen er ikke begranset til serlige overtreedelsestyper, men omfatter alene tilfeelde, hvor
savel karetgjet og fareren af karetgjet er hjemmehgrende i udlandet. Bestemmelsen omfatter saledes
ikke danske farere i danske eller udenlandske kgretgjer eller udenlandske farere i danske keretgjer.

Bestemmelsen finder endvidere — med undtagelse af forskyldte standsnings- og parkeringsafgifter —
ikke anvendelse for farere, der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller Sverige, jf. § 120,
stk. 3.

Ifalge feerdselslovens § 120 a, stk. 1, kan politiet tilbageholde karetajer i en raeekke forskellige
tilfeelde. Politiet kan tilbageholde karetgjer i tilfeelde af overtreedelse af forskrifter udstedt i medfer
af 8 68 om hastighedsbegranseres funktion (stk. 1, nr. 1), overtreedelse af forskrifter om karetgjers
starste tilladte totalveegt udstedt i medfar af § 85 (stk. 1, nr. 2), overtreedelse af forskrifter om kare-
og hviletid udstedt i medfar af 8 86 a (stk. 1, nr. 3), overtraedelse af Det Europaiske Feellesskabs
Forordning om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (kare- og
hviletidsbestemmelser inden for vejtransport) (stk. 1, nr. 4), overtreedelse af Den Europeaiske
Unions forordning om takografer inden for vejtransport (stk. 1, nr. 5), og overtraedelse af den
europaiske overenskomst om arbejde, der udferes af det kgrende personale i international
vejtransport (AETR-overenskomsten) (stk. 1, nr. 6). Bestemmelsen vedrgrer bade danske og
udenlandske farere (inklusiv farere hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller Sverige) af
danske og udenlandske kgretgjer.

Med hensyn til ivaerkseattelse af tilbageholdelse efter § 120 a, stk. 1, fglger det af bestemmelsens
stk. 2, at retsplejelovens bestemmelser om beslaglaeeggelse med henblik pa konfiskation finder
tilsvarende anvendelse. Det falger endvidere af § 120 a, stk. 2, at tilbageholdelse kan ske, indtil
karetgjet eller forholdene i gvrigt er bragt i overensstemmelse med de i stk. 1 neevnte bestemmelser.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Faerdselslovens § 120 a, der omfatter tilbageholdelse af bade danske og udenlandske farer af danske
og udenlandske karetgjer, indeholder ikke hjemmel til, at politiet kan tilbageholde karetgjer i
tilfeelde, hvor der er foretaget ulovlige, konstruktive endringer af karetgjets motor og

forureningsbegraensende udstyr.

Feerdselslovens § 120 er ikke begraenset til at geelde overtreedelse af naermere angivne regler.
Bestemmelsen indeholder imidlertid alene hjemmel til, at politiet kan tilbageholde karetgjer, hvis
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savel fareren og karetgjet er hjemmehgrende i udlandet. De kontroller, som politiet har foretaget i
april 2017, viser, at det hovedsageligt er udenlandske karetgjer fagrt af udenlandske farere, hvor der
har veeret foretaget ulovlige, konstruktive @ndringer af karetgjets forureningsbegraensende udstyr.
Politiet har i de pageeldende tilfeelde tilbageholdt keretajerne og har derfor i praksis i medfar af de
geeldende regler allerede et effektivt middel til handhzavelse af reglerne om forureningsbegraensende
udstyr.

Det er dog Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at politiet af hensyn til en effektiv
handhavelse af reglerne ogsa bar have hjemmel til at tilbageholde karetgjer i tilfelde af
overtreedelse af reglerne om kgretgjers forureningsbegreensende udstyr, hvis fareren og/eller
karetgjet er hjemmehgrende i Danmark.

Det foreslas pa den baggrund, at der indsattes en ny bestemmelse i § 120 a, stk. 1, nr. 7, som giver
politiet mulighed for at tilbageholde koretgjer i tilfeelde af overtreedelse af § 67, stk. 2, og den
forestaede bestemmelse i § 67, stk. 4, hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive a&ndringer af
forhold ved karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for karetgjets
udledning af luftforurenende stoffer. Bestemmelsen medfarer, at politiet ogsa kan tilbageholde
karetgjer i de pageeldende tilfelde, hvis fareren og/eller karetgjet er hjemmehgrende i Danmark.

Det falger af den geeldende bestemmelse i § 120 a, stk. 2, at iveerksattelse af tilbageholdelsen skal
ske under iagttagelse af retsplejelovens bestemmelser om beslagleeggelse med henblik pa
konfiskation, ligesom tilbageholdelse kan ske, indtil keretgjet eller forholdene i gvrigt er bragt i
overensstemmelse med de overtradte regler.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige.
4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.
5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

DCE — Nationalt Center for Miljg og Energi har i en rapport af 6. juni 2017 foretaget et estimat over
den miljg- og sundhedsmeessige betydning af manipulation med lastbilers forureningsbegraensende

udstyr. Der er tale om overslagsberegninger baseret pa tidligere studier af bidrag fra de forskellige
emissionssektorers bidrag til helbredseffekter i Europa og Danmark.
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Det fremgar af rapporten, at manipulation med lastbilers forureningsbegraensende udstyr betyder, at
luftforureningen ikke er aftaget i det omfang, som myndighederne havde forventet. Det betyder, at
en raekke helbredseffekter i befolkningen kunne have vaeret undgaet, hvis lastbiler havde kert med
SCR-systemet slaet til.

Det fremgar endvidere af rapporten, at ca. 20 pct. af helbredseffekterne fra luftforureningen pa
europaisk plan stammer fra vejtrafikken. Hvis man antager, at alle SCR-systemer pa lastbiler bliver
slaet fra, sa vil den samlede udledning fra tungtrafikken i Danmark stige med 130 pct., og den
samlede udledning fra vejtrafikken vil stige med 34 pct.. Hvis man antager, at 25 pct. af lastbilerne
har SCR-systemet slaet fra, som man fandt i Rigspolitiets kontrolaktion i april og maj 2017, betyder
denne form for manipulation, at man far 9 pct. foragelse af luftforureningen fra vejtrafikken i
forhold til, hvis der ikke var manipuleret med SCR-systemer.

Det fremgar ligeledes af rapporten, at der pa Europeeisk plan dgr ca. 500.000 mennesker for tidligt
hvert ar som falge af luftforurening, mens tallet for Danmark er beregnet til ca. 4000 for tidlige
dedsfald per ar. Hvis 25 pct. af lastbilerne i hele Europa manipulerer med SCR-systemerne, sa vil
dette betyde ca. 7.500 for tidlige dedsfald i Europa; dgdsfald som kunne vere udgaet, hvis der ikke
blev manipuleret. For Danmark er der tale om 70 for tidlige dedsfald om aret, som tilsvarende
kunne veere undgaet. Hvis der kun manipuleres med SCR-systemerne i Danmark vil tallet vaere
langt mindre.

Lovforslaget vurderes pa den baggrund at have positive miljgmaessige konsekvenser, idet det
forventes, at omfanget af manipulation med motordrevne karetgjers motor og
forureningsbegransende udstyr vil mindskes, hvorved udledningen af skadelige stoffer begranses.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 6. juli 2017 til den 10. august 2017 veeret sendt i
hagring hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen
Danmark, Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen,
Cyklistforbundet, Danmarks Tekniske Universitet — Institut for Transport (DTU Transport),
Danmarks Motor Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Standard, Dansk
Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelaerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk
Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Kgrelaereres
Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, De Danske Bilimportarer, Den Danske
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Dommerforening, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Falck
Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Teenk, Forenede Danske Motorejere
(FDM), Foreningen af Frie Kareleerere, Foreningen af offentlige anklagere, Forsikring og Pension,
Frie Danske Lasthilvognmand (FDL), Handverksradet, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark (ITD), Kommunernes Landsforening (KL),
Kareprevesagkyndiges Landsforening, Landdistrikternes Faellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i
Danmark, Landsforeningen af Polio Trafik- og Ulykkesskadede, NOAH-Trafik, Miljastyrelsen,
Politiforbundet

i Danmark, Retskemisk Afdeling ved Retsmedicinsk Institut (Kgbenhavn, Aarhus og Odense),
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark og
Veteranknallertklubben Aktiv.

9. Sammenfattende skema

Positive Negative konsekvenser/
konsekvenser/mindreudgifter | merudgifter (hvis ja, angiv
(hvis ja, angiv omfang) omfang)

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for borgerne

Miljgmaessige konsekvenser | Lovforslaget vurderes at have |Ingen
positive miljgmaessige
konsekvenser, idet det
forventes, at omfanget af
manipulation med
motordrevne keretgjers motor
og forureningsbegraensende
udstyr vil mindskes, hvorved
udledningen af skadelige
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stoffer begraenses.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter
Overimplementering af EU- JA NEJ
retlige Forpligtelser X

Bemarkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Ifglge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
karetgjet, ansvarlig for, at karetgjet er i lovlig stand.

Bestemmelsen omhandler alene ejers og brugers ansvar. Bestemmelsen omfatter imidlertid ikke en
farer, der ikke har varig radighed over karetgjet, som f.eks. en ansat chauffar i en
vognmandsvirksomhed.

Efter feerdselslovens § 67, stk. 3, skal fareren af et karetgj til enhver tid veere opmaerksom pa, at
karetgjet og eventuelt pahaengskaretgij er i forsvarlig stand, serligt at styre-, bremse-, signal- og
tegngivningsapparater samt lygter virker forskriftsmassigt og sikkert, og at tilkoblingen til
eventuelt pahaengskeretgij er forsvarlig. Overtreedelse af § 67, stk. 3, straffes i medfar af
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bgde.

Bestemmelsen i § 67, stk. 3, omfatter alene forhold og tekniske indretninger, som har betydning for
karetgjets forsvarlige stand, det vil sige forhold og tekniske indretninger, der har betydning for
trafiksikkerheden. Fareren har saledes efter bestemmelsen ikke en pligt til at veere opmaerksom pa
de dele af karetgjets tekniske indretninger og udstyr, der alene har betydning for miljgmaessige
forhold. Det forhold, at en farer, der forer et karetgj, selvom denne vidste eller burde vide, at der er
foretaget konstruktive andringer af karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, vil derfor
ikke udgare en overtraedelse af § 67, stk. 3.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Med den foreslaede &ndring indsattes der en ny bestemmelse i feerdselslovens § 67, stk. 4,

hvorefter en farer af et motordrevet keretgj til enhver tid skal veere opmarksom pa, at karetgjet er i
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lovlig stand for sa vidt angar forhold ved keretgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der
har betydning for karetgjets udledning af luftforurenende stoffer.

Den foreslaede bestemmelse i § 67, stk. 4, omfatter i sagens natur alene motordrevne karetgjer.
Som motordrevet karetgj forstas karetgj, der er forsynet med motor som drivkraft, jf. definitionen i
feerdselslovens § 2, nr. 14. Der vil saledes vere tale om bil, lastbil, bus, motorcykel, knallert, traktor
0g motorredskab.

Betingelsen om, at fereren “skal veere opmarksom pa”, medferer — i lighed med formuleringen i
den geaeldende bestemmelse i § 67, stk. 3 — ikke en direkte pligt for fgreren til at foretage en mere
tilbundsgaende undersggelse af karetgjet, inden fareren setter sig ind i keretgjet og betjener det.
Betingelsen medferer derimod, at fareren ikke ma benytte det pageldende karetgj, hvis fareren er
vidende om, eller pa grund af konkrete omstaendigheder burde vere vidende om, at der er foretaget
konstruktive a&ndringer i karetgjets motor og forureningsbegreensende udstyr. Dette vil f.eks. kunne
vaere tilfeldet, hvis fareren konstaterer, at der ikke skal fyldes reduktionsveaske pa karetgjet
indenfor normale intervaller, eller hvis manipulationen er sket ved tilfgjelse af fysiske genstande pa
karetgjets indretninger, som er umiddelbart synlige eller konstaterbare.

Overtreedelse af den foreslaede bestemmelse i § 67, stk. 4, vil blive straffet med bgde i medfer af
den gaeldende bestemmelse i feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes
som en serligt skaerpende omstendighed, at der er tale om ulovlige, konstruktive endringer af
forhold ved karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for karetgjets
udledning af luftforurenende stoffer, jf. den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 2 (§ 118,
stk. 6).

Der henvises i gvrigt til punkt 2.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 2

Ifelge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
karetgjet, ansvarlig for, at karetgjet er i lovlig stand. Ansvaret efter 8 67, stk. 2, er ikke et objektivt
ansvar, men der er i retspraksis fastlagt et meget strengt ansvar for ejeren (brugeren) efter
bestemmelsen.

Kravene til motordrevne karetgjers emissioner og forureningshegraensende udstyr fremgar i vidt
omfang af en raekke forskellige EU-forordninger og direktiver. Forordningerne er umiddelbart
anvendelige i dansk ret og bindende i alle enkeltheder. De pagealdende direktiver er bl.a.
gennemfart i dansk ret i bekendtgarelse nr. 9316 af 3. marts 2006 om detailforskrifter for karetgjers
indretning og udstyr med senere &ndringer (detailforskrifterne for karetgjer), ligesom
detailforskrifterne for keretgjer indeholder en opdateret gengivelse af de forskellige relevante EU-
forordninger.
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Faelles for den EU-retlige regulering pa omradet er, at der stilles krav om de motordrevne kgretgjers
maksimale udledninger, og hvilke malemetoder der skal anvendes i den forbindelse. Der stilles
derimod ikke teknologiske krav om anvendelse af bestemte former for forureningsbegraensende
udstyr.

Hvilke specifikke normer for udledning, som et motordrevet karetgj skal leve op til, afgares efter de
EU-retlige normer, som var geldende pa tidspunktet for keretgjets farste registrering. Hvis et
motordrevet karetaj ikke lever op til disse normer, er karetgjet saledes ikke i lovlig stand, hvilket
ejeren efter 8 67, stk. 2, er ansvarlig for.

Overtradelser af faerdselslovens § 67, stk. 2, straffes i medfar af faerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1,
jf. 8 118 a, stk. 1, med en bgde pa 1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.1.1 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Med den foreslaede @ndring indsettes et nyt stk. 6 i feerdselslovens § 118, hvorefter det skal anses
for en serligt skeerpende omsteendighed, hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive endringer i
motorkeretgjets motor eller forureningsbegransende udstyr, der har betydning for karetgjets
udledning af luftforurenende stoffer.

Bestemmelsen i det nye stk. 6 finder anvendelse for alle typer af motordrevne keretgjer, det vil sige
bil, lastbil, bus, motorcykel, knallert, traktor og motorredskab.

Det falger af synsbekendtgerelsens 8 22 (bekendtgarelse nr. 516 af 1. juni 2012 med senere
&ndringer), at hvis et registreringspligtigt keretgjs indretning og udstyr er a&ndret, har kagretgjets
ejer (bruger) pligt til at fremstille det &@ndrede karetgj til syn og fa det godkendt, inden det tages i
brug. En ulovlig, konstruktiv andring er saledes en @ndring af keretgjets indretning, der ikke er
godkendt ved syn.

En konstruktiv endring vil i medfar af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 6, foreligge i
ethvert tilfeelde, hvor et motordrevet karetajs motor, forureningsbegraensende udstyr eller
installationer er &endret, manipuleret eller pa anden made ved en aktiv handling eller udeladelse er
pavirket saledes, at motor, udstyret eller installationen ikke virker efter hensigten.

Ved chiptuning forstds aendringer af den fabriksspecificerede elektroniske motorstyring, herunder
udskiftning og omprogrammering af motorstyring eller manipulation af signaler til og fra motoren.
Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 6, omfatter alle former for konstruktive a&ndringer i form
af chiptuning, men er ikke begreenset hertil. Fremtidige nye tekniske lgsninger, som ger det muligt
at foretage en ulovlig konstruktiv endring af keretgjets motor og forureningsbegraensende udstyr,
vil saledes ogsa kunne vaere omfattet af reglerne. Ligeledes vil konstruktive a&ndringer, der ikke har
karakter af chiptuning, som f.eks. manipulation af benzinbilers katalysatorer, veere omfattet af
bestemmelsen.
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Der henvises i gvrigt til punkt 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Tilnr.30g4

Andringerne i § 120 a, stk. 1, nr. 5 og 6, er redaktionelle konsekvensandringer, der skyldes
indseettelse af et nytnr. 7.1 § 120 a, stk. 1.

Der henvises nermere til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 5.

Tilnr. 5

Det falger af feerdselslovens § 120, stk. 1, at politiet kan tilbageholde det motordrevne karetgj, med
hvilket overtraedelsen er begaet, hvis savel karetgjet og fareren af karetgjet er hjemmehgrende i
udlandet. Det motordrevne karetgj kan tilbageholdes, indtil forskyldte bader, standsnings- og
parkeringsafgifter, sagsomkostninger, erstatningsbelgb eller preemier for lovpligtig
ansvarsforsikring er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen. Er belgbet ikke betalt inden 2
maneder efter sagens endelige afgarelse, kan der sgges fyldestgarelse i karetgjet.

Tilbageholdelse kan kun ske, hvis det er ngdvendigt for at sikre betaling af belgbene naevnt i stk. 1,
jf. 8 120, stk. 2.

Bestemmelsen er ikke begranset til serlige overtreedelsestyper, men omfatter alene tilfeelde, hvor
savel karetgjet og fareren af karetgjet er hjemmehgrende i udlandet. Bestemmelsen omfatter saledes
ikke danske farere i danske eller udenlandske kgretgjer eller udenlandske farere i danske karetgjer.

Bestemmelsen finder endvidere — med undtagelse af forskyldte standsnings- og parkeringsafgifter —
ikke anvendelse for farere, der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller Sverige, jf. § 120,
stk. 3.

Ifalge feerdselslovens § 120 a, stk. 1, kan politiet tilbageholde karetajer i en reekke forskellige
tilfeelde. Politiet kan tilbageholde karetgjer i tilfeelde af overtreedelse af forskrifter udstedt i medfar
af 8 68 om hastighedsbegranseres funktion (stk. 1, nr. 1), overtreedelse af forskrifter om keretgjers
starste tilladte totalveegt udstedt i medfar af § 85 (stk. 1, nr. 2), overtreedelse af forskrifter om kare-
og hviletid udstedt i medfar af 8 86 a (stk. 1, nr. 3), overtraedelse af Det Europaiske Fellesskabs
Forordning om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (kere- og
hviletidsbestemmelser inden for vejtransport) (stk. 1, nr. 4), overtreedelse af Den Europeiske
Unions forordning om takografer inden for vejtransport (stk. 1, nr. 5), og overtreedelse af den
europeaeiske overenskomst om arbejde, der udfgres af det karende personale i international
vejtransport (AETR-overenskomsten) (stk. 1, nr. 6).
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Bestemmelsen vedrarer bade danske og udenlandske farere (inklusiv farere hjemmehgrende i
Finland, Island, Norge eller Sverige) af danske og udenlandske karetgjer. Tilbageholdelse efter
bestemmelsen kan ske, indtil karetgjet eller forholdene i gvrigt er bragt i overensstemmelse med de
I stk. 1 neevnte bestemmelser, jf. 8 120 a, stk. 2. Karetgjer kan imidlertid i medfgr af bestemmelsen
ikke tilbageholdes i tilfeelde af manipulation med et motordrevet karetgjs motor og
forureningsbegransende udstyr.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.3.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Med den foreslaede andring indsattes en ny bestemmelse i § 120 a, stk. 1, nr. 7, som giver politiet
mulighed for at tilbageholde karetgjer i tilfeelde af overtreedelse af § 67, stk. 2 og den forestaede
bestemmelse i § 67, stk. 4 (lovforslagets 8§ 1, nr. 1), hvis der er foretaget ulovlige, konstruktive
&ndringer af forhold ved karetgjets motor og forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for
karetgjets udledning af luftforurenende stoffer.

Bestemmelsen medfarer, at politiet kan tilbageholde karetgjer i de pagaldende tilfeelde uanset, hvor
farer og karetgj er hjemmehgrende. Politiet kan saledes ogsa tilbageholde keretgijet, hvis fareren
og/eller karetgjet er hjemmehgrende i Danmark, og hvis fareren er hjemmehgrende i Finland,
Island, Norge eller Sverige. Tilbageholdelse kan efter den foreslaede bestemmelse i medfer af den
geeldende § 120 a, stk. 2, ske indtil karetgjet eller dets forureningsbegraensende udstyr er bragt i
lovlig stand. Tilbageholdelse er saledes ikke, som efter § 120, begranset til tilfelde, hvor det er
ngdvendigt for at sikre betaling af bl.a. den ved overtreedelsen skyldige bgde. Dette geelder ogsa i
tilfeelde, hvor savel farer og keretgj er hjemmehgrende i udlandet.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.3.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 6

Andringen i 8 140, stk. 2, 2. pkt., er en redaktionel konsekvensandring, der skyldes, at
styknummeringen i 8 118 a&ndres som fglge af indseettelsen af et nyt stykke 6 1 § 118.

Der henvises nermere til bemarkningerne til lovforslagets 8§ 1, nr. 2.
Til §2
Det foreslas i § 2, at loven treeder i kraft den 1. januar 2018.
Det bemaerkes generelt, at det falger af straffelovens § 3, stk. 1, at spgrgsmalet om strafbarhed og
straf afgares efter den straffelovgivning, som er galdende pa det tidspunkt, hvor sagen padgmmes.

Er handlingen foretaget fer den nye lovs ikrafttreeden, ma straffen dog ikke blive strengere end efter
de regler, som var geeldende pa gerningstidspunktet. Straffelovens § 3, stk. 1, medfarer saledes, at
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lovforslagets bestemmelser om skeerpet bgdestraf alene vil omfatte overtraedelser af § 67, stk. 2,
som begas efter lovens ikrafttreeden.

Sager, der er pademt i byretten far lovens ikrafttreeden, og som padgmmes i landsretten efter lovens
ikrafttreeden, vil skulle endeligt afgares efter de nye regler, som ikke var gaeldende ved
padgmmelsen i forste instans. Straffen ma dog ikke blive strengere end efter de tidligere regler, jf.
straffelovens § 3, stk. 1.

Til §3

Det falger af feerdselslovens § 143, at loven ikke galder for Feergerne og Grgnland.

Pa den baggrund fremgar det af lovforslagets § 3, at de foreslaede @ndringer heller ikke galder for
Feergerne og Gregnland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende lov Lovforslaget

81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af
5. januar 2017, som senest &ndret ved lov nr.
697 af 8. juni 2017, foretages falgende
endring:

§67. -

Stk. 2-3.--- 1. 1 § 67 indsaettes som nyt stk. 4:

»Stk. 4. Fareren af et motordrevet karetgj
skal til enhver tid veere opmaerksom pa, at
keretgjet er i lovlig stand for sa vidt angar
forhold ved karetgjets motor og karetgjets
forureningsbegransende udstyr, der har
betydning for det motordrevne karetgjs
udledning af luftforurenende stoffer.«

§118. --- 2. 1 § 118 indsattes efter stk. 5, som nyt

Stk. 2-10.--- stykke:
»Stk. 6. Det skal ved fastsattelse af bgdens

starrelse anses for en serligt skaerpende
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§ 120 a.---

1)-4)---

5) Den Europeaiske Unions forordning om
takografer inden for vejtransport eller

6) den europaiske overenskomst om arbejde,
der udferes af det karende personale i
international vejtransport (AETR-
overenskomsten).

8§ 140. ---

Stk. 2. Transport-, bygnings- og
boligministeren fastseetter, hvilke
bekendtgarelser udstedt i henhold til den
tidligere lov der forbliver i kraft efter den 1. maj
1977. Overtraedelse af disse bestemmelser
straffes med bgde. § 118, stk. 1, nr. 2 og 3, og
stk. 8, samt § 119 finder tilsvarende anvendelse.

omstendighed, hvis der er foretaget ulovlige,
konstruktive andringer af karetgjets motor
eller forureningsbegraensende udstyr, der har
betydning for det motordrevne keretgjs
udledning af luftforurenende stoffer.«

Stk. 6-10 bliver herefter stk. 7-11.

3. 18120 a, stk. 1, nr. 5, endres »vejtransport
eller« til: »vejtransport,«.

4.18120 a, stk. 1, nr. 6, &ndres »(AETR-
overenskomsten).« til: »(AETR-
overenskomsten), eller,«.

5. 18120 a, stk. 1, indsaettes som nyt nr. 7:

»7) 8 67, stk. 2 og 4, ved at have foretaget
ulovlige, konstruktive ndringer af et
motordrevent keretgjs motor eller
forureningsbegransende udstyr, der har
betydning for det motordrevne keretgjs
udledning af luftforurenende stoffer.«

6. | 8 140, stk. 2, 2. pkt., eendres »§ 118, stk. 1,
nr. 2 og 3, og stk. 8« til: »§ 118, stk. 1, nr. 2 og
3, 0g stk. 9«.

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2018.

83

Loven geelder ikke pa Feergerne og Grgnland
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