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Resolution MSC.337(91)

KAPITEL 111

Fysiske arbejdsmiljgpavirkninger

Afsnit B-1  Stgj

Regel 1  Anvendelsesomrade

1 Bestemmelserne i dette afsnit geelder for
skibe, hvor der er beskeeftiget arbejdstagere.

endvidere
med

2 Bestemmelserne  geelder
enmandsbetjente  erhvervsfartgjer
dimensionstal pa 20 eller derover.

3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af
P 99 lrmogle stgrrelser og visse typer af skibe er undtége

hidtil geeldende bestemmelser i teknisk forsk

allel.1 Hensigten med disse regler er at tilvejelari

fofgjniveauer om bord pd skibe og at tilvejebrir

Kapitel A 11l B(1) XX. XX 2013
Afsnit B-1 Stgj
KAPITEL 1 — GENERELT

1.1 Anvendelsesomrade

standarder til forebyggelse af potentielt sundreatigke

Adoption of the Code on Noise
Levels on Board Ships (Stgj-
koden), som treeder i kraft den
1. juli 2014.

Stgj-koden geelder for nye
skibe med en bruttotonnage
pa 1600 og derover.

N

8et fremgar dog, at kodens
specifikke bestemmelser
'Y8drprende potentielt

Shndarder for et acceptabelt miljg for sofarend@ndhedsfarlige stgjniveauer,

S gndarderne er udarbejdet for passager- og lastskia

stgjdeempning og personlige
veernemidler kan anvendes pa

nr. 4 af 3. maj 2002 om stgj i skibe samiisse krav, bgr det anerkendes, at afsnittets fuRkgisterende skibe, med en

Radets Direk
2003 ¢

Europa-Parlamentets
2003/10/EF af 6.

0og
februar

minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhepkonventionelle
forbindelse med arbejdstagernes eksponering M¥nsigten er, at afsnittet skal danne grundlag dor

risici pa grund af stgj.

Den fulde forskrift er vedhaeftet som Tillzeg 2 da de
forskellige skemaer ikke umiddelbart kan gengives i
dette skemaformat.

*rtn;%‘l’nvendelse pa skibe, der adskiller sig veesentligt

skibe, kreever seerlig
konstruktionsstandard, hvis opfyldelse er baseéetep
tilfredsstillende gennemfgrelse af en pravesejldds,
hvilken der udstedes en stgjrapport. Fortsat ojeeit
opfyldelse baseres pa besaetningens undervisni
principperne om personlig beskyttelse og vedligadiske

af stgjdeempningstiltag. Disse principper ville bl

overvejelse

ruttotonnage pa 1600 eller
derover, for sa vidt det er
rimeligt  og praktisk, til
administrationens tilfredshed.

Endvidere fremgar det, at
koden kan anvendes pa nye
ngkike med en bruttotonnage
under 1600, for sa vidt det er
Vrimeligt og praktisk, il

administrationens tilfredshed.
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handheevet i henhold til de dynamiske processereny
praksis, der er etableret i henhold til Meddelelfar

d
Det fremgar af regeringens

Sofartsstyrelsen B og D kapitel IX (SOLASY&kstplan for  Det Bla

konventionens kapitel IX).
1.1.2 Der er krav og anbefalinger vedrgrende falgen

.1 Maling af stgjniveauer og pavirkning;

2 beskyttelse af den sgfarende mod risikoer
et hgretab forarsaget af stgj under forh
hvor det for neerveerende er umuligt
begraense stgjen til et niveau, der ikke

potentielt sundhedsfarligt;

3 greenser  for

Danmark punkt 4, at
regeringen vil tilpasse de
danske stgjregler til de nye
internationale standarder.

Der foreslas derfor, at de
eksisterende danske sarregler
fop stej i skibe i Meddelelser

higga Sefartsstyrelsen A, kapitel

Il B(1) erstattes af et nyt
kapitel der er baseret pa de
ommende internationale
regler i stgjkoden, saledes , at
reglerne vil geelde for de skibe

acceptable  maksimater er omfattet af de hidtil

stgjniveauer i alle rum, hvortil de sgfarendseldende regler, samt for

normalt har adgang; og

4 verifikation af den akustiske isolering

mellem opholdsrum.

1.1.3 Selvom dette afsnit juridisk set behandles sb
lovpligtigt instrument i henhold til Sgfartsstyrefs
Meddelelser og SOLAS-konventionen, forbliver fglden
bestemmelser i afsnittet anbefalelsesvaerdige, g
opfylde eller informative:

Stk. 1.3.2 09 1.3.3

eksisterende skibe der
indflages til dansk flag uanset
skibstype og stgrrelse.
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1.2.

Formalet med dette afsnit er at begreense stgjretvezy

Stk. 3.4.2 0g 3.4.3
Kapitel 5

Afsnit 6.3

Afsnit 7.3

Tilleeg 2

Tilleeg 3

Tilleeg 4

Formal

at begreense sgfarendes udsaettelse for stgj melikhzn

at:

(=)

tilvejebringe sikre arbejdsforhold under

hensyntagen til behovet for at kun
kommunikere mundtligt med hinanden og

ne
for

at kunne hgre lydlige alarmer og under
hensyntagen til et miljg, hvor der kan tages

velovervejede beslutninger i kontrolrum,

navigations- og radiorum og bemandede

maskinrum;

beskytte den sgfarende mod for h

agje

stgjniveauer, der kan medfgre hgretab

forarsaget af stgj; og

give den sgfarende en acceptabel gra

d af

velbefindende i hvile-, rekreations- og andre
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rum og ligeledes tilvejebringe forhold

hvorunder man kan rekreere efter at vaere

blevet udsat for hgje stgjniveauer.
1.3 Anvendelse

1.3.1 Bestemmelserne i dette afsnit geelder forsidilee,
hvor der er beskeeftiget arbejdstagere.

1.3.2 Bestemmelserne i dette afsnit gaelder endyifter
enmandsbetjente erhvervsfartgjer med et dimmensio
pa 20 eller derover.

1.3.3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af
resolution MSC.337(91) "Adoption of the Code of Bi®
Levels on Board Ships” vedtaget den 30. hovemb&@ 2
og er i overensstemmelse Europa-Parlamentets ogt&R
Direktiv 2003/10/EF af 6. februar 2003 i forbindelned
arbejdstagernes eksponering for risici pa grurstajf

1.3.4 Under seerlige omsteendigheder kan Sgfartksiyrn
dispensere fra specifikke krav, hvis det dokumesteat
det er umuligt at opfylde kravene pa trods af rate¢g og

IMO

o

ad

D

rimelige tekniske stgjreducerende tiltag. Sadanne

dispensationer omfatter kun kahytter under gansidige
omsteendigheder. Hvis der gives dispensation, ska
sikres, at kodens mal opfyldes, og stgjgreenseriaé
overvejes i sammenhaeng med kapitel 5.

sk
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1.3.8 Det er ikke hensigten, at afsnittet skal gedlor
passagerkahytter og andre passagerrum, medmirgse
er arbejdsrum og daekket af kodens bestemmelser.

1.3.10Afsnittet deekker udelukkende stgjkilder, dsr

forbundet med skibet, sdsom maskineri og fremdniyni

men omfatter ikke stgj fra vind/bglger/is, alarm
hgijttalersystemer osv.

Den fulde forskrift er vedhaeftet som tillaeg 1 da de
forskellige skemaer ikke umiddelbart kan gengives i
dette skemaformat.

di

er,
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Tillaeg 1 Forslag til nye regler

Teknisk forskrift om arbejdsmiljg i skibe
Kapitel A 11l B(1) XX. XX 2013
Afsnit B-1 Stgj
KAPITEL 1 — GENERELT
1.1  Anvendelsesomrade

1.1.1 Hensigten med disse regler er at tilvejelerisigndarder til forebyggelse af potentielt sundfatige
stgjniveauer om bord pa skibe og at tilvejebring@ndarder for et acceptabelt miljg for sefarende.
Standarderne er udarbejdet for passager- og lhstsRa nogle starrelser og visse typer af skibgndtaget

fra disse krav, bgr det anerkendes, at afsnittétie fanvendelse pa skibe, der adskiller sig veageffith
konventionelle skibe, kraever seerlig overvejelsenditgen er, at afsnittet skal danne grundlag for en
konstruktionsstandard, hvis opfyldelse er basetetmtilfredsstillende gennemfarelse af en prolsds)jfor
hvilken der udstedes en stgjrapport. Fortsat ojpeedlt opfyldelse baseres pa besaetningens undergisni
principperne om personlig beskyttelse og vedligeéisk af stgjdeempningstiltag. Disse princippeeilive
handhaevet i henhold til de dynamiske processereagpdaksis, der er etableret i henhold til Meddelefra
Sgfartsstyrelsen B og D kapitel IX (SOLAS-konvengas kapitel 1X).

1.1.2 Der er krav og anbefalinger vedrgrende falgen
.1 Maling af stgjniveauer og pavirkning;

2 beskyttelse af den sgfarende mod risikoen tftmweetab forarsaget af stgj under forhold, hvor
det for naerveerende er umuligt at begreense stdjenrtiveau, der ikke er potentielt sundheds-
farligt;

3 greenser for acceptable maksimale stgjniveaake rum, hvortil de sgfarende normalt har ad-
gang; og

A4 verifikation af den akustiske isolering mellepholdsrum.

1.1.3 Selvom dette afsnit juridisk set behandles sblovpligtigt instrument i henhold til Sgfarjgstisens
Meddelelser og SOLAS-konventionen, forbliver faldenbestemmelser i afsnittet anbefalelsesveerdige,
mulige at opfylde eller informative:

Stk. 1.3.2 0g 1.3.3
Stk. 3.4.2 0g 3.4.3
Kapitel 5



Afskaffelse af danske tekniske seerkrav i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen

A - August 2013
Afsnit 6.3
Afsnit 7.3
Tilleeg 2
Tilleeg 3
Tilleeg 4

1.2. Formal

Formalet med dette afsnit er at begreense stgjrivezm at begraense sgfarendes udseettelse for stigj me
henblik pa at:

A tilvejebringe sikre arbejdsforhold under hertagen til behovet for at kunne kommunikere
mundtligt med hinanden og for at kunne hgre lydiitgmer og under hensyntagen til et miljg,
hvor der kan tages velovervejede beslutninger trtmum, navigations- og radiorum og be-
mandede maskinrum;

2 beskytte den sgfarende mod for hgje stgjnivedee kan medfare hgretab forarsaget af stgj; og

3 give den sgfarende en acceptabel grad af wedlsefde i hvile-, rekreations- og andre rum og
ligeledes tilvejebringe forhold, hvorunder man kakreere efter at veere blevet udsat for hgje
stgjniveauer.

1.3 Anvendelse
1.3.1 Bestemmelserne i dette afsnit geelder forséilee, hvor der er beskaeftiget arbejdstagere.

1.3.2 Bestemmelserne i dette afsnit geelder endvider enmandsbetjente erhvervsfartgjer med et
dimmensionstal pa 20 eller derover.

1.3.3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af i&0@lution MSC.337(91) "Adoption of the Code of
Noise Levels on Board Ships” vedtaget den 30. ntwn2012, og er i overensstemmelse Europa-
Parlamentets og Radets Direktiv 2003/10/EF af @rua 2003 i forbindelse med arbejdstagernes
eksponering for risici pa grund af stgj.

1.3.4 Under seerlige omsteendigheder kan Sgfartsgredispensere fra specifikke krav, hvis det
dokumenteres, at det er umuligt at opfylde krayedé&ods af relevante og rimelige tekniske stgjcedende
titag. Sddanne dispensationer omfatter kun kahytteler ganske sezerlige omsteendigheder. Hvis des giv
dispensation, skal det sikres, at kodens mal op§yldg stgjgraenserne skal overvejes i sammenhaahg me
kapitel 5.

1.3.8 Det er ikke hensigten, at afsnittet skal gsétal passagerkahytter og andre passagerrum, mdgmin
disse er arbejdsrum og deekket af kodens bestemmelse

1.3.10Afsnittet daekker udelukkende stajkilder, dmr forbundet med skibet, sdsom maskineri og
fremdrivning, men omfatter ikke stgj fra vind/ballie alarmer, hgijttalersystemer osv.
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1.4 Definitioner

Under anvendelsen af dette afsnit geelder folgemrdi@ioner. Yderligere definitioner gives andetidei
afsnittet.

1.4.1 OpholdsrumKahytter, kontorer (til udfagrelse af skibsrelaide opgaver), hospitaler, messer, opholds-
rum (sdsom saloner, rygerum, biografer, konferamgbiblioteker og hobby- og spillerum) og abne op-
steder til anvendelse af de sgfarende.

1.4.2 Tilsyneladende veegtet lydreduktionsindeks Rh veerdi udtrykt ved et enkelt tal i decibel (d8)m
beskriver den overordnede lydisolering, som kapseit i vaegge, dgre eller gulve tilvejebringer GO |
717-1:1996, som aendret ved 1:2006).

1.4.3 A-veegtet aekvivalent vedvarende lydnivegl(T): Det A-veegtede lydtrykniveau af en vedvarende
stabil lyd, som — inden for et maletidsinterval-Thar det samme energiaekvivalente lydtrykniveau som
betragtet lyd, der varierer over tid. Den udtrykkdscibel A (dB(A)) og opnas gennem falgende lgpi

_ 1 pa(t)®
Ljeqr =10l0g— [, 7 dt

hvor: T = maletid
py(t) = A-veegtet momentant lydtryk
P = 20 pPa (referenceniveauet).

1.4.4 A-veegtet lydtrykniveau eller stgjnivealDen kvantitet, der males af en lydtrykmaler, hvor
frekvensfunktionen veegtes i overensstemmelse meabédthingskurven (se IEC 61672-1).

1.4.5 C-veegtet eekvivalent vedvarende lydnivegsy(D): Det C-vaegtede lydtrykniveau af en vedvarende
stabil lyd, som — inden for et maletidsinterval-Thar det samme energiaekvivalente lydtrykniveau som
betragtet lyd, der varierer over tid. Den udtrykkdscibel C (dB(C)) og opnas gennem faglgende tigni

_ 1 po(t)®
Lcegr =10l0g— [, v dt

hvor: T = maletid
p(t) = C-veegtet momentant lydtryk
P = 20 pPa (referenceniveauet).

1.4.6 C-vaegtet toplydniveauchea C-veegtet maksimum momentant lydtrykniveau. Detykétes i decibel
C (dB(C)) og opnas gennem fglgende formel:

P peak
LCpeak = 10'09—2

0
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hvor: Reak= C-veegtet maksimum momentant lydtryk
Po = 20 uPa (referenceniveauet).

1.4.7 C-veegtet lydtrykniveau eller stgjnivealden kvantitet, der males af en lydtrykmaler, hvor
frekvensfunktionen veegtes i overensstemmelse meg@ningskurven (se IEC 61672-1 (2002-05)).

1.4.8 Konstant bemandede rurRum, hvor sgfarendes konstante eller langvarlgedieveerelse er pakrae-
vet for at opretholde de normale driftsperioder.

1.4.9 Udeladt.

1.4.1Magligt stejpavirkningsniveau {4) repreesenterer det aekvivalente stgjpavirkningsnivmer en
24-timersperiode.

I-ex,24h :Aeq, T +1O|Og(T /TO)

hvor: T er den effektive varighed om bord
To er referencevarigheden 24 timer.

Det totale aekvivalente vedvarende A-veegtede lydivdau (Laeq T) skal beregnes ved anvendelse af de
forskellige stgjniveauer (.4, T;) 0g relaterede tidsperioder ved hjeelp af falgdimeng:

Lpeqr = 1019[12 (T 0" }
TG

hvor: Laeq, 7i €F det sekvivalente, vedvarende A-veaegtede lydtugau, udtrykt i decibel, taget som et
gennemsnit over tidsintervallet T

T=i'|'i

i=1
Lex24n= Laeq 2annNa@r safarende er om bord i en 24-timersperiode.

1.4.11udeladt.
1.4.1ZTjenesterum:Rum, hvor hovednavigationsudstyret, skibets raaier ngdenergikilde befinder sig,
eller hvor brandvisnings- eller brandkontroludstyrcentraliseret, og ligeledes rum, der anvendiéslys,
hovedpantry, stores (bortset fra afsides pantrggrflaselige skabe), postrum og rum til seerligenfo,
veerksteder ud over sadanne, som indgar i maskingulignende rum.
1.4.13Udeladt.

1.4.14Udeladt.

1.4.15 Udeladt.
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1.4.1Hgretab: Hagretab vurderes i forhold til en reference-harsitad, som defineret konventionelt i ISO-
standard 389-1 (1998). Hgretabet svarer til fotskemellem det undersggte subjekts hgretsersketfeg r
rence-hgreteersklen.

1.4.1Mgrevaern:En anordning, der anvendes for at begraense detvstau, der nar grerne. Passive stgj-
udlignende hovedtelefoner forhindrer stgjen i atandt. Aktive stgjudlignende hovedtelefoner daneter
signal, der udligner den omgivende stgj i hovedibeken.

1.4.18ntegreret lydtrykmalerEn lydtrykmaler, der er konstrueret eller tilpdsiieat male niveauet for det
middelkvadrerede, tidsgennemsnitlige A-veegtede -@ge@tede lydtryk.

1.4.1Maskinrum:Alle rum, der indeholder damp- eller forbreendingskineri, pumper, luftkompressorer,
kedler, breendselsolieenheder, starre elektrisk imaskoliepafyldningsstationer, trykmotorer, frysstabi-
liserings- og styreudstyr, ventilerings- og luftkiitioneringsmaskineri osv. og trunke til sddanma.ru

1.4.20 udeladt.

1.4.21Brovinger: Den del af skibets bro, der straekker sig mod skibeler.

1.4.22 Udeladt.

1.4.235twgj: Ved anvendelsen af denne kode al stgj, som kariameetigreforringelse, eller som kan veere
helbredsskadelig eller pa anden made farlig edlestyrrende.

1.4.241gretab forarsaget af stgfEt hgretab, der opstar i hagresneglens nervecellesom kan tilskrives
lydpavirkninger.

1.4.255tgjniveauSe A-vaegtet lydtrykniveau (stk. 1.4.4).

1.4.2d_ejlighedsvise pavirkningePavirkninger, der typisk forekommer en gang orerugller sjeeldnere.
1.4.27 Udeladt.

1.4.28Udeladt.

1.4.2Havneforhold:Forhold, hvor alt maskineri, der kun er pakraeirdtemdrivning, er stoppet.

1.4.3(Potentielt sundhedsfarlige stgjniveaubliveauer, ved og under hvilke personer, der udssftr dem
uden beskyttelse, er i fare for at lide et hgrétaéirsaget af stgj.

1.4.31Reparationer, andringer og modifikationer af en attehde karakterbetyder en ombygning af et
skib, som veesentligt aendrer skibets dimensionsgtiedane eller maskineffekt, som aendrer skibets sifar
som pa anden vis endrer skibet sdledes, at dstdevivar et nyt skib, ville vaere omfattet af devante
bestemmelser.

10
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1.4.324.yd: Energi, der overfgres ved hjeelp af trykbglgeftelu eller andre materialer, og som er den objek-
tive arsag til hgresansen.

1.4.33 ydtrykniveau |, eller SPL:Lydtrykniveauet, udtrykt i decibel (dB), af en lgdler stgj, som opnas
gennem falgende ligning:

2

_ P
Lp = 10|ng—02

hvor: p = lydtryk i pascal
p = 20 pPa (referenceniveauet).

1.4.34 Udeladt
1.4.35/&gtet lydreduktionsindeks,:REn veerdi udtrykt ved et enkelt tal i decibel (dBym beskriver den
overordnede lydisolering, som kapaciteten (i ebtatorium) i veegge, dgre eller gulve tilvejebringss ISO
717-1:1997, som aendret ved 1:2006).

KAPITEL 2 — MALEUDSTYR
2.1 Udstyrsspecifikationer
2.1.1 Lydtrykmalere
Malinger af lydtrykniveauet skal udfgres ved hjaafppreecisionsintegrerende lydtrykmalere i henhdld t
kravene i dette kapitel. Sddanne mélere skal pevésc henhold til IEC 61672-1(2002-b6%ype/klasse 1
standard, alt efter hvad der matte veere relevédat,iehenhold til en tilsvarende standard, deaeceptabel
for administrationen.
2.1.2 Oktavfilter
Et oktavfilter, der anvendes alene eller sammen emelydtrykmaler, alt efter hvad der matte vaerevant,
skal veere i overensstemmelse med IEC 61260 (199EY en lignende standard, der er acceptabel for
administrationen.
2.2 Anvendelse af udstyr

2.2.1 Kalibrering

Lydkalibratorer skal opfylde standarden IEC 6092Q03-01) og skal godkendes af producenten af den an
vendte lydtrykmaler.

Anbefaling om lydtrykmalere.
2 Lydtrykmalere af klasse/type 1 produceret i henhold @ @51/IEC 804 kan anvendes indtil den 1. juli 2016.

3 Oktavband- og relative oktavbandfiltre.

11
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2.2.2 Kontrol af maleinstrument og kalibrator

Kalibratorer og lydtrykmalere skal efterprgves nsintivert andet ar af et nationalt standardlabdrator
eller af et kompetent laboratorium, der er akkexéiti henhold til ISO 17025 (2005), som gendret (@aor
1:2006).
2.2.3 Mikrofonvindhaette
Der skal anvendes en mikrofonvindheette i forbinelet®d udendgrs malinger, fx pa brovinger ellerge&,d
og under deek, hvor der er betydelig beveegelsdadruiindhaetten bgar ikke pavirke maleniveauet igpr |
nende lyde med mere end 0,5 dB(A) under forhold tiregen vind”.

KAPITEL 3 — MALINGER
3.1 Generelt
3.1.1 Nar skibet er feerdigbygget, eller sa snam poaktisk muligt derefter, skal der foretages ngdr af
stgjniveauet i alle rum angivet i kapitel 4 underdtiftsforhold, der er angivet naermere i afsrigt g 3.4,

og disse skal registreres behgrigt som kraevenitafs3.

3.1.2 Der skal foretages malinger af det A-veegtetteivalente, vedvarende lydniveaueT), med hen-
blik pa at sikre opfyldelse af kravene i kapitel 4.

3.1.3 Der skal foretages malinger af det C-vaegteleivalente, vedvarende lydniveay.4T) og det C-
vaegtede toplydniveaucheai rum, hvor L (T) overstiger 85 dB(A), med henblik pa at fastlasdavilken
type hgreveern der ville veere passende i overensatbs® med HML-metoden, se kapitel 7 og tilleeg 2.

3.2 Personalekrav

3.2.1 Med henblik pa at sikre en acceptabel og samtignelig kvalitet i malingsresultaterne og ragpane
skal maleinstitutterne eller -eksperterne beviseslkompetencer inden for stgjmalinger.

3.2.2 Den person, der udfgrer malingerne, skal:have
.1 viden inden for omraderne stgj, lydmalingehdgdtering af det anvendte udstyr;
2 uddannelse i de i denne kode naermere angivoedgurer.

3.2  Driftskonditioner under prgvesejladser

3.3.1 Malingerne bar foretages med skibet i lasller ballastkondition. Skibets kurs skal veereigé som
muligt. De faktiske konditioner, under hvilke méajarne foretages, skal angives i synsrapporten.

4 Testinstitutioner, der statter et kvalitetsstyringssystem i ov@enmelse med ISO 17020/25, anses for at opfylde kliase
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3.3.2 Stgjmalingerne skal foretages ved normalissfiart og, medmindre andet angives i nedenstadende
bestemmelser, ved ikke mindre end 80% af maksimatikuerlig ydelse (MCR). Eventuelle propellere med
vendbare blade og Voith-Schneider propellere skalevsat til normal sggaende position. For sa vighma
seerlige skibstyper og skibe med speciel fremdriyrig motorkonfiguration, sasom dieselelektrisketesys
mer, kan administrationen i samarbejde med skilftearg rederne tage behgrigt hensyn til det faktis
skibsdesign eller driftsparametre under anvended&ravene i stk. 3.3.1 og 3.3.2.

3.3.3 Alt maskineri, alle navigationsinstrumentadio- og radarseet osv., der normalt anvendes oadai
sggaende drift og niveauer, herunder stgjspaersisgsser, skal veere i drift i hele maleperioden. Bkal
hverken stramtilfgrte tagesignaler eller helikopparationer finde sted, mens disse malinger foestag

3.3.4 Malinger i rum, der indeholder dieseldreveelgeneratorer, brandpumper eller andet ngdudstyr, d
normalt kun ville kare i ngdstilfeelde eller i fonkielse med afpragvninger, skal foretages, mens nedsy i
drift. Hensigten med disse malinger er ikke at efgem de maksimale stgjgreenser overholdes, mearsna
at opna en reference for personlig beskyttelsegtdrende, der udfarer vedligeholdelses-, reparstiog
testaktiviteter i sadanne rum.

3.3.5 Mekanisk ventilations-, opvarmnings- og lofillitioneringsudstyr skal veere i normal drift under
hensyntagen til, at kapaciteten skal veere i ovetersnelse med konstruktionskonditionerne.

3.3.6 Dgre og vinduer bgr generelt veere lukkede.

3.3.7 Rum bgr veere udstyret med alt ngdvendigtyudBer kan foretages malinger uden boligtekstiler,
men der bgr ikke kompenseres for deres fraveerkBerforetages nye undersggelser eller opfglgningsma
linger, hvor boligtekstiler er inkluderet.

3.3.8 Skibe, der er udstyret med bovpropellergjilsatorer osv., kan have hgje stgjniveauer, reited
maskineri er i drift. For sa vidt angar propelleskal malingerne foretages ved 40% propellerkgtski-

bets fart skal vaere passende til propellerdriftt Elal foretages malinger ved positioner rundt Gmast
maskineri, nar det er i drift, samt i tilstadengdoldsrum og tjenesterum. Hvis sadant udstyr ezdrest til

vedvarende drift, fx stabilisatorer, skal malingeforetages med henblik pa at sikre overholdeldepitel

4. Hvis sadanne systemer kun er beregnet til kaidlertidig brug, fx under havnemangvrer, er madimg

kun relevante for at sikre overholdelse af kagitem stgjpavirkning.

3.3.9 For s vidt angar skibe med dynamisk positiog (DP), som er beregnet til brug i normal dtif
stand, skal der foretages yderligere stgjmalind2®-tilstand i kontrolrum, tjenesterum og opholasrmned
henblik pa at sikre, at de maksimale stgjgreendésse rum ikke overskrides. Administrationen, kifdss
tionsselskaberne, skibsveerftet og DP-konstrukterskal, alt efter hvem der matte vaere relevants ene

en proces, hvor drift af DP-propelsystemet kan tenes under forhold, der er sammenlignelige med at
holde skibet i DP position ved 40% eller mere af deksimale thrusterkraft skibet er designet td@drere
ved

3.4 Driftskonditioner i havn

3.4.1 Deistk. 3.4.2, 3.4.3 og 3.4.4 angivne ngdirrelaterer sig til skibet under havneforhold.
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3.4.2 Nar stgjen fra skibets lasthandteringsudstyr medfgre stgj over det tilladte maksimale niveau
tienesterum og opholdsrum, der er pavirket af udsdydrift, bgr der foretages malinger. Stgj, damsner
fra kilder uden for skibet, bgr ikke medregnes sofmrt i stk. 3.5.3.

3.4.3 Hvor skibet er beregnet til transport af kgjex, og stgjen under lastning og losning stamfreer
karetgjer, bar stgjniveauet i lastrummene og vadeh af pavirkningen behandles sammen med kapitel 5
Skibsveerftet og rederne kan i samarbejde med asimzitionen foretage et teoretisk skan over sadame
niveauer, der stammer fra karetgjer.

3.4.4 Malinger i maskinrum skal foretages, menskinasiet karer under havneforhold, hvis bestemmel-
serne i stk. 5.3.5 om hgreveern skal opfyldes iesteat bestemmelserne i stk. 4.2.1 under vedligidisé,
eftersyn eller lignende havneforhold.

3.5 Miljgmaessige konditioner

3.5.1 De opnaede malinger kan pavirkes, hvis vandiely er mindre end fem gange dybgangen, og hvis der
er starre reflekterende overflader i skibets neerB&danne konditioner skal derfor noteres i stgjagen.

3.5.2 De meteorologiske forhold, sdsom vind og regmt havoverfladens tilstand bgr veere sdledetg at
ikke pavirker malingerne. Vindstyrke 4 og en bolgjele pa 1 meter bar ikke overskrides. Hvis detke ik
kan opnas, skal de faktiske forhold angives.

3.5.3 Det skal omhyggeligt sikres, at stgj fra waémmende lydkilder, sdsom personer, forlystelsmm-
struktions- og reparationsarbejde, ikke pavirkejrsteauet om bord pa skibet ved malepositione@re.
nagdvendigt kan de malte veerdier korrigeres foicstagr baggrundsstgj i henhold til energisummationsp
cippet.

3.6 Maleprocedurer

3.6.1 Nar der foretages stgjmalinger, skal kunafarende, der er ngdvendige for skibets drift, @perso-
ner, der foretager malingerne, vaere til stede baesrte rum.

3.6.2 Malinger af lydtrykniveau skal foretages citbel under anvendelse af et A-veegtende (dB(A)gibg
C-veegtende (dB(C)) filter og, safremt det er ngdigh ligeledes i oktavband mellem 31,5 og 8.000 Hz

3.6.3 Malingerne af stgjniveauet skal foretages hjgelp af en integrerende lydtrykmaler, der anvende
rumlig middelveerdi (som beskrevet i stk. 3.13.13)] en tidsperiode, indtil der findes stabile mgén, eller i
mindst 15 sekunder med henblik p& at anfare gemmitsuserdien af variationer forarsaget af uregelngess
drift eller variationer i lydfeltet. Der skal kumrietages malinger op til naermeste decibel. Hvis fdeste
decimal i dB-malingen er 5 eller derover, skal mgdin oprundes til neermeste hgjere hele tal.

3.7 Bestemmelse af stgjpavirkning
Ud over de lgbende malinger af stgjniveauet skarsades stajpavirkning (se kapitel 5) bestemmesagé
af 1ISO 9612:2009. En forenklet procedure baserelSEa9612 og en arbejdspladsrelateret stgjpavigknin

findes i tilleeg 4.

14



Afskaffelse af danske tekniske seerkrav i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
A - August 2013

3.8 Kalibrering

Lydtrykmaleren skal kalibreres med den kalibrattar, omtales i stk. 2.2.1, fgr og efter at malingeforeta-
ges.

3.9 MaAleusikkerhed

Den usikkerhed, der er forbundet med malinger ond Ipd skibe, afhaenger af flere faktorer, fx maleilek
kerne og de omgivende forhold. Malinger, der fagetai overensstemmelse med denne kode, vil — med ga
ske fa undtagelser — resultere i en reproducertars@ndardafvigelse i det aekvivalente vedvarende A
vaegtede lydtrykniveau, der svarer til eller er favend 1,5 dB.

3.10 Malepunkter
3.10.1 Malepositioner

Medmindre andet angives, skal malinger foretages miérofonen i en hgjde pa mellem 1,2 m (siddende
person) og 1,6 m (stdende person) fra deekket. idstamellem to malepunkter bar vaere mindst 2 m, og
store rum uden maskineri bgr malingerne foretaged mellemrum, der ikke er stgrre end 10 m, i hele
rummet, inklusive positionerne for det hgjesterstgjau. Malinger ma under ingen omstaendighedetdore
ges naermere end 0,5 m fra et rums afgraensningkrofdiner skal veere placeret som neermere angivkt i s
3.10.3 og afsnit 3.11-3.14. Malingerne skal foretaged positioner, hvor personalet udfarer arbdjde,
under ved kommunikationssystemer.

3.10.2Tjenesterum

Stajniveauet skal males ved alle punkter, hvorutgres arbejde. Der skal foretages yderligerengétii
rum, der indeholder tjenesterum, hvis der formoaeforekomme varierende stgjniveauer i neerheden af
tienesterummene.

3.10.3Indsugnings- og udsugningsabninger

Nar der foretages stgjmalinger, bar mikrofonen vidémuligt — ikke placeres inden for en 30 graden-
kel fra retningen af gasstrammen og ikke mindre emdfstand af 1 m fra kanten af indsugnings- aaugd
ningsabninger pad motorer, ventilations-, luftkoimtierings- og afkelingssystemer og sa langt soniginina
reflekterende overflader.

3.11 Malinger i maskinrum

3.11.1Malingerne skal foretages ved de sgfarepdesere arbejds- og kontrolstationer i maskinrumenen

og i eventuelle tilstadende kontrolrum, idet deyesasaerligt hensyn til telefoners placering ogdsitioner,
hvor mundtlig kommunikation og hgrbare signalevigtige.
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3.11.2Malingerne bgr normalt ikke foretages neeeneerd 1 m fra maskineri, der er i drift, eller ttaek,
skodder eller andre starre overflader eller fréindtag. Hvor dette ikke er muligt, skal malingefoestages
ved en position midtvejs mellem maskineriet odditiende reflekterende overflader.

3.11.3Malinger fra maskineri, der udger en stdiilbar foretages 1 m fra maskineriet. Malingerge b
foretages i en hgjde pa mellem 1,2 m og 1,6 m dssk, reposer eller Igbebroer, som falger:

A i en afstand af 1 m fra — og med mellemrumgjtt8 m rundt om — alle kilder sasom:

- hovedturbiner eller motorer pa hvert niveau;

- hovedtransmissionssystemer;

- turboladere;

- renseanleeg;

- elektriske vekselstrgmsgeneratorer og genenator
- kedelfyringsplatforme;

- tryk- og/eller sugeventilatorer;

- kompressorer;

- lastpumper (inkl. deres drivmotorer eller tundmi).

For at undga et ungdvendigt stort og upraktisklamédinger og registreringer i forbindelse
med store motorer og maskinrum, hvor det malterykdiveau i dB(A) med ovennaevnte mel-
lemrum ikke varierer betragteligt, er det ikke neiddigt at registrere alle positioner. Der skal
dog foretages fuldstaendige malinger og registreripg repraesentative positioner og pa posi-
tioner med maksimumlydtrykniveau, idet der regigsemindst fire malinger pa hvert niveau;

2 ved lokale kontrolstationer, fx ved hovedmamewgs- eller nagdmangvreringsplatformen til
hovedmotoren og maskinerikontrolrummene;

.3 pa alle andre steder, der ikke er angivet naerimgk. .1 og .2 ovenfor, som normalt ville blive
besigtiget i forbindelse med rutinetilsyn, tilpasger og vedligeholdelse;

A4 pa punkter pa alle ikke normalt anvendte adglegjg, medmindre disse er deekket af positioner,
der allerede er naevnt ovenfor, med mellemrum pst i8j m; og

5 i rum i maskinrummet, fx veerksteder. Med hdnlgid at begreense antallet af malinger og
registreringer, kan antallet af registreringer begses som anfart i stk. .1, safremt der foretages
i alt mindst fire malinger (inkl. de i dette stkeenmere angivne) pa hvert maskinrumsniveau op
til det gverste deek.

3.12 Malinger i navigationsrum

Der skal foretages malinger pa begge brovinger, disse bgr kun foretages, nar den brovinge, ddr ska
males, befinder sig pa skibets leeside.

3.13 Malinger i opholdsrum
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3.13.1Der skal foretages en maling midt i rumrnvikrofonen skal beveeges langsomt i horisontal deyel
vertikal retning over en distance pa 1 m (+/- 0,%3mder hensyntagen til malekriterierne i stk. 31)L0Der
ber foretages yderligere malinger pa andre punkias, der forekommer maerkbare forskelle, dvs. stend
10 dB(A), i lydniveauet inden i rummet, seerligiserheden af en siddende eller liggende persons hoved

3.13.2 Antallet af malinger i kahytter skal ikkegeate under 40 procent af det samlede antal kahytsdryt-
ter, der tydeligvis bergres af stgj, dvs. kahyet siden af maskineri eller kapper, skal under athsteen-
digheder tages i betragtning.

3.13.31 skibe med et stort antal mandskabskahy&é&som passager-/cruiseskibe, er et nedsat antal
malepositioner acceptabelt. De kahytter, der udesetd testning, skal vaere repreesentative for detede
gruppe kahytter, hvilket sikres ved til Administoastens tilfredshed at udveelge de kahytter, deniefi sig

naer ved stgjkilder.

3.13.4Pa abent deek skal der foretages malindierdmrader, der er beregnet til rekreative formal.
3.14 Malinger i rum der normalt er ubemandede

3.14.1Ud over de i afsnit 3.10-3.13 nzevnte runt dka foretages malinger pa alle steder med usaligivan
hgje stgjniveauer, hvor sgfarende kan veere udsaltte forholdsvis korte tidsrum, og pa steder meaki-
neri, der anvendes lejlighedsvis.

3.14.1For at begreense antallet af malinger ogstreginger er det ikke ngdvendigt at foretage ngalin
rum, der normalt er ubemandede, lastrum, omradedspk og andre rum, der er beliggende langt fra
stojkilder.

3.14.31 lastrum skal der anvendes mindst tre rfdknpositioner i de dele af lastrummene, hvor det er
sandsynligt, at de ansatte udfgrer arbejde.

KAPITEL 4 — MAKSIMUM ACCEPTABLE LYDTRYKNIVEAUER
41 Generelt

4.1.1 De i dette afsnit neermere angivne greensébskagtes som maksimumniveauer og ikke som gnske-
lige niveauer. Hvor det er praktisk muligt, er deiskeligt, om stgjniveauet er lavere end de angivaksi-
mumniveauer.

4.1.2 Far skibet gar i fart, skal de i afsnit 4€rmere angivne greenser vurderes ved hjeelp af reéliah
det aekvivalente vedvarende stgjniveau for det peyade rum. | store rum med mange malepositiondr ska
de enkelte positioner sammenholdes med greenserne.

4.1.3 Det bar kreeves af ansatte, der gar ind imed nominelle stgjniveauer over 85 dB(A), at dedoaer
harevaern, mens de opholder sig i disse rum (seéek&)i Ved den i stk. 4.2.1 angivne greense padB(@\)
antages det, at der beeres hgrevaern, der yder leyitbls®, der opfylder de i kapitel 7 angivne kthhare-
veern.
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4.1.4 Graenserne angives som A-veegtede lydtryknérgae stk. 1.4.4 og 1.4.24).
4.2 Stgjgreenser

Stgjgraenserne (dB(A)) specificeres for forskellige, som fglger:

Betegnelse for rum Skibsstgrrelse
1.600 til 10.000 BT | >10.000 BT

4.2.1 Arbejdsrum (se 5.1)
Maskinrunt 110 110
Maskinkontrolrum 75 75
Veerksteder der ikke udggr en del af 85 85
maskinrum
Ikke-specificerede arbejdsrdrtan- 85 85
dre arbejdsrum)
4.2.2 Navigationsrum
Broen og kortrum 65 65
Udkigsposter, inkl. brovingéiog 70 70
vinduer
Radiorum (med radioudstyr i drift, 60 60
men uden at det frembringer lydsig-
naler)
Radarrum 65 65
4.2.3 Opholdsrum
Kahytter og hospitalér 60 55
Messen 65 60
Rekreationssrum 65 60
Abne rekreationsrum (udendgrs fri- 75 75
tidsomrader)
Kontorer 65 60
4.2.4 Tjenesterum
Kabyssen uden at kakkenmaski- 75 75
neudstyr er i drift
Anretterrum og pantries 75 75
4.2.5 Rum der normalt er ubesatte
Rum der henvises til i afsnit 3.14 | 90 90

4.3 Synsrapport

4.3.1 Der skal udarbejdes en stgjrapport for dtlbes Rapporten skal indeholde oplysninger om stgjn
veauet i skibets forskellige rum. Rapporten skdehwolde registreringen pa hvert enkelt malepunknkP
terne skal vaere markeret pa et generalarrangerttenpé opholdsrumstegninger vedhaeftet rapportien el
skal veere angivet pa anden made.

4.3.2 Formatet pa stajrapporter er angivet i tilleeg

Hvis maksimumstgjniveauet overskrides, nar maskir i drift (kun tilladt hvis der er givet dispsation i
overensstemmelse med stk. 1.3.6), bar ophold begstih meget korte perioder eller slet ikke tiladOmradet
bgr maerkes i overensstemmelse med afsnit 7.4.
Eksempler kunne veere arbejdsrum pa &bent deekikkerar maskinrum, og arbejdsrum pé abent deek, hvo
kommunikation er relevant.
Der henvises til "Recommendation on methods ofsugag noise levels at listening posts” (resolution
A.343(1X)), som ligeledes geelder.
Hospitaler: behandlingsrum med senge.
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4.3.3 Stgjrapporten skal til enhver tid forefindes bord og veere tilgeengelig for beseaetningen.

KAPITEL 5 — ST@JPAVIRKNINGSGR/ANSER
5.1 Generelt

5.1.1 De i kapitel 4 angivne greenser for stgjnieeaar konstrueret sdledes, at — safremt de overbold
udseettes sgfarende ikke for gf(R4), der overstiger 80 dB(A), dvs. at for hvergdeeller 24-timers periode
overstiger det aekvivalente vedvarende stgjpavidsniveau ikke 80 dB(A). Nye skibes overholdelse af
disse kriterier ber verificeres pa baggrund afrét@pumalinger under pravesejladser ved beregrficgma
forventede stgjpavirkning af hver besaetningsmedtategori i overensstemmelse med den i afsnit 38-fo
skrevne metode.

5.1.2 | rum med lydtrykniveauer over 85 dB(A), lner anvendes passende hgreveern, eller der baetasts
tes graenser for pavirkningen som angivet i dettaifor at sikre, at der bibeholdes et aekvivaleakyttel-
sesniveau.

5.1.3 Sikkerhedsledelsessystemet i alle skibe hfdke disse regler geelder, bar indeholde et afemt
rederiets politik vedrgrende hgreveern og pavirksgngenser, og alle skibe bgr afholde gvelser i dsse

hold, som skal indfgres i deres gvelsesoversigter.

5.1.4 Undervisning af de sgfarende i disse aspdidertages i betragtning, som angivet i tilleegrigyen
besaetningsmedlemmer bgr ubeskyttet udseettes faimmakiveerdier over 135 dB(C).

5.2 Bevarelse af hgrelsen og anvendelse af hgreveern

Med henblik pa at overholde de i dette afsnit angipavirkningskriterier er det tilladt at anvendedvaern,
der opfylder kapitel 7. Selv nar der kreeves hgraviaar at opfylde kodens krav, kan Administratioried-
fare risikovurderinger, et program til bevarelséafelsen og andre forholdsregler.

5.3 Greaenser for sgfarendes udsaettelse for hgje stmeauer

Sgfarende bar ikke udsaettes for stgj, der gar ed den i figur 5.1 viste og i stk. 5.3.1-5.3.5 beske
greense og varighed.

5.3.1 Maksimumpavirkning med beskyttelse (zone Ajdur 1)

Ingen sgfarende bgr udseettes for niveauer ovedBeA) eller for en l4(24) over 105 dB(A), selv nar der
anvendes hgreveern.

5.3.2 Lejlighedsvis pavirkning (zone B, figur 1)

Kun lejlighedsvis pavirkning ber tillades i zone®) der bar anvendes hgreveern med deempning mellem 2
og 35 dB(A).
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5.3.3 Lejlighedsvis pavirkning (zone C, figur 1)

Kun lejlighedsvis pavirkning bar tillades i zone &} der bgr anvendes hgrevaern med deempning patminds
25 dB(A).

5.3.4 Daglig pavirkning (zone D, figur 1)

Hvis sgfarende rutinemaessigt arbejder (daglig gaiig) i rum med stgjniveauer inden for zone D, ter
anvendes hgrevaern med deempning pa mindst 25 d&fAlet kan overvejes at indfare risikovurderinggr o
et program til bevarelse af hgrelsen.

5.3.5 Maksimumpavirkning uden beskyttelse (zone Higur 1)

For s& vidt angar pavirkninger i mindre end ofteeti, bar sgfarende med hgrevaern ikke udseettessfoi-s
veauer over 85 dB(A). Nar sgfarende forbliver i romad et hgijt stgjniveau i over otte timer, bar efi24)
pa 80 dB(A) ikke overskrides. Derfor bar alle sefate i mindst en tredjedel af hvert degn udsaattesnfi-
givelser med et stgjniveau under 75 dB(A).

130 A
Ingen pavirkning - Zone A
5 (se 5.3.1)
_ 1207 Lex(za)= 105 dB(A)
< Lejlighedsvis pavirkning
o
&l 110 Zone B, (se 5.3.2) \
T’ \
>
2 Daglig pavirkning - Zone D
g 100 A (se 5.3.4) Lejlighedsvis pavirkning - Zone C,
zo (se 5.3.3)
90 -
Lex(24)= 80 dB(A)
80 - Intet hgrevaern pakraevet o
Zone E (se 5.3.5)
70 T 1 1 1 1 1

1 2 4 8 16 24

Duration of exposure, hours

Figur 1: Tilladte daglige og lejlighedsvise arbejdsoner

Note: For at arbejde i zone A-D, kreeves der hgreveemdatamper den lyd, som gret tilfgres, til under 85
dB(A). Der kreeves ikke hgreveern for at arbejderiez&, men hgreveern bgr veere tilgeengelige, hvis-lydn
veauet er over 80 dB(A) i mere end otte timer.
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5.4 24-timers aekvivalent vedvarende lydniveaugraense

Som et alternativ til overholdelse af bestemmelkserafsnit 5.3 (figur 1) bar ingen ubeskyttet sefale
udseettes for et 24-timers aekvivalent vedvarendiylyaver 80 dB(A). Varigheden af hver enkelt perso
pavirkning i rum, hvor brugen af hagreveern er palkizever ikke overstige fire timer i traek eller diit@er i

alt.

5.5 Program til bevarelse af hgrelsen

5.5.1 Der kan fastseettes et program til bevarélber@lsen for sgfarende, der arbejder i rum medd=85
dB(A), med henblik pa at undervise dem i de megifstbundne farer og brugen af hgreveern og med hen-

blik pa at overvage hareevnen. Nogle af elementezhprogram til bevarelse af harelsen er fglgende

A Indledende og periodiske hgreprgver udfgrtratreenet og passende kvalificeret person til
Administrationens tilfredshed.

2 Undervisning af udsatte personer i de farer,eddorbundet med hgj og langvarig stajpavirk-
ning og i den korrekte brug af hgreveern (se tilkeg

.3 Opretholdelse af fortegnelser over hgrepraver.

A4 Periodisk analyse af fortegnelser over og have® hos enkeltpersoner med stort haretab.
5.5.2 Et valgfrit element i et program til bevaeekf harelsen bestar i at kontrollere det 24-tineeksiva-
lente vedvarende lydtryk, som enkeltpersoner, degjder i rum med et hgjt stgjniveau, udsesettesHar.
sadan kontrol kreever en beregning af det 24-tirsekgivalente vedvarende lydniveau. Hvis dette 24#tsm
niveau ikke opfylder greenserne, bgr varighedendafrkningen kontrolleres, eller der bagr anvendeehg
veern pa passende tidspunkter for at bringe enketipens pavirkning inden for graensen.

KAPITEL 6 — AKUSTISK ISOLERING MELLEM OPHOLDSRUM

6.1 Generelt

Den akustiske isolering mellem opholdsrum skal saigeetragtning med henblik pa at muliggere hvie o
rekreation, selv nar der foregar aktiviteter itildende rum, fx musik, samtale, lasthandtering osv.

6.2 Lydisoleringsindeks

6.2.1 | opholdsrum skal skodder og daeks evne tilcdre mod luftbaren lyd opfylde mindst falgendeg-
tede lydreduktionsindeks {Ri henhold til ISO Standard 717-1:1996, med aemgir{1:2006), del i:

Kahyt til kahyt Ry =35

o ISO Standard 717-1, "Acoustics — Rating of soinsdilation in buildings and of building elementpaft 1:

Airborne sound insulation”, og andringerne hewdigjivet i 2006.
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Messer, rekreationsrum, offentligt tilgeengelig rum

og omrader til forlystelser til kahytter og hosyér R, =45
Korridor til kahyt R, =30
Kahyt til kahyt med kommunikationsdgr wR 30.

6.2.2 Evnen til at isolere mod luftbaren lyd skadtbeettes ved hjaelp af laboratorietests i overmmsstise
med ISO 10140-2:2010 til Administrationens tilfrbdd.

6.3 Opseetning af materialer

6.3.1 Man bgar veere omhyggelig, nar der opseettesrialer og konstrueres opholdsrum. Under tests, der
foretages under prgvesejladser, bar der udfgrasgeélom bord — hvis der hersker tvivi om opseeteingf
materialer — for et repraesentativt udvalg af hypetopdeling, dark eller dgr som kraevet i stk.16 til
Administrationens tilfredshed.

6.3.2 Det tilsyneladende vaegtede lydreduktionsiad®k bar opfylde kravene i stk. 6.2.1 med en tolerance
op til 3 dB.

Note: Feltmalinger bgr foretages i overensstemmelse I§@d140-4:1998° N&r de testede materialers omrade er < 10bmr en
mindsteveerdi p& 10Ttages i betragtning ved beregningen af-Rdekset.

KAPITEL 7 - HOREVARN OG ADVARSELSSKILTE
7.1 Generelt

Nar anvendelsen af midler til kontrol med lyd vellién ikke begreenser stgjniveauet i et rum til icstk.

4.1.3 angivne niveau, skal sgfarende, der skaidj@dsadanne rum, vaere udstyret med effektive laeneypa
individuel basis. Hagreveern skal ikke anses foraateven erstatning for effektiv stgjkontrol. | tdje8 op-
summeres de stgjbegraesningsmetoder, der for naededean anvendes pa nye skibe.

7.2  Krav til hgrevaern

7.2.1 Individuelle hgreveern skal udveelges pa enemsd risikoen for harelsen fjernes, eller sa oisik
begreenses til et acceptabelt niveau som naermenestingtk. 7.2.2. Skibsoperatgren skal tage dtelsfor

at sikre, at der anvendes hgreveern, og skal vasvaudig for, at effektiviteten af forholdsregleget i over-
ensstemmelse med denne kode kontrolleres.

7.2.2 Hgreveern skal veere af en type, der kan begrgdtrykniveauet til 85 dB(A) eller derunder éfenit
5.1). Valget af passende hgreveern bgr veere i aamnmelse med den i ISO 4869:2 beskrevne HML-me-

10 ISO 140-4, "Acoustics — Measurement of soundlatgn in buildings and of building elements — pérfield

measurements of airborne sound insulation betweams”.
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tode (se forklaring og eksempel i tilleeg 2). Stéigrdngsteknologi kan anvendes, hvis hovedtelefoadrar
egenskaber, der svarer til hareveerns egenskabstapadligningsteknologien ikke anvendes.

7.2.2.1 Specifikationer for stgjbegreensende hefeieér bar veere som anfart i producentens spetdika
ner.

7.3 Valg og anvendelse af hgreveern

Sgfarende bgr undervises i den korrekte anvendébe hgrevaern, der stilles til radighed eller awles om
bord i overensstemmelse med tillaeg 2.

7.4  Advarselsskilte

Nar stgjniveauet i maskinrum (eller andre rum)\erd5 dB(A), skal der ved indgangen til disse nagre

et advarselsskilt, der bestar af et symbol og jgiene tegn pa skibets arbejdssprog som foreskifvat-

ministrationen (se nedenfor et eksempel pa adweaistl og tegn pa engelsk). Hvis kun en mindre afel
rummet har sadanne stgjniveauer, skal den ellapdeifikke lokationer eller udstyr kunne identifies i

gjenhgjde og veere synlig fra alle adgangsretninger.

Tegn ved indgangen til stgjfyldte rum (eksempel péngelsk)

80-85 dB(A) HZJT STBINIVEAU — BRUG HZREVARN

85-110 dB(A) FARLIG ST@J — HOREV/ARN PABUDT

110-115 dB(A) | ADVARSEL: FARLIG ST@J — HOREV/ERN PABIT — KUN OPHOLD | KORTERE TID

>115 dB(A ADVARSEL: MEGET FARLIG ST@J — HOREV/ARN BADT — H@JST 10 MINUTTERS
OPHOLD

[tekst til piktogrammer:
Advarsel
Stgjzone

Hareveern pabudt]
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Tilleeg 1
FORMAT PA ST@IJRAPPORT

1 Skibsspecifikationer

Skibets navn
Hjemsted
Navn og adresse pa reder, operatar eller agent
Navn og adresse pa skibsbygger
Byggested
IMO-nummer
Bruttotonnage
Skibstype
Skibets dimensioner - leengde
- bredde
- dybde
- maksimumdybgang (sommerlastelinje)
.10 Deplacement ved maksimumdybgang
.11 Kglleegningsdato
.12 Leveringsdato

©Wow N UNWN PR

2 Motorspecifikationer

A Fremdrivningsmaskineri

Producent: Type: Antal enheder:
Maksimal kontinuerlig ydelse — effekt kw

Normalt kontinuerligt omdrejningstal opm

Normal driftsydelse — effekt kw

2 Dieselhjeelpemotorer
Producent: Type:
Ydelse: kw Antal enheder:
.3 Hovedreduktionsgear:
A4 Propellertype (fast propeller, propeller meddieare blade, Voith-Schneider propeller)
Antal propellere: Antal blade:
kontinuerligt propelleromdrejningstal: opm

5 Andet (ved seerlige fremdrivnings- og effektkgofationer)

.6 Maskinrumsventilation

Producent: Type:

Antal enheder:

Ventilatordiameter: m  Ventilationshastighed: opaniabel hastighed (JA/NEJ)
Lufttilferselskapacitet: fft Samlet tryk: Pa
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3 Maleinstrumentering og personale

A Instrumentering Fabrikat Type Serienummer
Lydtrykmaler
Mikrofon
Filter
Mikrofonvindheette

Kalibrator
Andet udstyr

2 Kalibrering af lydtrykmaler  Dato Kalibrering &t Slut
- i forbindelse med syn af kompetent myndighed

3 Identifikation af de personer/organisationer, adfgrer malingerne
4 Forhold under malingen

Dato for malingen: Starttidspunkt: Sluttideft:
Skibets position under malingen
Skibets lastekondition
Konditioner under malingen
- Dybgang for
- Dybgang agter
- Vanddybde under kglen
5 Vejrforhold
- Vindstyrke
- Havets tilstand
6 Skibets fart
7 Faktisk propelleraksel omdrejningstal: opm
.8 Propellerstigning:
9 Fart af fremdrivningsmaskineri: opm
.10  Effekt af fremdrivningsmaskineri: kw
.11 Antal fremdrivningsmaskinerienheder i drift:
.12 Antal dieselhjeelpemotorer i drift:
.13 Antal turbogeneratorer i drift:
.14 Hastighed af maskinrumsventilation (hgj/laviaael)
.15 Motorbelastning (% maksimal kontinuerlig yae{MCR))
.16  Andet hjeelpeudstyr i drift:
Ventilations-, opvarmnings- og luftkonditionerswglistyr i drift

DNwN e

5 Maledata

Stagjgreenser Malte lydtrykniveauer
dB(A) Laeq dB(A)

25



Afskaffelse af danske tekniske seerkrav i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen

A - August 2013
Leeq dB(C)
LCpeak dB(C)

Note: Der skal kun foretages malinger af lydtrykniveai log LG.ea hvis det overstiger 85dB(A), og hvis
hareveern er pakreevet.

Arbejdsrum

Maskinrum

Maskinkontrolrum

Veerksteder
Ikke-specificerede veerksteder

Navigationsrum

Broen og kortrum

Udkigsposter, inkl. brovinger og vinduer
Radiorum

Radarrum

Opholdsrum

Kahytter og hospitaler
Messen
Rekreationsrum

Abne rekreationsrum
Kontorer

Servicerum

Kabysser uden at kakkenmaskineudstyr er i drift
Anretterrum og pantries

Rum der normalt er ubesatte

6 Hovedforholdsregler til stgjbegraensningangiv de forholdsregler der er taget)

7 Bemaerkninger (angiv evt. undtagelser fra koden)

Navn

Adresse

Sted Dato Underskrift

BILAG
SIDER MED FREKVENSANALYSE
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Frekvensanalyser for visse omrader kan medfare majsgtige og preecise forudsigelser af stgjniveaget
kan vaere en hjaelp til at pavise specifikke frekipdnsl, som overskrider de i kapitel 4 fastsatte gesen
Yderligere vejledning findes i ISO 1996-2:2007.
Tilleeg 2
VEJLEDNING OM INKLUSION AF ST@JSPZRGSMAL |
SIKKERHEDSLEDELSESSYSTEMER

1 Undervisning af sgfarende

1.1 Sgfarende bgr undervises i de farer, der bufmtet med hgj og langvarig udseettelse for stagjisbg
koen for hgretab forarsaget af stgj. Alle sgfardmsiemodtage undervisning, nar de anseettes feastg 0g
derefter bgr dem, der regelmeessigt arbejder i ren stwjniveauer over 85 dB(A), modtage undervisning
Undervisningen i kodens bestemmelser bgr omfalehade:

A greenserne for stajpavirkninger og brugen afesbisskilte;

2 de tilgeengelige typer hgreveern, deres omtgentieempning og den korrekte anvendelse og
tilpasning af dem samt pavirkningen af den norrkal®munikation, nar saddanne hgrevaern bae-
res;

.3 rederiets politik og procedurer i forbindelsedrhgreveern og eventuelle overvagningsprogram-
mer, der matte veere tilgaengelige for sgfarendeadejder i rum, hvor der kraeves advarsels-
skilte; og

A4 vejledning om de mulige tegn pa haretab, sasugen for grerne, "dade arer” eller trykken for
grerne og afbadningsteknikker, der kan iveerksaetéeglisse tegn optraeder.

1.2 De relevante sgfarende bgr modtage den undinyjsier matte veere ngdvendig, i korrekt anveredels
og vedligeholdelse af maskineri og lyddeempere sligjdeempere med henblik pa at undga, at der skabes
ungdvendig stg;j.

2 Operatgrers ansvar

2.1 Operatgren bgr have ansvaret for at sikret@jteduktions- og stgjkontrolmidler anvendes og
vedligeholdes, saledes at kodens krav opfyldes.

2.2 Hvor stgjniveauet i et rum overskrider greens®B85 dB(A), bar rederne sikre at:
A1 rummet identificeres, og at de relevante bestelser i koden overholdes;

2 skibets kaptajn og seniorofficerer er opmeerkaenpa vigtigheden af at kontrollere adgangen
til rummet og af at anvende passende hgreveern;

3 passende og tilstreekkelige harevaern stillegdilghed for fordeling pa individuel basis tileall
relevante besaetningsmedlemmer; og
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4 kaptajnen, seniorofficererne og eventuelle esikkdsofficerer om bord pa et skib er opmaerk-
somme pa behovet for, at der gives relevant unsiging og information om bord.

2.3 Hvor handveerktgj, kabys- eller andet beerbastyudrembringer et stgjniveau over 85 dB(A) under
normale arbejdsforhold, bgr rederne sikre, at itheles advarselsoplysninger.

3 De sgfarendes ansvar
De sgfarende bgr gares opmaerksom pa behovetdikreyt at:
A alle de forholdsregler, der er taget med h&nidi stajkontrol, anvendes;

2 eventuelt defekt stgjkontroludstyr meldes dilkrsoner, der er ansvarlige i henhold til skibets
sikkerhedsledelsessystem;

3 passende hgreveern til enhver tid anvendesnadrgar ind i rum, hvor advarselsskilte kraever
deres anvendelse, og at disse hareveern ikke fiesd@snne rum — ikke engang kortvarigt; og

A4 de hgreveern, der stilles til radighed, ikkédeskadigede eller misbruges, og at de vedligehol-
des, for sa vidt angar hygiejne.

4 Valg af hgreveern

4.1 Valget af passende hgreveern bgr veere i ovéeemselse med den i ISO 4869:2 beskrevne HML-
metode. Med henblik pa at vejlede operaterer ogremtle i deres valg af de rette hgrevaern beskriviis
metoden og dens anvendelse kort nedenfor.

4.2 HML-metoden er en vurdering, der beregnes rengstemmelse med 1ISO 4869-2:1994, "Estimation
of effective A-weighted sound pressure levels whearing protectors are worn”. For at man kan angend
H-, M- og L-vurderingerne, kreeves der savel A-vagtél..,) som C-veegtede (kg lydtrykniveauer for
stgjen og HML-veerdier for det pagaeldende hagrevsem,vil blive givet af producenten.

4.2.1 Et hgreveerns HML-veerdier er relateret til deempning, som hgrevaernet yder ved hgje, middel og
lave frekvenser. Disse H- og M-veerdier anvendesberdgningen af det beskyttede pavirkningsniveau fo
st@j, som har sin primaere energi i de midterstbajg frekvenser. Dette anses for at veere tilfaeldas, de
malte Leeq 09 Laeg-Niveauer afviger med 2 dB eller mindre.

4.2.2 Hgreveerns M- og L-vaerdier anvendes til beénggaf det beskyttede pavirkningsniveau for stamns
har meerkbare lavfrekvente komponenter, og for bvik malte ks 0g LA niveauer afviger med mere

end 2 dB i de rum, hvor hgrevaernet er beregnbetud.

4.3 Et eksempel pa enkel brug af HML-metoden:
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H, M, L- values
R R, NN WW

oOuUTo uTo uloun

Noise level inside hearing protectors

50 55 60 65 70 75 80

75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130
Actual noise level dB(A)

Pa et givent skib er det malte lydniveau i maskinmet 110 dB(A), 115 dB(C). De valgte hgreveern har
folgende deempning i henhold til producenten: H =IB5M = 30 dB, L = 20 dB.

A

Marker hgreveernets L- og M-veerdier pa den lteltaje med start ved det faktiske stgjniveau
(110 dB(A)).

Fastsla, om stgjen har lav eller hgj/middétviems. Hvis forskellen mellemckq 0g Laeq €F OVer
2 dB, er stgjen lavfrekvent (L), og hvis forskeli@ellem Lceq 09 Laeq € Under 2 dB, er stgjen
hgj- eller middelfrekvent (M).

Hvis lyden er hgj-/middelfrekvent {sl aeq < 2), S& folg den diagonale linje fra M-veerdien, og
aflees stgjniveauet inden i hgreveernene. | defteldé er stgjniveauet inden i hgreveernene 80
dB(A), hvilket indebeerer, at hgreveernenes deempenngilstraekkelig til arbejde i over 8 timer
om dagen.

Hvis lyden er lavfrekvent degLaeq > 2), s& folg de diagonale linjer fra L-vaerdieg, aflees
stgjniveauet inden i hgreveernene. | dette tilfegldetgjniveauet inden i hgreveernene > 85
dB(A), hvilket indebeerer, at hgrevaernene ikke letréekkeligt gode — endda ikke til en 8-ti-
mers arbejdsdag. Veelg i stedet hgreveern med ernrdi-oser 25 dB.

4.4 Beregning ved hjeelp af HML-metoden — Princip ogksempel

Det er ligeledes muligt at beregne hensigtsmeessgghaf et bestemt hgreveaern i et bestemt stajnviger-
dierne H, M og L kan anvendes til at beregne L'étdt A-veegtet stgjniveau ved gret) for et besteaneh
vaern i en specifik stgjsituation.

A

Beregn keglaeq (Dette kreever malinger afalq 0g Leeq Alle lydtrykmalere af klasse 1 kan
anvende A-veegtede eller C-veegtede niveauer.)
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2 Hvis Lceqlaeq €F <2 dB, beregnes det beregnede stgjreduktionsnifebiiR) ved hjeelp af
formlen:

H-M

PNR=M —(
4

* (LCeq- LAeq—-2))

HViS LeeqLaeq €F > 2 dB, beregnes PNR ved hjeelp af formlen:
M-L

PNR=M - (T* (LCeq—- LAeq-2))

.3 Derefter treekkes PNR fra det totale A-vaegtdd@niseau for at fa det effektive A-vaegtede
niveau ved gret i henhold til hgreveernet L’A:

L'A = Laeq- PNR
Eksempel Hgreveern H=35dB, M =25dB, L =20dB
Stgjniveau i maskinrummet:

Lpeq = 108,7 dB(A)
Leeq= 109,0 dB(C)

LCeq'LAeq = 0,3 dB
PNR = 25 — ((35-25)/4)*(0,3-2) = 29,3 dB
L'A = 108,7-29,3 = 79,4 dB(A)

| dette tilfeelde er stgjniveauet inden i hgrevaeenender 80 dB(A), hvilket indebeerer, at hgreveermene
deempning er tilstraekkelig til at arbejde i mere 8risner om dagen.
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Tilleeg 3
FORSLAG TIL ST@IDAMPNINGSMETODER

1 Generelt

1.1 Med henblik pa at opna en stgjreduktion om kp@rdskibe, der opfylder de i kodens kapitel 4 og 5
givne greenser, bar sadanne stgjreduktionsmidlevejes ngje. Hensigten med dette tilleeg er at gplgs-
ninger vedrgrende skibes design i denne forbindelse

1.2  Stgjkontrolforholdsreglers design og konstaukibar overvages af personer, der er fagleertenikek
ker til stgjkontrol.

1.3 Nogle af de forholdsregler, der kan tages mamublik pa at kontrollere stgjniveauet eller begmens
sgfarendes udseettelse for potentielt skadefuld fatdps i dette tilleegs afsnit 2-10. Det undeigtie at det
ikke er ngdvendigt at implementere alle, om noggnde i dette tillaeg foreslaede forholdsregler pa a
skibe. Denne kode indeholder ikke de detaljerekieiske oplysninger, der er ngdvendige for at satttek-
turelle stgjkontrolforholdsregler i kraft eller fat beslutte, hvilke forholdsregler der ville vaezetevante
under bestemte forhold.

1.4 Nar der anvendes stgjkontrolforholdsregler, thetr omhyggeligt sikres, at regler og bestemmelser
vedrgrende skibets konstruktion, opholdsrum ogesikkerhedsspargsmal ikke overtreedes, og anvamdels
af stgjreduktionsmaterialer bgr ikke medfgre brasikkerheds- eller sundhedsfarer, ligesom mataral
ikke — pa grund af en skrgbelig konstruktion el&stgarelse — ber medfere farer, der kan hindremenes
evakuering eller laesning.

1.5 Behovet for stgjkontrol bar tages i betragtmdgkonstruktionsstadiet, nar det skal beslutteitikdn
af en raekke forskellige motor- og maskinkonstruktioder skal installeres, hvilken installationsndetaler
skal anvendes, og hvor maskineriet skal placergstion til andre rum, og hvorledes opholdsrum sale-
res akustisk og placeres.

1.6 P& grund af den normale skibskonstruktionsnegteddet mest sandsynlige, at den stgj fra maskine
og propellere, der nar opholdsrummene og andreuden for maskinrummet, er af den strukturbarne.type

1.7 Nar der skal konstrueres effektive, gkonomiskboldsregler til stajkontrol af maskininstallatier i

eksisterende skibe, kan det vaere ngdvendigt atesepmalingen af den frembragte lyd udtrykt som Aet
vaegtede lydniveau med en form for frekvensanalyse.

2 Isolering af stajkilder

2.1 Hvor det er praktisk muligt, bgr alle motoreremaskineri, der frembringer stgjniveauer udrade i

kodens afsnit 4.2 fastsatte greenser, installeremj der ikke kreever konstant tilstedeveerelse i¢edeldes

stk. 6.1 i dette tilleeg).

2.2 Opholdsrum begr placeres savel vandret somtledréangt veek som praktisk muligt fra stejkildér s
som propellere og fremdrivningsmaskineri.
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2.3 Hvor det er praktisk muligt, bar maskinkasingaangeres uden for overbygninger og deekshuse, der
indeholder opholdsrum. Hvor dette ikke er muligr lwer arrangeres korridorer mellem disse casiiggs o
opholdsrum, safremt det er praktisk muligt.

2.4 Hvor det er praktisk muligt, bar det overveaeplacere opholdsrum i daekshuse fremfor i overimygn
ger, der gar ud over skibssiden.

2.5 Hvor det er praktisk muligt, kan det ogsa oegs at adskille opholdsrum fra maskinrum ved hjaélp
ubesatte rum, saniteere og vaskerum.

2.6 Det kan veere ngdvendigt med passende adskillalkodder, daek osv. for at hindre spredningen af
stgj. Det er vigtigt, at disse har korrekt desigmptacering i relation til lydkilden og hyppighedahden lyd,
der skal deempes.

2.7 Hvor et rum, fx et maskinrum, deles i stgjeifke konstant bemandede rum) og mindre stgjende
(der kan vaere konstant bemandet) rum, foretreekkésldsteendig adskillelse.

2.8 Det kan veere tilradeligt at installere lydabsoende materialer i visse rum med henblik pa rdirie
dre et stigende stgjniveau skabt af refleksionamdiskillelser, skodder, daek osv.

3 Udsugnings- og indsugningsdeempning

3.1 Udsugningssystemer fra interne forbreendingsmantoluftindsugningssystemer til maskinrum,
opholdsrum og andre rum bar arrangeres saledésdsitemnings- eller udstremningsabninger er pktcer
langt fra omrader, hvor de sgfarende hyppigt befirsity.

3.2 Lyddaempere, stgjudlingsudstyr eller stgjdeemiperénstalleres, nar det matte vaere ngdvendigt.

3.3 Med henblik pa at begreense stgjniveauet i dighain er det normalt ngdvendigt at begraense den
strukturbarne stgj ved at isolere udsugningssystamespecifikke rarinstallationer og kanalinstadaer
mod casings, skodder osv.

4 Indkapsling af maskineri

4.1 | konstant bemandede rum eller rum, hvor satlraimeligvis kan forventes at tilbringe laengéde t
med vedligeholdelses- eller eftersynsarbejde, ag huskillelse som naermere beskrevet i dette tllaggnit
2 ikke er praktisk mulig, bgr det overvejes atafiste lydisolerende indkapslinger eller delvisdkiapslin-
ger omkring motorer eller maskineri, der frembrinkyeltrykniveauer ud over de i kodens afsnit 4 &datte
greenser.

4.3 Hvor den stgj, der frembringes af motorer ethaskineri, der er installeret i rum som naevnki 4t1
ovenfor, falder inden for de i kodens stk. 5.3.1i agne A i figur 5.1 angivne kriterier, er detsifrste be-
tydning, at der tages stgjreduktionsforholdsregler.

1 | sddanne tilfeelde kan det veere ngdvendigt &t s# installationen overvages, gennem instatadicalarmer i

de mindre stgjende rum, og at tilvejebringe fluggiysaledes at sgfarende kan forlade disse rumfaden
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4.3 Nar der installeres stgjisolerende indkapstingedet vigtigt, at de fuldstaendigt indkapslesjldtden.

5 Stajreduktion i agterdelen af skibet

Med henblik pa at begraense stgjpavirkningen i dgten af skibet, seerligt pavirkningen af opholdsrkam
stgjudledningsproblemer tages i betragtning i falblse med procedurerne vedrgrende konstruktiohen a
agterdelen af skibet, propellere osv.

6 Indkapsling af operatgren

6.1 | de fleste maskinrum ville det veere gnskvatrigtilradeligt at beskytte driftsbesaetning eilagt-
gaende sgfarende gennem etablering af et lydreghueikontrolrum eller andet lignende rum (se ditte
leegs stk. 2.1).

6.2 | konstant bemandede maskinrum pa sma skilpé @dssisterende skibe, hvor stgjniveauet ligger ove
85 dB(A), ville det veere hensigtsmeaessigt at etabétrtilflugtssted mod stgjen ved kontrolstatioeder
mangvreringsplatformen, hvor den vagthavende smdarkan forventes at tilbringe hovedparten af tiden

7 Kontrol med stgjdeempningen i opholdsrum

7.1 Med henblik pa at begraense stgjniveauet i dghamin kan det veere ngdvendigt at overveje at isoler
deekshuse, der indeholder sddanne rum, fra skigtgdkonstruktion ved hjeelp af stgjdeempende udstyr

7.2 Det kan ligeledes overvejes at etablere flé&dirbindelser til skodder, beklsedninger og loiamt
at installere svgammende gulve i opholdsrum.

7.3  Gardiner ved kogjer og vinduer og teepper i tiggmom kan ligeledes hjeelpe med at absorbere stgj.
8 Valg af maskineri

8.1 Der bgr pa designstadiet tages hensyn til ignder frembringes af det enkelte maskineri, dat s
installeres. Det er maske muligt at kontrollergestaved at anvende en maskine, der frembringer mr@ind

luftbaren, veeskebaren eller strukturbaren lyd.

8.2 Man bgr anmode producenterne om at give opigeniom den lyd, deres maskineri frembringer, samt
give anbefalinger om installationsmetoder med hkmid at holde stgjniveauet pa et lavt niveau.

9 Tilsyn og vedligeholdelse

Al maskineri, udstyr og relaterede arbejdsrum Ingpiceres periodevis som et led i sikkerhedsledsyse
stemet om bord, for sa vidt angar eventuelle stajktierende/-reducerende kendetegn. Safremt tistye
afdaekker defekter i midlerne til stgjreduktion ekedre defekter, der forarsager kraftig stgj, digse af-

hjeelpes, sa snart det er praktisk muligt.

10 Vibrationsisolering
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10.1 Hvor det matte vaere ngdvendigt, bar maskinenderstgttes ved hjaelp af omhyggeligt udvalgte ste
deempende monteringssystemer. Med henblik p& & ikiteringens effektivitet bar monteringssysteraern
installeres pa et tilstraekkeligt stift fundament.

10.2 Hvor strukturbaren lyd fra hjeelpemaskinerimkoessorer, hydrauliske enheder, generatoraggregate
ventilationsabninger, udgangsrer og lyddeempereldrielger uacceptable stgjniveauer i opholdsrum eker
broen, bgr man overveje at anvende stgjdeempendemmgssystemer.

10.3 Nar der er etableret lydisolerende indkapslingan det overvejes at opseette maskinen ved lajgelp
stgjdeempende monteringssystemer og at ggre tark-tog kabelforbindelser til maskinen fleksible.

11  Stegjforudsigelser

11.1 | nye skibes konstruktionsfase, kan konstmektskibsveerftet ved hjaelp af beregninger, kvaificle
vurderinger eller lignende forudsige det forventstiginiveau i de omrader i skibet, der sandsyrdigyi
have stgjniveauer over det acceptable niveau sdantarkapitel 4.

11.2 De i stk. 11.1 neevnte stgjforudsigelser bgeades i konstruktionsfasen til at identificere reuvelle
omrader i skibet, hvor stgjreduktionstiltag seertigal overvejes med henblik pa at overholde dedieks
afsnit 4.2 angivne stgjgreenser.

11.3 Stgjforudsigelserne og eventuelle stgjredoktittag, der er planlagt i konstruktionsfasen, bar
dokumenteres, seerligt i tilfeelde hvor det i henhdldtgjforudsigelserne ma forventes, at det eére van-
skeligt at opfylde nogen af de i kodens afsnit/nte stgjgreenser pa trods af rimelige tekniskativer.

12  Stgjudligningsudstyr

12.1 Stgjudligning, der ogsa kaldes for anti-stéwjden proces, hvorved hovedsageligt lavfrekventi€u
500 Hz) gentagen stgj, sdsom stgj fra motorer tayende maskineri, udlignes ved at introducerenét a
stgjsignal, der er lig med, men 180 grader udéaag med stgjen. Denne anti-stgj introduceresjaatipa
en made, sa den svarer til stgjen i det omradegrdaf interesse. Derefter udligner de to signaieanden,
hvorved en betydelig del af stgjenergien fra omgeame effektivt fiernes.

12.2 Der findes adskillige anvendelser af dennedklgi. De omfatter:

A Aktive lyddeempere — har i andre transportmidiet sig at begraense udstrgmningsstgj fra in-
terne forbraendingsmotorer, kompressorer og vakuomppu uden den ineffektivitet, der forar-
sages af modtryk.

2 Aktive monteringssystemer — disse kan inddaewibrationer fra roterende maskiner for at gge
de sgfarendes velveere, formindske sliddet pa béigegkele og begreense sekundeer akustisk
stg@j hidrgrende fra vibrationer.

3 Stgjudlignede stillezoner — for naerveerende eBndler stillesaeder og (personbil) kabine-
stillesystemer til forskellige transporttyper. Detmuligt at producere kgjer i andre typer rum,
der aktivt er gjort stille, med henblik pa at sikie sgfarendes velbefindende og hvile.
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4 Stgjudlignende hovedtelefoner — disse kan wdWidskyttelsen af hgrelsen ud over passive
hgreveern, idet de inkluderer lave frekvenser. Aktigretelefoner kan ligeledes ggre det muligt
at kommunikere, idet normal samtale er tilladtfadpedre arbejdspladssikkerheden.

12.3 Det foreslas, at oplysninger om erfaringerned ndisse aktive stgjreduktionssystemer gives til
Organisationen med henblik pa bedre at kunne exatlisse systemers driftsparametre.

13 Omrader til restituering efter stajpavirkninger

13.1 Etablering af omrader til restituering eftejsavirkninger kan anvendes som et alternativigies
forbindelse med konstruktionen af skibe under 1.BUCeller isbrydere. Omrader til restituering efttej-
pavirkninger kan ligeledes overvejes inkorporerskibsspecifik anvendelse, hvor stgjende aktivitébe
udvidede luft-/helikopteraktiviteter eller drift afdstyr til dynamisk positionering i hardt vejr)rétages i
perioder, der gar ud over normal, rutinemaessigesmdg drift. Anvendelsen af disse rum bgr indartsejde
skibets politik for sikker drift i henhold til ISNkeden.

13.2 Der bar stilles omrader til restituering efsésjpavirkninger til radighed, hvis ingen andrkniske
eller organisatoriske lgsninger er mulige med hiergdl at begreense kraftig stej fra lydkilder.
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Tilleeg 4
FORENKLET PROCEDURE TIL BESTEMMELSE AF ST@JPAVIRKNI NGER

1 Generelt

1.1 Med henblik pa at sikre, at sgfarende ikke tigsafor en L(24) over 80 dB(A), giver dette tilleeg
oplysninger om en forenklet procedure til bestensmelf de relevante stgjpavirkninger.

1.2  Stgjpavirkningen bar normalt bestemmes pa dmgraf ISO 9612:2009.

1.3 En forenklet metode — baseret pa stgjmalingetmeler pravesejladser/havneophold og
beseetningsmedlemmernes jobprofil — beskrives fialgénde:

2 Arbejdsanalyse/Jobprofil og fritid
2.1 Ved hjeelp af en beseetningsliste defineres étiigk jobkategorier (grupper).
Eksempel:

- Kaptajn

- Maskinchef
- Elektriker

- Kok

- oSsV.

2.2 For hver jobkategori skal der defineres enviididiel jobprofil. Jobprofilen er relateret til ajderum-
mene om bord pa skibet.

Eksempel:

- Styrehus

- Skibskontor

- Maskinkontrolrum
- Veerksted

- Maskinrum

- Kabys

- osV.

2.3 For hver jobkategori skal skifteholdsarbejdddigles (i) i relation til arbejdsrummene. Der banefa-
ges en lignende vurdering for fritiden (inddelingerer baseret pa rederens/operatgrens/arbejdsgivere
skan).

Eksempel:

En elektrikers dag pa fuldtid kan inddeles, sorgéal
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i=1 Veerksted = T, =5 timer
i =2 Maskinkontrolrum = =2 timer
i =3 Skibskontor = = 2 timer
i =4 Maskinrum = T=1time
i =5 Fritid = T; = 14 timer
| alt = Tiota = 24 timer

3 Bestemmelse af det beregnede stgjpavirkningsniuea
3.1 Pagrundlag af stgjrapporten og de beregndugdatider og fritiden for hver enkelt jobkategeridet
muligt at beregne stgjpavirkningsniveauet. Det geda at stgjgreenserne for kahytter og rekreatiomsru
henhold til denne kode ikke overskrides. | henhdldenne kode anbefales det at anvende ngje udvalg
hgreveern. Det antages, at det maksimale stgjniferaarbejdere, der beaerer hgrevaern, ikke overster
dB(A).
3.2 Stgjbidraget fra hvert enkelt rum beregnes, salger:

I—ex,24,i= I—Aeq,i+ 10 IOg (Tlﬂb)

hvor: T er den effektive varighed om bord for hvert enkefh

To er referencevarigheden 24 t

Laeg,i€r det A-vaegtede eekvivalente vedvarende stgjnifegdwert enkelt rum

3.3 Det A-veegtede stgjpavirkningsniveau beregndsaustgjbidraget fra hvert enkelt rum, som falger:
: Lex 24h,i
Lexoan =10l0g D 10200
' i 10

Eksempel: Resultatblad

Jobkategori Elektriker Lokation/Rum

Bro Skibs- Maskin- Veerk- Maskin- | Kabys Fritid
kontor | kontrolrum steder rum

Malt A-veegtet sekviva 64 63 75 84 85 72 60
lent vedvarende lydni-
veau

I-Aeq,i [dB(A)]

Varighed/Ophold 0 2 2 5 1 0 14
T [h]

Stajbidrag 0 52,2 64,2 77,2 71,2 0 57,7
Lex,24h,i[dB]

A-veegtet stgjpavirk- | 78,3
ningsniveau
I—e><,24h[d B]
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Tillaeg 2 Eksisterende regler

KAPITEL 1|11

Fysiske arbejdsmiljgpavirkninger

Afsnit B-1  Stgj

Regel 1  Anvendelsesomrade

1 Bestemmelserne i dette afsnit geelder for alleeskivor der er beskeaeftiget arbejdstagere.

2 Bestemmelserne geelder endvidere for enmandsteegemvervsfartgjer med et dimensionstal pa 20
eller derover.

3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af dé gédtdende bestemmelser i teknisk forskrift nr.

4 af 3. maj 2002 om stgj i skibe samt Europa-Pataets og Radets Direktiv 2003/10/EF af 6.
februar 2003 om minimumsforskrifter for sikkerhegl sundhed i forbindelse med arbejdstagernes
eksponering for risici pa grund af stg;j.

Regel 2

Definitioner

1 | dette afsnit geelder fglgende definitioner:

A

.9

"Nyt skib" er et skib, hvis kgl er lagt ellesrs befinder sig pa et tilsvarende byggestadium den
1. juli 2002 eller senere.

"Eksisterende skib" er et skib, der ikke emtskib.

"Leengden L" er skibets leengde L, som definedet gaeldende forskrifter om skibes bygning og
udstyr m.v.

"Dimensionstal" er fartgjets leengde gange fetdobredde, som defineret i de geeldende
forskrifter om skibes bygning og udstyr m.v.

"Fremdrivningseffekt" er den samlede maksimalelse MCR i kilowatt ved kontinuerlig drift
af alt maskineri, som samtidig kan fremdrive skibédelsen anseettes af Sgfartsstyrelsen pa
basis af motorfabrikantens prgveplansskemaer dgriesli bessetningsfastsaettelsen.

"Det maksimale lydtryk, Rx' er den stgrste veerdi af det C-veegtede gjeblig&elydtryk
(impulsstgj).

"Det energigekvivalente stgjniveayeds" er det konstante lydtryksniveau, malt i dB(A)nso
tidsrummet T har samme energiindhold, som det malentuelt varierende lydtryk.

"Den daglige stgjbelastninggdlg,’ er det tidsvaegtede gennemsnit af stgjniveaueoneeri
arbejdsdag pa nominelt otte timer, malt i dB(A)nsdefineret ved 1SO 1999:1990, punkt 3.6.
Dette omfatter al stgj i forbindelse med arbejdgsa impulsstgj. Ved en daglig arbejdsperiode
pa Ty timer er Lex gh = Laeq 7t + 10 log(Ty/8).*?

"Luftlydsisolation, R" er det veegtede reduktionstal, som defineret iHDEISO Standard 140-
409 717-1.

.10 "Trinlydsisolation, L, er det veegtede trinlydsniveau i rummet, som egéhi DS/EN 1SO

Standard 140-7 og 717-2.

.11 "Infralyd" er lyd med frekvens under 20 Hz.
.12 "Ultralyd" er lyd med en frekvens over 18.000

.13 "Ungdig stgj" er stgj, der kan reduceres vakgenhiveau, og som det forekommer rimeligt at

forebygge imod.

12

For en arbejdsperiode T4 pa 12 timer forgges den daglige stgjbelastning saledes med 1,8 dB(A) og pa

16 timer med 3,0 dB(A), nar stgjniveauet er uendret.
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Regel 3  Personlige stgjgreenser
1 Graenseveerdier for den daglige stgjbelastningebgndksimale lydtryk fastseettes til:
Lex.en = 85 dB(A)*®
Prax= 130 dB(C)

Ved anvendelsen af greenseveerdierne tages der assibettelsen af arbejdstagerens effektive
stgjeksponering hensyn til virkningen af arbejdstags brug af hgreveern. Graenseveerdierne ma
ikke overskrides, |f. regel 7.

2 Aktionsveerdier for den daglige stgjbelastninglegmaksimale lydtryk fastseettes til:
.1 @vre aktionsveerdi
Lexsn= 85 dB(A)
Pmax= 130 dB(C)
.2 Nedre aktionsveerdier
Lexsh= 80 dB(A)
Pmax= 130 dB(C)

Ved anvendelsen af aktionsveerdierne tages derfastdeettelsen af arbejdstagerens effektive
stagjeksponering ikkéensyn til virkningen af arbejdstagerens brugakkisern. Ved overskridelse
af aktionsveerdierne, skal der foretages foranstajém, som angivet i regel 8, 10, 11 og 13.

Regel 4 Omradebestemte stgjgreenser

1 For nye skibe med en leengde L pa 15 meter ogreerdler et dimensionstal pa 100 eller derover
skal de i bilag 1 anfagrte maksimale stgjgreenserholdes, og de anbefalede stgjgreenser skal
tilstreebes overholdt. Endvidere skal de i bilag rifgee veerdier for luftlydsisolation og
trinlydsisolation overholdes.

2 | forbindelse med projektering af nye skibe s#tat dokumenteres, f.eks. ved beregninger eller
kvalificerede vurderinger af det forventede stegair i de bergrte omrader, at de anbefalede
stgjgraenser i bilag 1 kan overholdes. Dokumentatigkal indsendes til Sgfartsstyrelsen.

3 Hvis rederen ud fra den i stk. 2 neevnte dokuntiemtdinder, at de i bilag 1 anfarte anbefalede
stgjgreenser pa trods af rimelige tekniske tiltaeilkan overholdes, skal dette pa forlangende
dokumenteres over for Sgfartsstyrelsen.

4 For eksisterende skibe med en leengde L pa 15 megtderover eller et dimensionstal pa 100 og
derover, samt for nye og eksisterende skibe medamrgde L mindre end 15 meter og et
dimensionstal pa 20 og derover, men under 100, dédl bilag 1 anfgrte maksimale stgjgreenser
tilstreebes overholdt.

Regel 5 Maling af stgj
1 Stgjmaling skal foretages, nar det er ngdveradiglarlaegge stajbelastningen, og skal altid fgesa

.1 efter feerdigbygning af et nyt skib,
.2 efter ombygning eller @endringer af et eksistéeeskib, der skannes at pavirke stgjniveauet,
.3 ved indflagning af et skib, hvor der ikke i fejen findes relevant stgjmaling,
4 hvis der er grund til at antage, at stgjforho&lbar sendret sig, og
.5 hvis Sgfartsstyrelsen forlanger det.
2 Stgjmaling skal foretages, sa det er muligt stsfa, om de i regel 3 fastsatte veerdier er ovedskr
3 Malingerne skal udfares saledes, at de i bilagfarte retningslinier om maling af stgj er opfyldt
4 Stgjmalingerne skal udfgres eller overvaeres afedgfartsstyrelsen anerkendt sagkyndig person.

Sofartsstyrelsen accepterer malinger, der udfgfesnarkendte praveinstitutter, herunder af
prgveinstitutter i andre EU-medlemsstater samtdéa der er omfattet af E@S-aftalen, og som giver
passende og tilfredsstillende garantier af tekramaessig og uafhaengig art.

13

dB(A).

For en 12 timers arbejdsdag svarer dette til et maksimalt energizekvivalent stgjniveau, Laeq 1> P3 83
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Regel 6  Arbejdspladsvurdering

1 Arbejdspladsvurderingen, jf. kapitel | A, regel skal indeholde en vurdering af arbejdstagernes
eksponering for stgj.
2 Ved udarbejdelse af arbejdspladsvurderingendskaVeere seerlig opmaerksomhed pé

.1 eksponeringens styrke, type og varighed, herugkiponering for impulsstgj,

2 greenseveerdier og aktionsveerdier, som fastsegel B,

.3 enhver effekt af sikkerheds- og sundhedsmaessihaaerligt udsatte arbejdstagere,
4

enhver effekt pa arbejdstagernes sikkerhed ndhmd ved pavirkning mellem stgj og stoffer,
der er skadelige for gret, og mellem stgj og vibrer,

.5 enhver risiko for, at arbejdstageren pa grunst@ifikke kan hgre advarselssignaler eller andre
lyde, der kan advare mod risikoen for ulykker,

.6 oplysninger om stgjniveau fra fabrikanten akegtbudstyr,
.7 muligheden for at anvende alternativt arbejdsudsom nedbringer stgjniveauet,

.8 eksponering for stgj om bord pa skibet efterejaistidens ophgr, navnlig i opholdsrum og
soverum,

.9 relevante oplysninger, der er indsamlet i falleise med helbredskontrollen, og
.10 anvendelse af hgrevaern med tilstraekkelig lydueede effekt.

3 Arbejdspladsvurderingen skal angive, hvilke fatahlininger der skal treeffes i overensstemmelse
med regel 7, 8,9, 10 og 11.
4 Arbejdspladsvurderingen skal revideres Igbenderdvision er iseer ngdvendig, hvis der er sket

vaesentlige aendringer, der gar den uaktuel, ellisriHeibredskontrollen viser, at det er ngdvendigt.

Regel 7  Begraensning af eksponering for stgj

1 Arbejdstageren ma under ingen omsteendigheder oeksgs for stgj, der overskrider
greenseveerdierne i regel 3, stk. 1.
2 Hvis greenseveerdien overskrides, skal redereksstra

.1 tage skridt til at bringe eksponeringen ned uigdaenseveerdien,
.2 fastsla arsagerne til, at graenseveaerdien blexskneglet, og
.3 tilpasse foranstaltningerne til forebyggelse me&dponeringen, for at undga at greenseveerdien
overskrides igen.
Regel 8  Forebyggelse mod stgj

1 Under hensyn til den tekniske udvikling og deafmstaltninger, der kan anvendes, skal stgjniveauet
reduceres ved kilden eller begreenses til et minimum

2 Ungadig staj skal undgas, og de akustiske forbkéd veere tilfredsstillende. Stgjniveauet, herunder
niveauet for infralyd og ultralyd, skal holdes a&t| som det er rimeligt under hensyntagen til den
tekniske udvikling.

3 En begreensning af stgjeksponeringen foretagegyrpadlag af de generelle principper om
forebyggelse i kapitel I, idet der navnlig tageagy til:

.1 teknisk stgjreduktion, hvor stgjens opstaentraliisg og udbredelse hindres eller mindskes:

i) reduktion af luftbdren stgj, f.eks. ved hjaelp afskeermninger, indeslutninger eller
afdeekninger med lydabsorberende materiale;

ii) reduktion af strukturbaret stgj, f.eks. ved Injaf stajdeempning eller isolering;
.2 alternative arbejdsmetoder, der medfgrer lagksponering for stgj;

.3 valg af passende arbejdsudstyr med det lavelgenstgjniveau under hensyn til det arbejde,
der skal udfares;

4 arbejdsstedernes udformning og indretning;

40



Afskaffelse af danske tekniske seerkrav i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen

A - August 2013

.5 instruktion og opleering af arbejdstageren, siyucinvendes korrekt og eksponeringen for stgj
reduceres til et minimum;

.6 vedligehold af arbejdsudstyr og arbejdssteder;

.7 stgjreduktion ved arbejdstilretteleeggelsen:
i) begreensning af eksponeringens varighed og agnfan
i) passende arbejdsplaner med tilstraekkeligegraus

4 Hvis de gvre aktionsveerdier overskrides, skakenmau p& grundlag af arbejdspladsvurderingen
fastleegge og gennemfgre et program med tekniskerggnisatoriske foranstaltninger for at
begraense eksponeringen for stgj, idet der navenljgst hensyn til de i stk. 3 naevnte foranstaltninger

5 Rederen skal sikre, at der ved valg af foramstajer tages hgjde for arbejdstagere, som er i en
seerlig risikogruppe.

Regel 9  Skiltning

Ved indgangen til rum med et stgjniveau over 8QAJBkal der vaere skiltning i henhold til den til
enhver tid geeldende forskrift om sikkerhedsskilgnm.v. om bord i skibe, som i form af egnede
symboler eller med tekst pa dansk, og hvor deekvant ogsa pa engelsk, tydeligt angiver de i
bilag 2 anfarte anvisninger. Rum eller omrader, rhstwjniveauet overstiger 115 dB(A) ma i
almindelighed ikke betreedes.

Regel 10 Personlige veernemidler

1 Hvis de risici, der er en fglge af eksponerintyerstgj, ikke kan forebygges med andre midler| ska
der stilles passende, korrekt tilpassede persorimevaern til raddighed for arbejdstagerne, der
anvendes under fglgende betingelser:

.1 hvis stgjeksponeringen overskrider de nedre olagtieerdier, skal arbejdsgiveren stille
personlige hgreveern til radighed for arbejdstagerne

.2 hvis stgjeksponeringen er lig med eller ovedskride gvre aktionsveerdier, eller hvis
stajpavirkningen i gvrigt er skadelig eller staegdnerende, skal der anvendes personlige

hgreveern.
2 De personlige hgreveern skal veere i overensstesanmeéd bestemmelserne i Arbejdstilsynets til
enhver tid geeldende bekendtgarelse om konstruifipersonlige veernemidler.
3 Rederen skal sikre, at hgreveern anvendes, nderdetlevant i henhold til denne regel, og har

ansvaret for, at effektiviteten af de foranstalgyygin der traeffes efter denne regel, kontrolleres.

Regel 11 Information og undervisning

1 Rederen skal sgrge for, at arbejdstagere, deettets for en stgjbelastning pa eller over de nedre
aktionsveerdier, far information og undervisningei iisici, der er forbundet med eksponering for
stgj, navnlig vedrgrende

.1 karakteren af sddanne risici,
de foranstaltninger, der skal fjerne risikoendiwj eller begraense den til et minimum,
de fastsatte greenseveerdier og aktionsveerdier,

resultatet af de vurderinger og malinger, defomstaget efter regel 5, og om de skader, der kan
opsta,

korrekt brug af hgreveern,

hvordan tegn pa hgreskader opdages og anmeldes,

hvornar arbejdstagerne har ret til helbredskdntr

sikker arbejdspraksis, der kan begreense ekspgearfor stgj mest muligt.

rw

0 ~N o U

Regel 12 Inddragelse af arbejdstagerne
1 Arbejdstagerne og sikkerhedsorganisationen skashi afggrelsen af spagrgsmal om stgj, navnlig
.1 deniregel 6 omhandlede arbejdspladsvurdering,
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.2 deiregel 8 og 9 omhandlede foranstaltningest Bisponering, og

.3 deniregel 10 omtalte mulighed for personligegvaern.

Regel 13 Arbejdsmedicinske undersggelser

1 Hvis arbejdspladsvurderingen viser, at der ee far arbejdstagerens helbred, skal der gives den
pageeldende adgang til en arbejdsmedicinsk unddssegfter bestemmelserne i kapitel 1X, afsnit A.

2 En arbejdstager, som eksponeres for stgj, desskniger de gvre aktionsveerdier, har ret til at fa
undersggt sin hgrelse af en laege eller en andégradig person.

3 En arbejdstager, som eksponeres for stgj, desknger de nedre aktionsveerdier, har ret til at fa
foretaget en hgreprave.

4 Hvis det ved en kontrol af hgrelsen konstatemé®n arbejdstager har en hgreskade, vurderer en

laege eller, hvis leegen finder det ngdvendigt, etigpst, om det er sandsynligt, at skaden skyldes
eksponering for stgj under arbejdet. Hvis dettiélfeeldet, skal rederen

.1 revidere arbejdspladsvurderingen,

.2 revidere de foranstaltninger, der er foretadethold til regel 8, 9 og 10,

.3 tage hensyn til rad fra laeger eller anden sadgjky og

4 sgrge for fornyet helbredsundersggelse af i@nskar har veeret udsat for samme eksponering.

Regel 14 Dispensationer

Sgfartsstyrelsen kan, hvor seerlige forhold fogdig tillade afvigelser fra bestemmelserne i dette
afsnit, nar det skannes rimeligt og sikkerhedsswgdhedsmaessigt forsvarligt, og i det omfang det
er foreneligt med direktiv 2003/10/EF af 6. febr2@03 om minimumsforskrifter for sikkerhed og
sundhed i forbindelse med den ansattes eksporfeximigici pa grund af fysiske agenser (stgj).
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Bilag1l  Omradebestemte stgjgreenser

1 Maksimale og anbefalede stgjgraenser
Maksimalt Anbefalet
Arbejdsomrader: dB(A) dB(A)
1 | Maskinrum, inkl. styremaskine 110 105
2 | Ved stoppet maskineri i maskinrdfn 85 85
3 | Veerksteder 85 80
4 | Seerskilt separatorrum 85 85
5 | Maskinkontrolrum og mangvrerum 75 70
6 | Kabys 75 70
7 | Styrehus 65 65
8 | Radiorum 60 60
9 | Lyttepostef® 70 70
10 | Kontorer i aptering og deekskontrolrum 65 65
11 | Butiksarealer og kiosk 65 65
12a| Andre arbejdsomrader, fiskeskibe 85 85
12b | Andre arbejdsomrader, gvrige skitie 90 85
Rekreationsomrader mm.:
13 | Behandlingsrum (hospital) 60 60
14 | Soverum 60 55
15 | Fritids- og kondirum 65 65
16 | Spiserum og andre opholdsrum 65 60
17 | Udvendige rekreationsomrader 75 70
18 | Ved redningsstationer 75 70

" Stgjen i serviceomradet omkring en standset hoved- eller hjeelpemotor ma ikke overstige 85 dB, nar

gvrigt maskineri er i normal drift.
B I henhold til internationale sgvejsregler. | fiskeskibe kan styrehus med abne vinduer accepteres som
lyttepost, safremt alt daeksmaskineri er stoppet.
16 Hvis stgjniveauet overstiger 85 dB(A), skal der anvendes hgreveaern, jf. regel 10.
Malinger ved redningsstationer kan foretages ved nedsat fart, jf. bilag 3.
43
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2 Lydisolation

Skot- og daekkonstruktioner skal veere udfert af malér med tilstreekkelig lydisolering for at
undga forstyrrelser fra aktivitet i tilstedende rumerunder menneskelig aktivitet som f.eks. musik,
tale og gang. Konstruktionselementerne skal ovdenhtdlgende krav:

Luftlydsisolation, jf. ISO 140/3 og ISO 717/1.

Skot i apteringen generelt «wR  min. 35dB
Deek i apteringen generelt wR  min. 40 dB
Mellem soverum og abent daek, opholdsrum, kabyB,, : min. 45 dB

pantry, fritids- og hobbyrum samt maskinrum

Trinlydsisolation, jf. ISO 140/7 og ISO 717/2:
Fra gangomrader pa abent deek, kabys eller andrg,: max. 65 dB
rum med kraftig trinlyd til soverum og opholdsrum

Luftlydsisolationen for den endelige konstruktiodltmi skibet - det tilsyneladende reduktionstal,
R’\ - ma ikke veere mere end 2 dB darligere end der@nfeduktionstal, R
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Bilag 2  Skiltning ved indgangen til stgjfyldte rum

80-85 dB(A)
’ HBJIT STBINIVEAU
BRUG H@REV/AERN

HIGH NOISE LEVEL
USE EAR PROTECTORS

S50 dBA) FARLIG ST@J
HOREVARN SKAL ANVENDES

DANGEROUS NOISE
USE OF EAR PROTECTORS MANDATORY

11C-115 dB(A
ADVARSEL:
FARLIG ST@J
H@REV/AERN SKAL ANVENDES
KUN OPHOLD | KORTERE TID

CAUTION:
DANGEROUS NOISE
USE OF EAR PROTECTORS MANDATORY
SHORT STAY ONLY

>115 dB(A
ADVARSEL:

MEGET FARLIG ST@J
HBREV/ERN SKAL ANVENDES
HBJEST 10 MIN OPHOLD FOR INSPEKTION

CAUTION:

EXCESSIVELY HIGH NOISE LEVEL
USE OF EAR PROTECTORS MANDATORY
NO STAY LONGER THAN 10 MINUTES
FOR INSPECTION
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Bilag3  Maling af stgj

1 Generelt

1.1 Nar et skib er feerdigbygget, og nar det i rz!weigkraevet i henhold til regel 5, skal der foretg
stgjmalinger i de i bilag 1 specificerede omradéalingerne skal dokumenteres i en stgjrapport.

2 Driftskonditioner til s@s

2.1 Stgjmalingerne skal foretages under sejladsendoklastning pa minimum 90% af den installerede
kontinuerlige fremdrivningseffekt, MCR. Malinger drgedningsstationer kan dog foretages ved
nedsat fart "Meget Langsomt Frem” og med omkrirggigde ventilation karende.

2.2 Hjeelpemaskineri, sdsom generatoranlaeg, hydkautinleeg, kedelanleeg, kale- og luftkompressorer,
mekanisk ventilation inklusive luftkonditioneringdeeg, navigationsinstrumenter, radio- og
radaranlaeg og andre indretninger, som er forudssikulle anvendes under normale driftsforhold,
skal veere i drift. Forhold, der saledes har betyghiforbindelse med stgjmalingen, skal anfares i
stgjrapporten.

2.3 Specielle driftssituationer, der kan forekomireengere tidsrum, sdsom dynamisk positionering,
laegtvandssejlads, fiskeri og lignende, skal m&esust.

3 Driftskonditioner i havn

3.1 Der foretages stgjmalinger med skibets lastségrej, cargopumper, inertgasanlaeg, lastkaleanleeg
hydrauliske anleeg, hydrauliske fortgjningsspil jeside last (kgle-/frysecontainere) og lignende i
drift i de berarte omrader og apteringsafsnit.edst for stgjmalinger af kale-/frysecontainere kan
Sgfartsstyrelsen godkende en beregning af detritede stgjniveau.

3.2 Pa vogndeek i ro-ro skibe skal der foretagegmétimger under laste-/losseoperationer med
vogndaeksventilationen i drift.

4 Eksterne forhold

4.1 Maleresultaterne vil kunne pavirkes af eksteiorbold som vanddybde, vejrforhold, fremmede
stajkilder eller lignende. Saddanne forhold skafateanfares i stgjrapporten.

4.2 Safremt vanddybden er mere end 5 gange skéydtgang, er forholdene tilfredsstillende. Ved
driftssituationer, f.eks. hvor der sejles mellenstéa havne med mindre vanddybde, foretages
malingen under de aktuelle forhold.

4.3 Vejrforhold som vind, nedbar og sg ma ikke hiadflydelse pad maleresultaterne. Vindhastigheden
og sgen bar ikke overstige henholdsvis 8 m/s ogtsea 3 (bglgehgjde 1,25 m).

4.4 Eksterne stgjkilder, sasom trafik, veerkstedgr waerfter, ma ikke pavirke stgjniveauet ved
malepositionerne. Om ngdvendigt skal maleresultatekorrigeres for indflydelse fra disse
stgjkilder.

5 Maleudstyr

5.1 Til stgjmalingerne skal der anvendes instrusremer opfylder kravene til »Precision Grade Sound
Level Meter« ifglge IEC publikationen 60651. Frehsanalyse skal foretages i 1/1-oktav
frekvensband, jf. IEC 61260. Hvis der anvendesgimeende lydtryksmalere, skal de opfylde
forskrifterne i IEC norm 60804.

5.2 Stgjniveauet skal males som A-veegtet lydtrykesmii i decibel, reference 2QPa. Ved
frekvensanalyse anvendes 1/1-oktav frekvensbandcenaterfrekvenser fra 31,5 til 8000 Hz.

5.3 | tilfeelde, hvor stgjniveauet varierer med merel 5 dB, skal der foretages en maling med en
integrerende lydtryksmaler over en periode pa miffsekunder.
6 Malepositioner

6.1 Kun den ngdvendige driftsbesaetning og de persaier udfarer stgjmaling, ma opholde sig i det
aktuelle maleomrade.

6.2 Stgjmaling skal generelt udfares i midten afimet i en hgjde af 1,5 m over dgrken og hvis muligt
ikke neermere end 0,5 m fra starre reflekterenddefl@ller overflader af maskineri i drift. | starre
rum, hvor lydtrykket varierer mere end 6 dB, sket thales i flere positioner pa hvert deek med en
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6.3
6.4

6.5

7.2

indbyrdes afstand ikke over 10 m. | maskinrum ogrestus skal der endvidere males pa
operatgrpladser, hvor regelmaessigt ophold foregar.

Ved stgjmalinger skal alle dgre og vinduer iastkede.

| radiorum foretages stgjmalingen med radiaifetionen i drift, men uden at akustisk signal
afgives.

Malingerne pa lytteposter skal foretages heddwis med og uden signal fra skibets flgjte.
Malingerne skal herudover foretages i henholdéit ¢il enhver tid geeldende IMO-rekommandation
om maling pa lytteposter (Recommendation on Methufdseasuring Noise Levels at Listening
Posts).

Rapportering

Maleresultaterne skal indsendes til Sgfartskstgn i en til formalet udarbejdet standardrappgrt
indeholde fglgende:

- en plan over skibet, hvor malevaerdier og maldjorsr er angivet;
- de forhold, som har betydning for bedgmmelse gfostwldene, herunder:
1) dybgang for og agter,
2) vind og sg,
3) hastighed og kurs,
4) belastning og omdrejningstal p& hoved- og hjeafskineri,

5) andre stgjkilder i drift under malingerne, f.ekentilation i maskin- og lastrum og
ventilation i apteringen,

6) maleinstrumentets og mikrofonens fabrikat ogtyp
7) oplysning om, hvem der har foretaget malingen, o
8) vanddybde under kal.

Resultatet angives som totale A-vaegtede lydtsgindardrapportens maleskema. | de tilfaelde; hvo
stgjen overstiger den maksimale stgjgreense, eller ter er generende lavfrekvent stgj eller
tydeligt harbare rene toner, skal der foretagds/éesanalyse i 1/1-oktav frekvensband.
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