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Forord

Den 24. juni 2014 indgik Venstre, Socialdemokrater-
ne, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Det Radikale
Venstre og Det Konservative Folkeparti en trafikaftale
om "Udmgntning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden". Heri blev det besluttet, at Vejdirektoratet
skulle gennemfgre en VVM-undersggelse for ud-
bygning af Rute 54 til motorvej mellem Neestved og
Rgnnede.

VVM star for Vurdering af Virkninger p& Miljget, og
det er en planleegningsundersggelse, som vil danne
grundlag for den politiske beslutning om projektet.

| aftalen fremgik endvidere, at der afseettes 350 mio.
kr. til en 1. etape af Rute 54 fra Sydmotorvejen (ved
Rgnnede) mod Naestved, og at fastlaeggelse af linjefa-
ringen vil blive drgftet, nar resultaterne af VVM-under-
sggelsen foreligger.

VVM-undersggelsen er gennemfgrt med udgangs-
punkt i forundersggelsen om muligheder for at op-
gradere Rute 54 fra 2012 (Rapport 424, 2012). Derfor
er der undersggt 4 forslag til at udbygge Rute 54 til
motorvej mellem Naestved og Rgnnede. Det omfatter

0gsa en alternativ tilslutning til Ring @st i Neestved,
hvilket er medtaget i forleengelse af forslag i den indle-
dende offentlige haring.

Vejdirektoratet har gennemfart VVM-undersggelsen i
et samarbejde med Naestved og Faxe kommuner, Re-
gion Sjeelland og Styrelsen for Vand og Naturforvalt-
ning. Parterne har veeret repraesenteret i et teknikerud-
valg, der har drgftet og koordineret undersggelsen.

Vejdirektoratet fremlsegger resultatet af undersggelsen
i form af en VVM-redeggrelse, hvor de miljgmaessige,

trafikale, arealmaessige og gkonomiske konsekvenser

af forslagene er beskrevet.

VVM-redeggrelsen fremlaegges til offentlig hagring. Der
vil i lgbet af hgringsperioden blive afholdt borgermade.
P& madet vil Vejdirektoratet orientere om undersggel-
sen, og der vil veere mulighed for at diskutere resulta-
terne af undersggelserne.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt
og sted for afholdelse af borgermgde vil blive annonce-
ret, bl.a. pa Vejdirektoratets hjemmeside.






1. Sammenfatning

1.1 Formal og baggrund

VVM-undersggelsen er igangsat pa baggrund af
trafikaftalen af 24. juni 2014 "Udmgntning af disponible
midler i Infrastrukturfonden”, som er indgaet mel-

lem Venstre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance, Det Radikale Venstre og Det Konser-
vative Folkeparti. Undersggelsen er gennemfart med
udgangspunkt i resultaterne fra forundersggelsen fra
2012 med fire forslag til udbygning af Rute 54 mellem
Neestved og Rgnnede til motorvej.

Formalet med at udbygge Rute 54 til motorvej er, at
forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa
streekningen primaert gennem Holme-Olstrup og Tok-
sveerd. En ny motorvej vil ogsa forbedre mobiliteten for
erhvervstrafikken pa det sydlige Sjeelland og komme
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mange pendlere til gode primaert mellem Naestved og
hovedstadsomradet.

Endvidere vil en udbygning af Rute 54 mellem
Neestved og Rgnnede sammen med den nordlige
omfartsvej i Neestved, forbedre forbindelsen pa tveers
af Sjeelland.

1.2 Resultatet

Denne rapport udggr sammen med miljgvurderings-
rapporten (rapport 567, 2016) og landskabsrapporten
(rapport 568, 2016) VVM-redeggrelsen, som beskriver
resultatet af VVM-undersggelsen. Derudover findes
der en raekke tekniske baggrundsnotater, som er til-
geengelige pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Figur 1. 1 Oversigt over de undersegte forslag A, B, C og E med varianter.



Pa hjemmesiden findes der endvidere et webkort, hvor
alle forslag og varianter er vist sammen med arealbe-
hov ved anlaeg af en ny motorvej og stgjudbredelse fra
den feerdige motorvej.

Offentlig hering
VVM-redeggrelsen bliver fremlagt i 8 ugers offentlig
haring, sa der sikres en offentlig debat af resultaterne.

Nar haringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene, som resumeres og offentliggeres i et
hgringsnotat. Herefter bliver der udarbejdet indstilling
om projektet med henblik pa en politisk drgftelse og
stillingtagen til det videre forlgb.

1.3 Udbygning til motorvej

Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede er en 2-spo-
ret landevej med cykelsti i begge sider. Trafikken er i
myldretiderne meget teet, og det er vanskeligt for tra-
fikanterne at overhale, ligesom det kan veere sveert at
komme ud fra sidevejene. Straekningen mellem Neest-
ved og Rgnnede betjener iseer trafik mellem Naestved
og Sydmotorvejen.

Der er undersggt fire forslag til motorvej sammen med
tre varianter for tilslutning i Naestved, se figur 1.1. |
forbindelse med arbejdet med vejprojektet er der sket
&ndringer af forslagene i forhold til forundersggel-
sen. De vaesentligste aendringer er sket med forlgbet
langs den eksisterende Rute 54 gennem Hesede Skov
i forslag A, B og C og med udformningen af motor-
vejskrydset med Sydmotorvejen. Endvidere er det en
aendring, at forslag C nu indgar som motorvej pa hele
streekningen.

Motorvejen gennem Hesede Skov

| forslag A, B og C forlgber motorvejen taet pa og paral-
lelt med den eksisterende vej gennem Hesede skov,
for pa denne made at undgé to gennemskaeringer

af skoven med bade motorvej og den eksisterende

vej. Motorvejen bliver anlagt umiddelbart langs med

og nord for den nuvaerende vej. En del af den eksi-
sterende Rute 54 bliver genbrugt til en cykelsti langs
motorvejen gennem skoven.

Trafik, som ikke benytter motorvejen, vil pa straeknin-
gen gennem skoven skulle benytte de lokale veje via
Villa Gallinavej og Gisselfeldvej nord for motorvejen

og Sgrupvej og Denderupvej syd for motorvejen. Det
vil medfare omvejskarsel for denne lokaltrafik, men
omfanget vurderes at veere begraenset. Alternativt kan
cykelstien udformes som en 1-sporet landevej (2 minus
1 vej), hvor karsel med landbrugskaretgjer og lokaltra-
fik kan forega.

Figur 1. 2 Principskitse af tilslutningen til Sydmotorvejen ved
Rennede i forslag A, B og C.

Motorvejskryds ved Sydmotorvejen

| forslag A, B og C sker tilslutningen til Sydmotorvejen i
et sdkaldt ensidigt trompetanlaeg, hvor der anlaegges to
motorvejsramper mod nord for trafik fra Neestved mod
Kgbenhavn og fra Kgbenhavn mod Neestved. Dermed
far hovedparten af trafikstrammene i motorvejskrydset
en direkte motorvejsforbindelse. Trafik mod syd skal
fortsat benytte det eksisterende tilslutningsanleeg.

Udformningen af motorvejskrydset er optimeret i
forhold til, at stgrstedelen af trafikken fra Neestved
skal mod nord (og omvendt) samt med henblik p& at
forenkle og billiggare anlaegget.

Forslag A

Motorvejen er ca. 15 km lang, og tager udgangspunkt

i den nordlige omfartsvej ved fordelerringen i Naest-
ved. Motorvejen forlaber nord om Holme-Olstrup og
har tilslutning til det lokale vejnet ved krydsning af
Gadstrupvej. Gadstrupvej flyttes og anleegges som ny
kommunevej mellem den nuveerende Rute 54 og tilslut-
ningsanleegget.

Motorvejen er mellem Boserup og Sydmotorvejen
sammenfaldende med forslagene B og C. Igennem
skoven forlgber motorvejen meget teet pa den nuvee-
rende Rute 54, som delvis genbruges til en dobbeltret-
tet cykelsti gennem skoven, og den nuveerende vej
forslas lukket pa en delstraekning.

Ved Sydmotorvejen tilsluttes motorvejen med to
direkte motorvejsramper til/fra Kgbenhavn, og det ek-
sisterende tilslutningsanleeg nr. 37 ved Rgnnede bliver
delvist genbrugt.



Forslag B

Motorvejen er ca. 15,5 km lang, og tager udgangs-
punkt i den nordlige omfartsvej ved fordelerringen i
Naestved. Motorvejen forlgber syd om Holme-Olstrup
og krydser den nuveerende Rute 54 vest for Toksveerd.
Her etableres en tilslutning til Rute 54 og kommuneve-
jen Ravnstrupvej omlaegges og tilsluttes Landevejen
leengere mod @st. Herfra er motorvejen stort set sam-
menfaldende med forslag A.

Forslag C

Motorvejen er ca. 16 km lang og tager udgangspunkt
i den nordlige omfartsvej ved fordelerringen i Naest-
ved. Motorvejen forlgber syd om Holme-Olstrup og
Toksvaerd frem til Boserup, hvor den pa den reste-
rende straekning er sammenfaldende med forslag A
og B. | Boserup etableres et tilslutningsanlaeg til den
nuvaerende Rute 54, som forlaegges og bliver tilsluttet
Sarupvej.

Forslag E

Motorvejen er ca. 13 km lang og tager udgangspunkt

i fordelerringen til den nordlige omfartsvej i Neestved.
Motorvejen forlgber syd om Holme-Olstrup og Tok-
sveerd, og den er sammenfaldende med forslag C frem
til syd for Toksveerd.

Syd for Toksveerd vil der blive etableret en tilslutning til

det lokale vejnet, som bliver suppleret med en ny for-
bindelsesvej til den nuveerende Rute 54 parallelt med
Toksveerd Bygade/Nr. Tvedevej, som ikke er egnet til at
betjene trafik til og fra motorvejen.

Herefter fortseetter motorvejen mod gst, og den
forleber nord om landsbyen Sgrup og syd om skoven
Denderup Veenge. Motorvejen bliver tilsluttet Sydmo-
torvejen i et nyt trompetanlaeg syd for det eksisterende
tilslutningsanleeg nr. 37 ved Rgnnede.

Varianter

Der er endvidere undersggt en alternativ tilslutning til
Ring Dst for de sydlige forslag B, C og E i stedet for
tilslutningen til den nordlige omfartsvej ved fordeler-
ringen i Neestved. Det omfatter tre varianter, hvor
motorvejen bliver tilsluttet Ring @st i rundkarslen

ved Stenlaengegardsvej. Motorvejen forlgber syd om
jernbanen Lille Syd og nord for Kalbyris Skov. Syd for
Holme-Olstrup mgdes de tre varianter med forslag B,
C og E og er sammenfaldende med dem pa den reste-
rende del af straekningen.

Fravalgte alternativer

Vejdirektoratet har endvidere pa et overordnet niveau
undersggt og fravalgt andre lgsningsforslag. Det hand-
ler om to nordlige Igsninger til Haslev eller Ulse samt
udbygning af den eksisterende vej.



De nordlige lgsninger vil have trafikale fordele for seer-
ligt pendlertrafikken mellem Neestved og Kgbenhavn.
Men lgsningen til Haslev vil samtidig veere leengere

og dermed dyrere og vurderes at medfgre veesent-
lige miljgmaessige pavirkninger af de to neerliggende
Natura 2000-omrader. De vil endvidere afskaere store
dele af Faxe kommune fra at fa glaede af en motorvejs-
forbindelse til Neestved. Samlet set er det vurderet,

at de nordlige Igsninger ikke er et realistisk alternativ
eller opfylder gnsket om at udbygge Rute 54 mellem
Neestved og Rgnnede.

Vejdirektoratet har ogsa undersggt en udbygning af
den eksisterende Rute 54 til 2+1 motortrafikvej pa
hovedparten af straekningen undtagen gennem Holme-
Olstrup og Toksveerd. Forbedringerne af fremkom-
meligheden vil samlet set veere begreensede, og det

er vurderet at lgsningen ikke vil kunne afhjeelpe de
nuvaerende trafikale problemer i tilstraekkeligt omfang.

1.4 Trafik

Der er gennemfgrt trafikberegninger af den forventede
hverdagsdggntrafik i 2025 for bl.a. at kunne vurdere de
trafikale effekter, stgjudbredelse og luftforurening.

En ny motorvej vil i alle forslagene medfgre at der
vil kgre mellem 6.-7.000 biler pa hverdage i 2025 i

Holme-Olstrup, og der vil generelt ske en betydelig
aflastning af trafikken pa den eksisterende Rute 54.Det
er beregnet, at der i forslag A, B og C p& hverdage vil
kgre mellem 15.000 og 20.000 biler pa en ny motorve;j.
Flest p& den gstlige del af motorvejen. | forslag E vil
der kgre ca. 16.-17.000 biler p& motorvejen pa hele
streekningen, hvilket er ca. 3.-4.000 biler feerre pa den
gstlige del af motorvejen end i de gvrige forslag.

Der sker generelt ikke store regionale sendringer i
trafikken ved udbygning af Rute 54 til motorvej mellem
Neestved og Rgnnede. De sydlige varianter medfarer
dog nogle andringer af fordelingen af trafik i og ved
Neestved.

Varianter

N&r motorvejen tisluttes Ringvej @st i Neestved i
varianterne, vil trafikken pa motorvejen syd for Holme-
Olstrup blive veesentlig mindre sammenlignet med
forslag B, C og E. Det vil samtidig medfare, at der vil
kare mere trafik pa den eksisterende Rute 54 gennem
Holme-Olstrup. De tre varianter sendrer trafikstrgm-
mene ved Ring @st i Naestved. Stenleengegardsvej
bliver mere belastet, da det bliver mere attraktivt at
bruge denne for trafik til og fra motorvejen fra Naest-
ved. Endelig vil Ring @st blive mere belastet syd for
Stenlzengegardsvej, da flere trafikanter vil bruge denne
vej som adgang til det sydlige Neaestved.



1.5 Miljo

Natur og landskab

Landskabet mellem Rgnnede og Neestved er et her-
regardslandskab med store marker, skove og levende
hegn. Landskabet rummer en del spredt bebyggelse

i form af husmandssteder og enkeltliggende garde.
Seerligt er landskabet syd for landevejen praeget af
mange spredte husmandssteder og garde, som er
placeret langs de smalle veje eller forbundet dertil via
grusveje af privat karakter. De stagrste bysamfund er
Holme-Olstrup og Toksveerd, og der er tre starre her-
regarde, som er beliggende i omradet.

Sjeellands stgrste vandsystem, Susaen, har sit ud-
spring gst for omradet og har flere tillgb, bl.a. Jyde-
baekken, som krydser gennem undersggelsesomradet
vest om Holme-Olstrup fra Kalby i syd til Porsmosen

i nord. De to a-forlab Igber i hver sin adal og mader
hinanden ved Rgdebro, nordgst for Holmegaard Gods.
Overordnet set falder terreenet i omradet fra gst mod
vest med en hgjdeforskel p& ca. 70 m.

Naturforholdene i omradet er karakteriseret ved det
store skovomrade Hesede Skov og Denderup Vaenge
samt mindre skove, enge, moser og overdrev samt
mange vandhuller spredt i det dbne landbrugsland.

Det er skovene, der har stgrst veerdi som levested for
sjeeldne og beskyttede dyrearter som fx mange arter af
flagermus, hasselmus og skovmar. Skovene har ogsa
en rekreativ veerdi for mennesker. Desuden findes der
spredte lysabne naturtyper og populationer af padder i
det abne land.

10

Miljgvurdering

Alle forslagene til motorvej vil medfgre pavirkninger
af omgivelserne med forringelser af dyr og planters
spredningsmuligheder.

Der er to Natura 2000-omrader i naerheden af mo-
torvejsforslagene, Sger ved Bregtved og Gisselfeld
(N161) og Susa, Tystrup-Bavelse Sg, Slagmosen,
Holmegaards Mose og Porsmosen (N163). Begge Na-
tura 2000-omrader bestar af flere habitatomrader og et
fuglebeskyttelsesomrade, som indeholder forskellige
arter pa udpegningsgrundlaget.

Der er gennemfgrt en konsekvensvurdering i VVM-
undersggelsen for to habitatomrader og fuglebeskyt-
telsesomrader, der ligger teettest pa Rute 54. Denne
viser, at der ikke vil forekomme skadevirkning pa
udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelsesomradet og
pa udpegningsgrundlagets naturtyper eller levesteder
for arter i to af habitatomraderne i N163 ved anlaeg af
vejprojektet.

For at mindske vejens gener og barriereeffekt mest
muligt, foreslas der bl.a. gennemfart falgende tiltag:

» Erstatningsarealer ved nedlaeggelse af 83 beskyt-
tet natur, som bl.a. omfatter nye naturomrader og
vandhuller.

+ En starre passage i form af en faunabro i forslag A,
B og C eller en landskabsbro i forslag E, som skal
sikre passage for den strengt beskyttede hassel-
mus samt bl.a.hjortevildt, suppleret med vildthegn,



da omradet er karakteriseret ved en stor vildtbe-
stand.

» Faunaunderfaringer i tilknytning til vandlgb, som
kan anvendes af sma og mellemstore pattedyr og i
nogle tilfeelde ogsé mindre hjortevildt.

e Rgrunderfaringer til padder suppleret med padde-
hegn og erstatningsvandhuller.

Genplantning af levende hegn, der er ryddet i anleegs-
fasen, af hensyn til flagermus.

Med de planlagte tiltag er det vurderet at en ny motor-
vej i alle forslag vil kunne opretholde den gkologiske
funktionalitet for de strengt beskyttede bilag IV-arter i
habitatdirektivet.

Alle forslag til motorvej vil medfare visuelle pavirknin-
ger af landskabet i forskellig grad. Pavirkningerne vil
veere stgrst, hvor motorvejen vil komme til at ligge pa
en deemning gennem terreenet. Krydsningen af jern-
banen vil i alle forslag medfare en betydelig pavirkning
i landskabet, og det samme geelder for tilslutningsan-
leeggene pga. deres stgrrelse. | mange tilfeelde kan
pavirkningerne modvirkes ved at grave motorvejen
ned i terreenet, men pga. det hgje grundvandsspejl
kan denne mulighed ikke anvendes i dette omrade, da
konsekvenserne vil veere vaesentlige pavirkninger af de
hydrologiske forhold i naerliggende vandlgb og moser.

Alle motorvejsforslagene vil i forhold til 0-alternativet
medfare feerre stgjbelastede boliger, isaer i den mest
stgjbelastede kategori med boliger over 68 dB. Samti-
dig vil alle forslag medfare et lavere stgjbelastningstal,
hvilket er et udtryk for den samlede stgjgene i hele
undersggelsesomradet, der tager hensyn til bade stgj-
niveauer og antallet af stgjbelastede boliger.

Lokalt vil der veere store forskelle pa de stgjmaessige
konsekvenser af de enkelte forslag. Arsagen er dels, at
trafikken pa den eksisterende rute 54 vil blive reduce-
ret, hvilket medfgrer en mindre stgjbelastning af boliger
langs den eksisterende Rute 54, og dels at de nye
motorvejsforslag medferer, at boliger i deres naerhed
belastes af stgj fra det nye vejanlaeg.

1.6 Arealbehov

Udbygning af Rute 54 vil bergre en raekke bygnin-
ger og ejendomme, og derved medfgre omfattende
indgreb i ejendomsforholdene. Der er forskel p& hvor
mange ejendomme, der forventes totaleksproprieret
afheengig af hvilket forslag, der veelges.

Antallet af totaleksproriationer vil veere lavest i for-
slag A og E med 20-25 ejendomme. Herneest falger
forslag C med 35-40 ejendomme og forslag B med
45-50 ejendomme. Forklaringen pa det forholdsvis
hgje antal ejendomme i forslag B er neerheden til
Holme-Olstrup og Toksveerd samt tilslutningsanlaeg-
get, der etableres ved krydning af den eksisterende
Rute 54.

1.7 Okonomi

| tabel 1.1 ses beregningerne af anlaegsoverslaget og
den interne rente for alle forslag til udbygning af Rute
54 til motorvej. Det fremgar af tabellen, at forslag A er
det mest samfundsgkonomiske rentable forslag med
en intern rente pa 3,9 %. Forslag E er den billigste las-
ning, hvilket skyldes at straekningen er den kortest.

Sammenligning med forundersggelsen
Anleegsoverslaget er for alle forslagene betydeligt
hgjere end beregnet i forundersggelsen fra 2012.1
forundersggelsen blev daveerende forslag A vurderet til
1.130 mio. kr. (indeks 182,68).

Forslagenes linjefgringer har ikke aendret sig veesentligt,
men de mere detaljerede undersggelser og skitseprojek-
teringen i VVM-undersggelsen har vist, at der i forunder-
sggelsen ikke var taget tilstraekkeligt hgjde for placering
af et hgjt grundvandsspejl, som medfgrer behov for et
meget starre rastofforbrug end forudsat i forundersggel-
sen, og dermed en veesentlig merudgift i anlaegsbudget-
tet. Samtidig har de geotekniske boringer i forbindelse
med VVM-undersggelsen medfert en mere konkret
vurdering af blgdbundsomraderne langs forslagene, hvil-
ket har medfert yderligere forggelse af rastofforbruget.
Derudover har en detaljering af bygveerkernes udform-
ning medfart et hgjere anleegsoverslag.

Anlaegsoverslag (mio. kr.) Samfundsekonomi
Forslag Ankerbudget Samlet budget Intern rente (%) Nettonutidsvaerdi
Forslag A 1.230 1.355 1.600 3,9 % 73
Forslag B 1.290 1.420 1.675 3,2 % -254
Forslag C 1.340 1.470 1.740 2,8 % -473
Forslag E 985 1.080 1.280 2,7 % -359
Variant B 1.295 1.425 1.685 3,8 % 19
Variant C 1.300 1.430 1.690 3,4 % -166
Variant E 955 1.050 1.245 3,7 % -34

Tabel 1. 1 Anleegsoverslag i mio. kr. og intern rente og nettonutidsveerdi for alle forslag og varianter (indeks 182,68).



2 Indledning og baggrund

Rute 54 mellem Neestved og Rgnnede er en 2-spo-
ret landevej med cykelsti i begge sider. Trafikken er

i myldretiderne meget teet, og det er vanskeligt for
trafikanterne at overhale, ligesom det kan veere sveert
at komme ud fra sidevejene. Streekningen mellem
Neestved og Rgnnede betjener iseer trafik til og fra
Sydmotorvejen, og den kan pa sigt indga i en samlet
og mere hgijklasset forbindelse pa tveers af Sjeelland
mellem Kalundborg og Sydmotorvejen samt Stevns-
omradet. Denne forbindelse er blevet opgraderet med
abningen af den sidste del af den nordlige omfartsvej
ved Neestved 30. oktober 2016.

Formalet med udbygningen af Rute 54 er at forbedre
trafikafviklingen mellem Naestved og Rgnnede, samtidig
med at trafik fra Stevns og Faxe ogsa bliver tilgodeset
ved udbygningen. Ved at udbygge Rute 54 til motorvej
mellem Naestved og Rgnnede vil der blive etableret en
hgjklasset forbindelse mellem Naestved og Rgnnede
(Sydmotorvejen), som kan betjene trafikken bade mod
nord til Kebenhavn, og mod syd herunder til en kom-
mende fast forbindelse under Femern Beelt.

2.1 Eksisterende forhold

| Neestved er bade Vejdirektoratet og Naestved Kom-
mune i gang med eller har abnet nye omfartsveje for
trafik. Disse vejprojekter vil veere med til at forbedre
forholdene for den regionale trafik og det lokale by-
miljg i Neestved, se figur 2.1.

Vejdirektoratet har abnet den sidste del af den nord-
lige omfartsvej ved Neestved den 30. oktober 2016,
og den ferste etape mellem fordelerringen p& Rute 54
og Ringstedgade blev abnet for trafik i 2014. Vejen er
ca. 7 km lang og er bygget som en 2+1 motortrafik-
vej, hvor der skiftevis er 2 spor i én af retningerne til
overhaling.

Naestved Kommune har bygget den gstlige omfarts-
vej, som blev abnet i 2012. Vejen er ca. 8 km lang

og er en 2-sporet vej med en tilladt hastighed pa 80
km/t. Kommunen er géet i gang med at forberede
anleeg af den sydlige omfartsvej, som blandt andet er
afheengig af Banedanmarks tidsplan for Ringsted-Fe-
mern baneprojektet (Femern landanleeg). Vejen bliver
ca. 4,5 km lang og er en forleengelse af den gstlige
omfartsvej, og forlgber mellem Preestg Landevej og
Vordingborgve,j.
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2.1 Oversigtskort over planlagte omfartsveje ved Neaestved.



Trafikken pa Rute 54 mellem Neaestved og Rennede
Landevejen mellem Neestved og Rgnnede havde i
2015 ca. 15.500 karetgjer pr. dggn, og er den pri-
meere forbindelse fra Naestved til hovedstadsomradet
via Sydmotorvejen. Landevejen ligger i Naestved

og Faxe kommuner og er ca. 14 km lang. Vejen er
2-sporet med cykelsti i begge sider. Der er en generel
hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa streekningen,
men pa grund af kryds og adgange til eiendomme

er hastigheden pa flere delstraekninger nedsat til 60
eller 70 km/t af hensyn til trafiksikkerheden. Gennem
Holme-Olstrup er der en hastighedsbegraensning pa
50 km/t (byzone).

Trafikken pa Rute 54 mellem Nzestved og Rgnnede
bestar af en forholdsvis hgj andel af gennemkarende
trafik samt lokal trafik til Holme-Olstrup og Toksveerd
med bade privat og erhvervsmaessige formal. Endvi-
dere er der turistattraktioner, som skaber trafik i som-
merméanederne.

I Neestved Kommune i Holme-Olstrup ligger forly-
stelsesparken BonBonLand, som har adgangsvej fra
Rute 54. Parken har abent i sommerhalvaret og ved
seerlige lejligheder. | 2014 og 2015 havde parken 350. -
400.000 geester om aret.

| Faxe Kommune i skoven Denderup Veenge sydvest
for vester Egede ligger traetopbanen Camp Adventure,
som har adgangsvej via Denderupvej. Banen og klatre-
hallen har abent i perioden marts til oktober, og stedet
havde 12.-20.000 geester i 2015. Camp Adventure har
sammen med Gisselfeld Kloster planer om at udvide
treetopbanen med et stgrre attraktionskompleks med
udgangspunkt i oplevelse, formidling og udfordringer

i naturen. Planerne er beskrevet i et lokalplanforslag
for projektet, som i fuld udbygning forventes at kunne
tiltreekke et stort antal besggende.

Begge turistattraktioner medfgrer eller vil medfare
meget trafik lokalt, hvor spidsbelastningerne er
weekender og helligedage i sommermanederne. Den
hgjeste belastning pd Rute 54 sker dog pa hverdage
i myldretiderne om morgenen og om eftermiddagen,
hvor trafikanterne pendler mellem bolig og arbejds-
sted.

Trafikken pa straekningen er i perioder teet pa kapa-
citetsgreensen for en 2-sporet vej. Det er trafikken pa
hverdage, som er mest kritisk. Vejens linjefaring er ikke
tidssvarende, og der er mange steder, hvor oversigts-
forholdene gor det sveert at overhale. Samtidig karer
der i perioder en del landbrugstrafik pa straekningen.
Det medfgrer at fremkommeligheden primaert i mor-
gen- og eftermiddagsmyldretiderne bliver reduceret pa
Rute 54.

Det betyder, at det i disse perioder, kan veere sveert at
komme ud fra sidevejene, og kan medfgre trafikfarlige
situationer, hvis man tager "chancer” for at komme ud.
Signalanleeggene ved Olstrupvej, Holmegardsvej og
Gartnervej i Holme-Olstrup har afhjulpet problemet pa
disse sideveje, men til gengeeld nedsat fremkommelig-
heden p& Rute 54.

Derfor veelger flere trafikanter alternative ruter, hvilket
giver en utilsigtet gget belastning af det omkringlig-
gende vejnet, som ikke er bygget, hverken trafiksik-
kerhedsmaessigt eller vedligeholdelsesmaessigt, til

at handtere denne trafikmeengde. Specielt kan det

i perioder veere attraktivt at kgre fra Neestved mod
Sydmotorvejen over Fensmark/Radebrovej/Braby via
Haslev til Sydmotovejen.

Skoleveje
| Neestved Kommune er der to skoler i omradet;
Toksvaerd Skole pa Tokesvej og Holme-Olstrup Skole




pa Stationsvej. Skolerne er sldet sammen til én skole,
Lundebakkeskolen, som er fordelt pa de to lokaliteter.
Det medfarer, at der er skoletrafik, der benytter streek-
ningen og cykelstierne. Skoletrafik foregar primaert
mellem Holme-Olstrup og Toksveerd.

Tung trafik

| 2015 var andelen af lastbiler pa streekningen ca. 13 %.
Der er bl.a. en del tung trafik til Fensmark ad Holmega-
ardsvej, hvor Ardagh Glass Holmegaard er beliggende.
Efter den fagrste etape af den nordlig omfartsvej er
abnet, kan modulvogntog nu kgre pa Rute 54 mellem
Holmegaardsvej og omfartsvejen frem til Ringstedgade.

Trafiksikkerhed

| femarsperioden 2011 - 2015 er der sket 7 trafikulykker
med personskade og 31 trafikulykker med materiel-
skade pa streekningen. Personskadeulykkerne resulte-
rede i 58 tilskadekomne.

Ulykkesfrekvensen er pa niveau med landsgennem-
snittet for sammenlignelige streekninger.

Pendling

I Neestved og Faxe er der ifglge Danmarks Statistik
flere der pendler ud af kommunerne end ind for at
komme pa arbejde. Naestved Kommune har en net-
toudpendling pa knap 7.000 pendlere i 2014.

Tabellen nedenfor viser antal pendlere imellem kom-
muner (Faxe og Neestved) og Region Hovedstaden,
der i vid udstraekning anvender Rute 54, hvis pend-
lingen foregar med bil. 1 2014 var der lige knap 5.600
beskeeftigede i Region Hovedstaden med bopeel i
Neestved Kommune. Omfanget af pendling til Region
Hovedstaden har veeret aftagende siden 2008.

Kollektiv trafik

| dag trafikbetjenes streekningen mellem Naestved og
Rgnnede med bus 630R som kgrer mellem Neaestved og
Faxe Ladeplads med halvtimes drift pa hverdage i dagti-
merne og 1 times drift om aftenen og i weekenderne.

Naestved Station trafikbetjenes med tog i to korridorer
mod Hovedstaden:

Bopeel Arbejde 2008 2011 2014
Faxe Neestved 1109 1051 1131

Neestved  Region Hovedstaden 5903 5611 5599
Neestved  Faxe 1563 1333 1334

Tabel 2. 1 Pendling mellem Faxe og Neestved kommuner og
hovedstadsregionen.
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Sydbanen er jernbanen fra Ringsted via Neestved
videre mod syd via Nykgbing Falster og til Rgd-
byhavn. Banen betjenes bade af regionale tog og
internationale tog. | Ringsted er den videre for-
bindelse mod Kgbenhavn feelles med Vestbanen
fra Fyn og Jylland. Rejsetiden fra Neestved st. til
Kgbenhavn H er i dag knap en time.

Lille Syd banen forbinder Roskilde og Neestved via
Kgge. | Kage er der forbindelse til Kebenhavn med
S-tog.

Banedanmark er ved at projektere en ny, dobbeltsporet
jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge.
Det giver mulighed for en bedre kgreplan med flere
togafgange, kortere rejsetid og feerre forsinkelser. Ba-
nen er planlagt til at abne i 2018.

| projekteringsloven for Femern Beelt projektet, der
blev vedtaget den 15. april 2009, indgar bade den faste
forbindelse mellem Rgdbyhavn og Puttgarten samt de
tilhgrende danske landanleeg med opgraderinger af
veje og jernbaner. | den forbindelse skal jernbanen fra
Ringsted til Holeby elektrificeres og udbygges til dob-
beltspor.

Ombygninger og forbedringer pa Rute 54
Der er gennem de seneste ar gennemfgrt flere ombyg-
ninger pa straekningen, hvoraf de vaesentligste er:

Etablering af rundkarsel i rampekrydset ved frakar-
sel 37 Rgnnede i 2013

Etablering af venstresvingsbane ved Sgrupvej i 2011
Trafiksanering gennem Holme-Olstrup i 2009-10
Etablering af rumleriller pa dele af streekningen i
2009




2.2 Trafikaftale og forundersogelse
Parterne bag aftalen om en grgn transportpolitik blev i
aftale om "Nye initiativer til udmgntning af puljer” af 22.
oktober 2009 enige om, at Vejdirektoratet skulle gen-
nemfare en forundersggelse af en opgradering af Rute
54 mellem Neestved og Rgnnede. | aftalen om "Bedre
mobilitet” af 26. november 2010 blev det besluttet, at
forundersggelsen skulle veere feerdig i 2012, og at der
blev reserveret penge til efterfglgende at gennemfare
en VVM-undersggelse for projektet.

Vejdirektoratet offentliggjorde i 2012 forundersggelsen,
som belyste behov og muligheder for at udbygge Rute
54 sammen med de veesentligste konsekvenser for tra-
fik, miljg og gkonomi. Det omfattede en beskrivelse af
de trafikale problemer pa streekningen, og de overord-
nede forslag til lasning bade mindre udvidelser af den
eksisterende streekning og forslag til 4 nye korridorer i
det dbne land.

P& baggrund af forundersggelsen besluttede forligs-
parterne bag trafikaftalen "Udmgntning af disponible
midler fra infrastrukturfonden” af 24. juni 2014, at
igangseette en VVM-undersggelse pa Rute 54 mellem
Neested og Rgnnede. Der blev samtidigt afsat 350 mio.
kr. til en forste etape af Rute 54. Forligspartierne vil
drgfte fastleeggelsen af linjefgringen for udbygningen,
nar resultaterne af VVM-undersggelsen foreligger.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet i perioden 2014-
2016 gennemfgrt en VVM-undersggelse for udbygning
af Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede til motorve;j.
Der blev nedsat et teknikerudvalg med repraesentanter
fra Naestved og Faxe kommuner samt Region Sjeelland
og Styrelsen for Vand og Naturforvaltning, hvor arbej-
det med projektet Igbende er blevet draftet.

2.3 Proces for VVM-undersogelse

Inden der kan tages politisk stilling til en udbygning

af Rute 54 mellem Neestved og Rgnnede, skal der
foretages en Vurdering af vejens Virkninger pa Miljget
(VVM). VVM-undersggelsen skal gennemfares i over-
ensstemmelse med EU’s VVM-direktiv.

VVM stér for vurdering af virkninger pa miljoet
og gennemfares forud for beslutninger om
projekter, der kan pavirke miljget veesentligt.

VVM-undersagelsen kortleegger omradet og
vurderer konsekvenserne af forskellige lesninger
med fokus p& mennesker, samfund, natur og milje.
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Formalet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til en ny motorvej mellem Neestved
og Rgnnede og belyse de miljgmeessige konsekven-
ser. Samtidig er det et vigtigt formal, at VVM procedu-
ren giver offentligheden og myndighederne mulighed
for at komme med forslag eller indsigelser i forbindelse
med projektet.

VVM-undersggelsen skal belyse anlaeggets kort- og
langsigtede pavirkninger af befolkning, dyr, planter,
jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk
og arkeeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske
effekter skal undersgges, beskrives og vurderes.

VVM-undersggelsen skal desuden sikre, at vejan-
leegget tilpasses omgivelserne bedst muligt, og at
de negative virkninger p& miljget mindskes. Hvor det
er relevant, udpeges foranstaltninger, der kan kom-
pensere for anleeggets negative konsekvenser for
omgivelserne.

Som led i en VVM-undersggelse skal der gennemfares
en indledende offentlig hgring, hvor offentligheden har
mulighed for at komme med forslag og bemaerkninger

til projektet.

Det er sdledes en vigtig del af VVM-processen, at
man benytter den viden, som miljgundersggelserne og
de offentlige haringer frembringer til at fastleegge en
udformning af en ny motorvej, sa der tages hensyn til
miljget svarende til EU-direktivets intentioner.

Vejanlaegget og dets virkninger p& miljget beskrives i
enkeltheder. Beskrivelsen offentligggares, sa der kan
sikres en offentlig debat om virkningerne pa& miljget.

VVM-redeggrelsen skal tilvejebringe tilstraekkelig viden
til, at politikere og borgere kan vurdere miljgpavirknin-
gerne som falge af projektet og sammenligne alterna-
tiver.

Offentligheden vil blive inddraget endnu en gang i
forbindelse med den afsluttende hgring af VVM-rede-
garelsen.

Den indledende hering

Vejdirektoratet gennemfarte ved arsskiftet 2014/2015
en indledning hgring, hvor der blev indkaldt til idéer
og forslag til VVM-undersggelsen. Der blev afholdt
borgermgde i Toksveerd Hallen i december 2014 med
150-200 deltagere. Vejdirektoratet modtog i alt 36
hgringssvar med idéer, forslag og bemaerkninger, som
alle blev vurderet og kommenteret. Hgringsnotatet kan
leeses pa Vejdirektoratets projekthjemmeside for Rute
54 Neestved-Rgnnede pa vd.dk/naestved-ronnede.



Der kom en del forslag og bemaerkninger til undersga-
gelsen. | forhold til de fremlagte forslag til linjefaringer
blev der blandt andet stillet forslag om at tilslutte de
sydlige linjeferinger til Ring @st ved Stenleengegards-
vej, ligesom der blev stillet forslag om at undersgge
en nordlig forbindelse fra Neestved med tilslutning ved
Hgsten Torp eller Ulse.

Forslaget om at tilslutte de sydlige linjefaringer til
Ring @st ved Stenleengegardsvej blev besluttet at
undersgge naermere i VVM-undersggelsen, som en
variant til de oprindelige forslag, som tager udgangs-
punkt i fordelerringen ved den nordlige omfartsvej i
Neestved.

Derimod har Vejdirektoratet vurderet, at de nord-

lige lgsninger mellem Naestved og enten Ulse eller
Hgsten Torp nord for Haslev ligger udenfor rammerne
af VVM-undersggelsen. Forslagene er overordnet
beskrevet i denne rapport i kapitel 4, Andre lgsnings-
forslag.

Informationsmoder

I november 2015 afholdte Vejdirektoratet tre informa-
tionsmgder om VVM-undersggelsen i henholdsvis
Holme-Olstrup, Toksveerd og Rgnnede, hvor til sam-
men ca. 350 borgere deltog. Formalet var at orientere
om forlgbet i VVM-undersggelsen og give en status
for arbejdet med projektet, da planleegning af nye veje
skaber usikkerhed i de bergrte omrader.

Den afsluttende hering

VVM-redeggrelsen er nu offentliggjort og findes pa
Vejdirektoratets hjemmeside. Redeggrelsen er samti-
dig fremsat i offentlig hgring i 8 uger, hvor der er mulig-
hed for at komme med indsigelser, og bemaerkninger
og forslag til projektet.

Der holdes ligeledes et eller flere borgermader i
haringsperioden. Tid og sted for disse annonceres pa
Vejdirektoratets hjemmeside og i lokale medier.

| VVM-undersggelsen er vejprojektet skitseret, og are-
albehovene for de forskellige forslag er blevet vurderet.
| forleengelse af den offentlige hgring vil Vejdirekto-
ratet vurdere, om hgringssvarene giver anledning til

at justere forslagene. Det betyder, at forslagene ikke
er endeligt fastlagte, men at der stadig godt kan ske
justeringer bade i forleengelse af den offentlige hegring
og i det eventuelt videre arbejde med det konkrete
vejprojekt.
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Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersg-
gelsen haft kontakt til og besggt en raekke lodsejere
i omradet og forklaret, hvad den videre proces for
vejprojektet vil indebaere for den enkelte lodsejer.

2.4 Det videre forleb

Nar den afsluttende haring af VVM-redegarelsen er
feerdig, udarbejder Vejdirektoratet et hgringsnotat, hvor
indsigelserne, bemaerkninger og forslag til projektet er
behandlet og kommenteret.

Pa baggrund af VVM-redeggrelsen og haringsnotatet
udarbejder Vejdirektoratet en indstilling (anbefaling) til
transport- og bygningsministeren med de eventuelle
gendringer, som hgringen har givet anledning til.

Herefter vil der ske en politisk drgftelse og stillingtagen
til projektet, far der kan blive skabt klarhed over hvor-
dan en ny motorvej skal forlgbe mellem Naestved og
Rgnnede. Nar der er taget politisk stilling til projektet,
vil der veere grundlag for at der vedtages en anleegslov
i Folketinget. Det er sledes Folketinget, der behandler
VVM-redeggrelsen, idet vurderingerne er beskrevet

i bemeerkningerne til lovforslaget. For projektet kan

ga i gang, skal der bevilges de ngdvendige midler til
vejanleegget. | trafikaftalen fra 2014 er der reserveret
350 mio.kr. til en farste etape af projektet.

Efter anleegsloven er vedtaget, og de ngdvendige
midler er bevilliget, skal projektet detaljeres. Der skal
projekteres, besigtiges og eksproprieres, dvs. de ngd-
vendige arealer til projektet skal erhverves, sa projek-
tet kan blive beskrevet i detaljer. Det tager normalt 1-2
ar at gennemfgrer disse aktiviteter. Herefter bliver der
valgt en entreprengr, der skal udfgre selve anlaegsar-
bejdet. Det vil normalt vare ca. 3 ar at bygge motorve-
jen, men det afheenger en del af om den skal bygges i
sin helhed eller i mindre etaper.

Der vil Igbende blive afholdt mgder med ejere og bru-
gere af de ejendomme, der bergres af vejanleegget og
anleegsarbejderne.

| Vejdirektoratets pjece "Hvem ger hvad hvornar - infor-
mation til lodsejere om anlaeg af starre veje” og "Eks-
propriation - til forbedring af veje” kan man leese mere
om forlgbet og om de forhold, man som lodsejer kan
komme ud for, nér der skal bygges et sterre vejanlaeg.
Pjecen kan fas ved henvendelse til Vejdirektoratet eller
laeses pa hjemmesiden vd.dk/naestved-ronnede.



2009: Parterne bag aftalen om gren transportpolitik blev i aftalen
"Nye initiativer som led i udmentning af puljer” enige om, at ivaerk-
saette en undersogelse af muligheden for at udbygge Rute 54.

2012: Vejdirektoratet screener en bred korridor omkring Rute 54 og
foreslar fire mulige placeringer af en af en ny vej - forslag A, B, C og E.

2014: Partierne blev i aftalen om "Udmentning af disponible midler i
Infrastrukturfonden” enige om, at igangsaette en VVM-undersogelse
og afsaetter 350 mio. kr. til at etablere 1. etape.

VVM-undersogelse
Indledende hering

2014-2015: Forste heringsfase finder sted over otte uger i december
2014 og januar 2015, hvor der afholdes borgermede i Toksveerd Hallen.
Vejdirektoratet modtager 36 heringssvar.

VVM-undersogelse

2014-2016: En VVM-undersogelse underseger konsekvenserne af en
ny motorvej for mennesker, samfund, natur og milje. Forslag A, B, C og
E underseges pa lige fod, inklusive den alternative tilslutningsmulighed.

2016: VVM-undersegelsen sendes i offentlig hering i otte uger, og der
afholdes borgermede. Borgere, foreninger, interesseorganisationer m.fl.
kan give deres mening til kende ved at indsende heringssvar.

Politisk beslutning

2016- : Vejdirektoratet laver en indstilling til transport- og bygnings-
ministeren om projektet. Herefter skal besluttes, om projektet skal
realiseres, og med hvilken placering. Neeste skridt er i givet fald at
der vedtages en anleegslov i Folketinget, og der bevilliges penge pa
finansloven til projektet.

Anlzeg
Detailprojektering

v Vejens preecise placering og udformning fastleegges.

Ekspropriation

Ekspropriationskommissionen tager stilling til, hvilke ejendomme der
helt eller delvist skal afstas eller paleegges begraensninger og
fastszetter en erstatning til ejerne.

Anlaeg
' Entreprenererne anleegger vejen, og Vejdirektoratet afmaerker skel.

Feerdig vej

. Vejen abner for trafik, og entreprensren udferer det sidste afsluttende
arbejde langs vejen.
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3. Undersogte forslag

| dette kapitel beskrives forslagene med varianter til
udbygning af Rute 54 til motorvej mellem Naestved og
Regnnede. Det fremgar bl.a. af beskrivelserne, hvor der
vil blive tilslutninger til motorvejen og hvordan de lokale
veje vil forlgbe.

Udover de viste kortudsnit, henvises der til webkortet
pa Vejdirektoratets hjemmeside, der viser flere detaljer
om projektet, herunder arealbehov og stgjudbredelse,
vd.dk/naestved-ronnede.

I VVM-undersggelsen er der undersggt mange forskel-
lige mindre variationer af forslagene, som ikke fremgar
af denne rapport. | planlaegningsarbejdet er arbejds-
gangen at afprgve mange forskellige muligheder for

at optimere vejprojektet, men pé et tidspunkt er det
ngdvendigt at fastleegge projektet for at komme videre
med miljgvurderingen af forslagene.

Der vil dog stadig veere en raekke forhold, der skal
afklares naermere, og det vil de blive i den neeste
fase af projektet, nar der er taget beslutning om
hvor motorvejen skal forlgbe. Derfor vil det endelige
projekt, bl.a. adgange til eiendomme og omleegning

Forslag

= Forslag
Forslag
=== Forslag

Variant

Variant

m Qo o mQO ® >

Variant

Kalby

Ngarre Tvede

Nisseringen

af lokale veje, blive fastlagt i detaljer i dialog med de
bergrte lodsejere og lokale vejmyndigheder i en kom-
mende fase.

De undersggte forslag og varianter ved Neestved er
vist pa figur 3.1. Der er desuden blevet undersggt
nogle alternativer, der er fravalgt, og de er beskrevet
pa et overordnet niveau i det efterfglgende kapitel 4.

Andringer i forhold til forundersegelsen
Vejdirektoratet offentliggjorde i 2012 resultaterne af en
forundersggelse mellem Naestved og Rgnnede, hvor
korridorerne for en fremtidig udbygning er skitseret.

| denne undersggelse er det tidligere arbejdet blevet
revideret og opdateret p& baggrund af de mere detal-
jerede oplysninger, som er indhentet i denne fase. Der
er blevet indsamlet data om natur og miljg, gennemfart
geotekniske boringer og udfart beregninger for forhold
som trafik, stgj og hydraulik.

Det har medfart, at vejprojektet ogséa er blevet aendret,
og i modsaetning til tidligere, hvor der blev undersggt

udbygning til 2+1 veje, 4-sporede veje og motorveje, er
der nu alene blev et undersggt udbygning af Rute 54 til

[ ]
Gisselfeld
. 151
Nielstrup
Hesede Skov
Vester Egede Regnnede
Ggdstrup: In . @
154
Boserup
Denderup Yeenge
| 1
Ravnsbjerg Sparresholm
Storskov
Dysted 75
Kobanke
E55

Figur 3. 1 Oversigt over de undersegte forslag A, B, C og E med varianter.



motorvej. | det fglgende er de veesentligste sendringer
beskrevet.

Zndringer af forslag A

Den foreslaede korridor i forundersggelsen fastholdes i
hovedtreek fra Neestved og frem til Hesede Skov, hvor-
fra motorvejen laegges lidt leengere mod syd. Linjefg-
ringen er rykket en smule teettere pad Holme-Olstrup.
Tilslutningsanlaegget er flyttet fra Villa Gallinavej til
Gadstrupvej for at fa en bedre trafikal lgsning og en
mere hensigtsmaessig placering.

Der blev i forundersggelsen for forslag A og B foreslaet
to mulige linjefaringer gennem Hesede Skov. Begge
linjefaringer 1a nord for eksisterende Rute 54, og det
medfgrte enten en bred eller en smal korridor med be-
plantning mellem motorvejen og den eksisterende Rute
54. 1 VVM-undersggelsen er det valgt at begraense
arealindgrebet i Hesede Skov mest muligt og placere
motorvejen sa teet som muligt pa den eksisterende
Rute 54 igennem skoven. Det har medfgrt et forslag
om lukning af den eksisterende Rute 54 for biltrafik pa
en straekning gennem Hesede skov.

/ndringer af forslag B

Den foreslaede korridor i forundersggelsen fastholdes
i hovedtreek fra Neestved og frem til Hesede Skov. Dog
er forslag B rykket lidt teettere pa Holme-Olstrup, da
tilslutningen til fordelerringen ved Neestved rent vejtek-
nisk giver nogle andre bindinger end tidligere forudsat.

/ndringer af forslag C
| forundersggelsen blev forslag C ikke foreslaet som en
motorvej, men kun motortrafikvej med afslutning ved

Boserup. Forslag C er i VVM-undersggelsen andret til
at vaere motorvej pa hele straekningen mellem Naest-
ved og Rgnnede. Forslaget er sammenfaldende med
forslag A og B pa den gstlige del af streekningen mel-
lem Boserup og frem til Sydmotorvejen. Der etableres
et tilslutningsanleeg ved Sgrupvej i Boserup.

Tilslutninger til Sydmotorvejen i forslag A, B og C
Der blev i forundersggelsen skitseret et hgjklasset
forbindelsesanleaeg til Sydmotorvejen ved Rgnnede,
som vist pa figur 3.2. | VVM-undersggelsen er forbin-
delsesanlaegget blevet omdannet til et sakaldt ensidigt
trompetanlaeg, hvorved trafikken mod syd ikke far en
direkte motorvejsforbindelse mod syd, men i stedet
skal benytte det eksisterende tilslutningsanleeg. Ud-
formningen af motorvejskrydset er optimeret i forhold
til at stgrstedelen af trafikken skal mod nord og med
henblik pd at forenkle og billiggare anleegget.

/Andringer af forslag E

Den foreslaede korridor fra forundersggelsen er i
store treek fastholdt fra Neestved og frem til Sydmo-
torvejen. Ved Sparresholm er motorvejen placeret syd
for Denderup Vaenge, for dels at mindske indgrebet

i skoven og dels at sikre sa stor afstand til Sparres-
holm som muligt.

| forundersggelsen blev der foreslaet et forbindelses-
anlzeg til Sydmotorvejen udformet som et sakaldt trom-
petanleeg. Dette er fastholdt, men ramperne er aendret
pa den gstlige side af Sydmotorvejen. P& den made far
den starste trafikmeengde mod nord en mere direkte
rampe, og undgar derved at skulle igennem slgjferam-
pen, se figur 3.3.

o
S——

Figur 3. 2 Forskel pa forbindelsesanlzeg til Sydmotorvejen i forundersegelsen og i VVM-undersegelsen (forslag A,B og C).
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Figur 3. 3 Forskel pa forbindelsesanlzeg til Sydmotorvejen fra forundersegelsen til VVM-undersegelsen (forslag E).

3.1 Udformning af motorvejen

Rute 54 bliver udbygget til 4-sporet motorvej med en
forventet tilladt hastighed pa 130 km/t. Der vil veere
behov for lokale hastighedsnedsaettelser ved forbin-
delse til Sydmotorvejen og den nordlige omfartsvej ved
Neestved. Den endelige fastlaeggelse af hastigheds-
greenserne vil ske i samarbejde med politiet.

Motorvejen vil blive 29 m bred og bestar af (se figur 3.4):

« Midterrabat p& 2,0 meter

» 4 kgrespor pa 3,75 meter

« 2 indre kantbaner pa 1,5 meter
« 2 ngdspor pa 3,0 meter

« 2 yderrabatter pa 1,5 meter

Motorvejen bliver ikke belyst, men der opsaettes
belysning i rampekrydsene af trafiksikkerhedsmaes-
sige arsager. Der etableres ikke cykelstier langs med

motorvejen, men de eksisterende cykelstier langs med
den eksisterende Rute 54 opretholdes.

Ved tilslutningsanleeggene bliver der som udgangspunkt
anlagt samkgrselspladser, sa der bliver mulighed for at
pendlere kan kgre sammen. De eksisterende samkear-
selspladser ved Sydmotorvejen foreslas opretholdt.

Det bliver muligt for modulvogntog at benytte motorve-
jen, og rampekrydsene dimensioneres sa der er plads
til disse.

| det fglgende er en beskrivelse af de 4 forslag med
varianter beskrevet i forhold til vejens forlgb. Andre
tekniske elementer som afvandingsforhold, beleeg-
ninger m.m. er beskrevet i de tekniske beskrivelser,
som findes pa Vejdirektoratets hjemmeside. For-
slagene er beskrevet startende i Neestved og mod
Rgnnede.

L 1,5 L 3,0 3,75 [ 3,75 L 15 L 2)0 L 15 L 3,75 L 3,75 L 3,0 L 15 [
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Figur 3. 4 Tveerprofil for en 4-sporet motorve;.
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Figur 3. 5 Linjefering for forslag A mellem Nzestved og Rennede.

3.2 Forslag A | forundersggelsen er den eksisterende Rute 54 ikke di-
Forslag A forlgber pa hele straekningen nord for den rekte tilsluttet Ring @st, men i stedet fart under og tilslut-
eksisterende Rute 54, se figur 3.5. tet @verup Erhvervsvej. Det vil dog som udgangspunkt
veere mere hensigtsmaessigt, at trafik fra motorvejen bli-
Motorvejen bliver i Neestved tilsluttet den nordlige om- ver fart ud pa den mere overordnede omfartsvej i stedet

fartsvej, som passerer under den store fordelerring. Den  for til lokalvejsnettet. Derfor er denne lgsning indarbej-
eksisterende Rute 54 forleegges mod syd, hvor den slut-  det i projektet, til trods for at den samtidig vil give nogle
ter pa Ring @st, se figur 3.6. | den forbindelse skal Ring udfordringer i forhold til at etablere en ny tilslutning til

@st udvides med svingbaner i begge retninger. omfartsvejen sa forholdsvis teet pa fordelerringen. Der-
N \ ‘\\ wE Regnvandsbassin /S N Vo
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Figur 3. 6 Forslag A ved fordelerringen i Naestved.
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Figur 3. 7 Forslag A ved Ravnstrup.
for vil den endelige forleegning af den eksisterende Rute  Herfra drejer motorvejen lidt mod syd, krydser hen
54 fgrst blive fastlagt i en senere fase. over jernbanen p& en deemning, og der anlaegges et
tilslutningsanleeg ved Ggdstrupvej. dst for Gadstrupvej
Cykelstierne langs den eksisterende Rute 54 fra krydses den forlagte Villa Gallinavej, se se figur 3.7.
Holme-Olstrup fares over motorvejen i en dobbeltret-
tet feellessti anlagt pa den nordlige side af den for- Motorvejen fgres igennem Hesede Skov teet pa, og
lagte Rute 54. Stien kobles sammen med det eksiste-  delvist oveni den eksisterende Rute 54, der lukkes ved
rende stisystem i forbindelse med fordelerringen. Boserup og omdannes til dobbeltrettet cykelsti. Ved
udgangen af Hesede Skov krydser motorvejen under
Der laves en ny stiunderfaring under motorvejen, sé den forlagte Gisselfeldvej, og fortseetter forbi Vester
cykeltrafikken kan komme pé tvaers. Den eksisterende Egede, og der placeres et tilslutningsanleeg gst for
stitunnel kan ikke genanvendes pa grund af motorvejens  Vester Egede, se figur 3.8. Motorvejen er ved Vester
leengdeprofil. Motorvejen krydser Holmegaardsvej, der Egede trukket sa langt mod syd som muligt, for at sikre

bliver fart over motorvejen i et forlagt tracé, se figur 3.6. starst mulig afstand til Vester Egede.
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Figur 3. 8 Forslag A ved Vester Egede.
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Figur 3. 9 Forslag A ved tilslutning til Sydmotorvejen.

Tilslutningsanleegget ved Vester Egede forbindes til
eksisterende Rute 54 mod gst, og der udfagres en ny
forbindelsesvej til Gisselfeldvej og Denderupvej langs
med motorvejen mod vest, se figur 3.8.

Camp Adventure
Nyt tilslutningsanlaeg

Faunapassage| Slettehavevej
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@st for tilslutningsanlaegget forbindes motorvejen til
Sydmotorvejen mod nord, med 2 spor i hver retning via
en "fly over", over den eksisterende Sydmotorvej, se
figur 3.9 og visualiseringen af ramperne pa figur 3.10.

Rute 54 =

Figur 3. 10 Visualisering af tilslutningen til Sydmotorvejen og den eksisterende Rute 54.
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Figur 8. 11 Linjefering for forslag B mellem Naestved og Rennede.

3.3 Forslag B

Motorvejen bliver i Naestved tilsluttet den nordlige om-  den resterende del af Rute 54 og falger derfor ikke den

fartsvej, som passerer under den store fordelerring. forlagte Rute 54, men fares i stedet i en ny stiunder-
faring under motorvejen, se figur 3.12. Pa den made
Den eksisterende Rute 54 forleegges mod nord. Her kan cykeltrafikken komme pé tveers og forbindes til det
etableres en fgrste del af en mulig kommende kom- eksisterende cykelstisystem, der er anlagt som en del
munal vej mod Fensmark. Cykelstierne langs eksiste- af fordelerringen. Den eksisterende stitunnel kan ikke
rende Rute 54 fra Holme-Olstrup fortseettes videre af genanvendes pa grund af motorvejens laengdeprofil.

Regwa”dsbassin :
1 Justering af cykeysj

o

©  Jernbane

Figur 3. 12 Forslag B ved fordelerringen i Neestved.

25



. ~
i ReQﬂVandsbasm

Vo RLLLEZ -
|| iForlagt Rapnst
ndsbassin L

e
Faunapassage
mlagt Tamgseg oft

g krzrselsplad

=) - ] ” /4 - N f 7 & 777:‘ — A . 77%7 —’:ﬂ‘%,‘
lagt vej "“‘\)\ 7 o < AN y \ "

E = \ = 7]
Ty

UL

Figur 8. 13 Forslag B ved Holme-Olstrup.

Herfra forlgber motorvejen i en hgjredrejet kurve, og Holme-Olstrup og Toksveerd, hvor der anleegges et
motorvejen passerer syd om Holme-Olstrup. Motor- tilslutningsanlaeg, se figur 3.13 og figur 3.14.
vejen bliver fgrt over jernbanen Lille Syd pa en lang

deemning, se figur 3.12. Motorvejen krydser Stationsvej  Tilslutningsanlaegget udformes som et ruderanleaeg og

umiddelbart syd for boldbanerne ved Lundebakkesko- motorvejen placeres sa dybt som grundvandsspejlet
len. Herfra drejer motorvejen mod nord i en afgrav- tillader, samtidig med at den eksisterende Rute 54
ning og krydser under eksisterende Rute 54 mellem haeves omkring tilslutningsanleegget. Ravnstrupvej

Tilslutning til Ravhstrupve]
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Figur 3. 14 Visualisering af forslag B ved Holme-Olstrup.
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omlaegges nordgst om tilslutningsanlaegget via en
overfgring, og tilsluttes til den eksisterende Rute 54 i et
T-kryds, se figur 3.13.

st for tilslutningsanleegget lgber motorvejen nord om
Toksveerd og nord for den eksisterende Rute 54 i en hgj-
redrejet kurve, der fanger linjefaringen fra forslag A lige
ast for Boserup. Pa den resterende del af straekningen
frem til Sydmotorvejen er forslag A og B identiske.
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Variant B

Der er endvidere undersggt en variant af forslag B ved
Naestved, hvor motorvejen tager sit udgangspunkt i
Ring @st ved Stenlaengegardsvej stedet for fordeler-
ringen pa den nordlige omfartsvej. Motorvejen forlgber
syd om jernbanen Lille Syd og nord for Kalbyris Skov.
Herfra er den identisk med forslag B. Hvis varianten
veelges, vil det veere ngdvendigt at ombygge rundkars-
len ved Stenleengegardsvej, se figur 3.15.
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Figur 3. 16 Linjefering for forslag C mellem Nzestved og Rennede

3.4 Forslag C

Forslag C har samme udgangspunkt og er identisk
med forslag B pé streekningen fra fordelerringen frem
til Stationsvej syd for Holme-Olstrup, se figur 3.16.

Motorvejen fortseetter syd om Toksveerd, hvor den lig-
ger i én lang venstredrejet kurve, og krydser undervejs
flere veje, hvor enkelte veje lukkes. Omkring Sgrupvej
etableres et tilslutningsanlaeg, der udformes som ru-
deranleeg, se figur 3.17. P& nordlig side forleegges den
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eksisterende Rute 54 mod syd ned til en ny rundkarsel
nord for motorvejen, mens den resterende del af rute
54 nedleegges. En ny vej fra rundkgrsel syd for motor-
vejen anleegges og forbindes til Sgrupvej i et T-kryds.
Den nordlig ende af Sgrupvej lukkes ved motorvejen,
og der etableres en dobbeltrettet feellessti i forlaen-
gelse heraf, se figur 3.17 og 3.18. Denne sti fortseetter
igennem Hesede Skov pa tilsvarende vis som i forslag
A og B. Forslag C er pa resten af streekningen identisk
med forslag A og B.
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Figur 3. 17 Forslag C ved Boserup.
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Figur 3. 18 Visualiseirng af forslag C ved Boserup.

Variant C

Der er endvidere undersggt en variant af forslag C ved
Naestved, hvor motorvejen tager sit udgangspunkt i
Ring @st ved Stenlaengegardsvej stedet for fordeler-
ringen pa den nordlige omfartsvej. Motorvejen forlgber
syd om jernbanen Lille Syd og nord for Kalbyris Skov,
se figur 3.19. Herfra er den identisk med forslag C.

Hvis varianten veelges, vil det vaere ngdvendigt at om-
bygge rundkarslen ved Stenlaengegardsve;.
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Figur 3. 20 Linjefering for forslag E mellem Nzestved og Rennede.

3.5 Forslag E

Forslag E har samme udgangspunkt, og er identisk
med forslag C pa straekningen fra fordelerringen ved
den nordlige omfartsvej og frem til omkring Nr. Tvede-
vej syd for Toksveerd.

Syd for Toksvaerd gar motorvejen fra en venstredrejet til
en hgjredrejet kurve og bugter sig igennem terreenet syd
for Denderup Veenge, og syd for Hesede skov, inden den
forbindes til Sydmotorvejen. Der anleegges et tilslutnings-
anleeg syd for Toksveerd ved Nr. Tvedevej. Til at betjene
trafikken til og fra motorvejen anlaegges en ny forbindel-
sesvej gst om Toksveerd, da det er vurderet, at den nuvae-
rende vej gennem Toksveerd ikke er egnet til mere trafik.

Pa figur 3.21 og 3.22 er vist to forslag til udformning og
placering af tilslutningsanleeg syd for Toksveerd.
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Figur 3.21 viser et tilslutningsanleeg udformet som et
sakaldt ruderanleeg, som er vurderet mest optimalt i
forhold til trafik og placering af forbindelsesvej teettest
mulig pa lokalvejen Nr. Tvedevej/Toksvaerd Bygade.

Ulempen er at placeringen kommer i konflikt med en
transmissionsledning pa 400 kV mellem Sjeelland og
Tyskland (kaldet Kontek-kablet) som Igber nord/syd
igennem tilslutningsanlaegget.

Krydsningen vil kreeve beskyttelse af kablet, og der er
derfor arbejdet med en alternativ placering lidt laen-
gere mod gst som vist pa figur 3.22. Dette er udfor-
met som et sdkaldt B-anleeg og gar fri af kablet, men
pavirker ejendommene ved Dystedvej mere, og giver
et lidt mere uhensigtsmaessigt forlgb af de tilsluttende
lokalveje.
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Forslag E fgres syd om Hesede skov, og gennem
engene nord for Sparresholms Gods, og tilsluttes
Sydmotorvejen i et nyt forbindelsesanleeg med til- og
frakarsler i bade nord- og sydgaende retning i et sa-
kaldt tropetanlaeg, se figur 3.23.

Motorvejen og ramperne anlaegges pa en dalbro hen-
over Lammebeekken og Brgdebaekken. Igennem dal-
broerne forlaeegges den eksisterende grusvej (sidevej
til Hestehavevej), der giver adgang til flere ejendomme
mod syd, se visualiseringen i figur 3.24.

31

Brodebaek

~/
// /[ /
oL
[
e
Il /@

N
PR NN
]
Regméndsbassin \<_ /
2 /

N

S

. / e
\C(' Regnyandsbassin = s
B ,/ﬁ'egnvandsbassiﬂ
4] c
andsbassin
estehavevel, e

Faunapassage "f

‘L\ ~

\ ;I /
X

Figur 3.23 Forslag E ved Sydmotorvejen.



Figur 3.24 Visualisering af forslag E ved Sydmotorvejen.

| M

e

Figur 3. 25 Variant E ved Naestved.

Variant E

Der er ligeledes undersggt en variant af E ved Naest-
ved, hvor linjefaringen er identisk med variant C, se
figur 3.25.
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3.6 Tilvalg

I VVM-undersggelsen er der ogsa undersggt en alter-
nativ tilslutning til Sydmotorvejen. som er praesenteret
som et muligt tilvalg i stedet for den udformning der er
vist i figur 3.9. Lasningen vil i givet fald kunne anven-
des i bade forslag A, B og C.

Tilvalget er vist i figur 3.26, og er udformet som et
klgverbladsanleeg, hvor der er direkte motorvejsram-
per i alle retninger mellem Sydmotorvejen og den
nye Rute 54. Klgverbladsanlaegget vil veere mere
arealkreevende end tilslutningen i forslag A, B og C.

Klgverbladet er medtaget som et tilvalg, da det i hgjere
grad vil tilgodese Faxe Kommunes planer om en mulig
omfartsvej nord om Rgnnede. Klgverbladslgsningen
vil ogsa ligge mere i forleengelse af udformningen af
motorvejskrydset i forundersggelsen.

Det er udformet saledes, at det far direkte forbindelse
til Vordingborgvej i den nordlige del af Rgnnede. Klg-
verbladsanleegget er placeret umiddelbart nord for det

Figur 3.26 Skitse af Kleverbladsanleegget (tilvalg) ved Sydmotorvejen.

eksisterende tilslutningsanleeg (TSA 37). De eksiste-
rende til- og frakgrselsramper i dette anlaeg vil skulle
slgjfes.

Anleegget betyder dog ogsa, at det meste at industri-
omradet (Eco Park) vil blive eksproprieret. Der vil ikke
blive adgang fra industriomradet til motorvejskrydset.
Slettehavevej vil skulle forleegges, og er i forslaget
forlagt mod vest og tilsluttet Ny Neestvedvej modsat
samkgrselspladsen vest for Sydmotorvejen. Forsla-
get giver i forhold til den foreslaede Igsning en mere
direkte adgang mellem den nye Rute 54 og Sydmo-
torvejen.

Det vil ligeledes betyde en aendring af trafikmgnstret i
Rgnnede, hvor trafik til og fra Faxe vil komme fra/mod
nord pa Vordingborgvej i modsaetning til i dag til og fra
Ny Neestvedvej.

Det er beregnet at et klgverbladsanlaeg som vist i figur
3.26 vil koste ca. 180 mio. kr. mere end den anbefa-
lede Igsning (samlet anleegsbudget, indeks 182,68).
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4. Andre losningsforslag

| dette kapitel beskrives de forslag, som er fremlagt
som alternativer til at udbygge Rute 54 til motorvej.
Disse forslag har indgaet i VVM-undersggelsen, men
er blevet fravalgt, bl.a. fordi de ligger uden for ram-
merne af opgaven om at forbedre vejen mellem Neest-
ved og Rgnnede.

Vejdirektoratet har dog arbejdet meget overordnet med
skitseprojekter for disse lgsninger, og det betyder at
der alene er skitseret et forlgb til beregning af de trafi-
kale effekter. Der er gennemfart en overordnet miljg-
screening af lgsningerne, som er baseret pa udtreek af
data fra tilgeengelige databaser.

4.1 Nordlig lesning via Haslev/Ulse

Dette forslag er blevet fremlagt i den indledende
hgringsfase. Her er forslaget blevet beskrevet som et
alternativ til at udbygge Rute 54 til motorvej eller mo-
tortrafikvej, og som samtidig vil aflaste andre ruter for
trafik. Forslaget er vist pa figur 4.1.

Linjefgringen forlgber nord om Holme-Olstrup og
herefter langs jernbanen Lille Syd. Af hensyn til Natura
2000-omrédet vurderes det at vaere mest optimalt at
placere vejen syd for banen. Det er ngdvendigt med

en afstand mellem vej og bane, som giver mulighed for
drift af begge anlaeg og sikre en evt. fremtid udvidel-
sesmulighed. Det vil medfare, at der vil komme et om-
rade mellem de to anleeg, som ikke vil kunne anvendes
til andre formal.

Der er foreslaet 2 muligheder for linjefgring, hvor det
ene er et forslag, der forlgber nord om Braby og @st om
Haslev frem til Hasten Torp ved Sydmotorvejen. Det
andet forlgber nord om Hesede Skov og Slotshusene
frem til Sydmotorvejen med tilslutning ved Ulse.

Forslagene i VVM-undersggelsen

Der er i de fremsatte lgsninger ikke beskrevet, hvor
der kunne veere tilslutningsanlaeg til det lokale vejnet.
Vejdirektoratet har derfor forudsat som grundlag for
trafikberegningerne, at der i lgsningen til Haslev er
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placeret et halvt tilslutningsanlaeg ved Braby, for at trafik
fra det gstlige opland til Haslev inklusiv Skuderlgse kan
fa adgang til motorvejen. Der er desuden placeret et
tilslutningsanlzeg ved Haslev pa Ny Ulsevej. Pa grund af
manglende tilgaengelighed for trafik til motorvejen mel-
lem banen og omradet omkring Ravnstrup og Gadstrup,
er der ikke placeret et tilslutningsanleeg her. Trafik fra
Holme-Olstrup eller Toksveerd skal benytte fordelerrin-
gen ved omfartsvejen for at komme pa motorvejen.

I lgsningen til Ulse er der placeret et halvt tilslutnings-
anleeg ved Gisselfeldvej nord for Slotshusene, for at
trafik fra det sydlige opland til Haslev vil f& adgang til
motorvejen.

Miljgscreening for nordlig lesning via Haslev

En motorvej der forlgber langs den eksisterende
jernbane Lille Syd, vil komme meget teet p& Ggdstrup
Engsg og Natura 2000-omradet nr. 163 Holmegards
Mose og Porsmose. Endvidere vil linjefaringen ogsa
medfare at Susden, som er en del af Natura 2000-om-
radet, skal krydses gst for Raekken.

| forleengelse af erfaringerne fra denne VVM-under-
sggelse, vil neerheden til Natura 2000-omrade nr. 163
Holmegards Mose og Porsmose betyde, at det ikke
kan afvises, at en motorvej vil kunne pavirke nogle

af de udpegede naturtyper i habitatomradet og nogle
af levestederne for ynglefugle i fuglebeskyttelses-
omradet. Det vil medfgre, at der skal gennemfares

en konsekvensvurdering, hvor det beskrives hvordan
gunstig bevaringsstatus for udpegningsgrundlaget kan
opretholdes. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal det vurde-
res, hvordan det er muligt at kompensere for pavirknin-
gen af Natura 2000-omradet. Desuden vil en motorvej
via Haslev ogsa have en potentiel pavirkning af Natura
2000-omradet nr. 161 Sger ved Bregentved og Gissel-
feld, hvilket i givet fald vil skulle undersgges naermere.

En ny motorvej vil ogsa gennembryde flere ellers ube-
rarte skovpartier undervejs bl.a. det nordvestlige hjgrne
af Hesede Skov. Samtidig vil hovedparten af motorvejen
forlgbe indenfor omrader, der er udpeget til starre ufor-
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Figur 4. 1 Principskitse for lesninger til ny motorvej mellem Naestved og Sydmotorvejen via Ulse og Haslev.

styrrede landskaber og bevaringsveerdige landskaber.
Motorvejen vil endvidere komme taet pa Bregentved
Gods og pavirke de kulturhistoriske veerdier i omradet.

Miljescreening for nordlig lesning via Ulse

Pa tilsvarende vis vil en motorvej, der forlgber langs
den eksisterende jernbane Lille Syd, komme meget
teet p& Gadstrup Engsg og Natura 2000-omradet nr.
163 Holmegards Mose og Porsmose. Endvidere vil
linjefaringen ogsa medfare at Susaen, som er en del af
Natura 2000-omradet, skal krydses @st for Raekken.

Bade den indirekte og direkte pavirkning ma som ved
den nordlige lgsning til Haslev forventes, at medfagre
en konsekvensvurdering i forhold til udpegningsgrund-
laget i Natura 2000-omradet, herunder Susaen ved
overfgring af motorvejen.

En motorvej til Ulse vil ogsd komme taet p& Gisselfeld
Kloster og medfgre en direkte pavirkning af Natura
2000-omradet nr. 161, hvilket i givet fald skal under-
sgges naermere og Vil kunne ggre det vanskeligt at
gennemfgre projektet.
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Figur 4. 2 Hverdagsdegntrafik i 2025 pa den nordlige lasning via Haslev.

Trafikale konsekvenser

Der er foretaget trafikale beregninger efter samme
principper som for de gvrige undersggte forslag i
VVM-undersggelsen (som er beskrevet i kapitel 6).
Trafikberegningerne viser, at en motorvej i den nordlige
lgsning via Haslev vil medfare, at der vil kare mellem
16.000 og 18.000 biler pr. hverdagsdagn i 2025.

Samtidig vil der kare ca. 5.600 biler pa den eksiste-
rende Rute 54, se figur 4.2. Trafikmaengden p& motor-
vejen svarer i store traek til trafikken pa en ny motorvej
i de undersggte forslag A, B og C.

Pa en nordlig l@sning via Ulse forventes det, at hver-
dagsdggntrafikken vil veere lidt mindre, nemlig ca.
12.000 biler, se figur 4.3.
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| forhold til trafikmgnsteret med en stor andel af trafik
mellem Neestved og Kgbenhavn, vil en motorvej i den
nordlige Igsning via Haslev veaere en genvej for trafi-
kanterne og give store tidsbesparelser. Trafikken pa
den eksisterende Rute 54 vil blive reduceret med ca.
10.000 biler pr. hverdagsdegn, og i 2025 veere pa et
niveau pa mellem 5-6.000 biler i degnet.

Samlet vurdering

En motorvej via Haslev eller Ulse vil have trafikale for-
dele for iseer pendlertrafikken mellem Naestved og Kg-
benhavn, da motorvejen vil veere en genvej i forhold til
i dag. Tidsbesparelserne for en trafikant fra Neestved til
Kgbenhavn vil veere starre end i de undersggte forslag
om at udbygge Rute 54, da den samlede streekning vil
veere ca. 3 km kortere.
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Figur 4. 3 Hverdagsdegntrafik i 2015 for den nordlige lgsning via Ulse.

Pa den anden side vil en motorvej ikke veere til gavn
for trafikken fra Faxe Kommune, da forlgbet vil afskeere
trafik gst for Sydmotorvejen fra Stevnsomradet og
generelt trafik fra syd, som skal mod Neestved, fra at
kunne benytte en ny motorvejsforbindelse.

En motorvej i den nordlige lgsning til Haslev vil veere
leengere end en motorvej langs rute 54, hvilket vil
forgge omkostningerne til vejanleegget. Der er ikke
beregnet et overslag for motorvej i de nordlige l@snin-
ger, da det vil kreeve et mere detaljeret skitseprojekt for
motorvejens udformning.

En motorvej vil medfare vaesentlige miljgmaessige
konsekvenser af de neerliggende Natura 2000-omra-
der ved direkte pavirkning af bade Susaen og sgerne

37

Piberhus Yest —Hgsten
HASLEV
= —
3 -
Bregentved - L
] Piberhys Dalby,

I Nordlig losning Ulsel

Z
w0 Ulse

[]
Gisselfeld

Nielstrup § .
N
o
Vester Egede [
Rennede
1500 @
154
4
12.000
Denderup Yeenge
8
@
[92)
n I ™
Sparfesholm
| Storskov Hverdagstrafik i 2015
Dysted | . . .
\ i den Nordlige lasning
via Ulse
E55 O Tilslutning

/) Halv tilslutning

ved Bregentved i henholdsvis motorvej til Haslev eller
Ulse. En motorvej til Haslev vil ogsa medfere betydelig
pavirkning af de kulturhistoriske vaerdier ved Bregent-
ved og af de landskaber p& den nordlige del, som i dag
ikke er bergrt at starre tekniske anlaeg.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at de nordlige lgs-
ninger via Haslev og Ulse ligger uden for rammerne af
opgaven med at udbygge Rute 54, hvilket allerede blev
beskrevet i hgringsnotatet fra den indledende hgring.
Samlet set er disse lgsninger ikke et realistisk alternativ
til at udbygge Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede.
Forslaget vil afskeere trafik fra Rgnnede og Stevns-
omradet fra at f& gavn af en ny hgjklasset forbindelse
til Neestved, ligesom de miligmaessige pavirkninger
forventes at kunne vaere vaesentlige.



4.2 0+ alternativ

| den indledende hgring blev der endvidere peget pa
muligheden for at udbygge den eksisterende Rute 54
frem for at bygge en ny motorve;j.

Derfor er der blevet undersggt et forslag, kaldet 0+ al-
ternativet, hvor den eksisterende Rute 54 er ombygget
til 2+1 motortrafikvej, dog med undtagelse af streek-
ningen gennem Holme-Olstrup og Toksveerd, som vil
veere ugendret i forhold til i dag. Det er vurderet, at der
vil veere 5 delstraekninger, hvor der kan etableres et
ekstra karespor med mulighed for overhaling i den ene
eller anden retning.

Hastigheden pa 2+1 straekningerne vil veere 80 eller
muligvis 90 km/t, og alle kryds vil som i dag veere i
niveau. Dog vil de direkte adgange til Rute 54 blive be-
graenset mest muligt. Pa figur 4.4 ses et oversigtskort
med angivelse af straekninger med mulighed for over-
haling. De konkrete leengder af de enkelte straekninger
er ikke fastlagt ligesom der i et evt. konkret projekt vil
skulle vurderes, i hvilket omfang eksisterende vejad-
gange kan opretholdes, eller om der skal etableres
alternative adgange.

Miljescreening

Der vil fortsat veere risiko for pakarsler af dyr, hvis
Rute 54 ombygges til 2+1 motortrafikvej. Derimod vil
lasningen veere en forbedring for flagermus i skovom-

raderne, da hastigheden er lavere end i en udbygning
til motorvej. Der vil generelt veere faerre miljgmeessige
pavirkninger af & 3-naturomrader, da arealinddragelsen
vil veere betydeligt begreenset i forhold til at anleegge
en ny motorvej. Det vil ogsa minimere antallet af
ejendomme, som skal eksproprieres helt eller delvist.

| forhold til landskabet vil det ogsa veere en fordel at
infrastrukturen bliver holdt samlet.

Trafikale konsekvenser

Ombygningen til 2+1 vej vil give bedre muligheder for
overhalinger og dermed en lidt bedre fremkommelig-
hed, men da streekningen gennem byerne imidlertid
er uaendret, vurderes det alt i alt at have begraensede
trafikale fordele og vil medfgre mindre tidsbesparelser
for trafikken pa straekningen i forhold til i dag. Trafik-
maengderne pa straekningen vil gare, at det stadig
kan veere en udfordring at komme ud fra sideveje i
perioder.

Samlet vurdering

Det er Vejdirektoratets vurdering, at selvom den
undersggte udbygning vil have betydeligt faerre mil-
jemaessige pavirkninger, og samtidig medfgre bedre
overhalingsforhold p& de udbyggede straekninger, sa
vil forbedringen af fremkommeligheden samlet set
veere begraenset. Derfor er lgsningen ikke vurderet til
at kunne afhjeelpe de nuveerende trafikale problemer i
tilstreekkeligt omfang.
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5. Anlaeg af en

| dette kapitel beskrives principperne for anlaegsarbej-
det, og nogle af de vaesentligste miljgmaessige konse-
kvenser, som anlaegsarbejdet kan give anledning til.
Der henvises til miljgvurderingsrapport (rapport 567,
2016) for en mere detaljeret genenmgang af miljgpa-
virkningerne i anlaegsfasen.

5.1 Sadan bygger vi en vej

Inden motorvejen kan bygges, skal der vedtages en
anlaegslov i Folketinget, og der skal afszettes midler til
anlaegsarbejdet pa finansloven. Herefter skal projek-
tet detailprojekteres, der skal afholdes lednings- og
vandsynsforretning samt afholdes besigtigelses- og
ekspropriationsforretninger med ejere og brugere af
de ejendomme, der bergres af projektet. Forud for
anlaegsarbejderne skal der ogsa foretages de ngd-

motorvej

vendige forundersggelser, herunder arkaeologiske
forundersa@gelser pa arbejdsarealerne.

Nar der anleegges en ny motorvej, etablere Vejdirekto-
ratet normalt et tilsynskontor i naerheden af vejbygge-
riet. Medarbejderne pa tilsynskontoret fgrer tilsyn med
entreprengrernes arbejde og star desuden for kontak-
ten til lodsejerne.

Langs hele streekningen eksproprieres der midlertidige
arealer ud over den permanente ekspropriation af hen-
syn til projektets logistik. Dette sikrer, at der er plads

til handtering af jord, broarbejdspladser, midlertidige
forlaegninger af veje etc. Endvidere vil en raekke area-
ler blive anvendt til midlertidig opbevaring (udsaetning)
af overskudsjord, disse arealer vil blive retableret efter
brug, sa de kan anvendes pa samme made som fgr.

Jorden klargores
Forst skal jorden geres klar til den nye vej ved

enten at grave jord veek eller tilfere jord.

Samtidig bliver der etableret afvandings-
system, s& regnvandet kan ledes veek fra vejene.

Detaljer

Til sidst serger forskellige entreprenerer
bl.a. for:

. afstribning pa vejen

- autoveern

- stojskeerme

- belysning

beplantning og grees pa skraningerne

Slidlaget

Det overste lag asfalt er slidlaget.
Det fremstilles normalt af sten, sand
og bitumen.

Slidlaget er beleegningens tyndeste
lag pa kun 3-4 centimeter. Slidlaget
skal have en vis ruhed, s bilerne star
godt fast pa vejen. Det skal ogsa
veere jeevnt for at sikre en god
kerekomfort.

-D

Beerelag
Herefter kommer bzerelagene der
bestar af sten, grus og et olieprodukt
(bitumen), som binder de terre
materialer sammen.

Bzerelagene er med til at sikre, at

Bundsikring

Herefter kommer et lag sand og fint

grus til bundsikring. Laget er 35-75

centimeter tykt afheengelig af jorden.

Bundsikringen skal forhindre, at der
suges vand op fra den underliggende
jord, fordi det kan give skader og
odeleegge vejen.

AN

Stabil grus
Over bundsikringslaget ligger et stabilt
gruslag, som bestér af grus, sand og sten.

wz

For at der ikke skal opsta hulrum, bruger man
sten af forskellig sterrelse. Det stabile gruslag
er omkring 20 centimeter tykt, og skal hjeelpe
med at fordele trykket fra bilerne.

——

vejen kan holde til den tunge vejtrafik.

Figur 5.1 Principper for hvordan vi bygger en ve;.
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Broerne bygges forst

Nar selve anleegsarbejdet gar i gang, bliver broerne byg-
get som det farste. Nogle broer farer eksisterende veje og
stier over eller under den nye vej, andre farer vejen over
vandlgb, kanaler eller naturomrader, og andre igen har til
formal at give dyrelivet mulighed for at krydse vejen.

Afvanding

Inden jordarbejdet gar i gang, sarger entreprengren for
at etablere draen og afvandingsledninger, sa regnvan-
det ledes veek fra vejen. Der skal ogsa bygges regn-
vandsbassiner, som opsamler og forsinker vejvandet,
inden det ledes ud i vandlgbene i mindre maengder.

Jordarbejde

Neeste skridt er jord- og beleegningsarbejdet. Jordar-
bejdet er en af de mest tids- og ressourcekreevende
processer, nar man bygger en vej. Entreprengren re-
gulerer terraenet, sa vejen kommer til at ligge rigtigt. Pa
en del af straekningen skal der maske graves jord vaek,
andre steder kan det veere, der skal tilfgres jord.

Nar jordoverfladen er reguleret, og afvandingssystemet
er feerdigt, starter opbygningen af den gverste del af
vejen, som kaldes vejkassen.

Belaegningsarbejde

Vejkassen bestar af tre lag. Nederst ligger et lag sand
og fint grus. Det forhindrer, at vand fra jorden suges
op i lagene lige under asfalten. Vand i disse lag kan
nemlig give frostskader. Laget af sand og grus fordeler
samtidig trykket fra trafikken og dreener vejkassen, sa
den holdes tar.

Over bundsikringslaget lsegger entreprengren et stabilt
gruslag, der bestar af sand, grus og sten. Dette lag
skal, ligesom bundsikringslaget, fordele trykket fra
trafikken pa vejen.

@verst ligger flere lag asfalt. Asfalten fordeler trykket
fra trafikken videre ned gennem beleegningen. Det
gverste lag asfalt er slidlaget. Det skal have en vis
ruhed, s& bilerne star godt fast p& vejen. Samtidig skal
det veere teet og lede regnvandet veek fra vejbanen.

Belysning, autoveaern og afmaerkning
Til sidst sgrger entreprengren for:

« Afmaerkninger pa vejen

* Autoveern og skilte langs vejen

» Stgjskeerme

* Ngdtelefoner

* Belysning og

« Beplantning og graes pa vejskraningerne



5.2 Trafikafvikling i anleegsfasen
Vejdirektoratet laver forud for selve anlaegsarbejdet
planleegning af trafikafviklingen i koordinering med
lokale myndigheder, politi og beredskab m.m. | samar-
bejde med disse foretages en detaljeret planlsegning
af trafikafviklingen og redningsforhold i hele anleegs-
perioden. Hensigten er at selve anlaegsarbejdet kan fa
feerrest mulige konsekvenser for de lokale bysamfund
og de direkte bergrte naboer samt at trafiksikkerhed og
assistance ved evt. ulykker kan handteres bedst mulig.

| de efterfglgende afsnit er der beskrevet forventelige
konsekvenser for eksisterende veje, vandlgb og jern-
bane med opleeg til handtering af de trafikale forhold
ved indsneaevring af vejprofiler, hastighedsnedseettelse,
forleegning til interimsveje etc.

Beskrivelsen er foretaget med udgangspunkt i det ak-
tuelle skitseprojekt. Det vil farst veere i en senere fase
og ofte i dialog med entreprengren at en mere detalje-
ret plan udarbejdes. De vaesentligste trafikale pavirk-
ninger vil veere pa steder hvor den nye vej skeerer eller
forlgber teet p& den eksisterende Rute 54.

| den vejtekniske beskrivelse er der en mere detaljeret
beskrivelse af de forventede gener i forbindelse med
anleegsarbejdet.

Konsekvenser for den eksisterende Rute 54
Trafikken pa eksisterende Rute 54 planlaegges opret-
holdt med 2 spor i hele anleegsperioden. P& delstraek-
ninger vil der i perioder forekomme indsnaevringer af
vognbaner samt nedsaettelse af hastigheden samt
forlaegninger af trafikken p& mindre straekninger eller
omleegninger.

Cykelsti langs med eksisterende Rute 54 planlaegges
opretholdt, ligeledes med ngdvendige forleegninger via
interimsstraekninger eller via dobbeltrettet sti pa den
ene vejside af Rute 54.

Konsekvenser for Sydmotorvejen

| forslag A, B og C er et nyt forbindelsesanlaeg (motor-
vejskryds) lige nord for det eksisterende tilslutnings-
anlaeg nr. 37 ved Rgnnede udformet pad samme made.
Her skal der foretages en sideudvidelse af Sydmotor-
vejen for ud- og sammenfletning af de to motorveje,
anleeg af en bro henover Sydmotorvejen (flyover) samt
nedlaeggelse af en del af eksisterende ramper i tilslut-
ningsanleegget nr. 37.

| forslag E etableres et nyt forbindelsesanleeg (mo-
torvejskryds) ca. 1,5 km syd for det eksisterende
tilslutningsanleeg ved Rgnnede. Her skal der ligeledes
foretages en sideudvidelse af Sydmotorvejen til ram-
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petilslutninger, og der skal anleegges en bro henover
Sydmotorvejen. Der skal foretages en udvidelse af
Sydmotorvejen med et parallelspor frem til eksiste-
rende tilslutningsanleeg ved Rgnnede. Det vil medfgre
at de to eksisterende motorvejsbroer ved henholdsvis
Hestehavevej og eksisterende Ny Naestvedvej skal
udvides.

Anlaegsarbejderne ved Sydmotorvejen forventes
foretaget med motorvejstrafik med 2 spor i hver retning
med en hastighedsbegraensning pa 80 km/t. Trafikken
forventes afviklet i smallere kgrespor. Trafikken pa de
eksisterende ramper i tilslutningsanleegget ved Ran-
nede forventes opretholdt i hele anlsegsperioden.

5.3 Stoj i anleegsfasen

| modseetning til stej fra en vej, s er det karakteristisk,
at stgj fra anleegsarbejder har en begraenset varig-
hed og pa et tidspunkt afsluttes. Samtidig kan stgjen
veere meget varierende i omfang og intensitet. For den
enkelte nabo kan perioder med de stgjende anlaegsar-
bejder vare fra f& dage til uger, maneder eller ar. Det
er ogsa almindeligt, at naboerne til et anlaegsarbejde
oplever perioder med forskellige stgjende aktivitetsty-
per, undertiden afbrudt af perioder uden stgj.

Anleegsstgjen ved anlaeg af en ny motorvej mellem
Neestved og Rgnnede er overordnet beskrevet i det
falgende, og der henvises til miljgvurderingsrapporten
for en mere detaljeret beskrivelse.

Fakta om stgj fra anleegsarbejde

Anlaeg af en vej indebaerer brug af en raekke maskiner
og udstyr, der kan give anledning til generende stgj i
omgivelserne. Undertiden kan der ogséa veere risiko for
meerkbare vibrationer.

Anleegsarbejder pa vejanlaeg kan normalt gennem-
fgres indenfor normal arbejdstid pa hverdage, men i
seerlige situationer, fx nar arbejdet pavirker trafik pa
eksisterende veje, jernbaner og andre anlaeg i drift,
kan det veere ngdvendigt at udvide arbejdstiden. Det
er ogsa karakteristisk, at stgjende anleegsarbejde kan
forekomme meget teettere pa stgjfalsomme omrader
end man normalt vil opleve for permanente virksom-
heder, som enten placeres pa stor afstand eller er
stgjsvage. Dermed kan anleegsarbejder undertiden
give anledning til stgjniveauer ved boliger, som vae-
sentligt overstiger de niveauer, der normalt accep-
teres fra permanente virksomheder, veje eller andre
stgjende anleeg.

Den detaljerede planleegning af et anleegsarbejde sker
senere end den periode, hvor et vejanleeg planleegges



og miljgvurderes; i realiteten farst, nar en entreprengr
er udpeget. Det kan derfor i VVM-redeggrelsen veere
vanskeligt preecist at beskrive stgjforholdene i anlaegs-
fasen uden samtidig at leegge bindinger pa entrepreng-
rens tilgang til opgaven.

Stgj fra anlaegsarbejde vil ofte veere varierende,

ogsa over kortere tid. | Igbet af en dag kan en raekke
aktiviteter forega samtidig eller aflgse hinanden, og
det medfgrer variationer i stgjen. Ogsa over leengere
tid kan der veere meget betydelige variationer, nar
anleegsarbejdet gar fra en fase til en anden eller en
anleegsaktivitet flytter sig i terreenet. Det er ikke mindst
tilfeeldet ved anlaeg af en vej, hvor en del af anleegsar-
bejdet flytter sig langs vejstreekningen og derfor ofte
kun optreeder i kortere tid nger en bestemt bolig. Andre
aktiviteter er mere knyttet til bestemte lokaliteter og i
leengere tid, fx anleeg af broer og tilslutningsanleeg.

Endelig er det karakteristisk, at anleegsarbejde, og der-
med stgjen, er midlertidig og pa et tidspunkt ophgrer
helt i modseetning til stgj fra den feerdige motorvej, som
vil veere permanent.

Kriterieveerdier for stej fra anleegsarbejde

Stgjende anleegsarbejde skal, inden det pdbegyndes,
anmeldeles til den kommune, hvor arbejdet udfares.
Kommunen har dermed mulighed for at stille krav om
begraensning af evt. gener fra stgj og andre pavirkninger.

Der er i Danmark ikke fastsat generelle vejledende
greenseveerdier for stgj fra anlaegsarbejde, men det er al-
mindelig praksis at vurdere stgj fra anleegsarbejder i for-
hold til de kriterieveerdier og almindelige arbejdstider, der
fremgar af Tabel 5.1. Hvis kriterievaerdierne overholdes,
anses stgjen fra anlaegsarbejdet som ikke vaesentlig. Det
er praksis, at stgjhensyn ved anlaegsarbejde fortrinsvis
tager sigte pa at begraense gener for helarsboliger.

Kriterieveerdi for

Tidsrum . .
vaesentlig stoj

Almindelig arbejdstid 70 dB(A)
(dagperioden pa hverdage,

mandag til fredag kl. 07 - 18)

Alle andre tidsrum 40 dB(A)

Tabel 5.1. Kriterieveerdier for veesentlig stej fra anleegsarbejde.
Veerdierne er det energizekvivalente, korrigerede, A-veegtede
stejniveau, stejbelastningen, Lr i dB. Kriterieveerdierne anvendes til
vurdering af stej pa facaden af helarsboliger og tilsvarende.
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Kriterieveerdierne er aekvivalente stgjniveauer, dvs.

et gennemsnitligt stgjniveau over en given periode; i
dagtimerne de mest stgjbelastede 8 timer, om aftenen
den mest stgjbelastede time og om natten den mest
stgjbelastede halve time.

Impulser og toner i stgjen og vibrationer

Ved anlaeg af veje vil der med stor sandsynlighed
optraede tydeligt harbare impulser i stgjen fra aktivite-
ter, hvor der indgar ramning af spuns, hvis afstanden
til rammearbejdet er mindre end nogle fa hundrede
meter. Det vil vaere ekstra generende, og der bliver
tillagt et tilleeg for den ekstra gene til stgjniveauet for
sammenligning med kriterieveerdierne.

Anlaegsarbejde kan undertiden give anledning til
meerkbare vibrationer, der kan veere generende. Miljg-
styrelsen har udarbejdet et forslag til greenseveerdier,
der kan anvendes ved vurdering af disse gener. Vibra-
tionsniveauet males pa gulvet indendgrs i bygninger.

Det stojende anlaegsarbejde
De anlaegsaktiviteter, der kan give anledning til stgj i
omgivelserne, kan opdeles i tre hovedgrupper:

« Det egentlige anlzegsarbejde pa streekningen og
etablering af tilslutningsanlaeg

« Etablering af bygveerker (broer, tunneler, faunapas-
sager, vandlgbspassager)

« Transport af materialer pa offentlig vej

Straekningsrelateret anleegsarbejde

Anleegsarbejdet vil medfare stgj langs hele den linje-
faring, der anlaegges. Pa den samlede vejstraekning
kan der veere mange maskiner i drift samtidig, men de
vil veere fordelt pa flere lokaliteter. Den enkelte nabo
vil opleve perioder med anlaegsaktivitet i naerheden og
perioder uden aktivitet, hvor arbejderne gennemfgres
pa andre dele af streekningen. Det er pa nuveerende
tidspunkt ikke muligt at sige noget om, hvor lang tid de
enkelte anlaegsaktiviteter vil vare pa en lokalitet. Det
afhaenger bl.a. af entreprengrens plan for gennemfga-
relse af det samlede anleegsprojekt. | Figur 5.2 vises
en tabel med de stgjende aktiviteter og det forventede
antal kgretgjer, der anvendes.

Transport af materialer pa offentlig vej
Anlaegsarbejdet vil ogsd medfere kgrsel med last-
vogne pa offentlig vej uden for det egentlige an-
leegsomrade, fordi der vil veere behov for bortkgrsel
og tilkarsel af jord, grus og andre materialer udefra.
Karslen vil veere til og fra de midlertidige, lokale



Anlaegsaktivitet

Stejkilder/maskiner

Streekningsrelateret anleegsarbejde

Kildestyrke L,,, dB

Antal i samtidig drift

Lydklasse (worst case) L, dB

Forbedrende arbejder | Gravemaskine/ 103 3-4 110
gummihjulsleesser
Lastvogn 101 2-

Jordhandtering Bulldozer 103 3-4 115
Gravemaskine/ 103 -
gummihjulsleesser

Transport af materialer | Dumper 103 3-4 115

pa anleegsomradet Gummihjulsleesser 103 -

Komprimering, vejkasse | Tromle 103 -4 110
Vibrator 103

Vejbelaegning Asfaltudleegger 103 2 115
Tromle 103 3-4
Lastvogn 101 3-4

Arbejds- og depotplad- | Lastvogn 101 3 110

ser Gummihjulsleesser 103 2

Anlaeg af bygvaerker mv.

Jordarbejde Lastvogn 101 3 110
Gravemaskine/ 103
gummihjulsleesser
Nedramning af spuns Hydraulisk hammer 125 1 125
Nedramning af spuns Vibrator 115 1 115
(alternativ)
Etablering af jordankre | Boremaskine 115 1 115
Nedramning af Hydraulisk hammer 115 1 115
fundamentspzele
Konstruktion Lastvogn 101 1 110
Gravemaskine/ 103 3
gummihjulsleesser,
kran, betonkanon
Oplagspladser Lastvogn 101 3 110
Gravemaskine/ 103

gummihjulsleesser

Tabel 5.2 Oversigt over de stejende aktiviteter, der indgar i de gennemferte undersegelser af stoj fra anlaegsar-
bejdet. De enkelte aktiviteter bestar af en eller flere stojkilder. Lydklassen er den stejkildestyrke, der er anvendt
ved beregning af stej fra anleegsaktiviteten. Lydklassen omfatter alle de stejkilder, der indgar i en aktivitet, fx de
dumpere og gummihjulsleessere, dertransporterer materialer pa anleegsomradet.

depoter, der etableres som en del af anleegsarbejdets
straekningsaktiviteter. Det forventes, at der vil veere

det og tilretteleegges endeligt af den entreprengr, der
skal anleegge Rute 54.

behov for en del transport af jord. Starrelsesordenen
vil veere 5-10 lastvogne i daglig brug, hvor de i perio-
der kan optreede pa et lokalt offentligt vejnet, nar der
er en transportopgave i omradet. De konkrete kgre-
ruter og adgang til anleegsarbejdets byggepladser
fastleegges ved detailprojekteringen af anleegsarbej-

Etablering af bygveerker

Pa hele streekningen skal der etableres en reekke
bygveerker, fx ved krydsning af jernbanen Lille Syd,
krydsende veje og vandlgb samt ved etablering af

faunapassager.
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Hovedparten af disse anleeg er betonkonstruktio-

ner, der stgbes pa stedet. Enkelte udferes dog med
preefabrikerede betonelementer eller rar. Det stgjende
materiel kan omfatte gravemaskiner, mobilkraner,
tarnkraner, betonkanoner, betonpumper, lastvogne,
handveerktgj og forskelligt hjeelpeudstyr i form af
kompressorer, pumper o.lign. Der kan veere behov for
nedramning af spuns, som vil ske med en hydraulisk
hammer eller vibrator. Spunsvaegge forankres med jor-
dankre, der indebeerer brug af en kraftig boremaskine.

Beregning af stoj fra anlaegsarbejde

Staj, der vil optraede i fremtiden, kan af gode grunde
ikke males, men ma beregnes. Grundlaget for bereg-
ning af stgj fra anleegsarbejdet er en viden om det
materiel, der forventes anvendt, og om den stgj, mate-
riellet forventes at give anledning til.

Disse oplysninger er baseret pa et omfattende er-
faringsmateriale fra andre stgrre anleegsprojekter.

For visse stgjkilder er anvendt typiske standarddata

(fx lastbiler). Der er desuden anvendt en worst case
betragtning ved udveelgelse af stgjdata, som er baseret
pa de forelgbige planer for arbejdets tilrettelaeggelse.
Derfor skal man vaere opmeaerksom p3, at den efter-
folgende detailplanleegning af anleegsarbejdet kan
medfare sendringer i de forudseetninger, der er anvendt
i denne VVM-undersggelse.

Den samlede viden om de stgjende anlaegsaktiviteter
er anvendt til udarbejdelse af stgjkort, der viser, hvilke
omrader omkring anleegsarbejdet, der kan blive udsat

Lydklasse (worst case)

for stgj over 70 dB indenfor almindelig arbejdstid og
over 40 dB i andre tidsrum, hvis anleegsarbejde undta-
gelsesvis sker udenfor normal arbejdstid.

Stojkilderne

Stgjen fra maskiner og aktiviteter er beregnet pa
baggrund af deres stgjkildestyrke (lydeffekt, L, i dB).
Kildestyrken er et udtryk for, hvor meget lydenergi
stgjkilden spreder i omgivelserne og er ikke udtryk for
et stgjniveau malt ved stgjkilden. Ved stgjberegnin-
gerne anvendes kildestyrken til at beregne stgjniveauet
i omgivelserne. Stgjniveauet omkring en stgjkilde vil
altid have veesentligt lavere veerdier end kildestyrken,
og det blive lavere med gget afstand.

P& de lokaliteter, hvor der skal etableres spunsveegge,
er det forudsat, at det vil ske ved nedramning, som er
den mest stgjende metode. Det er undertiden muligt at
nedbringe spuns ved vibrering, som er mindre stgjende,
i stedet for ramning, men det afheenger af de lokale jord-
bundsforhold. Det er derfor som en konservativ betragt-
ning forudsat, at spuns skal nedbringes ved ramning.

Afstandsdaempning

Oplysningerne om stgjkilderne er anvendt til at be-
regne, hvor langt man skal veek, far stgjen er faldet

til de to kriterieveerdier, 70 dB og 40 dB. Resultaterne
fremgar af Tabel 5.3, og boliger indenfor de beregnede
afstande vil veere udsat for hgjere stgjniveauer. For
eksempel kan boliger, der liggere teettere end 25 meter
fra anleegsarbejdet, blive udsat for mere end 70 dB,
nar der udfgres forberedende arbejder.

Afstand fra anleegsarbejdet, hvor stojen er faldet til:

LWA, dB 70 dB(A) 40 dB(A)
Forbedrende arbejder 110 25 meter 500 meter
Jordhéndtering 115 45 meter 850 meter
Transport af materialer pa anleegsomradet 115 45 meter 850 meter
Komprimering, vejkasse 110 25 meter 500 meter
Vejbeleegning 115 45 meter 850 meter
Arbejds- og depotpladser 110 25 meter 500 meter
Anlzaeg af bygvaerker mv.
Jordarbejde 110 25 meter 500 meter
Nedramning af spuns 125 200 meter* 1.850 meter
Nedvibrering af spuns (alternativ) 115 45 meter 850 meter
Etablering af jordankre 115 45 meter 850 meter
Nedramning af fundamentspaele 115 45 meter 850 meter
Konstruktion 110 25 meter 500 meter
Oplagspladser 110 25 meter 500 meter

*Ved beregningen af afstanden, hvor stejen er faldet til 70 dB(A), indgér for ramning af

spuns et tilleeg pa 5 dB for forekomst af tydeligt herbare impulser.

Tabel 5.3. Beregning af afstand fra anleegsarbejdet til stejen er faldet til kriterievaerdierne.
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Figur 5.2 Stej fra de mere stojende straekningsrelaterede Signaturforklaring Strakningsrelateret arbejde
anleegsarbejder (jordhéndterlng, transpgrt af mgterlaler B  swifclsomme bygninger 1 70d8(A) Jordhandtering, transport af
pé anleegsomrédet eller etablering af vejbeleegning). - materialer pd anlegsomridet
B Pvrige bygninger 4 40dB(A) eller vejbelagning
I:I Arbejdspladsareal Vejprojekt
Resultater ca. 45 meter, og i sa fald i afgreensede perioder. |
Pa figur 5.2 ses et eksemple pa resultatet af den seerlige tilfeelde kan det blive ngdvendigt at arbejde i
streekningsrelaterede anlaegsstgj ved Holme-Olstrup natperioden. | de tilfeelde kan flere boliger i kortere pe-
for forslag A, hvor de stiplede linjer (red og grgn) rioder blive udsat for vaesentlig stgj. Enkelte bygveerker
afgreenser de omrader, der kan blive udsat for stgj over  kraever, at der skal nedrammes spuns. Det kan ogsa
henholdsvis 70 dB og 40 dB. Omradet for anleegsar- medfare, at flere boliger vil blive udsat for veesentlig
bejdet er markeret med en bla linje. stgj, nr rammearbejdet gennemfares.

Pa figuren kan det ses, at de straekningsrelaterede an-
leegsarbejder flytter sig ad vejstraekningen. De stiplede  jrse
signaturer parallelt med vejanleeggets arbejdspladsare-

aler afgreenser derfor de omrader, der pa et tidspunkt /
i lobet af anleegsfasen kan blive udsat for anleegsstg;.
I miljgvurderingsrapporten er der desuden en detalje-
ret gennemgang af de forventede stgjforhold omkring
lokaliteter, hvor der udover de straekningsrelaterede
arbejder ogsa vil veere laengerevarende arbejde med
anlaeg af broer andre starre bygveerker.

Sammenfatning

For alle forslag geelder det, at stgj fra anleegsarbejdet
vil bergre fa boliger med vaesentlig stgj. Arbejdet vil
farst og fremmest forega i dagperioden indenfor nor-
mal arbejdstid og veesentlig stgj vil typisk kun optraede
ved boliger, der ligger teettere pa anleegsarbejdet end
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5.4 Luftforurening

| det foregaende afsnit om anleegsstgj er det beskrevet
hvilke maskiner, der bruges til at udfgre anleegsarbej-
det. Disse maskiner vil ogsa kunne give anledning til
andre gener i form af luftforurening, s& som emissio-
ner, stav og lugtgener.

Emissioner

De omrader, der ligger i nserheden af streekningsrelate-
rede arbejder eller bygvaerker, er relativt abne, uden fx
haje bygninger eller kraftige lavninger, er abne. Det vil
give en effektiv spredning af emissioner fra entrepre-
ngrmaskinerne, selvom arbejdet med disse i perioder
kan vaere intenst. Pa samme made vil karslen til og fra
de igangveerende arbejdsomrader, fx med jord og andre
materialer, medfgre emissioner til luften, der helt lokalt
kan forringe luftkvaliteten i form af midlertidigt forhgjede
koncentrationer af NO,, SO,, partikler og CO.

Pa grund af de gode spredningsforhold og at afstanden
til neermeste beboelse ofte er ret stor (normalt > 50 m),
vurderes pavirkningen fra emissionerne i anleegsfasen
at veere ubetydelige. Det vurderes usandsynligt, at
emissionerne fra anleegsarbejdet kan medfgre over-
skridelser af luftkvalitetskravene, og en eventuelt lille
pavirkning af luftkvaliteten vil under alle omstaendighe-
der veere midlertidig og ophgre, nar arbejdet indstilles
eller flyttes til et nyt omrade.

Stov

Boliger, der ligger meget taet pa den valgte linjefaring,
vil i perioder blive pavirket af de streekningsrelaterede
anleegsarbejder som jordarbejder, handtering af grus og
sand p& oplagspladser samt kersel med maskiner pa
ubefeestede arealer (arbejdsarealer), jordtransport ud af
omréadet og transport af sand og grus ind i omradet.

Aktiviteterne vil medfare, at der hvirvles stgv op.
Stavkorn, der kan spredes til omgivelserne ved disse
diffuse stgvemissioner vil normalt veere af en starrelse,
hvor stgrstedelen falder til jorden i naeromradet. Ved
arbejder, der finder sted taet pa boliger vurderes, at

der ved sammenfald mellem anlaegsarbejdet, en tar
periode og vindretninger, der kan transportere stgve-
missionerne i retning af boligerne, kan opsta helt lokale
gener, fx i form af stgvpartikler pa vinduer og biler.

Generelt vil der veere tale om kortere perioder, hvor der
kan veere stgvgener, og de vil veere af kort varighed

og pavirkningen vil veere lille. Det vil vaere et krav, at
der sker bevanding i perioder, hvor risikoen for stav er
starst, for at mindske stgvgener.

Anlzegsarbejdet vil ogsa medfare karsel med lastvogne
pa offentlig vej uden for det egentlige anlaegsomrade i
forbindelse med bortkgrsel og tilkarsel af jord, grus og
andre materialer udefra. Stgrrelsesordenen vil veere
5-10 lastvogne i daglig brug, og i perioder ogsa karsel
pa det lokale vejnet. De konkrete kgreruter og adgang til
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anleegsarbejdets byggepladser vil farst blive fastlagt ved
detailprojekteringen af anleegsarbejdet og tilretteleegges
endeligt af entreprengren.

Lugtgener

Kortvarige lugtgener vil kunne forekomme helt lokalt, fx
ved opgravning af forurenet jord eller hvis der blotlaeg-
ges nedgravet affald under anleegsarbejdet. Betydende
lugtgener vurderes ikke at veere sandsynlige i forbin-
delse med anleegsarbejdet.

5.5 Grundvand og overfladevand
Grundvandssaenkninger

| forbindelse med anleeg af motorvejen og etablering
af nye broer er der steder pa straeekningen, hvor det
er vurderet ngdvendigt at foretage grundvandsseenk-
ning i kortere eller laengere perioder. Det kan pavirke
de hydrologiske forhold i omradet, og dermed er der
ogsa risiko for pavirkning af de neerliggende Natura
2000-omréder og de beskyttede §3-omrader.

Det er vurderet, at disse grundvandssaenkninger pri-
meert vil kunne finde sted i omrader, hvor der kan veere
en hydraulisk kontakt mellem de geologiske lag hvor
der grundvandssaenkes og de beskyttede naturomra-
der. Det betyder bl.a., at beskyttede naturomrader kan
pavirkes, nar der gennemfgres grundvandssaenkning i
vandfagrende lag som fx sand/grus og evt. tarv.

Afhaengig af hvilket forslag, der veelges, vil der veere
forskel pa hvor der skal laves grundvandssaenkninger

i forbindelse med anleegsarbejdet, men generelt ses,
at pavirkningen er lille og lokalt, dvs. udbredelsen af
seenkningerne forbliver teet p4 det omrade, hvor der
grundvandsseenkes. | forslag B vil der dog ved kryds-
nings af den eksisterende Rute 54, hvor motorvejen
fares under, gennemfgres en grundvandsaenkning som
vil have stgrre udbredelse, se afsnit 7.4 i kapitlet om
miljgvurderingen.

Overfladevand

Nar der bygges en ny vej eller udfgres andet jordar-
bejde, afreammes overjorden, og ved regn er de blot-
tede jordoverflader udsat for erosion og udvaskning

af finkornet materiale til dreen, grafter og vandlgb. Det
suspenderede stof kan have negative konsekvenser
for vandlgbets fisk og bunddyr. Endvidere er der i
forbindelse med anleegsarbejdet risiko for udledning af
forurenede stoffer ved spild fra anleegsmaskinerne.

For at beskytte vandlgb, er det en forudsaetning, at de
kommende regnvandsbassiner etableres tidligt i bygge-
fasen. Hvor dette ikke er muligt eller praktisk, etableres
midlertidige bassiner, hvor opholdstiden er tilstreekkelig
lang til, at partikler kan bundfeeldes inden en eventuel
udledning til vandlgbene. Beskyttelsen geelder bade
afstramning fra de nye vejarealer, de midlertidige ar-
bejdsarealer og jorddepoter.
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6. Trafik

| dette kapitel er konsekvenserne for trafikken ved de 4
forslag og varianterne til udbygning til motorvej af Rute
54 mellem Naestved og Rgnnede beskrevet.

Samlet set vil en ny motorvej medfgre betydelig af-
lastning af den eksisterende Rute 54 gennem Holme-
Olstrup og Toksveerd. Den vil samtidig medfare at nye
omrader i det &bne land vil blive pavirket af trafik, som
ikke fgr har veeret det.

6.1 Trafikberegningerne

De trafikale konsekvenser er belyst med trafikmodel-
len for Sjeelland og Lolland-Falster. Trafikmodellen er
tidligere anvendt til undersggelse af konsekvenserne
af omfartsvejene ved Neestved og gvrige planleeg-
ningsundersggelser pa Sjeelland og Lolland-Falster de
senere ar.

Trafikmodellen er blevet opdateret med Landstrafik-
modellens prognose for 2015 og Landtrafikmodellens
prognoser for veeksten fra 2015 til 2025 og til 2035.
Modellen er kalibreret med trafiktal fra 2015 inden den
efterfglgende fremskrivning til 2025 og til 2035 med
veekstfaktorer fra Landtrafikmodellen.

I modellen er beregningerne afhaengige af hvor meget
trafikken forventes at stige og hvilken rute trafikanterne
forudseettes at vaelge pa baggrund af vejnettet, kapa-
citet og hastighed. Resultaterne er dels konkrete tra-
fikmaengder pa hver enkelt straekning og dels samlede
opggrelser af trafikarbejde og trafikantbesparelser.

Trafikmodellens hovedformal er at give et overordnet bil-
lede af trafikken pa de regionale veje, nar der planlaegges
nye, stgrre vejanleeg. Trafikberegningerne er behaeftet
med en vis usikkerhed, da bade forudsaetningerne om
veekst og rutevalg er teoretisk beskrevet. Modellering af
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trafikken i en matematisk model indebaerer usikkerheder
pa bl.a. turmgnstre, rutevalg og treengsel, bade i dagens
situation, men ogsa i en fremtidig situation med et aendret
vejnet. Samtidig er modellen en forsimplet udgave af
virkeligheden, hvor mindre veje er udeladt, og de enkelte
ture opgeres som ture mellem forskellige zoner. Al trafik
til en zone ender det samme sted, hvilket medfarer at tra-
fikmaengderne pa de lokale veje ikke vil veere i overens-
stemmelse med virkeligheden.

Usikkerheden i modellen er forsggt minimeret ved at
sammenligne og kalibrere beregningsresultaterne i
basissituationen med trafikteellinger og derved opna
god overensstemmelse med den reelle trafiksituation i
2015 inden fremskrivning. Fremskrivningen er baseret
pa Landtrafikmodellens vaekstfaktorer. Usikkerheden
pa veeksten i trafik er naturligt nok betydelig, da den
generelle gkonomiske veekst i samfundet ogsa har stor
indflydelse pa den trafikale vaekst.

Modellen beregner hverdagsdggntrafik (gennemsnitligt
antal kgretgjer pa hverdage undtagen i sommermane-
derne juni, juli og august).

Modellen indeholder statsvejene og de vigtigste kom-
munale veje i omradet, og den tager hgjde for den
seneste udvikling i trafikken og udbygning af vejnet-

tet frem til 2015 med bl.a. dbningen af Ring @st ved
Naestved. | prognoserne forudsaettes desuden, at Ring
Nord ved Neaestved og andre projekter i korridoren, der
er under anlaeg eller er besluttet, feerdiggeres og dbner
inden 2025.

6.2 Basis 2025

Trafikberegningerne for projektsituationerne i 2025 tager
udgangspunkt i en basissituation i 2025, hvor der ikke er
etableret en ny motorvej mellem Naestved og Rgnnede.



Turtabellerne i Basis 2025 er etableret ved fremskriv-
ning af modellens turtabeller fra 2015 til 2025. Vaek-
sten fra 2015 til 2025 er forudsat at svare til vaeksten i
Landstrafikmodellen. Trafikken i Basis 2025 scenariet
er beregnet som trafikken i 2015 ganget med den pro-
centvise vaekst i Landstrafikmodellen.

I modsaetning til tidligere er fremskrivningen baseret
pa forskellig veekst i trafik mellem zonepar. Trafikken
mellem Naestved og hovedstadsomrédet er f.eks. frem-
skrevet med forholdsvis hgj veekst. Veeksten mellem
andre zonepar er typisk mindre eller ligefrem negativ.
Veekstfaktorerne afhaenger bl.a. af befolkningsfrem-
skrivning og forventede aendringer i vejnettet og den
kollektive betjening som indlejret i Landstrafikmodellen.

| Basis 2025 vejnettet er det forudsat, at fglgende veje i
korridoren er anlagt inden 2025:

¢ Nordlig omfartsvej ved Naestved (Ring Nord)
¢ Sydlig omfartsvej ved Naestved (Ring Syd)

¢ Ny tilslutning af Kalbyhusvej til Ring @st

¢ Kolonihavevej i Neestved

Neestved Kommune har planer om at anlaegge en ny
vej til Fensmark, men projektet er endnu ikke finansie-
ret, hvilket medfgrer at det ikke er med i trafikmodel-
lens Basis 2025 vejnet.

| Faxe Kommune blev der igangsat en miljgscree-
ning af nordvendte ramper ved Ulse (tilslutningsan-
leeg nr. 36) i 2015. Naturstyrelsen afggrelse om at
projektet ikke er VVM-pligtigt er efterfalgende blevet
paklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet, som 26.
september 2016 har afgjort at Naturstyrelsens afgga-
relse star ved magt.De nordvendte ramper ved Ulse
er pa nuveerende tidspunkt ikke finansieret og derfor
ikke med i Basis 2025 vejnettet.
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Vejvalg

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forud-
seaettes, at bilister seger at minimere deres ker-
selsomkostninger. Vare- og lastbilchaufferer helt
overvejende veelger rute efter rejsetiden og veegter
en eventuel omvejskersel meget lavt, mens per-
sonbilister i hejere grad tager hensyn til leengden
(benzinforbrug og slid pé bilen), nar de veelger den
optimale rute.

Overflyttet trafik

Nér en vejstraekning udbygges til en hgjere stan-
dard og hejere hastighed, sa rejsetiden formind-
skes, vil flere bilister fra parallelle ruter sege over
pa den hurtigere vej. Ved store projekter som en
udbygning af rute 54 mellem Naestved og Rennede
medferer det aendringer af trafikken i et meget stort
omrade.

Trafikspring

Forbedring af infrastrukturen med en ny motorvej
vil ogsa medfere sendringer i folks rejsemal, da
rejsetiden bliver kortere og kerselsomkostningerne
mindre. Det betyder, at antallet af rejser stiger. Hvis
kerselsomkostningen mellem to zoner reduceres
med x %, forudsaettes antallet af rejser stige med
0,5 - x %. Det kaldes et trafikspring, som dels er
nyskabt trafik og dels trafik overflyttet fra andre
transportmidler.



6.3 Trafikale konsekvenser

En ny motorvej vil i alle forslag medfare, at den eksiste-
rende Rute 54 vil blive vaesentligt aflastet for gennemkg-
rende trafik, som i stedet vil blive flyttet over pa motorve-
jen. Trafikken pd kommunevejene mellem Naestved og
Haslev via Fensmark, Skuderlgse og Braby forventes
ogsé reduceret, da det vil vaere hurtigere for trafikan-
terne at benytte motorvejen, selvom den er leengere.
Derudover vil der generelt ikke ske store regionale aen-
dringer i trafikken ved udbygning af Rute 54 til motorvej
mellem Neestved og Rgnnede.

Pa figur 6.1 er hverdagsdagntrafikken i 2015 for
0-alternativet vist pa den eksisterende Rute 54. Pa de
efterfglgende fire figurer 6.2-6.5 er hverdagsdggntra-
fikken i 2025 vist for forslag A, B, C og E.

Sammenligning af forslagene
Alle forslag til nye motorveje giver en vaesentlig aflast-
ning af den eksisterende Rute 54 i 2025.

For forslag A betyder det, at der forventes pa hver-
dage at kare mellem 17.000 og 20.000 biler pa den
nye motorvej. Der forventes, at veere 5.-6.000 biler pr.
hverdage den pa den eksisterende straekning gennem
Holme-Olstrup. Motorvejen vil veere attraktiv for trafik
til og fra Neestved, der skal mod Sydmotorvejen.

Fra Holme-Olstrup forventes det, at veere hurtigst at
benytte den eksisterende vej til Neestved, mens trafi-
kanter fra Toksveerd med fordel kan kgre pa Motorve-
jen ved Ggdstrup.

Forslaget medfarer ikke veesentlige aendringer pa den
gvrige del af vejnettet i og omkring Neestved udover
den generelle trafikstigning.

De trafikale effekter af forslag B er stort set identisk
med forslag A. | forslag B vil det for de fleste trafikanter
i Holme-Olstrup og Toksveerd veere en fordel at benytte
tilslutningsanleegget ved Ravnstrupvej i forhold til desti-
nation mod Sydmotorvejen eller Neestved.

Ved forslag C er der lidt mindre trafik pa den vestlige
del af motorvejen end i A og B, hvilket skyldes, at det
vil veere mere attraktivt at kgre fra Holme-Olstrup eller
Toksveerd til Rgnnede (og omvendt) af den eksiste-
rende Rute 54 til Boserup. For trafikanter fra Holme-
Olstrup og Toksveerd vil det veere attraktivt stadig at
benytte den eksisterende Rute 54 mod Naestved.

| forslag E forventes der, at kare ca. 16.500 biler pa
motorvejen, hvilket er i stgrrelsesordenen 3.-4.000 bi-
ler mindre end i de gvrige forslag. Det skyldes primeert,
at vejen er laengere for flere trafikanter, der skal fra
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Straekning Basis 2025 Forslag A ForslagB ForslagC ForslagE VariantB VariantC Variant E

Holme-Olstrup (vest) - 17.200 17.700 15.000 16.600 11.000 11.700 13.500
Vester Egede (ost) - 20.100 20.300 19.400 16.300 20.100 19.000 13.100
Motorvejsramper mod nord - 14.000 14.800 13.800 15.000 15.000 14.000 12.100
Motorvejsramper mod vest og syd - 6.300 5.600 5.600 1.400 5.200 5.000 1.000
Kegevej 8.300 8.400 8.600 8.600 8.700 5.200 5.100 4.900
Holme-Olstrup 19.700 6.100 6.500 7.100 6.000 13.500 10.700 9.600
Toksveerd 18.600 5.000 6.200 6.200 5.100 13.300 9.500 8.400
Boserup 17.200 200 200 500 3.700 200 500 6.300
Vester Egede 17.200 400 400 200 3.800 400 200 6.400
Sydmotorvejen 17.500 6.500 5.900 5.700 3.500 5.500 5.300 6.200
Sydmotorvejen 14100 7.300 6.800 6.600 7.100 6.600 6.300 8.900
Rennede 11.000 9.500 9.200 9.100 11.200 9.100 9.000 11.200
Ring Nord 7.400 8.700 8.900 8.500 8.600 7.300 5.200 5.300
Ring Ost 12.600 12.900 12.500 12.600 11.900 13.700 14.100 13.700
Ring Syd 7.700 7.700 7.600 7.600 7.500 8.000 7.900 7.900

Tabel 6.1 Oversigt over hverdagsdegntrafik i 2025 i alle forslag og varianter.

Neestved mod Kgbenhavn, og at motorvejen sand- pa den eksisterende Rute 54 gennem Holme-Olstrup
synligvis ikke vil veere attraktivt for trafikanter, der bor med op til ca. 13.500 i dggnet for forslag B og lidt min-
omkring den eksisterende Rute 54 (eller nord for). dre ved Variant C og E.

En motorvej i forslag E vil medfare, at der vil kare ca. De tre varianter eendrer trafikstrammene ved Ring Jst
3.500 biler pa den gstlige del af den eksisterende Rute i Neestved. Stenlaengegérdsvej bliver mere belastet, da
54 og ca. 6.000 biler i Holme-Olstrup. det bliver mere attraktivt, at bruge denne for trafik til og

fra motorvejen fra Neestved.
Forslag E giver en mertrafik p& ca. 14.000 biler pa
Sydmotorvejen pa streekningen mellem tilslutningen gst  Ligeledes bliver Ring @st mere belastet syd for
for Sparresholm og det eksisterende tilslutningsanleeg Stenleengegardsvej, da flere trafikanter vil bruge
nr. 37 (Rennede). Det er endvidere forudsat, at der skal  denne vej til/fra det sydlige Neestved. Der er derimod

etableres et ekstra spor pa Sydmotorvejen i nordga- vaesentligt mindre trafik pa Ring @st mellem Sten-
ende retning mellem de to tilslutningsanlaeg. leengegardsvej og fordelerringen ved den nordlige
omfartsvej i de tre varianter i forhold til forslag A, B,
Varianterne C og E. Pa trods af den mindre trafik pa motorvejen
| forhold til varianterne for forslag B, C og E er den i de tre varianter, er de beregnede tidsbesparelser
beregnede trafik pa den vestlige del af motorvejen af samme starrelsesorden som for de tre tilsvarende
syd for Holme-Olstrup neermest Neestved veesentlig hovedforslag. For variant B og E er tidsbesparelsen
mindre pa hver af de 3 varianter sammenlignet med de marginalt starre. For variant C er tidsbesparelsen
3 forslag B, C og E. Modsat er den beregnede trafik marginalt mindre.
pa den eksisterende Rute 54 gennem Holme-Olstrup
vaesentlig starre. Logikken er, at al trafik til og fra Neestved sparer tid i
hovedforslagene. | varianterne sparer trafik til og fra
Varianterne er mere attraktive for trafik til og fra det den centrale og sydlige del af Naestved mere tid, men
centrale og sydlige Neestved. Varianterne er mindre at-  det opvejes af at trafik til og fra den nordlige del af
traktive for trafik til og fra den nordlige del af Neestved, Naestved, til og fra Fensmark og den gennemgaende
til og fra Fensmark og gennemgaende trafik via Ring trafik ikke tiltreekkes af motorvejen i samme grad og
Nord. | varianterne er der derfor vaesentlig mere trafik dermed sparer mindre tid.
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Sammenligning med forundersggelsen De forventede forskelle i trafikarbejde og trafikantbe-
Den beregnede trafik er lavere end den trafikbe- sparelser i forhold til basis 2025 fremgar af tabel 6.2
lastning, der er preesenteret i forundersggelsen for Trafikarbejdet og trafikantbesparelserne er grundlag for
opgradering af rute 54. Forskellen skyldes primeert, at beregningen af de samfundsgkonomiske effekter.
trafikveeksten i forundersggelsen var forudsat hgjere

end de vaekstforudsaetninger, som anvendes i Lands- Trafikarbejdet er det samlede antal karte kilometre.
trafikmodellen og som nu benyttes i alle planlaegnings-  Trafikarbejdet forgges som hovedregel nar vejnettet for-
undersggelser. bedres, dels fordi forbedret vejnet i en vis udstreekning

medfarer flere bilture og dels fordi trafikanterne med nye
hgjklassede veje karer omveje for at spare tid.

6.4 Korsel, tidsforbrug og tryghed

Nar der bygges en ny motorvejen, vil effekten generelt Trafiksikkerhed og oplevet tryghed

veere at trafikanterne sparer tid og oplever en langt Undersggelser af den trafiksikkerhedsmaessige effekt
bedre fremkommelighed pa straekningen. Samtidig af nye vejforbindelser indikerer, at nye vejanleeg har
vil der ske fzerre ulykker for trafikanterne pa motorve- en positiv effekt pa trafiksikkerneden i form af feerre
jen, og trygheden pa de lokale veje vil blive starre, da person- og materielskadeuheld.

trafikken er blevet vaesentligt reduceret. Motorvejen vil
dog for naboerne langs straekningen ogsa blive oplevet  Trafikberegningerne viser, at trafikken gennem Holme-

som en betydelig barriere i omréadet. Olstrup og Toksveerd vil blive reduceret med 60-70%

ved udbygning til motorvej i de 4 hovedforslag og
Tidsbesparelse og merkersel 30-50 % ved udbygning til motorvej i de 3 varianter
Trafikanternes valg af rejserute afggres typisk af en med sydligere tilslutning til Ring @st. Dette vurderes
afvejning mellem ruteleengde og tidsforbrug. Tidsfor- at medvirke til en forbedret oplevet tryghed for gdende
bruget vejer oftest tungest ved trafikantens rutevalg, og  og cyklister, der feerdes langs den eksisterende Rute
de fleste trafikanter kgrer derfor gerne en omvej, hvis 54. Samtidig forventes vejens barrierevirkning at blive
de kan spare tid. reduceret, idet det vil blive lettere at krydse vejen.

Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E Variant B Variant C Variant E

Trafikantbesparelser, timer 1.164 1.077 1.007 866 1.090 967 870
Heraf treengselstid 303 262 316 115 250 286 124
Trafikarbejde, km 35.029 41.241 38.210 48.462 26.916 19.773 30.346

Tabel 6. 2 Tidsbesparelse og merkersel for alle keretojsarter og
trafikanter pr. hverdagsdegn i 2025 i alle forslag og varianter.
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7. Miljovurdering

| dette kapitel gives der en gennemgang af de mest
veesentlige miljgpavirkninger, som en faerdig motorve;j
vil give anledning til. Der vil ogsa veere pavirkninger

af miljget mens motorvejen anlaegges, og nogle af
disse pavirkninger er behandlet i kapitel 5 Anleeg af en
motorvej.

I Miljgvurderingsrapporten (rapport 567, 2016) er pa-
virkningerne pa de enkelte miljgforhold mere deltaljeret
beskrevet bade nar motorvejen er i drift og under selve
anleegsarbejdet.

71 Rammer og metode

Miljgvurderingen omfatter en beskrivelse af de eksi-
sterende forhold og en vurdering af pavirkningerne
pa mange forskellige miljgforhold. Pavirkningerne er
overordnet vurderet i forhold til s&rbarhed, intensitet,
udbredelse og varighed.

Den overordnede pavirkning beskrives med fem
kategorier, hvor pavirkningen kan have ingen, mindre,
moderat eller veesentlig pavirkning pa miljgforholdet,
eller den kan ogsa veere positiv.

Miljgvurderingerne af de enkelte pavirkninger fra de
forskellige udformninger af en ny motorvej i forslag A,
B, C og E samt varianter sker i forhold til den lovgiv-
ning og planlaegning, der eksisterer pa miligomradet.

Sammenlignet med andre projekter vil et nationalt
vejprojekt som en ny motorvej medfgre en sam-
fundsmeessig veerdi, som gger betydningen af
projektet. Det betyder ikke, at krav til miljg, arbejds-
miljg, naturbeskyttelse kan tilsideseettes, men at de
for stgrstedelens vedkommende kan opvejes med
kompenserende foranstaltninger, dvs. anleegge nye
vandhuller eller natur, opseette stgjskeerme og etab-
lere overgange til bAde mennesker og dyr pa tveers af
motorvejen.

| denne VVM-redeggrelse er alle de undersggte milja-
forhold beskrevet under tre overordnede tema:

e Mennesker og samfund
e Natur
* @vrige miljgforhold
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7.2 Mennesker og samfund

En ny motorvej vil pavirke bade mennesker og lokal-
samfundet. En motorvej vil ggre transporten mellem
Neestved og Rgnnede hurtigere, hvilket kan veere en
fordel for det lokale erhvervsliv og pendlere, som kan
spare tid pa den daglige transport. Det er positivt, men
en motorvej vil ogsa give anledning til negative pavirk-
ninger, hvilket har medfart at der er indbygget forskel-
lige afbgdende tiltag i projektet for at begreense de
negative effekter mest muligt.

Beskrivelse af omradet

Landskabet mellem Rgnnede og Naestved er et her-
regardslandskab med store marker og skove, levende
hegn og mange vejtreeer. Landskabet rummer en

del spredt bebyggelse i form af husmandssteder og
enkeltliggende garde. Seerligt er landskabet syd for
landevejen praeget af mange spredte husmandssteder
og garde, placeret langs de smalle veje eller forbundet
dertil via korte grusveje af privat karakter. De stgrste
bysamfund er Holme-Olstrup og Toksveerd, og der er
tre herregarde, som er beliggende i omrédet.

Landskabet fremstar i den vestlige del med lange

kig pa tveers opbrudt af spredte garde, vadomrader,
levende hegn og lunde. | den gstlige del af undersggel-
sesomradet domineres landskabet af et markant band
af skove, der skaerer gennem omradet fra nord til syd.
Terraenet er her mere kuperet med mange sma skift
mellem bakker og lavninger, og skovene er preeget af
mange vandlgb og sger. Mod nord antager landskabet
en fladere karakter med aer og moseomrader.

Sjeellands starste vandsystem, Susaen, har sit ud-
spring st for omradet og har flere tillgb, bl.a. Jyde-
baekken, som krydser gennem undersggelsesomradet
vest om Holme-Olstrup fra Kalby i syd til Porsmosen

i nord. De to a-forlgb Igber i hver sin adal og mader
hinanden ved Rgdebro, nordgst for Holmegaard Gods.

Overordnet set falder terreenet i undersggelsesom-
radet fra gst mod vest. Terraenet ligger i sit laveste
punkt ved Neestved i kote 10 og i sit hgjeste punkt

pa hgjdedraget i Storskov mod gst i kote 117 meter
over havet. Sydgst for undersggelsesomradet ligger
desuden Sjeellands hgjeste naturlige punkt "Kobanke”
med 123 meter over havet.
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Figur 7. 1 Kort over undersegelsesomradet i miljgvurderingen.

Det store plateau - hgjdedraget

Hgjdedraget i den gstlige ende af undersggelseskorri-
doren opleves som et stort plateau. Terreenet er meget
kuperet og nar i syd mere end 100 meter over havets
overflade. Dog er en stor del af hgjdedraget skovkleedt
og opleves derfor pa afstand ikke s& markant. Inde

i skovene ses de dybe smeltevandsklgfter, som er
skaret ind i moreenebakkerne, og flere dadishuller er
omdannet til karpesger.

Mod nordvest rejser et mindre hgjdedrag sig, med
Fensmark centralt placeret pa plateauet. Mod syd ses
et mindre plateau omkring Kalby Ris.

Det flade landskab

| den vestlige ende af undersggelseskorridoren flader
landskabet mere ud og fremstar som et svagt bglget
landskab med lange kig og med en gennemsnitlig
terreenhgjde omkring 40 meter over havet. Nord for
Holme-Olstrup flader landskabet helt ud mod Pors-
mose og Holmegaard Mose. Her slynger Jydebaekken
sig i et nord-sydgéende forlgb. Nord for Vester Egede
lgber Susaen i en bred, lavtliggende adal, som kiler sig
ind i en &bning i hgjdedraget.
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Figur 7. 2 1 den nordligste del af undersegelsesomradet leber Suséen i en markant lavning.
Selve Suséens forleb, som her er genslynget, anes kun knapt i landskabet.

Markante overgange

Flere steder i landskabet opleves markante terree-
novergange. Nord for Ravnstrup/Gadstrup opleves en
markant overgang mellem den hgjere moraeneflade

og det bagvedliggende lavere is sg-landskab. Nord for
Vester Egede opleves overgangen mellem hgjdedraget
og Suséens brede, lave adal. Ved Toksveerd fornemmes
overgangen mellem hgjdedraget mod gst og det lavere-
liggende bundmoreenelandskab ved Holme-Olstrup.

Hesede skov rummer smukke skovlandskaber med
varieret terreen med skovklaedte bakker og skovsger.
Terreenet er steerkt kuperet med dgdispraegede san-
dede moraenebakker.

Omréadet indeholder levende hegn, som opdeler
markerne. En betydelig andel heraf vokser pa fredede
jord- og stendiger.

De levende hegn bidrager til oplevelsen af at feerdes i
et skovrigt landskab, og optraeder desuden flere steder
som sigtelinjer eller visuelle barrierer. Langs den nord-

sydgéende vejstraekning mellem Holme-Olstrup og
Holmegaard afskeermer lave levende hegn eksempel-
vis for udsyn over det abne landskab.

Landskabet rummer mange vejtraeer langs de smalle
smaveje, seerligt langs Kalbyvej. | forbindelse med
Sparresholm, Gisselfeld og flere garde ses i gvrigt al-
Iéer, som leder op til bygningerne.

Kulturhistoriske elementer

Landskabet mellem Naestved og Rgnnede rummer
mange kulturhistoriske elementer, som formidler histo-
rier om, hvordan omradet har fundet anvendelse siden
oldtiden. Det drejer sig om gravhgije, stendiger, lands-
bykirker og herregarde, som historisk set har haft stor
indflydelse p&, hvordan landskabet er blevet formet.

Herregardenes hovedbygninger med omkringliggende
landskaber star i dag som saerlige kulturhistoriske
helheder. Feelles for de tre herregéarde er, at hovedbyg-
ningerne er omkranset af beplantning, sa der kun er fa
kig ind til bygningerne.

Figur 7. 3 Udsigt over lavtliggende marker og Jydebaek nord for Holme-Olstrup set fra Bag Banen.



Figur 7. 4 Kulturhistoriske minder; gamle soliteere egetraeer i tilknytning til Gisselfeld Kloster.
| baggrunden en stendysse fra stenalderen. Set fra Gisselfeldve;.

Sparresholm kan, i sin nuvaerende form, dateres til
begyndelsen af 1600-tallet. Holmegaard Gods nord
for undersggelsesomradets vestlige hjgrne kan date-
res tilbage til begyndelsen af 1300-tallet, dog kan den
nuveerende hovedbygning dateres til 1600-tallet. Gis-
selfeld Kloster, som ligger nordgst for Hesede Skov,
lige udenfor for undersggelsesomradet, kan dateres
til midten af 1500-tallet. Flere af Gisselfelds ejen-
domme, Gisselfeldhusene, i og omkring Hesede Skov
har et seerligt karakteristisk arkitektonisk udtryk, som
markerer tilhgrsforholdet til Gisselfeld Kloster. Det er
seerlige treeudskeeringer af dyremotiver, hvidkalkede
mure og radmalet treeveerk i udskaeringer og bindings-
veerk.

Undersggelsesomradet rummer desuden flere mindre
landsbyer eller klynger af bebyggelse, blandt andre
Vester Egede, Ggdstrup, Ravnstrup, Boserup, Sgrup,
Ravnsbjerg og Kalby.

Infrastruktur
Den primeere infrastruktur i omradet udggres af Rute

54 og jernbanen Lille Syd. Rute 54 forbinder Neestved
og Rgnnede og kobler sig pd Sydmotorvejen. Jern-
banen forbinder Neestved med Kgge og hovedstads-
omrédet. Derudover gennemskaeres omradet af et
netvaerk af smalle smaveje.

Andre tekniske anleeg som hgjspeendingsledninger,
vindmgller og sendemaster praeger isser omradet syd
og vest for Holme-Olstrup.

Omrédets vestlige og sydvestlige del har et teknisk
preeg, domineret af mange hgje tekniske anleeg. Land-
skabet gennemskeeres flere steder af hgjspaendings
ledninger, fart p& master i nord-sydgaende retning.
Mange af vindmgllerne er placeret pa bakkedrag og er
derved meget synlige i landskabet.

Telemaster, skorstenen ved Holmegaard Glasveerk og
Bonbonlands forlystelser fungerer, ligesom kirketarne,
som pejlemaerker i landskabet. Flere af disse er kun
synlige fra bestemte retninger pa grund af det bglgede
landskab.

Figur 7. 5 Landevejen mellem Holme-Olstrup og Toksvaerd, set mod Toksveerd. Landevejen har cykelstier i begge retninger.



Stoj

Trafikken pa vejene medfarer stgj, som kan veere til
gene for naboerne og belaste omgivelserne med stgj.
Ved anleeg af nye veje, kan trafikstgjen medfgre gener
i omrader omkring den nye vej, mens den nye vej pa
den anden side kan medfgre mindre trafik pa eksiste-
rende veje, og dermed mindre stgj.

Nar man opggr den samlede stgjbelastning fer og efter
anleeg af en ny vej, kan effekten af en ny vej derfor
samlet set vaere stgjmaessig positiv, hvis trafikken og
dermed ogsa stgjniveauet langs de eksisterende veje
falder.

Pa den anden side kan den nye vej ogsa medfare at
omrader, som far ikke var stgjbelastede, bliver stgjbe-
lastede, og der ma foretages en vurdering af behov og
muligheder for stgjaflastning.

Fakta om vejtrafikstoj

Mange faktorer har betydning for, hvordan stgjen fra
trafikken spredes i omgivelserne. Afhaengig af om
terreenoverfladerne er blgde eller harde, vil stgjen
deempes mere eller mindre. Hvis stgjen ikke stoppes
af fysiske barrierer, (fx bygninger eller stgjskaerme), vil
stgjen spredes, og modsat vil den blive deempet, hvis
der er barrierer. Stgjen vil dog altid falde med gget
afstand fra vejen.

Vejrforhold kan pavirke stgjens styrke — jo starre af-
stand til vejen, jo stgrre betydning har vejrforholdene.
Iseer kan stgjen blive forsteerket i medvind og blive
deempet i modvind. Teettere pa vejen har vejrforhol-
dene mindre betydning.

Stgj fra veje afhaenger i hgj grad af trafikmeengden,
sammensaetning af kgretgjer og af hastigheden. Ved
veje med spredt trafik kan der veere store udsving i
stgjen fra minut til minut, mens der ved veje med taet
trafik er mere konstant stgj. Ligesom trafikken varierer
stgjen ogsa over dggnet, hvor der er mest trafik og
stgj i myldretiderne og mindst om natten. Desuden

vil trafikkens sammenseetning og trafikkens hastig-
hed pavirke trafikstgjniveauet. For eksempel giver en
lastbil anledning til lige s& meget stgj som 8-10 per-

/ZEndring i stejniveau Oplevet eendring

sonbiler. Derfor har andelen af tung trafik pa en vej
stor betydning for den samlede stgj. Hvis hastigheden
forgges fra fx 80 kml/t til 130 km/t, gges stgjudsendel-
sen fra vejen med ca. 5 dB.

Stgjens styrke (stgjniveauet) males i decibel, der
forkortes dB. 0 dB svarer til den svageste lyd et men-
neske kan hgre. 120 dB er s kraftig stgj, at det kan
gere ondt i grene. En forbipasserende personbil kan
kortvarigt give anledning til et stgjniveau pa 75 dB(A) i
10 meters afstand, mens en lastbil giver et stgjniveau
pa 85 dB(A) i 10 meters afstand.

For vejstgj benyttes maleenheden Ly derer et
vaegtet gennemsnit over et dggn beregnet for et helt
ar. Selvom vejstgj ikke er konstant over tid, sa er der
en god sammenhaeng mellem menneskers opfattelse
af stgjen, og stgjen angivet som et gennemsnit over et
dagn. Vejstgj er mere generende om natten og aftenen
end om dagen, s derfor vaegter stgj fra et kgretgj om
aftenen, tre gange s& meget som stgjen fra et karetgj
om dagen, mens stgjen fra et kgretgj om natten teeller
10 gange s& meget.

Undertiden vil man se, at der skrives dB(A). "(A)” bety-
der, at angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made
et menneske opfatter stgjen. Vejstgj bliver altid angivet
i dB(A), ogsa selvom der kun star dB.

Vejtrafikstgjen er i denne undersggelse vurderet i
henhold til Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje i
Tabel 7.1.

Omréadetype Vejledende grenseveerdi

Rekreative omrader i det dbne | Lden 53 dB
and, sommerhusomrader,
campingpladser o.l.

Boligomrader, bernehaver, vug- Lden 58 dB
gestuer, skoler og undervisnings-

bygninger, plejehjem, hospitaler

o.l. Desuden kolonihaver, udenders

opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB

Tabel 7.1 Vejledende greenseveerdier for vejtrafiksto;.

Kan optraede som felge af

1dB En meget lille eendring /ZEndret hastighed med 10 km/t eller sendring i trafikmaengden med 25 %.

3dB En herbar, men lille zendring /ndret hastighed med 20 km/t, sendring i trafikmaengden med 50 %
eller sge afstanden til vejen til det dobbelte.

5dB En veesentlig eendring Reduktion af trafikmaengden med 65 % eller brug af stejvolde eller
stojskaerme.

10 dB Halvering af stejen Reduktion af trafikken med 90 %.

Tabel 7.2 Oplevet eendring i stejniveau.



Tabel 7.2 viser eksempler pa, hvordan aendring af stgj-
niveauet opleves, og hvilke virkemidler der skal til for at
opna aendringen af den oplevede stg;j.

| forbindelse med nyanlaeg af veje, er det Vejdirekto-
ratets malsaetning at implementere stgjbekaempelsen
som en del af anleegsprojektet. Stgjgenerne fra nye
vejanlaeg sgges sa vidt muligt minimeret ved hjeelp af
stgjafskeermning, facadeisolering og i nogle tilfeelde
stgjreducerende asfalt. Hvis en bolig udseettes for stgj
over L, 58 dB, betragtes den som stgjbelastet. Er
stgjen over L, 68 dB, betragtes boligen som staerkt
stgjbelastet.

Stajberegninger

I VVM-undersggelsen er stgjen beregnet for en
eksisterende situation, kaldet 0-alternativet, og for

en ny motorvej i forslag A, B, C og E med varianter.

| 0-alternativet er vejnettet ugendret i forhold til i dag,
men trafikken er som i de forskellige motorvejsforslag
fremskrevet til 2035.

P& figur 7.6 er vist eksempler pa stajkort. Pa figuren
ses stgjkort for omradet ved Holme-Olstrup og Tok-
sveerd, der viser vejstgjniveauet i forhold til de forskel-
lige scenarier. Stgjkortene er vist i stgjintervallerne
53-58 dB, 58-63 dB, 63-68 dB 68-73 dB og over 73

dB. Den yderste afgreensning af intervallet 53-58 dB
(markeret med grent) angiver et stgjniveau pa 53 dB,
mens overgangen mellem den gule og grgnne farve
angiver et stgjniveau pa 58 dB osv. Boliger betragtes
som stgjbelastede hvis stgjniveauet overstiger 58 dB.

Pa Vejdirektoratets hjiemmeside er stajkort for alle
forslag og varianter vist pa webkort vd.dk/naestved-
ronnede. Det giver en meget bedre mulighed for at se
resultaterne, da det er muligt at zoome ind og ud pa
kortene med stgjkurverne. Der er derfor kun medtaget
mindre udsnit af stgjkortene i denne sammenfattende
rapport, men i miljgvurderingsrapporten (rapport 567)
er stgjberegningerne grundigt beskrevet og alle resul-
taterne er vist pa stajkort.

Tabel 7.3 viser en oversigt over antallet af boliger, der
er opgjort som stgjbelastede i de forskellige scenarier.
| tabellen er antallet af boliger opgjort i forskellige stgj-
kategorier. Herudover kan ses et tal for den samlede
stgjbelastning (SBT). Stgjbelastningstallet er et udtryk
for den samlede gene i omréadet, hvor der er taget
hgjde for at nogle boliger vil blive aflastet for stgj og
andre boliger vil blive belastet med mere stgj.

| forhold til O-alternativet med i alt 425 stgjbelastede
boliger (over 58 dB), vil alle forslagene medfare feerre




stgjbelastede boliger. Det er isaer i den mest stgjbela-
stede kategori (steerkt stgjbelastede boliger over 68 dB)
at der vil ske en reduktion i antallet af boliger. Forslag A
vil medfgre det feerrest antal stgjbelastede boliger.

Den samlede stagjgene i omradet vil ogsa falde i alle
forslag. Forslag A og B vil veere nogenlunde ligestillede,
som de stgjmaessigt mest positive forslag, nr man
sammenligner det samlede stgjbelastningstal pa hen-
holdsvis 53 og 51. For forslag C og E er stgjbelastnings-
tallet en smule hgjere, nemlig henholdsvis 57 og 62.

Hvor forslag A vil medfgre i alt 78 faerre stgjbelastede
boliger (over 58 dB) og 59 feerre steerkt stgjbelastede
boliger (over 68 dB), vil forslag E medfgre i alt 49 feerre
boliger over 58 dB og 52 feerre boliger over 68 dB.

Tabel 7.4 angiver antallet af boliger for de forskellige
alternativer der i stgrre eller mindre grad udseettes for
et aendret stgjniveau i forhold til 0-alternativet.

| tabellen vurderes de forslag i forhold til hvordan sta-
jen bliver eendret, nar motorvejen er anlagt. Optaellin-
gen viser, at forslag A vil medfgre faerrest boliger udsat
for en betydelig til kraftig forggelse af stgjniveauet i
forhold til 0-alternativet. Samtidig er forslag A ogsa

det forslag der medfarer faerrest boliger, der far en
betydelig til kraftig reduktion af stgjniveauet. Forslag

B medfarer flest boliger der far en betydelig til kraftig
forggelse, mens forslag E er det forslag der giver flest
boliger en betydelig til kraftig reduktion i stgjen.

Lokalt vil der derfor veere store forskelle pa de stgj-
maessige konsekvenser af de enkelte forslag. Arsagen
til ndringerne er dels, at trafikken pa den eksiste-
rende rute 54 reduceres, hvilket medfgrer en mindre
stgjbelastning af boliger langs den eksisterende Rute
54, og dels at nye linjefaringer medfarer at boliger i
deres nzerhed bliver belastet med stg;j.

Den vaesentligste forskel p& forslag A, B og C er
stgjpavirkningen ved Holme-Olstrup og Toksveerd.

Antal boliger
6398 >e8aB
0-alternativet 247 107 71 425 95
Forslag A 229 106 12 347 53
Forslag B 279 77 10 366 51
Forslag C 240 108 16 364 57
Forslag E 244 113 19 376 62
Variant B 271 78 17 366 54
Variant C 260 88 36 384 63
Variant E 255 90 45 390 69

Tabel 7. 3 Antallet af stejbelastede boliger for O-alternativet.

Forslag A giver en aflastning af den sydlige del af
Holme-Olstrup og Toksveerd, og en gget pavirkning af
den nordlige del af Holme-Olstrup. Forslag B medfgrer
en gget belastning af den sydlige del af Holme-Olstrup
og Toksveerd, og en aflastning af boliger langs den
eksisterende rute 54 gennem bl.a. Holme-Olstrup.

Forslag C medfgrer aflastning langs den eksisterende
rute 54, men en gget pavirkning af omradet syd for
Holme-Olstrup og Toksveerd. Endelig vil forslag E med-
fare en aflastning langs hele den eksisterende rute 54,
men medfarer til gengeeld stgjbelastning af boliger, der
i dag ikke er udsat for stgj.

Varianterne

Generelt er der mindre forskelle pa varianterne, nar de
sammenlignes med forslag B, C og E. Men forskellene
i trafikmeengderne pa vejnettet vil medfere, at stajbe-
lastningen ikke er den samme. Der vil vaere starst for-
skal pé varianterne C og E i forhold til forslag C og E,
da varianterne vil medfgrer flere stgjbelastede boliger
langs tilslutningen til Ring @st og mindre aflastning af
den eksisterende Rute 54. Derfor vil stgjbelastningstal-
let ogsa veere hgijere i variant C og E.

/Endring i stejniveau fordelt pa kategorier Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E
Kraftig reduktion Over 6 dB 40 55 30 161
Betydelig reduktion 3-6dB 90 222 339 347
Moderat reduktion 1-3dB 441 196 167 194
Marginal eendring 0-1dB 804 519 582 473
Moderat foregelse 1-3dB 122 234 140 165
Betydelig foregelse 3-6dB 39 233 149 104
Kraftig foregelse Over 6 dB 70 122 154 177

Tabel 7.4 Antallet af boliger opdelt i forskellige kategorier afhaengig af hvor store sendringer,
der sker i stejniveauerne som felge af forslag A, B, C og E i forhold til 0-alternativ.
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Figur 7. 7 Undersegte rekreative omrader i VVM-undersegelsen, som er vurderet i tabel 7.5.

Stej i rekreative omrader

I VVM-undersggelser fokuseres traditionelt pa stgjpa-
virkningen ved boliger og i hvilket omfang vejanlaegget
kan nedbringe antallet af stgjbelastede boliger. Deri-
mod har der kun i mindre grad veeret fokus pa stgjpa-
virkningen af rekreative arealer i neeromradet omkring
et nyt vejanleeg, herunder stgjens betydning for men-
neskers brug af de rekreative arealer.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet udviklet en
metode til vurdering af arealer, der anvendes af men-
nesker til rekreative aktiviteter. Metoden omfatter en
vurdering af aktiviteternes stgjfglsomhed og aktivite-
ternes falsomhed over for eendringer i stgjforholdene,
som fglge af et eventuelt kommende vejprojekt.

Metodebeskrivelsen og resultatet af feltundersggel-

serne er mere detaljeret beskrevet i fagnotatet "Rute
54 Neestved-Rgnnede, Stgj og menneskers brug af

rekreative omrader, 2016".

Formalet er som supplement til stgjberegningerne at
seette et seerligt fokus pa de stgjmeessige konsekven-
ser for menneskers brug af rekreative omrader, der
ikke ligger i umiddelbar tilknytning til boliger.

Lydbilleder
Der foreligger en omfattende international forskning,
som dokumenterer, at de oplevede gener fra trafikstgj
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(og andre typer stgj) langt fra alene er knyttet til et
objektivt stgjniveau ved boligen. Fx er det veldokumen-
teret, at fglgende forhold ogsa har betydning:

» Om boligen har en stille side

» Adgang til et relativt stille og attraktivt udendgrs
opholdsareal ved boligen

« Adgang til relativt stille omrader, fx parker, i
naerheden af boligen

« Adgang til stille omrader indenfor rimelig afstand
fra boligen

» Stgjforholdene, hvor beboerne faerdes til fods og
pa cykel til og fra boligen

« Omder er flere forskellige stajkilder i et omrade
(fx bade vej og jernbane)

Det er ogsa veldokumenteret, at stgjens karaktér og
egenskaber har vaesentlig betydning (fx vil de fleste
opfatte fuglesang eller bglgeskvulp positivt og mindre
generende end stgjen fra en pleeneklipper).

Det samspil, der pa en bestemt lokalitet er mellem stgj
(fx vejtrafik) og andre lyde samt stgjens og lydenes
egenskaber, kan betegnes som lokalitetens lydbillede.

Undersggelser har vist, at mange mennesker opsgger
skove, andre naturomrader, rekreative omrader, parker
o. lign med det formal at opleve ro og stilhed og natu-

rens lyde (der er ikke ngdvendigvis stille ved stranden,



Nr. Lokalitet Samlet

stojfelsomhed A

Hovedkarakter Anvendel- Brugernes forventninger om nuvee-

rende stoj pa lokaliteten

Forslag
B

sesgrad

1 Gedstrup Engse, Naturomrade/ Middel Stoej som lejlighedsvise men jeevnlige Hoj ++ o+ /
sydside udsigt haendelser, fx overflyvning. Fred og ro
2  Stived Sti Middel Mindre stej, som ikke er generende Lille / + o+ o+
Toksvaerd mark
3 Harpelev skov Skov Lille Middel stej, som er generende, men Lille /o= /
ikke forstyrrende
4 Ravnstrup/Engseen  Naturomrade/ Middel Stoej som lejlighedsvise men jsevnlige Hoj ++ ++ /
udsigt heendelser, fx overflyvning. Fred og ro
5  Hesede skov, Skov Middel Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Heoj + o+ =+ /
Paradishaven eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
6  Hesede skov, Skov Middel Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Hoj + + o+ /
Svenskeklaften eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
7  Skoven ved Skov Middel Stoj som lejlighedsvise men jsevnlige Hoj + o+ o+
Villa Gallina haendelser, fx overflyvning. Fred og ro
8  Vesterlundeni Park v. Vides Mindre stoj, som ikke er generende Middel / / / +
Vester Egede kirkegarden ikke
9 Denderup Se Skov Lille Stej som lejlighedsvise men jaevnlige Heoj / / / +
heendelser, fx overflyvning. Fred og ro
10 Bredebaxk Skov Middel Mindre stej, som ikke er generende Middel / / / /
11 Lammeso og stinet ~ Skov Heoj Middel stej, som er generende, men Lille / / / /
ikke forstyrrende
12 Kalby Ris, Skov Middel Mindre stej, som ikke er generende Hoj / / + o+
nordlige del
13  Serup skov Skov Lille Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Heoj / / /=
eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
14 Toksveerd, Skov Heoj Mindre stoj, som ikke er generende Middel / + o+ o+
Tofteengen
15 Olstrup Naturbase Formidling/ Hoj Mindre stej, som ikke er generende Middel / + / /
Undervisning
16 Sparresholm Skov Lille Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Heoj / / /=

eller meget sjeeldent stej. Fred og ro

+ + Veesentlig positiv + Moderat positiv  / Ikke eller kun mindre betydende + Moderat negativ +=+ Vzesentligt negativ

Tabel 7. 5 Oversigt over resultater og vurdering af de undersegte rekreative omrader.

men bglgerne opfattes ikke som stgj). Det betyder,
at lydbillederne i bylandskabet og i det &bne land har
veerdi for mennesker, selvom de ikke bor der.

Lydbilledernes egenskaber og kvalitet har ikke veerdi i
sig selv, men er knyttet til menneskers oplevelse, nar de
bruger lokaliteten. En beskrivelse af lydbilleder og deres
falsomhed overfor eendringer giver derfor kun mening,
hvis der indgéar en beskrivelse af, hvordan mennesker
bruger det omrade, hvor lydbilledet findes. Et lydbillede
i et omrade, der udelukkende bruges til motorsport, er
ikke ligesa sarbart overfor eendringer som et lydbillede

i et omrade, der anvendes til vandreture. Ogsa selvom
motorbanen ligger i et i gvrigt stille omrade.

Oplevelse af eendringer i stgjen er pavirket af andre
faktorer end stgjbidraget fra fx en ny vej:
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Hvis stgjniveauet i forvejen er hgjt, betyder en
smule mere (eller mindre) stgj ikke s& meget

Hvis stgjniveauet i forvejen er lavt, kan selv et
forholdsvis lavt, men nyt stgjbidrag, have stor
betydning. Indhentning af oplysninger om lokaliteter
i undersggelsesomradet, der anvendes af menne-
sker til rekreative aktiviteter, har fgrt til udpegning
af en reekke lokaliteter, der er vurderet som vaesent-
lige for brugerne. Det drejer sig om 17 lokaliteter,
som er vist pa figur 7.7. De rekreative omrader er
vurderet ud fra besgg i maj 2015, september 2015
og april 2016.

P& baggrund af beskrivelserne af de nuvaerende
forhold i de rekreative omrader er konsekvenser af de
forskellige forslag vurderet. Resultatet med pavirknin-
gerne af de rekreative aktiviteter er vist i tabel 7.5.



De rekreative omrader ligger generelt langt fra den
eksisterende Rute 54, hvilket medfgrer at aflastningen
af trafik kun i et enkelt tilfeelde ved Vester Egede vil
pavirke omraderne positivt. Derimod vil forslag A, B
pavirke Gadstrup Engsg, og forslag E vil pavirke den
sydlige del af Denderup Vaenge, Sgrup Skov og omra-
deret omkring Sparresholm. Forslag B vil iszer pavirke
omrader i Holme-Olstrup og Toksveerd. Forslag C vil
pavirke omrader i Toksveerd.

Varianterne

Varianterne afviger alene fra vurderingerne af forslag
B, C og E i forhold til pavirkningen af Kalby Ris Skov,
Varianterne vil medfgre at store dele af skovomradet
bliver pavirket af stgj. Der henvises til fagnotatet for en
mere detaljeret gennemgang af vurderingerne.

Friluftsliv og rekreative omrader

| VVM-undersggelsen er pavirkningen af de rekreative
omrader og stier, der er udpeget i kommuneplanerne
ogsa vurderet. En ny motorvej kan pavirke de reak-
tive interesser ved at inddrage arealer til vejanlaeg-
get, skabe barriere ved lukning af veje og stier samt
udsende stgj i omraderne.

De fire forslag vil i mindre til moderat grad pavirke de
udpegede rekreative interesser i omradet. Forslag A,

B og C vil pavirke flere omrader i bade Holme-Olstrup
og Toksveerd samt det store skovomrade Hesede Skov,
Ny Dyrehave og Denderup Vaenge. Tilsvarende vil
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forslag E pavirke det rekreative omrade Spangs Tykke
gst for Sparresholm.

Det geelder desuden for alle forslagene, at flere stier
og veje lukkes, hvorved de blgde trafikanters mulig-
hed for at bevaege sig rundt indenfor omradet be-
greenses.

Andre interesser som forlystelserne BonBon-Land
og Camp Adventure samt jagtinteresserne pa de tre
godser vil ogsa blive pavirket af en ny motorve;.
Der henvises til miljgvurderingsrapporten for mere
detaljerede beskrivelser af disse pavirkninger.

Sundhed

En ny motorvej kan medfgre forskellige pavirkninger
af befolkningens sundhed fra for eksempel luftforure-
ning og stgj. Stgj kan veere medvirkende til hjerte-
karsygdomme, og mere indirekte kan stgj ogsa have
betydning for sundheden, da stgj kan medfare stress.
Endelig kan adgang til grenne omrader ogséa pavirke
mulighederne for at motionere.

Luftforurenende stoffer vil pga. gode spredningsmu-
ligheder ikke give anledning til skadelig pavirkning

af helbredet. Stgjgenen i omradet vil samlet set blive
mindre, og sammenlagt med at adgangen til motions-
muligheder bliver lettere forringet, vil pavirkningerne af
sundheden veere meget begreenset som fglge af en ny
motorvej.






Landskab og visuelle forhold

Landskabet mellem Neestved og Rgnnede er et sam-
mensat landskab, der rummer herregardslandskaber
med store marker, levende hegn, jordbrugslandska-
ber i varieret skala, landsbyer og spredte husmand-
steder samt et sammenhangende skovomrade pa

et stgrre bakkeparti. Landskabet krydses af de to
starre vandlgb Jydebaek og Susa. Mod nord antager
landskabet en fladere karakter med aer og moseom-
rader.

De enkelte forslag vil derfor medfare visuelle pavirk-
ninger af landskabet i forskellige grader. De visuelle
forhold er sammenfattet i det falgende pa baggrund af
meget mere detaljerede vurderinger i rapporterne om
miljgvurdering og landskab (rapport 567 og 568).

Forslag A

Pa den vestlige del af straekningen frem til Boserup
fares forslag A hovedsagelig igennem jordbrugs-
landskab, og den visuelle pavirkning vil veere starst
ved krydsning af banen, hvor motorvejen fares over
jernbanen pé en op til 8 m hgj deemning.

Den visuelle pavirkning begreenses af omradets
varierende terraen, levende hegn og vildtplantninger,
se figur 7.8.
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Figur 7. 8 Forslag A ved krydsning af jernbanen Lille Syd.

Igennem Hesede Skov og Boserup Plantage forlgber
motorvejen i afgravning lidt nord for og parallelt med
den eksisterende Rute 54. Den visuelle pavirkning er
sggt begreenset ved at placere motorvejen teet pa den
eksisterende Rute 54.

Pa figur 7.9 er placeringen af en motorvej gennem
skovomradet vist med tre snit i terraenet, hvor det
fremgar at motorvejen vil forlgbe pa en anden made
gennem landskabet end den eksisterende Rute 54. Det
er forhold, der skal detaljeres meget mere i de efterfal-
gende faser, hvis det bliver besluttet at ga videre med
en ny motorvej i forslag A, B eller C.

Fra Hesede Skov og frem til Vester Egede forlgber
motorvejen gennem et bevaringsveerdigt og starre sam-
menhaengende landskab, som er sammensat af marker,
spredt bebyggelse og kuperet terraen. Vester Egede er
placeret i en lavning omgivet af bakket landskab. Da
motorvejen er placeret i afgravning ved Gisselfeldvej

og Denderupvej, vil synligheden af motorvejen veere
begreenset i den vestlige del af byen.

Der etableres et tilslutningsanleeg gst for Vester Egede
0g motorvejen tilsluttes Sydmotorvejen med to motor-
vejsramper. Vejanlaeggene vil pga. dets volume medfare
en vaesentlig visuel pavirkning af herregardslandskabet

Motorvej




Figur 7. 9 Tveersnit med motorvej og eksi-
sterende Rute 54, som er planlagt som
Skov Motorvej Beplantetareal  Cykelsti dobbeltrettet cykelsti pa streekningen gen-
Fig. 11 -Snit AA nem Hesede Skov og Boeserup Plantage.
Cykelstien vil have samme forleb som den
eksisterende Rute 54, og den er placeret
pa den sydlig del af den nuveerende vej og

cykelsti.
Skov Motorvej Beplantet areal Cykelsti
Fig. 12 -Snit BB Forslag B
P& den veslige del af straekningen frem til Boserup
fores forslag B gennem landbrugslandskab, og den
visuelle pavirkning vil veere starst ved krydsning af
jernbanen, hvor motorvejen vil fremsta som en barriere
i landskabet, se figur 7.10.
Skov Motorvej Beplantet areal Cykelsti
Fig. 13 -Snit CC Mellem de to byer etableres et nyt tilslutningsanlseg

hovedsageligt i afgravning, som pa trods af anleeggets
stgrrelse vil medfgre en mindre visuel pavirkning. Den
nzere beliggenhed til de to bysamfund vil betyde, at
flere boliger vil blive pavirket af motorvejens nzerhed.

P& den resterende del af straekningen frem til Sydmo-
torvejen vil den visuelle pavirkning vaere svarende til
forslag A.

I -
Boserdp Fauna passage

oy

Stationsvej . Motorvej

-

Figur 7. 10 Forslag B som forleber i en kurve gennem landskabet syd om Holme-Olstrup.

73



Nyt tilslutningsanlaeg

774
Figur 7. 11 Forslag C som forleber est om Toksvaerd med tilslutningsanlaegget ved Boserup
og den eksisterende Rute 54.

Forslag C

P& den vestlige del af streekningen frem til Boserup
fares forslag C igennem et jordbrugsomrade med et re-
lativt abent terreen, og den visuelle pavirkning vil veere
stagrst ved krydsning af jernbanen. Motorvejen fares i
en kurve syd om Holme-Olstrup og Toksveerd.

Ved Boserup pavirkes det lokale landskab og lands-
byen veesentligt af det markante tilslutningsanlaeg, som
vil @ndre det nuveerende landskab fra jordbrugsland-
skab med mindre ejendomme til et teknisk anlaeg, se
figur 7.11.

Den resterende del af straekningen frem til Sydmo-

torvejen vil den visuelle pavirkning veere svarende til
forslag A og B.
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Motorvej Sydmotorvejen

Figur 7. 12 Forslag E forleber syd om Denderup Vaenge frem til Sydmotorvejen vist sammen
med planlagte vindmaeller ved Sparresholm.

Forslag E

Forslag E forlgber lige som forslag C syd om Holme-
Olstrup og Toksveerd, hvor motorvejen vil fremsta som
en visuel barriere i det relativt bne landskab.

Syd for Toksveerd etableres et tilslutningsanleeg, og der
anlaegges en ny forbindelsesvej til den eksisterende
Rute 54, som vil bryde landskabet med et nyt lineaert
element.

Pa den gstlige del af straekningen frem til Sydmotor-
vejen vil motorvejen veere gravet ned pa store dele af
streekninge, hvilket vil begraense den visuelle pavirk-
ning.

Fra Sgrupvej og frem til Sydmotorvejen krydser motor-
vejen igennem et bevaringsveerdigt og stgrre sam-
menheangende landskab nord for Sparresholm. Der
etableres en tilslutning til Sydmotorvejen, som pga. det
samlede vejanlaegs volumen vil pavirke herregéards-
landskabet veesentligt.
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Arkaeologi og kulturarv

Der er fundet fortidsminder inden for naesten alle oldti-
dens perioder i undersggelsesomradet. Der er registre-
ret flest fortidsminder ved Porsmosen samt omkring
landsbyerne Holme-Olstrup og Toksveerd, hvor der har
veeret starst byggeaktivitet.

Antallet af fredede fortidsminder neer motorvejsforsla-
gene er relativt begraenset. Gravhgije fra oldtiden og
dysser fra bondestenalderen er de mest almindelige,
og langt de fleste af dem er koncentreret i den sydvest-
lige del mellem Kalby Ris skoven og Holme-Olstrup
samt i den nordgstlige del i og neer skoven Gammel
Dyrehave.

Der er fem kulturarvsarealer i neerhed af linjefarin-
gerne, neer Kalbyris, Holmegaards Mose, Ggdstrup,
Harpelev. Et kulturarvsareal er et kulturhistorisk inte-
resseomrade med skjulte fortidsminder, som indgar i
en seerlig veerdifuld sammenhaeng.

Endvidere forlgber motorvejsforslagene teet pa flere
kulturmiljger, som er et geografisk afgraenset omrade,
der afspejler vaesentlige traek af den samfundsmees-
sige udvikling.

Landskabet er meget rigt pa beskyttede diger, se figur
7.13. Diger kan generelt have mange forskellige betyd-
ninger, farst og fremmest den kulturhistoriske og land-
skabelige, da digerne synliggar landbrugshistorien og

med visuel pavirkning af den konkrete egns landskab.

Derudover kan digerne have en biologisk funktion som
biotop eller ledelinje i landskabet. Den landskabsmees-
sige betydning forgges, hvor digerne er bevoksede. |

= e N it L s

Figur 7. 13 Stendige langs den sydlige afgreensning af Denderup Veenge.
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omradet fremhaever digerne mark- og ejendomsstruk-
turen omkring udskiftningen, fx stjerneudstykning af
landsbyer eksempelvis ved Gadstrup.

Der findes kun to fredede bygninger i neerhed af
motorvejsforslagene, ved henholdsvis Holmegaard
og Sparresholm godser. Ved Holmegaard omfatter
fredningen ejendommens treflgjede bindingsveerks-
hovedbygning fra 1635 med tilbygning. Ved Sparres-
holm er den treflgjede hovedbygning fra 1609 med
udlgberflgj fredet.

Derudover findes der én bygning med hgj bevarings-
status pa Birkedommervej 44A i Vester Egede, som er
opfarti 1777.

Kirkerne udgar en veesentlig del af historien og frem-
st&r som markante kulturhistoriske kendingsmaerker i
landskabet. Kirkerne og deres omgivelser med kirke-
gard og preestegard udgar ofte veesentlige kulturhisto-
riske helheder i landsbyer og i det &bne land. Holme-
Olstrup, Toksveerd og Vester Egede har hver deres
landsbykirke, som vidner om landsbyernes oprindel-
sestidspunkt.

En ny motorvej vil i alle forslagene pavirke de udpe-
gede omrader i moderat omfang, og der henvises til
miljgvurderingsrapporten (rapport 567) for en mere
detaljeret gennemgang.

Nar linjefaringen for en ny motorvejen er fastlagt, vil
der blive gennemfart arkaeologiske forundersggelser.
Hvis der findes fortidsminder, ma anleegsarbejdet af-
vente at de arkaeologiske opgravninger bliver udfart.



Figur 7. 14 Holme-Olstrup Kirke.

Figur 7. 15 Toksveerd Kirke.

Figur 7. 16 Vester Egede Kirke.
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Erhverv

Omvejskarsel som fglge af motorvejen kan medfare
ggede omkostninger og fald i indteegter. Modsat kan en
motorvej mellem Naestved og R@nnede skabe starre
mobilitet og skabe basis for gget handel i omradet.

For landbruget kan bade inddragelse af areal og op-
deling af marker besveerliggare driften af arealerne. |
den forbindelse kan jordfordeling komme pa tale for at
begreense ulemperne for landbrugsejendommene.

Selvom transporterhvervet repreesenterer en mindre an-
del af arbejdsstederne i de to kommuner, se tabel 7.6, har
udbygningen af Rute 54 betydning for denne branche.

Turistbranchen inklusive hoteller, vandrerhjem og fe-
riehuse er ogséa afhaengig af transportforholdene. Det
geelder for BonBon-Land ved Holme-Olstrup samt en
reekke mindre attraktioner som fx treetop-banen Camp
Adventure vest for Rgnnede.

Godserne Holmegaard, Sparresholm og Gisselfeld har
alle jagtarealer neer forslagene til en ny motorvej.

Omraderne bliver udlejet til jagtlejere, som i en leen-
gere periode kan benytte disse omrader, der indrettes
og drives pa en made, der er fordelagtigt for jagt pa
forskellige vildtarter. Udlejning af jagten er en del af
godsernes indteegtsgrundlag.

Desuden findes en raekke mindre erhverv bade
inden for sundhedssektoren, turisme, landbrug,
radgivning, heraf flere enkeltmandsvirksomheder i
omradet omkring Sgrupvej, som vil blive pavirket af
forslag E.

Pa grund af de permanente arealinddragelser af
landbrugs- og skovbrugsarealer samt barriereeffekter
fra den gennemskeerende motorvej vil pavirkningen af
de omkringliggende erhverv fra en ny motorvej veere
mindre til moderat.

cotioken nousti PRS0 Handel  mansport ORI SO e
Hele landet 11,7 5,5 10,4 17,4 45 4,6 45,9
Neestved 13,9 4,9 13,3 17,1 44 3,9 42,4
Faxe 14,0 5,1 17,1 15,8 5 3,6 39,3

Tabel 7. 6 Fordelingen af arbejdssteder pa branchekategorier, i hele landet og i Neestved og Faxe Kommune i 2009.
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Figur 7. 17 Eksempler pa belysning i erhvervsomradet i Neestved (tv.) og langs eksisterende Rute 54 i Holme-Olstrup (th).

Lys

Lysforurening er en betegnelse for negative konse-
kvenser af "overskydende" eller "indtreengende” men-
neskeskabt lys. Lysforurening er generelt stigende i
takt med, at byomrader udbygges, og der udbygges
og anleegges flere infrastrukturanleeg. Der er derfor
feerre omrader i Danmark, der i dag kan opleves helt
uden lysforurening fra fx bebyggelse, anlaeg, veje
eller trafik.

En ny motorvej vil i alle forslag tilfare en lyspavirkning
fra biler til omradet. Motorvejen vil ikke blive belyst i
det abne land, men ved rundkgrsler i tilslutningsanleeg-
gene og pa samkgrselspladserne.

Lyspavirkningen vil derfor vaere starst i tilslutningsan-
laeggene og pa streekninger, hvor motorvejen ligger pa
deemning og lyset vil blive spredt ud i det omkringlig-
gende landskab.

En ny motorvej vil i alle forslag medfare mindre til
moderate lyspavirkninger, som er bestemt af omradets
sarbarhed og den nuveerende lysforurening i omradet,
se figur 7.17.

79



7.3 Natur

Pavirkningerne af motorvejsprojektet pa naturen er
vurderet pa baggrund af feltundersagelser og gvrig
kortleegning af 83-omrader, skove, dyrearter, der er
beskyttet af fredning og/eller habitatdirektivets bilag IV,
avrige dyrearter og fugle i omradet samt ekspertvurde-
ringer og litteraturstudier.

| dette afsnit er de vaesentligste pavirkninger af naturen
i omradet langs motorvejsforslagene kort beskrevet og
der henvises til miljgvurderingsrapporten (rapport 567,
2016) for en mere detaljeret gennemgang.

Beskrivelse af omradet

Naturforholdene i omradet mellem Naestved og Ran-
nede, hvor der planleegges en ny motorvej, er karak-
teriseret ved det store skovomrade Hesede Skov og
Denderup Veenge samt mindre skove, enge, moser

og overdrev samt mange vandhuller spredt i det dbne
landbrugsland. Det er skovene, der har stgrst veerdi
som levested for sjeeldne og beskyttede dyrearter som
fx mange arter af flagermus, hasselmus og skovmar.
Der findes spredte lysabne naturtyper og populationer
af padder i det &bne land.

Hvor projektet krydser Hesede Skov er skoven praeget
af intensiv skovdrift, men den rummer ogséa gamle
treeer langs skovveje og bryn, mere ekstensive blan-
dede lgvskovsparceller samt fugtige lavninger med
beskyttet mosevegetation. Denderup Veenge, Sgrup
Skov og Spangs Tykke i den sydlige del af det sam-
menhaengende skovomrade har en mere varieret
vegetation og hydrologi, og i Denderup Veenge findes
levesteder for den sjeeldne og strengt beskyttede bilag
IV-art hasselmusen.

| det &bne landskab krydser projektets nordlige forslag
et omrade praeget af vaeldaktivitet med enkelte intakte
moselokaliteter. | den nordlige del er landskabet i
gvrigt relativt kuperet, og der findes overdrevsvegeta-
tion pa nogle af de stejleste skraninger og vandhuller,
mose- eller engvegetation i nogle af lavningerne, selv
om stgrstedelen af landskabet er opdyrket. De fleste
vandhuller, som ligger i neerheden af motorvejsforsla-
gene, er af typen naeringsrig sg, der er karakteriseret
ved fritflydende vandplanter eller visse store arter

af vandaks. Vandet kan veere rent og klart, men er i
mange vandhuller mere eller mindre grumset og ugen-
nemsigtigt grundet tilfgrsel af naeringsstoffer.

| den sydlige del af undersggelsesomradet er de
opdyrkede flader generelt starre, og der er leengere
imellem vandhuller og naturomrader. | forbindelse med
skovomraderne Sgrup Skov, Spangs Tykke og Kalby-
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ris Skov ligger vade omrader med mose og eng med
relativt store bestande af padder.

| den sydlige del findes der ogséa vaeldaktivitet flere ste-
der, hvilket er vand fra jordbunden, der strammer ud pa
overfladen, og ogsa vandlgbsudspring, der lgber mod
nord og stader til Susden. Dette betyder at vandlgbene
i omradet er forholds sma. Flere vandlgb er udrettede
og uddybet, men i den gstlige ende af projektet langs
Sydmotorvejen udspringer flere sma tillgb til Brede-
baekken i Denderup Vaenge. Brgdebaekken har pa
streekningen i Denderup Vaenge et naturligt forlgb og
god naturtilstand.

Langeret flagermus.

Flagermus

Pa baggrund af kortlaegningen af flagermus samt gv-
rige kortleegninger af flagermus i Neestved Kommune
og omradet omkring Sparresholm vurderes omradet
mellem Neaestved og R@nnede, saerligt omkring de
store skove, at rumme ynglepopulationer for alle 10 fla-
germusarter, der er registreret og som alle er omfattet
af habitatdirektivets bilag IV.

Alle flagermusarterne i omradet bruger strukturer som
levende hegn, vandlgb og skovbryn som ledelinje i
stgrre eller mindre grad, nar de flyver mellem opholds-
steder og fadesggningsomrader.

Arterne bredgret flagermus og frynseflagermus vur-
deres at veere seerligt sarbare overfor barrierevirknin-
gen fra det nye vejanleeg, idet de er relativt sjaeldne,
men har kernepopulationer i det store skovomrade,
der bestar af Hesede Skov og Denderup Veenge.
Desuden flyver begge arter i lav hgjde og har dermed
starre risiko for trafikdrab. Vandflagermus og langgret
flagermus flyver ligeledes i lav hgjde og er begge
sarbare overfor trafikdrab, mens troldflagermus har
ualmindelig stor forekomst i omradet og en mellem
sarbarhed overfor vejanleeg. Dvaergflagermus, sydfla-
germus, skimmelflagermus og brunflagermus vurde-
res at veere mindre sarbare overfor barriereeffekten
fra vejanleegget og trafikdrab, da de flyver relativt hgjt
og frit.
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| forbindelse med anleaeg af den nye motorvej mellem
Neestved og Rgnnede gennembrydes et antal lede-
linjer i form af levende hegn, vandlgb og skovbryn.

Der optreeder flest trafikdrab af flagermus, hvor deres
ledelinje gennembrydes af en vej, og det er vurderet,
at anleeg af en motorvej medfagre en markant barriere
for omradets flagermus, hvorved bestandene kan blive
opsplittet.

For alle forslag geelder, at fremtidige flagermuseg-
nede treeer/skovomrader udpeges pa begge sider

af motorvejen, og de beskyttes mod feeldning for at
styrke bestandene og deres yngle- og rastepladser.
Desuden forbedres spredningsveje og fadesgg-
ningsomrader i landskabet omkring Rute 54 ved
plantning af levende hegn fx mellem eksisterende og
nye naturlokaliteter. Som et kortsigtet tiltag kan der
suppleres med flagermuskasser i omrader, hvor der
ikke findes egnede gamle treeer. Disse tiltag kan ikke
sta alene, da nyere undersggelser viser, at flager-
muskasser kun i begraenset omfang anvendes af
flagermus.

Som udgangspunkt erstattes antallet af faeldede flager-
musegnede treeer i forholdet 1:2, sa der beskyttes to
traeer til fremtidige flagermustraeer for hvert flagermus-
tree, der feeldes.

For de tre nordlige forslag A, B og C med feelles forlgb
gennem Hesede Skov etableres en faunabro i det
vestlige skovbryn af Hesede Skov, som ogsa indrettes,
sa den fungerer som ledelinje for flagermus. Det vil
sige, at den skal beplantes med treeer, der fra starten
har en krone der kan tiltreekke insekter og flagermus
og forbindes via beplantning med de omkringliggende
skovbryn.

For forslag E etableres en landskabsbro, hvor vejan-

leegget krydser Spangs Tykke, og her skal det under-
s@ges, om der skal opsaettes skaerme pa broen for at
forhindre, at de hgijtflyvende flagermusarter kolliderer
med trafikken.

Der bliver i Danmark for tiden gennemfart et forsk-
ningsprojekt, der undersgger muligheden for at
forbedre afveergeforanstaltninger for flagermus ved
vejanleeg, bl.a. med opsaetning af skeerme. Pa bag-
grund af erfaringerne fra dette, kan eventuelle resulta-
ter indarbejdet i vejprojektet i en senere fase.

Det er vurderet, at der vil vaere en mindre pavirkning af
flagermusenes gkologiske funktionalitet i alle forsla-
gene.
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Hasselmus i rede.

Hasselmus

Hasselmus er en lille syvsover som typisk findes i
skovomrader med lgvtraeer eller blandingsskov med
frodig undervegetation af buske og krat og varierende
urteflora. Hasselmusen er nataktiv og klatrer hgjt oppe
i tree- og buskvegetationen, hvor den ogsa bygger sin
rede, mens den sover vintersgvn i reder placeret ved
joirden under en treestub eller under treergdder.

Hasselmusen er kortlagt i Hesede Skov og Denderup
Veenge i et undersggelsesomrade omkring forslagene.
Ved kortleegningen blev der ikke registreret hasselmus
i Hesede Skov, men naermeste registrering af has-
selmusen er gjort i Denderup Vaenge ca. 1 km syd for
forslag A, B og C.

| forslag A, B og C vil faunabroen i det vestlige skov-
bryn af Hesede Skov blive indrettet med beplantning,
der kan bruges af hasselmusen, hvorved der sikres

en passagemulighed ved anlaeg af en ny motorvej.

| forslag E vil der blive anlagt en landskabsbro over
Lammebaekken, s& der ogsa sikre en passage for has-
selmusen i dette forslag.

Barriereeffekten af en ny motorvej er pa denne bag-
grund vurderet til at veere af mindre betydning for has-
selmus, og at den gkologiske funktionalitet for arten
kan opretholdes.

Vandsalamander.

Padder

Padder har generelt en spredningsevne pa flere kilome-
ter, selv om den almindelige vandringsafstand mellem
ynglevandhul og vinteropholdssted er mellem 100 m (lille
vandsalamander) og 1 km (springfr@). Anleeg af motor-



vejen vil medfgre en gget barriereeffekt og dermed isole-
ring af paddebestande nord og syd for vejen. Samtidig vil
der blive nedlagt vandhuller, som er levesteder for pad-
derne. Isoleringen kan pd leengere sigt fare til genetisk
indavl og mindre tilpasningsevne og overlevelseschance
for de registrerede arter (springfrg, spidssnudet frg, but-
snudet fra, gran frg samt stor og lille vandsalamander).

Der etableres nye vandhuller og opseettes paddehegn for
at afveerge for pavirkningerne. For nedlagte vandhuller
etableres der erstatningsvandhuller i forholdet 1:2, som
vil blive udformet s& det ogsa kan fungere som levested
for padder. Vandhullerne placeres i omrader med eksi-
sterende paddebestande og omkringliggende naturom-
rader, der er velegnede til fadesggning og overvintring.

For at reducere barrierevirkningen af motorvejen i
forhold til isolering af paddebestande pa hver sin side
af vejen, etableres der ogsé faunapassager, bl.a. som
paddergr i forbindelse med de nye vandhuller. Der
etableres som udgangspunkt et padderar for hver to
nye vandhuller pa vejstraekninger, hvor spredningsfor-
holdene er bedst egnede for padder.

Det er vurderet, at den gkologiske funktionalitet for
padderne kan oprettesholdes, nar de planlagte kom-
penserende tiltag gennemfgres.

Faunapassager
Faunabro/Landskabsbro
Faunapassage
Vandlgbsunderferinger

Forslag Porsmose
Forslag N Gadstrup Engsg /
Forslag ® Holmegaard

e Forslag A

Variant Ravnstrup>_~
zd

Variant

m QO wmQO @

=== \ariant

Sterre pattedyr

Der er taette bestande af hjortevildt i omradet, og

den eksisterende Rute 54 er en af de veje, hvor der
sker flest vildtpakegrsler i Danmark. For at reducere
barrierevirkningen af motorvejen for omradets hjor-
tevildt og forbedre trafiksikkerheden for mennesker
etableres der en faunabro (forslag A, B og C) eller en
landskabsbro (forslag E) samt vade og tarre faunaun-
derfaringer ved veesentlige ledelinjer i landskabet, se
figur 7.18.

Der etableres hegn omkring faunapassager for at lede
dyrene hen til &bningen af passagen og forhindre dem
i at komme ud pa vejen. Ved faunapassager etableres
beplantning langs dyrehegnet, der skal fungere som
ledelinje.

Det vurderes at faunapassager og hegning vil mini-
mere risikoen for trafikdrab af stagrre pattedyr som
hjortevildt, reev, hare og graevling og give mulighed for
nogen spredning pa tveers af vejanlaegget. Samtidig vil
det forbedre trafiksikkerheden, nar ulykker med hjorte-
vildt ma forventes at blive mindsket.

Samlet set er det vurderet, at motorvejen i alle forslag
vil medfgre en permanent barriereeffekt af moderat
betydning for stgrre pattedyr.
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Figur 7. 18 Faunapassager og vandlebsunderferinger pa forslag A, B, C og E.



§3-naturtyper

En ny motorvej vil medfgre, at der ogsa inddrages
arealer som er beskyttet af naturbeskyttelseslovens §
3. Det kan betyde at arter forsvinder fra omradet eller
vilde arter kan have sveerere ved at finde levesteder.

Alle forslagene vil medfgre at der inddraget beskyttet
naturomrader, se tabel 7.7. For at kompensere for pa-
virkningen af 8 3-beskyttede naturtyper som sg, mose,
eng eller overdrev, vil der blive etableret tilsvarende na-
tur med det dobbelte areal. For sjeeldne eller langsomt
voksende naturtyper som overdrev eller tarvemose er-
stattes arealet i forholdet 1:5 for at opveje naturtypens
langsomme udvikling eller starre sarbarhed.

Det skal ogsa overvejes, om overskuds topjord fra
nedlagte naturomrader kan genbruges til skraninger og
deemninger, for at reducere pavirkningen fra arealind-
dragelse af naturomrader Herved bevares de planter
som ligger som frgbank i jorden, og der kan dannes
naturlig vegetation pa de granne arealer langs en ny
motorvej.

Samlet oversigt over pavirkningerne pa natur

En ny motorvej mellem Neestved og Rgnnede vil med-
fgre pavirkning af beskyttede naturomrader, skovom-
rader og arter. Pavirkningens omfang adskiller sig ikke
meget for forslag A, B og C, der alle har feelles forlgb
langs eksisterende Rute 54 i den gstlige ende af straek-
ningen og med lidt varieret forlgb fra fordelerringen ved
Neestved til Hesede Skov.

Forslag E lgber gennem den sydlige del af Denderup
Veenge og inddrager ligeledes beskyttede naturomrader
og skaber en ny barrierevirkning i det i dag landbrugs-
preegede landskab.

| tabel 7.7 sammenfattes pavirkningerne pa flora og
fauna for de enkelte forslag. Samlet set medfarer forslag
E pavirkning af naturforhold som beskyttet flora og

fauna i starre omfang end forslag A, B og C. Det skyl-
des, at forslag E forlgber i et relativt uforstyrret landskab
pa graensen mellem skov og dbent land, hvor der findes
levesteder for mange forskellige arter af flora og fauna.

En motorvej i dette omrade vil betyde en helt ny og
kraftig barriere for spredning af bade flyvende og
gaende dyr og ogsa de plantefrg, sporer m.v., som de
beerer med sig. Pavirkningen vil iszer veere vaesentlig
for flagermus, da omradet huser et stort antal arter med
kernepopulationer i det store sammenhaengende og
gamle skovomrade bestaende af Hesede Skov, Dende-
rup Veenge og Spangs Tykke.

Pavirkningen af flora og fauna fra forslag A, B og C er
veesentlig pa grund af inddragelse af sma, men vaerdi-
fulde § 3-omrader i den gstlige del af tracéet. Pavirk-
ningen fra de tre forslag adskiller sig ikke meget, men
for forslag B vil der veere en starre pavirkning i form af
midlertidig grundvandssaenkning i anleegsfasen, der
vurderes at have moderat betydning for sger og moser
med grundvandsafhaengigt vandspejl.

Forslag A vurderes overordnet set at medfgre den mind-
ste pavirkning af flora og fauna, idet den pa stgrstedelen
af forlgbet falges teet med den eksisterende Rute 54

og dermed forsteerker en eksisterende barrierevirkning
fremfor at danne en ny barriere for spredning af dyr og
planter i naturen.

For alle forslag er det vurderet, at den gkologiske
funktionalitet for de beskyttede dyrearter hasselmus
og padder kan opretholdes, nar de planlagte afveer-
geforanstaltninger gennemfares. For flagermus er
der en stor usikkerhed forbundet med effekten af
afveergeforanstaltningerne, og der skal derfor udfagres
overvagning af projektets pavirkning pa flagermus i
de farste ar efter motorvejen er bygget for eventuelt
at kunne tilpasse tiltagene, hvis de ikke virker efter
hensigten.




Naturforhold Pavirkning Forslag Varianter

(3
§ 3-omréader Arealinddragelse Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat
Grundvandsseenkning Moderat Moderat
Flagermus Barrierevirkning Moderat Moderat Moderat Vaesentlig  Moderat Moderat  Veaesentlig

(bilag IV-arter) Inddragelse af yngle-

og rastesteder

Padder (bilag Inddragelse af

IV-arter + yngle- og rastesteder

fredede arter)

Hasselmus Barrierevirkning

(bilag IV-art)

Markfirben Inddragelse af yngle-

(bilag IV-art) og rastesteder

Fredede arter Barrierevirkning Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat Moderat
(skovmar)

Skov Arealinddragelse Moderat Moderat

Tabel 7. 7 Sammenfatning af pavirkninger fra forslag A, B, C og E samt varianter pa flora og fauna,
hvor planlagte afveergeforanstaltninger er indarbejdet.
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7.4 Natura 2000-konsekvensvurdering

Der ligger to Natura 2000-omrader i neerheden af Rute
54, som har givet anledning til at gennemfgre fgrst en
vaesentlighedsvurdering og herefter en konsekvens-
vurdering af motorvejsprojektets mulige pavirkning af
de naturtyper og arter som omraderne er udpeget for
at beskytte, se figur 7.19. Det drejer sig om falgende
Natura 2000-omrader:

» N161 'Sger ved Bregentved og Gisselfeld’
» N163 'Susa, Tystrup-Bavelse Sg, Slagmosen, Hol-
megards Mose og Porsmosen’

I miljgvurderingsrapporten (rapport 567, 2016) kan
begge vurderinger laeses i sin helhed. Der er fgrst gen-
nemfart en veesentlighedsvurdering jf. habitatbekendt-
garelsens § 6 stk 1, der er vedlagt miljgvurderingsrap-
porten som bilag. Vurderingen viste, at der ikke vil
veere en pavirkning af Natura 2000-omrade N161 fra
projektet. Derimod kunne det ikke afvises, at der kan
forekomme en veesentlig pavirkning af N163 (Holme-
gards Mose og Porsmosen) og af de vade naturtyper
og fugle i omradet fra grundvandssaenkning i projektets
anleegsfase.

Natur 2000 omrader
Natura 2000

EF-Fuglebeskyt-
telsesomrade

EF-Habitatomrade
e Forslag A
= Forslag

Forslag
== Forslag
Variant

Variant

mQO owmQO

Variant

\_® Holmegaard

Ravnstrup
Fensmark s

Vridslgse

——
—

Kalby

Porsmose

Ngrre Tvede

Nisseringen

Der er derfor gennemfgrt en konsekvensvurdering jf.
habitatbekendtgarelsens § 6 stk 2 for at belyse denne
potentielle pavirkning yderligere.

Natura 2000-omradet N163 er ca. 4.100 ha stort, og
beliggende nord for undersggelsesomradet. Inden for
omradet er udpeget fglgende tre habitatomrader samt
to fuglebeskyttelsesomrader:

e H145 Holmegards Mose

e H146 Radmandshave

» H194 Susa med Tystrup-Bavelse Sg og Slagmosen
» F91 Holmegards Mose og Porsmose

e F93 Tystrup-Bavelse Sg

Konsekvensvurderingen omhandler alene habitatom-
raderne H145 og H194 samt fuglebeskyttelsesomrade
F91. Fuglebeskyttelsesomradet er beliggende i den
gstlige del af Natura 2000-omradet, som bestar af et
mosekompleks med Holmegards Mose, Gammellung,
Tuerne og Porsmosen. Habitatomraderne H145 og
H194 ligger ogsa i den gstlige del af omradet. Habi-
tatomréde Suséen (H194) fglger vandlgbets gvre del
fra vest for Sydmotorvejen ved Rgnnede til Tylstrup-
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Figur 7. 19 Natura 2000-omréderne N163 Sus4, Tystrup og N161 Sger ved Bregentved
med angivelse af de udpegede habitat- og fuglebeskyttelsesomrader.
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Bavelse Sg samt vandlgbets nedre del fra Tystrup-
Bavelse Sg til Neestved.

Suséen er Sjeellands starste vandlgb, og den er yderst
artsrigt bade i forhold til dyr og planter. | omradet gst
for Holmegards Mose findes bl.a. den sjaeldne pigs-
merling. Susa skaber forbindelse mellem mosekom-
plekset i gst til Tylstrup-Bavelse Sg i vest.

Konsekvensvurdering for habitatomraderne

| projektets anleegsfase vil der midlertidig skulle udfg-
res grundvandssaenkning pa seerlige lokaliteter Der er
udfgrt en hydrologisk modellering af seenkningen i de
overfladenaere grundvandsmagasiner for at vurdere
omfanget af pavirkningen fra grundvandssaenkning pa
omkringliggende naturomrader. Resultaterne af den
hydrologiske modellering viser, at grundvandssaenk-
ningerne langs streekningen i forslag A, B og C ikke
vil pavirke det overfladenaere grundvandsspejl i starre
afstande fra vejanleegget.

Den stgrste pavirkning vil forekomme ved anlaeg
af forslag B, hvor der skal grundvandssaenkes til 8
m under terreen i forbindelse med anlsegsarbejde
ved krydsning af den eksisterende Rute 54. Det vil

‘_:_F_IENSM_ARK
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medfgre en omfattende sesenkning i det overfladengere
grundvandsspejl pa op til 0,25-0,5 m i en afstand pa
ca. 1 km fra habitatomrade H145 og H194, som er vist
i figur 7.20.

Det vurderes pa baggrund af afstanden til nsermeste
habitatnaturtyper, at der ikke vil vaere en pavirkning
af de hydrologiske forhold i habitatomraderne eller en
skadevirkning pa de vade naturtyper (habitatnaturtype
s@ger, vandlgb, tidvis vad eng, hgjmose, nedbrudt hgj-
mose, haengesaek, avneknippemose, rigkaer, skov-
bevokset tarvemose og elle- askeskov), som findes
teettest pa forslag B. Endvidere vil en afveergeforan-
staltning som reinfiltration af det oppumpede grund-
vand i anlzegsfasen kunne reducere pavirkningen fra
grundvandsaenkninger betydeligt.

For forslag A, C og E er behovet af grundvandssaenk-
ning i anlaegsfasen betydeligt mindre, og pavirkningen
af det overfladenzere grundvandsspejl og de vade
naturtyper derfor ogsd meget mere begraenset.

For alle motorvejsforslag er det vurderet, at der ikke vil
forekomme skadevirkning pa udpegningsgrundlagets na-
turtyper eller arter for habitatomraderne H145 og H194.

meter "y
Habitatnaturtyper: Grundvandssankning i de
[] Avneknippemose [] Natura 2000 omride terrennzere geologiske lag [m]
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Figur 7. 20 Pavirkning af de overfladenaere grundvandsmagasiner ved grundvandsaenkning ved anlaeg af forslag B.



Konsekvensvurdering for fuglebeskyttelsesomradet
Grundvandssaenkning i anleegsfasen i forslag B vil
kunne medfare saenkning i det overfladeneere grund-
vandsspejl i en afstand pa ca. 200 m til fuglebeskyt-
telsesomrade F91, se figur 7.21. Der findes ynglesteder
for rardrum i den sydlige del af fuglebeskyttelsesom-
radet. Det er vurderet, at en potentiel pavirkning af
levesteder i form af seenkning af det overfladenzere
grundvandsspejl pa op til 25 cm i en periode pa max
11 maneder i anleegsfasen vil veere sa lille, at den ikke
vil have betydning for rgrdrums ynglesucces. Derfor er
det ogsa vurderet, at den ikke udger en mulig skade-
virkning i forhold til opnaelse eller opretholdelse af
gunstig bevaringsstatus i fuglebeskyttelsesomradet.

Da omfanget af grundvandssaenkning i anleegsfasen
for de gvrige forslag er mere begraensede, er det
vurderet, at der ikke vil forekomme skadevirkning af
udpegningsgrundlagets fuglearter for fuglebeskyttel-
sesomrade F91 i forbindelse med anleeg af nogle af
motorvejsforslagene.

Konklusionen i konsekvensvurderingen er, at de for-
udsatte grundvandssaenkninger i anlaegsfasen ikke vil
skade udpegningsgrundlagets fugle og vade naturtyper i
Natura 2000-omradet Holmegaards Mose og Porsmose.

[] natura 2000 omréde [ Plettet rervagtel Grundvandsszenkning i de —— Linjefaring A
terrannzere geologiske lag [m] —— Linjefaring B
[ EF-Fuglebeskyttelsesomréde [l Rerdrum C3-05 i 025 MM -2 til-1,5 WE-4 13 auoi e,
[T Rorheg -1 til -0,5 BN -2,5 til -2 s il -4 - |
1,5 til -1 WM -3 til -2,5 [WM-6 til -5 | |Kommunegrans

Figur 7. 21 Effekt af grundvandssaenkning ved anlaeg af forslag B i forhold til pavirkning af fuglebeskyttelsesomrade F91.
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7.5 Qvrige miljeforhold
| dette afsnit er de vaesentligste pavirkninger fra mo-
torvejsforslagene pa vand, forurenede grunde samt
rastoffer og affald beskrevet.

En ny motorvej kan pavirke bade vandlgb og grund-
vand med forurenende stoffer, nar vejvandet enten
udledes eller nedsives.

Grundvand

Alle forslagene vil passere omrader med seerlig drik-
kevandskvalitet. Da det primaere drikkevandsmagasin
generelt er geologiske velbeskyttet, er det vurderet at
sarbarheden overfor spild og nedsivning af forurenede
stoffer er lav. Det forventes derfor ikke at nogle af
forslagene til en ny motorvej vil pavirke drikkevands-
kvaliteten i omradet.

Der vil ikke veere permanente grundvandsseenkninger
og dermed ingen pavirkningen af grundvandet, nar
motorvejen er anlagt.

Overfladevand

For at beskytte omradets sger, vandlgb og lavbunds-
omrader vil alle udledninger af vejvand til recipient ske
via regnvandsbassiner. Ved udledning til recipient har
regnvandsbassinet en funktion, der bade beskytter
vandlgbene hydraulisk og reducerer udledningen af
miljgfremmede stoffer. Der vil dog stadig veere ugn-
skede stoffer i mindre maengder i det udledte vand,
som samtidig kan have en hgjere temperatur end
vandet i recipienten.

Vandfgringen i de sjeellandske vandlgb varierer
meget afheengig af nedbgr og topografi, da de typisk
modtager vand fra overfladisk afstramning og draen.
De hydrauliske forhold har afggrende betydning for
vandlgbenes udformning og vandhastighed. De smé&/
gvre vandlgb er mere sarbare overfor pavirkning, da
vandfgringen her generelt er lav.

En ny motorvej i forslag A, B og C vil medfare, at vgkolo-
giske tilstand i Tamosegraften, Tilgb til Susden og Slet-
tehavebaek kan blive forringet. | forslag C forventes den
gkologiske tilstand af Tollemosegrgften, Tillab til Brade-
baek og Lammebaekat kunne blive forringet. Denne for-
ringelse skyldes, at udledningsmaengderne er vurderet
at veere sa store i forhold til vandlgbenes middelvandfa-
ring, at det uden kompenserende tiltag kan medfgre pro-
blemer i forhold til den hydrauliske belastning af vandlg-
bet. Desuden vil de store udledningsmaengder medfare,
at miljgkvalitetskravene for niveauerne af miljgfremmede
stoffer nogle steder ikke vil kunne overholdes.

Derfor skal der i forbindelse med detailfasen og i sam-
arbejde med kommunerne naermere vurderes, hvordan
udledningsmeengden af overfladevand til disse vand-
lob kan neddrosles. Dette kan fx ske ved at forgge

volumenet af regnvandsbassinerne og pa den made
reducere pavirkningen af vandlgbene.

Forurenede grunde

Forurenet jord kan have en pavirkning pa menneskers
og andre organismer sundhed, hvis der opstar direkte
kontakt eller via en grundvands- eller overfladevands-
forurening.

Der skal handteres jord, som kan veere forurenet i
forbindelse med anleeg af motorvejen i alle forslagene.
Det vil blive handteret i henhold til gaeldende lovgivning
og med feerrest mulige mellemdeponeringer.

Der forventes generelt ingen eller kun mindre pa-
virkninger pa det omgivende miljg i forbindelse med
handtering af forurenet jord, nar der ved den konkrete
planleegning af anleegsarbejdet sikres, at der ikke sker
spredning eller udvaskning af forureningen.

Rastoffer og affald

Der skal primeert bruges grus, asfalt og beton til anlaeg
af en ny motorvej. Ressourceforbruget adskiller sig ikke
i vaesentlig grad mellem de fire forslag. Der skal bruges
store maengder af grus, svarende til 10-15 % af den
samlede grusindvinding i Region Sjeelland. Da omtrent
halvdelen af grusindvindingen i regionen afseettes til
Region Hovedstaden, betragtes grus ikke som en knap
ressource. Pavirkningen vurderes derforat veere mindre.

Der er behov for store meengder asfalt. Der vil i projek-
tet veere fokus p& genanvendelse af asfalt i projektet,
og pavirkningen relateret til asfaltforbruget vurderes




at veere moderat. Det vurderes at der ikke vil veere en
pavirkning fra anvendelsen af beton i projektet, da der
skal bruges en lille maengde i forhold til forbruget af
beton i Danmark arligt.

Der er et stgrre underskud i jordbalancen for rajord

for alle forslagene, hvilket betyder, at der skal tilfg-

res starre maengder rajord til projektet. Det vil der i

en kommende fase vaere stort fokus pa at handtere.
Der vil som udgangspunkt blive arbejdet pa at seenke
vejen mest muligt i forhold til det hgje grundvandsspejl.
Derneest vil mulighederne for at anvende genbrugs-
materialer frem for sand blive undersggt. Starrelsen af
disse tiltag kan endnu ikke fastlaegges, sa de er ikke
medtaget i vurderingerne.

| projektet er mulighederne for sidetag undersggt, dvs.
at anvende rastoffer fra neerliggende rastofomrader,
hvilket vil miniere udgifterne til transport af rastoffer.
Det er vurderet, at der er mulighed for sidetag i interes-
seomrader gst og syd for Vester Egede. Omradet vest
for Vester Egede skal undersgges naermere far en
endelig beslutning kan tages. Endelig forventes det, at
omradet syd for Toksveerd kan anvendes som sidetag.

7.6. Varianterne

De tre varianter B, C og E er sammenfaldende pa forslag
B, C og E pa sterstedelen af streekningen og vil derfor
kun i fa tilfzelde afvige fra vurderingerne af disse forslag.

Varianterne vil med tilslutning til Ring @st komme teet-
tere pa Kalby Ris Skov og vil i mindre grad pavirke det
bevaringsveerdige landskab og jordbrugsomrade, som
motorvejen vil passere igennem.

Det er vurderet, at alle varianterne vil medfgre gget
pavirkning af flagermus sammenlignet med forslag B,
C og E. Det skyldes, at der er registreret hgj flager-
musaktivitet ved Kalby Ris af iseer langgret-, vand-, og
bredaret flagermus, hvor de flyver teet pa strukturer
langs skovbryn og levende hegn i omradet.

7.7 Overvagning

| forbindelse med vejprojektet bar der opstilles et
overvagningsprogram til at sikre at de planlagte af-
veergeforanstaltninger har den gnskede effekt. Over-
vagningsprogrammet vil falge Vejdirektoratets interne
retningslinjer for overvagning af effekter fra veje pa
natur og milja.

Udviklingen af vegetationen i de nyanlagte erstatnings-
naturomrader skal falges i op til fem ar for nye vand-
huller og erstatningsomrader for enge, overdrev og
tervemose eller indtil myndighederne har vurderet, at
lokaliteten har udviklet den gnskede naturtype og kan
registreres som §3-omrade.
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Effekten af afvaergeforanstaltninger for flagermus er
relativt usikker, og der opsaettes et overvagningspro-
gram med det formal at overvage de forskellige arters
passage af vejanlaegget gennem Hesede Skov eller
Denderup Vaenge. Pa baggrund af resultaterne kan
afveergeforanstaltningerne eventuelt tilpasses for at gge
effektiviteten.

7.8 Kumulative virkninger

Ifalge VVM-bekendtgarelsen skal en VVM-redegarelse
indeholde en oversigt over eventuelle andre lignende an-
lzeg eller aktiviteter i omradet, der sammen med det be-
handlede projekt ma forventes at kunne medfgre en gget
samlet pavirkning af miljget, kaldet kumulative effekter.

Rute 54 indgar i et starre trafikalt netveerk. Den gstlige
fordelerring ved Naestved er saledes Rute 54 kobling
til vejnettet vest for Neestved i retning af Kalundborg.
Den Nordlige Omfartsvej forlgber fra fordelerringen
mod vest. Vejen blev indviet i 2016 og indgéar derved

i beskrivelsen af eksisterende forhold og behandles
derfor ikke som en kumulativ effekt.

De kumulative effekter fra andre planlagte vejprojekter
i Neestved Kommune, som Kalbyhusvej gennem Kalby
Ris Skoven til Ring @st og Ring Syd vurderes at veere
af mindre betydning. Der vil primeert veere tale om
anleegsgener i form af stgj og stov.

Ved den planlagte udbygning af Camp Adventure kan
der veere kumulative effekter i form af gget trafik og
dermed stgj i forslag A, B eller C.

Hvis der etableres vindmaller ved Sparresholm, kan
forslag E give anledning til kumulative effekter i form af
gget pavirkning af flagermusene.

7.9 Mangler og usikkerheder
Miljgvurderingen bygger pa et skitseprojekt, hvil-
ket betyder, at der generelt vil veere usikkerheder

i forhold til, hvordan den endelige udformning af
vejprojektet vil veere, nar linjefgringen er valgt. Der
kan derfor i en senere fase veere afvigelser i forhold
til skitseprojektet, fx i forhold til placering og udstreek-
ning af arbejdspladsarealer, endelig udformning og
placering af vejvandsbassiner, placering af bropiller
og udformning af bygveerker generelt, udformning af
skraningsanlaeg mv.

Derfor er de konkrete miljgvurderinger flere steder
baseret pa forudsaetninger og antagelser og saledes
behaeftet med nogen usikkerhed. | forbindelse med
detailfasen vil der blive foretaget justeringer af selve
projektet og supplerende vurderinger af pavirkninger,
som kan medfgre mindre revisioner af de valgte afveer-
geforanstaltninger.






8 Arealbehov

| dette kapitel beskrives overordnet hvilke arealkon-
sekvenser en ny motorvej kan medfgre. Desuden
beskrives de forskellige former for ekspropriation, som
kan komme pa tale.

Arealer omfattet af ekspropriation

Vejprojektet har ikke kun behov for arealer til selve
motorvejen, men ogsa til regnvandsbassiner, eendrede
kommuneveje, tilpasning af den eksisterende Rute 54,
tekniske installationer til transmissionsledninger for
naturgas og el samt nye samkgrselspladser i forbin-
delse med tilslutningsanleeg til motorvejen. Alle disse
arealafgivelser er permanente.

Foruden de permanente arealafstdelser vil der ogsa
veere tale om, at der midlertidigt skal afstas arealer
fra ejendomme, der graenser op til den nye motorvej.
Det forventes, at der eksproprieres et arbejdsareal
midlertidigt fra ejendomme pa hver side af motorvejen
i en bredde af op til 10 m pa straekninger i abent land,
og i mindre varierende bredder pa bynaere straeknin-
ger.

Arealerne skal typisk afstas i to eller tre &r mod kom-
pensation, mens motorvejen bliver bygget. Herefter
gar arealerne tilbage til ejeren til almindelig anven-
delse.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arbejdsarealer til broarbejdspladser, oplags-
pladser, interimsveje, omleegning af ledningsanlaeg m.m.

Derudover vil der ogsa vaere ejendomme, hvor ejeren
mod erstatning skal tale, at der fares ledninger eller
kabler over ejendommen. Hvor indgribende dette kan
veere vil afhaenge af typen af ledningen samt afstanden
til eiendommens bygninger.
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Alle fire forslag har et underskud af jord, da motorvejen
skal fares over jernbanen Lille Syd og da grundvandet
star hgjt i hele omradet hvilket vanskeliggar nedgrav-
ning af motorvejen. Der kan alligevel veere behov for at
udseette muldjord, og der er i VVM-undersggelsen ud-
peget de marker, som ligger hensigtsmaessigt i forhold
til deponering af jord. Fastleeggelse af udsaetnings-
omrader, samt erstatningen for udsaetning og jordleje,
sker som en del af ekspropriationsforlgbet.

8.1 Ekspropriation

Erhvervelse af arealer til motorvejen og de tilhg-
rende anleeg, gennemfares ved ekspropriation efter
stats- ekspropriationsprocesloven, p& baggrund af en
anleegslov for projektet, der skal vedtages af Folke-
tinget. Ekspropriationerne gennemfgres af en uvildig
ekspropriationskommission, der treeffer beslutning om
vejprojektets preecise afgraensning og bl.a. fastsaetter
erstatningen for arealafstaelse og gvrige ulemper. |
tekstboksen er ekspropriation forklaret mere konkret.

| VVM-undersggelsen er der udarbejdet et skitse-
projekt for fire forskellige forslag for motorvej mellem
Neestved og Rgnnede samt tre varianter for tilkobling
ved Naestved. Farst i en senere fase, nar det politisk er
besluttet at realisere et af forslagene, gennemfares en
egentlig detailprojektering.

Gennem detailprojekteringen fastlaegges det konkrete
projekt endnu mere preecist end pa nuvaerende tids-
punkt. Det betyder, at de vurderinger af arealbehov, eks-
propriationsomfang og antal eksproprierede ejendomme,
som er foretaget i denne undersggelse, er omtrentlige.
Der vil kunne ske sendringer i naeste fase, ligesom Eks-
propriationskommissionen vil kunne sendre ekspropriati-
onsomfanget i forhold til Vejdirektoratets forslag.



Ekspropriation

Totalekspropriation

| dette tilfeelde er indgrebet pa ejendommen sa
vaesentligt, at hele ejendommen afstas til motorvejs-
projektet. Det er Ekspropriationskommissionen, som
vurderer om en ejendom er sa hardt ramt, at den
skal totaleksproprieres. | vurderingen lzegger kom-
missionen typisk veegt pa felgende forhold:

Afstand mellem beboelse og motorve;j
Stej ved beboelsen

Hvor stor en del af ejendommen, som skal afstas

Motorvejens gennemskaering af ejendommens
arealer

Hvor dominerende vil motorvejen veere i forhold
til ejendommen

/ndrede adgangsforhold
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Delekspropriation
| dette tilfeelde afstar ejeren en del af sin jord til
motorvejen og beholder resten af ejendommen.

Midlertidig arealafstaelse

| dette tilfeelde afstar ejeren et areal, som Vejdirek-
toratet, mod erstatning, rader over mens motorvejen
anleegges.

Rettighedserhvervelse

| dette tilfeelde afstar ejeren, mod erstatning, no-
get af rdderetten over sin ejendom, men beholder
jorden. Det drejer sig iseer om, at ledningsejere far
ret til at fere en ledning over en ejendom og efter-
felgende kan sikre sig mod, at der sker skade pa
ledningen.




Antal ejendomme

eller hektar (ha) Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E Variant B Variant C VELEL IS

Totalekspropriation 20-25 45 - 50 35 -40 20-25 50 - 55 35 - 40 20-25
(antal ejendomme)

Ejendomme berort 90 -95 125 - 130 110 - 115 85-90 120 - 125 105 - 110 80 -85
af arealerhvervelse (antal)

Permanent areal (ha) 130-135 132 - 137 135 - 140 120 - 125 130-135 130-135 115-120
Midlertidigt arbejdsareal (ha) 55 -60 55-60 60 - 65 50 - 55 55 -60 60 - 65 50 - 55

Tabel 8. 1 Oversigt over arealkonsekvenser for forslag A, B, C og E samt varianter til en ny motorvej.

Arealbehov Der er forholdsvis stor forskel p& hvor mange ejen-
Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte ~ domme de enkelte forslag vil inddrage til vejanleegget,
ejendomme haenger ngje sammen med den endelige se tabel 8.1.

udformning af baneprojektet. | forbindelse med de
videre projekteringsfaser vil der stadig kunne ske juste- Antallet af totaleksproriationer vil veere lavest i for-
ringer af linjefgringen, og sddanne justeringer vil kunne  slag A og E med 20-25 ejendomme. Hernaest falger

fa andre konsekvenser for ejendommene. forslag C med 35-40 ejendomme og forslag B med
45-50 ejendomme. | forslag B vil motorvejens for-

Det er séledes ikke muligt pa nuveerende tidspunkt lgb mellem de to byer Holme-Olstrup og Toksveerd

preecist at beskrive de arealer, der skal afstas til medfare at der vil blive inddraget flest ejendomme til

vejanlaegget, og de ejendomme der skal totalekspro- vejanleegget.

prieres. Selv mindre justeringer i vejprojektets ende-

lige udformning kan medfgre vaesentlige sendringer Varianterne vil medfgre en lille foragelse af antallet

i konsekvenserne for naboejendommene. Antallet af af totalekspropriationer, men samtidig en tilsvarende

totalekspropriationer, bergrte ejendomme og arealstgr-  reduktion af eiendomme, der vil blive bergrt af ekspro-

relser er derfor angivet i intervaller. priation.

Webkort

s . Vejdirektoratet har til denne VVM-undersggelse
- ' etableret en hjemmeside, hvor man sgge pa en
ejendom og se hvilke indgreb de forskellige mo-
torvejsforslag vil medfgre.Fglgende temaer kan

vises pa det digitale kort:

Hvert af de fire forslag med varianter
Permanente og midlertidige arealbehov

Omrader der forventes inddraget til udszetning af
overskydende muldjord.

Resultatet af stgjberegningerne

/Endrede eller lukkede kommuneveje

Arealkortene findes pa vd.dk/naestved-ronnede
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8.2 Konkrete forhold

Omlaegning af distributionsledning for naturgas
Ved gennemfarelse af enten forslag A, B eller C vil
der veere behov for at flytte en eksisterende distributi-
onsledning til naturgas. Denne omlaegning forventes
at bergre adskillige ejendomme. Retten til at laegge
ledningen pa bergrte ejendomme forventes at indga i
ekspropriationsforlgbet for vejprojektet.

Foruden flytningen af selve ledningen kan der ogsa
veere et behov for at etablere nye tekniske installa-
tioner. Disse installationer kan kraeve en permanent
arealafstaelse.

Safremt flytningen af ledningen behandles i forbindelse
med ekspropriationerne til vejen, vil det veere Ekspro-
priationskommissionen, der godkender indgrebet pa de
enkelte ejendomme og behandler erstatningerne.

Flytning af hejspandingsledninger

Uanset hvilket motorvejsforslag, som realiseres, vil
det medfare en krydsning af eksisterende hgjspeen-
dingsledninger. Det vil derfor komme pa tale enten at
flytte eller haeve nogle af de eksisterende el-master
pa streekningen. Erfaringsmaessigt vil energinet.dk vil
som udgangspunkt forsgge at indga frivillige aftaler
med lodsejerne om evt. placering af nye master samt
erstatning.

Adgangsforhold

Adskillige ejendomme far sendret deres vejadgang som
folge af, at det kommende vejanlaeg afbryder eksiste-
rende veje og indkgrsler. £ndringerne af adgangsfor-
holdene bliver fastlagt gennem en senere detailprojek-
tering og i dialog med bergrte grundejere.

Ved etableringen af nye adgange kan det ske, at man
mod erstatning skal tale, at der etableres en privat feel-
lesvej over ens ejendom. Ekspropriationskommissio-
nen treeffer ved en ekspropriationsforretning pa stedet
den endelig bestemmelse om vejadgangen efter hgring
af lodsejerne.

Hvert af de fire motorvejsforslag medfgrer, at nogle
kommuneveje enten afbrydes eller far et nyt forlgb.
Hvilke veje der lukkes, og hvilke stier der fares over
eller under motorvejen, kan ses pa det digitale kort pa
VVM- undersggelsens hjemmeside.
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Samkerselspladser

Alle forslagene til en ny motorvej inddrager arealer til
nye samkgrselspladser i forbindelse med tilslutnings-
anleeg til motorvejen. Placeringen af nye samkgar-
selspladser er vist pa arealkortene. De eksisterende
samkgrselspladser ved tilslutningsanleeg 37 Rgnnede
pa Sydmotorvejen bibeholdes uzendrede.

Vejbyggelinjer

| forbindelse med ekspropriationen til motorvejen vil
der pa naboejendommene blive palagt byggelinjer.
Det betyder, at opfarelse af bygninger og andre varige
anleeg foran byggelinjen vil kreeve vejmyndighedens
(Vejdirektoratets) tilladelse. Vejbyggelinje palaegges
typisk ud til en afstand pa 50 meter fra motorvejens
midte. Bestemmelserne om vejbyggelinjer vil blive
tinglyst pa de enkelte ejendomme.

Jordfordeling

Da alle forslag til en ny motorvej gennemskeerer ad-
skillige landbrugsejendomme vil ejerne af de bergrte
ejendomme blive tilbudt at indgd i en jordfordeling. Del-
tagelse i jordfordelingen er frivillig og det udarbejdede
forslag til en jordfordeling vil typisk indga i ekspropria-
tionsforlgbet.




8.3 Arealanalyse .
Formalet med dette underafsnit er pa forskellig made 0]
at beskrive anvendelsen af de omrader, som de for-
skellige vejforslag gennemskeerer.

=/ Gadstrip Eng:

Naerhedsanalyse

Formalet med en naerhedsanalyse er at give et indtryk
af omfang og sammensaetning af ejendomme og byg-
ningsanleeg som naboer til vejanlaegget. Opggrelsen er
foretaget medio 2016. Senere nybyggeri eller eventu-
elle fiernede bygningsanlaeg efter kortenes kortleeg-
ningsstatus vil ikke fremgé af opgarelserne.

Som et element i beskrivelsen af hvordan de forskel-
lige forslag til en ny motorvej vil berare lokalomradet er
der lavet en optaelling af hvor mange ejendomme, der
har bygningsanleeg teettere pa end 100, 200 eller 300
meter pa de forskellige vejforslag. Antallet af byg-
ningsanleeg er optalt inden for de angivne afstande fra
vejmidte af de fire forslag A, B, C og E.

Af tabel 8.2 ses det, at forslag E med en ny forbindel-
sesvej ved Toksveerd bergrer flest beboelser. Dette
skyldes iseer, at der i forslag E etableres en ny kommu-
nevej, som kommer til at forlgbe teet p& den gstlige del
af Toksveerd. Hvis lokalvejens indflydelse undtages, er
forslag E hovedforlgb mindst indgribende.

) Forslag C og E ___———

&

Nar det drejer sig om antallet af eiendomme, som lig- - r e, -y
ger teet p& selve motorvejen, er forslag B mest indgri- - \ | L/ i
bende. VAN S
Figur 8. 1 Neerhed til ejendomme langs de fire forskellige
Eksisterende arealanvendelse linjeferingsforslag ved Holme-Olstrup og Toksvzerd.

For at beskrive hvilke typer af ejiendomme, som
bergres af projektet, er der i forbindelse med under-
sggelsen lavet en kortleegning af, hvordan de bergrte
ejendomme anvendes i dag. Der er foretaget en gen-
nemgang af den anvendelse, som ejendommene er
registret med i de offentlige registre. Data er hentet fra
Det feelleskommunale Ejendomsstamregister ESR.

Som resultat er der lavet to arealkort, der viser en ge-
neralisering af ejendommenes forskellige anvendelser.
Disse to kort ligger som bilag bagest i rapporten.

Antal ejendomme Forslag A ForslagB  Forslag C forbindZT;:EvgejIEtiT::ksvaerd forbind':::::\?eftﬁ:‘(svaerd
Neermere end100 meter 45 72 64 61 41
Neermere end 200 meter 114 137 115 134 70
Neermere end 300 meter 169 200 161 211 107

Tabel 8. 2 Nezerhed til eiendomme langs forslag A, B, C og E med varianter.
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9. Okonomi

| dette kapitel er anleegsomkostningerne for en ny mo-
torvej preesenteret, og hvad det medfgrer af samfunds-
gkonomiske effekter i de undersggte forslag.

9.1 Anleegsoverslag

Anlaegsoverslagene for de undersggte forslag til
udbygning af Rute 54 mellem Neestved og Rgnende
er udarbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24. oktober
2006 om nye budgetteringsprincipper for anlsegspro-
jekter pa vej- og baneomradet.

Anlsegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:

* Fysikoverslag

» Basisoverslag

* Ankerbudget (projektbevilling)
e Samlet anlaegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af teoretiske maeng-
der, beregnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser,
beregnet ud fra tidligere gennemfgrte anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes praecist pa fornand. Vejprojek-
tets detaljerede udformning, maengder mv. kendes farst

pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa

ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning
for anleegsudgifternes endelige starrelse.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil
projektbevillingen pa finansloven (ankerbudgettet)
veere basisoverslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet
vedtages som beskrevet. | henhold til 'ny budgettering’
vil den samlede bevilling pa finansloven veere anker-
budgettet tillagt en reserve under Transportministeriets
departement p& 20 %.

| tabel 9.1 er anfgrt basisoverslag, ankerbudget (basis-
overslag tillagt 10 %) og samlet anlaegsbudget (basis-

overslaget tillagt 30 %) for de undersggte forslag. Alle

belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau 2016 og
indeks 182,68.

Forslag A vil koste 1.600 mio.kr. i det samlede anlaegs-
budget. Forslag B og C vil veere lidt dyrere med hhv.
1.675 mio.kr. og 1.740 mio.kr. Forslag E vil veere billigst
med 1.280 mio.kr, hvilket skyldes dels at motorvejen
vil veere kortest i dette forslag, og dels at motorvejen
forlgber i &bent land og krydser feerre vandlgb og veje,
hvilket medfgrer feerre bygveerker. Variant C og E vil
veere lidt billigere end forslag C og E med hhv. 1.685
0g 1.245 mio.kr. Variant B er lidt dyrere end forslag B
med 1.685 mio.kr., hvilket skyldes at motorvejen er lidt
leengere.

Overslag Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E Variant B Variant C Variant E
Basisoverslag 1.230 1.290 1.340 985 1.295 1.300 955
Ankerbudget 1.355 1.420 1.470 1.080 1.425 1.430 1.050
Samlet anleegsbudget 1.600 1.675 1.740 1.280 1.685 1.690 1.245

Tabel 9. 1 Anlzegsekonomi for ny motorvej pa Rute 54 mellem Neestved og Rennede.
Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget i prisniveau 2016 og indeks 182,68.



Sammenligning med forundersggelsen
Anleegsoverslaget er for alle forslagene betydeligt
hgjere end beregnet i forundersggelsen fra 2012, hvor
daveerende forslag A blev vurderet til 1.130 mio.kr. Det
daveerende forslag B blev vurderet til 1.190 mio.kr.

og det daveerende forslag E til 980 mio.kr. Det davee-
rende forslag C er ikke sammenligneligt med forslag
C, da det i forundersggelsen var motortrafikvej frem til
Boserup.

For det farste er priserne generelt steget i den mellem-
liggende periode, og prisgrundlaget i forundersggels-
sen var baseret pa gkonomisk lavkunjunktur. Derngest
er det tekniske projekt detaljeret, og der er gennemfart
geotekniske boringer for at kortleegge jordbundsforhol-
dene.

Forslagenes linjefgringer har ikke eendret sig vaesent-
ligt, men de mere detaljerede undersggelser og skit-
seprojekteringen i VVM-undersggelsen har her vist, at
det er ngdvendigt at eendre projektet som falge af, at
grundvandsspejlet ligger meget hgjt i omradet. Det har
medfart et meget starre rastofforbrug end forudsat i
forundersggelsen, og dermed en vaesentlig merudgift i
anlaegsbudgettet.

Samtidig har de geotekniske boringer i forbindelse
med VVM-undersggelsen medfart en mere konkret
vurdering af blagdbundsomréderne langs forslagene,
hvilket har medfart yderligere foragelse af rastoffor-
bruget.

Derudover har en detaljering af bygveerkernes udform-
ning medfart en forggelse af anlsegsoverslaget.

9.2 Samfundsekonomi

Den samfundsgkonomiske rentabilitet af forslagene er
beregnet ved at sammenholde anlaeegsomkostningerne
med de gvrige samfundsgkonomiske konsekvenser. Be-
regningerne er gennemfert for de farste 50 ar af vejan-
leeggets levetid, hvor der er anvendt en nettoafgiftsfaktor
pa 32,5 % og en samfundsmaessig kalkulationsrente
(diskonteringsrente) pa 4 % de farste 35 ar, og 3 % de
sidste 15 ar.
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Resultatet af beregningerne fremgar af tabel 9.2. Det
er i beregningerne forudsat, at udbygningen af Rute 54
kan veere gennemfart i 2025, og alle omkostninger og
gevinster er diskonteret til 2016. Der er anvendt Trans-
portministeriets transportgkonomiske enhedspriser for
2016. Falgende effekter indgar i den samfundsgkono-
miske vurdering:

Anleegsinvesteringerne minus restveerdien
(anlzeggets veerdi efter 50 ar, som seettes lig
med nyvaerdien tilbagediskonteret til abningstids-
punktet, idet vejen forudseettes tilfredsstillende
vedligeholdt).

Driftsomkostningerne (sendringer i de samlede drift
og vedligeholdelsesomkostninger).

Trafikanteffekterne (eendringer i rejsetid og kearsels-
omkostninger).

Trafikale gener i anleegsfasen

Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, stgj
og trafikuheld pa vejnettet inklusiv den nye vejfor-
bindelse)

Afgifter og forvridningstab (eendringer i statens
afgiftsprovenu som fglge af den nye vejforbindelse,
herunder ggede afgifter som falge af den ggede
karsel, samt effekter mht. arbejdsudbud, der skyl-
des, at nettoudgifter afholdt af staten via skatten
medfarer lavere arbejdsudbud, mens trafikantgevin-
ster relateret til pendling og erhvervsformal medfg-
rer hgjere arbejdsudbud)

Der er ikke medtaget effekter som fglge af tab af na-
turveerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk af land-
skabet og jord- og grundvandsforurening som fglge af
oliespild, m.v. Eventuelle vaerdistigninger pa arealer og
ejendomme som fglge af forbedret infrastruktur er hel-
ler ikke medregnet.

Den samlede samfundsgkonomiske effekt af et vej-
projekt kan udtrykkes ved nettonutidsveerdien af dets
samlede omkostninger og gevinster og ved dets in-
terne rente. Nettonutidsveerdierne, interne renter samt
nettogevinster pr. offentlig omkostningskrone er vist i
tabel 9.2 for alle forslag. Resultaterne vises kun for det
samlede anlaegsbudget.

Vejprojektets nettonutidsveerdi er summen af projektets
samlede omkostninger og gevinster gennem de farste
50 ar af projektets levetid henregnet til 2016 med en
diskonteringsrente, der forudseettes at veere 4% de
farste 35 ar, og 3 % de sidste 15 ar. Projektet er renta-
belt, hvis nutidsveerdien er positiv.
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Vejprojektets interne rente er den diskonteringsrente,
der vil resultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr. Netto-

gevinsten pr. offentlig krone svarer til nutidsvaerdien

divideret med nettoeffekten for offentlige omkostnin-
ger.

Vurdering af resultater

Forslag A er det eneste af hovedforslagene, der vil
veere samfundsgkonomisk rentabelt med en positiv
nutidsveerdi og en intern rente pa 3,9 %.

Der er altid usikkerhed knyttet til projektets pavirkning
af trafikken, og ikke mindst den fremtidige udvikling.
For at illustrere betydningen af prognosen for den
trafikale udvikling, er der desuden gennemfart bereg-
ninger med hgjere trafikveekst (en faktor pa 1,9 gange
starre veekst) for forslag A. Med denne sndrede
forudseetning, bliver fx den interne rente 5,5 % i stedet
for 3,9 %.

| projektet er den interne rente 3,2 % for forslag B ,
2,8 % for forslag C og 2,7 % for forslag E.

Grunden til at den samfundsgkonomiske forrentning er
lavere end beregnet i forundersggelsen er isser aendrin-
ger af to parametre. Den ene er forggelse af anleegs-
omkostningerne, og den anden er forudseetning om en
lavere trafikal veekst. Begge aendringer har medfart at
den samfundsgkonomiske effekt af projektet er blevet
reduceret.

Varianterne

Variant B vil med en positiv nutidsveerdi vaere sam-
fundsgkonomisk rentabel. Der er generelt ikke stor
forskel pa varianterne, dog er forrentning lidt lavere for
variant C.

Grunden til at varianterne har en forholdsvis hgj forrent-
ning er, at tilslutningen til Ring @st i Neestved vil med-
fare nogle trafikale fordele for trafikken til de centrale og
sydlige dele af Naestved. | varianterne vil der ikke blive
overflyttet s& meget trafik til motorvejen, som i de andre
forslag og den eksisterende Rute 54 vil ikke blive afla-
stet i samme grad. De trafikale fordele som varianterne
medfarer, vil derfor ikke veere for trafikken pa Rute 54,
men i hgjere grad for trafikken lokalt i Neestved. Sam-
menholdt med de lidt lavere anlsegsomkostninger vil det
medfare, at den samfundsgkonomiske forrentning bliver
lidt hgjere end i forslag B, C og E.

Miljgomkostninger

| projektet indgar omkostninger til miljghensyn. Som
det fremgar af de foregdende kapitler i VVM-rede-
gorelsen er de negative virkninger pa miljget sggt
mindsket mest muligt ved udformning af vejanleeggene
i de enkelte forslag.



Omkostningerne til miljghensyn kan ikke klart adskilles
fra omkostningerne til de @vrige hensyn og kan derfor
generelt ikke prisseettes eksplicit. Det geelder langt de
fleste miljghensyn lige fra valg af linjefaring til de forskel-
lige kompenserende tiltag, der er indarbejdet i vejprojek-
tet for at mindske de vaesentligste negativemiljgpavirk-
ninger. Det omfatter fx etablering af afvandingssystem og
regnvandsbassiner, landskabsbroer, sti- og faunapassa-
ger, erstatningsvandhuller, stgjskaerme og beplantning.

Konsekvenser for erhvervslivet

For erhvervslivet vil udbygningen af Rute 54 mellem
Neaestved og Rgnnede give bedre adgang til Sydmo-
torvejen fra Neestved og den vestlige del af Sjeelland.
Endvidere vil udbygningen sammen med abningen af
den nordlige omfartsvej i Neestved i dette ar forage
mobiliteten pa tveers af Sjeelland, hvorved det forventes
at transportudgifterne for erhvervslivet vil blive reduce-
ret i Neestved og Faxe kommuner.

Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E Variant B Variant C VELET S

Anleegsomkostninger:

Anleegsomkostninger -1.578 -1.652 -1.715 -1.261 -1.661 -1.665 -1.225
Restveerdi 264 277 287 211 278 279 205
| alt -1.313 -1.375 -1.428 -1.049 -1.382 -1.386 -1.020
Drifts- og

vedligeholdelseseffekter:

Brugereffekter:

Tidsgevinster, vej 1.625 1.505 1.416 1.200 1.528 1.371 1.226
Tidsgevinst, gods 7 7 6 4 7 7 5
Kerselsomkostninger, vej -132 -265 -243 -453 -67 59 -224
| alt 1.500 1.246 1179 751 1.478 1.436 1.007
Gener i anlaegsperioden: -28 -28 -28 -19 -28 -28 -19
Eksterne effekter:

Uheld 74 95 42 63 105 47 70
Stoej 22 23 20 17 22 17 14
Luftforurening -17 -17 -18 -16 -11 -11 -10
Klima (CO2) -33 -33 -35 -32 -20 -21 -19
| alt 45 68 9 33 96 31 55

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 142 170 159 203 154 105 173
Arbejdsudbudsforvridning -318 -331 -347 -241 -334 -345 -238
Arbejdsudbudsgevinst 199 169 159 108 198 187 144
lalt 23 9 -29 4l 18 -53 80
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 73 -254 -473 -359 19 -166 -34
Intern rente 3,9 % 3,2 % 2,8 % 2,7 % 3,8 % 3,4 % 3,7 %

Nettogevinst pr. offentlig

omkostningskrone

Tabel 9. 2 Samfundsekonomiske beregninger med nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offent-
lig omkostningskrone for alle forslag og varianter (prisniveau 2016 og indeks 182,68).
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10. Rapporter og notater

VVM-redegorelsen omfatter felgende rapporter:
Rute 54 Naestved-Rgnnede

VVM-redeggrelse - sammenfattende rapport
Rapport 566, 2016

Rute 54 Neestved-Rgnnede
VVM-redeggrelse - miljgvurderingsrapport
Rapport 567, 2016

Bilag 1 Hydrologisk model
Bilag 2 Natura 2000 Veesentlighedsvurdering

Rute 54 Neestved-Rgnnede
VVM-redeggrelse - landskabsrapport
Rapport 568, 2016

Der er udarbejdet felgende tekniske rapporter:
Rute 54 Neestved-Rgnnede
VVM-undersggelse - vejteknisk beskrivelse, 2016

Rute 54 Neestved-Rgnnede
VVM-undersggelse - broteknisk beskrivelse, 2016

Rute 54 Neestved-Rgnnede
VVM-undersggelse - afvandingsteknisk beskrivelse, 2016

Der er udarbejdet felgende baggrundsmateriale:
VVM Rute 54 Naestved-Rgnnede.
Miljgkortlaegning med kortbilag, marts 2016

Bilag 1 Feltskemaer
Bilag 2 Flagermusdata

Rute 54 Neestved-Rgnnede.
Stgj og menneskers brug af rekreative omrader, 2016

VVM Rute 54 Neaestved-Rgnnede.
Trafikberegninger, 2016

Rute 54 Neestved-Rgnnede.
Orienterende geotekniske undersggelser, 2016

Forundersggelsen

Rute 54 Neestved-Rgnnede

Forundersggelse - opgradering af vejforbindelsen
Rapport 424, 2012
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