Forslag
il
Lov om andring af sgloven og lov om sikkerhed til sgs m.v.

(Justering af reglerne om udenlandske ejeres adgang til at fa skibe under dansk flag, forenklet registrering af
rettigheder i mellemstore fritidsfartgjer, ansvarsbelgb ved vragfjernelse, gennemfgrelse af internationale
sanktioner vedrgrende skibsregistrering, privatretlige havneafgifter m.v.)

§1

I sgloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 75 af 17. januar 2014, som senest eendret ved 8§ 3 i lov nr. 400 af 2. maj
2016, foretages folgende sendringer:

1. § 2. stk. 1, affattes saledes:

“For handelsskibe, der ikke kan anses for danske, jf. 8 1, kan erhvervsministeren fastseette regler om
betingelserne for registrering som dansk skib, herunder krav om, hvilke aktiviteter der skal udfares i Danmark.
Erhvervsministeren kan tillige fastseette regler om, at ejeren skal udpege en enhed i Danmark, der kan rettes
henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan steevnes pa ejerens eller rederens vegne.”

2.1 § 3, stk. 2, udgar »opbevares om bord og«.

3.1 § 10, stk. 2, indseettes som 2. pkt.:
»Dette gaelder dog ikke fritidsfartgjer.«

4.1 § 10, stk. 3, indsaettes som 2. pkt.:
»Er skibet under bygning med henblik pa brug til fritidsformal, kan det dog kun optages i skibsbygningsregistret,
safremt dets bruttotonnage skennes at blive malt til mindst 20.«

5. Efter § 11 indseettes:

»8 11 a. Skibsregistrator kan treeffe afggrelse om, at skibe, der er omfattet af restriktive foranstaltninger, eller
som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet af bindende restriktive foranstaltninger besluttet af
De Forenede Nationer eller Den Europeeiske Union, ikke kan optages i et dansk skibsregister.«

6. 1§12 stk 4, eendres »8 10, stk. 3, 8 15, stk. 3, og 8§ 22-39« til: »§ 10, stk. 3, § 15, stk. 3, 2. pkt., 8§ 22-39
0g 88 45-46«.

7.1 § 13, stk. 1, udgar: », bortset fra fritidsfartgjer med en bruttotonnage mindre end 20,«.

8. Efter § 17 indseettes:

»8 17 a. Skibsregistrator kan treeffe afggrelse om at udslette et skib af et dansk skibsregister, hvis skibet er
omfattet af restriktive foranstaltninger, eller er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet af bindende
restriktive foranstaltninger besluttet af De Forenede Nationer eller Den Europaeiske Union, jf. dog § 20, stk. 1-3.
Skibsregistrator kan naegte at udslette et skib i medfar af § 17, stk. 4, eller stk. 5, 1. pkt., safremt det enten ifglge
rederiets oplysninger eller pa anden made ma anses for godtgjort, at skibet skal registreres i et land omfattet af
restriktive foranstaltninger.«

9. § 18 affattes sdledes:

»8§ 18. Safremt ejeren af et fiskeskib eller handelsskib eller lignende med en bruttotonnage mindre end 20, som
er optaget i skibsregistret, anmelder til skibsregistret, at skibet ikke laengere anvendes til erhvervsmaessige formal,
udslettes skibet af registret, s&fremt der ikke er registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder i det.

Stk. 2. Er der registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder i skibet, noteres det pa skibets blad i
skibsregistret, at der ikke kan registreres nye rettigheder eller eendringer til eksisterende rettigheder i skibet. Dog
kan der registreres udslettelser, anmeldelser af kreditorskifte, aendret bestemmelse om fuldmagt og modtagelse af
retslige meddelelser samt oplysning om konkurs eller offentligt eller privat skifte eller andre forhold, som
begraenser den registrerede ejers dispositionsret.



Stk. 3. Anmelder fritidsfartgjets ejer, at skibet er overdraget til en anden, noteres det pa skibets blad i
skibsregistret, at den registrerede ejer ikke leengere er berettiget til at rade over skibet.

Stk. 4. Anmelder den registrerede ejer eller en person, som denne har overdraget skibet til, at det pa ny skal
anvendes til erhvervsmaessige formal, sidestilles det med en anmeldelse om optagelse i skibsregistret. De
rettigheder, der er stiftet far registreringen i perioden, hvor rettigheder i skibet ikke kunne registreres i
skibsregistret, bevarer deres gyldighed over for tredjemand, safremt de herom geeldende regler er iagttaget.

Stk. 5. Ejeren skal i de tilfeelde, der er naevnt i stk. 1, indsende erkleering til skibsregistret om, at
kendingsbogstaverne er udhugget af skibet:

Stk. 6. Skibsregistrator kan dispensere fra kravet i stk. 5.«

10. § 19, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. Anmeldelsen skal veere ledsaget af de forngdne bevisligheder.«

11. § 20, stk. 3, 4. pkt., opheeves.

12. § 51, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) Offentligretlige og privatretlige havneafgifter, kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsafgifter.«

13. 1 § 168, stk. 1, 2. pkt., indseettes efter »8 175«: », stk. 4«.

14. 1 § 175 indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Ansvarsgreensen for krav i anledning af et vrags lokalisering, afmaerkning og fjernelse er 2.000.000 SDR
for skibe, som ikke er passagerskibe, der udelukkende sejler i fast rutefart mellem danske havne. For sddanne
skibe med en tonnage pa mere end 1.000 forhgjes ansvarsgreensen saledes
1) for hvert ton fra 1.001 til 2.000 med 2.000 SDR,

2) for hvert ton fra 2.001 til 10.000 med 5.000 SDR, og
3) for hvert ton over 10.001 med 1.000 SDR.«
Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

15. 1 § 175, stk. 4, der bliver stk. 5, sendres »stk. 1-3« til: »stk. 1-4«.
16. | § 175, stk. 6, der bliver stk. 7, eendres »stk. 1-3« til: »stk. 1, 2 og 4«.

17.1 § 176, stk. 2, seendres »§ 175, stk. 3« til: »8 175, stk. 4«.

§2

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af 17. januar 2014, som aendret senest ved § 3 i lov nr.
463 af 15. maj 2017, foretages felgende aendringer:

1. § 21, stk. 8, ophaeves.
§3

I lov om afgift af tinglysning og registrering af ejer- og panterettigheder m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 462 af 14.
maj 2007, som senest eendret ved § 8 i lov nr. 474 af 17. maj 2017, foretages fglgende sendring:

1.1 § 12, stk. 3, eendres »Skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller derunder« til: »Fritidsfartajer med en
bruttotonnage under 20 og andre skibe med en bruttotonnage pa hgjst 5 «.

84

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2018, jf. dog stk. 2.

Stk. 2.81,nr. 3,4,7,9, 83 0g 85 treeder i kraft den 1. juli 2018.

Stk. 3. Regler, der er fastsat i henhold til hidtil geeldende regler, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller aflgses
af regler fastsat med hjemmel i denne lov.



85

Stk. 1. Fritidsskibe med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20, hvori der ved lovens ikrafttraeden ikke
er registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder, udslettes af skibsregistret.

Stk. 2. Er der registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder i et fritidsfartgj med en bruttotonnage
pa mindst 5 og mindre end 20 noteres det i skibsregistret, at der ikke kan ske registrering af nye rettigheder eller
endringer til eksisterende rettigheder i skibet. Dog kan der registreres udslettelser, anmeldelser af kreditorskifte,
&ndret bestemmelse om modtagelse af retslige meddelelser samt oplysning om konkurs eller offentligt eller privat
skifte og andre forhold, som begraenser den registrerede ejers dispositionsret.

Stk. 3. Anmelder skibets ejer, at det er overdraget til en anden, noteres det i skibsregistret, at den registrerede
ejer ikke leengere er berettiget til at rade over skibet.

Stk. 4. Anmelder den registrerede ejer eller person, som denne har overdraget skibet til, at skibet pa ny skal
anvendes erhvervsmaessigt, sidestilles dette med en anmeldelse om optagelse i skibsregistret. De rettigheder, der
er stiftet fgr registreringen, bevarer deres gyldighed over for tredjemand, safremt de herom geeldende regler er
iagttaget.

86

Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Stk. 2. 8 1, 8 2 og 8§ 5 kan ved kongelig anordning seettes helt eller delvis i kraft for Grgnland med de
&ndringer, som de grgnlandske forhold tilsiger.

Stk. 3. Skibe hjemmehgrende i Grgnland er omfattet af 8 1 og § 5, hvis skibet helt eller delvist er eller efter
lovens ikrafttreeden har veeret ejet af personer, der ikke har bopael i Grgnland, eller af selskaber el.lign., der ikke
har hjemsted i Grgnland.

Stk. 4. 8 1 kan helt eller delvis seettes i kraft for Feergerne med de aendringer, som de faergske forhold tilsiger.
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1. Indledning

Regeringen gnsker, at Danmark kan fastholde og udbygge sin globale position som en stor flagstat. Regeringen
nedsatte sdledes blandt andet i maj 2016 et veekstteam for Det Bla Danmark, som skulle komme med
anbefalinger til tiltag, der kan fastholde og udbygge Danmarks globale maritime styrkeposition. Vaekstteamet
afgav i april 2017 en reekke anbefalinger til regeringen, som bl.a. sigter pa at sikre Danmarks rolle som en fgrende
skibsfartsnation ved at tiltreekke nye rederier, shipping- og managementvirksomheder til landet gennem
fastholdelse og tiltreekning af tonnage under dansk flag.

Det er en forudszetning for yderligere udbygning af den maritime klynge og anden styrkelse af Det Bla Danmark,
at det er attraktivt at drive skibe under dansk flag. Regeringen har derfor fundet det hensigtsmaessigt at se pa
betingelserne for at registrere handelsskibe under dansk flag. Det vurderes, at det er af stor betydning, at
reglerne for skibsregistrering er gennemskuelige, nemme at administrere og letforstéelige for brugerne. Der
leegges derfor op til en justering og Klarificering af de geeldende regler for, at udenlandske rederier kan registrere
skibe i de danske skibsregistre med henblik pa at udbygge veeksten og fastholde den danske styrkeposition.
Samtidig skal de danske skibsregistre — det veere sig bade det almindelige skibsregister og Dansk Internationalt



Skibsregister — fortsat veere kvalitetsregistre kendetegnet ved en hgj sikkerhed, sdledes at de internationale
konventioner om beskyttelse af sikkerheden til sgs og havmiljget samt konventionen om de sgfarendes
arbejdsforhold, Maritime Labour Convention, overholdes, uanset hvem der ejer skibet eller disponerer over det.

Derudover gnsker regeringen at fremme markedet for handel med brugte fritidsfartajer gennem en forenkling af
mulighederne for registrering (tinglysning) af pant og andre rettigheder i mellemstore fritidsfartgjer. Der lsegges
séledes op til at flytte denne registrering fra Skibsregistret, der fgres i Sgfartsstyrelsen, til Personbogen, der fgres
ved Tinglysningsretten. | Personbogen sker registreringen digitalt og med feerre krav til dokumentation m.v.
Forenklingen skal derved gegre det muligt at nedbringe den tid, som ejere af fritidsfartgjer, banker og
finansieringsinstitutter skal bruge pa registrering af rettigheder i forbindelse med godkendelse af lan til keb af
fritidsfartgjer. Den hurtigere og lettere adgang til registrering af pant forventes at fore til gget omseetning af
fritidsfartgjer og @get brug af lanefinansiering med positive gkonomiske konsekvenser for banker,
finansieringsinstitutter og badforhandlere til fglge. Lovforslaget imgdekommer herved en anbefaling fra
Virksomhedsforum (radgivende organ for regeringens arbejde med erhvervsrettet afbureaukratisering).

Efter geeldende lovgivning kan staten kreeve, at et vrag skal fjernes, hvis det er til fare eller veesentlig ulempe for
skibsfart eller fiskeri. Hvis skibets ejer ikke efterkommer statens krav om at fjerne vraget, kan staten lade vraget
fijerne for ejerens regning. Der er dog samtidig i sgloven bestemmelser, som naermere praeciserer ejerens
gkonomiske ansvar og fastseetter, at ansvaret normalt kan begraenses til et belgb, der er gradueret efter tonnage.
Regeringen gnsker imidlertid at skabe en hgjere grad af sikkerhed for, at udgifter til fjernelse af vrag efter
sgulykker m.v. afholdes af rederiet og dettes forsikringsselskab og ikke af offentlige myndigheder. De danske
farvande er saledes steerkt trafikerede og gennemsejles arligt af 60.000-70.000 skibe fra mange lande. Selv om
antallet af forlis i danske farvande er yderst begraenset, har erfaringerne med vragfjernelse i Danmark og udlandet
vist, at de udgifter, der er forbundet med vragfjernelse efter skibsforlis, kan overstige de
ansvarsbegraensningsbelgb, der i dag er fastsat i medfar af sgloven. Det indebaerer, at staten kan komme til at
afholde betydelige udgifter til vragfjernelse. Uanset at risikoen for forlis ikke er seerlig stor, forekommer det ikke
hensigtsmaessigt, at den gkonomiske risiko pahviler staten. Med lovforslaget foreslds det derfor, at den
nuvaerende ansvarsbegraensning i forbindelse med vragfjernelse forhgjes.

Der indfgres derudover de hjemler, der er ngdvendige for at opfylde Danmarks forpligtelser til at gennemfgre FN-
og EU-sanktioner pa skibsregistreringsomradet.

Med forslaget rettes der tillige op pd to mindre uhensigtsmaessigheder i sglovens § 12, stk. 4. Bestemmelsen
regulerer hvilke dele af loven, som skal finde anvendelse i forbindelse med optagelse i fartgjsfortegnelsen.

Lovforslaget indeholder desuden en andring af sglovens regler om sgpant, hvorved havneafgifter bliver sikret ved
sgpanteret i skibet, ogsa nar havnen er privatejet. | dag har kun havne med offentligt ejerskab denne beskyttelse,
og regeringen gnsker at sikre en ligestilling mellem private havne og offentlige havne.

Endelig gennemfgres mindre tekniske justeringer af sgloven og lov om sikkerhed til sgs.
2. Lovforslagets indhold

2.1. Justering af reglerne om udenlandske eferes adgang til at fa skibe under dansk flag
2.1.1. Geeldende ret

I registreringsmaessig henseende sondres der i sgloven mellem pa den ene side skibe, der anses for danske i
medfer af sglovens § 1, dvs. typisk skibe ejet af danske statsborgere eller dansk registrerede aktieselskaber, og pa
den anden side skibe ejet af personer eller selskaber, der ikke opfylder sglovens 8§ 1, og dermed ikke anses som
danske. Skibe, som er omfattet af sglovens § 1, kan umiddelbart optages i de danske skibsregistre.

For handelsskibe, der ejes af udenlandske personer, selskaber eller andre juridiske personer, der ikke opfylder
sglovens 8§ 1, kan erhvervsministeren i medfgr af sglovens § 2, stk. 1, fastseette regler om betingelserne for
registrering som dansk skib, herunder krav om, at skibet skal administreres, kontrolleres og dirigeres fra Danmark.
For handelsskibe, som tilhgrer juridiske personer, som ikke er omfattet af Den Europaeiske Unions regler om



etableringsret og udveksling af tjenesteydelser, kan erhvervsministeren fastsaette regler om, at selskabet skal
foretage sekundeer etablering i Danmark gennem oprettelse af et datterselskab, en filial eller et agentur. For
handelsskibe, som tilhgrer personer, selskaber el.lign., som er omfattet af Den Europeeiske Unions regler om
etableringsret, arbejdskraftens frie beveegelighed og udveksling af tjenesteydelser, kan erhvervsministeren i
medfar af sglovens § 2, stk. 2, fastsaette regler om, at ejeren skal udpege en enhed i Danmark, der kan rettes
henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan steevnes pa ejerens eller rederens vegne.

Bemyndigelsen er udmegntet i bekendtggrelse nr. 1132 af 25. september 2013 om registrering af skibe, som ikke
anses for at have dansk ejer.

I relation til etableringsbetingelsen fglger det af bekendtgerelsen, at for handelsskibe, som tilhgrer personer,
selskaber el.lign., som er omfattet af Den Europaeiske Unions regler om etableringsret, arbejdskraftens frie
beveegelighed og udveksling af tjenesteydelser, skal ejeren udpege en enhed i Danmark, som danske
myndigheder kan rette henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan staevnes pa ejerens eller rederens
vegne. For handelsskibe, som tilhgrer juridiske personer fra tredjelande folger det af bekendtggrelsen, at ejeren
skal foretage sekundeer etablering i Danmark gennem oprettelse af et datterselskab, en filial eller et agentur.

For sa vidt angar kravet om aktivitet i Danmark, herunder gkonomisk aktivitet, er der for alle ikke-danske rederier,
dvs. rederier fra bade EU-/E@S- og tredjelande, krav om, at skibet skal administreres, kontrolleres og dirigeres fra
Danmark.

For alle udenlandske ejere skal der pA samme made som for danske personer eller selskaber veere den forngdne
dokumentation for ejerforhold m.v. i forbindelse med registrering.

2.1.2. Ministeriets overvefjelser

De danske skibsregistre er i fortsat konkurrence med andre internationale skibsregistre, og en reekke forhold kan
veere udslagsgivende for, om Danmark kan bevare sin status som stor flagstat. Det drejer sig ikke kun om de
gkonomiske rammebetingelser. Ogsa mulighederne for at etablere sig og drive skibe under dansk flag kan veere af
betydning for, hvorvidt et udenlandsk rederi ser Danmark som et reelt alternativ til andre lande. Kriterierne for
registrering af handelsskibe under dansk flag ber derfor veere klare og konkurrencedygtige i forhold til andre
internationale registre.

Derfor leegges op til, at kravene til aktivitet i Danmark gegres mere gennemskuelige, ligesom det skal vaere muligt
at opfylde kravene pa flere méder. Der leegges dog fortsat veegt pa, at de danske registre ikke bliver abne
registre, hvorfor der ogsa efter lovaendringen vil blive stillet krav om, at rederiet udgver aktivitet her i landet,
herunder en gkonomisk aktivitet. De klare og enklere krav til aktiviteter skal gaelde for alle rederier, der efter
selovens § 1 ikke er at anse for danske, dvs. bade for rederier fra andre EU-/E@S-lande og tredjelande.

Udover kravet om aktivitet i Danmark skal udenlandske ejere, der gnsker skib under dansk flag, veere
repraesenteret i Danmark. EU-/E@S-ejere kan sdledes i dag registrere et handelsskib under dansk flag, safremt de
udpeger en fysisk eller juridisk person i Danmark, som kan kontaktes i kontrolgjemed, og som kan staevnes pa
ejerens eller rederens vegne. | forhold til tredjelandes ejere stilles der et skeerpet krav, idet der er krav om, at
ejeren har en primeaer eller sekundaer etablering i Danmark. Det vurderes, at det vil kunne gge veeksten under
dansk flag, safremt skibsejere fra tredjelande sidestilles med EU-/E@S-ejere, sdledes der i forhold til
etableringskravet for tredjelandes ejere alene vil blive stillet krav om, at der er udpeget en fysisk eller juridisk
person i Danmark, som kan kontaktes i kontrolgjemed, og som kan staevnes pa ejerens eller rederens vegne.

2.1.3. Den foresldede ordning

Det foreslds, at bemyndigelsesbestemmelsen i sglovens § 2, stk. 1, justeres i forhold til betingelserne for at
registrere et handelsskib, der tilhgrer udenlandske personer eller juridiske enheder, under dansk flag. Hermed
abnes der mulighed for at tage hgjde for de erfaringer, der er opnaet med de nuvaerende regler, og hvor der fra
rederiernes side har veeret efterlyst starre gennemskuelighed.



Hensigten er ikke, at Danmark skal have et &bent register, men reglerne skal fortsat sikre aktivitet, herunder
gkonomisk aktivitet, i Danmark. Ligeledes skal reglerne veere gennemskuelige, nemme at administrere og
letforstaelige for brugerne.

Det foreslas derfor, at det sdkaldte aktivitetskrav vil kunne opfyldes pa flere mader, men dog saledes, at der skal
kunne dokumenteres en vis form for gkonomisk aktivitet. Det skal saledes klart fremga, hvilken aktivitet her i
landet der er tale om for at sikre en gkonomisk aktivitet her. Ligesom det geelder i dag, er det dog ikke tilsigtet
med foreslaede lovaendring, at ejeren skal overdrage sine befgjelser til f.eks. at pantseette og saelge skibet til en
enhed i Danmark.

Aktivitetskravet kan eksempelvis opfyldes ved, at skibets ejer erkleerer, at skibets tekniske eller kommercielle drift
varetages fra Danmark, eller ved at det rederi, der driver skibet, opfylder betingelserne for at veere omfattet af
tonnagebeskatningsloven. Ligeledes kan aktivitetsbetingelsen opfyldes ved, at et rederi, der har etableret sig i
Danmark, har eller har sggt om at f& skibets DOC (Document of Compliance). Det kan heller ikke udelukkes, at
betingelsen kan opfyldes, hvis en sammensaetning af forskellige aktiviteter og tiltag dokumenterer, at der er en
reel aktivitet i tilknytning til skibet her i landet, og der er ansat personer til at udfare denne. Disse krav vil blive
udmgntet i bekendtgerelsen om registrering af skibe, som ikke anses for at have dansk ejer.

Det sakaldte etableringskrav for tredjelandes ejere foreslds sendret sdledes, at disse efter lovaendringen vil skulle
opfylde samme betingelse, som EU-/E@S-ejere skal opfylde i dag; nemlig at der udpeges en fysisk eller juridisk
person i Danmark, som kan kontaktes i kontrolgjemed, og som kan steevnes pa ejerens eller rederens vegne. Der
er intet til hinder for, at denne enhed kan vzaere et rederi, der i forvejen har faet overdraget befgjelser af rederiet,
f.eks. vedrgrende skibets drift.

2.2. Forenklet registrering af pant og andre rettigheder i mellemstore fritidsfartajer
2.2.1. Geeldende ret

Efter splovens kapitel 2 kan fritidsfartgjer (dvs. fartgjer der ikke anvendes erhvervsmaessigt) med en
bruttotonnage pa 5 eller derover, men under 20, frivilligt registreres i skibsregistret. For starre fritidsfartgjer med
en bruttotonnage pad 20 eller derover er registreringen obligatorisk. De helt sma fritidsfartajer med en
bruttotonnage under 5 kan ikke registreres i skibsregistret, men der kan tinglyses lgsgrepant i disse fartgjer i
Personbogen, hvor ogsa rettigheder over andet lgsgre kan tinglyses.

For handelsskibe og fiskeskibe er registrering i skibsregistret obligatorisk.

Der er i dag optaget ca. 2.200 mellemstore fritidsfartgjer med en bruttotonnage pd mindst 5 og mindre end 20 i
skibsregistret. Dette udger en relativt lille andel af det samlede antal fritidsfartgjer i Danmark. Bortset fra
spgrgsmalet om registreringspligt er der ikke i reglerne om skibsregistrering knyttet nogen retsvirkninger til
sondringen imellem fritidsfartgjer og handels- og fiskeskibe. Sondringen har dog betydning for den afgift, der skal
betales af registreringen i medfer af tinglysningsafgiftsloven og i relation til anden lovgivning, herunder navnlig
reglerne om det offentlige tilsyn med skibe.

Reglerne om registrering af rettigheder i skibsregistret svarer i alt vaesentligt til reglerne for tinglysning af
rettigheder i fast ejendom. Med registreringen gives der derfor samme sikkerhed for panthavere som den, der
kendes fra fast ejendom. Det betyder bl.a., at det er en forudseetning for registrering af pant, at der bliver
registreret ejerskab.

Som for tinglysning pa fast ejendom geelder endvidere, at rettigheder over de fartgjer, der er indfart i
skibsregistret, skal registreres for at opnd beskyttelse over for aftaler om fartgjet og mod retsforfalgning.
Rettigheder i et fartej med en bruttotonnage pad mindst 5 og mindre end 20, der er stiftet for fartgjet blev optaget
i skibsregistret, bevarer dog deres gyldighed over for godtroende tredjemand efter optagelsen af fartgjet i
registret, safremt de regler, der matte gaelde for sikring af pagaeldende rettighed, er iagttaget, jf. sglovens § 28.



Der kan ikke ggres indsigelse imod et dokuments gyldighed over for en godtroende erhverver ifglge en registreret
aftale, nar dokumentet er registreret. Indsigelser om, at dokumentet er falsk eller forfalsket, eller at dets
udstedelse er fremkaldt ved vold eller trussel om gjeblikkelig anvendelse af sadan, eller om, at udstederen af
dokumentet var umyndig ved udstedelsen, kan dog fortsat gares geeldende. | disse tilfeelde vil statskassen kunne
blive erstatningsansvarlig pd objektivt grundlag i forhold til den godtroende erhverver, som ikke opnar den ret,
som den pagaeldende har faet registreret. Dette svarer ogsa til reglerne for tinglysning pa fast ejendom.

For at sikre registreringens rigtighed kraever skibsregistret, nar et fartgj med en bruttotonnage pa mindst 5 og
mindre end 20 skal optages i registret, en sikker identifikation af fartgjet og fuld dokumentation for, at den
pageeldende er ejer. Som udgangspunkt kraeves dels sikkerhed for, hvor skibet er bygget (veerft, byggenummer
og byggeadr), dels dokumentation for en sammenhaengende adkomstraekke, sa registret kan fglge ejerskabet fra
veerftet til den person, som angiver at veere ejer. Dette sker for at sikre, at det offentlige ikke efterfglgende vil
kunne padrage sig et ansvar, safremt det senere viser sig, at pantseetteren ikke var ejer af fartgjet, eller hvis
andre har rettigheder over det. Denne dokumentation og en entydig identifikation af fartgjet har i praksis i nogle
situationer, ikke mindst nar det drejer sig om brugte og zeldre fritidsfartgjer, vist sig vanskelig at tilvejebringe. |
sadanne situationer anvender Skibsregistret muligheden for at indsende en erklaering om ejerskab fra tidligere
ejere. | visse tilfeelde anvendes preeklusion, hvor der via Statstidende gives 4 uger til at gere sin ret geeldende, jf.
selovens § 41. Derudover eksisterer muligheden for at opna ejendomsdom ved domstolene.

Dokumenter, der angdr en persons radighed over lgsgre, kan tinglyses i Personbogen. Der kan dog ikke ske
tinglysning af rettigheder over skibe, som kan optages i Skibsregistret. Det er sdledes alene rettigheder over skibe
med en bruttotonnage pa mindre end 5, som kan tinglyses i Personbogen.

Registrering af pant i henholdsvis skibsregistret eller i Personbogen er en sikringsakt for panthaver. Safremt et
pantebrev, der burde have veeret registreret i Skibsregistret, fordi det giver pant i et fritidsfartej med en
bruttotonnage p& mere end 5, ved en fejl er blevet registreret i Personbogen, fglger det af Tinglysningsrettens
praksis, at sikringsakten ikke anses for at veere iagttaget, og at rettigheden derfor ikke kan ggres geeldende over
for ejerens kreditorer. Dette geelder ogsa over for indehavere af efterfglgende rettigheder, som er stiftet ved
aftale, safremt erhververen ifglge aftalen var i god tro.

Dokumenter, der anmeldes til tinglysning i Personbogen, skal angad en bestemt person, forening, selskab,
selvejende institution el.lign. Registreringen i Personbogen knytter sig til den pageeldende person eller virksomhed
m.v. og dermed ikke til den pantsatte genstand. Der kan alene sgges oplysning om, hvilke aktiver en bestemt
person eller virksomhed m.v. har pantsat. Det er sdledes ikke muligt i Personbogen at sgge oplysning om, hvorvidt
et bestemt aktiv er pantsat. Da der er tale om lgsgre og ikke fast ejendom, foretages der ved registrering af pant i
Personbogen ingen kontrol af, om pantsaetteren er ejer af den pantsatte genstand, eller om der foreligger et
samtykke til pantsaetningen fra ejeren. Det offentlige yder ingen erstatning, safremt det efterfglgende viser sig, at
pantseetteren ikke var berettiget til at pantsaette genstanden, fordi den tilhgrte en anden.

2.2.2. Ministeriets overvejelser

Regeringen gnsker at lette erhvervslivets administrative byrder, herunder i forbindelse med tinglysning af lan i
fritidsfartgjer. En sadan lettelse vil fremme omszetningen af brugte, mellemstore fritidsfartajer. For at forenkle de
administrative krav i forbindelse med registrering af pant til sikkerhed for Ian i mellemstore fritidsfartgjer, laegges
der op til at flytte registreringen af pant i disse fartgjer fra Skibsregistret til Personbogen. Herved imgdekommer
regeringen ogsa en anbefaling fra Virksomhedsforum (radgivende organ for regeringen i forhold til arbejdet med
erhvervsrettet afbureaukratisering) om enklere regler.

Tinglysning af pant i Personbogen er sdledes administrativt enklere end registrering i Skibsregistret og kan ske
digitalt.

Som oven for neevnt kan staten ifalde et erstatningsansvar, hvis der er registreret urigtige oplysninger i
skibsregistret, og disse oplysninger har medfgrt et tab for den, som har handlet i tillid til oplysningerne. Dette
svarer til reglerne for tinglysning af fast ejendom.



Nar et brugt fritidsfartgj registreres fgrste gang kreever Skibsregistret derfor, at fritidsfartejets ejerraekke
dokumenteres — som udgangspunkt tilbage fra leveringen fra veerftet og frem til kebet af den, der skal registreres
som ejer. Det er ofte sveert for anmelderen at fremskaffe den forngdne dokumentation, seerligt hvis fartgjet er af
eldre dato og/eller er kebt i udlandet. Det kan derfor opleves som en tung og omfattende opgave at indsende
forngden dokumentation, sa fartgjet kan optages i registret.

Ved en overfgrsel af registreringen af pant i de mellemstore fritidsfartgjer fra skibsregistret til Personbogen, vil der
ikke leengere blive registreret ejerskab, og der skal derfor ikke leengere fremleegges dokumentation for ejerraekken
i forbindelse med tinglysningen. Overflytningen vil dermed medfgre hurtigere sagsbehandling og administrative
lettelser for erhvervet og ejerne. Derudover kan registreringen i Personbogen ske digitalt, og ved at benytte en
allerede eksisterende ordning, nemlig registrering i Personbogen, sikres det, at IT-strukturen er pa plads og kendt
i forvejen af bl.a. finansieringsinstitutterne.

2.2.3. Den foresldede ordning

Det er vigtigt at sikre et entydigt system, som er let at forsta for ejere af fritidsfartgjer, forhandlere og banker og
andre finansieringsinstitutter. Det foreslas derfor, at der efter lovens ikrafttraeden ikke laengere kan optages flere
mellemstore fritidsfartgjer med en bruttotonnage p& mindst 5 og mindre end 20 i Skibsregistret.

Ubehaeftede fritidsfartgjer, dvs. fartgjer, som der ikke er registreret pant eller udleeg i, slettes af Skibsregistret af
egen drift, nar loven traeder i kraft. Det vil imidlertid ikke veere praktisk muligt for Skibsregistret at have slettet
alle ubeheeftede fritidsfartgjer med en bruttotonnage pa mellem 5 og 20 ved lovens ikrafttreeden. | perioden efter
lovens ikrafttreeden og indtil sletningen af de ubeheeftede fritidsfartgjer er gennemfart laegges derfor op til, at der
ikke laengere kan registreres nye rettigheder vedrgrende disse fartgjer.

For at sikre eksisterende rettighedshavere, f.eks. panthavere, bedst muligt, vil beheeftede fritidsfartajer med en
bruttotonnage under 20 forblive optaget i skibsregistret efter lovens ikrafttreeden. Der laegges dog op til, at der
som udgangspunkt ikke kan registreres nye rettigheder eller aendringer til eksisterende rettigheder over sadanne
fritidsfartagjer. For rettigheder, der allerede er registreret i Skibsregistret, kan der dog registreres rettigheder vedr.
kreditorskifte, eendrede bestemmelser om modtager af retslige meddelelser samt oplysninger om konkurs eller
offentligt eller privat skifte eller andre forhold, som begraenser den registrerede ejers dispositionsret. Det vil efter
lovens ikrafttreeden blive noteret i skibsregistret, at der ikke kan foretages yderligere registreringer pa skibet end
de nzevnte. Hvis fartgjets ejer vil have yderligere panterettigheder registreret pa fartgjet, vil dette skulle ske ved
tinglysning af panterettighederne i Personbogen. Der vil ved tinglysningen i Personbogen blive givet anmeerkning
om, at der kan veere registreret yderligere rettigheder i fartgjet i skibsregistret.

Sker der ejerskifte af fartajet, noteres det i skibsregistret, at den registrerede ejer ikke laengere kan rade over
skibet, og der kan ikke i skibsregistret registreres nye ejerrettigheder — eller andre rettigheder — for den nye ejer.

Som en konsekvens af, at der fremover vil kunne ske registrering i Personbogen af rettigheder over mellemstore
fritidsfartgjer i lighed med, hvad der geelder for fritidsfartgjer med en bruttotonnage under 5, vil der ved alle
registreringer pa erhvervsskibe med en bruttotonnage mindre end 20, som bliver optaget i skibsregistret efter
lovens ikrafttreeden, blive givet oplysende anmaerkninger om, at der kan veere eksisterende rettigheder, som er
stiftet for skibets optagelse i registret. Det vil ogsa geelde for fartgjer, som far lovens ikrafttraeden har veeret
optaget i Fartgjsfortegnelsen, der er et register for erhvervsfartgjer med en bruttotonnage pa op til 20, idet
skibsregistret ikke vil kunne udelukke, at der kunne veere tinglyst pant i de pagaeldende skibe i Personbogen.

Der er efter den geeldende sglov pligt til at anmelde aendringer i allerede registrerede rettigheder til skibsregistret.
Hvis et handels- eller fiskeskib ikke laengere anvendes til fiskeri eller andre erhvervsmaessige forhold, vil dette
forhold skulle anmeldes til skibsregistret. Hvis skibet er beheeftet f.eks. med et pantebrev, omregistreres det til et
fritidsfartgj. Er det ubehaeftet, slettes det. De naermere regler om anmeldelse af eendringer vil blive preeciseret i
den bekendtggrelse, der vil blive udstedt i medfer af loven.

Hvis det anmeldes til skibsregistret, at fartajet pd ny skal anvendes til erhvervsmaessige formal, betragtes dette
som en nyoptagelse i registret, og der vil, ligesom det er tilfeeldet for skibe, som aldrig har veeret optaget i
registret, blive givet anmaerkning om, at der kan veere stiftet rettigheder over fartgjet, som ikke fremgar af



skibsregistret. En sddan anmeerkning vil ogsd blive givet ved efterfglgende registreringer af rettigheder i
fartagjerne.

De almindelige regler om prioritetsvirkning indebeerer, at de rettigheder, der er registreret i skibsregistret, skal
respekteres af indehaverne af de rettigheder, som efterfglgende registreres i Personbogen ved Tinglysningsretten.
Personbogen vil derfor ved tinglysninger af pant i mellemstore fritidsfartgjer give en orienterende anmaerkning
om, at der kan veere registreret rettigheder i fartgjet i skibsregistret. Dette betyder, at en ny panthaver vil have
mulighed for at undersgge, om fartgjet er behaeftet med andre rettigheder.

I forbindelse med omleegningen vil bekendtggrelsen om tinglysning i Personbogen endvidere blive justeret,
séledes at anmelderen ved registrering af rettigheder i mellemstore fritidsfartgjer skal afgive en erklaering om, at
fartagjet ikke er optaget i Fartgjsfortegnelsen eller i skibsregistret som et handels- eller fiskeskib, og at det ikke
anvendes til erhvervsmaessige formal. Hvis det viser sig, at erkleeringen om, at fartgjet ikke er optaget i
Fartgjsfortegnelsen eller i skibsregistret som et handels- eller fiskeskib, var forkert, da der blev tinglyst pant i det i
Personbogen, felger det af de almindelige tinglysningsretlige principper om prioritetsstilling, at ogsa de
rettigheder, der efterfglgende registreres i skibsregistret, skal respekteres af indehaverne af de rettigheder, der er
registreret i Personbogen. Hvis den efterfglgende rettighed, der registreres i skibsregistret, er stiftet ved aftale,
forudseetter dette dog, at erhververen ifglge aftalen er i god tro.

Ved afgreensningen imellem fritidsfartgjer og handelsskibe lsegges der i skibsregistreringsmaessig henseende veegt
pa, hvilken brug ejeren af skibet oplyser skibet skal anvendes til. Ogsé et skib, som det oplyses, at ejeren benytter
til at bo i, anses som et fritidsfartgj, idet det ikke anvendes til erhvervsmaessige formal. Det forhold, at et skib er
konstrueret og maerket i overensstemmelse med reglerne om fritidsfartgjer, er heller ikke afggrende, safremt
skibet anvendes til erhvervsmaessige formal. Fartgjer med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20, der
anvendes til erhvervsmaessig udlejning, kan saledes ikke pantseettes i Personbogen, uanset om det er CE-maerket
i overensstemmelse med reglerne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/53/EU af 20. november 2013 om
fritidsfartgjer og personlige fartgjer og om ophzaevelse af direktiv 94/25/EF. Safremt sddanne udlejningsfartgjer
gnskes pantsat, vil de skulle optages i skibsregistret.

2.3. Heevelse af ansvarsbegraensningsbelobet ved vragfiernelse m.v.
2.3.1. Geeldende ret

Efter lov om tillaeg til strandingsloven fra 1895 kan staten kreeve, at et vrag skal fjernes, hvis det er til fare eller
vaesentlig ulempe for skibsfart eller fiskeri. Hvis skibets ejer ikke efterkommer statens krav om at fjerne vraget,
kan staten lade vraget fjerne for ejerens regning.

Siden bestemmelsens indfgring er der i sglovens kapitel 9 indfgrt bestemmelser, som naermere praeciserer ejerens
gkonomiske ansvar og fastsaetter, at ansvaret normalt kan begraenses til et belgb, der er gradueret efter tonnage.
Ansvarsbegreensningen gaelder dog ikke, hvis skaden er sket f.eks. som fglge af ejerens egen handling og med
forsaet eller grov uagtsomhed og viden om, at der med sandsynlighed ville indtreede en skade eller et forlis.
Ejerens og forsikringsselskabets gkonomiske forpligtelser vil derfor i de fleste situationer veere begraenset af de
generelle regler om ansvarsbegraensning i sglovens § 175.

Ansvarsreglerne fglger af den internationale Globalbegraensningskonvention (Londonkonventionen af 1976, som
endret ved 1996-protokollen hertil), som Danmark i lighed med 51 andre lande har tiltradt.
Globalbegraensningskonventionens ansvarsgraenser varierer med skibenes starrelse. Konventionen dbner mulighed
for nationalt at fastseette hgjere graenser i forbindelse med fjernelse af vrag. Danmark har indtil nu ikke benyttet
denne mulighed.

I forbindelse med vragfjernelse er ansvarsbegreensningsbelgbet gradueret i forhold til tonnagen pa det skib, der er
forlist. I situationer, hvor ogsa et andet skib end det, der er forlist, bliver palagt ansvaret for forliset som fglge af
en ansvarspadragende handling eller undladelse, vil begreensningsbelgbet for dette andet skib blive beregnet pa
baggrund af dets tonnage. Det geelder ogsd i situationer, hvor et skib eller en anden genstand forliser under
bugsering, og hvor den, der bugsere, har handlet culpgst ved ikke at pase, at der er tegnet forsikring eller stillet
anden gkonomisk sikkerhed for det, der slaebes, eller i gvrigt har udvist en forssmmelse i forbindelse med



bugseringen, som vil kunne laegges den pageeldende til last. | sddanne tilfeelde vil ansvarsbegraensningsbelgbet
blive fastlagt efter tonnages pa det skib, der udfarer bugseringen.

Det er sdledes en konsekvens af reglerne om ansvarsbegraensning i sglovens kapitel 9, at rederen eller rederens
forsikringsselskab i de fleste situationer kun vil veere forpligtede til at betale det belgb, som fglger af
ansvarsbegreensningen, uanset at omkostningerne for fjernelsen af vraget overstiger dette belgb. Det kan fare til,
at ejeren af skibet ikke fjerner vraget, men overlader det til staten at gere det. Staten vil i disse situationer alene
fra rederiet f& refunderet en del af sine omkostninger, og ma betale den del, der overstiger
ansvarsbegreensningsbelgbet. Globalbegraensningskonventionen suppleres af Vragfjernelseskonventionen (den
internationale Nairobi-konvention af 18. maj 2007 om fjernelse af vrag), hvorefter skibe med en tonnage pa 300
og derover skal tegne forsikring pa det internationale begreensningsbelgb, som fglger af
Globalbegraensningskonventionen. Vragfjernelseskonventionen er gennemfart i dansk ret ved lov nr. 1384 af 23.
december 2012, som fastseetter et nyt kapitel 8 a til sgloven om ansvar for vragfjernelse efter en sgulykke og pligt
til forsikring, der daekker vragfjernelse.

Der er i medfgr af § 175, stk. 6, ved bekendtggrelse nr. 1267 af 7. november 2013 om en seerlig ansvarsgraense
for skibe under 300 tons for andre krav end krav, der faglger af personskader eller dgdsfald, fastsat seerlige lave
ansvarsgreenser for skibe med en bruttotonnage op til 300, da de lavere ansvarsgreenser i praksis har veeret
tilstreekkelige for disse skibe.

2.3.2. Ministeriets overvejelser

De danske farvande er steerkt trafikerede og gennemsejles af 60.000-70.000 skibe &rligt fra mange lande. Selv om
antallet af forlis i danske farvande er yderst begraenset, er der risiko for, at der kan komme et forlis, hvor
omkostningerne til fijernelse af vraget er stgrre end skibets begraensningsbelgb. Det indebeerer en risiko for, at
rederiet vil afstd fra at fjerne vraget. Dermed overlades opgaven til staten, hvis skibet eller resterne heraf udgar
en sadan fare for sejladssikkerheden eller fiskeriet, at det skal fjernes. Dette betyder, at staten betaler de
omkostninger ved vragfjernelsen, der matte overstige det ansvarsbegraensningsbelgb, der folger af sglovens
kapitel 9.

Erfaringerne med vragfjernelse i Danmark og udlandet har vist, at de udgifter, der er forbundet med vragfjernelse
efter skibsforlis, kan overstige de ansvarsbegraensningsbelgb, der i dag er fastsat i sgloven, pa trods af at disse
belgb for fa ar siden i overensstemmelse med de internationale vedtagelser blev forhgjet med 51 %, jf.
bekendtgerelse nr. 13 af 13. januar 2015 om eendring af ansvarsgraenserne i sglovens § 175, stk. 2 og 3.

Det indebeerer, at staten kan komme til at afholde betydelige udgifter til vragfjernelse i situationer, hvor et vrag
ligger til fare for sejladssikkerheden eller fiskeriet, og hvor ejeren af vraget ikke patager sig vragfjernelsen. Uanset
at risikoen for forlis ikke er seerlig stor, forekommer det ikke hensigtsmeessigt, at den gkonomiske risiko pahviler
staten. Det taler for, at Danmark i lighed med, hvad der er sket i andre lande, f.eks. Norge, haever
begraensningsbelgbene. | Norge har lovgiver ikke fundet behov for, at den del af ansvarsbelgbet, der overstiger,
hvad der folger af de internationale ansvarsregler, skal deekkes af ansvarsforsikringen. | mange tilfeelde vil der
dog veere tegnet en forsikring, der deekker op til de nationale ansvarsbegraensningsbelgb. Det geelder f.eks. for
skibe, der opererer internationalt, og har tegnet forsikring gennem de store maritime forsikringsselskaber, der er
medlem af den internationale gruppe af P&Il-forsikringsselskaber (P&l forsikringer - Protection & Indemnity - er
forsikringer pa gensidig basis af det erstatningsansvar, der kan opsta i forbindelse med driften af et skib).

2.3.3. Den foresldede ordning

Lovforslaget indebeaerer, at ansvarsbegraensningsbelgbet ved fjernelsen af selve det forliste skib, afmeerkning af
omradet og lignende forhgjes. Der er lagt op til en lgsning, der fglger det system, der allerede geelder vedrgrende
ansvarsbegraensning, saledes at belgbene gradueres i forhold til skibets tonnage. Det betyder, at store skibe vil
have hgjere ansvarsgraenser end mindre skibe, da store skibe i almindelighed vil vaere dyrere at fjerne end sma.
Dette svarer i store traek til den ordning, der geelder i Norge, hvor man i en arraekke har haft hgjere
ansvarsbegreensningsbelgb i forbindelse med vragfjernelse, og hvor belgbene afhaenger af skibene starrelse, men
er forhgjet med ca. en firedobling i forhold til de internationale ansvarsgreenser. Ligesom i den norske model vil
det forhgjede ansvarsbelgb udelukkende omfatte vragfjernelse af skibe eller dele af skibe, men ikke last eller



andre genstande, der har veeret om bord pa et skib. Vragfjernelse af last og andre genstande vil derimod fortsat
veere omfattet af de almindelige ansvarsgreenser i Globalbegraensningskonventionen. Som i den norske ordning vil
der ikke blive stillet krav om forsikringsdeekning for den del af ansvarsbegreensningsbelgbet, der overstiger, hvad
der folger af de almindelige ansvarsgreenser i Globalbegraensningskonventionen. Hermed vil der fortsat veere en
tvungen ansvarsforsikring i medfer af kapitel 8 a i sgloven, som dog vil veere begraenset til det hidtil gaeldende
begreensningsbelgb.

Erfaringen viser, at der yderst sjeeldent sker store uheld med vrag til felge med danske passagerskibe i fast
rutefart mellem danske havne. Derfor er der i forslaget lagt op til, at passagerskibe, der udelukkende sejler i fast
rutefart mellem danske havne, ikke far forhgjet ansvarsgraensen. Dette pavirker ikke passagerernes mulighed for
at fa erstatning.

Der er ikke lagt op til, at de mindre skibe med en bruttotonnage under 300 skal have forhgjede ansvarsgraenser,
da der i praksis ses lavere skadesbelgb for sddanne skibe. Denne gruppe repraesenterer en raekke mindre
erhvervsskibe og fiskeskibe, der typisk sejler pd danske havne eller i danske farvande.

Disse undtagelser fra forhgjelsen af ansvarsgraenserne vil ligge inden for rammerne af, hvad der er muligt i
medfar af Globalbegraensningskonventionen, der ikke indeholder neermere regler for, hvordan en eventuel
haevelse af ansvarsbegreensningsbelgbene ved vragfjernelse skal ske.

Det vil generelt geelde, at Sgfartsstyrelsen ved at indhente oplysninger fra de bergrte forsikringsselskaber for alle
typer af skibe, bade de sma skibe med en bruttotonnage under 300, passagerskibe i fast rutefart nationalt og
andre skibe, vil fglge udviklingen i antallet af forlis, vragfjernelsesomkostninger m.v. for at se, om de foreslaede
regler lever op til hensigten med at sikre, at omkostningerne i forbindelse med vragfjernelse skal beeres af rederiet
og dettes forsikring og ikke af staten.

2.4. Gennemfarelse af FN's og EU’s sanktioner pa skibsregistreringsomradet
2.4.1. Geeldende ret

Danmark er omfattet af sanktionsregimer mod tredjelande samt konkrete personer og virksomheder, som er
fastsat af FN og EU.

Det folkeretlige grundlag for FN's vedtagelse af sanktioner findes i FN-Pagtens artikel 41. FN's Sikkerhedsrad kan i
medfgr af denne bestemmelse traeffe beslutning om forholdsregler og foranstaltninger over for trusler mod
freden, fredsbrud og angrebshandlinger. Sikkerhedsradet beslutter, hvilke forholdsregler der skal treeffes, og
paleegger FN's medlemsstater at gennemfgre disse forholdsregler. Ifglge FN-pagtens artikel 5 har
medlemsstaterne forpligtet sig til at »anerkende og udfare Sikkerhedsradets beslutninger i overensstemmelse med
neerveerende pagt«. Det betyder, at Sikkerhedsradets beslutninger (resolutioner) er juridisk bindende for
medlemsstaterne. Medlemsstaterne er sdledes folkeretligt forpligtet til at gennemfgre og handhaeve de vedtagne
foranstaltninger i deres nationale retssystemer.

FN’s Sikkerhedsrad vedtog den 30. november 2016 Sikkerhedsradsresolution nr. 2321 (2016) vedrgrende
foranstaltninger over for Nordkorea. Resolutionen paleegger bl.a. FN’s medlemsstater at slette ethvert skib, der
ejes, drives eller er bemandet af Nordkorea, fra deres skibsregistre og forbyder medlemsstaterne at registrere
fartgjer, der i henhold til resolutionen er slettet af andre medlemsstater.

EU vedtager efter fast praksis inden for rammerne af den faelles udenrigs- og sikkerhedspolitik (FUSP) - i medfar
af artikel 29 i traktaten om Den Europaeiske Union (TEU) - rdsafgerelser til gennemfgrelse af FN's sikkerhedsrads
beslutninger (resolutioner) vedragrende foranstaltninger over for tredjelande, personer og enheder. I det omfang
de foranstaltninger, der er vedtaget i en radsafgerelse, falder inden for Unionens kompetence, gennemfgres de i
medfgr af traktaten om Den Europaeiske Unions Funktionsmade (TEUF) artikel 215) ved en forordning, der har
umiddelbar gyldighed i medlemsstaterne, herunder Danmark. Fglges en radsafgerelse ikke op af en forordning,
skal medlemsstaterne drage omsorg for, at deres politik er i overensstemmelse med radsafggrelsen. Det gaelder
f.eks., hvor en radsafgerelse fastszetter foranstaltninger vedrgrende skibsregistrering, som ikke er omfattet af
Unionens kompetence.



EU kan ogsé pa eget initiativ fastsaette sanktioner (restriktive foranstaltninger) over for regeringer i tredjelande
eller ikke-statslige enheder og enkeltpersoner (sakaldte autonome sanktioner). Formalet hermed er at opna de
seerlige mal for den feelles udenrigs- og sikkerhedspolitik, der er fastsat i TEU artikel 24. Disse mal er bl.a.
beskyttelse af Unionens faelles veerdier m.v., styrkelse af Unionens sikkerhed, bevarelse af freden, styrkelse af den
internationale sikkerhed, udvikling af demokratiet og retsstatsprincippet samt respekt for menneskerettighederne
og de grundleeggende frihedsrettigheder.

EU har som led i den feelles udenrigs- og sikkerhedspolitik gennemfart foranstaltningerne vedrgrende sletning af
skibe og forbud mod registrering af skibe i Sikkerhedsradsresolution nr. 2321 (2016) ved radsafgerelse nr. 849
(FUSP) af 27. maj 2016 om restriktive foranstaltninger over for Den Demokratiske Folkerepublik Korea og om
opheevelse af raddsafggrelse nr. 2013/183/FUSP med senere aendringer.

Sgloven indeholder ikke bestemmelser, der giver hjemmel til at afvise optagelse i skibsregistret eller til at
afregistrere eller slette skibe pa baggrund af vedtagelser i FN eller EU.

2.4.2. Ministeriets overvejelser

Der har ikke hidtil veeret eksempler pa skibe, der har veeret ejet, bemandet eller drevet af den nordkoreanske stat,
i det danske skibsregister. P& baggrund af FN-sanktionerne er det heller ikke saerligt sandsynligt, at de danske
skibsregistre vil modtage anmodninger om optagelse af skibe, der tilhgrer Nordkorea.

Danmark er imidlertid folkeretligt forpligtet til at gennemfare og handhaeve FN's resolutioner, og fremtidige FN-
resolutioner kan muligvis fastseette lignende restriktive foranstaltninger mod andre lande eller fysiske eller
juridiske personer hjemmehgrende i andre lande.

Der bgr derfor tilvejebringes en hjemmel i sgloven, der sikrer, at Danmark kan handhzeve FN’s og EU’s afgerelser,
der f.eks. indeholder forbud mod registrering eller pabyder slettelse af skibe i de danske skibsregistre.

2.4.3. Den foresldede ordning

Lovforslaget indebaerer, at skibsregistrator gives bemyndigelse til at treeffe afgerelse om udslettelse af skibe, der
er omfattet af restriktive foranstaltninger, eller som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet af
restriktive foranstaltninger, besluttet af FN eller EU. Forslaget vil endvidere indebeere, at skibsregistrator
tilsvarende bemyndiges til at treeffe afgerelse om at sddanne skibe ikke kan optages i registret, ligesom
skibsregistrator vil kunne beslutte, at et skib ikke kan slettes fra registret, safremt der herved vil ske brud pa de
restriktive foranstaltninger.

2.5. Andre justeringer pa sefartsomradet
2.5.1. Geeldende ret

Det er i dag et krav i henhold til sgloven § 3, stk. 2, at skibes nationalitetsbeviser skal opbevares om bord og pa
forlangende forevises myndighederne. Ligeledes skal et skibs nationalitetsbevis i medfar af sglovens § 19, stk. 2,
og 8§ 20, stk. 3, 4. pkt., afleveres til skibsregistrator forbindelse med anmeldelse af forhold, der kan fare til
udslettelse af skibet fra skibsregistret.

Endvidere fglger det af sglovens 8§ 51, stk. 1, nr. 2, at havneafgifter er sikret ved sgpanteret i skibet.
Sepanteretten indebaerer, at der automatisk opstar pant i skibet for udestdende havneafgifter. Det fglger af
sglovens forarbejder, at kun offentlige havneafgifter, dvs. afgifter, der falger af lov eller offentlige forskrifter, er
sikret ved sgpant, jf. s. 22 i 3. betaenkning afgivet af udvalget til revision af sgloven angdende 1. Partrederi, II.
Sgpanteret m.v., Ill. Registrering af skibe under bygning, jf. betaenkning nr. 580, august 1970. Fordelen for den,
der har sin fordring sikret ved sgpanteret i skibet, er, at sgpanteret i skibet har fortrinsret frem for andre heeftelser
i skibet. Sgpanteret i skib foreeldes normalt 1 ar efter kravets opstaen, hvis der ikke felges op med arrest eller
udleeg i skibet inden fristens udlgh, og arresten eller udlaegget efterfalges af tvangsauktion.



Endelig falger det af § 21, stk. 8, i lov om sikkerhed til sgs, at Sgfartsstyrelsen er sekretariat for Ankenaevnet for
Sgfartsforhold.

2.5.2. Ministeriets overvejelser

Nationalitetsbeviser udstedes ikke leengere som papirdokumenter, men udelukkende elektronisk. De nuveerende
bestemmelser om, at nationalitetsbeviset skal opbevares om bord eller afleveres til skibsregister savner derfor
selvsteendig mening.

Den danske organisering af havnene er i vidt omgang gaet fra offentlig til privat ejerskab. Det har ikke i
forbindelse med denne organisatoriske aendring veeret overvejet, om private havneafgifter ogsa skulle sikres med
sgpant. Det vil dog indebzere flere fordele, hvis ogsd havneafgifter til private havne sikres med sgpant. Det vil
séledes indebaere, at havnene ikke vil have gkonomiske incitamenter til at afvise skibe eller til at plaegge skibene
garantistillelse eller andet som betingelse for at kunne fa adgang til private havne. Det vil desuden vaere en
sikkerheds- og miljgmaessig fordel, at skibe, hvor det er muligt, gives adgang til havne og ikke henvises til at
opankre uden for havneomrader, hvor de i hgjere grad vil veere udsat for skiftende vejr- og stremforhold.

Den 1. januar 2017 er sekretariatsbetjeningen af en raekke statslige ankenaevn, herunder Ankengevnet for
Sgfartsforhold, blevet samlet i Neevnenes Hus. Bestemmelsen i § 21, stk. 8, i lov om sikkerhed til sgs om, at
Sefartsstyrelsen er sekretariat for ankengevnet, bar derfor af ordensmaessige hensyn ophaeves.

2.5.3. Den foresldede ordning

Det foreslas, at sglovens § 3, stk. 2, aendres saledes, at det ikke laengere kraeves, at skibes nationalitetsbeviser
skal opbevares om bord i "fysisk form”. Det elektroniske bevis vil fortsat skulle forevises pd myndighedernes
forlangende. Ligeledes foreslas sglovens § 19, stk. 2, og § 20, stk. 3, 4. pkt., andret sdledes, at det ikke leengere
kraeves, at nationalitetsbeviset skal afleveres til skibsregistrator.

Det foreslas, at sglovens § 51, stk. 1, nr. 2, om sgpanteret endres, saledes at det kommer til at fremga
udtrykkeligt, at savel privatretlige som offentligretlige havneafgifter er sikret ved sgpant i skibet.

Det foreslas endelig, at bestemmelsen i § 21, st. 8, i lov om sikkerhed til sgs om, at Sgfartsstyrelsen er sekretariat
for ankenaevnet, ophaeves.

3. Dkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Andringen af reglerne om registrering af pant i mellemstore fritidsfartgjer forventes at fa gkonomiske
konsekvenser for staten, idet staten vil fa et mindreprovenu, dels som fglge af bortfald af registreringsafgifter,
dels som fglge af bortfald af den arlige afgift for at veere optaget i Skibsregistret. Mindreprovenuet vil blive
modsvaret delvist af et for gebyr for tinglysning i Personbogen.

De ca. 900 ubehaeftede fartgjer vil blive slettet automatisk fra Skibsregistret i 2018. 1 tilleeg hertil skannes det, at
ejerne af ca. 260 mellemstore fritidsfartagjer, hvori der er registreret pant, pr. ar frivilligt vil veelge at slette deres
fritidsfartgj fra Skibsregistret og f& pantet registreret i Personbogen’.

Det skannes, at den forenklede mulighed for registrering af pant vil indebaere, at der udover de 260 registreringer
af pant, der arligt overflyttes fra skibsregistret, vil blive tinglyst pant i yderligere ca. 250 fritidsskibe i Personbogen.
Det forventes saledes, at der vil blive foretaget ca. 500 arlige panteregistreringer i Personbogen svarende til et
provenu pa 0,8 mio. kr. arligt. Dette modsvares dog af skennede merudgifter pa arsveerk pa 0,8 mio. kr. arligt.

! Antallet svarer til ca. halvdelen af Skibsregistrets arlige tegistreringer af pant i perioden 2014-2016



Der opkrzeves en arlig afgift pa 800 kr. for hvert fritidsfartej, som er optaget i registret. Nar alle ca. 2.200
mellemstore fritidsfartgjer er slettet, forventet i 2023, vil det arlige mindreprovenu udgere ca. 1,8 mio. kr. Dette
modsvares dog af skgnnede mindre udgifter pa arsveerk pa ca. 1,8 mio. kr. Hertil kommer, at da der ikke
registrerezs ejerskab i Personbogen, bortfalder registreringsafgiften, svarende til et mindreprovenu pa ca. 0,2 mio.
kr. arligt.

Statens mindreprovenu skennes pa den baggrund at kunne opgares til ca. 0,2 mio. kr. arligt fra 2023, hvor det
forventes, at alle fritidsfartgjer med en bruttotonnage ml. 5 og op til 20 er slettet i Skibsregistret. Det er
finansieret ved en reduktion af Sgfartsstyrelsens driftsramme.

Heevelsen af ansvarsbegraensningsbelgbet ved vragfjernelse indebzerer, at offentlige myndigheder far feerre
udgifter i forbindelse med vragfjernelse. Besparelsen afhaenger af fremtidige skibsforlis inden for dansk omrade.

Lovforslaget indebeerer ikke konsekvenser for kommuner og regioner.
4. dkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget om forenklet registrering af pant i mellemstore fritidsfartgjer vil indebaere, at registrering af pant i
mellemstore fritidsfartgjer vil kunne ske vaesentligt hurtigere og lettere end i dag. Tinglysning af pant i
Personbogen er enklere end i skibsregistret og kan ske digitalt. Lovforslaget forventes dermed at medfere
hurtigere sagsbehandling og administrative lettelser for ejere, banker og andre finansieringsinstitutter. Den
hurtigere og lettere adgang til registrering af pant forventes at fgre til gget omseetning af fritidsfartgjer og @get
brug af lanefinansiering med positive gkonomiske konsekvenser for banker, finansieringsinstitutter og
badforhandlere til fglge.

Det bemeerkes, at tinglysning af pant i Personbogen falger reglerne om tinglysning af pant i lgsgre. Det betyder,
at staten ikke indestar for, om oplysningerne om ejerforhold er korrekte eller pantseetninger ved en tidligere ejer,
hvilket eventuelt kan f& mindre administrative konsekvenser for banker og finansieringsinstitutter i form af kontrol
af ejerforhold. Det geelder imidlertid allerede i dag for mindre fritidsfartejer, hvor markedet har indrettet sig pa
ordningen. Det forventes derfor ikke at f& gkonomiske konsekvenser for banker og finansieringsinstitutter, som i
prisfastseettelsen for finansieringen af fritidsfartgjerne kan tage hgjde herfor.

Forsikringsselskaberne kan fa merudgifter i forbindelse med vragfjernelse. En stor del af rederierhvervet tegner
forsikringer i de internationale P&I-forsikringsselskaber. Derudover vil redere, der ikke forsikrer sig for hele
vragfjernelsesansvaret, i enkelttilfeelde risikere at fa stgrre udgifter til vragfijernelse af egne vrag. Det vurderes
umiddelbart p& baggrund af de udenlandske erfaringer med hesevelse af ansvarsbegraensningsbelgbene i
forbindelse med vragfjernelse, at der naeppe isoleret set p& baggrund af en sendring af de danske ansvarsgraenser
vil ske en endring i forsikringspraemierne for P&I-forsikringer, der fastseettes internationalt. /ndringen kan dog
indebeere hgjere forsikringspraemier for mindre skibe, som ikke har P&I-forsikringer.

Forslaget om, at havneafgifter pa privatretligt grundlag skal sikres med sgpanteret, forventes at indebaere mindre-
udgifter for private havne, da sgpanteretten giver havnene bedre mulighed for at fa sikret deres tilgodehavende.
Der kan veere tilsvarende merudgifter for efterstdende panthavere, hvor pantets stilling forringes. Der vurderes at
veere tale om mer-/mindre-udgifter af marginal betydning.

Forslaget forventes samlet set at f& positive konsekvenser for erhvervslivet.
5. Administrative konsekvenser for borgere

Forslaget om forenklet registrering af pant i mellemstore fritidsfartgjer vil indebaere en hurtigere sagsbehandling
for personer, som gnsker at optage 1&n med pant i mellemstore fritidsfartgjer. Det vil dog i nogle situationer blive
vanskeligere at sikre sig, at fartgjerne ikke er behaeftede (skjult pant), nar der handles fritidsfartgjer. Dette samt

2 Afgiften for registrering af skoder i Skibsregistret udgor 4 promille af skibets vaerdi. Det gennemsnitlige drlige provenu fra afgiften for sidanne
registreringer for mellemstore fritidsfartojer i Skibstegistret var i perioden 2014-2016 ca. 0,2 mio. kr.



det forhold, at staten ved tinglysning af pant i Personbogen ikke indestar for, om oplysningerne om ejerforhold er
korrekte, kan pavirke langivers kreditvurdering, hvilket kan medfgre afslag pa kredit eller kredit pd mindre
gunstige vilkar. Det gezelder imidlertid allerede i dag for mindre fritidsfartgjer, hvor markedet har indrettet sig pa
ordningen.

For ejere af fritidsfartejer, hvori der registreres pant i Personbogen, vil registreringen i Personbogen desuden pa
sigt kunne have positive gkonomiske konsekvenser for skibsejeren i form af lavere afgifter.

Forslaget om justering af sglovens registreringsbestemmelser vurderes at indebsere administrative lettelser for
brugerne.

Derudover forventes lovforslaget ikke at have administrative konsekvenser for borgere.
6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget forventes ikke at have miljgmeaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten og folkeretten

Forslaget indeholder bestemmelser, der giver skibsregistrator hjemmel til treeffe afgerelse om, at skibe, der er
omfattet af restriktive foranstaltninger, der er bindende i medfar af folkeretten eller af EU-retten, eller som er ejet
af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet af bindende restriktive foranstaltninger, besluttet af FN eller EU,
ikke kan optages i et dansk skibsregister. Lovforslaget indebaerer endvidere, at skibsregistrator kan traeffe
afgerelse om udslettelse af dansk skibsregister af skibe, der er omfattet af folkeretligt eller EU-retligt bindende
restriktive foranstaltninger, eller som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet af folkeretligt eller
EU-retligt bindende restriktive foranstaltninger, besluttet af FN eller EU, samt neegte at lade et skib udslette,
safremt skibet oplyses at ville blive registreret i et land omfattet af restriktive folkeretligt eller EU-retligt bindende
foranstaltninger.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden ... ... veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

Feergernes Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Advokatrddet, Assuranceforeningen SKULD, Bilfeergernes
Rederiforening, Brancheforeningen for Dykkermateriel, CO-SEA, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Danmarks
Fiskeriforening, Danske Rederier, Danmarks Skibskredit A/S, Danske Maritime, Dansk Navigatarforening, Dansk
Industri, Dansk Metals Maritime Afdeling, Dansk Rib Charterforening, Danske Advokater, Dansk Sejlunion,
Danmarks Fritidssejlerunion, Danske Havne, Danske Lodser, Danske Regioner, Dykkerfirmaernes Brancheforening,
Energi- og Olieforum, Fag og Arbejde (FOA), Fagligt Feelles Forbund (3F), 3F Semaendene, Foreningen Danske
Olieberedskabslagre, Finansradet, Fiskeriets Arbejdsmiljgrdd, Fiskernes Forbund, Forbrugerrddet, Foreningen af
Smagernes Feergeselskaber, Forsikring & Pension, Funktionzerernes og Tjenestemzendenes Faellesrad,
Feergesekretariatet, HORESTA, KL, Landsorganisationen i Danmark, Lenmodtagernes Garantifond,
Maskinmestrenes Forening, Offentligt Ansattes Organisationer, Oil Gas Denmark, Radiotelegrafistforeningen af
1917, Rederiforeningen af 2010, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Skibsmaeglerforeningen,
Smagernes Feergeselskaber, Statstjenestemaendenes Centralorganisation 11, Sgfartens Arbejdsmiljgrad, Sefartens
Ledere, Sgveaernets Dykkerskole, Dansk Navigatgrforening og Treeskibssammenslutningen.

9. Sammenfattende skema

Positive Negative konsekvenser/medudgifter
konsekvenser/mindreudgifter

@konomiske Justering af betingelserne for

konsekvenser forfudenlandske rederiers

stat, kommuner ogladgang til at f4 skibe under

regioner dansk flag forventes at have




positive effekter, da det
bliver lettere at tiltraekke
udenlandsk ejede skibe til de
danske registre. Dette
forventes at indebaere
forbedrede muligheder for
fastholdelse og veekst i
maritime aktiviteter i
Danmark.
Beskeaeftigelseseffekten er|
vanskelig at ansla praecist.
Reglerne om forenklet
registrering af pant i
mellemstore fritidsfartajer
forventes at indebeere
mindreudgifter til

skibsregistrering. Mere Kklare
regler for skibsregistrering vil

medfare mindre
administrative lettelser for
skibsregistret.

Heevelse af]

ansvarsbegreensningsbelagbet
ved vragfjernelse indebeerer,
at statens potentielle udgifter
til vragfjernelse bliver feerre.
Det er ikke muligt at beregne

belgbets stgrrelse, idet det
bl.a. vil afhaenge af
fremtidige skibsforlis inden

for dansk omrade, herunder
skibenes starrelse og
udgiften til vragfjernelse i det
konkrete tilfeelde.

Reglerne om forenklet registrering af pant i mellemstore
fritidsfartgjer forventes at medfere et mindre provenutab
for staten.

Administrative Ingen Ingen

konsekvenser for|

stat, kommuner og

regioner

@konomiske Forslaget om, atHaevelse af ansvarsbegreensningsbelagbet ved
konsekvenser forjhavneafgifter pa privatretligtivragfjernelse kan indebaere, at forsikringsselskaberne kan

erhvervslivet

grundlag skal sikres med
sgpanteret, forventes at
indebaere mindre-udgifter for
private havne, der hermed
far bedre mulighed for at fa
sikret deres tilgodehavende.

fa merudgifter i forbindelse med vragfjernelse. £ndringen
kan indebaere hgjere forsikringspraemier for mindre skibe,
som ikke har P&I-forsikringer. Derudover vil redere, der
ikke forsikrer sig for hele vragfjernelsesansvaret i
enkelttilfeelde risikere at fa sterre udgifter til fiernelse af
egne vrag.

Reglerne om forenklet|Forslaget, om at havneafgifter pa privatretligt grundlag
registrering af  pant iskal sikres med sgpanteret, kan indebaere merudgifter for
mellemstore fritidsfartgjerlefterstdende panthavere, hvor pantets stilling forringes.
forventes samlet set at have|Der vurderes at vaere tale om mer-/mindre-udgifter af
positive  konsekvenser forjmarginal betydning.
erhvervslivet.

Administrative Forslaget om forenkletlingen




konsekvenser forfregistrering af pant i

erhvervslivet mellemstore fritidsfartajer
forventes samlet set at have
mindre positive

administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

Miljgmeessige Ingen Ingen
konsekvenser

Administrative Forslaget om forenklet|Ingen
konsekvenser forfregistrering af pant i
borgerne mellemstore fritidsfartajer

forventes samlet set at have
positive  konsekvenser for

borgerne.
Forholdet til  EU-|Forslaget indeholder bestemmelser, der giver skibsregistrator hjemmel til at traeffe
retten afgarelse, der gennemfgrer bindende restriktive foranstaltninger vedtaget af Den

Europaeiske Union pa skibsregistreringsomradet.

Overimplementering

af EU-retlige JA NEJ
minimumsforpligtelser
(seet X) X

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Til nr. 1

I medfgr af bemyndigelsesbestemmelsen i sglovens § 2, stk. 1, vil der i bekendtggrelsen om registrering af skibe,
som ikke anses for at have en dansk ejer, ikke laengere vil blive stillet krav om, at tredjelandes-ejere foretager en
primeaer eller sekundeer etablering i Danmark, hvis de gnsker et handelsskib optaget i et dansk skibsregister. For
skibsejere fra tredjelande vil der blive fastsat samme krav, som der i dag geelder for EU/E@S-ejere, nemlig at der
skal udpeges en fysisk eller juridisk person i Danmark, som kan kontaktes i kontrolgjemed, og som kan staevnes
pa ejerens eller rederiets vegne.

Det foreslds endvidere, at der — som i dag — ogsad bliver stillet krav, om at ejeren skal opfylde et krav om
gkonomisk aktivitet i Danmark. For at klarificere, hvordan kravet kan opfyldes, vil dette ske ved, at det i
bekendtgerelsen om registrering af skibe, som ikke anses for at have dansk ejer naermere fastseettes, hvordan
skibet kan administreres, kontrolleres eller dirigeres fra Danmark, jf. de almindelige bemaerkninger pkt. 2.1.2 og
2.1.3.

For udenlandsk ejet fiske- og fritidsskibe ejet sker der ingen aendringer i forhold til de nugaeldende regler.
Til nr. 2

Det folger af den geeldende bestemmelse i sgloven § 3, stk. 2, at skibes nationalitetsbeviser skal opbevares om
bord og pa forlangende forevises myndighederne.

Nationalitetsbeviser udstedes nu ikke leengere som papirdokumenter, men udelukkende elektronisk. Den
nuvaerende bestemmelse om, at nationalitetsbeviset skal opbevares om bord savner derfor selvsteendig mening og
ophaeves.



Til nr. 3

Bestemmelsen indebeerer, at fritidsfartgjer med en bruttotonnage pd mindst 5 og mindre end 20 ikke laengere kan
optages i skibsregistret. Der henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 2.2.

Fritidsfartejer er fartgjer, som ikke anvendes til erhvervsmaessige formal. Skibe med en bruttotonnage pa mindst 5
og mindre end 20, som er konstrueret til fritidsformal eller sport, men som anvendes erhvervsmaessigt, f.eks.
erhvervsmaessig udlejning, vil fortsat skulle optages i skibsregistret.

Safremt ejeren af skibet ved ansggningen om optagelse i skibsregistret tilkendegiver, at skibet skal anvendes til
erhvervsmaessige formal, vil skibsregistret som udgangspunkt leegge dette uprevet til grund. Hvis det
efterfglgende viser sig, at skibet alene vil blive anvendt til fritidsformal, vil der pad begeering af ejeren eller en
anden dertil berettiget skulle ske omregistrering af fartgjet jf. bemaerkningerne nedenfor til nr. 9.

Til nr. 4

Da fritidsfartgjer med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20 ikke leengere vil kunne optages i
skibsregistret, er det fundet hensigtsmaessigt ogsd at undtage disse fra adgangen til registrering i
skibsbygningsregistret. Der henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 2.2.

Tilnr. 5

Efter den foresldede bestemmelse i § 11 a kan skibsregistrator treeffe afgerelse om udslettelse af registret af
skibe, der er omfattet af restriktive foranstaltninger, eller som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er
omfattet af restriktive foranstaltninger, besluttet af FN eller EU. Skibsregistrator kan tilsvarende treeffe afggrelse
om, at sddanne skibe ikke kan optages i registret.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at Danmark opfylder sine folkeretlige forpligtelser til at gennemfere og
handhaeve beslutninger og afgerelser fra FN og EU, der indeholder forbud mod registrering eller pabud om
afregistrering af bestemte skibe eller af skibe ejet af bestemte fysiske eller juriske personer, herunder af stater
eller af offentlige myndigheder. Der henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 2.4.

Til nr. 6

Med forslaget rettes der op pa to mindre uhensigtsmaessigheder i sglovens § 12, stk. 4, der fastsaetter hvilke dele
af loven, som skal finde anvendelse i forbindelse med optagelse i fartgjsfortegnelsen. Efter ordlyden af sglovens §
15, stk. 3, 1. pkt., er skibsregistret afskaret fra at foretage registrering i fartgjsfortegnelsen - men ikke i
skibsregistret - i alle tilfeelde, hvor et skib bliver indkgbt fra udlandet, uden at der er indhentet en
udslettelsesattest fra udenlandske myndigheder. Forslaget vil indebaere, at der ved optagelse i fartgjsfortegnelsen
er samme mulighed for i seerlige tilfeelde at se bort fra en manglende udslettelsesattest pd samme vis som ved
optagelse i skibsregistret.

Optagelse i fartgjsfortegnelsen er ikke en rettighedsregistrering, som tredjemand kan stgtte ret pd, eller som kan
danne grundlag for fortraengning af andres rettigheder. Det ma derfor anses som en fejl, nar de seerlige regler
vedrgrende erstatning ved fortraengning af rettigheder efter bestemmelsen i sglovens § 12, stk. 4, skal finde
anvendelse ved registrering i faretgjsfortegnelsen. Derfor foreslas bestemmelsen justeret, sd ansvarsreglerne i
lovens 88 45-46 ikke finder anvendelse for optagelse i fartgjsfortegnelsen.

Tilnr. 7

ZEndringen er en konsekvens af, at fritidsfartgjer med en bruttotonnage p& mindst 5 og mindre end 20 ikke
leengere kan optages i skibsregistret. Der henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 2.2.



Til nr. 8

Forslaget til den nye bestemmelse i § 17 &, indebeerer, at skibsregistrator kan treeffe afggrelse om slettelse af af
skibe, der er omfattet af restriktive foranstaltninger, eller som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der er
omfattet af bindende restriktive foranstaltninger besluttet af FN eller EU. For baggrunden for den foreslaede
bestemmelse henvises til de almindelige bemaerkningers afsnit 2.4.

Grundet hensynet til retsstillingen ved at have registreret skibe, pant og andre rettigheder i danske skibsregistre
og statens ansvar herved foresldas det, at procedurekravene i sglovens § 20, stk. 1-3, iagttages, fgrend
skibsregistrator treeffer afggrelse om at udslette skibet. Det betyder, at skibsregistrator skal sende meddelelse om
udslettelsen til indehavere af anmeldte rettigheder, og der skal forlgbe en frist pd 30 dage, inden selve
udslettelsen kan ske, medmindre rettighedshaverne samtykker til udslettelsen, eller det godtgares, at
rettighederne er bortfaldet. Udslettelse kan ikke finde sted, hvis det oplyses, at en anmeldt rettighedshaver har
foretaget retslige skridt til gennemfarelse af sin ret over skibet, medmindre retsforfglgningen ikke fremmes uden
uforngdent ophold.

Det bemaerkes, at safremt en registreret panthaver ikke samtykker til, at skibet udslettes, kan det efter § 20, stk.
1, ikke udslettes. | stedet vil skibsregistrator pa skibsbladet anfgre en bemaerkning om forholdet, og der kan
herefter ikke registreres rettigheder i skibet, ligesom retten til at lade skibet sejle under dansk flag fortabes. Da
skibet ikke er udslettet fra et dansk skibsregister, vil det ikke kunne optages i et udenlandsk skibsregister.
Formalet med de af FN eller EU vedtagne sanktioner opfyldes saledes.

For fremover at undga at et dansk skib registreres i et sanktionsramt land, lzegges der endvidere op til, at
skibsregistrator kan neegte at lade et skib udslette, safremt der foreligger oplysninger om, at skibet efter
udslettelse vil blive registreret i et sanktionsramt land. Sadanne oplysninger kan fremkomme pa ejerens
foranledning, men det kan ogsa pa anden made anses for godtgjort, at skibet efter slettelsen i det danske register
vil blive registreret i et sanktionsramt land, f.eks. via SEAWEB.

Til nr. 9

Ved den foreslaede nye affattelse af sglovens § 18 reguleres situationen, hvor et fiske- eller handelsskib med en
bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20 skal omregistreres til et fritidsfartej. Dette er en anden situation end
situationen i lovforslagets § 5, der omhandler fartgjer, som allerede ved lovens ikrafttreeden var optaget i
skibsregistret som fritidsfartgj.

Safremt der ikke er registreret eller modtaget anmeldelser om pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder i et
registreret fiske- eller handelsskib, slettes det i henhold til stk. 1 p& skibsregistrets foranledning, nar registret
modtager anmeldelse om, at det fremover alene skal anvendes til ikke erhvervsmaessige formal. Skibets
kendingsbogstaver skal udhugges. Anmeldelse om sendret anvendelse kan indgives af skibets ejere, men ogsa af
andre end ejeren, f.eks. efter fuldmagt, efter de seedvanlige regler om, hvem der er legitimeret til at rade i forhold
til registret.

Safremt skibet er behaeftet, kan det efter stk. 2 fortsat veere optaget i skibsregistret, men der vil efter loven
ikrafttraeden ikke fremover kunne registreres nye rettigheder i skibet, ligesom der alene kan foretages registrering
af de aendringer til eksisterende rettigheder, som er ngdvendige for, at indehaverne af disse kan varetage deres
interesser. Udvidelser eller sendring af de panterettigheder, som er registreret i skibsregistret, vil sdledes ikke
kunne ske efter at skibet er omregistreret til et fritidsfartej. Safremt ejeren af fritidsfartgjet gnsker at stifte
yderligere panterettigheder i skibet, vil sddanne skulle tinglyses i Personbogen.

Hvis skibet overdrages til en anden, felger det af stk. 3, at det vil blive noteret pa skibets blad i skibsregistret, at
den hidtidige ejer ikke laengere er berettiget til at rdde over skibet. Der kan imidlertid ikke registreres nye
ejerrettigheder i skibsregistret for kgberen af skibet.

Safremt ejeren af skibet anmelder, at det pa ny skal anvendes til erhvervsmaessige formal, bevarer de rettigheder,
som er stiftet i skibet, mens det har veeret registreret som fritidsfartej, deres gyldighed over for tredjemand,
safremt de herom geeldende regler er iagttaget. Dette drejer sig navnlig om panterettigheder, som er tinglyst i



Personbogen, samt om ejerrettigheder, som er stiftet efter skibet blev omregistreret til et fritidsfartgj, og som
derfor efter bestemmelsen i stk. 2 ikke har kunnet registreres i skibsregistret. Anmodningen om, at det registreres,
at skibet anvendes til erhvervsmaessige formal, sidestilles saledes efter stk. 4 med en anmodning om nyoptagelse.
Dette indebeerer, at der i forbindelse med optagelsen og ved efterfglgende registreringer af rettigheder over skibet
vil blive givet anmaerkning om, at der kan vaere stiftet rettigheder i skibet, som ikke fremgar af skibsregistret.

Forslaget indebeerer tillige, at kravet, om at skibets nationalitetsbevis indsendes i forbindelse med udslettelse af et
skib fra skibsregistret, bortfalder. Forslagene er en konsekvens af, at nationalitetsbeviser nu udstedes elektronisk.

Til nr. 10 og 11

Det fglger af den geeldende bestemmelse i sglovens § 19, stk. 2, at et skibs nationalitetsbevis skal afleveres til
skibsregistrator i forbindelse med anmeldelse af forhold, der kan fare til udslettelse af skibet fra skibsregistret.
Hvis nationalitetsbeviset ikke afleveres, skal anmelder skriftlig redegere for arsagen til at dette ikke kan ske.

Det folger endvidere af § 20, stk. 3, 4. pkt., at skibets nationalitetsbevis i forbindelse med udslettelse af registret
skal afleveres til skibsregistrator i overensstemmelse med § 19, stk. 2.

Nationalitetsbeviser udstedes nu ikke leengere som papirdokumenter, men udelukkende elektronisk.
Bestemmelserne savner derfor selvsteendig mening og ophaeves.

Til nr. 12

Det folger af den geeldende formulering af sglovens § 51, stk. 1, nr. 2, at havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter
samt lodsafgifter er sikret ved sgpanteret i skibet. Sgpanteretten indebaerer, at der automatisk opstar pant i skibet
for udestdende havneafgifter. Det falger af sglovens forarbejder, at kun offentlige havneafgifter, dvs. afgifter, der
falger af lov eller offentlige forskrifter, er sikret ved sgpant, jf. s. 22 i 3. betaenkning afgivet af udvalget til revision
af sgloven angdende I. Partrederi, Il. Sgpanteret m.v., I11. Registrering af skibe under bygning, jf. beteenkning nr.
580, august 1970, betaenkning nr. 580/1970. Der henvises i gvrigt de almindelige bemeerkningers afsnit 2.5.

Forslaget til ny affattelse af sglovens 8§ 51, stk. 1, nr. 2, indebzerer, at ikke bare havneafgifter pa offentligt
grundlag, men ogsa privatretlige havneafgifter er sikret ved sgpant i skibet. Forslaget indebaerer, at udestaende
havneafgifter er sikret ved sgpant, uanset om havnen er organiseret i offentlig retligt eller privatretligt regi.

Til nr. 13

Det fglger af den geeldende bestemmelse i sglovens § 168, stk. 1, at den registrerede ejer af et skib, som farer
dansk flag, og som har en bruttotonnage pa 20 eller derover, for at ga i fart skal have en forsikring eller anden
garanti, der dakker ejerens ansvar i forbindelse med vragfjernelse m.v. i medfgr af sglovens kapitel 8 a.
Bestemmelsens 2. pkt. giver ejeren mulighed for at begreense forsikringssummen for vragfjernelsesforsikringen til
ansvarsbegreensningsbelagbet i § 175.

Lovforslaget indebaerer en @endring af sglovens §& 175, sdledes at der fastsaettes hgjere
ansvarsbegraensningsbelgb ved vragfjernelse. Det er imidlertid ikke hensigten at stille krav om, at skibets ejer for
den del af ansvarsbegraensningsbelgbet, der overstiger, det der er gaeldende inden lovens ikrafttraeden, og som er
reguleret i den geeldende § 175, stk. 3, der med lovforslaget bliver stk. 4. Der henvises i gvrigt til de almindelige
bemaerkningers afsnit 2.3

Det foreslas, at bestemmelsen i sglovens § 168, stk. 1, 2. pkt., preeciseres saledes, at det kommer til at fremga, at
forsikringssummen for vragfjernelsesforsikringer kan begraenses til ansvarsgreensen i § 175, stk. 4. Forslaget vil
saledes indebzere, at forsikringssummen ved vragfjernelse, ligesom inden lovens vedtagelse, kan begrzenses til
den ansvarsgreense, der fglger af Globalbegraensningskonventionen (Londonkonventionen af 1976, som aendret
ved 1996-protokollen hertil).

Til nr. 14



Det folger af forslaget til ny § 175, stk. 3, at ansvarsgraensen for krav i anledning af et vrags lokalisering,
afmaerkning og fjernelse forhgjes i forhold til det, der folger af Globalbegreensningskonventionen
(Londonkonventionen af 1976, som eendret ved 1996-protokollen hertil). Der henvises til de almindelige
bemeaerkningers afsnit 2.3.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 omfatter udelukkende krav i anledning af lokalisering, afmaerkning eller
fiernelse af et skib eller en del heraf. Krav i anledning af lokalisering, afmaerkning eller fjernelse af last eller andre
genstande, der har veeret om bord pé skibet, vil veere omfattet af ansvarsgreensen i den geeldende § 175, stk. 3,
der med loveendringen bliver stk. 4.

Det folger af sglovens § 177 og sglovens kapitel 12, at rederen skal oprette en begraensningsfond ved Sg- og
Handelsretten, hvis vedkommende vil gare ansvarsbegreensningen geeldende. Forslaget indebaerer, at der ved
forlis, der indebeerer bade vragfjernelse og andre former for skader, hvor rederiet er ansvarligt, efter
omstaendighederne skal oprettes flere begraensningsfonde, hvoraf den ene udelukkende daekker omkostninger til
fiernelse af vrag og svarer til ansvarsgraensen i § 175, stk. 3. Det kan komme pa tale, hvis der ved forliset er flere
typer af skader, f.eks. skade pa andre skibe eller forureningsskader, som falge af udslip af bunkersolie. Der vil i
sadanne tilfeelde tillige skulle oprettes en begraensningsfond, der svarer til ansvarsbelgbet i den gzeldende § 175,
stk. 3, der med lovforslaget bliver § 175, stk. 4. Hvis der ved et forlis sker en olieskade omfattet af lovens kapitel
10 som fglge af udslip fra et olietankskib, vil der tillige skulle oprettes en begreensningsfond svarende til
begraensningsbelgbet efter § 194, jf. § 232, stk. 2.

Den, der har oprettet en begraensningsfond, vil ogsa selv kunne anmelde rimelige krav i anledning af et vrags
lokalisering, afmaerkning og fjernelse i begraensningsfonden. De pageeldende krav vil skulle behandles pa lige fod
med andre krav ved fordelingen af ansvarsbelgbet.

Det folger endvidere af bestemmelsen, at passagerskibe, der udelukkende sejler i fast rutefart mellem danske
havne, er undtaget fra de forhgjede ansvarskrav. For disse skibe geelder derfor ansvarsbegraensningsreglen i den
geeldende § 175, stk. 3, der med loveendringen bliver stk. 4.

Der er i medfer af den geeldende § 175, stk. 6, der med loveendringen bliver til stk. 7, ved bekendtgerelse nr.
1267 af 7. november 2013 fastsat regler om en seerlig ansvarsgraense for skibe med en bruttotonnage under 300
tons for andre krav end krav, der falger af personskader eller dgdsfald. Det er ikke hensigten med lovforslaget at
&ndre de geeldende ansvarsgreenser for skibe med en bruttotonnage under 300 tons.

Til nr. 15, 16 og 17

I de geeldende bestemmelser i sglovens 88 175, stk. 4, 175, stk. 6, og 176, stk. 2, henvises der til stykkerne i §
175.

Da lovforslaget indebeerer, at der indsaettes et nyt stk. 3 i § 175, og der sker nedrykning af de efterfglgende
stykker i § 175, foreslas det, at der sker konsekvensaendringer af henvisningerne i sglovens 88 175, stk. 4, 175,
stk. 6, og 176, stk. 2.

Til § 2
Tilnr. 1

Den 1. januar 2017 er sekretariatsbetjeningen af en raekke statslige ankenaevn, herunder Ankengevnet for
Sgfartsforhold, blevet samlet i Neevnenes Hus. Bestemmelsen i 8§ 21, stk. 8, i lov om sikkerhed til sgs om, at
Sefartsstyrelsen er sekretariat for ankenaevnet, foreslas derfor af ordenshensyn ophaevet.



Til 83

Andringen er en konsekvens af, at panterettigheder i fritidsfartgjer med en bruttotonnage p& mindst 5 og mindre
end 20 fremover skal registreres i Personbogen i stedet for i skibsregistret.

Til§ 4

Det folger af stk. 1 og 2, at loven skal traede i kraft den 1. januar 2018 med de undtagelser, der falger af stk. 2.
Det vil sige, at de dele af lovforslagets § 1, der omhandler overfgrsel fra skibsregistret af registrering af
rettigheder i mellemstore fritidsfartgjer til Personbogen (nr. 3, 4, 7 og 9) samt lovforslagets § 3 og § 5 traeder i
kraft den 1. juli 2018, imens de gvrige dele af loven treeder i kraft den 1. januar 2018.

Det folger af stk. 3, at regler fastsat i medfgr af sglovens § 175, stk. 6, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller
aflgses af regler fastsat i medfer af denne lov.

Til 85

Overgangsbestemmelsen fastsaetter, hvad der skal ske med de fritidsfartejer med en bruttotonnage pa mindst 5
og mindre end 20, som er optaget i skibsregistret ved lovens ikrafttreeden. Bestemmelsen indebaerer, at disse
fartgjer undergives en regulering svarende til den, som geelder for registrerede skibe, der efter lovens
ikrafttreeden omregistreres fra at veere handels- eller fiskeskibe til at vaere fritidsskibe jf. bemaerkningerne ovenfor
tilg1,nr. 9.

Safremt der ved lovens ikrafttraeden ikke er registreret pant, brugsrettigheder eller andre rettigheder i et
registreret fritidsfartsj med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20, slettes det i henhold til stk. 1 pa
skibsregistrets foranledning ved lovens ikrafttreeden.

Safremt fritidsfartajet ved lovens ikrafttraeden var beheeftet, kan det fortsat veere optaget i registret, men der vil
fremover ikke kunne registreres yderligere rettigheder eller aendring til eksisterende rettigheder, bortset fra de i
stk. 2 neevnte rettigheder, som er ngdvendige for, at indehaverne af disse kan varetage deres interesser.

Skal fartgjet senere anvendes erhvervsmeessigt vil der skulle indgives anmeldelse herom til skibsregistret. De
rettigheder, som matte veere stiftet over skibet, bevarer deres gyldighed over for tredjemand, safremt de herom
geeldende regler er iagttaget. Dette geelder savel ejerrettigheder som panterettigheder, der er tinglyst i
Personbogen, og uanset om skibet i den mellemliggende periode har veeret optaget i skibsregistret. En
anmodning, om at det registreres, at fartgjet fremover skal anvendes til erhvervsmaessige formal, sidestilles
séledes med en anmodning om nyoptagelse i registret. Dette indebzerer bl.a., at der i fartgjets blad i registret vil
blive givet anmaerkning om, at der kan veere stiftet rettigheder i fartgjet, som ikke fremgar af skibsregistret.

Til § 6

Lovforslaget geelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan seettes i kraft helt eller delvis for Grgnland ved
kongelig anordning med de e&ndringer, som de grgnlandske forhold tilsiger. Reglerne kan seettes i kraft for
Grgnland ad flere omgange.

Lovforslagets 8§ 3[, dvs. aendringerne i sgloven,] kan seettes i kraft helt eller delvis for Feergerne ved kongelig
anordning med de eendringer, som de faergske forhold tilsiger. Reglerne kan seettes i kraft for Feergerne ad flere
omgange.

Skibsregistrering og formueretten, herunder reglerne om panterettighederne er feergske saeranliggender.



Skibsregistrering er i Grgnland et rigsanliggende, og loven vil kunne seettes i kraft for Grgnland ved kongelig
anordning, safremt Grgnlands Selvstyre gnsker dette. Efter en ikrafttreeden af loven vil pant i grenlandskejede
fritidsfartgjer med en bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20 skulle ske i overensstemmelse med lov for
Grgnland om pant. Der vil samtidig med aendringslovens ikrafttreeden i Grgnland ske justering af de administrativt
fastsatte regler, som er udstedt i medfer af loven for Grgnland om pant, svarende til de justeringer af
bekendtgerelsen om tinglysning i Personbogen, som er beskrevet ovenfor i afsnit 2.2.3.

Der vil imidlertid kunne ske registrering i Personbogen af rettigheder i skibe, der er hjemhgrende i Grgnland ogsa
forud for lovens ikraftsaettelse for Gregnland. Dette kan f.eks. ske, hvis ejeren af skibet er dansk, eller hvis et
grgnlandsk ejet skib pantsaettes af en person med dansk CPR/NEM ID med ejerens samtykke.

For at minimere risikoen for dobbeltregistreringer, samtidig med at Grgnlands Selvstyres medbestemmelsesret
respekteres, foreslas, at reglerne umiddelbart skal finde anvendelse for skibe hjemhgrende i Grgnland, men som
ikke er ejet af personer med bopeel i Granland eller selskaber eller lignede, der har haft hjemsted i Grgnland. En
lignende bestemmelse blev indsat i den aendringslov, som indferte en arlig afgift for skibe, der er optaget i
skibsregistret.

Det vil endvidere pa de grgnlandsk ejede fritidsskibes blade i skibsregistret blive anfart, at der i Personbogen kan
veere registreret skibe, som ikke fremgar af skibsregistret. Der vil ved registrering af nye rettigheder i de
grenlandskejede fritidsskibe, som finder sted forud for aendringslovens ikrafttreeden i Grgnland, blive givet en
tilsvarende oplysende anmaerkning.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geeldende formulering

Lovforslaget

Forslag
til

Lov om &ndring af sgloven og lov om sikkerhed til sgs
m.v.

(Lempelse af tilknytningskriterier ved registrering i
DIS, forenklet registrering af rettigheder i mellemstore
fritidsfartgjer, gennemfgrelse af internationale
sanktioner vedr. skibsregistrering, privatretlige
havneafgifter, ansvarsbelgb ved vragfjernelse m.v.)
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I sgloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 75 af 17. januar
2014, som senest aendret ved 8 3 i lov nr. 400 af 2.
maj 2016, foretages folgende eendringer:

8§ 2. For handelsskibe, der ikke kan anses for danske,
jf. 8 1, kan erhvervs- og veekstministeren fastseette
regler om betingelserne for registrering som dansk skib,
herunder krav om, at skibet skal administreres,
kontrolleres og dirigeres fra Danmark. For handelsskibe,
som tilhgrer juridiske personer, som ikke er omfattet af
Den Europaeiske Unions regler om etableringsret og
udveksling af tjenesteydelser, kan erhvervs- og
vaekstministeren fastseette regler om, at selskabet skal
foretage sekundeer etablering i Danmark gennem
oprettelse af et datterselskab, en filial eller et agentur.
For handelsskibe, som tilhgrer personer, selskaber
el.lign., som er omfattet af Den Europaeiske Unions
regler om etableringsret, arbejdskraftens frie
bevaegelighed og udveksling af tjenesteydelser, kan
erhvervs- og veekstministeren fastsaette regler om, at
ejeren skal udpege en enhed i Danmark, der kan rettes
henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan
staevnes pa ejerens eller rederens vegne.

1. § 2. stk. 1, affattes sdledes:

"For handelsskibe, der ikke kan anses for danske, jf.
§ 1, kan erhvervsministeren fastsaette regler om
betingelserne for registrering som dansk skib,
herunder krav om, hvilke aktiviteter der skal udfgres i
Danmark. Erhvervsministeren kan tillige fastsaette
regler om, at ejeren skal udpege en enhed i Danmark,
der kan rettes henvendelse til i kontrolgjemed og lign.,
og som kan steevnes pa ejerens eller rederens vegne.”

83. ..
Stk. 2. Nationalitetsbeviser skal opbevares om bord
og pa forlangende forevises myndighederne.

2.1 § 3, stk. 2, udgar »opbevares om bord og«.




§ 10. ..

Stk. 2. Skibe med en bruttotonnage pa 5 eller
derover, men under 20, kan pa ejerens begaering
registreres i skibsregistret.

3.1 § 10, stk. 2, indseettes som 2. pkt.:
»Dette geelder dog ikke fritidsfartgjer.«

Stk. 3. Skibe, som er under bygning her i riget, kan
pa ejerens begaering optages i en seerlig afdeling af
skibsregistret (skibsbygningsregistret), hvis skibets
bygning er sa vidt fremskreden, at skibet pa
betryggende made kan identificeres, og hvis dets
bruttotonnage skeannes at blive malt til mindst 5.

4.1 § 10, stk. 3, indsaettes som 2. pkt.:

»Er skibet under bygning med henblik pa brug til
fritidsformal, kan det dog kun optages i
skibsbygningsregistret, safremt dets bruttotonnage
skennes at blive malt til mindst 20.«

5. Efter § 11 indseettes:

»8 11 a. Skibsregistrator kan treeffe afggrelse om,
at skibe, der er omfattet af restriktive foranstaltninger,
eller som er ejet af fysiske eller juridiske personer, der
er omfattet af bindende restriktive foranstaltninger
besluttet af De Forenede Nationer eller Den
Europeeiske Union, ikke kan optages i et dansk
skibsregister.«

§12. ..

Stk. 4. Med undtagelse af § 10, stk. 3, § 15, stk. 3 og
88 22-39 finder bestemmelserne i dette kapitel, med de
forngdne lempelser, tilsvarende anvendelse ved
registrering i fartgjsfortegnelsen. 8§ 7 finder ikke
anvendelse for skibe optaget i fartgjsfortegnelsen.
Erhvervs- og veekstministeren fastsaetter naermere
regler herom.

6.1 § 12, stk. 4, eendres »8§ 10, stk. 3, § 15, stk. 3, og
8§ 22-39« til: »8 10, stk. 3, § 15, stk. 3, 2. pkt., §8
22-39 0og 88 45-46«.

8 13. Anmeldelse om optagelse af skib i skibsregistret,
bortset fra fritidsfartgjer med en bruttotonnage mindre
end 20, skal ske inden 30 dage efter, at skibet er
feerdigbygget eller erhvervet.

Stk. 2. ...

7.1 § 13, stk. 1, udgar: », bortset fra fritidsfartgjer
med en bruttotonnage mindre end 20,«.

8. Efter § 17 indsaettes:

»8 17 a. Skibsregistrator kan treeffe afggrelse om
udslettelse af et dansk skibsregister af skibe, der er
omfattet af restriktive foranstaltninger, eller som er
ejet af fysiske eller juridiske personer, der er omfattet
af bindende restriktive foranstaltninger besluttet af De
Forenede Nationer eller Den Europeeiske Union, jf. dog
§ 20, stk. 1-3. Skibsregistrator kan naegte at udslette
et skib i medfgr af § 17, stk. 4, eller stk. 5, 1. pkt.,
safremt det enten ifglge rederiets oplysninger eller ved
anden behgrig dokumentation fremgar, at skibet skal
registreres i et land omfattet af restriktive
foranstaltninger.«

§ 18. Et fritidsfartgj med en bruttotonnage mindre end
20 kan slettes af skibsregistret pa ejerens begeering,
safremt der ikke er registreret pant, brugsrettigheder
eller andre rettigheder i skibet pa det tidspunkt, hvor
udslettelsen anmeldes.

Stk. 2. Det er en betingelse for udslettelsen, at ejeren
har indsendt skibets nationalitetsbevis og
dokumentation for, at kendingsbogstaverne er
udhugget pé skibet.

9. § 18 affattes sdledes:

»8§ 18. Safremt ejeren af et fiskeskib eller
handelsskib eller lignende med en bruttotonnage
mindre end 20, som er optaget i skibsregistret,
anmelder til skibsregistret, at skibet ikke laengere
anvendes til erhvervsmaessige formal, udslettes skibet
af registret, safremt der ikke er registreret pant,
brugsrettigheder eller andre rettigheder i det.

Stk. 2. Er der registreret pant, brugsrettigheder eller




Stk. 3. Skibsregistrator kan i saerlige tilfeelde
dispensere fra reglen i stk. 2.

andre rettigheder i skibet, noteres det pa skibets blad i
skibsregistret, at der ikke i skibsregistret kan
registreres nye rettigheder eller s&endringer til
eksisterende rettigheder i fartgjet, bortset fra, at der
for rettigheder, der allerede er registreret i
skibsregistret, kan registreres udslettelser, anmeldelser
af kreditorskifte, eendret bestemmelse om fuldmagt og
modtagelse af retslige meddelelser samt oplysning om
konkurs eller offentligt eller privat skifte og lignende.

Stk. 3. Anmelder fritidsfartgjets ejer, at skibet er
overdraget til en anden, noteres det pa skibets blad i
skibsregistret, at den registrerede ejer ikke lseengere er
berettiget til at rade over skibet.

Stk. 4. Anmelder den registrerede ejer eller en
person, som denne har overdraget skibet til, at det pa
ny skal anvendes til erhvervsmeaessige formal,
sidestilles det med en anmeldelse om optagelse i
skibsregistret. De rettigheder, der er stiftet for
registreringen i perioden, hvor rettigheder i fartgjet
ikke kunne registreres i skibsregistret, bevarer deres
gyldighed over for tredjemand, safremt de herom
geeldende regler er iagttaget.

Stk. 5. Ejeren skal i de tilfeelde, der er naevnt i stk.
1, indsende erkleaering til skibsregistret om, at
kendingsbogstaverne er udhugget af skibet:

Stk. 6. Skibsregistrator kan dispensere fra kravet i
stk. 5.«

8§ 109. ..

Stk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der skal veere
ledsaget af de forngdne bevisligheder, afleveres skibets
nationalitetsbevis til skibsregistrator, eller skriftlig
redeggrelse afgives om arsagen til, at dette ikke kan
ske.

10. § 19, stk. 2, affattes séledes:
»Stk. 2. Anmeldelsen skal veere ledsaget af de
forngdne bevisligheder.«

8 20. ...

Stk. 3. Udslettelse kan heller ikke finde sted, hvis der
er registreret panterettigheder i skibet, medmindre
indehaverne af de registrerede panterettigheder giver
skriftligt samtykke til udslettelsen. | stedet anfgres der
pa skibsbladet en bemaerkning om det forhold, der
skulle give anledning til udslettelse, og der kan herefter
ikke registreres rettigheder i skibet. Retten til at lade
skibet sejle under dansk flag og retten til skibets navn
fortabes. Skibets nationalitetsbevis skal afleveres til
skibsregistrator i overensstemmelse med § 19, stk. 2.

11. § 20, stk. 3, 4. pkt., opheeves.

8 51. Felgende fordringer er sikret ved sgpanteret i
skibet:

2) Havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter samt
lodsafgifter.
3) ...

12. § 51, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) Offentligretlige og privatretlige havneafgifter,
kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsafgifter.«

8 168. Den registrerede ejer af et skib, som farer
dansk flag, og som har en bruttotonnage pa 20 eller
derover, skal for at ga i fart have en godkendt
forsikring eller anden garanti, der deekker ejerens

13. 1 § 168, stk. 1, 2. pkt., indseettes efter »§ 175«:
», stk. 4«.




ansvar i medfaer af dette kapitel, og et certifikat, hvis
skibet har en bruttotonnage pa 300 og derover, jf. §
170. Forsikringssummen kan begraenses til
ansvarsgraensen i § 175.

8§ 175. ...

Stk. 3. Ansvarsgraensen for alle andre krav samt en
eventuel udeekket del af krav som neevnt i stk. 2 er 1
mio. SDR for skibe med en tonnage pa 2.000 og
derunder. For et skib med en stgrre tonnage forhgjes
ansvarsgraensen saledes:

1) For hvert ton fra 2.001 til 30.000 tons med 400 SDR,
2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 300 SDR
0g

3) for hvert ton over 70.000 tons med 200 SDR.

Stk. 4. Ansvarsgreenserne i stk. 1-3 geelder summen af
alle krav, som opstar ved en og samme hzendelse, mod
rederen, ejeren, brugeren, befragteren og disponenten
samt de personer, som de svarer for.

Stk. 5. Hvis bjaergere ikke opererer fra skib eller kun
opererer fra det skib, som bjeergningen geelder,
beregnes ansvarsgraenserne efter en tonnage pa 2.000
tons. Ansvarsgreenserne geelder summen af alle krav,
som opstar ved en og samme haendelse, mod
bjeergerne og de personer, de svarer for.

Stk. 6. Erhvervs- og vaekstministeren kan aendre
ansvarsgreenserne i stk. 1-3 i overensstemmelse med
vedtagelser truffet i henhold til artikel 8 i 1996-
protokollen. Erhvervs- og vaekstministeren kan
endvidere fastsaette saerlige ansvarsgraenser for skibe
under 300 tons.

(Greenserne naevnt oven for er aendret ved bekendtgarelse nr. 13
arf 13. januar 2015 om aendring ar ansvarsgraenserne i sglovens §
175, stk. 2 og 3.)

14. 1 § 175 indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Ansvarsgreaensen for krav i anledning af et
vrags lokalisering, afmaerkning og fjernelse er
2.000.000 SDR for skibe, som ikke er passagerskibe,
der udelukkende sejler i fast rutefart mellem danske
havne. For sddanne skibe med en tonnage pa mere
end 1.000 forhgjes ansvarsgraensen saledes
1) for hvert ton fra 1.001 til 2.000 med 2.000 SDR,
2) for hvert ton fra 2.001 til 10.000 med 5.000 SDR,
0g
3) for hvert ton over 10.001 med 1.000 SDR.«
Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

15. 1 § 175, stk. 4, der bliver stk. 5, aendres »stk. 1-

3« til: »stk. 1-4«.

16. | § 175, stk. 6, der bliver stk. 7, aendres »stk. 1-
3« til: »stk. 1, 2 og 4«.

8§ 176. ...

Stk. 2. Safremt belgbet i medfar af § 175, stk. 2, ikke
er tilstraekkeligt til at deekke de der naevnte fordringer,
deekkes den udaekkede del i lige forhold med andre
krav af det i § 175, stk. 3, naevnte begraensningsbelgb.

17.1 § 176, stk. 2, sendres »8 175, stk. 3« til: »§ 175,
stk. 4«.

§2
I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtggrelse nr. 72
af 17. januar 2014, som aendret senest ved § 3 i lov
nr. 463 af 15. maj 2017, foretages fglgende aendring:

§21. ..
Stk. 8. Sgfartsstyrelsen er sekretariat for Ankensevnet
for Sgfartsforhold.

1. § 21, stk. 8, ophaeves.
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I lov om afgift af tinglysning og registrering af ejer- og
panterettigheder m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 462 af




14. maj 2007, som senest aendret ved & 8 i lov nr. 474
af 17. maj 2017, foretages fglgende a&endring:

§12. ..

Stk. 3. Skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller
derunder er omfattet af reglerne for pant i lgsgre efter
§ 5.

1.1 § 12, stk. 3, endres »Skibe med en bruttotonnage
pa 5 eller derunder« til: »Fritidsfartgjer med en
bruttotonnage under 20 og andre skibe med en
bruttotonnage pa hgjst 5 «.
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Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar2018, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2.81,nr. 3,4,7,9, 8 30g 85 traeder i kraft
den 1. juli 2018.
Stk. 3. Regler, der er fastsat i henhold til hidtil
geeldende regler, forbliver i kraft, indtil de ophaeves
eller aflgses af regler fastsat med hjemmel i denne lov.
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Stk. 1. Fritidsskibe med en bruttotonnage pa mindst
5 og mindre end 20, hvori der ved lovens ikrafttreeden
ikke er registreret pant, brugsrettigheder eller andre
rettigheder, udslettes af skibsregistret.

Stk. 2. Er der registreret pant, brugsrettigheder eller
andre rettigheder i et fritidsfartgj med en
bruttotonnage pa mindst 5 og mindre end 20 noteres
det i skibsregistret, at der ikke kan ske registrering af
nye rettigheder eller eendringer til eksisterende
rettigheder i skibet, bortset fra udslettelser,
anmeldelser af kreditorskifte, aendret bestemmelse om
modtagelse af retslige meddelelser samt oplysning om
konkurs eller offentligt eller privat skifte m.v.

Stk. 3. Anmelder skibets ejer, at det er overdraget
til en anden, noteres det i skibsregistret, at den
registrerede ejer ikke laengere er berettiget til at rdde
over skibet.

Stk. 4. Anmelder den registrerede ejer eller person,
som denne har overdraget skibet til, at skibet pa ny
skal anvendes erhvervsmaessigt, sidestilles dette med
en anmeldelse om optagelse i skibsregistret. De
rettigheder, der er stiftet for registreringen, bevarer
deres gyldighed over for tredjemand, safremt de
herom geeldende regler er iagttaget.

86

Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og
Grgnland.

Stk. 2.8 1, 8 2 og § 5 kan ved kongelig anordning
saettes helt eller delvis i kraft for Grgnland med de
a&ndringer, som de grgnlandske forhold tilsiger.

Stk. 3. Skibe hjemmehgrende i Grgnland er
omfattet af 8 1 og § 5, hvis skibet helt eller delvist er
eller efter lovens ikrafttreeden har veeret ejet af
personer, der ikke har bopeel i Grgnland, eller af
selskaber el.lign., der ikke har hjemsted i Grgnland.
Stk. 4. 8 1 kan helt eller delvis seettes i kraft for
Feergerne med de aendringer, som de faergske forhold
tilsiger.




