DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Feaerdselsstyrelsen

Den 6. november 2024

Hering over udkast til bekendtgorelse om koretgjers storste bredde, laengde,
hgjde, vaegt og akseltryk deres ref. j. 2023-567297

Dansk Erhverv har modtaget hering af 7. september 2024 over udkast til ovennavnte bekendtgo-
relse.

Vi skal generelt anbefale, at de a&endringer som branchen har foreslaet, serligt pa sertransportom-
radet, snarligt indarbejdes i lovgivningen. Herunder at totalvaegten for 3-akslede treekkere og 4-

akslede trailere blev gget fra nuvaerende 57 ons til 60 tons

Derudover skal vi henvise til DTL-Danske Vognmands svar pa narvarende hering som vi i det
hele kan tilslutte os.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef for transport og infrastruktur

Deres ref.: Sagsnr.: 2024-773080 jhs@danskerhverv.dk Side 1/1



4. november 2024

D.. DI Transport e

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Sendt til: info@fstyr.dk

CC til: kwil@fstyr.dk
J.nr: 2023-567297

Hegring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stadrste bredde, lzengde, hgjde, vagt og
akseltryk. (Dimensionsbekendtggrelsen)

ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport takker for muligheden for at afgive hgringssvar
over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, lzengde, hgjde, vaegt og akseltryk
(dimensionsbekendtggrelsen).

ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport bemaerker, at det med
bekendtggrelsesaendringen fremgar, at det praeciseres, at en pahangsvogn med stiv traekstang og
med 3 aksler i én akselgruppe maksimalt ma have en samlet bogie vaegt pa 24.000 kg. Dette
skyldes, at naesten hele totalvaegten er pa de 3 aksler, hvorimod en saettevogn med 3 aksler ma
have en totalvaegt pa 27.000 kg, da en del af vaegten overfgres til lastbilen.

ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport noterer sig, at det fremgar af § 22 stk. 2. at den
faktiske totalveegt for et motordrevet kgretgj med to aksler, undtagen bus, ikke ma overstige
18.000 kg. Dog ma en lastbil med to aksler, som indgar i et vogntog, have en totalvaegt pa 20.000
kg. ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport finder det uhensigtsmaessigt, at en 2-akslet
lastbil kun ma veje 20.000 kg. safremt den indgar i et vogntog, ligesom vi gerne vil papege, at dette
kan skabe situationer, hvor der uforseetligt kgres med for hgj totalvaegt. Det burde, set fra vores
perspektiv, vaere uproblematisk at haeve totalvaegten for et motordrevet kgretgj med to aksler til
20.000 kg. hvilket vi vil opfordre til endres i forbindelse med naervaerende
bekendtggrelsesandring.

Det fremgar videre af § 22, stk. 2, at for nulemissionskgretgjer med to aksler, som ikke indgar i
vogntog, forhgjes den tilladte veegt med den ekstra vaegt af nulemissionsteknologien, dog hgjst
2.000 kg. ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport vil gerne kvittere for, at der tages hgjde
for vaegten af batterier til nulemissionskgretgjer. Dog vil vi gerne ggre opmaerksom pa, at der med
tiden vil vaere behov for stgrre batterier, hvilket vil tillade kgretgjerne en leengere raekkevidde.
Hertil bgr der ses pa, om en graense pa 2.000 kg pa sigt vil vise sig at veere for lav til for alvor at
kunne understgtte den grgnne omstilling af nulemissionskgretgjer.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport vil pa baggrund af medlemshenvendelser ggre
opmaerksom pa, at det for en del virksomheder, som kgrer med medbringertruck, vil veere
fordelagtigt, at der skabes mulighed for, at medbringertrucken anbringes mellem fgrerhuset og
ladets forreste punkt i modsaetning til nu, hvor medbringertrucken placeres bagerst pa vogntoget,
som man tillader i forbindelse med kranopbygninger af kgretgjer. Vi vil derfor opfordre til, at der
under § 12 tilfgjes et afsnit, som affattes saledes:

Den stgrste afstand mdlt parallelt med pdhaengsvogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt
bag ved farerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt ma ikke overstige 16,40 m, jf. dog § 40, stk.
2, nr. 3. For vogntog forsynet med medbringertruck, der placeres pd den treekkende enhed placeret
bag farerhuset kan laengden forgges med den lzengde, som kraeves til montering af
medbringertruck. Den forggede laengde md dog ikke overstige 2,00 m.

For vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, forsynet med medbringetruck pé den
traekkende enhed placeret bag farerhuset, forgges den tilladte vogntogsleengde med den laengde,
som kreeves til montering af medbringertrucken. Den forggede laengde ma dog ikke overstige 2,00
m.

Afsluttende vil ATL-Transportens Arbejdsgivere og DI Transport papege, at vi fortsat savner en
vaegtforggelse pa de 7-akslede vogntog, som har vaeret et gnske fra branchen laenge.
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

sag: 2023-567297 07-10-2024

Deres ref.: K. Willer Vor ref.: OHO/FBA / 24-316 Dato: 4.11.2024

Horingssvar til Bekendtgoerelse om koretojers
storste bredde, laengde, hojde, vaegt og akseltryk

DTL-Danske Vognmaend (DTL) takker for modtagelsen af Udkast til Bekendtggrelse om
keretgjers starste bredde, laengde, hgjde, veegt og akseltryk.

Vi har fglgende kommentarer til udkastet:
81 Stk. 2.

Den foreslaede a&ndring af ordet "medferer” til "n@dvendigger”, ber ikke gennemfares og
i stedet bgr teksten sendres tilbage i Saertransportbekendtgarelsen, som den oprindelig
var, sa der igen kommer til at sta:

"For sa vidt angdr transport af udeleligt gods, som medferer overskridelse”

§12.

Stk. 2. Afstanden mellem bagkant af traekkende bil og forkant af lad eller opbygning pa
pahaengsvogn eller registreringspligtigt pahaengsredskab ber sendres fra 2 til 3 meter.
Der er to vigtige begrundelser, lastvogne med tippelad og med tilkoblet kort kaerre med
tippelad kan med kun 2 meters afstand ikke "knaekkes” ved aflaesning, dvs. kaerren kan
ikke holde vinkelret pa lastbilens bagende, mens lastbilens lad tippes bagud. Ved at
holde knaekket slipper man for at skulle koble vogntoget fra hinanden for at kunne
afleesse, og det vil spare rigtig meget tid samtidig med at det vil veere med til at forbedre
arbejdsmiljget for chauffarerne og sikkerheden fordi man minimerer antallet af
sammenkoblingsoperationer. Lgsningen har vaeret anvendt med stor succes i mange ar i
vores nordiske nabolande.

Samtidig er det problematisk med graensepassage til Sverige, hvor danske kaerrevogntog
med korte kaerrer har sveert ved at overholde bade reglen om kun 2 meters afstand
mellem kgretgjerne, samtidig med at de svenske krav til akselafstande kan overholdes.
Landbrugskaretgjer har i gvrigt lov til at have betydelig stgrre afstand mellem
kgretgjernes opbygninger.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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DANSKE VOGNMAND

Kapitel 9

Anvendelse af aerodynamiske anordninger

§ 35. Kersel med lastbil, bus eller pahaengskaretgj til disse, som er forsynet med
aerodynamiske anordninger, som kan slas ind eller afmonteres, ma alene finde sted med
de aerodynamiske anordninger i udfoldet position, nar keretgjet anvendes pa motorvej
og motortrafikve;.

Her ber af hensyn til den grenne omstilling, ogsa tilfajes hovedlandevej, da det ikke
giver nogen mening, at evt. aerodynamiske anordninger skal slas ind ved skifte fra
motortrafikvej til hovedlandevej. Under de nuvaerende regler er der af samme grund
stort set ingen, der anvender den type udstyr.

Venlig hilsen
DTL Danske Vognmaend

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



ITD ’
INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

Att: Katrine Willer Dato: 04-11-2024

Hegringssvar er sendt til: info@fstyr.dk
Cc. til: kwil@fstyr.dk

Jeres ref.: J.nr.: 2023-567297 Vores ref.: SJ

J.nr. 2023-567297 — Heringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers
stgrste bredde, laengde, hgjde, veegt og akseltryk. (Dimensionsbekendtggrelsen)

ITD kvitterer for fremsendte hgring og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

ITD gleeder sig over de enkelte praeciseringer og a&ndringer, som ggr sig geeldende for anvendelse af
tunge transportkgretgjer og vogntog.

Konkrete bemaerkninger til hgringen:

Zndring af § 16, stk. 4

Det er gavnligt med en mere klar praecisering af, at det samlede st@rste akseltryk pa en keaerre ikke kan
veere st@grre end 24.000 kg.

Samme betydning findes ogsa i den nugaldende dimensionsbekendtggrelse, men dog ikke sa synligt og
praecist, som tilfaeldet nu bliver med denne andring.

Zndring af § 22, stk. 2, nr. 16

Vi haefter sig ved at have faet et enkelt af ITDs indsendte gnsker opfyldt. Nemlig muligheden for at kunne
anvende en stgrre totalvaegt for vogntog med 6 aksler, hvor motorkgretgjer har to aksler og
pahaengskgretgjer har 4 aksler. | den nugaeldende dimensionsbekendtggrelse tillades der for disse
vogntog maksimalt 44.000 kg, men med den indsatte a&ndring i udkastet vil det fremover blive muligt at
have en vogntogsvaegt for disse vogntog pa op til 50.000 kg, hvis de relaterede bestemmelser
overholdes, og hvis det kgretgjs-godkendelsesmaessigt er muligt.

* k¥

ITD haber at vores indsendte gnsker og forslag vil komme i betragtning under den kommende revidering
af denne bekendtggrelse.

Med venlig hilsen

ITD
/ — /’)/
/,@»é;{ //f%/-.,uq_,

Steffen Johannsen

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 1/1
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From: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sent: 30-10-2024 11:46:41 (UTC +01)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Cc: kwil@fstyr.dk <kwil@fstyr.dk>
Subject: Offentlig hgring - udkast til dimensionsbekendtggrelse - j.nr. 2023-567297

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Var opmarksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede dokumenter, som ikke er

sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Att: Feerdselsstyrelsen

Dansk Bilbrancherad og den selvsteendige brancheforening Kgretgjsopbyggerne under Dansk
Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring, men har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen
Vicedirekter, advokat (L)

Mobil +45 2241 5103
Mail jph@dbr.dk

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr. 53 38 44 12
For vores privatlivspolitik se her.

Dansk Bilbrancherad
Kirkevej 1-3

2630 Taastrup

Tel +45 4399 6633
www.dbr.dk
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Christian Mgller Radgivning C HR
CVR 41576170
tlf. 2010 5784 M o L

chr.moeller.55@gmail.com L E R

26. oktober 2024

Hogring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers starste bredde, lengde, hgjde, vaegt og akseltryk.
(Dimensionsbekendtggrelsen), jr. nr. 2023-567297.

Jeg driver radgivningsvirksomhed indenfor landtransport. Henvendelser til min virksomhed afspejler nogle
af nedenstaende bemaerkninger.

Bemeerkninger

l indledningen

e Henvisning til § 51, stk. 8, 3. pkt. bgr vel rettelig vaere til 4. pkt.

e Er henvisningen til § 68, stk. 1 korrekt? Paragraffen synes, at fastseette transportministerens ret til at
fastsaette bestemmelser om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr, herunder om brugen heraf, og
om personligt sikkerhedsudstyr til fgrere og passagerer samt fastsaette, hvilke paskrifter og maerker
karetgjer af kontrolmaessige grunde skal vaere forsynet med.

e Der mangler angivelse af § 118, stk. 15 (strafansvar for juridiske personer)

Fodnote 1, side 1
Af hensyn til leesevenlighed og henset til det brugersegment bekendtggrelsen henvender sig til bgr fodno-
ten konverteres til en slutnote.

§2
VEJ nr 9964 af 23/11/2023, Vejledning om lovkvalitet: Hvis et udtryk alene bruges én eller to gange i en
bekendtggrelse, b@r det overvejes, om en bestemmelse kan formuleres pa en sGdan mdde, at udtrykket
beskrives i bestemmelsens formulering, det vil sige uden en egentlig definitionsbestemmelse i bekendtggrel-
sen.
| overensstemmelse hermed bgr der fastsaettes definition af nedenstaende udtryk, idet de i geldende og
kommende bekendtggrelse optraeder flere steder:

e Gartnerivirksomhed. Ved gartnerivirksomhed forstds ....

e lLandbrugsvirksomhed. Ved landbrugsvirksomhed forstas ....

e Maskinstation. Ved maskinstation forstds ....

e Skovbrugsvirksomhed. Ved skovbrugsvirksomhed forstds ...
Der kan eventuelt tages udgangspunkt i de beskrivelser af "branchekoder”, der ligger til grund for virksom-
hedsregistrering i Centralt Virksomheds Register.

§2,nr.1ognr.2
Af hensyn til leesevenlighed og henset til det brugersegment bekendtggrelsen henvender sig til bgr definiti-
onerne indsaettes som slutnoter.



§2,nr.6

VEJ nr 9964 af 23/11/2023, Vejledning om lovkvalitet: Hvis et udtryk alene bruges én eller to gange i en
bekendtggrelse, bgr det overvejes, om en bestemmelse kan formuleres pa en sddan mdde, at udtrykket
beskrives i bestemmelsens formulering, det vil sige uden en egentlig definitionsbestemmelse i bekendtggrel-
sen.

Men i dette tilfeelde bgr definitionen fjernes, idet den kun optraeder som en definition og ikke refererer til
bestemmelser i den resterende del af bekendtggrelsen. Heller ikke de anfgrte vaegtangivelser i definitionen
ses at veere i strid med bekendtggrelsens § 22, stk. 2, nr. 17.

Er styrelsen ikke enig heri og definitionen skal afspejle en regulering, skal det oplyses, at der ikke er fastsat
straf for overtradelse af denne regulering.

§2,nr.10

Gennem arene har der vaeret rejst tvivl om, hvorvidt et dansk registreret kgretgj er i national eller interna-
tional trafik, nar det aktuelt kgrer i Danmark, men er pa vej til en udenlandsk destinationen.

Definitionen bgr bringes i overensstemmelse med BKI nr. 7 af 02/03/1956, Bekendtggrelse om den interna-
tionale faerdselskonvention af 19. september 1949, som Danmark har ratificeret. Ved international trafik
forstas, jf. artikel 4: “International faerdsel betyder enhver feerdsel, som overskrider mindst en landegraen-

”

se .

Denne definition har gennem tiden udviklet sig til:
“Et k@retg@j siges at veere i international trafik pd en stats territorium, sdfremt:

1. Det ejes af en fysisk eller juridisk person, som normalt har bopael uden for denne stat.

2. Det ikke er registreret i denne stat

3. Det midlertidigt er indfgrt i denne stat”
Hvilket betyder — igen tolket gennem arene af Feerdselsstyrelsen (tidligere Trafikstyrelsen) — at dansk regi-
streret kgretgj/vogntog, der kgrer i Danmark, ikke er i international trafik — uanset hvor det er pa vej hen,
eller hvor det kommer fra.

§4,stk. 1, 1. led
Stordrift og teknologi har ligesom hos landbrugs- og skovbrugsvirksomheder ogsa indvirkning for gartneri-
virksomheder. Derfor bgr de have samme ret til stgrre bredde end 2,55 m

§4,stk. 1, 2. led

Retten til stgrre bredde end 3,30 m bgr tillige geelde for skovbrugsvirksomheder og som foreslaet ovenfor -
gartnerivirksomheder. Ud over kgrsel til deres dyrkningsomrader (skov/mark) bgr disse virksomheder ogsa
kunne kegre til og fra reparatgr (veerksted)

§ 4, stk. 2, 2. led

Traktor og pahangsvogn anvendes ikke bare af landbrug men ogsa af skovbrugs- og gartnerivirksomheder
og til vejarbejde. Hvis ovenstaende bemaerkninger til § 4, stk. 1, 2. led tages til efterretning skal der tilrettes
i kgrselsgjemedet for disse virksomheders arbejds-/dyrkningsomrader

§11,stk.2,nr.10gnr. 2
Zndringerne er overflgdige, idet indledningen til stk. 2 er formuleret som “vogntog, som bestdr af lastbil og
péGhaengsvogn”. Derfor kan der blot refereres til “vogntogets” og “lastbilens”.



§ 11, stk. 4
Der er tale om dobbeltcitat ved at anfgre “Pdhaengsvogntog, som bestdr af lastbil med pdhaengsvogn”.
Ordet “pdhaengsvogntog” bgr formuleres som “vogntog”. Fuldsteendig som det er formuleret i stk. 5 - 9.

VIGTIGT. § 11, stk. 7 — 9 uagtet disse ikke er genstand for hgring.

Det fremgar af bestemmelserne i dimensionsbekendtggrelsen, at hvis leengden overstiger 18,75 m, ma der
udelukkende kgres mellem mark og avisgdrd, mellem ejendomme, der har vogntoget i felleseje, eller mel-
lem maskinstationer og dennes kunder. Denne regel vil kunne omgas, saledes, at der kan kgres frit til alle
andre formal, hvis kgretgjet er szerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirksomhed.

Det fremgar af den netop afsluttede hgring over Hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter
for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse, sagsnr.: 2024-773080, afsnit 3.02.200 (5), (6) og (7), at:
”(5) For vogntog bestdende af traktor og en eller to pdhaengsvogne, eller traktor og en pahaengsvogn og et
pGhaengsredskab, hvis bredde ikke overstiger 3,00 m, mad laengden ikke overstige 22,00 m.

(6) For vogntog bestaende af traktor eller motorredskab med et pdhaengskaretsj ma laengden ikke overstige
22,00 m.

(7) Vogntog bestdende af mejetaersker eller skarlaegger og pdhaengskgretgj, belaesset med et skaerebord,
mda have en laeengde, der ikke overstiger 25,00 m, hvis der pd pahaengskgretgjet er minimum to aksler og
tvangsstyring pa alle aksler.”

Heri ses ingen restriktioner ved kgrsel med stgrre lengde end 18,75 m.

Som udgangspunkt er kgrsel med kgretgj eller vogntog kun tilladt, nar kgrslen er omfattet af en regulering,
der udtrykkelig tillader den konkrete kgrsel. Med hensyn til kgrsel med vogntog bestaende af trak-
tor/motorredskab med tilkoblet pahaengsvogn/pahangsredskab er der som udgangspunkt fglgende mulig-
heder:

1. Kgretgj/vogntoget overholder kravene i dimensionsbekendtggrelsen, eller

2. Kgretgj/vogntoget overholder kravene i bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indret-

ning, udstyr og anvendelse

Hvis et givet vogntog overholder kravene i én af de naevnte reguleringer, eendrer det ikke ejerens retsstil-
ling. Kgrslen er tilladt i henhold til denne regulering.

§ 16, stk. 4 og § 40, stk. 1

Disse pahaengskgretgjer var tidligere omfattet af stk. 3, men nu udskilt til nyt stk. 4. Har Faerdselsstyrelsen
herved bevidst undladt at tilfgje de akselafstandsregler, som er angivet for en akselgruppe pa 3 aksler i stk.
3?

Bestemmelsen i stk. 4 kunne formuleres som:

“Stk. 4. Pa et padhaengskgretgj med stiv traekstang ma det stgrste samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre
aksler ikke overstige 24.000 kg. Akseltrykket ma dog ikke overstige:

a) 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og

b) 21.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.”

Endvidere ses en uoverensstemmelse i forhold til § 40, stk. 1: “§ 40. Pdhaengskgretdj med stiv traekstang og
tre aksler med indbyrdes afstand pd mindst 1,00 m ma have et samlet akseltryk, som ikke overstiger 24.000

kg, hvis kgretgjet er registreret inden den 1. august 2014.”

Hvis ovennaevnte forslag til eendret formulering tages til felge skal § 40, stk. 1 ophaeves.



Hvis intet af ovennavnte tages til felge, skal bestemmelsen i § 16, stk. 4 tilfgjes: ”jf. dog § 40, stk. 1”

§ 19, stk. 3 og § 30, stk. 2

Udkastet er for indskraenkende og dermed ikke fremtidssikret i forhold til anvendelsesomrade. Udkastet
tillader kun st@rre veegt for kgretgjer, som er “seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirk-
somhed” og kun til kgrsel:

”1) Mellem mark og avisgadrd.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje.

3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4) Til og fra syn.

5) Til og fra veerksted.”

Henset til klimaaendringer og blandt andet stgrre nedbgrsmaengder gnsker flere erhvervsgrupper — ud over
landbrugs-, skovbrugs- gartnerivirksomheder — anvendelse af bzeltekgretgjer, idet disse i stgrre grad sikrer
fremkommelighed i arbejdsopgaver sammenlignet med tilsvarende hjulkgretgjer. Sddanne erhvervsgrupper
kan vaere entreprengrvirksomheder eller turist-/oplevelsesvirksomheder.

Uanset klimaaendringer er der geografiske omrader i Danmark med mere eller mindre uvejsomhed. Eksem-
pelvis ger, skove, mark/kystomrader, byggepladser eller lignende omrader, hvor jordbundsforholdene
og/eller topografi ofte er af en sddan beskaffenhed, at kgretgjets terreengaende opbygning er en forudsaet-
ning for, at kgretgjet kan anvendes efter hensigten. | sddanne omrader vil baltekgretgjer have deres beret-
tigelse, uanset hvilken erhvervsgruppe, der gér anvendelse af kgretgjerne og uanset deres indretning.

Fremtidssikring kan gennemfgres ved, at udkastet skal gaelde for alle arter af kgretgjer, som helt eller del-
vist er forsynet med balter og ikke kun de kgretgjer som er szrligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og
gartnerivirksomhed, og til kgrsel til de formal, der tjener andre erhvervsgrupper end landbrugs-, skovbrugs-
gartnerivirksomheder. Eksempel:

Ifglge Vejledning om syn af kgretgjer vil dette kgretgj formentlig kunne kategoriseres som “motorredskab”

ud fra denne vejledningstekst:

”Som motorredskab anses endvidere XX, som er karakteriseret ved folgende:

e Kgretgjet er specielt egnet til kgrsel i grusgrave eller pa byggepladser og lignende omrdder, hvor
jordbundsforholdene ofte er af en sddan beskaffenhed, at kgretgjets terraengdende opbygning er en
forudsaetning for, at kgretgjet kan anvendes efter hensigten.

o Kgretgjet er forsynet med en tipbar lad flade, der i udformning og konstruktion gar kgretgjet speci-
elt egnet til anvendelse i grusgrave eller i bygge- og anlaeegsbranchen”



Uagtet om kgretgjet vil blive anset som "motorredskab” eller ”bil”, vil ejeren ikke kunne udnytte de nye
bestemmelser om gget vaegt for baeltekgretgj, idet kgretgjet ikke er saerligt indrettet til landbrugs-, skov-
brugs- og gartnerivirksomhed.

Tilsvarende kan ejere af skovbrugs-, gartnerivirksomheder og andre erhvervsgrupper (hvis ovennavnte
forslag tages til fglge) ikke ggre brug af de ggede vaegtmuligheder, idet kgrselsformalene formuleringsmaes-
sigt er indskraenket til kun at omhandle landsbrugsvirksomhed:

”1) Mellem mark og avisgdrd.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje.

3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4q)...

5)...”

Hvis udkastets formal i gvrigt er at begraense kgrsel pa vej med forhgjede bealtetryk, er dette ikke opnaet
med formuleringen, idet der ikke ses kilometerbegraensning pa den tilladte kgrsel. Til orientering kan jeg

oplyse, at jeg har henvendelser fra maskinstationsvirksomheder, som er etableret pa Sjalland og med kun-
der overalt pa Sjeelland samt pa Fyn.

§ 40, stk. 2, nr. 3
Der mangler angivelse af § 22, stk. 8 og stk. 9

§ 40, stk. 3
Overgangsbestemmelsen kan frit ophaeves pa grund af de nye leengderegler for saettevogn pa 14,98 m

Slut pa bemaerkninger

Jeg star naturligvis til radighed med uddybende bemaerkninger til ovennavnte

Med venlig hilsen
Christian Mgller
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Til:
Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Hgringssvar vedr. j.nr. 2023-567297.

Sendt pa elektronisk til; info@fstyr.dk, Cc; kwil@fstyr.dk.

Hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde,
laengde, hgjde, veegt og akseltryk. (Dimensionsbekendtgarelsen)

Landbrugserhvervet (Landbrugets Faerdselsgruppe) har fglgende bemaerkninger:

1. Overordnede kommentarer til hgringsmaterialet

De seks brancheforeninger bag Landbrugserhvervets Feerdselsgruppe hilser velkomment, at de
danske krav til bl.a. landbrugskaretgjerne i stadig starre grad tilpasses EU-reglerne. Det er meget
vigtigt, da mange landbrugskeretgjer i dag EU-typegodkendes, og stadig flere vil falge.

Vi hilser i szerlig grad velkommen at Danmark nu overgar til EU-reglerne for gummibeelter til land-
brugskaretgjer. Herved lgses en gammel problemstilling med regler fra 1954. Desuden at "til og fra
veerksted” tilfgjes muligheden for kersel med gget bredde pa landbrugskaretgijer. Tak for det.

Samtidigt bevares de danske regler om bl.a. bredde pa landbrugskaretgijer. Det giver mulighed for
fortsat anvendelse af brede daek og tvillinghjul, som er essentielle for at sikre kgrsel i markerne
med lille jordbelastning.

2. Landbrugserhvervets kommentar til det konkrete udkast

Muligheden for lzengere og tungere lastbiler blev indfaset i 2024. Vi gar igen opmaerksom pa, at
muligheden for stgrre last og leengde pa lastbilvogntog bgr overfares til landbrugskaeretgjernes til-
ladte masser og dimensioner.

Desuden er tilladt hgjde pa lastbiler gget til 4,1 m uden begraensning for, hvilke vejtyper der ma kg-
res pa. Det vil sige, at lastbiler ma kgre pa samme straekninger som landbrugskearetgjer. Derfor gi-
ver det ikke mening at bevare 4,0 m tilladt hgjde for landbrugskaretgjer, der bar heeves til 4,1 m.

Ved mgdet i Transportministeriets departement 29. august, hvor Feerdselsstyrelsen og Landbrugs-
erhvervets Feerdselsgruppe deltog, blev der naevnt at Tempo 40 ordningen bliver sendret i 2025 ud-
gaven af DFK.

Ordningen skulle tilpasses, sa registrering i DMR ikke leengere er en forudseetning for Tempo 40
godkendelse. Kravet skulle fremadrettet alene vaere Tempo 40 meerkat uanset registreringsforhold.

Landbrugserhvervet afventer den omtalte lgsning pa Tempo 40 problematikken, der nu eksisterer
pa niende ar.

Landbrug & Fedevarer FmbA

Axelborg, Axeltorv 3
DK 1609 Kebenhavn V

T +4533394000
F +4533394141
E info@lf.dk
W www.lf.dk

CVRDK 25529529
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3. Landbrugserhvervet gnsker at papege understaende i udkastet til genovervejelse

§1

Denne bekendtggrelse fastseetter regler for karetgjers starste bredde, laengde, hgjde, veegt og ak-
seltryk, som geelder savel i ubeleesset stand som i beleesset stand.

Stk. 2. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, som medfgrer nadvendigger overskridelse af
en eller flere af reglerne i denne bekendtggrelse, og som udfgres med traktor, lastbil og vogntog
bestdende af traktor, lasthil og paheengs-/seettevogn samt kgrsel med mobilkran, stort motorred-
skab, stort pdhaengsredskab, blokvogn og returkarsel fra ngdretsopgaver med kgretgj, hvis kon-
struktion ngdvendigger overskridelse af en eller flere af bestemmelserne i dimensionsbekendtgarel-
sen, i beleesset savel som ubelaesset stand, henvises til reglerne i bekendtggrelse om szertrans-
port.

Traktorer kan lovligt anvendes til seertransport. Derfor bgr traktor indskrives de steder hvor kare-
tojstyperne defineres.

§4

Begrebet "seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde” anvendes.
Landbrugserhvervet mgder udfordringer nar Politiet stopper vore medlemmer pa vejen, da begrebet
ikke er preecist. Fx betragter Politiet en gummiged med et frontredskab til majs og grees som "seer-
ligt indrettet til...”. Derfor ma gummigeden med dette frontredskab have en deekbredde pa 3,0 m.
Men hvis samme gummiged af landmanden / maskinstationen vurderes at kunne lgse samme op-
gave med en alm. frontskovl, vurderer Politiet typisk at denne Igsning ikke er "seerligt indrettet til...”.
S& méa samme gummiged kun have en deekbredde pa 2,55 m. Og almindelige frontskovle anven-
des i praksis til landbrugsarbejde. Vi har brug for en przecis definition. Vi foreslar en dialog om en
ny formulering”

Stk 2.

Traktor og traktorpdhaengsvogn ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis breddens overskridelse af
2,55 m alene skyldes hjulmontering samt hjulafskeermning. En sadan traktor eller traktorpahaengs-
vogn ma kun benyttes til karsel mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har keretgjerne
i feelleseje, eller mellem en maskinstation og dennes kunder. Traktoren og traktorpahaengsvognen
ma endvidere kare til og fra syn eller til og fra veerksted.

EU-typegodkendelsen 167/2013 tillader konstruktion med daekbredde op til 3,0 m for traktorer,
landbrugsvogne og landbrugsredskaber. Landbrugserhvervet gnsker overgang til EU’s byggestan-
dard. Det giver ikke mening at Danmark stiller seerkrav, der medfgrer krav om ombygning af EU-
typegodkendte landbrugskeretgjer, nar de importeres til Danmark. Det er i modstrid med EU’s for-
mal til de feelles byggestandarder der er fastsat i EU-typegodkendelsen 167/2013. Vi anbefaler at
tillade 3,0 meter generelt for EU-typegodkendte landbrugskgretgjer.

“eller til og fra veerksted”
Til og fra veerksted er tilfgjet 84 stk. 2. Tak for det.

§11

1) Andre vogntog end bil med szettevogn ma ikke have en lzengde, der overstiger 18,75 m, jf. dog
stk. 3-9.

Stk. 2. For vogntog, som bestéar af lasthil med pahaengsvogn, geelder:

Tidligere har begrebet "bil” betydet lastbil, men nu bruges begrebet lasthil ogsa. For at betydningen
bliver entydig, ber der sta "bil” eller "lastbil”. Ikke begge dele. Ellers kan leeser blive i tvivl om betyd-
ningen. Hvis begge begreber anvendes, ma bil betyde personbil — det kan jeg se ikke er meningen.
Blot ment som en venlig kommentar.

Stk. 9. Vogntog, som bestéar af traktor, mejeteersker eller skarleegger og pdhaengskeretgj, belaesset
med skeerebord, ma have en leengde, som ikke overstiger 25,00 m hvis der pa pahaengskaretgjet
Landbrugserhvervet foreslar traktor tilfgjet, da traktorer ofte benyttes. Nye bredere skeereborde ud-
fordrer de 25 m inkl. mejeteerskeren mv. Anvendelse af en traktor kan veere en Igsning, da den er
kortere.

§13

Et kgretgj ma ikke have stgrre hgjde end 4,00 m, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Bus og lasthil samt padheengskaretajer hertil ma ikke have stgrre hgjde end 4,10 m.
Lastbiler ma kare pa samme kommuneveje som landbrugskaretgjer. Derfor giver det ikke mening,
at der er forskel pa, hvor hgije lastbiler og landbrugskeretagjer ma veere. Landbrugserhvervet opfor-
drer til at den generelle hgjde fastseettes til 4,1 m, sa landbrugskgaretgjer omfattes. Eller alternativt
at traktor, motorredskab og pahaengskaretgij til traktor/motorredskab tilfajes stk. 2.
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§15

Motordrevet karetaj med hjul, som er forsynet med daek, ma ikke kare pa vej, hvis det tryk, der
overfares til vejen fra hjulene pa en aksel (akseltrykket), overstiger 10.000 kg.

Stk. 2. Motordrevet kgretgj, hvor drivakslen er forsynet med tvillingemonterede daek og vejvenlig
affijedring, ma have et drivakseltryk, som ikke overstiger 11.500 kg.

Stk. 3. EU-typegodkendte traktorer med en EU-typegodkendt aksellast pa bagakslen pa 11.500 kg,
ma have et drivakseltryk, som ikke overstiger 11.500 kg.

Stk. 34. P& et motordrevet kagretgj ma det samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke
overstige:

Store EU-typegodkendte traktorer, er konstrueret til 11.500 kg pa den treekkende bagaksel. Disse
traktorers brede lavtryksdeek har egenskaber svarende til stk. 2, omhandlende lastbilers treekkende
aksel. Landbrugserhvervet anmoder derfor om, at traktorers treekkende bagaksel tillades samme
aksellast som lastbilers treekkende aksel. Forslaget er indskrevet med rgdt.

§16

Stk. 4. Pa et pahaengskaretgj med stiv traekstang ma det stgrste samlede akseltryk i en aksel-
gruppe pa tre aksler ikke overstige 24.000 kg.

Bade en saettevogn til lasthil og fx en landbrugsvogn med stiv treekstang efter en traktor, leegger
veegt over pa det traekkende karetgj — hhv. en lastbiltraekker og en traktor. Derfor giver det ikke me-
ning af en landbrugsvogn med stiv treekstang efter en traktor tillades mindre vaegt end en lastbiltrai-
ler efter en lastbil.

Baggrunden er undersggt. | hgringsbrevet henvises til "Meddelelse 1042, 3.01.100 Pahaengskare-
taj”. Heri kan man finde forklaringen p& misforstaelsen der rammer landbrugsvogne. Der star:

(6) For bogie med tre aksler m3 det samlede tilladte akseltryk ikke overstige _

. 22,000 ka, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst
1,00 m og

. 21.000 ka, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.

Det hemasrkes, at pdhaengsvogn med stiv traekstang (kaerre) ikke kan godkendes med
sterre tilladt totalvasgt end 25.000 kg, et samlet akseltryk pd 24.000 kg og et koblings-
tryk (prodsgjetryk) pd 1.000 kg, da koblingstrykket skal udgere mindst 4% af tilladt to-
talvaegt og ikke kan vaere hojere end 1.000 kg (indgdr i definitionen af en kaerre).

Ved naeste aendring af Dfk og dimensionsbekendtgarelsen vil det blive skrevet direkte
ind i bekendtgerelserne, at bogie pd pdhangsvogn med stiv traskstang ikke ma have
sterre samiet akseltryk end 24.000 kg, s8 begrasnsningen ikke skal findes via en indi-
rekte regel om hajeste koblingstryk og fordelingen af vasgte.

Grunden til reduktionen fra 27.000 kg til 24.000 kg for pahaengskaretaj med stiv treekstang, er fordi
en lastbilkeerre ikke leegger veegt over pa den treekkende lastbil. Loveendringen har basis i lastbiler.
Landbrugserhvervet henstiller til at den fejl rettes, s& landbrugspahaengsvogne med stiv treekstang
sidestilles med lastbiltrailere og ikke lastbilkeerrer. Jeg uddyber gerne forklaringen.

§19
Stk. 3. For traktorer og motorredskaber, som er saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gart-
nerivirksomhed og som helt eller delvist er forsynet med beelter, ma trykket pa en beelterulle ikke
overstige 2.250 kg jf. bilag XXXIII i forordning 2015/208, ved fglgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje

3) Mellem maskinstation og dennes kunder

4) Til og fra syn

5) Til og fraveerksted
Begrebet "seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirksomhed” ber slettes. Det vil
skabe forvirring ved politikontrol, som forklaret ved kommentaren under § 4. Det er ogsa ungdven-
digt, da punkt 1-5) begreenser anvendelsen tilstreekkeligt.
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§22
Karetgj med hjul, som er forsynet med daek, ma ikke kare pa vej, hvis karetgjets faktiske totalvaegt
overstiger summen af de akseltryk, der er tilladt for kgretgijer, jf. dog stk. 2 og 3.
Stk. 2. Den faktiske totalvaegt ma ikke overstige:

1) For motordrevet kgretgj med to aksler, undtagen bus: 18.000 kg.

2) For lastbil med to aksler som indgar i vogntog: 20.000 kg.
Landbrugserhvervet henstiller til, at traktor tilfgjes i 2). Lastbiler og traktorer ma kegre pa de samme
kommuneveje, s& der er ingen grund til at de to keretajskategorier ikke skal have ens rettigheder.

§ 26

| vogntog, som traekkes af registreringspligtig traktor, skal mindst 20 pct. af vogntogets faktiske to-
talveegt hvile pa traktorens drivhjul.

Stk. 2. Af vogntogets faktiske totalvaegt skal endvidere mindst 50 pct. hvile pa de bremsende hjul.

Stk. 2 om 50% p& bremsende hjul er den meget gamle formulering, hvor Danmark (og meget posi-
tivt) er overgaet til EU-reglerne for bremser for landbrugskaretgjer. Bar beskrivelsen uddybes med
henvisning til EU-bremsereglerne?

§30
Stk. 2. For traktorer og motorredskaber, som er seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gart-
nerivirksomhed og helt eller delvist er forsynet med beelter, ma totalvaegten ikke overstige 32.000
kg, og det gennemsnitlige kontaktfladetryk ma maksimalt udggre 5 kg/cm? for gummibeelter jf. bilag
XXXII'i forordning 2015/208, jf. dog § 19, stk. 3, ved fglgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje

3) Mellem maskinstation og dennes kunder

4) Til og fra syn

5) Til og fraveerksted
Begrebet "seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og gartnerivirksomhed” ber slettes. Det vil
skabe forvirring ved politikontrol, som forklaret ved kommentaren under § 4. Det er ogsa ungdven-
digt, da punkt 1-5) begreenser anvendelsen tilstreekkeligt.

Det bemaerkes desuden at EU-reglerne for beelter til landbrugskaretgjer ogsa geelder for pahaengs-
vogne (klasse R kgretgjer) og pahaengsredskaber (klasse S karetgjer).

§ 39

Stk. 2. 2) Bekendtggrelse nr. 571 af 28. maj 2018 om brede landbrugskeretgjers karsel til og fra
dyrskuer efter reglerne for seertransport.

| hgringsbrevet star der, at Bekendtgarelsen ophaeves. Konsekvensen af opheaevelsen vil veere, at vi
er tilbage ved, at landbrugskgretgjer ikke laengere kan kare lovligt til og fra dyrskuerne i Danmark.
Teenker Faerdselsstyrelsen en anden lgsning? Er det planen, at landbrugskgretgjerne skal sgge en
seertransporttilladelse som "stort motorredskab”? Landbrugserhvervet opfordrer til, at der indfgres
en ny lgsning, far ophzevelse af den nuveerende lgsning. Og vi gar opmaerksom pa, at Vejdirektora-
tet gnsker at minimere antallet af karetgjer der skal gennem saertransportsystemet

Spargsmal til hgringssvaret rettes til undertegnede.
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Pa vegne af Landbrugserhvervet

Henning Sjgrslev Lyngvig
Landskonsulent
Landbrug & Fadevarer F.m.b.A.

M +45 9117 7620 | E hsl@seges.dk

Det indsendte er p& vegne af:

Dansk Agroindustri

Dansk Maskinhandlerforening

Danske Kartofler

Danske Maskinstationer & Entreprengrer
Danske Sukkerroedyrkere

Landbrug & Fgdevarer

SEGES Innovation
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From: Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>

Sent: 08-10-2024 10:39:56 (UTC +01)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Subject: SV: Offentlig hgring - udkast til dimensionsbekendtggrelse - j.nr. 2023-567297

Keere Katrine
TUR har ingen bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Annette Arrild Toft

Uddannelsessekretzer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf.: 35878700
TIf. direkte: 81454513
E-mail: aat@tur.dk
—‘ TRANSPORTERHVERVETS
UDDANNELSER

® 0

Tag Styringen

Folg TUR pa

TN

Linked[[})

Personoplysninger - SGdan behandler vi dine oplysninger
Her kan du leese om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi m@ bruge, og hvad dine rettigheder er.

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 7. oktober 2024 07:26
Emne: Offentlig hgring - udkast til dimensionsbekendtggrelse - j.nr. 2023-567297

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtgarelse om keretgjers starste bredde, laengde, hgjde,
veegt og akseltryk (Dimensionsbekendtgarelsen).

Horingsfristen er den 4. november 2024.

Venlig hilsen

Katrine Willer
Specialkonsulent
Jura


https://www.tur.dk/2023-oplysningsbrev-tur/
http://www.tur.dk/
http://www.tur.dk/
https://www.facebook.com/MinTransportuddannelse
https://www.linkedin.com/company/transporterhvervets-uddannelser
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