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ERHVERVS- OG SELSKABSSTYRELSEN

Heringssvar - Lov om @ndring af momsloven (Andrede
momsregler for levering af og til fly og mellem interesseforbundne
parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet
samt visse andre zndringer)

Erhvervs- og Selskabsstyrelsen har modtaget ovennzvnte forslag i
hering. Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
ErhvervsRegulering, CKR, har i denne forbindelse felgende

bemerkninger.

Erhvervsokonomiske konsekvenser
Skatteministeriet har opgjort de erhvervsgkonomiske konsekvenser af
de enkelte =ndringer i forslaget. CKR vurderer, at disse opgerelser er
dzkkende og har derfor ingen yderligere bemzrkninger til forslagets
erhvervsekonomiske konsekvenser.

Administrative konsekvenser _
Forslaget vurderes at medfere administrative konsekvenser for de

omfattede virksomheder i form af lettelser og lebende byrder.

Lettelseme skyldes, at flyselskaber, hvor ‘mere end 2/3 af deres
flyvninger er udenrigsflyvninger, fremover vil vare momsfri af alle
leverancer, uansel om leveranceme sker til udenrigsfly eller
indenrigsfly. ] henhold til de gzldende regler skal der fores
momsregnskab over leverancer, der sker til indenrigsfly, idet disse
leverancer typisk vil vere momspligtige. Dette regnskab undgér disse
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Endvidere vil forslaget om forhgjelse af vardigrznsen for
investeringsgoder fra 75.000 kr. til 100.000 kr. medfere lettelser, idet
virksomhedemne herved undgér nogle regulennger.

Endelig vil delregisterede virksomheder, der forer separat regnskab, og
som har en samlet &lig omsztning under 15 mio. kr. arligt, opleve
lettelser. Dette skyldes, at de fremover kan benytte henholdsvis
halvérsafregning, hvis omsztningen er under 1 mio. kr, eller
kvartalsafregning, sdfremt omsatningen er mellem 1 og 15 mio. kr., i
stedet for manedsvis afregning.

De lgbende byrder skyldes, at interesseforbundne parter fremover skal
beregne en normalveerdi af leveringer mellem parterne, sifremt den
interne afregningspris eksempelvis er lavere end normalvzrdien.

Endvidere vil de lebende byrder vare en konsekvens af forslaget om at
indfere obligatorisk omvendt betalingspligt, idet virksomheder, der
modtager leverancer fra udlandet herefter skal svare moms af
leverancen. Efter de galdende regler er det hovedreglen, at den
udenlandske leverander er den betalingspligtige. Dette vil is®r ramme
ikke-momsregistrerede virksomheder, som dog allerede i dag er
momspligtige, hvis vareindkebet fra virksomheder i andre EU-lande
overstiger 80.000 kr. arligt.

De administrative konsekvenser kan pd nuvarende tidspunkt ikke
kvantificeres, men det er CKR’s vurdering, at de samlet set ikke er af
et omfang, der berettiger til en forelzggelse for et virksomhedspanel.
Omfanget af de enkelte konsekvenser vil blive opgjort i forbindelse
med AMVAB-opdateringen i efteréret 2008 — dog forst i efteraret 2009
for s& vidt angér delregistrerede virksomheder.

CKR kan pi den baggrund foresld felgende tekst til den del af

lovforslagets bemarkninger, der omhandler forslagets skonomiske og

administrative konsekvenser for erhvervslivet:
"Forslaget har varet sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens
Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering (CKR) med henblik pd
en wvurdering af, om forslaget skal forelzgges Okonomi- og
Erhvervsministeriets  virksomhedspanel. CKR  vurderer, at
forslaget indeholder bide lettelser og lebende byrder, men at
omfanget heraf dog ikke berettiger, at lovforslaget bliver forelagt
et virksomhedspanel. Forslaget ber derfor ikke forelegges et af -
@konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.” '

CKR har ikke yderligere bémaerkninger.
Med venlig hilsen

Andreas Rahlf Hauptmann
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24. september 2007
J.nr. 07-120806

Karen Madsen

karen.madsen@Skat.dk
Direkte 7237 3883
Fax 7237 9038

Heringssvar - £ndring af momsloven

Skatteministeriet har d. 24. august 2007 sendt Forslag til Lov om &ndring af
momsloven (£ndrede momsregler for levering af og til fly og mellem
interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet
samt visse andre @&ndringer) i ekstern hering. SKAT har felgende bemarkninger:

Omvendt betalingspligt:

SKAT kan ikke ni at tilrette edb-systemerne til 1. januar 2008. Det foreslas
derfor for sa vidt angér dette punkt at udskyde ikrafttreden til 1. januar 2009.

Under forudsztning af, at disse regler traeder i kraft 1. januar 2009 og at der
fastsaeties krav om, at momsangivelse skal ske via TastSelv, skennes en
gennemforelse at medfere engangsudgifter pd 3,7 mio. kr. til edb-tilretning. Der
skal foretages tilretninger i DR, VK-systemet og EKKO.

Det skannes, at SKAT vil opné en besparelse pa ca. 4 érsveerk til lobende
administration, kontrol og inddrivelse.

Obligatorisk elektronisk angivelse

Uanset om =ndringerne af momsangivelsen (indferelse af et nyt felt) eventuelt
forst sker pé et senere tidspunkt, foretreekker SKAT, at obligatorisk angivelse og
betaling gennemfores snarest.

Ved en tvungen indberetning af momsangivelser via internettet opnés en
besparelse for SKAT pé ca. 10 arsveerk lebende.

De gvrige dele af forslaget:

En gennemferelse af de evrige dele af lovforslaget skennes at medfare
engangsudgifter pa 1,6 mio. kr. til systemtilretning og information.
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Samlet administrative konsekvenser:

En gennemforelse af lovforslaget i sin helhed skennes at medfere
engangsudgifier pa 5,3 mio. kr. til systemtilretning og information og en lobende
besparelse pé 14 Arsvark.

Med venlig hilsen

Karen Madsen
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Skattecenter Arhus

Margrethepladsen 4
8000 Arhus C

Skatteministeriet Telefon 72 22 18 18
Att.: Lone Lau-Jensen Ean. nr. 5798000033863

Nicolai Eigtveds Gade 28 E-mail via www.skat.dk/kontaki
www.skat.dk

1402 Kebenhavn K S C AN NE i
t [ 13. september 2607
Service Cenler Jorr. 07-143442
Rolf Larsen

rolf.larsen@skat.dk
Direkte 72 38 81 47
Fax 7222 1819

Heringssvar vedrerende forslag til 2ndring af moms-
loven, Skatteministeriets j. nr. 2007-211-00001

Gennem de senere ar har en lang reekke af momsrettens problemstillingerne ve-
ret, at momslovens begreber og ordvalg i sterre eller mindre omfang har afveget,
fra de begreber og ordvalg som anvendes i de bagvedliggende direktiver.

Arsagen til denne mangel pa overensstemmelse mellem begreber og ordvalg er,
at momsloven tidligere var et praktisk arbejdsredskab for ca. 400.000 virksom-
heder, hvorfor henvisningerne til direktivet s& vidt muligt er segt undgaet, jf.
eksempelvis redegerelse fra Skatteretsradet, juni 1999 (se www.skm.dk).

Denne mangel pé overensstemmelse mellem begreb og ordvalg giver anledning
til mange fortolkningsmassige spergsmal pd momsrettens omréde, idet der ty-
pisk foreligger en dobbelt hjemmel bestaende af direktivernes begreber og ord-
valg, der eksempelvis kan vare direkte anvendelige, og momslovens begreber og
ordvalg, der afviger herfra. Se eksempelvis rapport fra den eksterne Arbejds-
gruppe om momsloven og 6. momsdirektiv, juli 2001 (se www.skm.dk).

Set fra et retssikkerhedsmaessigt perspektiv er det ikke hensigtsmassigt, at der.i
gaeldende ret foreligger en lang rekke situationer, hvor man med rette kan rejse
spergsmalet om, hvorledes geldende ret skal fortolkes, idet der foreligger for-
skellige begreber og ordvalg.

De retssikkerhedsmassige problemstillinger tydeliggeres af de senere ars inten-
sive prevelser af skattemyndighedernes fortolkning af geldende ret p4 momsret-
tens omrade, idet myndighedernes fortolkning pa en lang reekke omréder er ind-
bragt for Landsskatteretten og domstolene.

P& denne baggrund er det skattecenterets klare opfattelse, at man ved @ndring af
hidtil galdende bestemmelser og ved indferelse af nye bestemmelser skal sikre,
at inkorporeringen i videst muligt omfang ligger sa t@t pa direktivbestemmelser-
nes begreber og ordvalg som muligt.

Skattecenteret har endvidere folgende konkrete bemaerkninger til de enkelte be-
stemmelser i lovforslaget:
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Skattecenterets bemzerkninger il § 1, nr, 2

Af Rédets direktiv 2006/112/EF (direktivet), artikel 76, fremgér folgende:

Artikel 76

Ved levering af varer i form af overforsel til en anden
medlemsstat er afgifisgrundiaget kobsprisen for varerne eller
for tilsvarende varer eller i mangel af en kobspris kostprisen p
det tidspunkt, hvor disse transaktioner finder sted.

Som det fremgdr af artiklen anvender direktivet ikke ordet ”fremsti]lingspﬁseh”.

Skattecenteret kan derfor foresld, at ordet “fremstillingsprisen” andres til ordet
“kostprisen”, og at denne 2ndring ogsé sker de andre steder i momsloven, hvor
ordet “fremstillingspris” er anvendt, eksempelvis i den geldende lovs § 28, stk.

1.
Skattecenterets bemarkninger til § 1, nr. 3
Vedrerende § 28, stk. 2, som bliver stk. 3, 2. pkt.:

Skattecenteret kan foresla, at ordet "fremstillingsprisen™ @ndres til ordet "kost-
prisen”, idet direktivets artikel 72 anvender sidstnavnte.

Skattecenterets bemaerkninger til § 1, nr. 3

Til:

§ 29, stk. 2.

Punktmarkeringer.

De 2 “klatter”, ber a@ndres til nr. 1) og nr. 2), da der er tale om 2 helt vidt forskel-

lige situationer, hvilket har den betydning, at det skal vaere muligt at foretage en
entydig og nejagtig henvisning,

Til:

§ 29, stk. 2.

Punktmarkering 1.

Det kan foreslas, at bestemmelsen henviser til momslovens § 37, stk. 1, og § 13,
stk. 1, idet direktivet &bner mulighed herfor. Endvidere bemarkes det, at henvis-
ningen vil veere relevant, idet momslovens kapitel 8 ogsa vedrerer afgifisfritagel-
ser, hvor momssatsen udger 0 pct. Og det er jo ikke sidstnazvnte afgiftsfritagelser
bestemmelsen sigter til. Der er derfor tale om en pracisering.

Forslag til ny affattelse:

1) Modverdien for en leverance af en vare eller ydelse er lavere end normal-
veerdien, og leverandoren ikke har fuld fradragsret i henhold til § 37, stk. 1, og
leveringen er omfattet af en fritagelse i henhold til § 13, stk. 1, eller
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Til:

§ 29, stk. 2.

Punktmarkering 2.

Det kan foreslas, at bestemmelsen affattes i overensstemmelse med formulerin-

gen i forslagets § 29, stk. 1, hvor der henvises til § 37, stk. 1.

Forslag til ny affattelse:

2) modveerdien for en leverance af en vare eller ydelse er hojere end normalver-
dien, og leverandoren ikke har fuld fradragsret i henhold til § 37, stk. 1.

Til:

§ 29, stk. 3.

Punktmarkeringer.

De 4 “klatter”, ber andres til nr. 1) til nr. 4), da der er tale om 4 forskellige situa-

tioner, der kan kombineres. Dette har den betydning, at det skal vaere muligt at
foretage en entydig og ngjagtig henvisning.

Til:

§ 29, stk. 3.

Punktmarkering 3. Det kan foreslés, at ordet retlige” ogsd indsazttes i bestem-
melsen, sdledes at bestemmelsen kommer taettere pé direktivets affattelse,
Forslag til ny affattelse:

3) Nar leverandor eller modtager har ekonomiske eller retlige interesser i den

anden parts virksomhed eller ejendom.
Skattecenterets bemarkninger til § 1, nr. 7

Til:

§ 34, stk. 1, nr. 7.

Det kan foreslas, at den nye bestemmelses forste ord “Salg...” ndres til "Leve-
ring...”, hvorefter der anvendes samme ordvalg som senere i bestemmelsen ek-

sempelvis "levering...af disses faste udstyr.”, samt samme ordvalg som direkti-

vets artikel 148 litra c¢), farste ord.

Til:

§ 34, stk. 1, nr. 9.

Der kan foreslas felgende &ndring: 9) ....salg til passagerer m.v....” &ndres til
”9)...levering til passagerer m.v....” for herved at sikre entydighed i begrebsan-

vendelsen.

Skattecenterets bemaerkninger til § 1, nr. 8

Til:

§ 34, stk. 1, nr. 10.

Det kan foreslés, at den nye bestemmelses forste ord ”Salg...” &ndres til "Leve-
ring...”, hvorefier der anvendes samme ordvalg som senere i bestemmelsen ek-

sempelvis “samt levering...af disses flys faste udstyr.”, og samme ordvalg som

direktivets artikel 148 litra f), forste ord.
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Herudover bemarkes det, at begrebet lufifartsselskaber, som bade anvendes i
direktivets artikel 148 litra e) og forslagets § 34, stk. 1, nr. 10, maéske er lidt uhel-
digt, idet der vel nedvendigvis ikke er tale om selskaber. Det kan derfor foreslas
at begrebet "luftfartsvirksomheder” anvendes i § 34, stk. 1, nr. 10., og § 34, stk,

2.

Til:

§ 34, stk. 1, nr. 13.

Det kan foreslas, at den nye bestemmelses forste ord ”Salg...” &ndres til "Leve-
ring...”, for herved at sikre entydighed i begrebsanvendelsen og overensstem-
melse med direktivets bilag X, Del B, nr. 11.

Skattecenterets bemzrkninger til § 1, nr. 10

Til:

§ 34, stk. 2.

Der kan foreslas falgende &ndringer til bestemmelsens indledning:

”§ 34, stk. 2. En luftfartsvirksombed. .., nér virksomhedens udenrigstrafik...”.

Skattecenterets bemarkningertil § 1, nr. 13

Tik:

§ 46, stk. 8. —~

Aflov nr. 408 af 08/05/2006 fremgér af § 1, at der i momslovens § 46 indsaties
nyt stk. 8 og nyt stk. 9 vedrorende momskarruseller. Disse bestemmelser tradte i
kraft den 1. juli 2006.

Det kan derfor foreslas, at nyt stk. 8, &ndres til nyt stk. 10, da nzrverende for-
slag ikke erstatter bestemmelserne om momskarruseller.

Skattecenterets bemarkninger til § 1, nr. 14

Til:

§ 57, stk. 5.

Momslovens § 57, stk. 2, § 57, stk. 3, og § 57, stk. 4, anvender alle begrebet:
”samlede afgiftspligtige leverancer.” _

Forslaget til &ndring af momslovens § 57, stk. 5, anvender begrebet: "samlede
omsztning”. Der er derfor ikke entydighed i begrebsanvendelsen.

Forslag til ny affattelse af § 57, stk. 5:

“Stk. 5. En afgifispligtig person, der har flere virksomheder registreret hver for
sig i henhold til § 47, stk. 3, 2. pki., kan anvende kvartalet eller kalenderhalvaret
som afgifisperiode, hvis den afgifispligtige persons samlede afgifispligtige leve- Cie -
rancer for de registrerede virksomheder ikke overstiger greenserne i § 57, stk. 3
og4.”.
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Kopi af nervaerende brev er efter aftale fremsendt til SKAT Hovedcenter, att.:
Lone Stonor Kristensen.

Med venlig pilsen

RolfLarsen
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di@di.dk - www.di.dk

Skatteministeriet

Att.: Lone Lau-Jensen

Nicolai Eigtveds Gade 28 14. september 2007
1402 Kgbenhavn K KKo
e-mail: pafgft@skm.dk; 1lj@skm.dk 2007-315-00055

Deres sagsnr.:
© 2007-211-0001

Horingssvar vedrprende forslag til lov om aendring af
momsloven - ;endrede momsregler for levering af og til fly og
mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved
kob af ydelser fra udlandet samt visse andre aendringer.

Dansk Industri (DI) har den 24. august 2007 modtaget ovennsevnte lov-
forslag i teknisk hegring. DI har noteret sig, at der endnu ikke er sket en
politisk behandling af dette forslag.

Lovforslagets hovedformaél er ifglge de almindelige bemacrkninger at til-
passe momsloven til EU's momsregler og udnytte muligheder for at indfg-
re serlige nationale bestemmelser dels med henblik pa at forebygge og
forhindre svig og misbrug af momsreglerne og dels for at lette momsop-
kravningen. DI er enig i, at svig ber forebygges og forhindres, men efter
DI's opfattelse gar det udsendte forslag pa et par veesentlige omrader vi-
dere end dette formal og paferer en lang reekke virksomheder bade sko-
nomiske og administrative byrder, som ikke kan begrundes med gnsket
om at forebygge og forhindre svig.

DI kan saledes ikke stgtte den nuvaerende udformning af loviorslagets § 1,
nr. 3 og 5 vedrgrende interesseforbundne parter og normalvardi. Denne
del af forsiaget synes pa en razkke omrader at vaere 1 strid med intentio-
nerne i det EU-direktiv, som gnskes implementeret, og vil fa betydning for
en lang rzekke situationer, ikke mindst i relation til personalegoder og
kantinemoms. Forslaget vil sdledes medfgre en forhgjelse af afgiftsgrund-
laget, der ikke er krezevet af EU, og som ligger ud over reglerne for beskat-
ning af personalegoder. Hertil kommer, at reglerne for bestemmelse af af-
giftsgrundlaget i forbindelse med byttehandler synes at medfgre ekstra
administrative byrder.

DI har nedenfor uddybet disse synspunkter, ligesom der er bemzerkninger
til andre dele af lovforslaget.




stemmelse, som foreslas implementeret i med lovforslagets § 1, nr. 3 og 5.
I den konkrete udformning udbredes reglerne imidlertid til andre omra-
der, herunder kantineordninger, der dels ikke er pdkravet og dels ikke er
omfattet af bestemmelsens egentlige formal. Der er ogsa tale om et skred i
forhold til den anvendelse, som Skatteministeriet har givet udtryk for i
sine grundnotater til Folketinget i forbindelse med behandlingen af netop
dette direktiv. Af Skatteministeriets grundnotat fremgar det saledes (egne
fremhavninger):

"Med forslaget far medlemslandene mulighed for at gennemfgre en regel
om vardiansattelse af leveringer, hvor keber og smlger er interessefor-
bundne. Der er tale om en beregnet markedspris som momsgrundlag. Der
kan kun foretages en ny vsrdianszttelse for at undgd svig og
unddragelse under szrlige omstandigheder, herunder, at parterne
er interesseforbundne, og at dette forhold - i modsatning til en paviselig
kommerciel drsag, som f.eks. tilbud - der har fort til en anden vardi end
den sadvanlige normalveerdi. Reglen kan endvidere kun anvendes, hvis
der er blevet palagt moms og modtageren af leveringen ikke har ret til
fuldt fradrag af momsen (i tilfelde af for lavt eller for hgjt ansat veerdi).
lHglge forslaget er der kun mulighed for en ny vardiansatielse, nar leve-
ringens angivne veerdi farer til et direkte afgiftstab for statskassen. Der
er intet krav om, at en medlemsstat skal benytte den foreslaede

regel.

Anvendelsesomridet for en ny vardiansamttelse er siledes be-
granset. Reglerne kan ikke benyttes i forbindelse med almindeli-
ge dagligdags transaktioner, men kun for et meget lille antal
transaktioner inden for sarlige kategorier og under sarlige om-
stzendigheder. Med de i forslaget fastsatte kriterier kan en ny vaerdian-
seettelse heller ikke komme pa tale for varer og ydelser, der er sat under
kostprisen som en del af et salgsfremsted, salg af gdelagte lagervarer eller
ophgrsudsalg mv.”

Tilsvarende formuleringer er indeholdt i det til direktivet udsendte he-
ringsbrev.

1 forbindelse med kantinemoms havde der imidlertid fra SKATs side dan-
net sig en forkert praksis, idet man ikke anerkendte det faktiske vederlag
som afgiftsgrundlaget. Der er i disse tilfaclde hverken tale om momssvig
eller -unddragelse, men om en overholdelse af de faktiske bestemmelser i
6. momsdirektiv i forbindelse med almindelige dagligdags transaktioner.

Med den foreslaede lovaendring, der som det fremgéar ikke er kravet af
hensyn til EU-retten, sker der saledes en genindfgrelse af de tidligere reg-
ler vedrgrende kantinemoms, ligesom ogsd andre personalegoder som no-
get nyt skal paleegges en hgjere moms end salgsprisen berettiger. Dette
giver dels administrative problemer i relation til fastsattelse af en nor-
malpris i forhold til det faktiske vederlag, som virksomheden oppebearer,
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Del C - Omvendt betalingspligt - § 1 nr. 12, 13 0og 15
DI kan generelt stgtte forslaget om udvidet brug af omvendt betalings-

pligt.

DI har noteret sig, at det i bemeerkningerne anfgres, at de mindste virk-
somheder vil blive hardest. ramt af de administrative byrder. DI gnsker
derfor klarlagt, hvor stor en administrativ byrde tvungen brug af omvendt
betalingspligt vil medfere for de momsfri danske virksomheder, herunder
hvordan byrden fordeles pa virksomhedsstorrelser.

Samtidig skal DI papege, at slger af ydelsen ikke kan fglge den sadvan-
lige hovedregel ved EU-varesalg og salg med omvendt betalingspligt, nem-
lig at dette betinges af et validt momsnummer (med mindre den danske
aftager bliver tvungen momsregistreret). Denne procedure er netop im-
plementeret for at bekeempe momssvig (specielt momskarruseller). DI har
noteret sig, at lovforslaget indeholder en bemyndigelse til Skatteministe-
ren for at fastsatte regler for dokumentation i forbindelse med betalings-
pligtige, og ikke momsregistrerede, aftagere. DI vil gerne bede om en pra-
cisering af, hvordan den danske betalingspligtige, men momsfri, virksom-
hed kan efterkomme de udenlandske dokumentationskrav, saledes at den
udenlandske seelger ikke er ansvarlig for afregning af den danske moms.

Del D - Andre @ndringer-§1,nr.1, 2,6, 7, 11, 14
DI kan generelt stgtte de andre sndringer, der foreslas.

DI skal dog bemaerke, at for s& vidt angar andringerne i ML § 43 (lovfors-
lagets § 1 nr. 11), som DI ligeledes stgtter, ser DI ogsd gerne graenserne i
ML § 6 og 7 havet tilsvarende, sédledes at der fortsat er sammenfald mel-
lem grznserne for hvorndr egne reparationsarbejder er byggemomspligti-
ge og et investeringsgode. '

Med forslaget palegges virksomhederne en ekstra graense, hvilket medfe-
rer ggede administrative byrder og ger reglerne mindre transparente.

Safremt ovenstdende bemaerkninger giver anledning til spergsmal eller
bemarkninger, star DI selvsagt til radighed.

Med venlig hilsen

Kristian Koktvedgaard
Chefkonsulent, Skat og Regnskab




Skatteministeriet sendte Forslag tll lov om &ndring af momsloven i teknisk
hgring.

Finansradet har fglgende kommentarer vedr. del B i lovforslaget.

fEndringen af 6. momsdirektiv giver medlemsstaterne en mulighed for og ikke
en pligt, til at fastseette en "normalvaerdi” ved beregning af moms ved ievering
mellem naert forbundne parter. Med lovforslaget veelger Skateministeriet pa
grundlag af denne mulighed at andre de danske regler, hvilket m& vaere i strid
med skattestoppet, hvis forslag fare til forhgjelser af momsen pa f.eks.
kantineydelser.

Det er ogsa uheldigt, at man kan std i den situation, at prisen mellem
neertstdende parter er blevet anerkendt af Skat for s§ vidt angdr skat, men at
Skat samtidig vurderer, at momsmaessigt skal prisen forhaJes Der b;ar veere
paraliehtet mellem godkendelse af en pris mellem nzertstaende pa bade
skatteomradet og momsomradet.

Lovforslaget vil pdlaegge erhvervslivet ekstra byrder, hvilket ikke harmoniserer
med regeringens pnske om at lette byrderne for erhvervslivet.

Lovforslaget har ekstra stor betydning for virksomheder der ikke udelukkende
leverer momSphgtlge ydelser. De har |kke mulighed for fuldt ud at modregne
den forh;aJede indgaende moms i udgdende moms. Lovforslaget vil kunne virke
hindrende pd koncernes gnske om at effektivere driften ved f.eks. at samile
koncernens it-produktion i et selvstaendigt selskab.

Med venlig hilsen
Susanne H. Hansen

Direkte 3370 1067
shh@finansraadet.dk

Finansrddets Hus e e

Afgtt a
Amaliegade 7 R G- 2 \ B
1256 Kebenhavn K AKt L &G

Telefon 3370 1000




Skatteministeriet

Att. Lone Lau-Jensen
Afgiftsomradet Dansk Told & Skatteforbund
SKATTEUDVALGET
14, september 2007

1

Vedrerende horing af UdKkast til forslag til zendring af momsloven — teknisk
hering.

Dansk Told & Skatteforbunds Skatteudvalg har modtaget ovennevnte udkast til
lovforslag i hering.

Skatteudvalget har felgende overordnede bemarkninger:

Ad. ”Filymoms”. :
Skatteudvalget hilser forslaget velkomment, idet &ndringerne anses for at vare en
forbedring af retssikkerheden pa omradet.

Ad. ”Interesseforbundne parter og normalveerdi®.
Skatteudvalget hilser forslaget velkomment, idet @ndringerne forhindrer en kunstigt lav
pris pé varer og ydelser mellem interesseforbundne parter, med en deraf afledt

minimering af momsbetalingen.

Ad. ”Omvendt betalingspligt”.

Skatteudvalget hilser forslaget velkomment, idet &ndringeme anses for at vare en
forbedring af lovgivningen, da det efter skatteudvalgets opfattelse styrker de danske
virksomheders retssikkerhed overfor myndighedeme, at virksomhedeme selv er

ansvarlige for momsbetalingen.

Med venlig hilsen

Jan Nomer
faglig sekreteer




Fra: "Martin Baunsgaard Schreiber (DEP)" <MBS@oem.dk>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

CC: HDZ@oem.dk <HDZ@oem.dk>; Peder Kongsted (DEP) <pk@oem.dk>; Lone Lau-
Jensen <llj@skm.dk>

Modtaget: 14-09-2007 11:17:38

Emne: SV: Lovforslag i hering - eendring af momsloven og toldioven

Keere SKM,

@konomi- og Erhvervsministeriet har ingen bemaerkninger til "Forslag til Lov om sendring af
momsloven (Andrede momsregler for levering af og til fly og mellem interesseforbundne parter,
omvendi betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet samt visse andre &ndringer)".

Med venlig hilsen

Martin Baunsgaard Schreiber
Cand. polit., Fuldmaegtig
@konomi- og Erhvervsministeriet
Slotsholmsgade 10-12

1216 Kabenhavn K

T 33954543

-----Oprindelig meddelelse—---

Fra: Lone Lau-Jensen [mailto:llj@skm.dk]

Sendt: 24. august 2007 14:06

Til: adi@adf.dk; samfund@advocom.dk; ae@aeraadet.dk; bjarne@alpha.dk; cbp@aopa.dk;
arf@arf.dk; managemeni@cimber.dk; dts@d-1-d.dk; da@da.dk; daniskerhverv@danskerhverv.dk;.
di@dansklandbrug.dk; rene@dat.dk; dhs@dhs.dk; di@di.dk; post@dommerforening.dk; dtl@dti-dk.dk:
eogs@eogs.dk; kontaki@erhvervsflyvning.dk; ptb@esbkomm.dk; for@fbr.dk; fdr@fdr.dk; fm@fm.dk;
frn@fmn.dk; frr@frr.dk; fs@fs.dk; fsr@fsr.dk; Horesta@horesta.dk; hts@hts.dk;
hoeringssager@htsi.dk; hvi@hvr.dk; jm@jm.dk; kda@kda.dk; ki@kl.dk; - KS Konkurrencestyrelsens
officielle postkasse; landbrugsraadet@landbrugsraadet.dk; mhs@mhs.dk; - DEP @konomi- og
Erhvervsministeriets officielle postkasse; Ir@opmas.dk; Gultach.Tousgaard@sas.dk;

Margrethe Noergaard@skat.dk; poju@skat.dk; sekretariat@skatteborgerne.dk; dcaa@siv.dk;
lina.tvede@sunair.dk; jk@toender.dk; trm@trm.dk

Emne; Lovforslag i haring

Se venligst vediagte

Med venlig hilsen
Lone Lau-Jensen

Lone Lau-Jensen
Skatteministeriets Departement
Afgiftsomradet

TIf.: 33 92 48 37

Officielie mails bedes sendes til omradets mailadresse:
pafgft@skm.dk

; oo
I




Dansk Landbrug Landbrugsraadet

Vesterbropade 4A Axeltorv 3

1620 Kebenhawn V 1609 Kabenhavn V

Telefon 33 39 46 00 Telefon 33 39 40 00
Teletax 33 30 46 06 Telefax 33 30 41 44

Dato 14. seplember 2007

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Sendes pa mail til:
l@skm.dk

Hering over loviorsiag om endring af momsloven (Endrede momsregler for levering af
og til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendi betalingspligt ved kob af ydel-
ser fra udlandet samt visse andre @ndringer) '

Landbrugsraadet og Dansk Landbrug takker for at have modtaget ovennzvnte loviorslag i ho-
ring.

Vedr. flymoms
Ingen bemearkninger.

Vedr. interesseforbundne parter og normalverdi

Vi tager kraftigt afstand fre forslaget om at ndre momsiovens § 29 som foresléet. For det
forste er det ikke alene kantinesalg men principielt alle typer salg til medarbejdernc som
rammes. Derfor stiller vi os ogsé tvivlende over for provenuberegningemne af erhvervskonse-
kvenser af forslaget.

Et s& omfatiende indgreb ber efier vores mening overvejes neje. Vi mener ikke, al der med
henvisning til direktivet er grundlag for en sd belastende @ndring af momsloven, som der
legpes op til. Direktivet omtaler i sin presambel momssvig eller momsunddragelse som motiv
for at anvende nermalveerdier. Forholdene i forbindelse med afregning af moms af salgspri-
serne pA fx personalekantine kan dog nezppe betegnes som momssvig elier momsunddragelse.
Hensigten med kantineordninger er at sikre bespisning af virksomhedernes medarbejdere -
ikke at unddrage moms. Der afregnes i evrigt ogsd moms af salgspriserne for leveringemne og
momsen fratrakkes for rivarekebene.

Som lovgivningen fungerer i dag, har virksomhedeme pé overskuelig vis mulighed for at af-
regne moms p4 baggrund af medarbejdernes betaling. Skal man fremover il at finde ud af,
hvad normalverdien er for en vare, vi] processen blive veesentlig mere kompleks. Der vil bli-
ve usikkerhed omkring, hvad normalprisen er, og afklaringen heraf vil skabe en uoverskuelig
raekke af enkeltsager om prisfasiszttelse, som bade virksomheder og myndigheder vil blive
belastet af.
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Et forslag som dette vil indebare 53 store administrative belastninger for sivel myndigheder
som virksombheder, at det efier vores mening tillige er sveert foreneligt med regeringens ambi-
tioner om at reducere de administrative byrder med 25 % frem til 2010. .

Vi skal opfordre til, at Skatteministeriet hurtigst muligt indkalder os og evrige relevante er-
hvervsorganisationer til et afklarende mede med henblik pi at drofle mulighedeme for en me-
re hensigismessig udformning af loviorslaget inden det fremsettes. Vi ser frem til en konkyet
tilbagemelding fra ministeriet om, hvorvidt et mede pi administrativt niveau kan resliseres
inden for kort tid.

Vedr. omvendt betalingspligt

Vedrorende den omvendte betalingspligt ved keb af ydelse fra udlandet skal det bemzrkes, at
den elekironiske losning p4 SKATs hjemmeside (SKATs selvbetjening) ber evalueres af bru-
gemne. Der kan kun ske elektronisk registrering af "Bygge-/anl2g - udenlandsk virksomhed
{SKL§7E)", og der er siledes ikke mulighed for at indsende oplysningeme til SKAT i almin-
delig papirform. Detie sger behovet for en hej funktionalitet pd SKATs seivbetjening.

Vedr. andre ®ndringer _

Vi er positive overfor de eendringer som indeberer forenklinger for virksomhederne. Dette er
séledes tilfeldet bide ved ®ndring af veerdigrensen for investeringsgoder, herunder &rlige re-
parations- og vedligeholdeiser af fast ejendom, som forhejes fra 75.000 kr. tii 100.000 kr., og
ndringen af afregningsperioden for delregistrerede virksomheder, der farer separat regnskab.
Vi finder dog, at &ndring af afregningsperioden ber kunne gennemieres pr. 1. januar 2008 el-
ler i det mindste senest fra og med 1. juli 2008.

Vi har ikke yderligere bemarkninger til udkastet til Jovforslag, men hiber som nzvnt at blive
indkaldt 1i] uddybende mede omkring andring af momslovens § 29 (interesseforbundne parter
i neer fremtid.

Med venlig hilsen ' : ( l
i ‘19-\13}%6 olst V
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Slatreministerier

MNicelai Eigeveds (Gade 28
1402 INobenhavia B

Attt Lone Lau-Tensen

I har den 24, august 2007 modiaget udkast il forslag wil sendring af
momsloven (Aindrede momsregler for levering af og til fly og melleom inte-
resgeforbundoe pParter, omvendr Nuﬂnn-_.wnuw.u,nuhm.ﬂﬂ ved kob af ydelser fra udlan-
det sarmnt visse andre Ervnnﬂ.m-umnphv.

KL haringen kommentarcr il der fremesendee adlast il andring af momss -

loven.

Med venlig hilsen

™
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‘Qic 3370 3879
Weldekhampagade 30
Poslboks 3370

F300 Kebesnhavn 5
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H" RESTA

Sendt pr. e-mail pafoft@skm.dk

Skatiemninistenet )
Nicoiai Eigtveds Gade 28 Hotel - Restaumxfl
1402 Kebenhavn K & feristerhveryet

Alt.: Lone Lau-Jensen

Dato: 14, seplember 2007
Deres ref.: 200722 1-0001
Vor ref.: 1064 GRY/amj

Hering over forslag til lov om ®ndring af momsioven

Skatterninisteriet har fremsendt forslag til lov om eendring af momsloven.
HORESTA tillader sig at komme med felgende bemeerkninger i tilleeg til Dansk
Erhvervs heringssvar, wene 1 ol el b

HORESTA stiller si'meget kritisk overfor forslaget vedrorende § 1 pkt. 5, hvor
det foreslas, at der indferes en regel i momsloven om, ai afgifisgrundiaget ved
leverancer mellem interesseforbundne parter er leverancens normalveerdi,
hvis den faktiske salgspris er fastsat kunstigt lavl og modtageren ikke har fuld
fradragsret for momsen.

Det fremgar af forslaget, at baggrunden skulle vaere, al regeringen ensker at
dzmme op for momsspekulationerne iseer i forbindelse med kantinesalg,
HORESTA stiller sig fuldsteendig uforstdende overfor denne bemeerkning.

Det forhoid, at arbejdsplader i Danmark veslger at tilbyde arbejdstager kanti-
nemad i henhold til geeldende regler, kan pd ingen made betragies som skat-
tespekulation.

Det al arbejdsgivere tilbyder arbejdstager mad pa den arbejdsplads, hvor ar-
bejdstager aphoider sig en stor del af dagtimerne, er ikke nogel nyt feenomen i
Danmark. Sadan har det vaeret gennem fiere hundrede ar - ogsa lang tid fer
momsreglerne blev indfert. igennem de senere &r har der veeret kagt store
ressourcer i at sammenssette defie tilbud 13 arbejdstager 3 sundt og varieret
som muiigt. Ved denne loveendring speender man - ud fra nogle momsmazssi-
ge betragtninger - ben for den udvikling. En udvikling hvor arbejdskraften i
Danmark fér tilbudt bedre og sundere mad i de vagne timer.

Det er et faktum, at flere og fiere maltider spises uden for hjiemmet og en stor
de! af maltideme spises pé arbejdspladsen. | forbindelse med denne udvikling
har kantinerne og leverandererne til disse ud fra nogle sundhedsmaassige og
emaeringsmaessige perspekliver pataget sig et stort ansvar i al vaere drivkral-
teni al lave korrekt sammensatie og sunde alternative maltider.

Side 1 af 2
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Kantinemaden er ogsa et akliv tl brug for al titreekke og fastholde den kvalifi-
cerede og i pvrigt steerkt belastede erbejdssiyrke, der er i Danmark. Det ef
vigtigt for virksomhederne at kunne tilbyde arbejdskraften en mulighed for et
sundl og neerende maltid midt pa dagen.

Danmark er som foige af de naevnte liltag begyndt at bryde med det handie-
menster, der har veeret tidiigere med enten ikke at fa frokost | forbindelse med
erbejdet eller at hente et wienerbred i den nesrliggende bagerbutik.

Med denne lovmaessige sendring er der stor risiko og sandsyniighed for, at
den gode udvikling vit stoppe. Det, at medarbejderne nu bliver palagt en eks-
tra udgift i forbindelse med et maltid fra kantinen, medferer, at eflerspergsien
bliver mindre, Dermed er man tilbage i de gamie mensire, der hverken er til
fordel for sundhedstilstanden, fedmedebatten eller andet | Danmark,

Forslaget heenger heller ikke sammen med de evrige initiativer, der er i Dan-
mark om al fastholde og motivere arbejdskraften samt ege dennes sund-
hedsmeessige tilstand.

Safrem! et forslag som det fremkomne gennemfares, vil konsekvensen viere,
&t kantineordninger enten opherer elier at prisen pé det leverede produkt bli-
ver pressel sédan | pris, at det forringer kvaliteten,

En yderligere konsekvens er den skasvvridning, som opstat. Det er de mindre
virksomheder, der belastes mest. Sterre virksomheder ville everduelt kunne
opna stordrifisfordele og lignende, hvorimod de mindre virksomheder vil veere
dem, der biiver hardest belasiet. Dette er searligh betzenkeligt, ndr man ved, at
det nelop er i delte segment, at innovationen og fomyelsen sker.

Safremt der métte veere eventuelie sperpsmal eller bemesrkninger, er i vel-
komne til at rette henvendelse til os.

Med venlig hilsen

Side2af2
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Handel Transport Service

SCANNET

Service Center

Skatteministeriet

Lone Lau-Jensen

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

NOG iy

"7 sp 2007

Dato: . 13. september 2007
Alor

Heringssvar vedr Forsiag til Lov om &ndring af momsloven (£ndrede
momsregler for levering af og til fly og mellem interesseforbundne parter,
omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet samt visse andre

e@ndringer)
HTS takker for at kunne kommentere ovennasvnte hering.

HTS har kun deciderede kommentarer til forslaget for sa vidt angar indfgrelsen
af "normalmoms” mellem interesseforbundne parter.

. HTS vil gerne kvittere for, at delregistrerede virksomheder kan afregne moms
som andre virksomheder med lignende omsaetning, og ikke skal gere det hver
méaned. Det vil medfere en betydelig administrativ letteise for disse virksomhe-

der.

Interesseforbundne parter og normalvaerdi

Udover kantinedrift vil det ogsa ramme en raekke andre medarbejdergoder (ud-
lejning af sommerhuse, betalte fester og underholdning etc.).

HTS vil foresld, at der ikke indferes et normalvasrdibegreb, nar det geelder inte-
resseforbundne parter.

For det ferste er det ikke et krav, at man andrer den danske momslovgivning.
Det er kun en mulighed, som 6. momsdirektiv nu giver adgang til. Sa det er efter
HTS' opfattelse ikke i overensstemmelse med skattestoppet at sende en regning
pa 200 mio. kr. til erhvervslivet, nar det ikke er tvunget via EU-lovgivning.

For det andet er der ikke tale om noget momshui, momssvig eller - unddragei-
se. Virksomhederne tjener ikke penge pa, at prisen pa f.eks. mad til personalet
er iav. Der er faktisk tale om en udgift. Samtidig er det ikke sikkert, at medarbej-
derne alternativt vil veelge at kebe den pageeldende frokost hos eksterne leve-
randerer eller butikker uden for virksomheden, hvis der ikke var frokost- og kanti-
neordninger i virksomheden.

For det tredje vil der blive tale om voidsomme byrder, hvis hver virksomhed med
kantinedrift og frokostordninger skal beregne en fiktiv pris pa, hvad det koster at

HTS

Handel, Transport & Service
Sundkrogskaj 20

Posiboks 2698

2100 Kebenhavn @

Telefon 77 3347 11

Telefax 77 33 46 11

“ his@hts gk

www.hts.dk

| Akt nr 1‘4;




servere kartinemad. Der vil blive tale om vilkarlige sken, som retssikkerheds-
maessigt er staerkt betaenkeligt. Samtidig vil f.eks. en aendret frokostsammensaet-
ning betyde, at den sammenlignelige fiktive pris pa et altemativt marked skal
vurderes pa ny. HTS skenner, at disse administrative byrder arligt vil lobe pa i
mindst 10-20 mio. kr. De administrative byrder vil tiimed opfattes tungere, da det
i den grad er eksempler pa nye irritationsbyrder. Det er i evrigt kritisabelt, at de
administrative konsekvenser ikke er vurderet i det lovforslag, som er sendt i ha-
ring. HTS anbefalinger, at der i et evl. fremlagt lovforslag i Folketinget er sket en
kvantitativ vurdering af de administrative byrder.

Endelig vil konsekvensen veere, at feerre virksomheder tilbyder frokostordninger
og kantinedrift til medarbejderne - isaer mindre og mellemstore virksomheder,
hvor detie forslag kan vaere udsiagsgivende for, at der ikke tilbydes disse ydel-
ser. Det vil ga ud over mange kantinevirksomheder og forringe arbejdsmiljpet i
virksomhederne. Det er i ovrigt et paradoks, at regeringen pa den ene side en-
sker at styrke balancen mellem familie- og arbejdsliv, herunder at nedbringe
stress hos bi.a. bernefamilier og samtidig fremsaetter et forslag, som kan medfe-
rer egede belastninger i familielivet som felge af afskaffelsen af frokost- og kanti-
neordninger. Samtidig vil det forringe mulighederne for at forbedre folkesundhe-
den og nedsastie sygefravaeret via en ernaeringsrigtig 0g sund kost.

Saledes viser erfaringer fra Sverige, da den svenske regering indforte en lignen-
de lovgivning, at omseetningen hos leveranderer i Sverige, som ogsa har lignen-
de leverancer i Danmark, faldt med omkring 30 procent. HTS frygter, at det sam-
me vil ske i Danmark, hvis der indfgres "normalmoms” meilem interesseforbund-
ne parter.

Side 2



Til Skatteministeriet
Forbrugerstyrelsen har ingen bemaerkninger til udkastet til lovforslag.
Venlig hiisen

John Roy Vesterholm
Fuldmaegtig, cand. jur.

Direkte +45 32 66 92 16
E-mail jorv@fs.dk

Forbrugerstyrelsen
Forbrugerpolitisk Enhed
Amagerfzlledvej 56
2300 Kebenhavn 8.

www.forbrug.dk

-—Oprindelig meddelelse-----

Fra: Lone Lau-Jensen [mailto:llj@skm.dk]

Sendt: 24. august 2007 14:06

Til: adi@adf.dk; samfund@advocom.dk; ae@aeraadet.dk; bjarne@alpha.dk; cbp@aopa.dk;
Amtsradsforeningen; management@cimber.dk; dts@d-t-d.dk; da@da.dk;
danskerhverv@danskerhverv.dk; Dansk Landbrug (dl); rene@dat.dk; dhs@dhs.dk; di@di.dk;
posti@dommerforening.dk; Dansk Transport og Logistik (dl}; eogs@eogs.dk;
kontakt@erhvervsflyvning.dk; ptb@esbkomm.dk; Forbrugerradet 1; fdr@fdr.dk; fm@fm.dk;
fmn@fmn.dk; frr@frr.dk; 1-FS Forbrugerstyrelsens Officielle Postkasse; fsr@fsr.dk;
Horesta@horesta.dk; hts@hts.dk; HTS Interesseorganisation; hvr@hvr.dk; jm@jm.dk; kda@kda.dk;
kI@kl.dk; ks@ks.dk; landbrugsraadet@landbrugsraadet.dk; mhs@mhs.dk; @konomi- og
Erhvervsministeriet; ir@opmas.dk; Gultach.Tousgaard@sas.dk; Margrethe Noergaard@skat.dk;
poju@skat.dk; sekretariat@skatteborgerne.dk; dcaa@sliv.dk; tina.tvede@sunair.dk; jk@toender.dk;
trm@trm.dk :

Emne: Lovforslag i hering

Se veniigst vedlagte

Med venlig hilsen
Lone Lau-Jensen

Lone Lau-Jensen
Skatteministeriets Departement
Afgiftsomradet

TIf.: 33 92 48 37

Officielle mails bedes sendes til omradels mailadresse:
pafgfi@skm.dk
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Advokatradet ADVOKATE

SAMFUNDET
Skatteministeriet ' KRONPRINSESSEGADE 28
Nicolai Eigtveds Gade 28 1306 KOBENHAVN K

TLF. 33969798

1402 Ksbenhavn K _
FAX 33369750
DATO: 12, september 2007
LNR.: 04-014102-07-1714
pafgft@skm.dk REF.: rmm-hle

Hering over udkast til forslag til lov om mndring af momsloven (zndrede
momsregler for levering af og til fly og mellem interesseforbundne parter, om-
vendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet, samt visse andre zndrin-

ger)

Ved e-mail af 24. august 2007 har Skatteministeriet anmodet om Advokatridets be-
merkninger til ovennavnte udkast.

Udkastet har varet behandlet i Advokatridets Lovudvalg. Advokatridet har falgende
bemzerkninger: '

1. Kaldenavn for direktiv 2006/112/EF

Udkastet indeholder flere henvisninger til det nye momsdirektiv, direktiv
2006/112/EF af 28. november 2006, om det fxlles mervardiafgifissystem. I de al-
mindelige bemarkninger i udkastet, punkt 2A, ferste afsnit, anfores, at det pagel-
dende direktiv i udkastet kaldes "momsdirektivet”.

Det er muligt, at betegnelsen “momsdirektivet” for det pigeldende direktiv er hen-
sigtsmassig, men Advokatridet henleder ministeriets opmerksomhed pé, at det un-
der moder i kontaktudvalget vedrerende moms i SKAT Hovedcentret er blevet
nzvnt, at det pigzldende direktiv hos SKAT almindeligvis betegnes som “momssy-
stemdirektivet”.

Det vil viere hensigtsmassigt, om man fra myndighedernes side betegner det pigzl-
dende direktiv ensartet i alle offentlige dokumenter.

2. "Leverance”/”Levering”

Mange steder i udkastet, herunder i forslagets overskrift, anvendes ordet “levering”.
Af forslagets overskrift fremgér séledes, at det bl.a. omfatter "ndrede momsregler
for levering af og til fly”, og af de almindelige bemarkninger punkt 1A fremgir, at
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lovforslaget bl.a. bestar af en “tilpasning af momslovens regler for leveringer af og til
fly til EU’s regler herfor”.

S vidt Advokatradet lzser og forstir momsloven, anvendes i loven en hensigtsmeas-
sig terminologi, hvor ordet leverancer anvendes i én sammenheng og ordet levering
anvendes i en anden sammenhzng. Advokatridet forstdr denne sammenhzng séle-

des:
Ordet levering anvendes, ndr ordet dzkker et begreb.

Ordet leverance anvendes, nir ordet dekker en konkret transakﬁ&ﬁ‘.ﬁ

Momslovens § 9, der indeholder bade ordet “leverancer” og ordet ”levering”, kan
angives som eksempel pd Advokatridets forstaelse af lovens anvendelse af ordene.

Momslovens § 9 har felgende ordlyd:

"] everancer mellem institutioner inden for samme ministeromrdde og leverancer
mellem regionale og kommunale institutioner under samme region eller kommune
betragtes ikke som en afgifispligtig levering, ndr de pdgeeldende institutioner er af-
gifispligtige efter § 3stk. 2, nr. 3.”

Advokatradet henstiller, at denne eksisterende terminologi og begrebsanvendelse
fastholdes i momsloven, uanset at Advokatridet er bekendt med, at EU’s momsdirek-
tiver i enkelte tilfzlde anvender ordet levering, som dzkkende begge ovennzvnte
sammenhzange. Imidlertid anvender EU’s momsdirektiver meget hyppigt ordet frans-
aktion, hvor den danske momslov anvender ordet leverance.

I overskriften til udkastet anvendes ordet "levering” ikke som begreb, men som hen-
visning til konkrete transaktioner. Advokatradet henstiller derfor, at ordet levering”
i dette tilflde og i andre tilsvarende tilfzlde i udkastet erstattes af ordet "leverance”
eller "leverancer”. 1 overensstemmelse hermed vi! forslagets overskrift blive folgen-

de:

» Endrede momsregler for leverancer af og til fly og mellem interesseforbundne par-
ter, omvend! betalingspligt ved kab af ydelser fra udlandet samt visse andre eendrin-

ger’.

Et andet eksempel pé tekst i udkastet, der bar tilrettes, er punkt 1A i de almindelige
bemearkninger. Det vil skulle zndres til felgende:

"Tilpasning af momslovens regler for leverancer af og til fly til EU’s regler herfor”.

Endvidere er formuleringen i den eksisterende § 34 i momsloven iltustrativ for an-
vendelsen af terminologien. § 34, stk. 1, nr. 1, har siledes folgende ordlyd (med Ad-
vokatridets understregninger): - o
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"Falgende leverancer af varer og ydelser er fritaget for afgift:
1. Levering af varer, der af virksomheden eller af erhververen eller for disses

regning forsendes eller transporteres til et andet EU-land, ndr erhververen
er registreret for merveerdiafgift i et andet E U-land.”

3. Formulering af ny § 28, stk. 3

Udkastets nr. 3 (den ny affattelse af § 28, stk. 2, som bliver § 28, stk. 3) er vanskelig
at lzse. Advokatradet foresldr, at formuleringen af bestemmelsen zndres siledes
som anfert nedenfor, idet det er ridets opfattelse, at der ikke herved &ndres ved be-
tydningen af og meningen med den bestemmelse, der foreslds i udkastet. Den ny af-
fattelse af § 28, stk. 2, (som bliver § 28, stk. 3) foreslds formuleret séledes:

"For varer og ydelser, der helt eller delvist leveres mod anden betaling end penge
(bytiehandel), er afgifisgrundlaget normalveerdien. Normalveerdien er hele det belpb,

som en afiager i samme omseiningsled som det, hvori leverancen af varer og ydelser
finder sted, under frie konkurrencevilkér skulle have betalt pd dette tidspunkt for de
pagaldende varer eller ydelser il en selvsteendig leverander her i landet. Hvis der L /
ikke kan findes en sammenlignelig leverance, er afgifisgrundlaget indkebsprisen el-

ler fremstillingsprisen, jf. stk. I, med tilleg af den avance, der i almindelighed ind-

gdr ved levering af varer og ydelser ved den pdgeldende arl. Kan begge parter Suldt

ud fradrage afgifien af det modtagne, kan afgifien beregnes af forskelsbelabet".

Ved formuleringen af forslaget har Advokatradet - som Skatteministeriet - tilstrebt
formuleringsmessigt at legge sig sé tet op ad ordlyden i momssystemdirektivets
artikel 72 som muligt. -

4. Interesseforbundne parter

Til forslagets bestemmelser om leverancer meliem interesseforbundne parter, be-
merker Advokatradet, at forsiagets nr. 5 (§ 29, stk. 3) fastlaegger, at der anses at vee-
re et interessefzllesskab mellem en leverander og en modtager i fire tilfelde. De
pagzldende fire tilfelde svarer ngje til angivelsen af interessefellesskabstilfzlde i
momssystemdirektivets artikel 80. '

Angivelsen af interessefzxllesskabstilfelde i momssystemdirektivets artikel 80 er
meget bred og Advokatradet bemerker, at momssystemdirektivets bestemmelse er
formuleret pa en sddan méde, at der ikke nedvendigvis i medlemsstaterne skal indfe-
res bestemmelser, hvorefter der i enhver af de situationer, som anferes i direktivet,
skal anses at foreligge et interessefellesskabstilfzlde. Direktivbestemmelsen er séle-
des ganske bred og uprzcis, for at der skabes mulighed for, at medlemsstaterne selv
kan fastlegge nermere praciserende bestemmelser.

Advokatradet henstiiler til, at interessefzllesskabstilfzldene i den danske momsl_gv
praciseres i forhold til, hvad der fremgar af det foreliggende udkast. Iser afgrans-

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advocom.dk 3




Advokatradet ADVOKATE
SAMFUNDET

ningen af, hvondr der er en n®r forbindelse “gennem familie eller andre nare per-
sonlige bindinger” ber preciseres gennem en positiv eller negativ afgrensning af
personkredsen.

Advokatridet forudser, at en manglende nzrmere afgrensning vil give anledning til
et stort antal tvivisspergsmal og sager, og en nzrmere afgreensning er enskvardig ud
fra et retssikkerhedsmaessigt synspunkt.

5. Formuleringer i § 29, stk. 1, og § 29, stk. 2

1 overensstemmelse med bemarkningerne ovenfor under punkt 2 henstiller Advokat;
radet, at ordlyden af forslagets § 29, stk. 1 @ndres saledes, at ordet “levering” erstat-

tes af ordet “leverance”. Endvidere henstiller Advokatridet, at ordet “sddan” i ferste o
linje i § 29, stk. 2, slettes, og at ordet "specificeret” i samme linje erstattes af ordet ’

Yomhandlet”.

6. ”Flymoms”

Til lovforslagets indhold og bemarkninger om “flymoms” bemerker Advokatridet
felgende: '

I forlagets § 34, stk. 1, nr. 10, foreslas ordet “hovedsageligt” anvendt til afgrensning
af, hvornir omfanget af flyvning i udenrigstrafik er s stort, at der er momsfrihed.
Dette ord anvendes i momssystemdirektivets artikel 148, litra e, hvorfor det for en
umiddelbar betragining kan forekomme naturligt at anvende.

Imidlertid folger det af den almindelige sproglige forstéelse af ordet “hovedsageligt”,
at der angives, at der skal vare tale om en del , som er starre end den anden del.
Dvs., at mere end 50% af den samlede trafik skal veere udenrigstrafik, for at man kan
sige, at der hovedsageligt flyves i udenrigstrafik.

Det folger dog af Vestre Landsrets dom af 9. november 2005 (Cimber Air mod Skat-
teministeriet), at mere end 50% udenrigstrafik ikke er tilstrzkkeligt til at anvende 6.
momsdirektivs fritagelsesbestemmelse. Dette bygger Vestre Landsret pd EF-
Domstolens dom af 16. september 2004 (Cimber Air), hvor EF-Domstolen sammen-
holder, hvilke ord der anvendes som pendant til “hovedsageligt” i en rzkke andre
sprogversioner af direktivet,

Da der f.eks. i den franske og den italienske sprogversion anvendes ord, som beteg-
ner en andel, der er sterre end en andel, der kan betegnes som “hovedsagligt” (essen-
tiellement), anferer EF-Domstolen i premis 38, at nar der anvendes ord som "hoved-
sageligt” omhandler fritagelsen luftfartselskaber, hvis udenrigstrafik blot har en vis
overveegt i forhold til anden trafik end udenrigstrafik, mens udenrigstrafikken ifelge
f.eks. den franske og italienske sprogversion, skal veere s& godt som den eneste virk-

somhed for disse selskaber.
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Herefter udtaler EF-Domstolen i preemis 39, at det kan udledes af denne analyse, at
selskaber hvis anden virksomhed end udenrigsvirksomhed kan konstateres at vere af
markbart mindre omfang end deres udenrigsvirksomhed under alle omstendigheder
skal betragtes som selskaber, der hovedsageligt flyver i udenrigstrafik. '

I Vestre Landsrets dom fastlzgges ikke en konkret granse, men det kan konstateres,
at Vestre Landsret i dommen talmzssigt leegger sig ved 2/3. Advokatrédet konstate-
rer, at Skatteministeriet i de almindelige bemerkninger i lovforslaget til nr. 10 anfa-
rer, at ndr udenrigstrafik udger mere end 2/3 af den samlede trafik, vil et selskab bli-
ve betegnet, som “udenrigsflyselskab”.

Advokatradet ser det ikke som sin opgave at komme med forslag til, hvor den om-
handlede grnse skal legges. Imidlertid finder Advokatrddet det n@rmere i overens-
stemmelse med EF-Domstolens dom, hvis den danske momslov ordmessigt leegger
sig op ad EF-Domstolens dom, som giver udtryk for forstaelsen ved at sammenholde
alle sprogversioner af den relevante bestemmelse i 6. momsdirektiv. Herved skabes
starre klarhed end ved at anvende det ord (hovedsageligt), der findes i den danske
version af 6. momsdirektiv.

P4 dette grundiag foresldr Advokatrédet, at forslagets § 34, stk. 1, nr. 10, formuleres
siledes:

"Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af fly, som
anvendes af lufifarisselskaber, der mod betaling flyver anden trafik end udenrigstra-
fik i markbart mindre omfang end udenrigstrafik, samt levering, udlejning, reparati-
on og vedligeholdelse af disse flys faste udstyr."”

Advokatradet har selvsagt ikke nogen bemearkninger til, hvis ministeriet i bemerk-
ningeme til bestemmelsen anferer, at man anser markbart mindre omfang for at vere
mindre end 1/3.

Ved at felge Advokatradets anbefalinger til formulering af bestemmelsen, undgis
misforstaelser i forhold til den almindelige sproglige forstielse af ordet “hovedsage-
ligt”, og Advokatradets forslag vil sdledes kunne anbefales ud fra en retssikkerheds-
massig betragtning.

1 de almindelige bemerkninger til Jovforslaget, er ministeriet da ogsé selv blevet
forledt til at foretage en upracis beskrivelse af konsekvenserne af EF-Domstolens
dom pga. ministeriets anvendelse af ordet “hovedsageligt”. I de almindelige be-
merkninger om “flymoms” anferer ministeriet séledes felgende:

"For det forste betyder dommen, at momsloven skal tilpasses direktivet sdledes, at
flyselskaber, der hovedsageligt flyver i udenrigsfart, kan f& momsfri leveringer af og
til deres indenrigsfly | samme omfang, som de fdr til deres udenrigsfly. Tilsvarende
betyder dommen, at de selskaber, der hovedsageligt flyver i indenrigstrafik,. ikke
leengere skal kunne f& momsjri leveringer af og til deres . J
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Hvis ministeriets forstielse af ordet hovedsageligt lagges til grund, mé hovedsageligt
skulle betyde mere end 2/3. Det er dog ikke kun de selskaber, hvis indenrigstrafik
udgar mere end 2/3 af den samlede flyvning, som ikke lengere skal kunne 2 moms-
fri leverancer. Dommen betyder séledes ikke, at def kun er de selskaber, der hoved-
sageligt flyver indenrigstrafik, der ikke lzengere skal kunne f& momsfri leveringer af
og til deres fly - dommen betyder, at det er ethvert selskab, der ikke hovedsageligt
flyver i udenrigstrafik, der ikke lzngere skal kunne f momsfri leverancer.

Ved anvendelse af ordene i EF Domstolens dom "markbart mindre omfang” 1 stedet
for ordet hovedsageligt opstar langt sterre klarhed om, hvor man mé forvente, at
grensen ligger og fejlagtige tilkendegivelser - som f.eks. ministeriets ovenfor citere-
de tilkendegivelse - bar kunne undgis. .

Advokatridet foreslar et par mindre sproglige tilpasninger i det tredje sidste afsnit,
under de almindelige bemzrkninger om “flymoms”. Det foreslas, at ordene et gko-
nomisk tab" @ndres til “’en gkonomisk belastning” og at ordet “en omkostning” @nd- 1
res til ordene "en gkonomisk belastning”.

‘-q-.k_m__km‘

7. Omvendt betalingspligt

Advokatridet er generelt positivt indstillet over for forslagets udvidelse af brugen af
omvendt betalingspligt. Der er flere fordele forbundet med udvidelsen af den om-
vendte betalingspligt i de tilfeelde, som forslaget omhandler, bl.a. er der tale om en
administrativ forenkling for de udenlandske virksomheder, og det styrker de danske
virksomheders retssikkerhed, at virksomhederne i stort omfang far ansvar for moms-
betalingen og derved undgér sager, hvor der kan rejses tvivl om momsbetalingen.

Af forslaget fremgér, at den omvendte betalingspligt i momslovens § 46, stk. 1, or. 2
og 3 ogsd kommer til at geelde salg til danske virksomheder, der ikke er momsregi-
strerede (driver momsfii virksomhed). Séledes bliver alle afgiftspligtige personer
omfattet af den omvendte betalingspligt.

Der opstir herved for ydelser i starte omfang parallelitet med reglerne om betaling af
moms ved erhvervelse af varer fra andre EU lande. Det felger sdledes af momslovens
§ 11, stk. 1, nr. 1, at i ethvert tilfzlde, hvor erhververen er en afgifispligtig person,
betales der moms ved erhvervelse mod vederlag af varer fra andre EU-lande. Bortset

fra brugte varer.

Imidlertid gar Advokatridet opmarksom pd, at der ikke er parallelitet mellem be-
stemmelsen i momslovens § 11, stk. 1, nr. 1, (varer ind 1 Danmark) og bestemmelsen
i momslovens § 34, stk. 1, or. 1 om den “omvendte transaktion” (varer ud af Dan-

mark).

§ 11, stk. 1, nr. 1 omhandler EU-varehandel ind i Danmark, og § 34, sik. 1, nr. 1,
omhandler EU-handel ud af Danmark. Betingelserne for de pagzldende transaktioner
ber vare ensartede. '
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Det er de imidlertid ikke efier den danske momslov. 1 § 11, stk. 1, nr. 1 er det séledes
en betingelse, at erhververen er en afgiftspligtig person, mens det § 34, stk. 1, nr. 1,
er en betingelse at erhververen er registreret for mervardiafgift i et andet EU land.

Bestemmelsen i den danske momslovs § 34, stk. 1, nr. 1, har sin baggrund i momssy-
stemdirektivets artikel 138, stk. 1, der har felgende ordlyd:

"Medlemsstaterne fritager levering af varer, der af scelgeren af erhververen eller for
disses regning forsendes eller transporteres til steder uden for medlemsstaternes
respektive omrdde, men inden for fellesskabet til en anden afgifispligtig person eller
en ikke afgifispligtig juridisk person, som handler i denne egenskab i en anden med-
lemsstat end den, hvor forsendelsen eller transporten af varerne pabegyndes.”

Som det fremgér af artikel 138, gelder fritagelsen for levering af varer bl.a. til en
anden afgiftspliglig person. Fritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, gzlder kun leve-
ring af varer ti] en momsregistreret erhverver (altsd ikke til enhver afgiftspligtig per-
son).

Pa grundlag af direktivbestemmelsen og som felge af hensynet til parallelitet mellem
momslovens § 11, stk. 1, nr. 1, og § 34, stk. 1, nr. 1, henstiller Advokatradet, at ord-
lyden af bestemmelsen i § 34, stk. 1, nr. 1, &ndres sdledes, at betingelsen svarer til
betingelserne 1 momssystemdirektivets artikel 138 og til betingelserne i momslovens
§11,stk. 1, nr. 1.

Med venlig hilsen

Rasmus Mal e’[l'l:/l/’a:i;e’n\
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Hering: Udkast til forslag til 2zndring af momsloven ( Andrede momsregler for levering af og
til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra
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Lovudvalget i Foreningen Danske Revisorer har ikke bemaerkninger til ovenstiende.

Med venlig hilsen
Foreningen Danske Revisorer

Tom Karstensen
direkter

ST




Skattemninisteriet 14. september 2007
Att.: Lone Lau-Jensen : RMLAHS

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Forslag til &ndring af momsloven (Andrede momsregler for levering af og
til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved kgb
af ydelser fra udlandet samt visse andre @ndringer)

Skatteministeriet har anmodet Dansk Erhverv om en udtalelse om udkast til forslag til &n-
dring af momsloven.

Generelle bemarkninger

Lovforslaget samier en rzkke forskellige @ndringer i momsloven. Dansk Erhverv bifalder
visse &ndringer, men er kritisk overfor forslaget vedrgrende levering mellem interessefor-
bundne parter. '

Specifikke bemarkninger

Dansk Erhverv har fglgende specifikke bemarkninger til lovforslagets enkelte elementer:

Ad A - Flymoms
Dansk Erhverv har ingen kommentarer.

Ad B - Interesseforbundne parter og normalvardi
Vedr. §1, punkt 5. Det foreslas, at der i henhold til Radets direktiv 69/2006/EF indfgres en re-

gel i momsloven om, at afgifisgrundlaget — det vil sige det belgb momsen beregnes af — ved
leverancer mellem interesseforbundne parter er leverancens normalvardi, hvis den faktiske
salgspris er fastsat kunstigt lavt, og modtageren ikke har fuld fradragsret for momsen.

Baggrunden for forslaget er angiveligt, at regeringen gnsker at demme op for momsspekula-
tion, is&r i forbindelse med kantinesalg, hvor arbejdsgiver tilbyder mad til medarbejderne til
nedsat pris. Pastanden er, at momsen pé salget ikke str mal med den moms, der fratrekkes i
forbindelse med indkgb og tilberedning af maden. Dansk Erhverv vil med henvisning til
Landsskatterettens kendelse i den sikaldte "Kantinemomssag” fra 1999 erindre om, at virk-
somhederne fuldt lovligt kan svare moms af den realiserede salgspris. Typisk matcher
révarekgb og salgspriser, og der er siledes ingen mervardi, der unddrages beskatning.

Dansk Erhverv Bersen PK-3217 Kegbenhavn K
TH.: +45 3374 6000 Fax: +45 3374 68080 e-mail: info@danskerhverv.com www.danshkerbverv.com
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Det er siledes tvivlsomt, om direktivet i det hele taget indeholder hjemmel til at afgiftsbeleg-
ge en "normalveerdi” pé kantinevarer, idet preamblen til direktivet lyder: "For at forebygge
momssvig eller momsunddragelse...". Der er hverken tale om momssvig eller momsunddra-
gelse i de situationer, hvor en personalekantine afregner moms af salgspriserne for
leveringerne og fratrekker moms af ravarekgbene. '

Zndringen i momslovens § 29 rammer imidlertid langt bredere end kantinesalg, eftersom alle
typer salg til medarbejderne i princippet er omfattet af reglerne. Det hgrer nermere til reglen
end til undtagelsen, at virksomheder tilbyder medarbejdere en rabat pé kgb af egne varer. Det
ses i f.eks. detailhandelen, telekommunikationsindustrien, rejsebranchen og engroshandelen.
Salg til nedsat pris er formentlig en af de mest udbredte former for personalegode. Denne
form for personalegode har varet praksis mange ar tilbage. Godet har ikke baggrund i skatte-
massig spekulation, men derimod i almindelig medarbejderpleje og ikke mindst i gnsket om
rekruttering og fastholdelse af medarbejdere.

Den ekstra momsregning, som forslaget lagger op til, skal fordeles mellem arbejdsgiver og
medarbejdere. Konsekvensen af en hgjere pris vil alt andet lige vare en reduceret eftersparg-
sel. 1 tilfxldet med kantinemad kunne det f.eks. dreje sig om efterspprgsel efter billigere
kantinemad, med mindre gremt og ringere fgdevarekvalitet til falge. Det vil satte en bremse
for mange &rs bestrbelser fra sivel samfundsmzssig som arbejdsgivermassig side om sun-
dere kostvaner hos befolkningen i almindelighed.

Reglerne vil efier Dansk Erhvervs vurdering samtidig indebare en helt urimelig og vaccepta-
bel administrativ byrde for virksomhederne, i det omfang de fremover tvinges til at
dokumentere, hvad “normalverdien” af en vare er, dvs. hvad den ville koste pé det fri mar-
ked. I dag kan virksomheden pé enkel vis afregne moms pa baggrund af betalingerne fra
medarbejderne og udgifter 1il eventuel tilberedning. Det vil ikke vare tilstreekkeligt fremover.
Der mangler en konkret stillingtagen til, hvorledes og ikke mindst hvor ofte denne normal-
veerdi skal gores op. Et eksempel kunne vare salg af et gode til en medarbejder, hvor prisen
pa varen er svingende. 1 et sidant tilfzlde findes der ingen normalvardt:.

Konsekvensen af lovforslaget vil tillige vare, at virksomhedernes mulighed for at tilgodese
egne medarbejdere forringes betydeligt. Det administrative besvar vil reducere udbuddet af
ordninger fra arbejdsgiver side, samtidig med at de dyrere varer vil ggre det mindre attraktivt
for medarbejderen at kgbe virksomhedens egne varer.

De gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet er pd den baggrund undervurderet. 1 forbin-
delse med "Kantinemomssagen” fra 1999 blev statens estimerede provenutab fastsldet til ca.
350 mio. kr. &rligt alene pé kantinedrifien, dvs. betydeligt over de estimerede 200 mio. kr.
Dertil kommer konsekvenserne vedrgrende handel med gvrige varer il nedsat pris.

De administrative byrder som folge af forslaget er endnu ikke kortlagt, men det anseelige om-

fang de vurderes at andrage, strider direkie imod regeringens vigtige intention om at
nedbringe erhvervslivets administrative byrder med 25 pet. inden 2010.
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Ad C - Omvendt betalingspligt
Det foreslds, at brugen af omvendt betalingspligt udvides sdledes, at den omvendte betalings-

pligt bliver hovedreglen, nr det gzlder momspligtigt salg af ydelser til virksomheder her i
landet fra virksomheder etableret i udlandet.

Dansk Erhverv stgtter forslaget, som dog méa formodes at medfere en administrativ byrde for
de virksomheder hvis samlede indkgb af varer fra virksomheder i andre EU-lande hidtil ikke

har oversteget 80.000 kr. arligt.

Ad D- Andre @ndringer

Det foreslés, at verdigrensen for investeringsgoder, herunder arlige reparations- og vedlige-
holdelser af fast ejendom, forhgjes fra 75.000 kr. til 100.000 kr. Forslaget vil give
virksomhederne en administrativ besparelse, da de undgéar nogle opggrelser af momsreguie-
ringsforpligtelser. :

Det foreslds desuden at @ndre afregningsperioden for delregistrerede virksomheder, der farer
separat regnskab. Forslaget vil betyde, at virksomhederne kan bruge halvarsafregning, hvis
den samlede omstning i virksomhederne er under 1 mio. kr. og kvartalsafregning, hvis den
samlede oms&tning er mellem 1 og 15 mio. kr. arligt.

Der foreslas indsat en ny bestemmelse i momslovens § 28, stk. 2, som handler om afgifis-
grundlaget ved overferse]l af varer til et andet EU-land. Det fremgér, at
indkgbsprisen/fremstillingsprisen skal anvendes som afgifisgrundlag ved overfgrsel af varer
til et andet EU-Jand. '

Dansk Erhverv skal bede Skatteminisieriet om at bekrzfte, at ndringen ikke har nogen pé-
virkning for den danske eksportmomsordning.

Eksportdelregistreringsordningen medvirker til at stgtte eksporterhvervene gennem at friholde
danske eksportvirksomheder for en likviditetsbelastning pa grund af momsen. Det skal praci-
seres, at &ndringen ikke fér betydning for det hidtidige afgiftsgrundlag, der anvendes i
forbindelse med momspligtige salg under den sdkaldte eksportdelregistreringsordning. Det
samme gelder kostprisen for eksportdelregistreringen, som fortsat skal vare den pris, der fak-
tureres til eksportdelregistreringen. Denne pris vil dermed veare afgiftsgrundlaget ved en
eventuel overforsel til oplagring i et andet EU-land.

Med venlig hilsen

Dansk Erhverv
Kim Munch Lendal Christian Sestoft
Direktgr Chefkonsulent
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau-Jensen

Pr. e-mail: Ilj@skm.dk

14. september 2007

Forslag til @ndring af momsloven (Zndrede momsregler for levering af og til
fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved kab af
ydelser fra udlandet samt visse andre andringer)

FRR takker for muligheden for at kommentere udkast til forslag til aendring af
momsloven. '

Vi har felgende specifikke bemeerkninger til lovforslagets enkelte elementer:

Interesseforbundne parier og normalvaerdi

Det foreslds, at der i henhold til Radets direktiv 69/2006/EF indferes en regel i
momsloven om, at afgiftsgrundlaget ved leverancer mellem interesseforbundne
parter er leverancens normalveerdi, hvis den faktiske salgspris er fastsat kunstigt
lavt, og modtageren ikke har fuld fradragsret for momsen.

Baggrunden for forslaget er angiveligt, at regeringen ensker at deemme op for
momsspekulation, iszr i forbindelse med kantinesalg, hvor arbejdsgiver tilbyder
mad til medarbejderne til nedsat pris. Pastanden er, at momsen pa salget ikke
stir mal med den moms, der fratraekkes i forbindelse med indkeb og tilbered-

ning af maden.

FRR vil med henvisning til Landsskatterettens kendelse i den sakaldte “Kanti-
nemomssag” fra 1999 erindre om, at virksomhederne fuldt lovligt kan svare
moms af den realiserede salgspris. Typisk matcher ravarekeb og salgspriser, og
der er siledes ingen merverdi, der unddrages beskatning.

FRR finder det tvivlsomt, om direktivet i det hele taget indeholder hjemmel ti] at
afgiftsbeleegge en "normalvaerdi” pd kantinevarer, idet preeamblen til direktivet
lyder: "For at forebygge momssvig eller momsunddragelse...”. Der er ikke tale omn
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momssvig og naeppe heller momsunddragelse i de situationer, hvor en persona-
Jekantine afregner moms af salgspriserne for leveringerne og fratraekker moms af

ravarekebene.

Zndringen i momslovens § 29 rammer endvidere langt bredere end kantinesalg,
idet alle typer salg til medarbejderne i princippet er omfattet af reglerne. Det ha-
rer narmere til reglen end til undtagelsen, at virksomheder tilbyder
medarbejdere rabat pé keb af egne varer. Vi ser det f.eks. i detailhandelen, tele-
kommunikationsindustrien, rejsebranchen og engroshandelen.

Salg til nedsat pris er formentlig en af de mest udbredte former for personalego-
de. Denne form for personalegode har varet praksis mange ar tilbage. Godet har
ikke baggrund i skattemassig spekulation, men derimod i almindelig medarbej-
derpleje og ikke mindst i ensket om rekruttering og fastholdelse af medarbejdere.

Den ekstra momsregning, som forslaget leegger op til, skal fordeles mellem ar-
bejdsgiver og medarbejdere. Konsekvensen af en hejere pris vil alt andet lige
veere en reduceret efterspargsel.

Reglerne vil efter FRR’s vurdering indebzaere en urimelig og uacceptabel admini-
strativ byrde for virksomhederne, hvis de fremover tvinges til at dokumentere,
hvad “normalveerdien” af en vare er, dvs. hvad den ville koste pa det frie mar-
ked. 1 dag kan virksomheden pd enkel vis afregne moms pd baggrund af
betalingerne fra medarbejderne og udgifter til eventuel tilberedning. Det vil ikke
vaere tilstraekkeligt fremover. Der mangler en konkret stillingtagen til, hvorledes
og ikke mindst hvor ofte denne normalveerdi skal geres op. Et eksempel kunne
veere salg af et gode til en medarbejder, hvor prisen pd varen er svingende. I et
sadant tilfzelde findes der ingen normalveerdi.

Konsekvensen af lovforsiaget vil tillige veere, at virksomhedernes mulighed for at
tilgodese egne medarbejdere forringes betydeligt, Det administrative besveer vil
reducere udbuddet af ordninger fra arbejdsgivers side, samtidig med at de dyre-
re varer vil gere det mindre attraktivt for medarbejderen at kebe virksomhedens

egne varer.

De ekonomiske konsekvenser for erhvervslivet er pa den baggrund undervurde-
ret. 1 forbindelse med "Kantinemomssagen” fra 1999 blev statens estimerede
provenutab fastslet til ca. 350 mio. kr, arligt alene pa kantinedriften, dvs. bety-
deligt over de estimerede 200 mio. kr. Dertil kommer - konsekvensemne

vedrerende handel med evrige varer til nedsat pris.

De administrative byrder som felge af forslaget er endnu ikke kortlagt, men det
anseelige omfang, de vurderes at andrage, strider direkte imod regeringens vig-




tige intention om at nedbringe erhvervslivets administrative byrder med 25 pet.
inden 2010.

Omvendt betalingspligt
Det foreslas, at brugen af omvendt betalingspligt udvides siledes, at den om-

vendte betalingspligt bliver hovedreglen, nar det gelder momspligtigt salg af
ydelser til virksomheder her i landet fra virksomheder etableret i udlandet.

FRR stetter forslaget, som dog méa formodes at medfere en administrativ byrde
for de virksomheder, hvis samlede indkeb varer fra virksomheder i andre EU-
lande hidtil ikke har oversteget 80.000 kr. &rligt.

Andre @ndringer

Det foreslas, at vaerdigransen for investeringsgoder, herunder rlige reparationer
og vedligeholdelser af fast ejendom, forhejes fra 75.000 kr. til 100.000 kr. Forsla-
get vil give virksomhederne en administrativ besparelse, da de undgar nogle
opgerelser af momsreguleringsforpligtelser.

Det foreslds desuden at zendre afregningsperioden for delregistrerede virksom-
heder, der ferer separat regnskab. Forslaget vil betyde, at virksomhederne kan
bruge halvarsafregning, hvis den samlede omsetming i virksomhederne er under
1 mio. kr., og kvartalsafregning, hvis den samlede omsatning er mellem 1 og 15
mio. kr. arligt.

Herudover foreslas, at det direkte fastsattes i momsloven, at afgiftsgrundlaget er
kebs- eller fremstillingsprisen, nar en afgiftspligtig person overforer en vare til et
andet EU-land til brug for dennes virksomhed i det andet EU-land.

FRR vurderer, at disse forslag samlet set sikrer administrative lettelser for virk-

somhederne.

Med venlig hilsen
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Per Krogh Mads Grennegaard
formand for FRR's Skatteudvalg skattekonsulent, cand jur.
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Hgringssvar vedrgrende udkast til lov om 2ndring af momsioven
Tak for muligheden for at komme med bemaerkninger til udkast til lov om aendring af

momsioven.

Den foreslaede sendring af momsloven falder i 4 hovedgrupper. Novo Nordisk A/S har
bemarkninger tit en af de foresldede andringer.

Overfgrsel af egne varer
Der foreslds indsat en ny bestemmelse i momslovens § 28, stk. 2, som handler om
afgiftsgrundlaget ved overfarsel af varer til et andet EU-land. Det fremgér, at
fremstillingsprisen skal anvendes som afgiftsgrundlag ved overforsel af varer til et

andet EU-land,

I bemaerkningerne er det anfert, at den foresl8ede zendring skennes at ville have lille

konkret betydning.

Novo Nordisk A/S anmoder om, at det przeciseres, at andringen ikke har nogen
indflydelse p8 det afgiftsgrundlag, der anvendes i forbindelse med momspligtige salg
under den sdkaldte eksportdelregistreringsordning. Eksportdelregistreringsordningen
medvirker til at stotte eksporterhvervene gennem at friholde danske
eksportvirksomheder for en likviditetsbelastning pd grund af momsen. Novo Nordisk
A/S opfatter den foreslede regel séledes, at kostprisen for eksportdelregistreringen
er den pris, der faktureres til eksportdelregistreringen. Denne pris vil dermed veere
afgiftsgrundlaget ved en eventuel overfgrsel til oplagring i et andet EU-land.

Novo Nordisk A/S ger opmaerksom pa, at en anden fortolkning vil indebaere en
forskelsbehandling af transaktioner inden for og uden for EU og vil medfare en

Novo Nordisk A/S
Corporate Tax

e

Novo Alé Telefon: bo
Bygning 6A2.1% Akt nr +45 4444 3333:1_4 ......
DK-2880 Bagsveerd Direkte teiefon:
Denmark +45 4442 4967
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vaesentlig foregelse af de administrative byrder, samt formentlig stride imod
skattestoppet.

Venlig hilsen

Ole Bendixen™ ~._
Koncernskattechef
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Fra: "Christian Thomsen Holm" <crho@haderslev.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 10-09-2007 11:37:19

Emne: Dansam hegringssvar flymoms
Dansam

Vojens d 10.9.2007
c/o Vojens Lufthavn
Christian Holm
Litholtvej 8

6500 Vojens

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar fra Dansam

Katastrofe for Dansk lufifart og Lufthavne

Den foresldede lovasndring vil medferer, at al flyvning, reparationer, maling, vediigeholdelse, udlejning,
skoling og salg af fly og reservedele for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end
luftfartselskaber i udenrigstrafik med et bliver 25 % dyrere.

Det vil vaere en reguleer katastrofe for alle lufthavne og fiyvepladser som for deekket den starste del af
deres indtaegt fra flyvaerksteder og flyveskoler og GA flyvninger. Det ma forudses, at der vil blive et
stort tab af arbejdspladser pa lufthavnene som felge af denne forhgjelse.

Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostninger til lufthavnene, da de fleste iufthavne og flyvepladser er kommunalt ejede.

Derfor mener vi i Dansam at forslaget skal forkastes, og der skal nedseettes en arbejdsgruppe, som
skal sammenszaeties af og repraesentanter for branchen.

Qv 1



Med venlig hilsen

Dansam
Neaestformand

Christian Holm



Til Skatteministeriet:

Transport- og Energiministeriet har indhentet heringssvar fra Statens Lufifarisvaesen (SLV), der har
felgende bemaerkninger il forslaget:

"SLV konstaterer, at det blandt andet foreslés, at det fremover kun er flyselskaber, der flyver mod
betaling, der kan f& momsfri leveringer. Dette medferer, at del ikke fremover vil veere muligt at fa
momsfri leveringer af varer og ydeiser til private fiy og fly eiet af almindelige erhvervsvirksomheder
(uanset om de flyver udenrigs- eller indenrigs). Selve fiyene vil heller ikke kunne leveres eller lejes

momsfrit.

SLV konstalerer endvidere, at det foreslas, at kun flyselskaber, der hovedsageligl flyver i udenrigsfart,
kan f& momsfri leverancer af og til deres fly. Denne aendring indebeerer, at disse
"udenrigsflyselskaber” kan f& momsfri leverancer il deres indenrigsflyvninger i samme omfang, som
de kan f3 til deres udenrigsflyvninger. Denne @ndring medferer, at de selskaber, der hovedsagelig
flyver i indenrigstrafik, ikke lzzngere kan fa momsri leveringer af og til de af deres fly, vanset om de
bruges til indenrigs- efler udenrigsflyvninger.

SLV er bekendt med, at der har veeret en vis interesse fra "skuffeselskaber” for at registrere fly privat i
Danmark, og efterfelgende udleje dem til udlandet.

Denne trafik kan ikke afvises at have noget at gere med de hidtil lempelige danske momsregler, samt
det fakium, at SLV er ret hurtige til at registrere og udstede lufidygtighedsbevis.

Hvor mange fly, der er blevet registreret heri landet p& grund af momsreglerne, kan SLV imidlertid ikke
give nogel bud pé.

SLV finder umiddelbarl, at den forskelsbehandling, der tilsyneladende vil blive tale om mellem
'selskaber i udenrigsfart og indenrigsfart kan vaere problematisk i forhold til EU-rettens grundiaeggende
princip om, at der ikke ma sondres mellem de to typer af transport. SLV erindrer i den forbindelse en
sag for nogle &r siden, hvor Danmark havde problemer med EU pa grund af forskel i havneafgifier for -
“national sejlads og international sejlads.

SLV forstar i pvrigt reglerne saledes, at det er luftfarisselskaberne selv der skal dokumentere deres
udenrigsaktiviterer med henblik p2 momstfritagelse efier de kriterier, der fremgar af momsloven og de
bestemmelser der eventuelt fastsaeties af skatteministeren til vurderingen heraf. SLV har ikke
umiddelbare data til brug for Skattemyndighedernes vurdering af om momsfritagelse kan ske, hvorfor
SLV forudsaetter, at SLV ikke bliver involveret i administration af loven.”

Det kan supplerende oplyses, at Transport- og Energiministeriet gennem Undervisningsministeriet har
modtaget vedlagte brev af 8. seplember 2007 fra DAC (Danish Aviation Collage}, hvor det anferes, at
de nye regler for flymoms vil fordyre pilotuddannelsen med 100.000 kr., idet skoler ikke kan

momsregistreres.

Venlig hilsen




Suzan Pedenphant
Specialkonsuient

Transport- og Energiministeriet
Ministry of Transport and Energy
EU- og Luftfartskontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 33 92 43 63
Telefax +45 33 38 14 34
spp@trm.dk
www.trm.dk

—---Oprindelig meddelelse-----

Fra: Lone Lau-Jensen [mailto:llj@skm.dk]

Sendt: 24. august 2007 14:06

Til; adf@adf.dk; samfund@advocom.dk; ae@aeraadet.dk; bjarne@alpha.dk; cbp@aopa.dk;
arf@arf.dk; management@cimber.dk; dts@d-t-d.dk; da@da.dk; danskerhverv@danskerhverv.dk:
di@dansklandbrug.dk; rene@dat.dk; dhs@dhs.dk; di@di.dk; post@dommerforening.dk; dti@dti-dk.dk;
eogs@eogs.dk; kontakt@erhvervsfiyvning.dk; ptb@esbkomm.dk; for@fbr.dk; fdr@fdr.dk; fm@fm.dk;
fmn@fmn.dk; frr@frr.dk; fs@fs.dk; fsr@fsr.dk; Horesta@horesta.dk; hts@hts.dk;
hoeringssager@htsi.dk; hvi@hvr.dk; jm@jm.dk; kda@kda.dk; ki@kl.dk; ks@ks.dk;
landbrugsraadet@landbrugsraadet.dk; mhs@mhs.dk; cem@oem.dk; Ir@opmas.dk;
Guliach.Tousgaard@sas.dk; Margrethe Noergaard@skat.dk; poju@skat.dk;
sekretariat@skatieborgerne.dk; Statens Luftfartsveesen; tina.tvede@sunair.dk; jk@toender.dk; Mail
trm

Emne: Lovforslag i hering

Se venligst vediagte

Med venlig hilsen
Lone Lau-Jensen

Lone Lau-Jensen
Skatleministeriets Departement
Afgiftsomradet

TH.: 33 92 48 37

Officielle mails bedes sendes til omradets mailadresse:
pafgft@skm.dk
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Til Minister _—
Berte] Haarder
Undervisningsministeriet UNDERV (SNINGSMINIST ERIET D A(

Frederiksholms Kanal 21
1220 Kbh. 11 SEP. 0

..............

SaQBNL-: avener
8. september 2007

Vedrarende Luftfartsuddannelsen og fiymoms.

Kere Bertel Haarder

Jeg skriver til Dem i Deres egenskab ef undervisningsminister.

Jeg er leder af en flyveskole i Roskilde, som vddanner unge mennesker fra granden frem til at
kunne bestride et arbejde som anden pilot i ruteflyvning. Uddannelsen tager omkring 20 méineder,
Den finansieres helt og fuldt af de unge mennesker selv, bortset fra adgangen til forhejet SU.

Danish Aviation College er en skole, som alene beskeftiger sig med uddannelse. Der er ikke nogen
form for kommerciel virksomhed tilknyttet skolen.

De unge mennesker skal skaffe 700 000,00 kr. til 2t betale uddannelsen, Denne sum dekker alle
omkostninger. Herunder husleje for undervisningslokaler, aflenning af flyveinstrukterer, leje af
skolefly, keb af matenale til teori, landingsafgifier, brendstof, eksamensgebyrer ti} Statens
Luftfartsveesen samt ovrige fastagte afgifier. En del af disse udgifier er belagt med moms,
Skolevirksomheden kan ikke lade sig momsregistrere, og betaler derfor denne moms uden at kunne
modregne den.

Det lovferslag, som nu er fremsat vil medfare at vedligehold, som er en stor del af omkostningeme
for en flyveskole, vil stige med hele momsbelgbet. Det samme vil gzlde bl.a. lgje af fly og
simulatorer. Uddannelsen vil, ansidet blive 100 000,00 kr. dyrere,

T

Udlandet har ikke de samme omkostninger og der vil derfor blive en flugl fra de @
danske skoler. Uddannelse af ethvervspiloter er meget snxvert; men i det samlede &
uddannelsesbillede ber der vare plads til at unge mennesker, med lyst og evner, Q)
ken fi deres uddannelse i hjemlandet. F———. é
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1den sammenheng er det vel heller ikke uvzsentligt at Danmark her indfiydelse

Pé sin egen infrastruktur, D A‘

Det er ligeledes veerd at bemarke, at en velfungerende civil pilotoddannelse
dzmmer op for en konstant, betragtelig sivning af militzrt vddannede piloter
til civil fiyvning.

Jeg vil derfor bede om at De satter folus pé denne sn®vre, men vigtige uddannelse og hjzlpe den
til at blomstre { Danmark. Ferste skridt kunpe vere at udvirke at momsen for SU berettiget
skolevirksomhed bortfalder.

Pi lengere sigt vilie det gavne hele uddannelsessituationen, hvis der kunne ydes et statsgaranteret
lan pé lempelige vilkdr, dekkende f.eks. 50 % af uddannelsesudgifien. Dette skulle natorligvis
udlese krav til elevens evner, skolingens kvalitet og hele ekonomien pé den enkelte skole.

Danish Aviation College A/S
Lufthavnsvej 60
4000 Roskilde

Luthancre] 60

4000 Rosiede
e /020 6350
fac, 7020 63096
Yover QaCHInTk
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KONGELIG DANSK AEROKLUB

Skatteministeriet INDY AT
Nicolai Eigtveds Gade 28 Tt Protektor: |
1402 Kebenhavn K T Sf.': 7{#”;.7' H.K.H. Prinsgemalen

Att.: Lone Lau-Jensen f
Alor
Roskilde, 13..september 2007
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Service Cemer

Vedr. evt, indferelse af moms pa fly

Hermed Kongelig Dansk Aeroklubs (KDA) svar pa "Hering over udkast til forslag om @ndring
af momsloven (ZEndrede momsregler for leverering af og til fly og mellem interesseforbundne
parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet samt visse andre endringer)”.

Vi betragter generelt forslaget om "flymoms” som uheldigt og skadelige for en for samfundet
vigtig branche.

KDA har i det efterfelgende ikke taget stilling til eventuelle @ndringer i momsloven, som ikke
relaterer sig til flyvning og persontransport i lufien.

God eksisterende beskaftigelse

Igennem en lang &rrakke har danske virksomheder og organisationer med flyvning og luftsport
som aktivitetsomréider skabt gode beskaftigelsesmassige, forretningsmassige og sportslige
resultater baseret pd den geldende danske Momslov.

Tusindvis af mennesker er i dag beskeftiget hos danske flyforhandlere, -varksteder, hos
udstyrsforhandlere og producenter. Branchen er generelt sund og skaber bade beskaftigelse og
et godt skattegrundlag. En stor del af omsatningen i disse virksomheder kommer fra
udenlandske kunder, som valger danske producenter, danske varksteder og danske leveranderer

pa grund af den danske momsfritagelse.

Faldende eksport og eget import

Safremt der indferes moms pa fly i Danmark vil denne eksport stoppe umiddelbart og handelen
vil pludselig g& den anden vej. Da den svenske og tyske moms er lavere end i Danmark, vil selv
danske flyejere ikke leengere anvende danske vaerksteder, men sege til nabolande med lavere
moms ligesom al handel med udstyr til fly vil ligeledes flytte til andre EU- lande V1 ser saledes
allerede her en forskellighed mellem EU lande. e

Afcfﬁ & - <:U ~ |

.r

Medlem af Fédération AeronaunqueJmemarmnale FAT -

Lufthavnsvej 28 - 4000 Roskilde ' Telefon: 46 14 15 00 ' Telefax: 46 19 13 16 * E-mail: kda@kda.dk - www.kda.dk

SKATTEMINISTERIET 070912 MOMS PA FLY .doc




Mangel pa piloter og pilotuddannelse

Persontransport med fly er en vigtig del af samfundets udvikling — og der er et stigende behov
for piloter. Der er i dag ikke nogen statsstottet uddannelse til professionel pilot, som til andre
videregiende uddannelser. Derfor mé unge mennesker, som ansker beskftigelse som pilot i
trafikflyvningen séledes selv betale for deres uddannelse — og ofte udger den samlede
omkostning 600-700.000 kr. som betales af private og beskattede midler. Hvis der siledes
indferes moms pa fly og dermed skole og traeningsflyvning, vil segningen til uddannelserne til
erhvervspilot falde dramatisk, hvilket vil have alvorlige konsek venser for de danske
luftfartsselskaber og med en sekundzr effekt pa eksporterhvervene.

Utilsigtede konsekvenser

I det fremlagte forslag tales der i Sammenfatningen, punkt D om "at forslaget er provenuneutralt
for staten”. Imidlertid vdger provenutabet i forbindelse med "flymoms” mindst 175 mill kr. Vi
stiller os imidlertid meget skeptiske for om dette tal er deekkende, da den utilsigtede negative
effekt pd beskaeftigelsen i flybranchen ikke ses dokumenteret i det fremlagte.

Ingen moms péa persontransport i Danmark

For luftsporten er konsekvenserne yderst alvorlige. I Danmark har vi normalt momsfritagelse for
persontransport og med det fremlagte indferes en forskeisbehandling af faldskaermsspringere,
nar disse transporteres til deres udspringspunkt. Det samme gaor sig geldende for
svaeveflyvepiloterne nér disse transporteres 11} deres udkoblingspunkt i luften. En foragelse af
omkosininger for at aktiverer og stimulere den del af ungdommen, der ikke nedvendigvis
tiltraekkes af de traditionelle fritidstilbud, passer dérligt i vore bestrabelser pé at organisere
denne gruppe. Svaveflyene og kunstflyvningsfly er i evrigt allerede med de geeldende regler
belagt med moms og skaber med forslaget ikke eget momsprovenu.

Privatfly anvendes pa lige fod med rutefly til persontransport og ber derfor ikke belagges med
moms, da transport i rutefly ikke er belagt med moms.

Forskellige momssatser i EU

1 dag er der forskellige momssatser i EU og vi anser det for rimeligt at Danmark p& omradet
flyvning forsatter med den nuvarende fritagelse — bide af hensyn til Skatteministeriets samlede
provenu fra branchen men ogsa af hensyn den eksisterende beskaftigelse i omradet.

Séfremt punkter enskes uddybet stiller vi os gerne til rddighed.

Med venlig hilsen

Aksel C. Nielsen
Formand, Kongelig Dansk Aeroklub

CC: Kulturministeriet
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Skatteministeriets Departement
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

14. september 2007

Emne: Lovforslag i hering.
Ref.: E-mail af 24. august 2007 fra Skatteministeriets Departement ved Lone Lau-Jensen.

Vi har felgende kommentarer specielt vedrerende “Flymoms” til omhandlede lovforslag:

Uddannelsen af erhvervspiloter er det for vort vedkommende hardest ramte omrade. Denne
uddannelse anses for at veere samfundsmeessig nadvendig.

Den adskiller sig fra evrige erhvervsuddannelser iser ved det szrlige forhold, at eleverne selv
betaler for den samlede uddannelse og med belebsstarrelser mellem Y2 og % million kroner.

Vi indstiller derfor, at erhvervsflyveskolerne ved denne uddannelse ligestilles med flyselskaber,
der hovedsageligt flyver i udenrigsfart, saledes at erhvervsflyveskolerne her far fuld fradragsret
for kebsmoms. _
Skulle dette ikke ske, forudser vi, at al uddannelse af erhvervspiloter i Danmark vil ophere pa
grund af mangel pé elever, der er villige til at satse sa store belgb p4 denne uddannelse.
Konsekvenser heraf vil vare lukning af danske erhvervsflyveskoler af hgj standard, og at dansk
luftfart i fremtiden mé undvere piloter uddannet i Danmark og vere henvist til at anvende
danske piloter uddannet i udlandet af ringere karat samt udenlandske piloter, hvis antallet af
sadanne ledige skulle muliggere dette.

Skulle denne indstilling ikke kunne blive imedekommet, indstiller vi, at uddannelsen til
erhvervspilot fra 1. januar 2008 som en overgangsordning gives fradragsret for kebsmoms for de
elever, der allerede er under uddannelse eller som tegner kontrakt med en flyveskole herom, og
som har pabegyndt uddannelsen inden 1. januar 2008. :

Bortset fra forholdene for flyselskaberne, der hovedsageligt flyver i udenrigsfart, ma der i
samfundet forudses en nedtrapning af antallet af fly og en nedsat anvendelse af de resterende fly,
der for piloterne kan betyde mindre erfaring, sterre risiko for havarier og handelser, en darligere
pkonomi for leveranderer til luftfartsvirksomheder samt for luftfartsvirksomhederne selv og
herved en ringere evne til at betale de for Statens Lufifartsveesen nedvendige gebyrer.

Man mé forudse kommende firmalukninger som resultat af vedtagelse af lovandringeme.

1 lovforslaget nr. 8, § 34 stk. 10 nevnes "luftfartsseiskaber” og i nr. 10, § 34 stk. 2 nevnes

ERHVERVSFLYVNINGENS SAMMENSLUTNING
v/QOtto Petersen, Falkoner Alle 36, 2000 Frederiksberg
Tif: 353936 32 - Telefax: 35 39 36 42

E-mail: kontakt@erhvervsflyvning.dk
www.erhvervsflyvning.dk




"flyselskab”. Der er nzppe forskel pa luftfartsselskaber og flyselskaber, men det virker
forvirrende at betegnelser tilsyneladende bruges i fleng i en lov.

Vi er rede til yderligere at forklare vore synspunkter vedrerende Flymoms ved et mede i
Departementet.

Med venlig hilsen

Otto Petersen
formand
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Foreningen Af Danske Flyrelaterede Virksomheder

Skatteministeriet, Att. Lone Lau Jensen
Nicolai Eigtvedsgade 28

1402 Kebenhavn K
7.-9. 2007

HZRINGSSVAR TIL FORSLAG OM A£NDRING AF MOMSLOVEN

Som brancheforening for dansk flyvning, er det os magtpéliggende at gere ministeren
opmeerksom pa de alvorlige konsekvenser det fremiagte forslag vil fa for branchens
virksomheder, safremt det gennemferes i den nuvaerende form.

BASALE KONSEKVENSER.

Safremt lovforslaget bliver vedtaget, vil det medfere en gjeblikkelig prisstigning pé 25% pa
al privat og firmaflyvning, samt indenrigsflyvning. For de danske flyveerksteders
vedkommende vil en 25% prisstigning overfor kundeunderlaget uvaegerligt medfere et
kundesvigt, og dermed drastisk faldende omsaetning for vaerkstederne.

Med faldende omseetning faiger faldende indtjening og deraf foigende tab af
arbejdspladser.

Nationalgkonomisk set vil tab af arbejdspladser i en branche ikke stemme overens med
regeringens malsaetning om at fa alle i arbejde.

Selv om moms er en afgift og ikke en skat, er virkningen den samme, og det er naeppe
foreneligt med regeringens skattestop

TRADITION
Danmark har i mange ar via den meget effektive fiyveundervisning, veeret kendt for at

kunne levere piloter til udenrigsflyvningen, savel nationalt som internationalt.

Det kan ikke vaere ministeren ubekendt at en kompliceret uddannelse til pilot, er forbundet
med store omkostninger i sterreisesordenen en halv til trekvart million kroner.

Det siger sig selv, at en 25% foregelse af disse omkostninger vil fa pilotaspiranter til at
spge andre flyskoler i udiandet, eller vaelge en anden uddannelse. Under alle
omsteendigheder vil tilgangen af piloter minimeres.

TIDSFRIST

Med forslaget om, at loveendringen skal treede i kraft pr. 1. januar 2008, synes det
naermest som en straffeaktion overfor flyveskoler, flyvaerksteder og private flyejere.
Specielt de virksomheder som har indgéet kontraktlige forpligtelser overfor deres kunder,
vil opleve direkte ekonomiske tab som felge af lovaendringens ikrafitraeden.

Da det i sammenfatningen til lovforslaget star, at dette samiet set vil vaere provenuneutrait
for staten, vil det altsa ikke medfere nogen gkonomisk aendring for staten at udseette

vedtagelsen.

ADF foreslar derfor at der vedtages en overgangsordning pa 5 ar, saledes at lovforslaget

treeder i kraft pr. 1. januar 2013.
Med denne udsaettelse giver man virksomhederne en rimelig frist til at tilpasse sig de nye

tilstande, og fa afvikiet de kontraktlige forpligtelser der er indgaet pa basis af de
nugeeldende regler. .

Venlig hilsen
John Holstein
Sekreteer ADF
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
Att. Lone Lau-Jensen
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Elev, den 13. september 2007

Heringssvar vedrerende forslag til lov om &ndring af momsiloven.

Dansk Motorflyver Union {DMU) sender hermed haringssvar vedrerende Skatteministeriets forslag til
zendring af momslovens regler for leveringer af og til fly ("flymoms”).

DMU er en interesseorganisation, der repraesenterer jokale motorflyvekiubber i Danmark og hvis formal er at
fremme interessen for og lette adgangen til privat- og forretningsmaessig flyvning. DMU er tilknyttet Kongelig
Dansk Aeroklub.

Personbefordring er momsfritaget

DMU's mediemmer anvender fly til personbefordring. 1 betragtning af, at personbefordring i Danmark normait
er momsfritaget, virker forslaget som kilde til en steerk forskelsbehandling. Hvorfor skal en person, der
transporterer sig fra A til B i sit private fly fremover palagges 25 % moms, hvorimod en person som
foretager samme rejse fra A til B ved hjzelp af rutefly, tog eller bad fortsat fritages for moms? Det vil veere
logisk, at levering af og til fly, der anvendes til personbefordring fortsat fritages for moms, da momsloven i
dag allerede kraever, at der betales moms af sportsfly, som ikke anvendes til personbefordring.

Mangel pa piloter

Safremt forslaget indferes vil det svaekke den private- 0g forretningsmeessige flyvning i Danmark yderligere.
Privat- og forretningsmaessig flyvning er i forvejen underlagt heje omkostninger i form af gebyrer til SLV,
uddannelsesomkostninger, vedligehoidelse m.m. - et omrade, der kazmper for at overleve.

Privat- og forretningsmaessig flyvning fungerer ogsé som en vigtig ressource for jufifartsselskaberne.
Persontransport med rutefly er afgerende for samfundets udvikling og der er stigende behov for piloter. Et
stort antal af pilotansegere til luftfartsselskaberne kommer netop fra privat- og forretningsmaessig flyvning,
hvor piloterne samler timer og erfaring til at f4 adgang til erhvervspilotuddannelsen og dermed opné en
professionel pilotkarriere. Indferes der moms pa fly, herunder skole- og treeningsftyvning forudses et drastisk
fald i segning til erhvervspilotuddannelsen. Citat fra Europa Kommissionens, Commission staff Discussion
Paper - General Aviation in the European Community: "General Aviation is usually considered as one of the
most important sources of qualified aviation staff for airlines. Many of the trainee pilots, after building the
number of their hours in the air, subsequently move to work in commercial aviation”.

Faldende eksport

Et fly er en meget mobil vare og repraesenterer oftest en hej veerdi. Det nye forslag om “flymoms" vil ogsé
have vidtraekkende konsekvenser for danske virksomheder i luftfartsbranchen. Fly handles, og i mange
tilfaelde vedligeholdes, i det EU land, som har den laveste momssats - for gjeblikket Danmark. indferes der
25 % moms pa flykeb i Danmark, vil forretningsgrundlaget for de danske virksomhederne i iuftfartsbranchen
blive revet vak, det vil koste danske arbejdspladser, tab i indkomstska_t_:ds_’_q__”rmg_tﬂ set et negativ-provenu for

staten. |
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DANSK MOTORFLYVER UNION er en sammensiutning af lokale motorftyveklubber i Danmark. DMU har til form4l at fremme interessen for
og lette adgangen til privat- og forretningsmazssig motorflyvning. ’
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Administration
DMU imedeser ogsa store administrative problemer; hvordan vil man skeine meilem fly kun anvendt

forretningsmaessigt, med fradragsret for moms, og andre anvendt til privat personbefordring; skal vi med
indferelse af "flymoms” til at have en gulplade ordning, ogsa for fiy.

Flyvesikkerhed

Vedtages loviorsiaget, vil det ogsé have en meget negativ virkning pa det sikkerhedsmaessige aspekt, idet
piloternes treeningstilstand givet vis vil forringes pa grund af faerre figjne timer, som resultat af de kraftigt
stigende omkostninger. Det vil i sidste ende ga ud over rutinen og dermed flyvesikkerheden.

DMU foreslar, at den nuvasrende momslov bibeholdes saledes, at kun fly anvendt til sportsaktiviteter
belzzgges med moms. Safremt det vedtages, at privat- og forretningsflyvning skal beleegges med endnu en
byrde, vil det have en meget negativ virkning til skade for erhvervslivet og tilgangen af nye piloter, som
branchen for tiden kraftigt eftersparger.

DMU star gerne til radighed for uddybning af ovenstaende synspunkter

Ved venlig hilsen
Dansk Motorflyver Union

Knud Nielsen
Formand
Elev Tveervej 3

8520 Lystrup
Telefon 4010 7707




DANSK SVAVEFLYVER UNION

TILSLUTTET KONGELIG DANSK AEROKLUB OG DANMARKS IDRATS-FORBUND

Arnborg den 14. september 2007

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att.: Lene Skov Henningsen

Horingssvar — flymoms

Hermed folger Dansk Svaeveflyver Unions (DSvU) ‘s kemmentarer tit den del af det udsendte he-
rings-materiale om "udkast til forslag om sendring af momsloven (Andrede momsregler for levering
af og til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt betalingspligt ved keb af ydelser fra ud-
landet samt visse andre aendringer)”, der vedrerer eendringerne af moms pé leveringer af og it fly.

Overordnet anbefaling

Vi anbefaler at forslaget treekkes titbage i sin helhed, idet -der'e"ft.er vores opfatielse udelukkende
kan opregnes negative konsekvenser af forslaget, herunder.

+ forslaget skaber intet provenue, men vil medfere betydelige administrative omkostninger
«+ forslaget vil vaere haemmende for udviklingen af dansk luftfart indenfor bade kommercielle,
rekreative og sportslige aktiviteter.

Specifikke kommentarer

« Huvis forstaget vedtages ma det forventes at indkeb af fly p4 dansk register reduceres vee-
sentligt, idet sddanne indkeb flyttes til lande hvor moms pa handel med fly er lavest eller er
ikke eksisterende.

e Leveringer il fly vil ligeledes blive flyttet til udlandet med heraf folgende betydelige tab af
arbejdspladser bl.a. pa de danske flyvaerksteder.

» Ei mindre antal fly pa dansk register vil medfere mindre indtjeningsgrundlag for Statens
Luftfartsvaesen med heraf stigende gebyrbelastning pa den tilbagevaerende del af bruger-
ne. Tilsvarende vil gere sig geeldende pé adskillige andre omréder, f.eks. de mindre og
mellemstore lufthavne.

« Del er ubestridt, at den sportslige og rekreative del af dansk luftfart, herunder seerligt
DSvU's aktiviteter, er et meget vigtigt led | "fedekaeden” til dansk kommerciel fuftfartsindu-
stri. Hvis forslaget vedtages vil den pgede ekonomiske belastning vaere steerkt heemmende
for denne "fedekaede” og det ma forudses at dansk luftfartsindustri vil f& endnu vanskelige-
re ved at skaffe kvalificerede arbejdskraft.

« Lovforslaget kommer samtidigt med at Skatteministeriet den 30. august d.a. har udsendt
"udkast til forslag til sendring af forskellige afgiftslove (Justeringer i afgiftslovgivningen af
hensyn til EU-medholdelighed)” hvorved foreslas indfert energiafgift pa det breendstof der

DANSK SVAEVEFLYVER UNION - SVEVEFLYVECENTER ARNBCORG - FASTERHOLTVEJ 10 - DK-7400 HERNING
TEL: +45 9714 9155 - FAX: +45 9714 9108 - e-mail: dsvu@dsvu.net - Bank: 2210 5980 100708 - Giro: 9570 0006 129803
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anvendes til privat forngjelsesflyvning. Samlet set vil en vedtagelse af de to afgiftsstigninger
vaere en sa kraftig stigning i de samiede driftsomkostninger for denne afgraensede del af
dansk luftfart, at privatilyvning mé formodes at ophere i den form vi kender det i dag. For-
anlediget heraf skal vi anbefale, at man i Ministeriet saetter sig ind i "Commission Staff
Discussion Paper” udgivet af EU Kommissionen den 1.02.2007 med titlen "GENERAL
AVIATION IN THE EUROPEAN COMMUNITY" i hvilken der grundigt redegares for den let-
te luftfarts vanskelige forhold | Europa sammenlignet med f.eks. forholdene i USA, herunder
for de samfundsmaessige bidrag denne del af luftfarten yder savel ekonomisk som socialt.

Der synes ikke at eksistere reelle argumenter for at indfere de forslaede sendringer af momsloven,
men fremsaettes forslaget alligevel ma vi anbefale, at der sker preeciseringer af begreberne der
anvendes i forslaget.

Vi star gerne til radighed safremt Ministeriet matte enske uddybning af vores kommentarer.
Med venlig hilsen

DANSK SVAVEFLYVER UNION

Per Wistisen
nastformand
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Skatteministeriet SCAN Nz
Nicolai Eigtveds (Gade 28 Service Center LeT
1402 Kebenhavn K \!\‘-QQ AE
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15 SEP. 1007
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HORINGSSVAR FRA GA-BRANCHEFORENINGEN VEDR LOVFORSLAG OM FLYMOMS

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFART!

Den foresldede loveendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse, udlejning,
skoling og salg af fly og reservedele for stort set alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end luft-
fartselskaber i udenrigstrafik med &t bliver 25% dyrere. Det vil vaere en regulaer katastrofe for hele er-
hvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor de sterre luftfartsselskaber), da sterstedelen
af branchen bliver gjort ukampdygtig.

TAB AF EKSPORT OG ARBEJDSPLADSER

Erhvervet har en stor eksport, da vi i dag med den 0% momssats der gaelder trods heje lsnninger og
miljekrav og store gebyrer og afgifter til Statens Luftfartsveesen er konkurrencedygtige overfor udiandet.
Der er mange i udlandet, som far lavet deres vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der
vil blive et endog stort tab af arbejdspladser som felge af denne forhgjelse. Uden reelt varsel. Der er ik-
ke kun tale om tab af knowhow men ogsa fremtidig mangel pa specialiserede uddannelsessteder til
flymekanikere og radiomekanikere m fl.

ANDRE LANDE HAR SARREGLER

Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle starre fly for moms, og den regel er ikke
i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen pilaner om at andre deres nationale lovgiv-
ning. Det vil veere aldeles urimeligt overfor branchen, hvis lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret
indferer direktivieksten i den danske lovgivning, nar et andet fremtraedende mediemsland blot viderefe-
rer deres egen undtagelse - hvilket alene vil medfere, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark
fiyttes dertil. Det er uacceptabelt og pa kanten af det grinagtige, hvis ikke det var s& tragisk. Masser af
andre EU-lande opretholder nationale szerregler. Det kan vi ogsa i hvert fald i en overgangsperiode.

TAB AF PROVENU
Skatteministeriet skriver i lovforslaget felgende vedr. flymoms:

@konomiske konsekvenser for det offentlige

Forslaget om flymoms skennes med en vis usikkerhed at medfere et arligt provenutab for
staten pa mellem 175 og 200 mio. kr. I finansaret 2008 skennes et tab pd mellem 160 og
185 mio. kr.

@konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget skennes med en vis usikkerhed at medfere, at juftfartseiskaber, der hovedsage-
ligt fiyver i udenrigsfant, far en ekonomisk gevinst p& mellem 175 og 200 mio. kr. arligt, som
vil kunne medfere et prisfald pa ca. 7 % for selskabernes indenrigsflyvninger. Det antages,
at forslaget vil betyde, at der i fremtiden kun helt undtagelsesvis vil vasre selskaber der fly-
ver mindre end 2/3 i udenrigsfart og derfor i momsmaessig henseende vil vaere "indenrigs-
flyselskaber”. Sadanne “indenrigsflyselskaber” vil f& en meromkostning i relation til inden-
rigsflyvningemne, der kan betyde stigende billetpriser p& ca. 10 % for disse flyvninger.
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Skatteministeriet bekymrer sig som det fremgar kun om, at udenrigstuftfartsselskaberne far en akono-
misk gevinst pa mellem 175 og 200 mio kr. i &r 1 og mellem 160 og 185 mio kr ret efter, hvitket medfe-
rer et tilsvarende tab for staten. Der er slet ikke taget tab af indkomstskat med i beregningerne.

Andringen vil efter foreningens opfattelse medfere et endog meget stort tab af indkomstskat, da salget
af savel fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner kro-
ner i tabt skatteprovenu. Heringsforslaget omtaler ikke i detaljer, hvordan tabet er beregnet, men det
omfatter i hvert fald ikke tab af skatteprovenu fra GA-branchen. Skatteministeriet ma veere af den opfat-
telse, at GA branchen overhovedet ikke bidrager til den danske ekonomi, hvilket med adskillige hund-
reder af arbejdspladser ikke er rigtigt.

Der ber udarbejdes et ordentligt gennemarbejdet besiutningsgrundlag som branchen meget gerne med-
virker til. Hvis det betyder, at andringerne ma skydes til ikraftireeden om f.eks. 3 &r, vil der veere mere
end 500.000.000 kr (mere end en HALV MILLIARD) til radighed til barnehaver, hjemmehjseipere og
velfzerd — alene efter skatteministeriets egne beregninger og efter foreningens opfattelse langt mere
end det GA-branchens indijening taget i betragtning.

Det vil vazre de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omseetning, vil trafikken ga ned og
dermed ogsa de indteegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere edelaeggende
for denne del af luftfartsbranchen.

SKATTESTOPPET

Efter foreningens opfattelse er en afgiftsaendring som denne i strid med skattestoppet. Det er ikke en
undskyidning, at det er EU, der forlanger det, og at vi skal rette ind. Hvis andre lande fortsat kan opret-
holde deres egne regler, kan vi vel ogséd, og da der heit abenbart er mulighed for at vedtage en lovaend-
ring men udskyde ikrafttraedeisen sa branchen far en chance for at tilpasse sig, kan skattestoppet sam-
tidigt respekteres. Der er jo allerede gaet 3 &r siden EU dommen, sa den kan ikke retfaerdiggere en til-
sidesasttelse af skattestoppet nu for at haste lovforslaget igennem nu.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsaendring som foreslaet betyder, at en pilotuddannelse stiger med ca. 25%. Erhvervsud-
danneliser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver
25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige naesten tilsvarende, da brugen af fly jo er det
baerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, & med
moms oveni pa flydelen vil det veere langt mere end 100.000 i prisstigning.

Mange flyveskoler har allerede indgéet aftale med elever, der raekker langt ud over nytar. Uddannelse
af elever uden justering af aftalerne, hvitket vil veere aftalebrud, vil uvaegerligt betyde tab for flyvesko-
lerne, da deres omkostninger foreges kraftigt.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det farste land til at im-
plementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste flyve-
skoler | Danmark, og det vil vaere synd at edelzegge dette, hvilket vil vaere tilfzeldet, hvis andringen
gennemfares som foreslaet. INGEN kan leve med forhejede omkostninger pa 25%.

En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel allerede, ger det
kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pa denne made er utilstedeligt.

Intet af dette har vaeret tilsigtet med den foresidede momslovsaendring! Man har oplyst i Skatteministe-
riet, at man ikke har veeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kraever en
dialog — ikke kun med fiyskolerne men med hele branchen - at indfere en sa drastisk sendring.

INDENRIGSFLYVNING TIL GERNE
Forslaget medferer, at de selskaber der i dag flyver til og fra de danske ger bliver paiagt 25% moms pa
deres kob af varer og ydeiser, som de ikke kan traekke fra og heller ikke overveelte p4 kunderne, da pri-
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serne er hardt pressede i forvejen. Det vil betyde, at serviceniveauet falder og maske falder helt vaek.
Rundflyvning for turister vil cgsa blive ramt,

ZLDRE FLYFLADE

En 25% fordyrelse pé anskaffelse af nye eller nyere fly vil helt givet medfere, at flyene ikke bliver udskif-
tet sa tit. Det vil betyde en endnu seldre flade af fly i Danmark, hvilket betyder eget stejtryk og aget CO2
udledning — og sa i denne miljgtid! Selvom gamle fly er sikre, s& er nye fly endnu mere sikre. Sikkerhe-
den vil heller ikke folge udviklingen, og danske piloter vil vaere nodt til at flyve rundt i sldre fly med
gammel teknologi. Det er der kun bagdele forbundet med.

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at eendringen j det mindste mé udsaettes, sadan at der kan nedszettes en arbejdsgruppe med
repraesentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at lukke ned. En arbejdsgruppe der kan
kiarleegge, hvordan vi lgser dette i praksis — frem for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de
mange mennesker, der arbejder i denne branche. Der m4 konkrete analyser pa bordet, sa alle kan se,
hvilken effekt dette far og for hvem, s& erhvervet far en chance for at agere pa bedste made. Det frem-
gér for eksempel ikke af lovforslaget elier bemaerkningerne, hvordan et luftfartsselskab skal forholde
sig, hvis det ensker at seelge et af sine momsfritagede fly? Eller hvad flyveskolerne skal gere? Eller
hvad det har af konsekvenser for uddannelse af mekanikere? Der ma laves en serigs konsekvensana-
lyse, og det kan ikke veere traktatstridigt at lave et serigst forarbejde, nar det har sa store konsekven-
ser, som der er tale om her.

OVERGANGSPERIODE .

Branchen ma ansteendigvis have en laengerevarende overgangsperiode pa f.eks. 3 ar, sa erhvervet kan
fa tid til at indrette sig. Vi har haft den nuveerende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. moms-
direktiv kom pa banen, og branchen har med rette kunnet g& ud fra, at sadan er det nu engang. Vi har
levet med momsloven som den er i 15 &r i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den dom, der er rsag
til &ndringerne. Det kan ikke pludseligt haste s& voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpas-
se sig?

At underminere en branche med godt 2 maneders varsel {fra tidligste vedtagelse til ikrafitreeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indgaet aftaler, der raskker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne maske har meget svaert ved at
andre pa som for eksempel ansaettelsesaftaler med ansatte, som der méaske ikke vil veere brug for fre-
mover. Vaerksteder og reservedelsieveranderer har store varelagre kebt hjem under de eksisterende
regler. Det vil fare til lukninger, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk
- eller hvis omkostningerne stiger men omsaetningen er statisk. Der ma og skal etableres en langere-
varende overgangsordning og en dialog med den samlede branche.

KOMPROMIS

En vedtagelse af iovforslaget men med en senere ikrafttraeden efter samrad med branchen burde kun-
ne holde EU kommissionen stangen. Der er ingen saglig begrundelse for at indfere dette uden reeit
varsel — tvaertimod sa& koster det mindst en halv miliiard i forhold til det foreslaede ovenfor.

KONKLUSION

Forslaget betyder tab af arbejdspladser, tab af knowhow, mindre sikkerhed, feerre nye piloter og meka-
nikere, darligere infrastruktur, hgjere billetpriser i Danmark og INGEN fordele overhovedet. En over-
gangsordning vil derimod gere det muligt for firmaeme i branchen at tilpasse sig nye tider, sa arbejds-
pladserne m.v. bevares. Samtidig ber det veere et helt ufravigeligt krav at andre fande skal a2ndre deres
tilsvarende lovgivning samtidigt. Ait andet er hovedlest.

Lovforslaget medferer et tab pa mindst en halv milliard kroner sammenholdt med foreningens forslag
om en udsaettelse af lovens ikrafttreeden. De penge kan vel bedre bruges pa hjemmehjzelp, bernehaver
eller veifeerd i ovrigt.
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En sdelagt dansk GA branche betyder et mindre antai piloter, og da der er pilotmangel allerede, gor det
kun ondt vaerre. At indfare moms ad bagvejen pé pilotuddannelsen pa denne méade er utilstedeligt.

Alle fortiener en bedre lgsning end en ren overfersel af direktivieksten uden hensyntagen til virkelighe-
den. GA-branchen samarbejder gerne om en faelles lesning til gavn for alle..

Nedenfdr er anfert de personer, firmaer og organisationer, der d.d. er indmeldt i GA-brancheforeningen.

Jeg ger opmaerksom pa, at firmaerne naturligvis repraesenterer mange ansatte. Som bilag er vedlagt
kopier af breve og e-mails med relevante bemaerkninger, som foreningen har modtaget i anledning af

iovforslaget.
Med venlig hilsen
GA-’b/ra heforeningen

Advokat Lasse Runghiolm, formand

Ir@delacour.dk

1 Allan Cervin Aalsgaarde
“2  Allan Hamilton Jee
3 Allan Kartin Ebeltoft Kartin Gyrocam Luftfoto
4 Anders Jensen Sindal Flyvekiub
§ Anders Larsen
6 Anders Venning Hansen Randers
7 Andrea Welzel Sindal Flyveklub
8 Andreas Ritzén Vanlese
9 Andreas Wehowsky Privat Firmapilot Kebenhavn
10 Ame Beek
11 Arne Svendsen Korsar
12  Atli Simun Pedersen Sindal Fiyveklub
“/13 Bent Esman BLUE AIR
W4 Bent Larsen HT Danfly Aviation ApS
15 Bente Birch Nielsen Sindal Flyveklub
16 Birger Olsen Sindal Flyveklub
17 Bjarne Hansen Quality Manager
18 Bjarne Jensen Langeskov Flyvegruppen OY BKY
19 Bjarne Levisen Varde
20 Brian Pastoft Flyejer OY-BBB Ebeltoft
21 C.KBak Channel Islands
22 Carsten Begh Pouisen Hersholm
23 Carsten Hoff Fredensborg Réadet for sterre Flyvesikkerhed
24 Carslen Larsen Brande Brande Faldskeermsklub
25 Carsten Mols Tender Flyveklub - for 75 medliemmer
26 Carsten Ullerup Vodskov
27 Christian Kliitgaard Sindal Flyveklub
28 Christian Moensted Nezestved cfo Scan-Trans Chartering ApS
29 Christian Meller Johnsen Kabenhavn
30 Christian Sclichtkruli Formand for Nordsjeellands Flyveklub
31 Christian Toftdahi Ngrresundby Q-Faldskeermscenter ApS
32 Christian Zilstorff Farum Mobintech AS
33 Claus Brogger Luftkaptajn Drager SAS
34 Claus Nielsen Bagsveerd
35 Claus Stjgth Pedersen Piiot i Fiyvevabnet
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Donald Thestrup
Ebbe Jensen
Edgar Vegg
Edguard Fiygenring
Eigil Pedersen

Ejgil Jensen

Ejner Graversen
Else Olesen

Erik Boch

Erik Hougaard

Erik Malgaard
Erland Hansen
Fergus Dignan
Finn Filsg

Finn Meller

Finn Nielsen

Finn Schou

Finn @land
Flemming Jensen
Flemming Jeppsson
Fiemming Olsen
Frank Hansen
Frank Hansen
Frank Hansen
Frank Perton

Gert A. Jensen
Genr Jensen
Grethe Madsen
H.P Hansen
Hagbard Storgaard
Hans Hunderup
Hans Ingolf Nielsen
Hans Jergen Jacobsen
Hans Kolby Hansen.
Hans Norring

Hans Nargaard
Hans Ruben

Hans Schmidt
Helge H. Nygaard
Helge J. Madsen
Helge Lec Pedersen
Helge Nygaard
Hennig Holskov
Henning E. Jensen
Henning Olsen
Henning Ravnkilde
Henrik Bukal

Henrik Grandjean-Thomsen

Henrik Hansen
Henrik Hvidtfeldt
Henrik Sveerke

Hroar Mellerud
Ib. W. Nielsen
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Ingenipr M. IDA

Adm. Direkter

Territory Manager

Accountable Manager
Skoleinspektar

Accountable Manager

CEO

Project Manager

Fabrikant

Sales Manager

Senior Sales Executive

Director

Vordingborg

Frederiksherg

Saby

Arhus

Arhus

Cdense
Frederikssund

Herning
Niva
Kabenhavn
Roskilde

Arhus
Albertslund

Vamdrup

Senderborg

Chester
Lyngby
Haderslev
Vedbeek
Svendborg
Drager

Arup
Holte

Kerteminde

Hellerup
Ballerup

Kebenhavn

Sindal Flyveklub
Flygenring Production

Sindal Flyveklub
EG Aviation ApS
Sindal Flyveklub

Vertica A/S

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub
Sindal Flyveklub
F.O Flyservice Aps.

Danish Aviation College A/S
Sindal Flyveklub
OPM Aviation Services ApS

Diamond Aircraft DK ApS

Sindal Flyvekiub
Sindal Flyveklub
Sindal Flyveklub
Air Service

Sindal Flyvekiub

Helenia Helicoptor Service ApS
NordAls Flyveklub

HANSEN Group Lid,

Aero Satcom

SIPLAST A/S

Sindal Flyveklub
Raitex

Sindal Flyvekiub
Flyvegruppen OY BKY
Sindal Flyveklub
Diamond Aircraft U.K Ltd.
GT Aviation

HVISTA ApS

COPENHAGEN AVIONICS & MAINTENANCE
A/S

AIRCRAFT LEASING APS
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Ib. W. Nielsen

lvan Svendsen

Ivan W. Andersen
Jacob Holm

Jacob Holm Pedersen
Jacob Luel Lunge

Jacob Reenberg Tolversen

Jacob Thomsen

Jan Dahl

Jan H. Chrisstoffersen
Jan Machenhauer
Jan Nordstram

Jan Pock-Steen

Jan Tepholm

Jean Nygaard

Jens Frost

Jens Jergen Svenningsen

Jens Kongsbak
Jens Larsen

Jens Oftto Otlesen
Jens Schmidt
Jens Sendergaard
Jens Serensen
Jesper Larsen
Jesper Schmidt

Jimmy Binderup Andersen

Joachim Vittrup
Johan Pade
Johannes Rovsing
John A, Hansen
John Berg

John Bersting

John J.S. Nielsen
John Schultz

John. B. Madsen
Johnny Nielsen
Jorgen Kristensen
Kai Mgller Andersen
Kaj Meller Christensen
Karina Vinther

Karl K. Nielsen
Karsten lversen
Karsten Mose

Kay Andersen

Keld Baden-Kristensen
Kenneth Arly Larsen
Kenneth P. Jensen
Kenneth Petersen
Kim Bondo

Kim Graviev

Kim Hgybye

Kjeld Fuglholt

Klaus Damgaard-Jensen

Knud Hoejgaard
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Quality Manager

President & CEQ

Pilot i SAS

Hobby Centret

SEP-L pilot

Privatpilot

CEO

Vemmelev

Nibe

Klampenborg
Skeevinge
Vejle

Sandefjord

Hobro
Kebenhavn V,
Holte
Neestved
Roskilde

Hellerup
Billund

Seeby
Senderse

Roskiide

Kbh K.
Charlottenlund
Jaegerspris
Solrad

Struer

Ringsted

Grena

Grend

Nykabing F.
Varde

AEROCENTER APS
Korser Fiyveplads
Sindal Flyveklub
Sindal Flyvekiub

Compco ApS
AIR-PHOTO.DK

European Helicopter Center ApS
Sindal Flyveklub

Center Air Pilot Academy
Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub

FM Luftfoto

Sindai Flyveklub

Eagle Luftfoto

DAQ Aviation A/S

Estate Investiment A/S

OY-DSs 1S

BEMA Trading ApS

Sindal Fiyvekiub

Den Haag (Holland)

Skagen

Roskilde
Arhus

Borup

Arhus

Roskilde Fiyveklub
CAT fiyservice ApS
NELLEMANN

Johannes Petersen ApS

Sindal Flyveklub

Damgaard-Jensen A/S
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Knud W. Andersen
Kresten A. Hammerich
Kresten Dalum
Kristian Danielsen
Kristian Hejmark Pedersen
Kurt Bager

Kurt Nielsen

Kurt Rasmussen
Kaare Jensen

Lars Andersen

Lars Bak-Christiansen
Lars Mage

Lars Nielsen

Lars Rasmussen

Lars Riis

L-aust Sinding Amelung
Leif F. Petersen

Leif Nyholm

Leif Rydell

Leif Wiuff

Leo Nielsen

Louis Perriard

Mads Jensen

Mads Peter Liibeck
Magnus Pedersen
Marinus

Martin Lundgaard
Martin Madsen

Martin Skibsted
Merete Strandberg
Mette G. Hansen
Michael Adeler-Bjarng
Michael Bo Jensen

Michael Hasselgaard
Michael Lindgaard Christen-
sen

Mogens Abrahamsen
Mogens Nargaard
Mogens Riis

Morten Juhi Lassen
Nicolas Aamot Bodker
Niels Albersten

Niels Arne Johansen
Niels Birch Nielsen
Niels Broel

Niels Hejlesen

Niels Jensen

Niels Kock

Niels Wester

Olaf Skov Olesen
Ole Baggesen

Qle Beck

Ole Brinch Petersen
Ole Brinckmeyer
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Daglig leder

Medlem af NF

Erhverspilot/direkter

Direktar

Unionssekretaer

Flyver

Adm.chef

Direktar/ufifotograf

President of EHPU

Flyvelege

Medlem af Skydive 2000

Brande

Vanlese
Asperup
Vedbeaek

Heddeinge
Malev

Cdense S

Charlottenlund
Holte

Lyngby
Vodskov

Ega
Spjald

Aabybro

Charlottentund
Holte
Jeegerspris

Fredensborg
Tastrup
Frederiksberg

Hammel
Valby

Storvorde

Vojens
Hammerum

Kbh @.

Sindal Flyveklub
AirDanica

Aerodan Luftfoto

Sindal Flyvekiub

Fiyvegruppen QY BKY
Danish Air Transport

Danish air survey ApS

DAY TRTO

JOHANNES PETERSEN A/S

Scandinavian Aircraft Technologies A/S

Sindat Fiyveklub

Dansk Motorflyver Union
VIP Partner Fly ApS

Frijsenborg Wedellsborg
Aamot air ApS

Sindal Flyveklub
Bruel Developers & Architects

Sindal Flyveklub
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Ole Erik Nar-Jensen
Qle Haugsted

Ole Sander

Ole Smedegaard
Ole T. Steffensen
Ove B. Hillersborg
Palle Danvang

Palle Clesen

Palle Thomsen

Palle Westergaard
Per Alkaersig

Per Faldborg Olesen
Per N. Kristiansen
Peter Bache

Peter Hansen

Peter Julsgaard
Peter Miki Schjoeit
Peter Rasmussen
Peter Teilmann
Peter V. Kristiansen
Peter Wendelboe
Pia B. Askholm

Poul Andersen

Poul Erik Thomsen
Poul H Hansen

Poul Meldgaard Knudsen
Poul Minsberg

Poul Markenborg
Poul Vedersa

Povl Toft

Preben Christensen
Preben Jensen
Preben Jensen
Preben Moller
Rasmus Bregger Johansen
Rasmus Aas Pedersen
René Jacobsen
Robert Svennum
Rolf S. Christensen
Rudy Fjord

Rune Nielsen

Simon Lorenzen
Simone Aaberg Keern
Steen Herdel

Steen Paulsen
Steen Ulrich
Stephan Skovgaard
Stig Elversge

Stiig Lomhelt Hougesen
Susy Andersen
Sven Bremer

Svend Jensen
Svend Olhoff

Svend Age Holst

Advokat
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Kaptajn Albaek
Djursiand
Solred Strand
Drager
Holsterbro
Viborg

PPL(A)
pens. Luftkaptajn

Adm. Direktgr Jyllinge

Drager
Kebenhavn S.
Tureby
Senderborg

Kaptajn

Bitlund
Kgbenhavn
Fredensborg
Skydestirup
Formand for Grena Flyveklub

Direktar

Risskov
Ejby
Nysted
Herning
Slagerup
Odense S@
Foermand
Neestformand Ringksbning
Agedrup
Neestved
Svendborg

Luftkaptajn

Hawvndal
First Officer Kbh S.
pilot Arhus N.
Director

Nykebing F.
Odense
Kgbenhavn S
Kebenhavn
Kabenhavn K

Roskilde

Accountable Manager Ranne

Hellerup
Formand af Skydive 2000

Sindal Flyveklub
CY-BCB

Sindal Flyveklub

Alkair Aircraft Brokers
Delacour

Noerdflex Assurance A/S

TF-Trading A/S

Billund Air Center A/S

dd-IT ApS
Aero-Pariner /S

Nordaninvest A/S

Flyvegruppen OY BKY
Roskilde Fiyvekiub

Danmarks Flymuseum
Flyvegruppen OY BKY

OY-AOQZ

Jetx

ESK721

Adhoc Consult ApS
Sindal Fiyveklub

Fiyvegruppen OY BKY

Flying Entreprise Production ApS
Waterfront

Sindal Flyvekiub

Sindal Flyveklub
Baitic Air Service ApS
Sindal Flyveklub
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Svend Aage Secher
Sven-Erik Hermann
Seren Bue Holtze
Sgren Christiansen
Saren Dolriis

Seren Fenskov
Sgren Grum-Schwensen
Seren Kristensen
Seren Perby

Soren S. Christensen
Saren Thomsen
Tage Olesen
Thomas

Thomas Fest
Thomas Lindekilde Hansen
Thomas Vestergaard
Thomas Vesth
Thorbjarn Andersen
Thorbjern Busk Hededal
Tom Clausen

Tonny Brohus
Torben Andersen
Torben Biehl Jensen
Torben Jensen
Torben Kjeer

Tue Friis-Hansen
Ulrik Olsen-Eeg

Vagn Krogsgaard
Viktor Ferens
Wagner Narlev

Willy Jensen

Peter Nordquist
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Projektleder

CEG/Adm. Direkter

EKRK/EXMB

CEC

Helikopterpilot

virksomheds ejer

Indehaver

Vojens

Ikast
Nykebing sj.

Kebenhavn

Herlev

Qdensen

Frederiksberg

Haderslev
Téars

Redovre

Frederiksberg C.

Marstal

Digidan ApS
MT Hejgaard a/s
Danfly Aviation ApS

Airdanica Aviation training
Sindal Flyveklub

Fest Data ApS

Skive

Sindal Flyveklub

Sindal Flyveklub

Sindal Fiyveklub

Jensen Aircraft

AIRCRAFT ApS
Lingo ApS

Sindal Flyveklub
Sindal Flyveklub
Sindal Flyveklub

Starling Air
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Lasse Runghoim ~+ 2 hu

Fra: F.O.Flyservice [fofly @fofly.dk]

Sendt: 3. september 2007 15:29

Til: Lasse Runghclm

Emne: Heringssvar ved. lovforslag vedr. flymoms.

Hej Lasse

Vi bakker helhjertet op, omkring dit initiativ om at protestere vedr. indferelse af moms pa fiy samt reparation
og salg af reservedele til disse. Vi er glad for at nogen har overskud til at keempe hvilket er svaert for en lille
virksomhed der i forvejen er tynget af byrder fra det offentliges side.

Lovforslaget kan udvikle sig tit en katastrofe for vores firma og branchen,

Vi, i vores firma, er forhandier af Rotax flymotorer i Danmark. Rotax firtakts motorer benyttes, i naesten
dominerende grad, i alle de nye UL og VLA flytyper samt motorsvaevefly. Alle disse fly er reelt stedet

hvor uddannelsen starter for nye piloter, fordi udgiften her er nede i et belgb hvor den “almindelige mand” kan
vaere med.

De nye skolingsregler der er under udarbejdelse, hvor en del af den optjente flyvetid, man evt. har erhvervet
sig ved skoling og flyvning i et UL / VLA fly, vil ogsa blive 25% dyrere, oveni kommer s den udgift, at man
formentlig ikke fortsat kan benytte afgiftsfri breendstof, som hidtil, dvs. at braendstoffet stiger med 5 - 6 kr til 14
- 15 kr. pr liter, dvs. en fordyrelse pr. flyvetime pa op til 200 kr for de smé& skoleflys vedkommende, — der
oveni kommer sa, med et siag, den forsldede moms pé alle de evrige omkostninger. Efter min opfattelse vil
tilgangen af nye piloter vil blive katastrofal.

F.eks i USA "plejer” man tilgangen af nye piloter ved et projekt der hedder "Young Eagles". Man giver

de unge mennesker attraktive betingelser ifm. uddannelse pa lette fly, fordi hvis denne spaede interesse for
flyvning hindres vil det ikke vare leenge fer pilotmanglen bliver meget sterre end den er i dag. Danmark /
Danske flyveskoler, er i dag en betydelig faktor n&r det gaelder uddanneise af nye piloter i Europa, hvilket vil
minimeres voldsomt hvis der fremover skal betales moms pa kiubskoling samt ny tilkommende fly.

Vores firma har endvidere forhandlingen af forskellige udenlandske produkter til bekleedning af fly.

Som reglerne er nu har vi en udbredt handel til de naermeste nabolande, samt en del af vores arbejde pa
veerkstedet udferes for udeniandske flykunder, udelukkende fordi der ikke skal betales moms af disse
aktiviteter. Hvis lovforslaget om flymoms gennemferes ma vi se i ejnene at denne aktivitet falder bort
omgaende samt at det offentlige dermed far en mindre skatteindtaegt pga. vores manglende eller
formindskede aktivitet.

Hvis lovforslagets gennemfarelse, far samme effekt som vi frygter, vil det ogsa betyde en arbejdsplads mindre
i vores lille firma (3 personer).

Hvis lovforslaget ailigeve! bliver stemt igennem ber det i hvert tilfzlde ske over en arrazkke, 4 til 6 ar, s& vi har
en muiighed for at f& afvikiet vores varelager, der efterfelgende vi blive meget langsommere omsaetteligt end
tidligere, nar prisen med et slag eges med 25% og Danmark samtidig, reelt fratages muligheden for at have
denne samhandel med andre lande.

Det er vores opfatielse at det samlede provenu for staten vil vaere langt mindre, efter forslagets indfgrelse,
end med de nugasldende regler.

Hvis reglerne &ndres ber der som minimum vaere ensartede regler inden for EU.
Med venlig hilsen

Acountable Manager
Finn Schou

F.O.Flyservice Aps.
Herning Flyveplads
Skinderholmvej 19
DK 7400 Herning

12-09-2007




Lasse Rungholm

Fra: Jimmy Binderup Andersen {ja@dzao.dk]
Sendt: 3. september 2007 08:31

Tik: Lasse Rungholm

Emne: ja tak - jeg vil gerne vaere med

P& vegne af DAQO Aviation og 30 arbejdspladser.

Med venlig hilsen/Best Regards

Jimmy Binderup Andersen
President & CEQ

DAO Aviation A/S

Phone +45 4619 1219
Mobile +45 2325 7024
Fax +4546191149
Email: jia@dao.dk

Web: www.dao.dk f

12-09-2607

Side 1 af |




Lasse Rungholm

Fra: Poul Vederso [poul@vedersoe.eu)
Sendt: 2. september 2007 21:47

Til: Lasse Rungholm

Emne: Moms pd privatflyvning.

Ja tak, ieg vil gerne vazre med, og jeg tillader mig ogsd at reprasentere 400 medlemmer
fra Roskilde Flyveklub (Danmarks sterste flyveklub). Jeg har desvarre ikke flet
foreningens udkast til heringssvar, men haber at fa det tilsendt pr. e-mail. Du vil
formentlig ogs& f& nogle enkeltmedlemmer fra klubben, da jeg har sendt din opfordring
til samtlige medlemmer. Vi héber naturligvis alle, at dit initiativ wvil f& en positiv
(set fra vores side) indflydelse p& beslutningsprocessen og den endelige beslutning.

Venlig hilsen

Poul Vederse
Formand

Roskilde Flyveklub
poullvedersoe.eu
T1f: 4656 3599
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Lasse Rungholm

Fra: Kim Graviev [k9@sport.dk]
Sendt: 2. september 2007 14:57
Til: Lasse Rungholm

Borup
2. september 2007.

Andring af moms

Undertegnede snsker at statte en mere grundig undersegelse af konsekvenserne omkring lovforstaget.
Branchen er i forvejen traengt og en prisstigning pa 25 % vil stort set lukke for savel privat som business
flyvning i Danmark.

Med venlig hilsen

privatpilot

Kim Gravlev
Bygmarken 11,
4140 Borup,
2670 0266

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at f4 146 spam-mails
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAMfighter her.

12-09-2007




l.Lasse Rungholm

Fra: kiversen@tmse.nl

Sendt: 2. september 2007 14:02

Til: Lasse Rungholm

Emne: Forslag aendring i Momsloven

Stoette til GA-Brancheforening

Att: Advokat lasse Rungholm

Jeg skal hermed formelt tilkendegive mit censke om at stoette den nystiftede GA-
Brancheforening i Danmark med det forestaaende arbejde i forbindelse med det den 24
august udstedte hoeringsforslag om aendring af Momsloven i Danmark.

Mvh

Karsten Iversen

Prinses Marijkestraat 59

2595 TL, Den Haag

Holland

+31 6 5354 7444
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Lasse Rungholm

Fra: Hans Jargen Jacobsen [airjac@danbonet.dk]

Sendt: 2. september 2007 13:05

Tik: Lasse Rungholm

Ce: Mogens Carstensen; Niels Jergen Rasmussen; Otto Wildenschild; Jan Erik Thorsen
Emne: Flymoms

Ja tak, vi vil gerne vare med.
Vi, NordAls Flyveklub omfatter 65 medlemmer og vi har 7 fly hjemmeheorende i Nordborg.

Med venlig hilsen - / .
Hans Jorgen Jacobsen .
NordAls Flyveklub

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter t1l privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at f& 2122 spam-mails
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAM(ighter her.

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: C. K. Bak [ckb@internet.alderney.gg]
Sendt: 1. september 2007 22:02

Til: Lasse Runghcim

Emne: Flymoms

"Ja tak - jeg vil derne vaere med” i protesten.

Mit fly OYEGZ er stadig pa dansk register, selv om jeg bor pa Channel Islands.
Der er ikke VAT pa Jersey. Et generelt lavere omkostningsniveau medferer, at
flyvedligeholdelse i dag udferes til ca. 50% af nuvaerende danske priser.

Dersom momsaendringen gennemferes uaendret, tager jeg besvzeret med at
omregistrere flyet og fa det serviceret pa Jersey.

mvh,

C. K Bak o

Les Abris, La Brecque N
Alderney GY9 3TJ I

Channel Islands

12-09-2007

B R T T



Side 1 af i

Lasse Rungholm

Fra: Torben Biehl Jensen [tj@thecankey.com]
Sendt: 1. september 2007 21:22

Til: Lasse Rungholm

Emne: Indmeldeise i GA branche foreningen

Hej Lasse,

Jeg er selviglgelig med. Til statestikken har jeg OY-BSF, FRA, TBJ, TBK, TBM samt flymekaniker- og PPL-
certifikat.

Mvh
Torben

Jensen Aircraft
Naffet 28A, 2 IO
6100 Haderslev e

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: Ivan Svendsen [is@svendsen-data.dk]
Sendt: 1. september 2007 18:01

Til: Lasse Rungholm

Emne: GA

Hej Lasse Rungholm,
Jeg vil meget gerne slutte op om det arbejde der skal geres imod de nye tiltag imod flyvning i Danmark.

Det virker helt hovedlest og vil ikke give penge af betydning i statskassen, idet de "store” fly og de rige
mennesker bl.a. Jyllands Posten omtaler, formentlig
keber ind til deres firma og ikke privat.

Der er efter min opfattelse to andre vaesentlige opgaver at tage fat pa.

o Afgift pd Avgas
» BL 7-16 ny udgave. Her onskes meget store omrader af Danmark lavet til no-flyzone.

Jeg harer meget gerne om udviklingen.

Med venlig hilsen
Korsar FLlyveplads - EKKO

lvan Svendsen
Ormeslevvej] 34
4241 Vemmelev
Mob: +45 20138835

F i |

12-09-2007
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Lasse Runghoim

Fra: Torben Jensen [tj@vendelbo-vans.dk]}
Sendt: 1. september 2007 11:30

Til: Lasse Rungholm

Emne: GA

Hej

Det er godt at der nogen som ggr noget. Jeg har selv veeret med til at f3 loven om autocampere andret for fiere &r siden og
har siden lgbende deltaget med hgringssvar og forhandlinger som er en lang proces som for det meste gdr op ad bakken, men
det er s til gengaeid endnu mere tilfredstillende ndr det lykkedes.

Som PPL pilot og virksomheds ejer er jeg afhzengig af at jeg kan leje en maskine nar jeg har brug for det (overvejer at kebe).
Vi er en lille nordjysk virksomhed med egen afdeling i Flensborg, M&lms & Orebro samt forhandlere specielt | Sverige og er
derfor afhzengig af kortest mulig rejsetid og omkostninger og vi ligger jo i et yderomride og ikke lige centrum af
begivenhederne, men der har vi s3 baseret os pd denne mulighed for at kunne komme hurtigt frem.

Haber det kan bruges til noget og du er velkommen til at kontakte mig for yderligere

Mvh. Torben Jensen, Vendelbo Vans, Tars

Du kan finde inspiration til dit eventuelle brev i det vedhaeftede udkast.
Under alle omstandigheder bedes du bakke op om foreningens arbejde ved at sende os en "ja tak - jeg vil gerne veere med”
mail til undertegnede pd |r@delacour.dk eller via brev til

GA-brancheforeningen
c/o DELACOUR

Lille Torv 6

8000 Arhus C.

Vi forventer at 3 foretraede for udvalget, og jo flere der er tilmeldt, jo bedre star vi, Spergsmal eller kormmentarer kan sendes
til mig via mail. bu m& meget gerne sende denne mail/dette brev videre tit dem du kender, der har interesse i luftfart.

Med venlig hilsen
GA-Brancheforeningen

Advokat Lasse Rungholm
Ir@delacour.dk

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: Familien Vesth [westhy@webspeed.dk]
Sendt; 1. september 2007 11:00

Til: Lasse Rungholm

Emne: lovforslag om flymoms

Hej

Jeg bakker ogs& op om foreningens arbejde for at fa lovforslaget behandiet p& en ordentlig made, med
repraesentanter fra branchen, hvilket abentbart ikke er tilfaldet nu.

Et s&dan lovforsiag, som resulterer i, at alle omkostninger omkring flyvning pa ikke udenlandske ruter, blive
25% dyrere.

Jeg er selv helikopterpilot med en lang karriere foran mig, og jeg kan sagtens se hvordan hele denne sag kan
ende, og skade branchen generelt.

Mvh.

Thomas Vesth
Kaersagerhaven 19
5260 Odense S.

12-09-2007




|_asse Rungholm

Fra: Henning Clsen4 [henning@keef.dk]
Sendt: 12. september 2007 10:30

Til: Lasse Rungholm

Emne: Momsen

Vedhazftede filer: ATT216751.txt

ATT216751.txt
(289 B)

Ja tak - vi vil gerne vare med - og i pvrigt kan vi i den fulde

udstrakning tilslutte

os Advokat Henrik Kleis' udm@rkede formulering af kcnsekvenserne

af den foresliede lovendring.

Vi er en flyvegruppe,
det i 24 &r. Vi kunne
skulle vare afgprende
uovervejet forhejelse

Flyvegruppen QOY BKY

Henning Clsen
Over Karbyvej 87
5300 Kerteminde

Bjarne Jensen

Havrevanget 16
Birkende

5550 Langeskov

Preben Christensen
Buen 15
5320 Agedrup

Poul Morkenkorg
Pstparken 38
5220 Odense 5@

Lars Nielsen
Varvangen 5
5260 Odense S

og s@n
Rune Nielsen
Engvej 172 st.th
2300 Kgbenhawvn S

som opererer et ganske almindeligt PA 28 140 fly og har gjort
enske os, at det blev os selv og eventuelt vort helbred, som
for vor fortsatte flyvning - og ikke en urimelig og alt for
af udgifterne til vor flyvning.
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Lasse Rungholm -

Fra: Ole & Gitte Strandbygaard [ole-gitte@privat.dk]

Sendt: 10. september 2007 18.05

Til: kj@skm.dk

Emne: Vedr. Lovforsiag om flymoms §34 stk. 1 nr. 7,8,9 vedr fly

Skatteministeriet

Nicolai Eiftveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Herringssvar fra Ole Strandbygaard certifikat nr: DK/PPL(A)210271-1929

Jeg vil modsaette mig dette lovforslag

Jeg har nu i 4 &r haft certifikat tif fly PPL

Der bliver faerre og feerre unge med PPL certifikat da det er en MEGET dyt at tage certifikat til privat brug men
denne hobby og

med dette lovforslag bliver den hobby 25 % dyrere |kke nok med at mit certifikat kostende rigtig mange
penge. Hver gang jeg vil ud med min familie p4 sendags tur koster det mig 600-700 kr.

Dette er meget i mit budget. Vi har 3 barn, den kostbare tid jeg har med mine bern og kone "Fritiden” vil jeg
gerne kunne vise dem Danmark fra Luften

Men hvis vi skal til at betale 25 % mere pa flybraedstof og reservedel komme vi nok ikke s& meget ud mere
Uddannelser er meget dyr i forvejen og det er jo en af de uddannelser staten ikke hjzlper med.

Derfor vil jeg gerne modsaette mig dette lovforslag

Med venlig hilsen
Ole Strandbygaard

Danmarksgade 5
6850 Ringkebing

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter ti] privatbrugere.
Den har indtil videre sparet mig for at fa 160 spam-mails
Betalende brugere far ikke denne besked i deres e-mails.
Hent en gratis SPAMfighter her.

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: henning.holskov@mail.tele.dk
Sendt: 10. september 2007 12:22
Tik: Lasse Rungholm

Emne: Indsigelse

Tak for dit initiativ. Naturligvis vil jeg gere indsigelse og specielt fremhzve 2
forhjold:

1)Beflyvning af danske sméoer

2) Uddannelse af nye piloter. - Nu, hvor der kun uddannes s fa
piloter i flyvevabnet med lang bindingsperiode, sa har vi brug
en underskov af unge piloter, som selv stort set stir for

" udgifterne til uddannelsen.

Med flyverhilsen fra

Hennig Holskov
Birkebakken 20.A.

2840 Holte

(Privatpilot gennem 47 ar)

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: Jean Nygaard [IN@nygaards-auto.dk]
Sendt: 10. september 2007 11:25

Til: Hj@skm.dk

Emne: Vedr. flymoms, heringssvar

Hej Skat.
Vi er medejer af en 4-personers flyver, som bruges bade erhvervsmaessigt og rekreativt,

Vi er blevet opmaerksomme pd, at man vil indfare moms pa ait vedrarende denne type fly, da vi ikke er et
stort flyselskab.

Vi gér samtidig ud fra, at man vil tilsikre muligheden for momsrefusion vedrarende erhvervsrelateret flyvning,
ligesom det er tilfesidet med alle andre erhvervsrelatede aktiviteter. | den forbindelse forudser vi en masse
bevl med at differentiere mellem erhverv- og rekreativ flyvning. | forvejen holder vi alt vedr. certifikater osv.
udenfor den erhversmzessige del, og det er vores vurdering, at ca. 2/3 af den samlede flyvning er
erhvervsrelateret.

Men hvad med vedligeholdelse af certifikat ? - traeningsflyvninger, airwork, landingsevelser, som kan vaere
nedvendige for at kunne opretholde retten til at flyve ? - er det sa erhvervsrelateret eller privat 7

Vima pa det kraftigste anmode og bede om, at man revurderer forslaget og serger for at inddrage s& mange
som muligt, sa alle facetter kan blive belyst, og det i praksis bliver muligt at gennemfere pa en fornuftig made.
Bade for os som virksomhed, som privatperson, og for Skat, der ellers ma imadese et hav af forespargsler
og/eller retssager for at fa afklaret konditionerne for flyvning i Danmark.

Med venlig hilsen
Kilogo nr. 1 ApS / Nygaards Auto, Nzestved A/S / OY-SPL Gruppen I/S

Jean Nygaard
Hedetoften 46
4700 Neestved

12-09-2007
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Lasse Rungholm

Fra: Hroar Mollerud [hm@cph-avionics.dk]
Sendt: 10. september 2007 10:47

Til: Lasse Rungholm

Cc:  FEric Lon Huber; Flemming Madsen; Jan Benny Jensen; Michael Hansen; Svend Andersen
Emne: Moms pa fly

Hej Lasse

Tak for fremsendt udkast til skatteministeriet vedr. moms pa fly-branchen.
Vi stetter naturligvis op omkring jeres modstand omkring dette.

]

L

Best Regards/ Venlig Hilsen

Hroar Mellerud.
Director

COPENHAGEN AVIONICS & MAINTENANCE A/S
Hawker Beeclicraft Service Center Denmark

PHONE +45 4619 1111 DIRECT +45 4616 1445

MOBIL +45 2046 3263 FAX +45 4619 0029

E-MAIL HM@CPH-AVIONICS.DK

www.hawkerbeechcraft.dk

12-09-2007




Side | af 1

Lasse Rungholm

Fra: stephan skovgard [tonitio@ofir.dk]
Sendt: 10. september 2007 00:57

Tik: Lasse Rungholm

Emne: “ja tak — jeg vil geme vaere med” mail

He;,
hermed min opbakning il GA-brancheforeningens arbejde for at {3 de nye moms regler i forhold
til flyvning andret.

Jeg er i udlandet lige nu, sa jeg har desvarre ikke mulighed for at sende et heringssvar til
skatteministeriet. Jeg vil dog blive meget berert af @ndringerne i momsreglerne hvis de traeder i
kraft da jeg steerk regner med at starte pa pilotuddannelsen i DK inden nzste sommer. Men de planer
vil hejest sandsynligt @ndres hvis de nye regler treder i kraft.

I har min fulde opbakning!
Hilsen

Stephan Skovgaard
"tonitio" pé pilots

12-09-2007
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Skatteministerjet
Nicolai Eigtvedsgde 28
1402 Kebenhavn K.

| Att: Lone Lau Jensen 10/9-2007
Indsigeise vedr. lovforslag om flymoms.
Herved tillader jeg mig at gere indsigelse - specieit baseret pa felgende 2 punkter:

I) Danmark er et @-rige, og seiv om Flyvevabnet er behjeelpelige med
redingshelikoptere | alvorlige tiifaelde, sa ma g-boerne i stor udstraekning
basere sig p3 privatflyvning i en lang reekke tilfeelde, nar det geelder kontakten
med det evrige lang. - Og o-boerne er med 3 undtagelser ikke formuende,
hvorfor en forhejelse i flypris med 25% er en alvorlig sag.

2)l fremtiden kommer vi til at mangle piloter, idet fiyvevabnet nu uddanner langt
feerre piloter end fer, og hertil kommer, at piloterne i dag har en lang bin-
dingsperiode tif flyvevabnet - i modseetning il tidligere, hvor en uddannet
pilot kun var pligtig tit at forblive i tienesteni 5 ar.

Vi er derfor afhaengige af en underskov at unge Mmennesker, som gerne vil
uddanne sig til piloter, men som er hardt spaendt for okonomisk, idet de selv
ma betale den overvejende del af uddanneisen.

RHvis disse vordende piloter fraveelger pilot-udannelsen bliver vi athaengige
af udenlandske piloter - maske fra lande, hvor man ikke er sa nejeregnende
med sikkerheden - se f.eks, de internationale statistikker for flyveulykker.

Med venlig hilsen,

Henning P. Holskov.
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Lasse Rungholm

Fra: Thomas Lindekilde [thomas_lindekilde @hotmail.com)
Sendt; 5. september 2007 09:02

Til: Lasse Runghoim

Emne: ja tak - jeg vil gerne veere med

Hej

Jeg er pilot elev og i gang med at tage erhvervscertifikat. Og jeg finder dette lovforslag dybt uacceptabelt nar
jeg i forvejen skal I&ne en halv million i banken til en selvfinansieret uddannelse.

Universitetsstuderende osv. Bliver forkaelet i H.... og R.. Her kan man ikke engang fa SU til den praktiske del
af uddannelsen hvis man tager den moduleent @

Havde bare lige brug for at fa det sagt.

Mvh. Thomas Lindekilde Hansen
Allegade 53, 1. sal
7800 Skive

Tif/ Fax; + 45 96147088
Mobil:  + 4529727088

thomas lindekilde@hotmaii.com

12-09-2007
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FLYINVEST Aps.
Ingridsvej 23
DK-9000 Aalborg
GA-branceforeningen e
c/o DELACOUR CVR: 27 68 32 74

Lille Torv 6
8000 Aarhus C

Aalborg, den 07-09-2007

Undertegnede siger “ja tak” - jeg vil gerne vaere med til at bakke op om foreningens
arbejde.

Med venlig hilsen
Flyinvest Aps.

Ole Jensen




Per H. Kristensen A/S :
Ulstrupvej 5 DK-4682 Tureby, 3
v/Herfelge :
m\mj ]}Dﬂzu@]m Telefon 5628 3510

D[p E-mail: info@phk.dk
R Postgiro 3 38 24 18
Per H. Kristensen A/S Bankg: Danske Bank
Kege aid.

MODTAGET
6A - brancheforeningen 11 SEP, 2007/“.
¢/o0 Delacour :
Lille Torv 6

8000 Arhus C.

07.09.2007
Phk

Vedr. modtaget skrivelse anq. fly - moms.

Jeg sender herved min fulde opbakning oget JA TAK, jeger med.

De Yenligste Hilsner

Per Holger Kristensen
Direktar,




MODTAGET

. v Ilnn’ lODBERG Mere end 30 4 ; byggebranchen b4 Sep 07

Ga- brancheforeningen
DELACOUR

Att Lasse Rungholm
Lilletorv 6

8000 Arhus C.

Sendervig den 3 september 2007

Vedr Indfarelse af moms pi GA.

Hermed min uforbeholdne tilslutning, 1ij heringssvaret, det vi] fa store konsekvenser

Foreni forvejen alt for presset branche, skaj det komme m3 det j a) fald geres mere lempeligt
som foresidet i res Svarskrift,

o

Idet jeg haber I stor-opbakning og at indsatsen m3 lykkes, forbliver Jjeg

Nordsavej 73, Sendervig . DK-6950 Ringkebing - Arb. 97 33 90 43 . Mebil 21 65 77 43 . Priv. 97 23 g 22
Www.hanslodbcrg.dk - E-mail. J'nsiﬁ@h:sns.ludbc!g.dk ‘Fax 97 33 9% 42 sn ~
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SCANNET O CIMBER

. N Telephons 145 74 1322 32
Service Center e 4e3 1 1222 78

Mobile +45 209922 T?
emall Ak dyrpAnraghcanhm Ak

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K '
Att.: Lone Lau-Jensen

FAX 33 14 91 05

_ SGD, 14 SEP 2007
SKM ref.: J.nr. 2007221-0001
Vor ref.: ALX

Heringssvar - Forslag til aandring af momsloven

Tak for skatteministeriets brev af 24. August 2007 om teknisk hering af forstag til &2ndring af
momsloven,

For god ordens skyld bemaerker Cimber, at selskabet var part i den sag for EF-domstolen,
som har givet anledning til loviorslagets def om "flymoms". Cimber tillader sig at gé ud fra, at
Skatteministeriet er bekendt med selskabets sag og de naermere omstsendigheder ved-
rerende selskabets forhold. ‘

Alligevel finder Cimber anledning til indiedningsvis kort at bemzerke, at seiskabet i de 8
regnskabsar som selskabets sag - der nu er afsluttet - har omfattet, har ligget forholdsvis
test pa den greense for, hvorndr et fiyselskab skal anses for hovedsagligt at flyve i udenrigs-
fart, som fremgar af udkastet til lovforslag.

----00000—-
Cimber har vaesentiige bemaerkninger til de dele af forslaget, som vedrarer "flymoms".

--==00000----

Cimber bemazerker generelt, at det ikke alene af hensyn til selskabet, men ogsa af hensyn til
andre luftfarisselskaber, er vigtigt, dels at den danske lov nu bliver i overensstemmelse med
det EU-retlige grundlag, herunder momsdirektiverne og EF-domstolens praksis, dels at Joven
kommer til at indeholde klare begreber og letanvendelige graenser, saledes at luftfartsomra-
det i videst muligt omfang kan indrette sig i tillid til en klar lovgivning og undga langvarige
dieflelser og yderligere sager med skattemyndighederne.

Det er desvesrre Cimbers klare vurdering, at det foreliggende forslag ikke tilgodeser de
nzevnte hensyn. Tveertimod mangler forstagets indhold kiarhed og praecision.

Det er derfor helt centralt for Cimber - og for andre lufifartsselskaber - at udkastet til
fovforslag aendres, som konkret anfert nedenfor.

----00000---- ﬂ/z
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Forslagets § 1, nr. 8, indsholder bl.a. felgende bestemmelser om, hvad der er momsfrit:

"10) Salg, ormbygning, reparation, vedligeholdeise, befragtning og udisining af fly, som
anvendes af lufifarisselskaber, der mod betaling hovedsageligt fiyver i udenrigstrafik, samt
levering, udlejning, reparation og vediigeholdslse af disse fiys faste udstyr.”

Skatteministeriet har med anvendelsen af ordet "hovedsagligt" vaigt at bruge samme ord,
som findes i den danske version af momsdirektiverne. Imidierid har ordet | den danske
version - hovedsageligt - en helt anden betydning, end det tilsvarende ord i andre sprogver-
sioner af momsdirektiverne. Dette papegede EF-domstolen i sin dom | selskabets sag. Af
dommen fremgar folgende i preemis 38:

"Der skal ved denne fortolkning tages hensyn til den forskel, der er mellem visse
sprog-versioner af den omhandlede bestemmeise. | den franske, italienske, spanske og
portu-gisiske version af sjette momsdirektivs artikel 15, nr. 6, anvendes nemilig ordet
"essen-tiellement” eller det, der svarer hertil, hvorimod der i den danske, tyske, engelske og
ne-deriandske version henholdsvis anvendes ordene "hovedsageligt" "hauptsdchlich”,
‘chiefly” og "hoofdzakelijk"....... "

Ordet "hovedsageligt" deskker ikke det samme som ordet "essentiellement” deekker pa
fransk. Del betyder, at det ikke er hensigtsmeessigt - og faktisk vil vaere direkie misvisende -
hvis ordet hovedsageligt anvendes i den danske lovtekst. EF-domstolen tifejer i preemis 38
felgende:

"....lfeige de sidstnasvinte udtiyk omhandier den angivne bestemmelse luftfartsselskaber,
hvis udenrigstralik blot har en vis overvaegt i forhold tif anden trafik end udenrigstrafik, mens
udenrigstrafikken ifelge de ferstneevnte udiryk skal vaore sa godt som den aneste virksom-
hed for disse selskaber.”

For at bringe den danske momslov i overensstemmelse med EF-domstolens pramisser, ma
derfor anvendes et ord eller en reekke af ord, som beskriver noget, der hverken er "hovedsa-
geligt” eller er "essentiellement”. Hvor graznsen skal imsgges, er udtrykt af EF-domstolen i
praemis 38, som har felgende ordlyd:

"Det kan udledes af denne analyse, at seiskaber, hvis anden virksomhed end udenrigsvirk-
somhed kan konsteteres at vaere af maerkbart mindre omfang end deres udenrigsvirksom-
hed, under alle omstaendigheder skal betragtes som selskaber, der hovedsagligt flyver i
udenrigstrafik."”

Hvis et luftfartsselskabs anden virksomhed end udenrigsvirksomhed saledes er af "meerk-
bart mindre omfang" end dets udenrigstrafik, er der tale om et sefskab, der kan modtage
momsfritagne varer og ydelser (et "momsfritaget” selskab).

----00000-—

EF-domstolen udtsler sig ikke nejagtigt om, hvor graensen skal ligge. "Meerkbart mindre®
omfalter maske ikke en forskel pa 4% (49%/51%) og under alle omsteendigheder en forskel
pa 50% (1/3 = 33,33%/66,66%). At der skal vare tale om en forskel pa mindst 50% (dvs. at
udenrigsandeien skal veere dobbelt 84 stor som andelen af anden trafik) for, at der foreligger
et "maerkbart mindre omfang”, er imidlertid under ingen omsteendigheder | overensstemmel-
se med en almindelig forstaelse af masrkbart mindre.

En forskel pa 10% (47,5%/52,5%) ma under alle omsteendigheder anses for at vaere Q.IL
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maerkbart mindre. Ordlyden i loven bar vesre klar og utvetydig, og Cimber Alr anmoder
ministeriet om at indsastte forskelsangivelsen svarends til 10% direkie i lovteksten | momslo-
ven.

~=-00000----
Skatteministeriet foreslar at der i § 1, nr. 10, indszettes felgende:

‘El flyseiskab anses i et givent kalenderéar for at veere omfettet af sik, 1, nr. 10, nér
Sel-skabets udenrigsirafik udger mere end 2/3 af dets samiede flylrafik beregnet pé
bag-grund af alle relevante oplysninger i forhold tif maling af trafikken i det senest afsiuftede
regnskabsar. Skatteministeren kan fastssstte de nsermere regler for denne beregning"

Denne bestemmelse er uanvendelig i praksis. Der skal ifglge bestemmelsen tages hojde for
“alle relevante oplysninger i forhold til maling af trafik”. Dette ger praktiseringen af reglerne
heermest umulig.

Tilsyneladende har Skatteministeriet taget udgangspunkt | preemis 40 | EF-domstolens dom.
Denne preemis har falgende ordlyd;

"Det andet spergsmaél ber besvares med, at det tilkommer de nafionale domstole at vur-dsre
den respektive sterrelse af udenrigsandelen af disse selskabers virksomhed og af deres
andel af anden virksomhed end udenrigsvirksomhed. Der kan ved denne vurdering fages
hensyn til alle forhold, der giver en indikation af det forholdsmeessige omfang af den
pageeldends type trafik, bi.a. omseetningen”

EF-domstolen har sdledes ikke peget pa et enkelt forhold til maling af trafikken, men lader
det veere op til medlemsstaterne at traeffe bestemmeise om, hvilke forhold der skal vaere
afgerende. Det skal dog bemzerkes, at EF-domstolen i alle andre sprogversioner af
dommen, faktisk giver sit bud pa, hvilket kriterium for maling af trafikken, der er det vigtigste
- nemlig omsaetningen. F.eks. har andet punkium | dommens praemis 40 felgende ordlyd i
den engelske sprogversion:

“In doing so, they may take account of all information which indicates the relative im-
por-tance of the type of operations concerned, in particular turnover.,”

Som det fremgar, anforer EF-domstolen, at det "in particular” er omsaetningen, der skal
tages hensyn til. Af Cimber Air ubegribelige grunde er "in particular” (iseer), pa tysk
insbesondere, og pa fransk notamment, der alle utvivisomt betyder “iseer”, i den danske
version blevet til "bi.a". Det kan kun lsegges til grund, at EF-domstolen har udtialt, at det isser
er omseaetningen, der ved vurderingen skal tages hensyn til.

Det er Cimbers opfatielse, at omsztningen er det bedste forhold til maling af fiytrafik. Derfor
vil det vaere rigligst - og enklest - at anvende omsaetningen ved vurderingen af omfanget af
flytrafikken. :

At der veelges kun at laegge vaegt pa omsaetning er dels i overensstemmelse med
EF-domstolens dom, dels en stor forenkling, som vil gere det meget lettere at administrere
reglerne - savel for flyselskaberne som for myndighederne. Hvis der - som foresiaet fra
Skatteministeriet - skal lzegges veegt pa alle relevante aplysninger i forhold til maling af
trafikken, vil det vaere forbundet med betydelige vanskeligheder ved sammenholdning af alle
mulige forskellige maleforhold at na frem til en konklusion.
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Hertil kommer, at man i andre EU-lande opererer med enkle og klare regler i forbindelse
med vurderingen af omfanget af flytrafikken. For selskaber, der er afgiftspligtige i Tyskland,
udger udenrigstrafikken et tilstrackkeligt omfang til, at et selskab er "momsfritaget”, nar mere
end 50 % af omsastningen hidrerer fra udenrigstrafik. | Tyskland anvender man saledes
udelukkende omsaetningen som malepunkt ved omfangsvurderingen.

=—-00000---

Pa dette grundiag foreslar Cimber, at forslagets bestemmelse i § 1, nr. 8, {nr. 10} formuleres
siledes:

“10) Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af fly, som
anvendes of luftfarisselskaber, der flyver mod betaling, og hvis omsastning ved udenrigstra-
Tik udger mindst 52,5% af den samiede omsaetning ved fiytrafik, samt levering, udlejning og
reparation og vedligeholdelse af disse flys faste udstyr”

For fuldstasndighedens skyld bemaerkes, at Vestre Landsret i dommen i Cimbers sag ikke
udtalte, at omfanget af selskabets udenrigstrafik skuile udgere mere end 2/3 af den samlede
flytrafik for at kvalificere til "momsfritagelsen”, Vestre Landsret udtaler siledes felgende om .
omfanget:

‘Det folger af dommen - herunder prsemis 37 - al begrebet "selskab der hovedsageligt yver
i udenrigsiralik” skal fortolkes strengt, det vil sige indskraenkende, fordi begrebet danner
grundlag for momsfritagelser. ,

Pa denne baggrund mé momsfritagelse forudseette, at selskabets udenrigstrafik har veeret
veesentiigt sterre end indenrigsirafikken.

Ved vurderingen af om dette har veeret tilfaoldet i de pégaeldende 8 regnskabsar skal der
udover omseaeiningsandelen tillige tages hensyn il andelen af ssedekilometer, passagerkilo-
meter, antal betalende passagerer og antal afgange.

Efler en samliet vurdering af de nasvnte parametre har seiskabet ikke godtgjort at stprreisen
of selskabets udenrigssndel for regnskabsarene 1996/1997, 1997/1 998, 20022003 og
2003/2004 er lilstraokkelig til at opfylde betingeisen om, sl selskabet "hovedsageligt* flef i
udenrigsiraiik, jf. 6. momsdirektivs art. 18, nr. 6."

Det er bemaerkelsesvaerdigt, at Vestre Landsret vaslger at formulere forholdet om omfanget
anderledes end EF-domstolen har gjort. EF-domstolen har direkte og konkret udtalt sig om
sterrelsen af omfanget i preemis 39 - alligevel formulerer Vestre Landsret det pa en anden
made. Det ma antages, at Vestre Landsret simpelthen har overset, at EF-domstolen klart
har formuleret omfanget. Som nzevnt ovenfor formulerede EF-domstolen i pramis 39

omfanget saledes:

"Det kan udledes af denne analyse, at selskaber, hvis anden virksomhed end uden-
rigs-virksomhed kan konstateres at veere af masrkbart mindre omfang end deres uden-
rigs-virksomhed, under alle omstaendigheder skal betragles som selskaber, der hovedsage-
ligt fiyver i udenngstrafik

Som neaevnt udtaler EF-domstolen, at et flyselskab er "momsfritaget”, hvig dets anden
virksomhed end udenrigsvirksomhed er af maerkbart mindre omfang end dets udenrigsvirk-
somhed. Efter ordlyden af EF-domstolens dom skal der siledes mindre til for, at der er tale
om et "momsfrit" flyselskab, end efter ordlyden i landsrettens dom, som siger, at udenrigstra-
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fikken skal vaere "vaesentligt sterre” end indenrigsirafikken.

Vestre Landsret har saledes lilsidesat EF-domstolens dom;, hvilket Vestre Landsret na-
tur-ligvis ikke matte, nar der er tale om et spergsmal om fortolkning af EU-retten.

----00000-—-

Endvidere anfarer Vestre Landsret, at der ved vurderingen af omfanget af flyvningen skal
lages hensyn til alle de forhold, der var angivet i sagen - omszetningsandel, andelen af
seedekilometer, passagerkilometer, antal betalende passagerer og antal afgange. Dette
veelger landsretten at gere, idet EF-domstolen i preemis 40 udtalte, at der ved omfangsvur-
deringen kan tages hensyn til alle forhold, der giver en indikation af det forholdsmaessige
omfang af trafikken,

Vestre Landsret foretager hermed et valg, som pa ingen mader er bindende for Skattemini-
steriet | forbindelse med formulering af bestemmelser i den danske momsiov.

P4 grundlag af EF-domstolens preemis 40 kan Skatteministeriet nejes med ved omfangs-
vurderingen at tage hensyn til et enkelt forhoid, der giver en indikation af det forholdsmaes-
sige omfang af lrafikken. Hvis Skatteministeriet i den forbindelse veelger udelukkende at
tage hensyn til omszetningen - som EF-domstolen jo peger pa som det veesentligste forhold
- vil den danske lov vaere i ngje overensstemmelse med EF-domstolens dom og dermed
med momsdirektivene.

Endvidere udtaler Vestre Landsret blot, at Cimber efter en samlet vurdering af de nssvnte
parametre, ikke har godigjon, at seiskabets udenrigsandel er tilstraskkelig til at opfylde
betingelsen om, at selskabet hovedsagligt flej i udenrigstrafik. Vestre Landsret gar saledes
ikke ind i en neermere vurdering af det konkrete omfang. Vestre Landsret har sdiedes ikke
udtalt, at der skal veere tale om et omfang svarende til 2/3, for at udenrigsandelen er
tilstreekkelig til at opfylde betingelsen om, at der hovedsagligt flyves | udenrigstrafik.

«--00000--~

For sa vidt angar de enkelte kriterier til vurdering af omfanget af trafikken, afveg disse
enkeltvis ganske meget fra hinanden i de ar Vesire Landsret vurderede. Et bilag med
sejlediagrammer til al vise omfanget pa hvert enkelt kriterium og et gennemsnit af alie
kriterierne vedlzegges. Som det fremgar af sgjlediagrammet med gennemsnit kan man ikke
nejagtig! afgere, hvor Vestre Landsret pa grundlag af sine presmisser mener, at grasnsen
skal ligge.

Sejlediagrammet viser i evrigt kompleksiteten i samtidig at skulle overskue alle de forhold,
der kan sige noget om flyvningens omfang. Endvidere viser sgjlediagrammet, at en vur-
dering pa grundlag af omsaetningssterrelse ikke afviger meget fra gennemsnittet af alle
kriterier.

-~--00000-~--

Det ma dermed utvivisomt konkiuderes, dels at Vestre Landsrets afgerelse om, hvilket
omfang, der skal til, for at sterrelsen af udenrigsandelen er tilstreekkelig til at opfylde
betingelsen om, at selskabet hovedsagiigt flyver i udenrigstrafik, hviler p3 et forkert grundlag
i forhold til EF-domstolens dom ("'vassentligt sterre™) i stedet for som anfert af EF-domstolen
"maerkbart mindre omfang”, dels at Vestre Landsret faktisk ikke udtaler sig konkret om, hvor
stor en andel, der skal til, for at betingelsen er opfyidt.
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----00000-—-

Cimber henleder opmaerksomheden pa, at det ved affattelsen af de nye bestemmelser skal
sikres, at moms ikke bliver en fordyrende omkostning i forbindeise med uddannelsen af
piloter. Dette er der dbnet mulighed for bade i EU-relten og | den danske momslov.

00000

Af udkastet fremgéar, at ministeriet skenner, at luftfartsselskaherne vil fa en akonomisk
gevinst pa mellem 175 og 200 mio, kr. arligt, som vil kunne medfere et prisfald pa ca. 7% for
selskabernes indenrigsflyvninger. Dette er der efter Cimbers opfattelse ikke belseg for, da
selskaberne allerede har vasret "momsfrie” i nogle ar, og da det alene er konkurrenceforhol-
dene, der bestemmer om der kan ske prisreduktioner. :

—-00000-—-
Hvis Skatteministeriet folger Cimbers forslag {il affattelse af en asndret - og ny - bestemmel-
se | momsloven, som anfgrt ovenfor, sikres, at den danske lov er i overensstemmelse med
fasilesskabsretten, og det sikres, at bestemmelserne i den danske lov bliver enkle at
anvende for virksomhederne og nemme at administrere for myndighederne.

- 000006~
Hvis Skatteministeriet umiddelbart ikke imedekommer Cimbers anske om at sendre forslaget

som anfern, onsker selskabet mulighed for nearmere at redegere for sine synspunkter for
ministeriet. :

Med venlig hilsen
CIMBER AIR A/S

(e ,_

Alex Dyrgaar

Bilag: Diagram med fordeling udenrigs/anden trafik
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NAC

Nordic Aviation Contractor A/S

Billund 13. september 2007
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
Att. Lone Lau-Jensen:

Heringssvar mht. Lov om xendring af momsloven:

ldet der henvises til forslaede ndringer i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, 8 og 9,
samt tilfejelserne nr. 10, 11, 12 og 13, skal vi gere opmaerksom pi det
uhensigtsmeessige i de pitzenkte ndringer:

1. Momsfritagelsesparametrene:

Rent praktisk bliver det svaert at gennemfere at palwgge "savlger™ at vurdere
hvorvidt “keber” af vdelserne falder ind under § 34, stk. 1, nr. 10 nmvnte
forudsztninger for momsfritagelse, nemlig at pagzldende "keber” af ydelserne (a)

er et luftfartsselskab, (b) der mod betaling, (c¢) hovedsageligt flvver i £
udenrigstrafik, Der mangler en pracision af hvordan dette skal administreres - =~ »
eventuelt skal der udstedes et momsfritagelsescertifikat.

Den vasentligste parameter her er "hovedsageligt flyver i udenrigstrafik”. Ordet
“bovedsageligt™ er dels et upraceist udiryk (ber zndres til “mere end 50 % “), og
dels er det ikke klart om dette skal males i antal passagerer eller antal udbudie
sieder, antal flyafgange, antal kilometer gange antal passagerer (RPK — Revenue
Passenger Kilometres) osv. Uanset hvilken malestok man vzlger, vil sterrelsen
variere fra maned til mined. Ska) tallet opgeres arligt og derefter give anledning
til momsfritagelse baglans, eller skal det danne grumdlag for momsen det
efterfelgende ar? —— -

2.  Konsckvenser for danske flyvarksteder:

Sa vidt vi kan se, ma de pataxnkie wendringer forringe Danske flyverksteders
konkurrencedygtighed averfor omverdenen — eller sagt pd en anden made vil de
patenkie zndringer fordyre ydelserne fra fly veerkstederne, med alvorlig
omsaztningstitbagegang til felge, uden at give samme virksomheder mulighed for at
skeere tilsvarende ned i deres omKostninger. Man kunne forvente adskillige
korkurser i kelvandet pa de patenkte sendringer.

3. Okonomiske konsekvenser for piloiuddan'nclsen:

Pilotuddannelsesinstitutionerne vil fa forhojede omkostninger, med det resultat at
pilotuddannelsen vil blive dyrere. En momsfritagelse for pilotuddannelses-

institutioner bor evervejes.

NAC A/S, Stratusve] 12, DK-7180 Billund, Denmerk, CVR no. 15 39 80 84
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AR AISIE

Skatterninisteriet

o Air Alsie A/S
Nicolai Eigtveds Gade 28 Luft;lgvfsj:ej.?
1402 Kebenhavn K PO.Box 240
i | DK-6400 Sonderborg Airport
Att.: Lone Lau Jensen SCA N l\ ET Telephone: {+45) 74 42 98 88

Service Center Telefax: (+45) 74 43 42 82
CVR/VAT No.: DK 12 65 59 83
Internet: www.alsie.com

INDG A ET E-mail: op@alsie.com
17 SEP. 2007
Your ref.: ourret. HI/Mt ' Afgft ‘ ot 14-09-07

Horingssvar vedr. udkast til lovforslag om zndring af momsloven.

Vort svar er, at vi finder det yderst uacceptabelt at gennemfore s drastiske @ndringer uden at
give den branche, som pavirkes, reel tid til dels at analysere og pivirke ®ndringerne og dels tid
ti] at implementere ndringeme. Vi stiller os gerne til radighed for deltagelse i en arbejdsgruppe.

Der er indgéet mange aftaler, som i god tro er bundet op p& den gzldende lov. Skal der endelig
@ndres i denne ma vi have minimum 3-4 ar til at afvikle disse, sa de involverede parter ikke lider
unedigt tab. En sé hastig indferelse, som der er lagt op til, har vel nermest karakter af straf.

Som ét eksempel kan vi oplyse, at Air Alsie bl.a. beskaftiger sig med ambulanceflyvning ogsa
for enkelt personer. Vi har ogsé 5-arige kontrakter med at udfere ambulanceflyvning for forskel-
lige organisationer. Som vi forstar udkastet, skal prisen herpa nu palegges 25 % moms. Det vil
veere sterkt konkurrenceforvridende, da det efter vores oplysninger ikke sker hos vore konkur-
renter 1 Europa.

Vi har ligeledes i god tro pabegyndt investeringen i et center for vedligeholdelse af fly, en service
som vi nu forstar palegges 25 % moms, hvilket totalt fjerner vores konkurrenceevne 0g river he-
Je forretningsgrundlaget vak og op til 30 arbejdspladser. Det kan da ikke vare meningen?

En implementering af den udsendte tekst vil givetvis medfere tab af arbejdspladser overalt i
branchen, hvorfor man kan forvente udflagning af arbejdspladser til lande med et mere erhvervs-
venligt klima og heraf lavere aktivitet/omsetning i danske virksomheder. Vi forventer ogsé tab af
muligheder for den i forvejen meget dyre pilotskoling - en selvbetait uddannelse som stiger til ca.
1 mio. kr. det skremmer simpelthen unge mennesker vek.

At 2ndringen er provenuneutral, som der anfores, tror vi derfor ganske enkelt ikke pa.
Yderligere kan vi tilslutte os heringssvaret fra GA - Brancheforeningen.

Med venlig hilsen
AIR ALS N
Henrik Therkelsen Afgit
Adm. direkter
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Skatterninisteriet ! A Alse AT

Nicolai Eigtveds Gade 28 (uthovosves 3

1402 Kegbenhavn K PO.Box 240
DK-6400 Sanderborg Airport

Telaphane. (+45] 74 42 98 88
Telefax. (+485) 74 43 42 82
CYRVAT No.: DK 12 65 59 B3
Internet; wwv.alsie.com
E-mail: opBalsie.com

Att.; Lone Lau Jensen

HT/ht pore: | 14-09-07

Your ref. Cur ref.:

Heringssvar vedr. udkast til lovforsiag om ndring af momsloven.

Vort svar er, at vi finder det yderst uacceptabelt at gennemfare s drastiske mndringer uden at
give den branche, som pavirkes, reel tid til dels at analysere op pAvirke endringeme og dels tid
til at implementere &ndringeme. Vi stiller os gerne 1il radighed for deltagelse i en arbejdsgruppe:

som i god tro er bundet op pa den geldende lov. Skal der endelig
mum 3-4 &r 6l at afvikle disse, s& de jnvolverede parter ikke lider
ar vel nermest karakter af straf.

Der er indgaet mange afialer,
#ndres i denne mé vi have mini
unedigt 1ab. En s& hastig indferelse, som der er lagt op til, b

Som ét eksempel kan vi oplyse, at Air Alsie bl.a. beskefiiger sig med ambulanceflyvning ogsh
for enkelt personer. Vi har ogsé 5-Arige kontrakter med at udfore ambulanceflyvning for forskel-
lige organisationer. Som vi forstar udkastet, skal prisen herpd nu palegges 25 % moms. Det vil
vaere sterkt konkursenceforvridende, da det efter vores oplysninger ikke sker hos vore konkur-

renter i Europa.

Vi har ligeledes i god tro pdbegyndt investeringen i et cenier for vedligeholdelse af fly, en service
som vi nu forstar palzgges 25 % moms, hvilket totalt fierner vores konkurrenceevne 0g river he-
le forretningsgrundlaget vk og op ti} 30 arbejdspladser. Det kan da ikke vere meningen?

En implementering af den udsendte tekst vil givetvis medfere tab af arbejdspladser overalt i
branchen, hvorfor man kan forvente udflagning af arbejdspiadser ti! lande med et mere erhvervs-
venligt klima og heraf lavere aktivitet/omseeining i danske virksomheder. Vi forventer ogsé tab af
muligheder for den i forvejen meget dyre pilotskoling - en selvbetalt uddannelse som stiger til ca.
I mio. kr. det skr=mmer simpelthen unge mennesker vek.

At &zndringen er provenuneutral, som der anferes, tror vi derfor ganske enkelt ikke ph.

Yderligere kan vi tilslutte 05 heringssvaret fra GA - Brancheforeningen.

Med venlig hilsen
AIR ALS

Henrik Therkelsen
Adm, direker
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Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K
Att.: Lone Lau Jensen Vanlgse, 04.09.2007

Vedr.: Heringssvar i.f.m. lovaendring af momsfritagelsen i dansk luftfart.

Jeg vil som ejer af firmafly og mindre luftfartsvirksomhed gare indsigelse mod den patankte lovaendring,
der fra den 01.01.2008 pataenkes sat i kraft.

Det er en omkostningsforggelse, der hvis den gennemfgres, vil lukke mange mindre
luftfartsvirksomheder,og dermed medfare indtagtstab til staten, forgge ledigheden i branchen og give
tilsvarende virksomheder i andre EU lande mulighed for at udkonkurrere de fa danske luftfarts
virksomheder, der matte have overlevet lovindgrebet.

Vi har i vort firma givet bindende tilbud og oprettet kontrakter pd opgaver i 2008 0g 2009, og vi har ikke
mulighed for at endre priserne, og da viikke kan opsige disse kontrakter, vil dette betyde, at vivil blive
pafart et indtagtstab, som vort beskedne firma ikke kan baere.

Vi mé derfor opfordre skatteministeren til droppe lovforslaget, og hvis ikke EU vil tillade dette, s& ma
man sprge for, at forslagets ikrafttraeden udskydes 2-3 &r, og derved give branchen en ngdvendig tid til
_omstilling, og at momssatsen harmoniseres med de gvrige EU lande, saledes at dansk luftfarts

" konkurrenceevne kan fastholdes. '

l Med p i"tig hilsen,

P aT

By
W

\ |

Direkter.

Danish Air Survey ApS, Abjergvej 10D, 2720 Vanlpse.

E-mail: survey@petersen.mail.dk
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Baltic All’ SerVice ApS—Yoﬁr Partner for Total Aviation Service

Til
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28

r LR A B
P e

1402 Kebenhavn SO ANRTE |
Att.: Lone Lau Jensen \NE‘G‘ rET Service Center
. ocpe, 100
Renne, 09/09- 2007 VRS
AR

Vedr.: Skatteministeriets heringsforslag fra den 24/08-2007 ang. &endring af
momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly

Hermed indgiver jeg indsigelse mod ovennavnte 2ndring af momsloven pa vegne
af Baltic Air Service ApS bosiddende | Bornholms Lufthavn.

En andring af momsloven vil for vores vedkomne betyde en lukning af
virksomheden, indebarende opsigelse af samtlige medarbejdere indenfor den
naeste ars tid, da vores kundegrundiag med ét vil forsvinde.

Regeringen har afsat 1,3 milliarder danske kroner til udvikling af
landdistrikstomrader, herunder Bornholm, netop for at sikre eksisterende
arbejdspladser, samt skabelse af nye arbejdspladser. Ydermere skal
serviceniveauet haves i omraderne.

En sadan 2ndring af momsloven vil medfere at den almene luftfart i Danmark over
en kort arraekke vil stoppe fuldstzndigt, og vil ligeledes have stor indftydelse af
nyuddannelse af personale | hele luftfartssektoren. Alle flyveskoler vil opleve en
kraftig nedgang af studerende, og det i en tid hvor der vil opstd massiv mangel af
piloter i Skandinavien.

For os her pa Bornholm vil det medfare at vi ma stoppe med vores aktiviteter, som
*f.eks. rundflyvning, hvilket igen medferer en forringelse af Bornholms status som
erieo.

De afskedigelser af personale og lukninger af virksomheder i Danmark som vil
vaere en folge af &@ndringen af momsloven, star slet ikke i forhold til den
merindtaegt regeringen vil opna med § 34. Der er tusindvis af arbejdspladser der vil
blive berert af denne &ndring, og det er fuldstandig uacceptabelt.




En gang til ma jeg pa det kraftigste gere opmaerksom pa at vi anbefaler at en
andring af momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly ikke bliver
vedtaget.

Med venlig hilsen

So Bl

Sven Bremer
Administrerende Direktor

Sdr. Landevej, Bomholm Airport, DK-3700 Roenne, Denmark, Phone +45-56953573, Fax +45-56913573,
www.balticairservice.dk, sven@balticairservice.dk, CVR 26987733
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SKOLEN FOR clvu.w COPENSAGEN -
PILOT UDDANNELSE. a l r’axl .

COLLEDHE OF AL INE SLOT EOUGE A TIOMN DR AP

COPENHAGEN AIRTAXIPA/S - KOBENHAVNS LUFTHAVN ROSKILDE - LUFTHAVNSVEJ 34 - 38 - DK 4000 ROSKILDE

Telefon 46 19 11 14
Fax 46 1911 15
CVR nr. 49667728

SKATTEMINISTERIET e-mail: cat@aircat.dk

Nicolai Eigtveds Gade 28 S C AN N wwwaircat.d
1402 Kebenhbhavn K ervice C ET Copenhagen AirTaxi®A/S
enter Skolen for Civil Pilot Uddannelse® A’S

Att.: Lone Lau Jensen Capenhagen Aviation Trading A/S
Anhoit fiyveplads A/S

Roskilde, den 12. september 2007
Vor ref.: 2007091220

Vedr.: Horingssvar i forbindelse med @ndringer af momsloven.

Efter at have gennemlast det tilsendte forlag til &ndning af momsloven, giver det anledning til
nogle bemarkninger, ligesom det giver anledning til meget stor bekymring for fremtiden inden for
Dansk General Aviation.

Copenhagen AirTaxi® A/S er den ®ldste flyveskole i Danmark, og vi uddanner kommende trafik-
piloter (ATPL uddannelsen) til de store selskaber. Ud over taxaflyvning i det meste af Europa, har
vi fast rutetaxaflyvning til Anholt og L&se fra Kebenhavns Lufthavn Roskilde.

TRAFIKFLYVERUDDANNELSEN.

En trafikflyveruddannelse der 1 dag giver adgang til job som pilot i de store ruteselskaber koster
hos os kr. 655.000,00. Hvis de omrader der er nzvnt i lovforslaget bliver belagt med 25 % moms
vil det betyde en fordyrelse af uddannelsen pa omkring kr. 100.000,00 for den enkelte elev.
Copenhagen AirTaxi® A/S har indgdet kontrakter med de enkelte elever, hvor kontraktperioden
strekker sig helt frem til udgangen af ar 2009.

Selv om der normalt tages visse forbehold i de allerede indgéede kontrakter, vil der vare unge
mennesker der kommer i en frygtelig situation, nar de skal forsege at skaffe ekstra beleb i storrel-
sesordenen af kr. 100.000,00. Man skal huske pa at hovedparten af de unge trafikflyveraspiranter
har veeret 1 banken for at lane hele eller nasten hele belsbet til deres uddannelse, og mange kan
komme til at st i den situation, at deres bank ikke vil vare villig til at 1dne dem yderligere, da der
er tale meget store belgb. Sivel den enkelte elev som banken, skal jo ogsi tenke pd at pengene
igen skal tilbagebetales.

En s4 drastisk &ndring som der her er lagt op til af geldende regler, og med et sd unimeligt kort
varsel, vil vare totalt edeleggende og en stor katastrofe for mange af de elever der er i gang med
en erhvervsmassig uddannelse. Ligeledes vil det atholde mange fra at starte pa en sddan uddannel-
se, med deraf folgende store skonomiske konsekvenser for de danske professionelie flyveskoler.
Yderligere vil det blive meget svert at skaffe danske piloter til danske selskaber.

Det er uforstaeligt at Danmark vaelger at indfere en sa stor moms omkostning pa trafikflyverud-
dannelsen, nér flere andre EU lande har meget lempeligere ordninger i forbinde med deres pilot-
uddannelse.

Eleverne er allerede i dag belastet af skjult moms pa enkelte ting 1 forbindelse med uddannelsen,
som for gvrigt behandles meget forskelligt i de forskellige landsdele. En yderligere omkostning i
form af moms som foreslaet, vil gere at eleverne indirekte kommer til at betale en meget stor skjult
moms, og si kan man vel ikke tale om at trafikflyveruddannelsen er momsfri.

Hvis man pnsker at &ndre loven si kraftigt som foresléet, vil det kraeve, en overgangsordning pa
ikke under 5 &r, hvis den danske uddannelse af trafikpiloter skal kunne overleve.

|
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TAXAFLYVNING og RUTETAXAFLYVNING.

For denne form for persontransport som er fritaget for moms, vil der ligeledes blive tale om at fir-
ma kunder kommer til at betale en skjult moms, som kunderne ikke far fradragsmulighed for i de-
res respektive selskaber.

Copenhagen AirTaxi® A/S har betjent seme Anholt og Laese 1 de sidste 35 &r med fast rutetaxa-
flyvning éret rundt. Dette har varet til stor gavn for den lokale befolkning, ikke mindst i perioder
hvor faergerne tkke kan sejle pa grund af is eller reparationer. Ligeledes har det bidraget til turist-
indtagter for de pgaldende ver, fra alle de feriegzster der flyves til serne.

Da Copenhagen AirTaxi® A/S ikke kan komme op pa at 2/3 af taxaflyvningen foregér til udlan-
det, vil vi og dermed vore kunder blive meget hardt ramt i forhold til selskaber som Cimber Air,
Sunair, SAS, Sterling og My Travel hvor hovedvagten er udenrigstrafik, hvilket bevirker at de
bliver momsfri pd deres indenlandske ruter. En meget stor forskelsbehandling for et dansk selskab
der flyver meget indenrigsflyvning. Copenhagen AirTaxi® A/S er det eneste taxaflyvningsselskab
der har faste indenrigsafgange til de danske eer, hvorfor en moms omlagning vil have stor betyd-
ning for den fremtidige transport for disse passagerer.

ANSKAFFELSE AF NYE FLY.

Da hovedparten af vor omsatning i dag ikke er momspligtig, vil der séiledes ikke vere mulighed
for fradrag pd moms i forbindelse med anskaffelse af nye fly til brug for taxaflyvning og skole-
flyvning. Det kan derfor blive nedvendigt for de danske selskaber, at vlge at indfere flyene via et
EU land med en vasentlig lavere momssats end vore 25 %. Det kan ogsa vare at Danmark vil fa
en meget gammel fly park, som pa ingen made vil vare op til standard for uddannelsen af de kom-

mende trafikpiloter.

ARBEJDSPLADSER VIL GA TABT
Der vil veere mange danske arbejdspladser indenfor General Aviation der vil veere nedsaget til at

lukke, nér kunderne flygter til udlandet. Dette vil igen resultere i at mange danske arbejdspladser
indenfor for GA branchen vil ga tabt.

Copenhagen AirTaxi® A/S star i den situation at vi i dag ikke kan oplyse de unge uddannelsesso-
gende om hvad en fremtidig trafikflyveruddannelse vil koste, for det kursus som er planlagt til
start to gange i r 2008, nemlig i ménederne februar og august.

Man er simpelt hen nedsaget til at finde en overgangslesning for alle igangvarende, samt en ord-
ning for alle dem som har planlagt og truffet aftale med deres bank om start i det nye ar.

V1 har forsegt at papege de omrader som vil ramme vort selskab szrdeles hérdt, der er flere omréa-
der der sandsynligvis ogsa vil ramme os, som vi dog pa nuvarende tidspunkt ikke kan overskue.

Copenhagen AirTaxi® A/S er det selskab i GA branchen der gennem tiderne har uddannet flest
trafikpiloter og har udfert taxaflyvning 1 mere end 46 4r, men nu maé vi erkende at fremtiden ser
meget sort ud.

Som det sterste &ldste og mest erfarne selskab 1 GA branchen, stiller vi derfor meget gerne op til
en dialog omkring a&ndring af momsbestemmelserne inden for vor branche.

Med venlig hilsen

Copenhagen AirTaxi® A/s
Skolen for Civil Pliot; Uddennelee®

Side 2 af 2




Fra: "Starling Air" <Starling@$Starling.dk>
Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-08-2007 16:18:06

Emne: flymoms.

Starling Air
Ao Flyveplads
5960 Marstal
62533394

Skatteministeriet

Nicolai Eigtvedsgade 28
1402 Kegbenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

12.september 2007
Emne : Hering vedrerende flymoms.,

Vi har med bekymring set at der pludselig skat tillzegges moms pa
reparationer, maling, vedligeholdelse m.v. pa alle vore udgifter fra
1.januar.

Vi beskaeftiger os fortrinsvis med persontransport og kan derfor ikke

trackke kebsmoms ( "momsfri virksomhed"). Nar vi sa med ét slag skal have
vore udgifter til fly m.v foreget med 25% vil det veere en katastrofe for

vores virksomhed.

Det burde vaere muligt at trazkke momsen af kebsmomsen, som det kan for
andre normale virksomheder.

Vor virksomhed er vigtig for betjeningen af dette yderomrade af Danmark
som g-samfundet i det sydfynske @hav udger , men ser en beklagelig
fremtid imade hvis dette lovforslag vedtages.

Med venlig hilsen

Peter Nordquist
Indehaver

[
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SCANNET

Helenia

Spnderborg 7 september 2007

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Vedr. Forslag til &ndring af momsioven

Helenia Helicopter Service ApS er en nystartet virksomhed, som i de ferste to til tre ar
ma pﬁregne et negativt resultat indtil der er opbygget et marked for
helikopterflyvning i region Syddanmark.

Selskabet ser med stor bekymring frem til den foresldede sndring af momsloven, og
ma paregne at positiv drift skydes fangt ud med mulighed for at selskabet med det

store spring i omkostninger kan veere truet af lukning.

Det fremgdr med al mulig tydelighed i EU forordningerne at der indefor EU ikke m&
jlaves regler der er til hinder for at mindre virksomheder kan startes og udvikles.

Denne nye situation er i strid med 8nden i EU reglerne.

Jeg skal anmode om at forslaget tages i alvorlig overvejelse da det med et slag kan

sl den i forvejen spinkle GA og smafly branche helt af banen.

Med venlig hilsen

Hans Ingolf Nielsen, Direktor '
Helenia Helicopter Service ApS
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
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Service Center
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1 7 SEP. 2007

Afgft

HansenGroup Ltd.
Highfield House

24 Curzon Park North
Chester

CH4 8AR

Great Britain

Tel. (+44) 01244 676082
hkh@HansenGroup.co.uk

Att. Lone Lau Jensen

11. september 2007

Heringssvar

Vi henviser til den foresldede lovaendring for indferelse af 25 % flymoms pa General Aviation
flyvning samt alt erhverv indenfor General Aviation.

Vort firma, HansenGroup a/s, der er Europas sterste facadeentreprener, bruger sit eget fly til
persontransport mellem vore afdelinger i Storbritannien, Norge, Sverige, Tyskland og Polen. Vore
firmaer har et teet samarbejde, og hvis vi skal veere med i den skarpe konkurrence fra vore
europeeiske konkurrenter, er det vigtigt, at vore medarbejdere kan transporteres hurtigt mellem
vore forskellige destinationer.

HansenGroup's hovedafdeling ligger i Lem i Vestjyliand. Vi opererer ud af Stauning Lufthavn, der
ligger ca. 5 km fra Lem. Via vort firmafly kan vi saledes f.eks. klare en tur for 7 medarbejdere tif
vores afdeling i Rzezow i Polen pé én dag. Samme tur ville tage os 2 dage med et
luftfartsselskab, hvor vore medarbejdere skal bruge den ene af dagene pé transport samt
ventetider i lufthavne.

Vore fly bliver vedligeholdt pa flyveerkstedet Benair a/s i Stauning Lufthavn. Vi er meget tilfredse
med den service, vi far bade fra Stauning Lufthavn og veerkstedet, men hvis vore udgifter ved
operation af flyet stiger med 25 %, er vi tvunget til at overveje at flytte operation samt service af
flyet til Storbritannien, hvor vi i firmaregi har fradrag for moms,

Vi vit gerne anmode om, at den foresldede lovaendring bliver taget op til overvejelse igen. Danmark
er et lille land med meget dygtig og veluddannet arbejdskraft. Hvis vi ogsa i fremtiden skal veere
konkurrencedygtige i Europa samt pa de nye markeder, er det vigtigt, at vi kan komme hurtigt ud i
verden.

Og ikke rammes af afgifter som i de lande vi konkurrerer med er fradragsberettigede.

Med venlig hilsen

steﬂc\éroup als
../)

Hans Kolby Hansen e
"CEO e




Fra: "Henrik Skjoldager” <HSK@idenyt.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
CC: Ir@delacour.dk <ir@delacour.dk>
Modtaget: 14-09-2007 14:11:52

Emne: heringssvar ang. flymoms

Det er vor opfatielse at forslaget om at indfere moms pa alle flyrelaterede poster helt vil "smadre”
grundlaget for brug af fly i Danmark.

Det geelder ikke alene den sakaldte "generel aviation™ med reelt hele flysekioren, idet piloter m.m. i
megel stor udstraekning rekruteres fra GA-sekioren.

Under alle omsteendigheder vit et prisleft p4 25% fra den ene dag til den anden veere helt urimelig. Vil
man endelig lzegge storre hindringer for flytraffikens positive udvikiing, kunne man som minimum
indfase momsen over f. eks. 10 &r.

Forslaget er korisigtet og vil kraftigt medvirke tii at skeevvride udviklingen i en vaesentlig del af det
danske samfund.

Med venlig hilsen
kai dige bach a-s

Henrik Skjoldager
adm. direkler




Skatteministeriet 14.-9.- ¢ '3

2007

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrarende lovforslag om flymoms.

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter min overbevisning vare tab af
danske arbejdspladser, idet det ikke lzngere vil veere attraktiv for udenlandske flyejere at {3
deres fly serviceret pa danske varksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske
flyejere, at fa serviceret deres fly pa udenlandske varksteder i fremtiden.

Fremtidig flyhande] med udenlandske kebere vil ikke lengere forega via Danmark, s4 her
forsvinder ogsd danske arbejdspladser.

Uddannelse af nye piloter ma ogsa forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som
felge af den store prisstigning pa et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfore.
En lang rzzkke hobbybetonede aktiviteter vil ogsa forsvinde. Bygning af eksperimentalfly vil
formentlig totalt forsvinde. Ganske mange mennesker med en dyb interesse og en aktiv fortid
inden for flyvning vil blive afskéret fra at dyrke deres lidenskab - og unge vil ikke fa lejlighed
til at blive introduceret ti] omrédet. Ganske mange andre hobbybetonede aktiviteter og ikke
mindst undervisning er i forvejen fritaget for moms, s& hvorfor ensker man nu at ramme et -
indremmet lidt specielt - men ikke mindre vigtigt og innovativt omrade??

Vedligeholdelse af flyvetreningen, der ofte foregér i smé GA-fly, for de piloter, der flyver dig
og mig pé ferie eller arbejde, bliver ogsa dyre eller darligere, som falge af indfersel af

flymoms.
Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil

blive pafort en ekstra udgift, som felge af indfersel af flymoms.
Som selvstendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskellige opgaver i
forbindelse med min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke lgses pa andre méder.

Indfersel af flymoms vil ogsé belaste erhvervslivet gkonomisk i en grad, der vil koste danske
arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt overstiger indtzgten af
flymomsen.

Undlad at indfere flymoms. Plej Danmarks interesser frem for udenlandske. P4 forhand,
TAK. '

Ebbe Hindahl, journalist (dj), MSc¢, JD

Hindahl Kommunik@tion

Raadmand Steins Alle 16C-107, DK-2000 Frederiksberg, Denmark
E-mail: ehind@inet.uni2.dk

Tel. +45 7741 4704, (mobile) +45 6140 4262

"Flies and human beings have at least one thing in common - they can both be killed by




newspapers".

Certifikatindehaver siden 1967 og stadig MEGET aktiv
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NicolaiFigtveds Gade 28, L
1402 Kebenhavn K. ALGH
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Foranlediget af regeringens forslag om forannavnte, vil vi
gerne fremfere felgende.

Aero<Partner I/S er et 1lille privat flyselskab, der indehaves
af 6 aktive piloter, og er ejer af et privatfly; PIPER PA28-181,
0Y-BTT, der kun benyttes af de nzvnte 6 indehavere til privat
flyvning samt til flyvning i forbindelse med indehavernes
erhverv med udgangspunkt fra flyets hjemsted, Lolland-Falster
Airport - EKMB,.

I Danmark er en sddan flyvning en kostbar aff@re selv under de
eksisterende forhold, men med bopzl pd Lolland indebzrer det
betydelige tidsmzssige fordele ved beseg hos de fjernere ser

og landsdele, som trods alt vil blive problematiske, hvis omkost-
ningen pr. flyvetime m.m. skal sges med 25%.

Lolland-Falster betragtes fra offentligt hold som et underud-
viklet omrdde, man Jjevnlig pdpeger, at nu skal der virkelig
geres noget herved. Dette er vi glade for at -erfare, men ndr man
nu vil reelt stoppe privatflyvning ved hjzlp af de truende 25%,
virker dette helt i den modsatte retning og medferer formentlig
lukningen af Lolland-Falster Airport, idet man hernede jo ikke
har Kebenhavner indtzgter. Et sddan skridt vil bringe landsdelen
yderligere ud i merket,

Vi finder det ganske urimeligt, hvis regeringen foretager det
adviserede 25% momstillazg p&d flyvning, som dbenbart skal vare en
del af baggrunden for at gennemfere de fremlagte skattenedszt-
telser, der alligevel er sa smd, at de er ganske ligegyldige for
de enkelte skatteydere.

Vi héber, De vil have foranstiende med i overvejelserne, inden
padgeldende momsforhesjelse vedtages endeligt.

Med wvenjig hilsen
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JOFEANNES PETERSEN AIS

KYSTVEJEN 39 - BOX 688 - DK-8100 AARHUS C
TELEPHONE +45 8612 2688 - FAX +45 8619 1330

rekommanderc SCAMNN =~ HOMEPAGE: WWW.JOHANNES-PETERSEN.DK
Skatteministeriet Service Center
Nikolai Eigtveds Gade 28 . == Arhus 11. september 2007
1402 Kebenhavn K V‘\;\EC"G’ UH
' o (A
att. Lone Lan Jensen - R L
gt

E-MAIL:  AGENCY@JOHANNES-PETERSEN.DK

Vedr. Horingsforslag om #ndring af momsloven. herunder § 34, stk. 1 nr. 7. 8 og 9 vedr. flv.

Det er med nogen bekymring, at vi erfarer, at der fra EU fremszttes forlengende om @ndring i

den danske momslovs § 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedrerende fly, idet en sadan @ndring efter vo-

res vurdering antagelig vil medfore et drastisk fald i de valutaskabende logistikopgaver, som

den nuvarende momslov har tilfert den danske transportbranche, som vores firma er en del

af.

Der er tale om sével setransport til Danmark af mindre fly og helikoptere, samt videretransport

ad vand- og/eller landeve) til de endelige kabere i andre EU lande, og dermed bidrag til det

“Bla Danmark™.

Ligeledes skaber disse forretninger ogsa en ikke ubetydelig indtjening, som i sin oprindelse er

1 fremmed valuta, hos tolddeklarenten - 1 dette tilfalde vores firma.

Det ligger os meget pa sinde at bede Skatteministeriet omhyggeligt overveje de nationale konse-

kvenser af en &ndring af momsloven, samt foranledige en grundig gennemarbejdning af det lov-

forberedende arbejde.

Med venlige hilsener,
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BANKERS: NORDEA AARHUS - REG.NOQ. 2211
SWIFT: NDEA DKKK - IBAN NO.: DK89 2000
ACC. 9510 114014 - CVR/SE NO. 34 38 89 11

ALLE OPGAVER UDF2RES |.H.T. "ALMINDELIGE FORRETNINGSBETINGELSEH FOR MEDLEMMER AF DANMARKS SKIBSM/EGLERFORENING”
ALL COMMERCIAL ENGAGEMENTS ARE UNDERTAKEN SUBJECT TO THE GENERAL CONDITIONS OF BUSINESS FOR MEMBERS OF THE DANISH SHIPBRCKERS' ASSOCIATION,
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Skatteministeriet y anmar
pight

Att. Lone Lau Jensen
Nicolai Eigtveds Gade 28 Telefon: 87 50 14 00

1402 Kobenhavn K www.grundfos.com

Bankforbindelse:
o Danske Bank, Kbh
A e lyske Bank A/S, Silkeborg
E‘ (7 L i) CVR-nr.: 18 08 86 49

Dato: 13.09.2007

Vores ref.; SSM/lje

Direkte tif.. B7 50 69 21

Fax: 8750 14 02
liseiotte-jensen@grundfos.com

Heringssvar til forslag om @ndring af momsloven vedr. fly:

Grundfos er en af de danske eksportvirksomheder, der vi! blive ramt af negative folger af
den foresl3ede andring af momsloven, og vi ma derfor opfordre til, at forslaget
genovervejes i en taet dialog med de bergrte parter (herunder General Aviation-

~ brancheforeningen) med det formal at afbpde regulzere skadevirkninger pa dansk erhverv
og danske arbejdspladser.

For Grundfos som ejer af flyet OY-CKN (Dassault Falcon 2000} vil den foreslaede @ndring
betyde forringet konkurrenceevne, hvilket skal ses i sammenhzng med, at vores fly ikke
primeert benyttes til direktionsflyvninger men derimod for 90 procents vedkommende til at
transportere betydningsfulde udenlandske kunder pa beseg i koncernhovedkvarteret i
Danmark.

Udover den direkte negative effekt for Grundfos vil vores operater, Air Alsie i Senderborg,
ogsé blive negativt pavirket.

Det skal i pvrigt oplyses, at Grundfos-flyvninger bidrager til en betydelig de! af
omsaetningen i Karup Lufthavn i form af afgifter og start- og landingsgebyrer samt catering
og anden service.

skulle lovforslaget blive en realitet i den foreliggende form, kunne det blive fordelagtigt at
overfore fiyet til et af vores udenlandske selskaber samt drift fra udlandet, hvor der ikke
lzegges 25 pct. moms pa flyvirksomheden. Dette naevnes ikke som forseg pa at laegge pres
pa ministeriet, men er alene en rent forretningsmaessig overvejelse, som vi i givet fald ma

gore os.

BEDTHINK)» INNOVATE ) ' GCRUNDFOS 21\




Fra; "Aerodan, Kristian Danielsen" <kd@aerodan.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <lij@skm.dk>
Modtaget: 12-09-2007 11:38:39
Emne: Heringssvar vedr. flymoms

Skatteministeriet
Att. Lone Lau Jensen

Jeg ma pa del kraftigste protestere mod forslaget om indfarelse af moms pa
fly og flydrift.

Vi opererer i el meget konkurrencepraeget marked, hvor det ikke umiddelbart
vil veere muligt at viderefakturere en foraget udgift pa flydriften med 25%,

til vore kunder.

Det er ikke til at sige hvad konsekvensen bliver for os, men det er klart at

det kommer til at koste nogen livet,

Der er ingen tvivi om at forslaget vil f& alvorlige konsekvenser for en lang
reekke brugere af fly i Danmark, sével firmaer der betjener sig af fly som
private ejere.

Foregede udgifter til vaerksted, maler, uddannelse mm. vil veere et stort
problem, ligesom den foregede udgift ved keb af nye fly, alt andet lige vil
medvirke til en eldre flyfladen, med en negativ indvirkning pé sikkerhed og
milje til felge.

| forbindelse med uddannelse af nye piloter vil forslagel medfere en stor
prisstigning pa en i forvejen sardeles dyr uddannelse.

Uddannelsen betales af de unge aspiranter selv, og der er ingen tvivi om, at
mange nok vil teenke sig om en ekstra gang, fer de gar ned i banken og beder
om et lan pa 6 - 800.000 kr.

Der er mangel pa piloter og den private pilotuddannelse er fedekaeden il
luftfartsselskaberne, sé ogsa pé dette punkt vil forslaget fa vidtraekkende
konsekvenser.

Med venlig hilsen
Kristian Danielsen

Aerodan Luftfoto

Hjertingvej 29
2720 Vaniose
TH. 3871 3310
hitp:/fwww.aerodan.dk/
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HighSurf A/S
Soenderborggade 9
DK-8000 Aarhus C
DENMARK
Skatteministeriet Tel. +45 70 20 00 51
Nicolai Eigtveds Gade 28 . Fax.: +45 70 20 00 61
1402 Kebenhavn K R e-mail: info@opmas.dk
.‘*" S
Att. Lone Lau Jensen 8 \./H . Cerie Bank: Jyske Bank
qe_ v Oestergade 4
DX-8000 Aarhus C.
EU VAT: DK28842929
INDGAET .
_ ) September 9™, 2007
T SEF. 2007
Afgfi

Indlaeg til heringssvar vedr andring af flymoms

Vi er et selskab, som ejer en helikopter Eurocopter OY-HLR. Selskabet er ejet af udenlandske interesser,
som valgte Danmark som etableringsland pga den flyvenlige skattepolitik i Danmark og pga Danmarks rolle
som centrum for flyhandel samt det danske flyregister’s renomé som uovertruffen.

Hvis bade flymomsen aendres fra 0% til 25% samtidig med at flybraendstof tilizegges statsafgift, vil hele
grundlaget for et dansk virksomheds set-up falde bort. @konomien vil blive for darlig.

Vi vil simpelthen ikke kunne konkurrere med aiternative selskabsetableringer i England som sa ville
tiltreekke mange "danske” kunder.

Denne momsaendring vil betyde, at dansk flyindustri vil ligge i ruiner, og naeppe mange selskaber i denne
del af branchen vil overteve pa lang sigt.

Best regards
HighSurf A/S

Je

Frank Hansen
Adm. direkter
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A/S Kongedybet

Lille Kongensgade 22, Box 2214, DK-1074 Kebenhavn K.
Tel.: +45 33 14 00 22 - Fax: +45 14 00 90 -
E-mail: kongedybet@attglobal.net

SCANNET

Service Cenier

Skatteministeriet
Nicolai Egtvedsgade 28
1402 Kebenhavn K.

Att.:; Lone Lau Jensen
10.september 2007.

Vedr.: Momsbelagning pa visse dele af flyvningen i Danmark.

A/S Kongedybet er ejer og bruger af et syvpersoners turboprop-

fly - OY-BHU. Flyet benyttes udelukkende i ferretningsejemed, idet
selskabet er moderselskab for to hotelvirksomheder 1 Frankrig, som
jevnligt kraver min tilstedeverelse i Paris.

Der findes neppe nogen rimelig begrundelse for, at denne form for
flyvning i erhvervsmessig interesse skal belegges med afgifter til
drift og vedligeholdelse, som ikke samtidig palegges anden
erhvervsmessig flyvning som f.eks. ruteflyvning udfert af de store
flyselskaber. Hvis en sadan begrundelse kan fremferes, ser jeg med
forventning frem til et svar.

Jeg opfordrer til, at ministeriet tager erhvervslivets partl i den
denne sag. Alt andet ville veare urimeligt.

Med venlig hj

A/S %ady’be
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Fra: "Jean Nygaard" <JN@nygaards-auto.dk>

Til: lLone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 10-09-2007 11:25:27

Emne: Vedr. flymoms, heringssvar
Hej Skat.

Vi er medejer af en 4-personers flyver, som bruges bade erhvervsmazessigl og rekreativt,

Vi er blevetl opmeerksomme pd, at man vil indfere moms pa alt vedrerende denne type fly, da vi ikke er
et stort flyselskab.

Vi gar-samtidig ud fra, at man vil tilsikre muligheden for momsrefusion vedrerende erhvervsrelateret
flyvning, ligesom det er tilfeeldet med alle andre erhvervsrelatede aktiviteter. | den forbindelse forudser
vi en masse bavl med at differentiere mellem erhverv- og rekreativ flyvning. | forvejen holder vi ait
vedr. certifikater osv. udenfor den erhversmaessige del, og det er vores vurdering, at ca. 2/3 af den
samlede flyvning er erhvervsreiateret.

Men hvad med vedligeholdelse af certifikat ? - traeningsflyvninger, airwork, landingsevelser, som kan
vaere nedvendige for at kunne opretholde retten til at flyve 7 - er det s& erhvervsrelateret elier privat ?

Vi ma pa det kraftigste anmode og bede om, at man revurderer forslaget og serger for at inddrage s
mange som muligt, s& alle facetter kan blive belyst, og det i praksis bliver muligt at gennemfare pa en
fornuftig made. Bade for os som virksomhed, som privatperson, og for Skat, der ellers ma imedese et
hav af forespergsler og/eller retssager for at f& afklaret konditionerne for flyvning i Danmark.

Med venlig hilsen
Kiloge nr. 1 ApS / Nygaards Aulo, Naestved A/S / OY-SPL Gruppen I/S

Jean Nygaard
Hedetoften 46
4700 Naestved



Til:

Skatteministeriet

Nicotai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende: Forslag til lov om eendring af momsloven "FLYMOMS"

Lovforsiaget ber forkastes.

Andring af moms loven vil gere almen flyvningen dyrere.
En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.

Begrundelse:

| forvejen er almenflyvinngen de senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund af
strammere regler vedr. vedligeholdelse. Der er efterhanden sa meget papirarbejde pa flyvaerkstederne
at kun halvdelen af mekanikerne arbejder pa fly, den anden halvdel laver papir arbejde.

Forsikrings praemierne er stgt stigende.

Afgifter og gebyrer stiger.

Braendstof priser stiger.

Nar fly budgetiet sa ikke sliger i samme taki skal der spares.

Der kan spares p& vedligeholdesen.
Det vil betyde ringere standard pa flyene.

Der kan spares pa flyvetiden (trazning og mindre vigtige flyvninger vil blive sparet vaek).
| forvejen sker de fleste ulykker inden for almenflyvningen pd grund af for darlig rutine,

Det vil blive veerre, med stigende priser. som fplge af moms.

Et biprodukt ved a&endret momstov kunne vaere at "svage sjaele" falder for fristelsen til ar udfare "sort
arbejde”.

Venlig hilsen

Povl Toft

PT Luftfoto
Gotlandsgade 9
6950 Ringkebing

Tel: 9732 4626 Mob: 2147 5426
e-mail: plofi@webspeed.dk



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K.

Vedr.: Hsringssvar vedr. forslag om moms pé Luftfartejer m.m.

Ministeriets udkast vedr. ovenn®vnte vil, hvis dette vedtages som beskrevet, medfere, at jeg pr.
01.01.2008 opherer med mit erhverv som selvstendig luftfotograf.

Omkostningeme er i forvejen tdmhgje, og en yderlige belastning 1 den retning vil vere
katastrofal for mit erhverv.

Jeg havde planlagt at fortstie mit firma endnu 1 7 &r, men safremt forslaget vedtages, agter jeg
at ga pa efterlon ved arsskiftet.
Med venlig hilsen

hans hunderup
hunderup luftfoto
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. Scandinavian Avionics A/S
Skatteministeriet g”é';"g g(fps%”
A!t: anelLau Jensen DK-7190 Billund
Nicolai Eigtveds Gade 28 Denmark
DK-1402 Kebenhavn K

Phone: +45 7850 8000

Telefax: +45 7950 8099

E-Maii: sa{@scanav.com
Billund den 6. september 2007 CVR-no.: 27 66 14 40

Horingssvar vedr. loviorslag om flymoms

Scandinavian Avionics A/S der er specialiseret inden for flyelektronik har en stor kundebase indenfor
GA-omradet. Fly er jo som bekendt kendetegnet ved, at vaere meget mobile, og vil derfor hurtigt
kanaliseres hen hvor tingene er billigst. En aendrmg af momslovgivningen vil derfor have en stor negativ
effekt for virksomheden.

TAB AF ARBEJDSPLADSER
Af vort kundegrundlag kommer flere kunder fra udlandet, netop pa grund af de gunstige forhold for GA

fly i Danmark. Ogsé fly der kommer igennem Danmark for toldbehandling, men som er bestemt for
udlandet, far fra tid til anden lavet sméting pa deres vej. Med en @ndring af Momsloven vil alle disse
kunder falde vak pjeblikkeligt, med den folgevirkning at vor omsztning vil falde, med et fald ;
beskafiigelsen til felge.

TAB AF SKATTEINDTAGTER

Denne manglende indtagt fra udlandet, samt den mindre beskeftigelse vil selviolgelig mindske
skatteprovenuet. Ogsé fly der kommer igennem Danmark for toldbehandling generer et skattegrundlag,
der vil forsvinde ojeblikkeligt sdfremt momsloven @ndres som foresléet. Samlet taler vi formodentlig om
beleb i millionklassen.

PRESSEN

De ting der har varet taget op i pressen omkring rige Europaeers keb af fly via Danmark, har kun lidt at
gore med sagen. De fly der kommer via Danmark generer trods alt et skattegrundlag. Nu vil de blot g til
Luxemburg, England eller Tyskland hvor momssatsen ligger mellem 6% og 10% lavere end Danmark
og genere skatteprovenu og arbejdspladser i disse lande !!!

Men det er en lille del af hele sagen. Det rammer en stribe virksomheder med relation til flyvning i hele
Danmark, det v&re sig vor virksomhed som flyvarksteder, og pilotuddannelsesinstitutioner.

ZANDRING AF MOMSLOVEN

Selvom vi har forstaelse for en tilpasning af momsreglerne i EU, synes det besynderligt at netop denne
@ndring skal hastes igennem. Nar man @ndrer en mangedérig praksis som mange virksomheder har skullet
forholde sig til, ville det vaere rimeligt at give virksomhederne mulighed for at tilpasse sig de nye regler.
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F.eks. burde man preve at belyse konsekvenserne for den tenkte @ndring. Maske skulle man differentiere
momssatsen sa man la pa laveste niveau i EU for ikke at skavvride konkurrencen netop indenfor et
omrade der er meget mobilt.

Som minimum burde man lave en langvarig overgangsordning, der gav branchen mulighed for at tilpasse
sig de nye regler.

At kere et lovforslag, der har s stor negativ effekt som beskrevet, igennem pa 4 maneder er simpelthen
uanstaendigt.

Med venlig hilsen

KebeCT A L T
Kjg‘d Fuglholt -~ 7
Pkonomichef -




Fra: Kim Skadborg / KS Autoservice [mailto:kim@ks-auto.dk]
Sendt: 18. september 2007 (7:52

Til: kim@ks-auto.dk

Emne: VS: Heringssvar flymoms

Til:

Skatteministeriet

Nicolaj Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende: Forsiag til lov om aendring af momsioven "FLYMOMS"

Lovforslaget ber forkastes.

AEndring af moms loven vil gere almen flyvningen dyrere.

En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.

5}



Begrundelse:

| forvejen er aimenflyvinngen de senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund af
strammere regler vedr. vedligeholdelse. Der er efterhanden sa meget papirarbejde pa flyvaerkstederne
at kun halvdeien af mekanikerne arbejder pa fly, den anden halvdel laver papir arbejde.

Forsikringspraemierne er sigt stigende.
Afgifter og gebyrer stiger.

Breendstof priser stiger.

Nar fly budgettet sa ikke stiger i samme takt skal der spares.

Der kan spares pa vedligeholdesen.

Det vil betyde ringere standard pa fiyene.
Der kan spares pa flyvetiden (traening og mindre vigtige flyvninger vil blive sparet vask).
| forvejen sker de fleste ulykker inden for aimenflyvningen pa grund af for darlig rutine.

Det vil blive vaerre, med stigende priser. som folge af moms.

Et biprodukt ved zendret momslov kunne veere at "sirage sjeele” falder for fristelsen til ar udfere "sort
arbejde”.

Venlig hilsen

Helle og Kim Skadborg

Birkmosevej 28
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Karin og Jens Toft,
Adelvej 27, Hojmark,
6940 Lem, Danmark.
TIf. 9734 3233.
toftair@mail.dk

www.toftair.dk 14. september 2007-09-14

Skatteministeriet,
Nicolai Eigtveds Gade 28,
1402 Kebenhavn K,.

Att. Lone Lau Jensen.

Som tidligere naestformand i veteranflykiubben gennem 25 ar og certifikatindehaver
siden 1963 har jeg gennem arene vaeret medvirkende til at mange veteranfly er
kommet til landet og af klubbens medlemmer naensomt restaureret ofte flotte som
ny. Dette har vaeret medvirkende til at vi i dag her i landet har en fin bestand af
sjaeldne historiske fly som stadig kan ses i luften. Renovering af et gammelt fy har
ofte bade tidsmaessigt og ekonomisk veeret en stor opgave. En ekstra udgift som
falge af moms pa materialer vil ikke fremme lysten til at ga i gang med et projekt.

For at man stadig kan se veteranbiler pa de danske veje er veegtafgiften pa disse
kun en fijerdedel af normalt ligesom registreringsafgiften ved keb fra udlandet er




minimal.Veteranbiler kaldes kun til syn hver ottende &r. P4 samme made bar smafly
tilgodeses og stadig vaere momsfri.

Med venlig hilsen
Toft Air Force

Jens Toft




Fra: Skatteministeriet Skatteministeriet

Til: Postkasse Afgifler <pafgft@skm.dk>
Modtaget: 16-09-2007 23:17:36
Empne: Videres.: fly moms

>>> "Torben Hansen" <Torben_Hansen@e-box.dk> 09/14/07 4.35 >>>

Endnu et ugennemiaenkt og ugennemregnet lovforslag inden for luftfart er i denne tid til hering Hvis
ministeriets embedsmaznd blot engang imellem gad undersege og lytte til fagkundskaben, ville dette
lovforslag aldrig have set dagens lys. Indferelse af det foresldede lovforslag, vit medfere katastrofale
sikkerhedsmaessige forhold for vedligeholdelse af fiyfladen. Samt fere til lukning af al dansk
pilotuddannelse, Med deraf felgende indtaegtstab for landet. Skal vi have flere ulykker som den i
Alborg og Vilnius forleden, skal man blot palzegge luftfarisbranchen sa store skat og afgiftsmaessige
belastninger, at der ikke er rad til sikker vedligeholdelse og uddannelse idansk luftfart. Yderligere vil
langt den sterste del af flyfiaden blive udflaget og al den service og vedligeholdelse som i dag foregér i
danske virksomheder vil naturligvis forsvinde. Sa traek lovforsiaget titbage. — Lad fortsat dansk luftfart
vaere blandt den bedste i verden — hvor sikkerheden er i top. For Viborg Fly T.Hansen



Fra: Michael Carlsson <mi_ro_ca@yahoo.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <lij@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 18:01:27
Emne: Vedr. heringssvar pa forslag om moms pa flybranchen.

Jeg vil hermed tilslutie mig nedenstdende indsigelse om moms pa fiybranchen.

Mvh Michael Carlsson

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
Att. Lone Lau Jensen

Vedr. heringssvar pa forslag om moms pa flybranchen.

Jeg vil hermed fremsende indsigelse imod ovennaevnte lovforslag, idet jeg mener at det har langt
bredere effekt, end man oprindelig har forestillet sig.

Man skal i den sammenhzeng vaere opmaerksom pa, at et andet forslag/eller vedtaget lov betyder, at
fiybraendstof fra 01.01.08 bliver betagl med afgifter, som vil fa flybreendstof il at stige fra ca. 10,00 kr.
pr. liter, til ca. 15.00 kr. pr. liter — en stigning pa 50% fra nuveerende niveau.

Naervazrende lovforslag indebeerer, at alle fly, som ikke primaert flyver udenrigsflyvning — boriset fra
sportsfly, som i forvejen er momsbelagte, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, maling,
reparation, udiejning & skoling af unge pilotaspiranter

Danmark har i forvejen en international kendt meget hej standard, bade inden uddannelse af piloter,
og vedligeholdelse &f fly.

Hvad angér pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danmark samtidig er det dyreste sted at
uddanne sig. Pilotuddannelsen er rent brugerbetalt, og efter uddannelsen star de nyuddannede med
en geeld pa ca. B00.000 kr., og en logbog der viser, at de har figjet ca. 200 — 250 timer.

En indferelse af loviorstaget vil betyde, at uddannelsens pris pludselig stiger med ca. 25 %, hvilket vil
fa endnu flere aspiranter til at veelge uddannelse i udlandet, .eks. USA hvor uddannelsen i forvejen
kan fas veesentligt billigere.

Nzeste effekt vil vaere, at de mindre Fly-Taxaselskaber, som primzert har indenrigsflyvning,
rundflyvning m.v. som forretningsgrundlag pga. af de stigende omkostninger bliver urentable og ma
lukke. _

Som nzevnt star en nyuddannet pilot med en betydelig gaeld, og har samtidig kun 200 — 250 flyvetimer
i loghogen.

Alle sterre flyselskaber har som et krav, at nyansatte piloter skal have minimum 1.000 fiyvetimer i
logbogen, fer der er den mindste chance biot for at komme til jobsamtale.

De fleste nyuddannede piloter vaelger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche
for rundflyvning, og sma nationale ruter, bl.a. il servicering af danske ikke-brofaste eer.

Safremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsa fra bade uddannelsen og opflyvninger,

hvilket vil have katastrofale effekter for bade skolerne, de mindre flyselskaber, samt infrastrukturen til
de danske smager, hvor flyvning i dag er en livline for bade private, erhvervslivet, og samtidig er med
til at befordre de 1urister dertil, som er mange af eernes livsgrundlag.

De fleste af gernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller statiede, og hvis denne trafik
forsvinder, kan man naeppe forestille sig, at det politisk vil vaere muligt, at opretholde flyvepladserne,




hvorefier pernes infrastruktur i veesentlig grad forringes, med fraflytning af bade beboere og
virksomheder til falge.

Hvad angér Flyskolerne, har de ikke langere nogen fremtid i Danmark.

Dette geelder ogsa virksomheder der foretager reparation og vedligeholdelse af fly, hvor deres gode
renomme hidtil har tiltrukket kunder fra hele verden. Fly er nemme at flytte rundt med, og man vaelger
det sted i verden, hvor man far den bedste og billigste service.

Uddanneisen til Flymekaniker er meget kreevende og specialiseret, og meget international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker eller maskinmester, men kan sagtens finde
job i udlandet, hvilket vil vaere den eneste mulighed for de fleste, og det samme gzelder piloter og
pilotaspiranter, der vil fiytte til udlandet for at gennemfere skolingen og opflyvningen.

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifte familie i udlandet, og da det som pilot er ligegyidig,
hvor i verden man har sin familiebase, er det tvivisomi, om de nogensinde vender tilbage.

Alene hvad angar disse 2 specifikke jobs, taler vi om tusindvis af hejtisnnede personer, der bliver
tvunget til udlandet, og deres incitament for senere at fiytte familiebasen til Danmark, vil alene pga. af
beskatningen, vaere meget lille.

Dette lovforslag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen gkonomisk betydning
far, men hvor det som en sidekonsekvens far meget stor betydning for den danske infrastrukiur og
beskeeftigeise.

Jeg vil derfor foresld en udsaettelse af lovens ikrafitagen, saledes at man far involveret alle de parier,
som jeg er bange for, ikke har forstaet hvilke voldsomme effekter dette forsiag vil have pa deres

dagligdag.
Med venlig hilsen

Hans Schmidt

Alti én. Fa Yahoo! Mail med adressekariotek, kalender og notesblok.
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Skatteministeriet LN -
Nicolai Eigtveds Gade 2€ S&“:g/r f;\ ‘e\é;‘n‘{;r ‘ INDG RET
1402 Kebenhavn K 17 SEP. 2007
Att.: Lone Lau Jensen Afgﬂ

Aars. den 12. september 2007

Heringssvar vedr, "Forslag til lov om &ndring af momsloven af 24. august 2007"

Med det fremlagte lovforslag eendrer man med et slag forudsaetningerne for en iang reekke ermverv
med tilknytning til luftfart, herunder luftfartselskaber, selskaber som handler med fly og udstyr til fiy,
veerksteder, uddannelsesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og besaetningsmedlemmer,
samt en lang reekke virksomheder og privatpersoner, som der er kunder eller leveranderer til
iuftfartsvirksomheder og GA (General Aviation) branchen.

Man aendrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartejer for bade den
almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter, som fer har veeret fritaget fra moms
nu belaegges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette i en tid, hvor der jeevnligt tales
om “skatiestop” — alisé det forhold, at den enkelte "efter” en aendring ikke mé betale mere i skat
(herunder gebyrer m.v.) end "fer” samme aendring. Bruddet péa skattestoppet bestar her i, at
privatpersoner og virksomheder paleegges en 25% sterre udgift it betaling af “ny skat” nar de
veelger flytransport i form af privatfly, firmafly efler ruteflyvning leveret af indenrigsluftfartselskaber i
forhold til at vaelge samme flytransport leveret af udenrigsiufifartseiskaber.

Lovforslaget er sdledes staerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at indfere differentieret
behandling af luftfartseiskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs og andre luftfartselskaber reelt
palaegger indenrigsluftfartselskaber en vaesentlig omkostningsforegelise pa at levere praecis den
samme ydelse som udenrigsiuftfariseiskaber. Ligeledes paleegger man brugere af private fly og
firmafly en omkostningsforegelse pa mindst 25% i forhold til den udgift samme personer og firmaer
har, nar de flyver samme straekninger, men hvor flyvningen er leveret af et luftfartselskab, som

hovedsageligt flyver udenrigs.

Lovforslaget bryder sdiedes regeringens skattestop; det pélaegger private brugere og selskaber
veesentlige omkostninger, safremt de snsker at benytte anden flytransport end den flytransport et
udenrigsluftfartseiskab leverer; det er steerki konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsluftfartselskaber pa bekostning af alle andre leveranderer af samme ydelser som disse; og
det vil medfere tab af danske arbejdspladser.

Lovforsiaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de bergrte parter og tilsyneladende
uden kendskab eller tanke for de effekter som loviorslaget vil have, og er ydermere foreslaet
indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.

Effekten af lovforsiaget er skennet provenuneutrait for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alie andre end store luftfartseiskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs.
Effekten omfatter, men er ikke begreenset til:
« Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da der er en direkte
sammenhaeng mellem fiyveerfaring og havarier vil en direkte effekt vaere flere havarier og

saledes tab af flere menneskeliv.

Afght 3 - 2 |

Akt nr FY




 Privatfiyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for luftfariselskaber, som flyver
udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. Udenrigsiuftfartselskaber nyder séledes saerdeles
godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af andre).

« Kunderne til danske flyvaerksteder vil forsvinde og i stedet veelge at lade deres fly servicere
i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske flyvaerksteder med et slag bliver 25%
dyrere og dermed ikke leengere konkurrencedygtige og derfor bade ude af stand til at
tittreekke udenlandske kunder og ude af stand til at levere en konkurrencedygtig ydelse til
danske kunder.

« Al handel med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning pa 25% bliver
det dyreste land i EU at kebe fly i,

s Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skolemne paleegges 25% sterre
omkostninger. Effekten vil vaere faerre elever til danske skoler, idet disse ikke laengere vil
vaere konkurrencedygtige.

» Privat pllotuddannelse vil blive dobbeltbeskatiet, idet skolemes omkostninger stiger med
25% péa grund af kebsmoms, mens pilotuddanneisen yderligere tillzegges 25% moms.

Med disse effekier er det sveert at forestille sig, at lovforslaget skuile vaere provenuneutrait for
staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfert i udlandet. Tabet af dansk
indkomstskat og danske arbejdspladser ma séledes tages med i betragtning, nar den gkonomiske

effekt af loviorsiaget vurderes.

Min vurdering af skonomien i lovforsiaget er sdledes en marginal nedgang i bruttonational-
produktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en nedgang i indkomstskat og en
marginal egning af momsopkraevninger, som dog pa ingen made kan modvirke tabet af dansk

arbejde.

fiyudlejning. Ferst tileegges der moms til keb af det fly, som iejes ud (eller som ieases ind i
udlejningsselskabet). Denne moms er herefter IKKE fradragsberettiget men der skal igen
tilaegges moms ved udiejning af flyet. Dette er ikke "moms” i ordets normale betydning, hvor der
tale om en beskatning af den mervaerdi der tilferes et produkt. Her er der saledes tale om en he:a‘!l
nyopfundet skat/afgift pa 25% som tillzegges flyudiejning. Et VAESENTLIGT brud pa skattestopp

Ry 2001

Slutteligt finder jeg det steerkl problematisk, at der reelt tillaagges moms 2 gange pa f.eks. e/
/

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med luftfartselskaber, GA branchen
og de interesseorganisationer, som repraesenterer GA indleder et grundigt forarbejde, saledes at
effekterne af lovforslaget kan beskrives mere fyldestgerende og séledes at den gkonomiske effekt

kan vurderes pa et bredere grundiag.

Ydermere skal jeg opfordre Skatieministeriet til at overveje en lang overgangsordning, séiedes at
branchen vil f& en chance for at tilpasse sig et fuldstaendigt anderiedes marked for luftfartsydelser

og flyvning i Danmark.

Med venllg hilsen

.

Lo /@/

- Jon Skovhus

Nerremarkvej 12
8832 Skals

jonskovhus@mail.dk




ﬁahﬁwmsLSEm . ‘/ LA

| Swenceor 86;{30547011 dsten _- ’{/[/0{ 14 Wﬁ‘?
| f 444/{%%{;%@/ ﬁ#’?’ mmpm

of‘? {\@s //@{mr’ Lt Wil ZW/’ Mlgel ks,
G o i

- WZW«; 67' gt Hé/ -
T nﬂfsz//hﬂe pachae.

s o gt
o5 UM //8%41%

lirfn M/ //Wm wian. 7

/@é4%4&/ /Z///W/zo o

Lif o f,
o re m e APNENIELSE%

e

l f
;AKt nro.

_—*“-—q-————--—m.._........_.,_..




217k Wy

Henning P. Holskov SCAN NET

Birkebakken 20.A. N e
DK 2840 Hotte. Service

TIf. * 45 - 4541 1812
E-mail: henning. holskov@ mail.tele.dk

Skatieministeriet o
Nicolai Eigtvedsgde 28 ' INDGAEL
1402 Kebenhavn K. o -

17 SEP. 2007

Att: Lone Lau Jensen 10/9-2007
Afgft

Indsigelse vedr. loviorslag om flymoms.
Herved tillader jeg mig at gere indsigelse - specielt baseret pa felgende 2 punkter:

) Danmark er et @- nge og selv om Flyvevabnet er behjzelpelige med
redlngshellkoptere i alvorlage tiltfselde, s& ma o-boerne i stor udstreekning
basere sig pa privatflyvning i en lang reekke tilfazlde, nar det gaelder kontakten
med det pvrige land. - Og s-boerne er med fa undtagelser ikke formuende,
hvorfor en forhejelse i flypris med 25% er en alvorlig sag.

2)I fremtiden kommer vi til at mangle piloter, idet flyvevébnet nu uddanner langt
faerre piloter end fer, og hertil kommer, at piloterne i dag har en lang bin-
dingsperiode til flyvevabnet - i modsaatnlng til tidligere, hvor en uddannet
pitot kun var pligtig til at forblive i tienesteni 5 ar.

Vi er derfor afhaengige af en underskov at unge mennesker, som gerne vil
uddanne sig til piloter, men som er hardt spaendt for ekonomisk, idet de selv
ma betale den overvejende det af uddannelsen.

Hvis disse vordende piloter fravaelger pilot-udannelsen bliver vi afheengige
af udenlandske piloter - maske fra lande, hvor man ikke er sa ngjeregnende
med sikkerheden - se f.eks. de internationale statistikker for flyveulykker.

Med venlig hilsen
o b i

’ 'H'enning P.

";Aig'ﬁ N RV

RS



Fra: "Thomas Branner Jespersen” <ibj@glv.gi>

Tit: Lone Lau-Jensen <iij@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 19:16:47
Emne: Heringssvar / indsigelse mod foreslaet andring af moms-krav til flyvning

Indsigelse mod foreslaet aendring af momsloven for flyvning, §34,stk1.nr7,8,099

Her med vil jeg gerne kommunikere min indsigelse mod den foreslaede andring af momsloven. Mine
begrundelser er alle indeholdt i heringssvaret fra GA-brancheforeningen, j.nr. 175.105

En yderligere privat indsigelse er, at privatflyvning efterhanden er underlagt s& mange restriktioner,
pabud, begraensninger og andre hindringer i vejen, at flyvning som hobby er hardt treengt. Det mener
jeg ikke man kan veere tjent med, da flyvning, sével som mange andre gode beskaeftigelser, er en
fornuftig og leererig aktivilet, de'tagere far stort personligt og sociall udbytte af.

Med de foresiaede andringer af priser vil det gere det endnu mere vanskeligt at tiltraekke nye
medlemmer til sporten, og dermed holde liv i flyvning.

Venlig hilsen

Thomas Branner Jespersen

Privatpilot

Uddannelsesleder, SIU-ATS
Mittarfeqarfiit / Grenlands Lufthavnsvaesen
Postboks 30

3923 Narsarsuaq
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SCANNET
Luftkaptajn ATPL Service Cenier

IB W. Nielsen
Umanakparken 164
6715 Esbjerg N

2007-09-12

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28.

1402 Kgbenhavn K

Att: Lone Lau Jensen
Skatteminister Kristian Jensen

Heringssvar vedr. lovforslag om moms pa fly mv.

Det vil blive en meget alvorlig sag for den Danske stat og for dansk GA luftfart !!

Det vil vare fuldstendig tibeligt at palegge fly og GA branchen moms.

Der er lavet beregninger af eksperter pa at det kommer direkte til at koste den Danske
Stat ca. 200 millioner kr. i tabt indtjening !!

GA flyvningen der i forvejen kemper med ganske urimeligt hgje gebyrer fra SLV
(Statens Luftfartsvaesen) — disse gebyrer er f. eks ca. 3 gange sa heje som i1 Tyskland
— vil gere det meget vanskeligt ja nermest umuligt at operere i Danmark, og det vil
igen koste arbejdspladser.

Flyveskolerne kan formentlig lukke idet uddannelsen til Trafikflyver koster et sted
mellem 600.000 Kr og 800.000 Kr s4 en merudgift pi ca 200.000 K. til et ATPL
sender lige omgéende alle nye elever til udlandet, f. eks USA hvor det i forvejen er
gunstigt at flyve mht. omkostninger.

Dvs. eleverne der ellers ville uddanne sig i Danmark tager deres mindre formuer og
spenderer dem i udlandet, dvs. tabt indtjening i Danmark, tabt indtagt i skatter af
forbrug og tab af arbejdspladser.

Det har veeret fordelagtigt for udlendinge at fa deres fly vedligeholdt 1 Danmark, men
hvis der blev indfert moms pa fly vedligehold ville disse kunder udeblive, dvs. tab af
arbejdspladser og anden indtjening for staten.

Hvis begrundelsen er, at der skal ske harmonisering indenfor EU kan dette
umiddelbart fejes af bordet, idet England har fuldsteendig momsfrihed pad ALLE fly
over § tons.

Attt 1cet-Lu-coet

Akt nr (L "




Det virker som en af de seedvanlige hovsa lesninger vi har set for mange af fra
folketingets side, sa er det ikke bedre at besinde sig og tenke sig ordentlig om inden
der bliver &ndret pa momssatsen pé fly og General Aviation !!

Hvis man virkelig kom med en ordentlig begrundelse og det blev uundgaeligt, sa ville
en overgangsordning pa 5-10 ar vare rimelig og der vil veere god tid til at tilpasse sig
nye tilstande. |

Der er i gvrigt allerede moms pé “Sportsfly” og ultralette fritidsfly i linie med de
fartgjer fritidssejlere benytter sig af s her er ingen forskel.

Lad os undga at fa vores fly branche edelagt og fa taget dette lovforslag taget af

bordet med det samme.

Med venlig hilsen

S/

Tb W. Nie}sen
Luftkaptajn - ATPL



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Hornslet, 12. september 2007

Horingssvar vedrerende loviorslag om flymoms.

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter vores overbevisning medfore felgende:

Afshutning af GA flyvning som hobby for almindelig lenmodtager

Afskaffelsen af pilot uddannelsen for privat flyvercertifikat i Danmark

Yngre mennesker som fremover onsker at uddanne sig til pilot, vil flytte til udlandet
Tab af danske arbejdspladser pa servicevarksteder og flyveskolerne

Lukning af flere flyvepladser

Keb, salg og vedligeholdelse vil i endnu hejere grad end i dag bliver flyttet til andre EU
lande som i forvejen kan tilbyde det samme langt billigere.

Min kone og jeg, vi er begge ganske almindelige lonmodtagere, har for nylig taget pilot
uddannelsen fordi vi interesser os for flyvning. De to certifikater har kostet os til sammen 1%2 &rs
fritid og en stor del af vores private opsparing. Vi ejer i dag et brugt 27 ar gammel enmotors {ly som
vi har indtil nu faet rigtig meget glede af i vores fritid. Hvis moms forhejelsen gennemfores
sammen med den kommende ny afgift pa flybreendstof, vil det vere slut for os. Privatfriheden vil
lide endnu en knazk i Danmark.

Mange af de yngre mennesker i vores lokale flyveklub som i gjeblikket er i gang med deres
privatflyvecertifikat vil utvivlsomt stoppe. De har ikke réd.

Indfersel af flymoms vil belaste bade erhvervslivet og private personer gkonomisk i en grad, at det
vil koste danske arbejdspladser, og livet vil vzre endnu mere kedelig for dem, der ikke lengere har

rad til at dyrker deres hobby.

David Ramsey & Benthe Jorgensen
Humlevej 21

8543 Hornslet

TIf. 86996355




Fra: Skatteministeriet Skatteministeriet

Til: Postkasse Afgifier <pafgft@skm.dk>
Modtaget: 16-09-2007 22:26:59
Emne: Videres.: Heringssvar vedr &endrede momsregler for levering af og til fly.

>>> Solveig Hove-Christensen <solveig.hove@sol.dk> 09/12/07 9:03 >>>

SkatteministerietNicolai Eigtveds Gade 281402 Kebenhavn KAtt Lone Lau Jensen Heringssvar vedr
&ndrede momsregler for levering af og til fly. KATASTROFE FOR DANSK flyningDen foreslaede
loveendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse, udlejning, skoling og salg
af fly og reservedele for alie andre flybrugere og fiykebere i Danmark end |uftfartselskaber i
udenrigstrafik med &t bliver 25% dyrere. Det vil vaere en regulzer katastrofe for al fiyvning udenfor de
sterre luftfartsselskaber, da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtis. DYRERE
UDDANNELSERER momsiovsaendring som foresl&et betyder, at en pilotuddannelse stiger med godt
25%. Erhvervsuddannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis
flyene derfor bliver 25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige nazsten tilsvarende, da
brugen af fly jo er det baerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive
erhvervspilot, s&@ med moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end 100.000 i
prisstigning.Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste
land til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens
stersle flyveskoler i Danmark, og det vil veere synd at edelazgge dette, hvilket vil vaere tilfaeldet, hvis
andringen gennemferes som foreslaet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa 25%.Dette har ikke
vaeret tilsigtet med den foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i skatleministeriet, at man ikke
har veeret klar over denne konsekvens. TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAEGTERDer vil veere et
endog meget stort tab af indkomstskat, der vil vaere meget, meget sterre end den potentielle indtaegt
ved momsen, da salget af savel fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og
kommuner mange millicner kroner i tabt skatteprovenu.Det vil vasre de kommuner, der ligger rundt om
lufthavnene, der vil biive hardest ramt - dem der har emkostningerne til lufthavnene oveni, Hvis
veerkstederne m.fl. mister omszetning, vil trafikken ga ned og dermed ogséa de indtaegter, lufthavnene
har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere edelaeggende for denne del af luftfarisbranchen.
OVERGANGSPERIODEDet ma vaere muligl at indfere en leengerevarende overgangsperiode, s3
erhvervel kan fa tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende momstov i 40 ar. Det er 30 &r siden,
at det 6. momsdirektiv kom pa banen, og branchen har med rette kunnet g ud fra, at sadan er det nu
engang. Vi har levet med momsloven som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den
dom, der angives som arsag til sendringerne. Hvordan kan det s& pludseligt hasie sé voldsomt, at
branchen ikke far en chance for at tilpasse sig?At underminere en branche med godt 2 méneders
varsel (fra tidligste vediageise til ikraftiraeden) er uanstandigt - uanset om skattestoppet tages i
betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har indgael aftaler, der rezkker langt ud over nytar
? aftaler som selskaberne maske har meget sveert ved at sendre pa som for eksempel
ansattelsesaflaler med ansatte, som der ikke vil veere brug for efter nytar. Det vil fere til konkurser,
nar omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk. Der ma og skal etableres en
laengerevarende overgangsordning. En overgangsordning vil gere det muligt for firmaerne i branchen
at tilpasse sig nye tider, sd arbejdspladserne bevares. Samtidig ber det veere et krav at andre lande
skal eendre deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lesning end en ren
overfarsel af direktivieksten uden hensyntagen til virkeligheden.Resultatet bliver at de lande med den
laveste moms sats bliver vindere her - og desvaerre er det jo ikke Danmark. Jeg ser ingen logik i, at
der lovmeaessigt iaves forskel pa den ferierejsende, der sidder sammen med 200 andre i en Airbus pa
vej til Mallorca og ham, der sidder i sin Cessna 172 pa vej til Jersey - det kan betragtes som lige
meget ferie, fritid og fornejelse.Som almindelig privat person undrer det desuden at der skal veere
forskel p& om fiyvning foregar uden eller indenrigs ? eller for den sags skyld om det foregar i det
offentliges tjeneste. .

Vilkarene bar vaere ens for alle 7 bade inden for EU men da ogsa inden for Danmarks egne greenser.
Med venlig hilsen Soiveig Hove-Christensen
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Att.: Lone Lau Jensen Afgf‘
SCANNET

Service Center

Heringssvar vedrerende lovforslag om fly moms

Under henvisning til udstedt heringsforslag den 24.08.2007 ang. indfering af fly moms ensker jeg at
frembringe felgende kommentar:

At indfere fly momsen vil have en meget negativ indflydelse pé privatflyvningen i Danmark. Allerede
nu bliver privatflyvningen af mange piloter betragtet som meget omkostningstung. Konsekvensen af fly
momsen er generelt faerre flyvetimer, resulterende i darligere rutine og deraf afiedet hejere sikkerheds
risiko forbundet med flyvningen.

At indfere fly moms er et stort skridt i retning af at lade privatflyvningen udde i Danmark. Dermed
fratages ikke kun piloterrie deres hobby, med relaterede sociale og forretningsmassige netvaerk, men
langt vaerre er konsekvenserne for de arbejdspladser der er athengige af privatflyvningen. Her tanker
jeg specielt pé fly vedligeholdelses sektoren.

Jeg héber at dette heringssvar kan bidrage til at fly moms lovforslaget bliver genovervejet og om
muligt annulleret.

Venlig hilsen

Ceo Tl

Jan Enic Thorsen (PPL SEPL(A))
sterkobbel 52

6440 Augustenborg

TH ;. 74 47 02 82

Mail.: jet@danfoss.com
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Heringssvar vedrorende Jovforslag om flymoms.

13.-9.-2007

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efter min overbevisning vare tab af danske
arbejdspladser, idet det ikke lengere vil vaere attraktiv for udenlandske flyejere at fa deres fly

serviceret pa danske varksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske flyejere, at fa
serviceret deres fly pa udenlandske varksteder i fremtiden.
Fremtidig flyhandel med udenlandske kebere vil ikke lzngere forega via Danmark, sé her
forsvinder ogsé danske arbejdspladser.

Uddannelse af nye piloter mé ogsa forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som folge af
den store prisstigning pé et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfere.

Vedligeholdelse af flyvetreningen, der ofte foregér i sma GA-fly, for de piloter, der flyver dig og
mig pé ferie eller arbejde, bliver ogsa dyre eller darligere, som folge af indfersel af flymoms.

Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil blive
pafert en ekstra udgift, som felge af indfersel af flymoms.

Som selvstendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskellige opgaver i forbindelse med

min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke leses pd andre méder.

Som beskrevet i ovennevnte, vil indfersel af flymoms utilsigtet belaste erhvervslivet ekonomisk i
en grad, der vil koste danske arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt
overstiger indtaegten af flymomsen.

Undlad at indfere flymoms og bevar de danskeAarbejdspladser. Plej Danmarks interesser frem for
udenlandske interesser. P4 forhénd, TAK.

/ft_' &
1t E. Mortensen

1b E. Mortensen AS
Vesterbro 73

89070 Havndal

TIf. 86470388

CVR. 42130710

iB E. MORTENSEN AS « Vesterbro 73 « DK-8970 Havndal

Tel +45 86 47 03 88 « Fax +45 86 47 02 88 » mail@iem.dk » www.iem.dk

Bank 9647 - 128 5610« CVR DK 42 13 07 10
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FALDSK/ARMSKLUBBEN DFC

Espergeerde 12.9.2007
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28 ST faunt
1402 Kebenhavn K cCANNE \
Att Lone Lau Jensen M aenioe Cente’

Heringssvar fra Faldskamskiubben DFC

KATASTROFE FOR FALDSKERMSSPORTEN.

Den foreslaede lovaandring vil veere en katastrofe for faldekaermssporten og klubberne i Danmark.
Kiubbeme drives i forvejen med et meget stramt budget, for at holde udgifteme nede for vores medlemmer.
Da udgifterne til fly og brasndstof udger op mod 75% af klubbernes udgifter, vil en foregelse pa 25% uden
tvivi gere ondt og pa sigl reducere antallet af medlemmer i klubbemne, af ekonomiske grunde. For landets
mindste Klubber vil det formentlig medfere dedsstedet.

Det sociale aspekt har en meget hej prioritet og klubberne ger et stort stykke arbejde i at tiltraskke nye
mediemmer og en foregelse af flyudgifierne pé 25%, kan kun hentes ét sted, nemiig hos medlemmene.
Detie arbejde vi} sé fremover vaere endnu vanskeligere og kan formentlig f2 en del af de mange frivillige, der
far kiubberne 1l fungere, til at opgive og sige stop, hvilket vi seivfplgelig ikke kan tro har veeret hensigten
med loveendringen. :

Lidover klubbeme vil faldskasrmssporten generel lide under den foreslaede lovaendring. De danske
landshold er blandt verdens bedste og deres *arbejdsvilkar’ vil uden tvivi blive forringet. Landsholdene er
delvis selviinansierel, sa ogsa her vil en foregelse af udgifterne gere det sveerl at opretholde de gode
resultater fremover.

ydermere er diverse afgifter og gebyrer til SLV for nylig steget med op til det 3 dobbelte, hvilket jo
seivigigelig presser kiubbemes ekonomi til det yderste. S3 endnu en stigning i udgifteme vil veere naesien
umuligt at handtere i de hardt ekonomisk traengte faldskeermskiubber.

Der er samtidig lagt op 1il at paleegge breendstof en afgift pa ca. 5,62 kr. pr. liter hvilket svarer tif ca. 50%, sa
sammen med den forestdede lovaendring af momsloven tegner det til at blive en naesten umulig opgave at

drive og dyrke faldskaermssport | Danmark, hvitket vi umuligt kan tro er intensionen med de foreslaede
aendanger.

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFART!

Den foresi&ede lovasndring vil mediere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligehaldelse, udiejning,
skoling og salg af fiy og reservedeie for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end luftfariselskaber
i udenrigsirafik med ét bliver 25% dyrere.

TAB AF ARBE.JDSPLADSER

Det vil vaere en regulaer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udentor
de sterre Witfartsselskaber), da hele denne del af branchen bliver giort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksporl, da vi i dag med den 0% sals der gaelder trods heje lenninger og miljekrav og store afgifier
1it Luftfarisvaesenet er konkurrencedygtige overfor udiandet. Der er mange i udlandet, som far lavet deres
vedligehoidelse m.m. i Danmark. Det ma forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser
som felge af denne forhejelse. Uden reelt varsel.

DYRERE UDDANNELSER

En momsiovsaendring som foresiaet betyder, at en pilotuddanneise stiger med godt 25%.
Erhvervsuddannelser

er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis fiyene derfor bliver

25% dyrere, vif den samlede pris for uddannelsen stige neesten tilsvarende, da brugen af fiy jo er det
baerende i enhves pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, sé med
moms oveni pa fiydelen vil det veere langt mere end 100.000 i prisstigning.
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FALDSK/ARMSKLUBBEN DFC

Danmark er e af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er detl ferste land til at
implementere

den nye pilotuddanneise, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens starste flyveskoler

i Danmark, og det vil vaere synd at edelaegge dette, hvilket vil vaere tilfeeldet, hvis sendringen
gennemfares som foresiaet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa 25%.

Dette har ikke veeret tilsiglel med den foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i Skatteministeriet,
at man ikke har vaeret Klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kraever en dialog
med hele branchen at indiere en sé drastisk sendring. '

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER

Der vil ogsa veere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil veere meget, meget sterre end den
potentielle indleegt ved momsen, da salget af savel fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil
koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil vazre de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningeme til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsaetning, vil trafikken g& ned og
dermed ogsa de indleegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere edelseggende
for denne del af luitfartsbranchen.

ENGLAND BOR 1 ET GLASHUS

England har en regel, der direkie undlager alle fly over 8 tons uanset anvendelsen, og den regel er ikke

i trit med EU direktivet, men sa vidt vides, er der ingen planer om at 2endre den engelske iovgivning.

Det vil vaere aldetes urimeligl, hvis vi | Danmark i evrigl i strid med det hejt prokiamerede skatiestop retter
ind og unuanceret indferer direklivieksten i den danske lovgivning, nar et fremtraedende mediemsiand

som England blot videreferer deres egen undtageise - hvilke! alene vil medfere, at de fly vi i dag servicerer |
Danmark som vejer over 8 tons, flyttes 1l England. Yderligere bemzerkes at det engelske toldvaesen sa vidt
vides har skubbet pé for at f& den danske lov zendret uden at ville &endre deres

egen. Del er ikke accepiabelt.

HVAD KAN DER G@RES?

Vi mener, at 2endringen mé& udsaeties, sadan at der kan nedszetles en arbejdsgruppe med repraesentanter
fra det ermverv, som man ellers reell er ved ai nedlaegge, der kan kiarizegge, hvordan vi leser

detie i praksis — frem for biot at indfere direktivieksien uden tanke for de mange mennesker, der arbejder
i denne branche.

Man kunne fortszette med den eksisterende iovgivning og fortotke teksien mere snaevert ved at lave en
praksisaendring vedr. foriolkningen af ordet sportsfly i den danske lov, der mé medgives at blive anvendt
lidt for smalt Det er i dag kun svaevefly og balloner og ultralette fly samt kunstflyvningsfly, der er

belagt med normalsats.

OVERGANGSPERIODE

Alernativt mé der laves en laengerevarende overgangsperiode, s& erhvervet kan 12 tid il at indrette sig.
Vi har haft den nuvaerende momsiov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen,
og branchen har med retie kunnet g2 ud fra, at sadan er det nu engang. Vi har levet med momsloven
som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag tit sendringeme.
Hvordan kan det sé pludseligt haste sa voldsomt, at branchen ikke far en chance for at filpasse

$ig?

At underminere en branche med godt 2 maneders varset (fra tidligste vediagelse til ikrafttraeden) er
uanstzendigt - uansel om skatiestoppet tages i betragining eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indpetl afaler, der raekker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne méaske har meget sveert ved at
eendre pé som for eksempe) ansaetielsesaflaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter nytér.
Det vil fere til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk. Der
ma og skal etableres en leengerevarende overgangsordning. :




FALDSKARMSKLUBBEN DFC

SKARPET PRAKSIS OG KOMPROMIS

| den periode kan man som anfert s3 evl. skaerpe praksis hos SKAT og og begraense omréadet af undtagne
fiy tit fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmzessigt, sa alle de "andre" fly der i dag ogsa

handies via Danmark bliver belastet med fuld moms.

Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er
sendret 1il rakiatieksten i) ikraftirasden pa dette punkt om 3-4 &r. Der er ingen saglig begrundelse for at
gere det uden reelf varsel. Det foresiéede ville veere et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsé fortsat gere det muligt for trafikilyveskolerne at kebe skolefly momsirit ti}
deres uddanneiser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sadan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter,
og da der er pilotmangel allerede, ger det kun ondt vesrre. At indfere moms ad bagvejen pa
pilotuddannelsen pé denne made er utiistedeligt.

En overgangsordning vil 0ogsa gere det muligt for firmaeme i branchen at ulpasse sig nye tider, s&
arbeidspladseme bevares. Samtidig ber det vasre et krav at andre lande skal zendre deres tilsvarende
Jovgiviing samtidigt. Alle fortiener en bedre lesning end en ren overfersel af direktivieksten uden
hensyniagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen

F aldskaermskiubben DFC
Seren Rennelund
soren@dfcparaclub dk
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Bent T. Toft
Ribesvej 2
6950 Ringkebing

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedr. “Forslag til lov om @ndring af momsloven af 24. august 2007"

Med det fremlagte lovforslag &ndrer man med et slag forudsztningerne for en lang
raekke erhverv med tilknytning til luftfart, herunder luftfartselskaber, selskaber som
handler med fly og udstyr til fly, varksteder, uddannelsesinstitutioner, skoler som
uddanner piloter og besatningsmedlemmer, samt en lang razkke virksomheder og
privatpersoner, som der er kunder eller leveranderer tii luftfartsvirksomheder og GA
(General Aviation) branchen.

Man @ndrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartejer for bade
den almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter, som fer har varet
fritaget fra moms nu belaegges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette ien
tid, hvor der jeevnligt tales om »gkattestop” — altsa det forhold, at den enkelte "efter” en
ndring ikke ma betale mere i skat (herunder gebyrer m.v.} end "for” samme &ndring.
Bruddet pa skattestoppet bestar her i, at privatpersoner og virksomheder palaegges en
25% sterre udgift til betaling af "ny skat” nar de veelger flytransport i form af privatfly,
firmafly eller ruteflyvning leveret af indenrigsluftfartselskaber i forhold til at veelge
samme fiytransport leveret af udenrigsluftfartselskaber.

Lovforslaget er saledes staerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at indfere
differentieret behandling af juftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs og
andre luftfartselskaber reelt palagger indenrigsluftfartselskaber en vasentlig
omkostningsforogelse pa at levere praecis den samme ydelse som
udenrigsluftfartselskaber. Ligeledes palagger man brugere af private fly og firma fiy
en omkostningsforegelse pa mindst 25% i forhold til den udgift samme personer o9
firmaer har, nar de flyver samme strakninger, men hvor fltyvningen er leveret af et
luftfartselskab, som hovedsageligt flyver udenrigs.

Lovforslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palagger private brugere og
selskaber vaesentlige omkostninger, safremt de ensker at benytte anden flytransport
end den flytransport et udenrigsluftfartselskab leverer; det er staerkt
konkurrenceforvridende og tilpodeser store udenrigsiuftfariselskaber pa bekostning af
alle andre leveranderer af samme ydelser som disse; og det vil medfere tab af danske
arbejdspladser.

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de bergrte parter og
tilsyneladende uden kendskab eller tanke for de effekter som loviorslaget vil have, og
er ydermere foreslaet indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.
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Effekten af lovforsiaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver
udenrigs. Effekten omfatter, men er ikke begranset til:

« Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da der er en
direkte sammenhang mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte effekt vare flere
havarier og saledes maske tab af flere menneskeliv.

» Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for luftfartseiskaber, som
flyver udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. Udenrigsluftfartselskaber nyder sdledes
sardeles godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af
andre).

« Kunderne til danske fly varksteder vil forsvinde og i stedet vaelge at lade deres fly
servicere i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske fly vaerksteder med et slag
bliver 25% dyrere og dermed ikke la2ngere konkurrencedygtige og derfor bade ude af
stand til at tiltr&ekke udenlandske kunder og ude af stand tif at levere en
konkurrencedygtig ydelse til danske kunder.

« Al hande! med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning pa 25%
bliver det dyreste land i EU at kebe fly i.

« Al uddannelse af luftfartspersonale bliver dyrere idet skolerne palegges 25% sterre
omkostninger. Effekten vil vare frre elever til danske skoler, idet disse ikke l@ngere
vit vaere konkurrencedygtige.

» Privat pilotuddannelse vil blive dobbeitbeskattet, idet skolernes omkostninger stiger
med 25% pa grund af kebs moms, mens pilotuddannelsen ydertigere tillgges 25%
moms.

Med disse effekter er det svaert at forestille sig, at loviorslaget skulle vare
provenuneutralt for staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfort i
udlandet. Tabet af dansk indkomstskat og danske arbejdspladser ma saledes tages
med i betragtning, nar den skonomiske effekt af lovforslaget vurderes.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med luftfartsetskaber,
GA branchen og de interesseorganisationer, som reprasenterer GA indleder et
grundigt forarbejde, saledes at effekterne af lovforslaget kan beskrives mere
fyldestgerende og saledes at den ekonomiske effeki kan vurderes pé et bredere
grundlag.

Min vurdering af skonomien i loviorslaget er saledes en marginal nedgang i
bruttonationalproduktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en nedgang |
indkomstskat og en marginal egning af momsopkravninger, som dog pa ingen made
kan modvirke tabet af dansk arbejde.

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet ti! at overveje en lang overgangsordning,
saledes at branchen vil fa en chance for at tilpasse sig et fuldstendigt anderledes
marked for luftfartsydelser og flyvning i Danmark.

Sammen med SLV’s urimelige gebyr forhejelser, er dette forslag den storste trussel

mod GA flyvning i dansk flyvnings historie. Men det er maske ogsa det der er
meningen............. 131

Med venlig hilsen

Bent T. Toft.
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K < G N B ET
Service Cenie!

Att: Lone Lau Jensen

Jeg tilslutter mig fuldt ud samtlige punkier i vedlagte heringssvar formuleret af advokatfirmaet
Delacour, fra GA-brancheforeningen.

/ Jonas Friis Pedersen
Eskildsgade 38, 4.
DK-1657 Kebenhavn V.
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Heringssvar fra GA-branchefereningen

KATASTROFE FOR DANSK LUFTFART!

Den foreslaede lovaendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vediigeholdelse, udlejning,
skoling og salg af fly og reservedele for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end luftfariselska-
ber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere.

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Det vil vaere en regulger katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor
de sterre lufifartsselskaber), da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksport, da vi i dag med den 0% sats der gaelder trods heje lenninger og miligkrav og store afgifter
til Luftfarisvaesenet er konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet de-
res vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det mé forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejds-
pladser som felge af denne forhojelse. Uden reelt varsel.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsaendring som foreslael betyder, at en pilotuddanneise stiger med godt 25%. Erhvervsud-
dannelser er fritaget for moms men skoleme kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver
25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige nzesten tilsvarende, da brugen af fly jo er det
bzerende i enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, sa med
moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end 100.000 i prisstigning.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste land til at im-
plementere den nye pilotuddanneise, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste flyve-
skoler i Danmark, og det vil vaere synd al edeleegge dette, hvilket vil vaere tilfeeldet, hvis zendringen
gennemfares som foreslaet. INGEN kan leve med en forhajet pris pa 25%.

Detie har ikke veeret tilsiglet med den foresldede momslovszendring! Man har oplyst i Skatteministeriet,
at man ikke har vaeret klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt nok, og det kreever en dia-
log med hele branchen at indfere en sa drastisk zendring.

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER

Der vil ogsa vaere et endog meget stort tab af indkomsiskat, der vil vaere megel, meget sigrre end den
potentielle indtazgt ved momsen, da salgel af sdvel fly som ydelser vil do ud med det samme. Det vil
koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis veerkstederne m.fi. misier omsaetning, vil trafikken ga ned og
dermed ogsa de indiaegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere edelaeggende
for denne del af luftfartsbranchen.

ENGLAND BOR | ET GLASHUS

England har en regel, der direkte undtager alle fiy over 8 tons uanset anvendelsen, og den regel er ikke
i trit med EU direktivet, men sa vidl vides, er der ingen planer om at aendre den engelske lovgivning.
Det vil vaere aldeles urimeligt, hvis vi i Danmark i @vrigt i strid med det hejt proklamerede skattestop ret-
ter ind og unuanceret indigrer direktivieksten i den danske lovgivning, nar et fremirsedende mediems-
land som England blot videreferer deres egen undtagelse - hvilket alene vil medfere, at de fiy
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vi i dag servicerer i Danmark som vejer over 8 tons, fiyttes til England. Yderligere bemeerkes at det en-
gelske toldvaesen sa vidt vides har skubbet pa for at fi den danske lov zendret uden at ville sendre de-
res egen. Det er ikke acceptabelt.

HVAD KAN DER G@RES?

Vi mener, at sendringen méa udszeties, sadan at der kan nedseettes en arbejdsgruppe med repraesen-
tanter fra det erhverv, som man ellers reell er ved at nedieegge, der kan klarleegge, hvordan vi leser
dette i praksis ~ frem for blot at indfere direktivieksten uden tanke for de mange mennesker, der arbej-
der i denne branche.

Man kunne forisaette med den eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere snaevert ved at lave en
praksisaendring vedr. fortolkningen af ordet sportsfly i den danske lov, der mé medgives at blive an-
vendt lidt for smalt. Det er i dag kun sveevefly og balloner og uitralette fly samt kunstflyvningsfly, der er
belagt med normailsats.

OVERGANGSPERIODE

Alternativi ma der laves en leengerevarende overgangsperiode, s& erhvervet kan 13 tid til at indrette sig.
Vi har haft den nuvzerende momslov i 40 &r. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pé banen,
og branchen har med retle kunnet ga ud fra, at sadan er det nu engang. Vi har levet med momsiloven
som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den dom, der angives som arsag til endrin-
gerne. Hvordan kan det sa pludseligt haste s& voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpasse
sig?

At underminere en branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstasendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indgdet aftaler, der raskker iangt ud over nytar — aftaler som seiskaberne maske har meget svaert ved at
aendre pa som for eksempel ansztielsesaftaler med ansatte, som der ikke vil vaere brug for efter nytar.
Det vil fere til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsastningen falder drastisk. Der
ma og skal etableres en leengerevarende overgangsordning.

SKZERPET PRAKSIS OG KOMPROMIS

| den periode kan man som anfert sa evi. skaerpe praksis hos SKAT og og begraense omradet af und-
tagne fly il fiy, der i realiteten mé og kan bruges erhvervsmazessigt, sa alle de "andre” fly der i dag ogsa
handles via Danmark bliver belastel med fuld moms.

Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er
andret til traktatieksten il ikraftiraeden pa dette punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig begrundelse for at
gere det uden reelt varsel. Det foresléede ville vaere et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsa forisat gere det muligt for trafikflyveskolerne at kebe skolefly momsfrit til
deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sadan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal pi-
loter, og da der er pilotmange! allerede, gor det kun ondt vzerre. At indfere moms ad bagvejen pa pilot-
uddannelsen pa denne made er utilstedeligt.

En overgangsordning vil ogsé gere det muligt for irmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider, sa ar-
bejdspladserne bevares. Samtidig ber det veere et krav at andre lande skal eendre deres tilsvarende
jovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lasning end en ren overforsel af direktivieksten uden hen-
syntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen
GA-brancheforeningen

Advokat Henrik Kleis
hk@goeizcour.dk
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

att.: Lone Lau Jensen

10. september 2007

Lovforslag om flymoms.

Det er med stor undren, jeg erfarer, at Skatteministeriet pludseligt vil pafare almindelige borgere i
Danmark, der benytter lette fly en omkostningsforhgjelse via afgifissystemet pa 25 %!

Et sadan brag af en pludselig ekstraskat vil naturligvis med €t &ndre — og drastisk reducere ~
mulighederne for at flyve i Danmark (med mindre man ejer et luftfartsselskab).

Zndringsforslaget mé nedvendigvis opfattes som en pludselig, ekonomisk forfolgelse af en serlig
gruppe af borgere i Danmark!! '

Jeg selv, og med mig mange andre, der bruger fly som transportmiddel i Danmark, vil fremover -
hvis Jovforslaget gennemtvinges - af skonomiske grunde veere nedsaget til at indskraenke
flyvningen i en grad, hvor flyvesikkerheden, grundet manglende rutine, vil blive pavirket med de
alvorlige konsekvenser, dette vil medfere.

Jeg anmoder Dem indtrengende om at trekke &ndringsforslaget tilbage.

Med venlig hilsen

/ [1¢ L%(Lﬁ« _d QC tfj‘wa‘(

Michael Hasselgaan
Kirketofien 8
3630 Jagerspris
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A Jakob Tuel Lunge ' Krayersvej 27 * 2930 Klampenborg
\ Tel: +45 40722415
g E-mail: JLunoe@post7.tele.dk
Skatteministeriet SE e N
Nicolai Eigtveds Gade 28 S,
1402 Kebenhavn K.

Att.: Lone Lau Jensen

3/9 2007

Vedr.: Heringssvar til lovforslag om flymoms

Udover de i GA-brancheforeningen anforte punkter, som jeg fuldt ud kan tilslutte mig, vil en

indferelse af flymoms bevirke et storre amal fiyulykker i Danmark. Flyulykker, der ikke bare vil

koste piloter og passagerer liv og lemmer, men potentielt ogsé almindelige borgere.

Hvis flyvning bliver dyrere, vil piloterne gve sig mindre. Og mindre erfaring betyder flere ulykker

med havarier og nedstyrtede fly.

Venlig hilsen

Civilekonom, jurist -
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TIf. 3948 2005
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Fra: <ablume@nypost.dk>

Til: alfblume@hotmail.com <alfblume@hotmail.com>; Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-09-2007 00:05:30 :
Emne: [Fwd: Heringssvar vedr. flymoms]

Farum den 13. september 2007

Til Lone Lau Jensen, Skatteministeriet.

{ forleengelse af denne mail bedes dette taget i betragtning som bilag til Erik Steen Christoffersens
henvendelse om fritagelse af moms pé flybreendstof for veteran- og museumsfly.

Hjemmeside for Chip-Chaps ( den i meddelelsen naevnie gruppe af veteranfly):
http://www.chip-chaps.dk/ (desvaerre ikke opdateret, men bliver det snart)

Billeder af gruppens fly:

http:/Awww flickr.com/photos/8207219@N06/

Med venlig hilsen, pa vegne af Chip-Chaps,

Alf Blume, fotograf
Nygardterrasserne 201D
3520 Farum



Fra: - "Erik Steen Christoffersen” <bill@dad!net.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

CC: jorgen.nielsen@cimber.dk <jorgen.nielsen@cimber.dk>; Wagn Langebek
<Langebek@get2net.dk>; Michae! Koch <m.koch@getZnet.dk>; Yrsa Sienild
<flyvendefarmor@gmail.com>; Sven Hansen <oy.swannee@hansen.mail.dk>; Allan Jensen
<hr.ms883@hotmail.com>; Jens Peter Larsen <JPL@larsen.mail.dk>; Per Vilmar <vie@maersk-
pilot.dk>; John Jensen <jerwin@mail.dk>; oenj@mail.dk <oenj@mail.dk>; Viggo Christiansen
<vigair@mail.dk>; ablume@nypost.dk <ablume@nypost.dk>; airbum@post.tele.dk
<airbum@post.tele.dk>; Kim Frandsen <frandsen@surfmail .dk>

Modtaget: 12-09-2007 18:58:33

Emne: Heringssvar vedr. flymoms

Kaere Lone Lau Jensen, Skatteministeriet.

Vi er en lille gruppe veteranflypiloter (12 stykker), som er blevet bekymrede over forslaget om moms
pa udgifterne vedr. vores fly,

Vores fly er Flyvevabnets gamle treeningsfly {deHavilland Chipmunk), som er et klassisk fly, som
mange flykaplajner har faet uddannelse pa.

Det er et historisk fly, som er vigtigt at bevare.

Vi er en gruppe af enthusiaster, som glaeder os over flyet, som flyver i det, viser det frem nar lejlighed
byder sig, og som ogsa serger for pasning og vedligehcldeise af flyet. Dette ger vi for egne midler.

Vi er ikke pengestaerke forretningsfolk med store midler, og er derfor staerkt bekymrede for en
vaesentlig udgiftsstigning i form af moms.

Mange enthusiaster i udlandet er begejstrede for flyet, og man kan frygte, at en vaesentlig fordyrelse af
drift og vedligehold af flyet kan medfare bortsalg til andre lande.

Vi vil derfor appelere til, at moms pa veteranfly ikke indferes.

Pa gruppens vegne og med venlig hilsen

Erik Christoffersen
Gyldenlundsvej 3

2920 Charlotteniund

tif. 39632002, arb. 36751476



Fra: "Erik Steen Christoffersen” <bill@dadInet.dk>

Tik: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

CC: jorgen.nielsen@cimber.dk <jorgen.nieisen@cimber.dk>; Wagn Langebek
<Langebek@get2net.dk>; Michael Koch <m.koch@get2net.dk>; Yrsa Stenild
<flyvendefarmor@gmail.com>; Sven Hansen <oy.swannee@hansen.mail.dk>; Allan Jensen
<hr.ms883@hotmail.com>; Jens Peter Larsen <JPL@larsen.mail.dk>; Per Vilmar <vie@maersk-
pilot.dk>; John Jensen <jerwin@mail.dk>; oenj@mail.dk <oenj@mail.dk>; Viggo Christiansen
<vigair@mail.dk>; ablume@nypost.dk <ablume@nypost.dk>; arbum@post.tele.dk
<airbum@post.tele.dk>; Kim Frandsen <frandsen@surfmait.dk>

Modtaget: 12-09-2007 18:58:33

Emne: , Heringssvar vedr. flymoms

Kzere Lone Lau Jensen, Skatteministeriet.

Vi er en lille gruppe veteranflypiloter (12 stykker), som er blevet bekymrede over forslaget om moms
pa udgifterne vedr. vores fly.

Vores fly er Flyvevabnets gamle treeningsfly (deHavilland Chipmunk), som er et klassisk fly, som
mange flykaptajner har féet uddannelse pa.

Det er et historisk fly, som er vigtigt at bevare.

Vi er en gruppe af enthusiaster, som glazder os over flyet, som flyver i det, viser det frem nar lejlighed
byder sig, og som ogsé serger for pasning og vedligeholdelse af flyet. Dette gor vi for egne midier.

Vi er ikke pengestizrke forretningsfolk med store midier, og er derfor staerkt bekymrede for en
vaesentlig udgiftsstigning i form af moms.

Mange enthusiaster i udlandet er begejstrede for fiyet, og man kan frygte, at en vaesentiig fordyrelse af
drift og vedligehold af flyet kan medfere bortsalg til andre lande.

Vi vil derfor appelere til, at moms pa veteranfly ikke indfares.

Pa gruppens vegne og med venlig hilsen

~ Erik Christoffersen
Gyldenlundsvej 3

2920 Charlottenlund

tif. 39632002, arb. 36751476
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Skatteministeriet kY ;
Nicolai Eigtveds Gade 28 - %
1402 Kegbenhavn K PG

Att Lone Lau Jensen

S

samfundsudvikling, luftens kultur. Et perspektiv fra “entusiast flyvningens” vinkel...

+ Jeg skriver til dig i anledning af den STAERKT TRUENDE situation der melder sig for den

private luftfart, hvis momsloven a&ndres som patasnkt.

o Jeg skriver til dig som privatperson, samfundsborger. Som formand for Dansk Kunstflyver
Union, som naestformand for Team Harvard CPH, og som mangearig involveret i dansk
"entusiastflyvning”, bl.a. veteranflyvning (herunder som fortsat medejer af en romantisk
gammel fransk dobbeltdaekker... en "Stampe” (konstruktionsar 1933))

Man KAN selvklart veere uenig i felgende synspunkt, men jeg skgnner ikke desto mindre at det er et
relevant synspunkt: Det at fvae det at teenke om at veere i luften, lege i luften, udvikle produkter

til/i luften har i de sidste 100 ar veeret en del af menneskets fantasi, leg ..

. 0g konkret

menneskelig/teknisk udvikling og innovation. Det er for et samfund ikke nok at dette univers er
forbehoeldt flyvevﬁbnet og professionelle brugere, der alene har et “transportforhold” til det at veere

i luften. Der er brug for en underskov. Der er brug for graesredder.

Entusiastflyvningen, som jeg bruger som samle-begreb for "alle os andre”, har trange kar

i forvejen. Den ma ikke staekhes yderligere!

$ma hyggelige flyvepladser nedlaegges. Intet seettes i stedet. P3 Sjzelland er det rigtigt galt.
Veeripse flyveplads ser desvaerre ud til IKKE at vit kunne bruges i fremtiden. Allered Flyveplads er
netop lukket. Grenholt Fiyveplads er "naesten" lukket. Kastrup ikke tilgaengelig (forstaeligt nok) for
os “private”. Roskilde er hegnet ind med pigtrad og foranstaltninger... og med miljgrestriktioner |

weekenderne ... 0sv. 0sv.

Aldersfordelmgen er faretruende hej. Vores flyvevenner og legekammerater "der” bogstavelig talt,
og ingen/f8 unge har rad tit at komme ind i "klubben” af enthuisiastflyvere, der bruger lufthavet t:l

sport/hobby eller anden social aktivitet.

Man kan IKKE betvivie det et gjeblik, at en omkostningsfordyrelse pa 25% yderligere vil ggre det
svaert/umuligt for alle lavt bemidlede (og de mange pensionerede} luftrumsbrugere, at fortszette

deres flyvning/livsdrgm.

Man kan heller IKKE betvivle, at det vil ggre unges adgang til entusiastflyvningen endnu

vanskeligere,

Samlet er der tale om en ekstremt uheldig dobbeltvirkning, og jeg henstiller pd det kraftigste at
Iovforslaget tages af bordet.... eller at der i det mindste defineres en lzngere overgangsperiode. ]
samme andedrag vil jeg dog tvart i mod anmode ministeriet overveje hvilke fremmende tiltag béde
skatteministeriet og trafikministeriet vil kunne udtaenke. Det er det vi har brug for; Feerre sten i

skoen, og ingen kniv i hjertet.

hilsen - -

Hviderevej 45, 2930 Kiampenborg e




Fra: "Jorgen Nielsen” <jorgen.nielsen@cimber.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-09-2007 10:59:42
Emne: Fly moms hering 14 september

Keere Lone Lau Jensen

Det forelagte udkast tit en ny moms lov der indbefatter sma fly
herunder veteran fly er et frontalt angreb pa en  viglig del af dansk
fuftfart .

Det er fra GA ( general aviation som det heder eller almen flyvning )
at fly selskaberne far deres unge piloter og forslaget som det
foreligger har en skraemmende konsekvens for privat flyvningens .
udbredelse | Danmark.

Udkastet der sigter mod at lukke en lomme i loven der fritager

private business jet fly der i indkeb koster snese mio. af usd .

Momsen pa disse fly udger naturligvis et stort provenu tab for staten

og det ville veere klaedeligt at man retier blikket derhen hvor effekien

er storst .

Lovforslaget er efter min mening at skyde med sprede hag! for at

ramme et mal der er meget lille og den direkte tilgang og erkendelse
problemet ville veere at foretraekke . nemlig at kalde det hvad det reelt

er en moms af fly over en bestemt vaegt graense der kunne hedde. 5700 kg.
mtom. for at tage et tal fra lufifartsloven .

denne graense er kendt som en der definerer afgreensningen mellem sma og
sterre fly .

Danmark har en kultur arv i kraft af veteran fly der bla.a er danske

og byggetaf KZ fabrikken ( Kramme og Zeuten ) i Kebenhavn ligesom
der findes adskillige fly der har tjent det danske forsvar og som i dag

er pa civilt register og som er en stor attraktion i forbindelse med

fiyve staevner i Danmark og udlandet  alle disse veteran fly der alle

har en bygge dato fra fer 1960 ber fritages pa alle omrader og
fastholde forhoidene som de er idag . disse fly er alle at betegne

som under bagatel greensen set i det store perspektiv .

Sidst er det en forkert at en omlaegning af loven hvad angar
arbejdspladser ikke far konsekvenser .

Det er givet at dersom ydelser til fly vedligeholdelse fremover skal
paregnes moms da vil det have meget store konsekvenser for Danmarks
posilion som et foretrukket sted at fa foretaget fly vedligehold .
al fly vedligeholdelse ber friholdes for moms da det ud over tab af
arbejdspladser for sa vidt angér store fly ogsé vil fa effekt pa flyve
sikkerheden p& sma fly omrédet idet mange smé vaerksteder ma lukke .

mvh .
Jergen Nielsen




Skatteministeriet
Ati. Lone Lau Jensen. 13.19.2007

Vedr. Fly moms mm

I forbindelse med debatten omkring @ndringerne i loven, angéende afgifier pé privat flyvning.
Stiller jeg hermed nogle spergsmal, omkring rimeligheden i den forskelsbehandling man har
planlagt, mellem de forskellige former for privatflyvning, og forretningsflyvning i samme lufifarte;!

Hvorfor momsfritage 200-300 mennesker der flyver til f.eks Tailand udelukkende for fornejelse og
afslapning, medens man pélegger den lille mand, der har kabt et ®ldre fly og foretager
smaudflugter i neromrédet, og af og til bruger samme fly til forretninger.

Hvis man ser pa C0.2 udledningen ved charterflyvning, kontra personen i sit lille private fly ( under
9 personer) efterlyser jeg en rimelig forklaring. _ :

Den forretningsmand der for mange millioner kr. keber et fly med 8§ szder eller mere foreslas fredet,
medens ham der kun har rad og brug for 4 szder mé betale 25% mere, selv om brugen af flyene er
fuldsteendig identiske.

Her efterlyser jeg et svar pa, hvorfor denne forskelsbehandling?

Privat flyvning er i forvejen belastet med urimelig store gebyrer fra SLV, for administrative
tienester, der er helt ud af proportioner, med det reelle arbejde med disse. En 25 % fordyrelse af
privat flyvning, vil i mange tilfalde vare dreebende for denne aktivitet.

Har man tenkt pa at en langt overvejende del af de kommerciclle piloter, har faet interesse for
deres arbejde gennem privatflyvning, og ikke mindst en vaesentlig del af deres uddannelse.
Skal vi have afgifier pa flyvning, ber disse vare ens for alle i EU.

Venlig hilsen
Tage Olesen
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Fer Faldborg Olesen. Byviaugsvanget 24, DK-2761 Dragaer. Danmerk
Telefon 3253 0004 - mobii 3232 5432 SCANNET
£-mail: pf.olesen@webspeed.dk

Skatteministeriet 7. september 2007
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar til "Forslag til lov om &ndring af momsloven”,

Som medlem af GA-brancheforeningen er jeg bekendt med detes hgringssvar, som jeg
tilslutter mig, men har yderligere feigende kommentarer. '

Som privatpiiot er en af de sterste begraensninger for mange skonomien, idet det er en dyr
hobby at leje/eje et fly. Kommer prisen pa f.eks. udlejning af fly, som jeg benytter mig af, til
at stige med 25 %, vil det for mit vedkommende ogsa betyde 25 % mindre flyvning:

Dette vil utvivisomt fa stor betydning for sikkerheden indenfor luftfarten, da det for mange
formodentlig vil betyde, at antaliet af flyvetimer vil blive nedsat tilsvarende. Dermed vil
ogsa den generelle erfaring/traening blive mindre. Privatpiloter vil ikke kunne vedligeholde
samme sikkerhedsniveau som de har i dag, og dermed vil flyvesikkerheden blive forringet.

Venlig hitsén
- Z

Per Faldborg Olesen
Privatpilot
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kobenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Heringssvar fra en ny “solo”-svaveflyvepilot vedr. om z&ndring af momsloven herunder § 34, stk.
1nr. 7,8 og 9 vedr. fly.

Svaeveflyvesporten far dedsstedet af den nye lov om moms pé benzin til fly.

Jeg har i dag flgjet min farste solo tur i en svaeveflyver. Det var en fantastisk oplevelse og en stor
personlig tilfredsstillelse. At se keemne gé rundt pa jorden mens jeg svevede rundt underskyerne var
vidunderligt. Forud for at g “solo” ligger mange timers forberedelse og kyndig undervisning i
vores flyveklub ved Gerlese. Alt sammen kan kun lade sig gere fordi alle bidrager til kiubben og vi
har et sterkt fellesskab. Instruktarerne underviser gratis for at holde udgifterne nede. Alligevel har
vi sveert ved at tiltrekke nye medlemmer. Det-er ikke billigt at svaveflyve og sporten tager tid.
Sporten har oplevet medlemsflugt i de sidste mange &r og mediemsflugten er ikke géet vores kiub
forbi. Dette forseger vi at vende med at tilbyde billig men kompetent skoling af nye
svaveflyvepiloter. Den nye lov vil med et slag gere det 25 % dyrere at dyrke vores hobby og kan
give vores klub endnu sterre problemer med at 3 nye medlemmer. Desuden skal Skatteministeriet
ikke glemme at flere kommercielle piloter har stariet deres uddannelse til den professionelle
karriere i svaveflyveklubberne

Hvad kan der gores?

Sveeveflyveklubber skal forisztte med at betale moms som de gor dag. Det vil muliggere at vi
fortsztier som rede for mange kommercielle piloter. Desuden mener jeg som GA-
brancheforeningen, at ndringen mé udsattes, sddan at der kan nedszties en arbejdsgruppe med
repraesentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at nedlegge, der kan klarlegge, hvordan
vi lgser dette i praksis — frem for blot at indfere direktivieksten uden tanke for de mange mennesker,
der arbejder i denne branche. Man kunne fortsztte med den eksisterende lovgivning og fortolke
teksten mere snzvert ved at lave en praksiszndring vedr. fortolkningen af ordet sportsfly i den
danske lov, der ma medgives at blive anvendt lidt for smalt. Det er i dag kun svzvefly og balloner
og ultralette fly samt kunstflyvningsfly, der er belagt med normalsats.

Overgangsperiode

Alternativt ma der laves en Jzngerevarende overgangsperiode, s erhvervet kan fa tid til at indrette
sig. Vi har haft den nuvarende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa
banen, og branchen har med rette kunnet gi ud fra, at sddan er det nu engang. V1 har levet med
momsloven som den er i 15 4ri det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som
4rsag til &ndringerne. Hvordan kan det s pludseligt haste s voldsomt, at branchen ikke fir en
chance for at tilpasse sig? At underminere en branche med godt 2 mineders varsel (fra tidligste
vedtagelse til ikrafitreden) er uanstndigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller €.
Masser af selskaber i branchen har indgéet aftaler, der razkker langt ud over nytér — aftaler som
selskaberne méske har meget svaert ved at &ndre pé som for eksempel anszticlsesaftaler med
ansatte, som der ikke vil vare brug for efter nyiar. Det vil fere til konkurser, nér omkostningerne
ikke kan justeres men omstningen falder drastisk. Der ma og skal etableres en lzngerevarende

overgangsordning.
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Skaerpet praksis og kompromis

1 den periode kan man som anfert sé evi. skaerpe praksis hos SKAT og og begrense omrédet af
undtagne fly til fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmassigt, si alle de "andre” fly der i
dag ogs4 handles via Danmark bliver belastet med fuld moms. Det burde kunne berolige EU
kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er &ndret til traktatteksten til
ikrafttreden pé dette punkt om 3-4 &r. Der er ingen saglig begrundelse for at gere det uden reelt
varsel. Det foresléede ville vaere et fair kompromis. En overgangsordning vil ogsd fortsat gere det
muligt for trafikflyveskolerne at kabe skolefly momsfrit til deres uddannelser af erhvervspiloter.
Noget der ellers som anfert vil medfere 25% sti gning pa en sddan uddannelse og skabe yderligere
pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel
allerede, gor det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pé pilotuddannelisen pd denne made
er utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse
sig nye tider, s& arbejdspladseme bevares. Samtidig bor det vere et krav at andre lande skal &ndre
deres tilsvarende Jovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre Josning end en ren overforsel af
direktivteksten uden hensyntagen til virkeligheden.

Desuden er det et brud p4 Regeringens skattestop. Skatten er hej nok i dette land hvor private
initiativer bliver kvalt 1 skatter, afgifter og regler.

i

Thorbjern Busk Hededal
Ane Katrinesve]j 18 4.-1
2000 Frederiksberg

+45 38 87 76 60



SCA’VNE?

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Odense 2007.09.07

Heringssvar vedr. eendring af momsloven for fly.

Jeg vil gerne protestere mod den forestédede aendring af
momsloven, hvorved leverancer til fly vil blive belagt med
nye afgifter.

Vi er som privatflyvere i forvejen hardt ramt af kraftige
gebyrstigninger fra Statens Luftfartsvaesen(SLV).

For eksempel er prisen for at have et privatflyvercertifikat steget med
flere hundrede procent i lebet af fa ar.

De priser vi betaler for flybenzin ligger typisk pa 8-9 kr./l,
selv uden afgift. Det er saledes allerede rigeligt dyrt.

Priserne for veerkstedsbeseg og reservedele er ogsa i
den heje ende, dels fordi markedet er fille, og dels fordi
vaerkstederne skal betale gebyrer til SLV for at opretholde
deres godkendelser.

Skal der nu betales moms og andre afgifter af disse i forvejen
heje belsb, er vi godt pa vej til at sdeleegge fritidsflyvningen
i Danmark. -

Sidst men ikke mindst, hvis forslaget gennemfares vil det veere
et klokkeklart brud pa skattestoppet.

Med venlig hilsen
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Jens Schmidt

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Billund, d. 10. september 2007

Heringssvar fra Jens Schmidt

Det vil vaere en regulaer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor
de sterre luftfartsselskaber), da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet har en
stor eksport, da vii dag med den 0% sats der gaelder trods heje lenninger og miljekrav og store afgifter

til Luftfartsvaesenet er konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet deres
vedligeholdelse m.m. 1 Danmark. Det mé forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser
som folge af denne forhgjelse. Uden reelt varsel.

En momslovsandring som foresldet betyder, at en pilotuddannelse stiger med godt 25%. Det koster godt 6-
700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, s& med moms oveni pa flydelen vil det vaere langt mere end 100.000
i prisstigning.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste land til at
implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har Nordens sterste
fiyveskoler i Danmark, og det vil vaere synd at edelegge dette, hvilket vil veere tilfeldet, hvis eendringen
gennemfpres som foreslaet. INGEN kan leve med en forhejet pris pa 25%.

Der vil ogsé vare et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil veere meget, meget storre end den
potentielle indtaegt ved momsen, da salget af sdvel fly som ydelser vil do ud med det samme. Det vil
koste stat og kommuner mange millioner kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om Jufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis veaerkstederne m.fl. mister omseetning, vil trafikken gé ned og
dermed ogsé de indtaegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil veere edeleggende

for denne del af luftfartsbranchen. o

Jeg mener, at zendringen ma udszttes, sidan at der kan nedszttes en arbejdsgruppe med reprasentanter
fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at nedlegge, der kan klarlegge, hvordan vi leser

dette i praksis ~ frem for blot at indfore direktivteksten uden tanke for d¢ mange mennesker, der arbejder
i denne branche.

Man kunne fortsztte med den eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere snaevert ved at Jave en
praksisendring vedr. fortolkningen af ordet sportsfly i den danske lov, der ma medgives at blive anvendt
lidt for smait. Det er i dag kun svavefly og balloner og uliralette fly samt kunstflyvningsfly, der er

belagt med normalsats.

Alternativt ma der laves en lengerevarende overgangsperiode, sa erhvervet kan f4 tid til at indrette sig.
Vi har haft den nuvarende momslov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen,

og branchen har med rette kunnet gé ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med momsloven

som den er i 15 ar i det Indre Marked og i godt 3 4r siden den dom, der angives som &rsag til @endringerne.
Hivordan kan det s& pludseligt haste sa voldsomt, at branchen ikke fir en chance for at tilpasse

sig?

At underminere en branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
~.uanstendigt—uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ¢j. Masser af selskaber i branchen har
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Jens Schmidt

indgaet aftaler, der raekker langt ud over nytér - aftaler som selskaberne maske har meget svaert ved at
andre pa som for eksempel ansettelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil veere brug for efter nytar.
Det vil fere til konkurser, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsactningen falder drastisk. Der
mé og skal etableres en lzengerevarende overgangsordning.

] den periode kan man som anfort s4 evt. skaerpe praksis hos SKAT og og begreense omradet af undtagne
fly til fly, der i realiteten ma og kan bruges erhvervsmaessigt, s4 alle de "andre" fly der i dag ogséa
handles via Danmark bliver belastet med fuld moms.

Det burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide, at loven de facto er
andret til traktatteksten til ikrafttreeden pa dette punkt om 3-4 ar. Der er ingen saglig begrundelse for at
gore det uden reelt varsel. Det foreslaede ville vare et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsa fortsat gore det muligt for trafikflyveskolerne at kebe skolefly momsfrit til
deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil medfere 25% stigning pa en sadan
uddannelse og skabe yderligere pilotmangel. En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter,
og da der er pilotmangel allerede, ger det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pa
pilotuddannelsen pa denne made er utilstedeligt.

En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider, sd
arbejdspladserne bevares. Samtidig ber det vaere et krav at andre lande skal @ndre deres tilsvarende
lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre lesning end en ren overfersel af direktivteksten uden
hensyntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen

Jens Schmidt
Luftkaptajn

Tingstedet 60 ¢ DK-7190 Billund e (+45) 76 65 92 92 ® jens.schmidt@mail.dk
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28

DK-1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau Jensen Sennels den 04-09-2007

Vedr.: lovforslag om flymoms

Det foreslag som EU er kommet med, ma i simpelthen finde én anden vej ud af, hvorfor skal

vi "smé” straffes fordi pressen har blest “historien” op, omkring "rige olie-sheiker”, som keber fly i
Danmark, "uden at betale moms”... De Danske virksomheder som szlger flyene, betaler vel skat ??
Jeg gad nok se hvad som skete hvis det var i Frankrig eller i England det her kom frem, s skal i se

handlekraftige regeringer, som nok skal give EU "1ert pa”, de lande vil i hvert fald IKKE rette sig
efter nogen andre end dem selv, og slet ikke hvis der var arbejdspladser pa spil.

Jeg er dybt forundret hver gang, nir Danmark feler at de skal veere EU’s "dukse dreng”!!!. Kan i
ikke forholde jer til at, det kun er "udenlandske” kebere som skal betale "ekstra™?? Hvorfor skal vi
almindelig mennesker straffes, det er jo at skyde graspurve med kanoner. De andre lande megd lave
momssatser, vil da sikkert sende ét takkebrev til jer.

1 stedet for "bare” at smide moms og andre afgifter oveni, de i forvejen 2-300% stigninger fra SLV,
mé i kunne vaere mere kreative en som sa. Vi bliver straffet nok i forvejen, af de uhert heje stigninger

pa et stempel fra SLV.

Ligeledes kommer i til at smide endnu flere udgifter pé en uddannelse, som folk i forvejen betaler
dyri for. Pilotuddanneisen er nok den eneste uddannelse som IKKE modtiager offenilige steitekroner,
mens erhvervskerekort til busser og lastbiler samt mavedans sagtens kan fa statiekroner, det haenger
jo ikke sammen. Med ét slag vil i komme til at sende et signal om, at pilotuddannelser ikke er vejen
frem, bliv lastbil eller buschauffer i stedet for, og fé statte oveni, samt et gratis mavedanse-kursus.

Jeg haber i for én gangs skyld besinder jer, og har modet til at tage kampen op mod EU, i kunne jo
for eksempel starte med at sige til EU, at nér ALLE lande i EU bliver enige om et st FELLES
regler, vil i begynde at lovegive om det, ikke for. S4 har man i det mindste vist at man har mod.

Hvis i var én privatvirksomhed, med omtanke, ville dette forslag heller aldrig komme videre, det vil
kun betyde tab af arbejdspladser, en dyrere uddannelse, faerre fly, faerre privatpiloter, faerre
skatteindtaegter, farre lufthavne, osv. Og den gevinst, som i tror kommer pa momsen, kan i godt
glemme, fremtidige flykeb vil ske i de lande som har en lavere momssats end i Danmark, og det er
vist alle andre lande i EU som har det, s farvel alle indteegter, arbejdspladser, mindre lufthavne,

pilot-skoler etc., farvel..

Hiber aldrig at dette forslag bliver til andet, end et stykke papir stemplet med "FORKASTET”
henover.

Med venlig hilsen

Seren Kollerup Madserf//\_- ,

Kerleddet 22 k'é Z!/r’ﬁ’ g

7700 Thisted.
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mdﬁus Pedersen, pens.prakt. leege, Hovedgaden 54, 6871 Spjald, TIf.9738 1020, Mail: magnusp@tdcadsl.dk

Spjald, den 6. september 2007

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Ang. Moms pa privatflyvning

Undertegnede, der har figjet privatfly i 35 &r (indtil 3r 2000), vil gerne gere opmaerksom p8, at
enhver fordyrelse af privatflyvningen vil have en skabnesvanger effekt p8 rekrutteringen af
privatpiloter i Danmark.

Det er vaerd at taenke pd, at for mange privatpiloter er denne deres civile uddannelse
indgangen til en erhvervsmaessig karriere!

Privatflyvningen i Danmark har en haederkronet historie - haederen skulle gerne fortsaette.

e

Med venlig hilsen /// . ;
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Magnus Pedersen,
tidl. formand for KZ & Veteranfly Kiubben gennem 26 ar
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Johannes Rove:i.:
Cand.merc. (jur.}
Mosehejvej 40 A
T 2920 Gharlottenlund
Skatteministeriet SCANNF
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K
Att Lone Lau Jensen

Charlottenlund, d. 6. september 2007

Hegringssvar vedr.: moms pa f

Jeg skal hermed fremkomme med mine indsigelser mod den pataenkte momsandring.
Danmark bestdr af en lang reekke @er, som er meget langsommelige at komme til med skib.
Jeg mener som pilot, at det er vigtig for en lang raekke danske ger, at have turister der
kommer til perne med fly og skaber omsaetning herved. Privatflyvning i Danmark har det |
forvejen meget hardt, med stigende antal miljgrestriktioner, og den patankte momsaendrig er
ikke fremmende for antallet af oprationer med mindre privatfly.

Som pilot p8 mindre fly er det vigtigt, altid at opretholde rutine, og mange er begreenset af, at
opnaelse af flyvemaessig rutine opnas ved "egen regning”. Jeg mener saledes, at det vil vare
skadeligt for flysikkerheden at paleegge privatpiloter yderligere udgifter. I forvejen skal der
betales masser af udgifter til SLV.

Jeg ger opmaerksom pa, at moms pd GA flyvning vil vaere med til at skade salget af fly i
Danmark, som ellers skaber mange arbejdspladser. Jeg mener, at det er uhensigtsmaessigt, da
mange mindre virksomheder vil have problemer med at f& solgt Deres vare, safremt en
prisstigning p8 25 % kommer “over natten”.

Endvidere vil momsaendringen betyde, at vores flyflide i DK ikke vil bliver opdateret til en
rimelig standard af gkonomiske hensyn.

Moms pa mindre fly har mange ulemper - det veesentligste er, at det i forvejen er en dyr
interesse, som med DK geografi ogsd er nyttig. Indtagterne for staten vil ikke vaere
proportional med de ulemper det medferer.

Johankeg\Revsing
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Fra: <jee@tdcspace.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 11-09-2007 21:18:07

Emne: Vedrarende forslag om flymoms

Jeg vil hermed proteslere pé det kraftigste mod forslaget om fiymoms i
Danmark.

Flyvningen i Danmark lever i forvejen en meget anstrengt og svaer
tilveerelse hvor konstante gebyrforhejelser, strammere regler for
benyttelse af flyvepladser, strammere mitjeregler hvor et stort antal
flyvepladser vil blive ubrugelige.

Danmark er i forvejen teet pa at vaere at flyvemaessigt u-land hvor alle
mulige myndigheder laegger forhindringer for at admindelige mennesker og
ikke kun et fatal velhavere skal kunne have mulighedfor at nyde
flyvningen som hobby. Den konstante fordyrelse er direkte farlig for
flyvesikkerheden hvor menig mand bliver nedt til at skaere ned pa antallet
af timer af skonomiske grunde med deraf darligere rutine og fiere uheld
il felge, en tendens som de statslige myndigheder mé vaere parat til at
offentligt tage ansvar for hvis de vedholder at ville fordyre flyvningen.

Hvis udviklingen fortsaetter i henhold til forslaget vil flyvning i

Danmark bevaege sig ind i en grazone med "import” af piloter fra udiandet
med dalende kvalitet som resultat, muligheden for at veekke interessen hos
de nye generationer vil forsvinde, arbejdspladser i alle de

stottefunktioner som felger med flyvningen vil syne hen og til slut
forsvinde.

Jeg haber man indse at detle er en ommer og at man ber lave en
arbejdsgruppe med alle repraesentanter fra flyvningen i Danmark for at
lese situationen.

Med venlig hilsen

Allan Jee
Privatflyver og ansat i luftfarten
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Fra: Kjeld Skov Hansen <kshansen@webspeed.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk=>
Modiaget: 11-09-2007 16:23:30
Emne: moms

Skatteministeriet Randers 11-08-2007

Att Lone Lau Jensen

| forbindelse med forslaget om indferelse af moms pa privat flyvning og
vedligeholdelse,samt indkeb af fly og reservedele,sa vil en
omkostningsforegelse pa 25% med sa kort varsel vaere katastrofal for de
fleste privatpiloter

og flyejere.Flyveerkstederne vil naturligvis ogsa blive hardt ramt.Hvis
momsen ikke kan undgas,beder Vi i det

mindste om en lempelig overgangsordning.

Mvh Kjeld Skov Hansen



Fra: "Thomas Schau Damm" <tom@tomair.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

CcC: HP Hansen ASV <hp.asv@mail.dk>; Ole Erik Nr-Jensen <oenj@mail.dk>; Steen
Eriksen <hvolboel@stofanet.dk>

Modiaget: 11-09-2007 17:58:18

Emne: Hringssvar vedr. ndring af momsloven for fly.

Skatteministeriet

11 SEP 2007

Nicola1 Eigtveds Gade 28
1402 Kbh K

Atl. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedr. aendring af momsloven.

| anledning af den foresldede aendring skal jeg lillade mig at fremfere
feigende:

1. Det virker som om sagen bl.a. er opstaet som felge af et
misbrug af intentionerne i den hidtil gaeldende lov, idet visse personer
har set detie som en mulighed for at tiltraekke udenlandske kunder med
smag for sterre jet-forretningsfly til at kebe fly gennem Danmark. Det
er derfor rimeligt med en justering af forslaget som kan minimere
virkningerne pa den i forvejen noget skrantende smaflyvningsbranche. Den
kommende EU flybreendstofafgift rammer i forvejen meget hardt,

2. Det er anfart at lovaendringen skulle veere skonomisk neutral for
Staten.

3. En e&ndring som fareslaet vil uden al tvivl virke staerkt
reducerende pa konkurrencekraften hos danske flyveskoler og
fiyvaerksteder og dermed ramme disse og deres ansatte urimeligl haradt.
Saledes ogsa Statens personskatteprovenu.

4. Nationall og internationalt skelnes der skarpt mellem fiyvning
med luftfartejer over og under 5700 Kg (12500 Ibs). Denne greense er
certificeringsmaessigt vigtig bade hvad angar fiyenes konstruktionskray
og kravet til pilotuddannelse og bemanding (fly over 5700 kg kraaver to
piloter; fly under 5700 kg kun safremt de flyves kommercielt).

5. Af de nsevnie arsager vil jeg hermed foresla at momsloven
fremover friholder luftfartejer under 5700 kg for moms. Denne andring’
vil vaere meget simpel at gennemfere og efterleve samtidig med at den
saledes ikke rammer "de smé&™.

Med ventlig hilsen
Thomas Schau Damm

Melleparken 420
7190 Billund

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.




Fra: "Grethe-Magnus" <gema@mail.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modlaget: 11-09-2007 21:24:30
Emne: Heringssvar

Angaende hering om andring af momsioven.

Emne: Flymoms. _

Har man i ministeriet overhovedet gjort sig nogle tanker om konsekvenserne af lovforsiaget?. Et
eksempel. Forestil Jer et vaerksted ,som har lebende aflaler, som maske razkker et ar frem i tiden. Nu
bliver der sa, med en ganske uanslaendig kort tidshorisont, banket 25% oveni prisen, hvitket
uvaagerligt vil fere til aflysninger af aftaler.

| ydersie konsekvens betyder det dedsstedet for hele G.A. branchen.

Felgende star i lovforslaget:

A: Man vil udnytte en mulighed i EU lovgivningen. Er det en mulighed, eller et direktiv? Hvis det er en
mulighed behever man vel ikke ngdvendigvis udnytte den. Hvis det er et direktiv ber man, fer det '
indferes i dansk lovgivning, som minimum kraeve,at reglen gaelder hele EU, England inclusive.

B: Forsvarel er undtaget, da man som statslig institution ikke kan f& kebsmomsen refunderet. Jamen
dog, vi er mange privatilyvere, som heller ikke kan f&4 momsen refunderet.

C: Man regner med at forslaget vil vasre provenuneutral for staten. Hvorfor i alverden vil man s&
endre loven? Jeg ser to muligheder, enten vil man taekkes EU, eller ogsé ensker man at kvaele en
branche hurtigst mulig,

mvh,
Magnus Cedergreen Bech




Fra: "Lars Najbjerg” <lars@najbjerg.info>

Til: lars@najbjerg.info <lars@najbjerg.info>; Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 01-09-2007 23:19:59
Emne: Heringssvar

Kezere Lone Lau Jensen,

Jeg skriver som svar planen om at laegge moms pa flyvning. Det vil veere en
katastrofe for greesredderne inden for {uftfart. Jeg har hele mit liv vaeret
beskzeftiget med flyvning, lige fra da jeg begyndte at springe faldskasrm,
over karrieren som pilot | Forsvaret, til nu hvor jeg flyver i Sterling

Airlines. '

Jeg har et ret stort kendskab til alle de former for fiyvning der finder

sted i Danmark, og kan med sikkerhed sige at forslaget vil sld benene veek
under de fleste. Lige fra alle de forskellige former for luftsport til
uddanneisen af nye piloter. Jeg vil derfor pa det kraftigste anbefale at
forslaget bliver taget af bordet, eller i det mindste modificeret s& det

ikke bliver dedsstedet for privatflyvningen i Danmark.

Med venlig hilsen,

Lars Najbjerg

Gl. Ryvej 8

8653 Them

Mail: lars@najbjerg.info

Web: www.najbjerg.info
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Mobil: 40 190 725
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds gade 28
1402 Kebenhavn K X
r, bE
. _ANNET
att. Fr. Lone Lau Jensen Service Center
Tarm den 07.09.2007.

Skruen uden ende!

Vedr. Moms pid fly og flybreendsiof.

Nogle mennesker kan jo nok se en vis rimelighed i at lufifartsbranchen ogsa skal betale moms, men

Vi er en gruppe der ejer og driver et veteranfly fra 1930.

Der er foik i gruppen der har fly helt tilbage fra tyverne, maske tidligere.

Vort fly og andre deltager i de udstillinger og opvisninger som Dansk Veteranfly samling giver.

Vi og mange andre gor et stort arbejde for at bibeholde disse fly til gleede og oplysning for eftertiden, og jeg kan love
dig at det er dyrt nok i forvejen, sd hvis vi skal pdleegges med endnu flere afgifier er det tvivisomt hvor lenge vi kan
klare det, og dermed bibeholde et udsnit af Danmarks historie pé lufifartssiden.

Netop vores flys eksistens er vel ikke nogen sarlig faktor for beskafiigelsen i branchen, men kunne have en vasentlig
pivirkende fakior for nye interesserede i flybranchen, og det faltum at holde disse gamle fly flyvende er jo i sig selv af

stor betydning frem for at den skal stG som stovede klenodier under glas og rammer.

Dertil skal fojes at den moms der vil veere en stor belasining for de flyvere der i forvejen md spare hvor som helst muligt
Jfor at kunne holde dem i lufien, vil veere en meget lille drabe i den moms- og afgifiskasse der allerede rider landet og
ikke mindst lufifarten som en mare.

Du kan méske forestille dig hvor langt den skatiebesparelse en folkepensionist efier aviserne skulle fa, vil reekke til at
deekke alle de ekstra afgifier der pil@gges os, plus nu moms pé fly og breendstof.

[T S EU 5 P
NGOG VERITD HRED

Bem Larsen
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Skatteministeriet
Nicolai Eiftveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Herringssvar fra Ole Strandbygaard certifikat nr: DK/PPL{A)210271-1929

Jeg vil modsaette mig dette lovforslag
Jeg har nu i 4 4r haft certifikat til fy PPL

Der bliver feerre og feerre unge med PPL centifikat da det er en MEGET dyt al tage certifikat til privat
brug men denne hobby og

med dette loviorslag bliver den hobby 256 % dyrere lkke nok med at mit certifikat kostende rigtig mange
penge. Hver gang jeg vil ud med min familie p& sendags tur koster det mig 600-700 kr.

Dette er meget i mit budget. Vi har 3 bern, den kostbare tid jeg har med mine bern og kone "Fritiden”
vil jeg gerne kunne vise dem Danmark fra Lufien

Men hvis vi skal til at betale 25 % mere péa flybraedstof og reservedel komme vi nok ikke sa meget ud
mere

Uddannelser er meget dyr i forvejen og det er jo en af de uddannelser staten ikke hjzelper med.

Derfor vil jeg gerne modszette mig dette loviorslag
Med venlig hilsen

Ole Strandbygaard
Danmarksgade 5

6950 Ringkebing
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Bolundsvej 10, Lille Valby
DK-4000 Roskilde, Danmark
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- 01-08-2007

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kegbenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Heringssvar fra en privat pilot vedr. nye MOMS regler for
fritidsluftfart

Den foresldede lovaendring vil medfere, at al flyvning, reparationer, -
maling, vediigeholdelse, udiejning, skoling g salg af fly og
reservedele for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end
luftfartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere.

TAB AF ARBEJDSPLADSER

Det vil veere en reguleer katastrofe for hele erhvervet indenfor GA
(General Aviation - al flyvning udenfor de storre luftfartsselskaber),
da hele denne del af branchen bliver gjort ukampdygtig. Erhvervet
har en stor eksport, da vi i dag med den 0% sats der gaelder trods
hoje lenninger og miljgkrav og store afgifter til Luftfartsvaesenet er
konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som
far lavet deres vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det mé& forudses, at
der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser som folge af denne
forhgjelse. Uden reelt varsel.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsaendring som foresléet betyder, at en pilotuddannelse
stiger med godt 25%. Erhvervsuddannelser er fritaget for moms
men skolerne kan ikke fradrage kebsmoms. Hvis flyene derfor bliver

Afgit 2eet- 201~ cecl ;
Akt nr 32 |




25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige neesten
tilsvarende, da brugen af fly jo er det baerende i enhver
pilotuddannelse. Det koster godt 6-700.000 i forvejen at blive
erhvervspilot, s& med moms oveni pa flydelen vil det veere langt
mere end 100.000 i prisstigning. Danmark er et af de ferende lande
i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det ferste land tii at
implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport
succes. Vi har Nordens sterste flyveskoler i Danmark, og det vil
veere synd at gdeleegge dette, hvilket vil veere tilfeeldet, hvis
aendringen gennemferes som foreslaet. INGEN kan leve med en
forhojet pris pa 25%. Dette har ikke veeret tilsigtet med den
foresldede momslovsaendring! Man har oplyst i Skatteministeriet, at
man ikke har veaeret kiar over denne konsekvens. Forarbejdet er
ikke godt nok, og det kraever en dialog med hele branchen at
indfgre en s& drastisk sendring.

TAB AF INDKOMSTSKAT OG INDTAGTER

Der vil ogsé vaere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil
vaere meget, meget sterre end den potentielle indteegt ved
momsen, da salget af sével fly som ydelser vil do ud med det
samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner kroner |
tabt skatteprovenu. Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om
lufthavnene, der vil blive hardest ramt - dem der har
omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis veerkstederne m.fi.
mister omsaetning, vil trafikken g& ned og dermed ogsa de
indtaegter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende. Dette vil
vaere gdelaaggende for denne del af luftfartsbranchen.

ENGLAND BOR | ET GLASHUS

England har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 tons
uanset anvendelsen, og den regel er ikke i trit med EU direktivet,
men s& vidt vides, er der ingen planer om at eendre den engelske
lovgivning. Det vil veere aldeles urimeligt, hvis vi i Danmark i gvrigt i
strid med det hojt proklamerede skattestop retter ind og unuanceret
indferer direktivieksten i den danske lovgivning, nar et
fremtraedende medlemsland som England blot videretarer deres
egen undtagelse - hvilket alene vil medfere, at de fly - 2 - vi i dag
servicerer i Danmark som vejer over 8 tons, flyttes til England.




Yderligere bemaerkes at det engelske toldvaesen sa vidt vides har
skubbet pa for at & den danske lov a&ndret uden at ville a&endre
deres egen. Det er ikke acceptabelt.

HVAD KAN DER GOQRES?

Vi mener, at &endringen ma udsaettes, sadan at der kan nedseettes
en arbejdsgruppe med repreesentanter fra det erhverv, som man
ellers reelt er ved at nedlaegge, der kan klarlaegge, hvordan vi leser
dette i praksis — frem for blot at indfgre direktivieksten uden tanke
for de mange mennesker, der arbejder i denne branche. Man kunne
fortseette med den eksisterende lovgivning og fortolke teksten mere
snaevert ved at lave en praksiseendring vedr. fortolkningen af ordet
sportsfly i den danske lov, der ma medgives at blive anvendt lidt for
smalt. Det er i dag kun svaevefly og balloner og ultraletie fly samt
kunstflyvningsfly, der er belagt med normalsats.

OVERGANGSPERIODE

Alternativt ma der laves en laengerevarende overgangsperiode, sa
erhvervet kan fa tid til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende
momsiov i 40 ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa
banen, og branchen har med rette kunnet ga ud fra, at sddan er det
nu engang. Vi har levet med momsloven som den eri 15 ar i det
Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som arsag
til @ndringerne. Hvordan kan det s& pludseligt haste sa voldsomt, at
branchen ikke far en chance for at tilpasse sig? At underminere en
branche med godt 2 maneders varsel (fra tidligste vedtagelse til
ikrafttraeden) er vanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i
betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har indgaet
aftaler, der raskker langt ud over nytar — aftaler som selskaberne
maske har meget svaert ved at zendre pa som for eksempel
anszettelsesaftaler med ansatte, som der ikke vil veere brug for efter
nytar. Det vil fare til konkurser, nar omkostningerne ikke kan
justeres men omseetningen falder drastisk. Der ma og skal
etableres en laengerevarende overgangsordning.

SKARPET PRAKSIS OG KOMPROMIS
| den periode kan man som anfart sa evt. skaerpe praksis hos SKAT
og og begraense omradet af undtagne fly til fly, der i realiteten méa




og kan bruges erhvervsmaessigt, sa alle de "andre” fly der i dag
ogsé handles via Danmark bliver belastet med fuld moms. Det
burde kunne berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig
far at vide, at loven de facto er eendret til traktatteksten il
ikrafttraeden pa dette punkt om 3-4 &r. Der er ingen saglig
begrundelse for at gore det uden reelt varsel. Det foreslaede ville
vaere et fair kompromis. En overgangsordning vil ogsé fortsat gore
det muligt for trafikflyveskolerne at kabe skolefly momsfrit til deres
uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som anfert vil
medfere 25% stigning pa en sadan uddannelse og skabe yderligere
pilotmangel. En gdelagt dansk GA branche betyder et mindre antal
piloter, og da der er pilotmangel allerede, gor det kun ondt veerre. At
indfere moms ad bagvejen pa pilotuddannelsen pa denne méade er
utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsa gere det muligt for
firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider, sa arbejdspladserne
bevares. Samtidig ber det vaere et krav at andre lande skal sendre
deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alle fortjener en bedre
lesning end en ren overfarsel af direktivieksten uden hensyntagen
til virkeligheden.

Med venlig hilsen
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Thomas Fest
Sjeelsg Venge 130
3460 Birkerod

tf@fest.dk
Birkerpd d. 3/9-2007

Vedr. heringsforslag om moms pé flybranchen.

Det undrer en almindelig borger som mig, at man i skatteministeriet er s& kortsigtede at man ud af den bl3 luft
pludselig palagger en branche en ekstraomkostning pd mindst 25%. Felgerne af det er ikke svaere at se. Den vaerste
folge vil veere den forpgede chance for tab af menneskeliv. Som det er | dag, med alle de regler og afgifter der allerede
fglger branchen, s3 koster det mellem 800 og 1000 kr. et leje en standard flyver. Hvis dette med én gang stiger med
mere end 25%, vil antallet af flyvetimer falde drastisk ~ derved falder den rutine blandt piloterne, med mulig stigning i
fatale havarier til fglge... Har | virkelig lyst til at have det pa JERES samvittighed ?

“stiger med mere end 25%" regnes ud fra at priserne pa mellem 800 og 1000 kr. Da grundtaksten er regnet ud fra at
der ikke er paregnet moms pa vaerkstedsregningen, diverse certifikater til selve flyveren, certifikater til flyverens
radioer m.m. — vil grundtakten ikke blot vaere grundtaktsten, men en hgjere grundtakst (hvoraf noget af det er med
moms), der igen bliver momset ved flyleje.

En anden grund til at dette virker som et forslag der er lavet med hovedet under armen, er at de virksomheder der i
dag er leveranderer til den danske flybranche med sikkerhed vil opleve en kraftig nedgang i omsztningen — med
medfalgende afskedigelser til feige - - flot |

Det stir regeringen naert at f3 de unge til at uddanne sig. De unge der uddanner sig som piloter i Danmark, stdr med
I5n i storrelsesordenen op til 800.000 kr. Dette mal vil ikke laengere vaere muligt at opfylde i Danmark hvis
uddannelsen stiger med 25%. Det er nzrliggende at forestille sig at flyveskolerne i Sverige og Tyskland tager imod
vores pilot-aspiranter med kyshand. Jeg har sveert ved at se bindeleddet mellem regerings enske om uddannelse, og
den mide skatteministeriet vaelger at forvalte den pa.

Det undre mig ligeledes at man i Danmarks skatteministerium vaelger at komme med et udspil, midt i skattestop og
valgtider der pavirker s3 mange negativt. Skatteministeriet vaelger med dette udspil at favorisere selskaber som SAS
og Sterling {primaer udenrigsflyvning), der med 25% lavere priser kan udkonkurrerer selskaber som Cimber og andre
mindre danske selskaber der primaert flyver indenrigsflyvning.

Jeg mener at forslaget som det er fremlagt er et hovsa-forslag. Hvis det vitterligt er skatteministeriets mening at
p&ferer flyvningen i Danmark yderligere omkostninger p en allerede omkostningsfyldt aktivitet, 53 burde
skatterninisteriet have indbudt de aktive organisationer omkring flyvning til et samarbejde — og ikke blot kaste noget
som dette ud.

Med venlig hilsen

Thomas Fest

Aktiv fritidspilot — s3 laenge jeg har rad |

—




Fra: Skatteministeriet Skatteministeriet

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

CC: Lone Lau-Jensen <lij@skm.dk>

Modtaget: 06-09-2007 11:03:32

Emne: Videres.: haringsforslag om moms pa flybranchen

>>> "Peter Henningsen" <PMH@fisker.as> 09/06/07 11:01 >>>
Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Vedr. heringsforslag om moms pa flybranchen.

Jeg har erfaret at et forslag tit aendring af momsreglerne er under udarbejdelse, som blandt andet vil
betyde at alle sma flyvemaskiner, som kebes i Danmark vil blive paiagt 25% moms.

Andringen af momsloven er nedvendig pa grund af Cimber sagen.

Jeg forstar godt at man er nedt til at &ndre loven saledes at den lever op til den afgerelse, der blev
truffet i Cimber sagen. Jeg kan dog ikke forsté dette skal have noget med moms pa sma fly at gere.

For at opretholde et pilotiicens til flyvemaskine, kraeves et minimum antal flyvetimer hvert ar. Der er
ingen tvivl om at erfaring, antallet af flyvetimer, har direkie indflydelse pa flysikkerheden. | forvejen er
branchen hardt ramt af den forventede indfarelse af afgift pa flybenzin naeste ar. Alene detle vil
bidrage til en voldsom omkostningsstigning. En yderligere og endnu sterre omkostningsstigning i
forbindelse med pélseggelse af 25% moms generelt pa fiy, reparationer etc. vil betyde et staerkt
reduceret antal flyvetimer og dermed et staerkt reduceret sikkerhedsniveau.

SLV og sméflyverne | Danmark har i de seneste ar kasmpet for at hgjne sikkerheden, Detie arbejde vil
blive edelagl med de forsldede omkostningsforhejelser.

Yderligere vil muligheden for at investere i nyt og servicere det gamie, blive reduceret nar
omkostningerne stiger 25%. Mindre vedligehold, faerre nye fly, vil ogsa bibringe en vassentlig
sikkerhedsrisiko.

Jeg er enig i, at det ikke kan vaere rimeligt at Danmark er transitiand for smarte forretningsfolk, som
keber store business-jet via Danmark. Jeg synes Skatteministeriet skulle udteenke en plan, der
lukkede dette hold, men ikke &ndrer reglerne for de sma fly i Danmark. Man kan forestille sig at
momsfritagelsen kun geelder fly stationeret i Danmark, kun fly ejet af Danske statsborgere eller andet.
Jeg er enig i at detle "hul” skal lukkes, men det ber ikke ga ud over flysikkerheden | Danmark som




sadan. Jeg er overbevist om, at de dygtige folk i Skatteministereriet kan udteenke el allernativt forslag,
som kan sikre ovenstaende.

Med venlig hilsen
Peter M. Henningsen
Skovsgardsvaenget 10

8362 Herning

Fritidspilot.
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Lk Karsten Brendstrup Hansen
Sorteve) 6, Mundelstrup st. by
DK-8381 Tilst
Tif. & Fax +45-8624.1704
karstenbh@webspeed.dk
Skatteministeriet ot i g
Nicolai Eigtveds Gade 28 S AINING
1402 Kebenhavn K Service Center
INDGAET 13. september 2007
att. Lone Lau Jensen 14 SEP. 23007
Algtt

Heringssvar vedr. ” Forslag til lov om @ndring af momsloven vedr. FLYMOMS ”
Jeg er FOLKEPENSIONIST

Siden 1969 har jeg varet privatpilot.

I en periode pa 23 &r vazeret medejer af et lille Cessna fly

Flyet bruge jeg bl.a. til observationsflyvninger for Hjemmevzarnet, klubture til ind- og udland
- sammen med Veteranfly Klubben, hvor jeg gennem mange ar var kasserer, medlemsdatabase-
forvalter og turleder, for Aarhus Flyveklub, hvor jeg i mange &r var formand.

Som nu verende folkepensionist, setter jeg en @re i, at bevare et sundt helbred, s flyvelzgen ved
den érlige undersegelse, fortsat kan genudstede min "Medical License”, og den lokale flyve-
instrukter hvert andet &r genudstede mit almindelige A-certifikat

Men den foresldede momslov kommer til at gere ondt i folkepensionistens tegnebog, og formentlig
tvinge ham 1il at "sende pengene ud af landet pd charterture”, i stedet for som nu, at leje en flyver til
850 kr. pr. time, tage en lille klap-sammen-cykel med pé en tur til Endelave, Samsg, Anholt, Lzsg,
Fur og mange andre “sma lokaliteter” hvor han cykler rundt og bruger lidt penge hos lokale hand-
lende som turist.

Mit lille regnestykke vil se séledes ud:

25% moms pr. flyvetime af 850 kr. er 212,50 kr. gange minimum 12 fiyvetimer/arl. 2.550 kr

Nedvendige flyvekort, hindbeger og andet ca. 1.000 kr. moms heraf 250 kr
Certifikat genudstedelser, ca. 1000 arlig, moms heraf 250 kr
Det vil give et minimum pé yderligere &rlig udgift pa 3.000 kr,
Vi folkepensionister fir fra nzste &r en lenforhgjelse pd 1800 kr., efter skat ca. 900 kr.
S4 et direkte tab pa folkepensionistens tegnebog pé 2100 kr.

I kan hjzlpe Folkepensionisten ved at lade ham modregne betalt moms i hans skat, - det ville da
vare let at administrere for Jeres skattefolk. Der kunne jo szttes en granse ved f.eks. 20 arlige
flyvetimer. —

.-)f

Jeg héaber I kan inda?bejde mit forslag i denne momslov.

Venlig hilsen

YW 20CTF -

Karsten Brendstrup Hansen Akt nr Ly




Skatteministeriet INDYE P
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Att.: Lone Lau Jensen gervice > Al

Aars, den 13. september 2007

Heringssvar vedr. “Forslag til lov om éndring af momsloven af 24. august 2007”

Med det fremiagte lovforslag aendrer man med et slag forudseetningerne for en lang reskke erhverv
med tilknytning til luftfart, herunder luftfartselskaber, selskaber som handier med fly og udstyr til fly,
veerksteder, uddannelsesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og beseetningsmedliemmer,
samt en lang raekke virksomheder og privatpersoner, som er kunder elier leverandorer til
luftfartsvirksomheder og GA (General Aviation) branchen.

Man zndrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af luftfartejer for bade den
almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter, som fer har veeret fritaget fra moms
nu belasgges med moms, og derved reelt bliver 25% dyrere. Dette i en tid, hvor der jeevnligt tales
om "skattestop” — altsa det forhold, at den enkelte "efter” en sendring ikke méa betale mere i skat
(herunder gebyrer m.v.) end "ar” samme aendring. Bruddet pa skattestoppet bestar her i, at
privatpersoner og virksomheder paleegges en 25% starre udgift til betaling af "ny skat” nar de
vaelger flytransport i form af privatfly, firmafly eller ruteflyvning leveret af indenrigsluftfariselskaber i
forhold til at veelge samme flytransport leveret af udenrigsuftfariselskaber.

Lovforslaget er saledes staerkt konkurrenceforvridende, idet man ved at indfore differentieret
behandling af luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs og andre iuftfartselskaber reelt
palsegger indenrigsiuftfartselskaber en vaesentlig omkostningsforegeise pa at levere preecis den
samme ydelse som udenrigsluftfartselskaber. Ligeledes paleegger man brugere af private fly og
firmafly en omkostningsforegelse pa mindst 25% i forhold til den udgift samme personer og firmaer
har, nar de flyver samme straskninger, men hvor flyvningen er leveret af et |ufifartselskab, som
hovedsageligt flyver udenrigs.

Loviorslaget bryder saledes regeringens skattestop, det palaegger private brugere og selskaber
vaesentlige omkostninger, safremt de snsker at benytte anden flytransport end den flytransport et
udenrigsluftfartselskab leverer; det er staerkl konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsluftfartselskaber pa bekostning af alle andre leveranderer af samme ydelser som disse; og
det vil medfere tab af danske arbejdspladser. ‘

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde i samarbejde med de berprte parter og tilsyneladende
uden kendskab eiler tanke for de effekter som loviorslaget vil have, og er ydermere foreslaet
indfert uden overgangsordning og med meget kort varsel.

Effekten af loviorslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have voldsomme
konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som hovedsageligt flyver udenrigs.
Effekten omfatter, men er ikke begreenset til:
« Privatpiloter vil flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da der er en direkte
sammenhaeng mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte effekt vaere flere havarier og
saledes tab af flere menneskeliv.
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« Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for fuftfartselskaber, som flyver
udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere. Udenrigsluftfartselskaber nyder saledes seerdeles
godt af et skjult statstilskud pa 25% (set i forhold til samme vare leveret af andre).

o Kunderne til danske flyveerksteder vil forsvinde og i stedet vaelge at lade deres fly servicere
i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske flyvaerksteder med et slag bliver 25%
dyrere og dermed ikke lzengere konkurrencedygtige og derfor bade ude af stand til at
tiltraskke udenlandske kunder og ude af stand til at levere en konkurrencedygtig ydelse til
danske kunder.

« Al handel med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning pa 25% bliver
det dyreste land i EU at kebe fly i. :

« Al uddannelse af luftiartspersonale bliver dyrere idet skolerne palaegges 25% sterre
omkostninger. Effekten vil vaere faerre elever til danske skoler, idet disse ikke leengere vil
vaere konkurrencedygtige. '

.« Privat pilotuddannelse vil blive dobbeltbeskattet, idet skolernes omkostninger stiger med
“ 25% pa grund af kebsmoms, mens pilotuddannelsen yderligere tilleegges 25% moms.

Med disse effekter er det svaert at forestille sig, at lovforsiaget skulle veere provenuneutralt for
staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde til arbejde udfert i udlandet. Tabet af dansk
indkomstskat og danske arbejdspladser mé saledes tages med i betragtning, nar den skonomiske
effekt af lovforsiaget vurderes.

Min vurdering af ekonomien i lovforslaget er saledes en marginal nedgang i bruttonational-
produktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en nedgang i indkomstskat og en
marginal egning af momsopkraevninger, som dog pa ingen made kan modvirke tabet af dansk
arbejde. '

Slutteligt finder jeg det steerkt problematisk, at der reelt tillzegges moms 2 gange pa f.eks.
flyudlejning. Ferst tillzegges der moms til keb af det fly, som lejes ud (eller som leases ind i
udlejningsselskabet). Denne moms er herefter IKKE fradragsberettiget, men der skal igen
tilaegges moms ved udlejning af flyet. Dette er ikke "moms” i ordets normale betydning, hvor der er
tale om en beskatning af den mervaerdi der tiferes et produkt. Her er der séledes tale om en helt
nyopfundet skat/afgift pa 25% som tillaegges flyudlejning. Et VAESENTLIGT brud pa skattestoppet.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med luftfartselskaber, GA branchen
og de interesseorganisationer, som repraesenterer GA indieder et grundigt forarbejde, saledes at

effekterne af lovforslaget kan beskrives mere fyldestgorende og saledes at den gkonomiske effekt
kan vurderes pa et bredere grundiag. :

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang overgangsordning, saledes at
branchen vil f& en chance for al tilpasse sig et fuldsteendigt anderledes marked for luftfartsydelser
og fiyvning i Danmark. PN

./‘-
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menlig hilsen /,—/

- ‘
Benny Jens
Hvorvarpvej 13

9600 Aars
email: benny-jensen@c.dk
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Service Cenier
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K
Att Lone Lau Jensen Lakken, den 12. september 2005.

Vedr.: Andring af momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7. 8 og 9 vedr. fly. Afgft

Det er med beklagelse og stor undren, at jeg erfarer, at man ensker at &ndre momsloven for
fly, herunder privatflyvning. '

Jeg er en af de lykkelige personer, der har erhvervet mig et PPL certifikat, hvilket som
bekendt ikke er en billig fornejelse.

SLV har tidligere i &r forhejet deres gebyrer med en del mere end den almindelige
prisudvikling.

At palegge vor “branche” en forhejelse pa 25% vil vare edeleggende for vort virke og
folgevirksomhed. ] regeringens arbejds- og principprogram noteres et skattestop. Jeg anser
denne momsforhgjelse som et brud pa denne stalfaste programerklaering,

Jeg vil derfor gerne udtrykke min modstand mod den planlagte voldsomme momsforhgjelse,
der-ikke er modsvaret af anden lempelse.

Méed‘:venlig hilsen

e—————

Ebbe Jensen
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Hgringssvar til forslag til lov om gndring af momsloven.

Den foresldede lovaendring vil have katastrofale konsekvenser for RST-Flyveklubben og
landets andre flyveklubber, lufthavne samt det danske luftfartserhverv.

R.S.T. flyveklub blev stiftet 30. okt. 1963, og var hoved kraefterne bag oprettelsen at
Stauning lufthavn.

Vi er en upolitisk klub, der med et aktivt foreningsliv sgger at udbrede kendskabet til
privatflyvning i Vestjylland.

Klubben har i dag godt 70 medlemmer. En mediemsskarer der strackker sig fra studerende

tit advokater.
Biandt klubbens medlemmer er der fiere der selv ejer et fly eller nogle stykker er géet

sammen og operere i fallesskab et fly.

Blandt disse fiy er der en overvejende del i kategorien veteranfly, konsekvensen af
lovforslaget kan blive at disse gamle historiske fly kommer til at st& pa jorden og forfalde
eller solgt til udiandet, da det bliver alt for kostbart at holde dem [uftdygtige.

En aendringen af loven vil medfgrer, at kun en meget lille gruppe szerdeles velhavere vil
have gkonomi til denne dejlige hobby.

En anden konsekvens er sikkerheden. Der vil vaere en masse piloter der ikke har gkonomi
til at flyve de timer der skal til for at opretholde en forsvarlig rutine, det vil medferer flere
havarier. '

For at holde udgifterne nede vil fristelsen tit at flyve “sort” taxi flyvning og andre
ulovligheder der kan udfgres med fly ogs blive starre.

Vi vil i RST- fiyveklub opfordre til at den danske Skatteminister ggr fglgende:

1) Udseetter datoen for lovens ikrafttraeden, sdledes at der vindes tid til en grundig
undersagelse af lovforslagets konsekvenser for landets flyveklubber og luftfartserhvervet.

- 2) Igangsaette en dialog med landets flyveskoler, luftfartsselskaber, flyudlejningsselskaber,
flyejere, flyveklubber, flyvningens interesseorganisationer samt andre i luftfartserhvervet
som maétte blive pavirket af lovaendringen.

3) Justerer lovteksten sdledes at de negative konsekvenser for den danske luftfart og for
ejere af privatfly minimeres.

4) fritager veteranfly for denne momslovgivning sdledes de kan bevares luftdygtige og pé
Danske haender.

Mvh.

RST-Fiyveklub
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Skatteministeriet 10/9-2007
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K.
Att.: Lone Lau Jensen : a=a
\‘\\“ST\ ( e
4% Sev B
pight

Heringssvar vedr. forslag til lov om zndring af momsloven

Den foreslaede lovaendring vil ramme store dele af dansk Iuftfart urimeligt hardt fordi naesten
alle aktiviteter i branchen med ét bliver vasentlig dyrere og medferer konkurrenceforvridning
til ugunst for danske virksomheder. £ndringen vil siledes betyde et stort tab af arbejdspladser
indenfor General Aviation (GA)-branchen, hvilket samtidig ogsa betyder tab af indtzgter for
det offentlige.

Den i forvejen meget kostbare pilotuddannelse vil opleve en fordyrelse, der vil gere danske
fiyveskoler ukonkurrencedygtige.

Zndringen er i modstrid med regeringens erklerede skattestop-politik, og det er forstemmende
som borger at taznke pé, at forslaget samtidig ensidigt stiller Danmark dérligere i forhold til

andre lande.

Det korte tidsforleb for tilpasningen til EU’s regler er ikke rimeligt. Andringen ber udskydes
for at give mulighed for en grundigere behandling af emnet siledes, at de uhensigtsmeassige
virkninger kan undgés.

Venlig hilsen,
Henrik Bjorn Hansen

Priorvej 11, 2E
2000 Frederiksberg.
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Service Lenler
Skive den11/9 2007
Skatteministeriet A - -
Nicolai Eigtveds Gade 28 1o SEF, I60s
1402 Kgbenhavn K
Att Lone Lau Jensen Algti

Heringssvar ang. &ndring af momsloven i forbindelse moms pa fly, reparationer, reservedele,
flyanvendelse til uddannelse. etc.

Den pétenkte zndring vil pafere GA-flyvning en fordyrelse pa hen imod 30 %. Dette vil uvagerlig
ramme privatflyvningen hardt og vare indledning til dens afvikling, i en i for vejen hérdt plaget
gebyrmilje. Det synes markeligt at man vil indfere en sé drastisk loveendring, tilligemed med
meget kort varsel, uden at granske felgerne meget naje.

Som privatflyver siden1967, flyejer siden1 971 har jeg igennem ulennet klubarbejde varet
medvirkende til et ikke ubetydeligt antal unge har faet deres pilotuddannelse, ligeledes andre
luftfartsrelaterede uddannelser. Unge mennesker bruger ofte klubberne for at finde ud af om det er
noget for dem, inden de gér ud og laner op mod en halv mio til den endelige uddannelse. En méde
man i Danmark kommer videre pa inden for luftfart, og som klubberne landet over har veret sig
klart bevidst igennem mange ar. Personaleafgangen fra det danske flyvevaben kan jo ikke ner
dzkke luftfartens behov i Danmark.

Grundlaget for uddannelse p& denne méde vil forsvinde, til skade for samfundet.

Dette burde vere alt nok til at standse lovindgrebet.

Hvis indgrebet var af national nedvendighed ekonomisk, ville det vaere forstaelig, men provenuet
vil over tid svinde ind. Hvis der bliver noget vil administrationsomkostningerne formentlig sluge
hvad der métte vare tilovers, til gavn for hvem?.

1 det hele taget en maerkelig handling i en skattestopperiode

Hagbard Storgaard

Delbyvej 9
7800 Skive
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. Hans Schmidt o R

LCCIC Rantzausmindevej 113 ' A~ /},
DK 5700 Svendborg e )
TIf .+45 40169651 — Fax +45 24123019

hans.schmidt@get2net.dk

‘ SRR R Svendborg, den 12, sept. 2007
Skatieministeriet _ AT N N e %
Nicolai Eigtveds Gade 28 CServine \JE HsH H\i r}[:. ,FJ =
1402 Kebenhavn K i
Att. Lone Lau Jensen :1 ‘, SEP 2{:5:7
Vedr. heringssvar pé forslag om moms pé fivbranchen. AT 7
1

leg vil hermed fremsende indsigelse imod ovennzvnte loviorslag, idet jeg mener at det har langt bredere effekt, end man oprindelig har
forestillet sig.

Man skal i den sammenhang vere opmerksom pé, at et andet forslag/eller vedtaget lov betyder, at flybrendstof fra 01.01.08 bliver belagt
med afgifier, som vil fa flybreendstof il at stige fra ca. 10,00 kr. pr. liter, til ca. 15.00 kr. pr. liter — en stigning p4 5(% fra nuvierende niveau.

Nervarende loviorslag indebarer, at alle fly, som ikke primeent flyver udenrigsflyvning — bortset fra sportsfly, som i forvejen er momsbelag-
te, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, maling, reparation, udlejning & skoling af unge pilotaspiranter

Danmark har | forvejen en international kendt meget hej standard, bade inden uddannelse af piloter, og vedligeholdelse af fly.

Hvad angar pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danmark samtidig er det dyresie sted at uddanne sig. Pilotuddannelsen er rent bruger-
betalt, og efter uddannelsen star de nyuddannede med en gald pa ca. 800.000 kr., og en logbog der viser, at de har flgjet ca. 200 — 250 timer.

En indferelse af loviorslaget vil betyde, ai uddannelsens pris pludselig stiger med ca. 25 %, hvilke1 vil fa endnu flere aspiranter til at vaige
uddannelse i udlandet, f.eks. USA hvor uddannelsen i forvejen kan fas veesentligt billigere.

Naste effekt vil vaere, at de mindre Fly-Taxaselskaber, som primzrt har indenrigsflyvning, rundﬂyvmng m.v. som forretningsgrundlag pga.
af de stigende omkostninger bliver urentable og mé Jukke.

Som navnt star en nyuddannet pitot med en betydelig pzld, og har samtidig kun 200 — 250 fiyvetimer i logbogen.

Alle sterre flyselskaber har som et krav, at nyansatie piloter skal have minimum 1.000 flyvetimer i logbogen, for der er den mindste chance
blot for at komme ti] jobsamitale.

De fleste nyuddannede piloter v&lger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche for rundflyvning, og smé nationale ruter,
bl.a. til servicering af danske ikke-brofaste eer.

Safremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsé fra bade uddannelsen og opftyvninger, hvilket vil have katastrofale effekter for
bade skolerne, de mindre flyselskaber, samt infrastrukturen til de danske sméaser, hvor flyvning i dag er en livline for bide private, erhvervs-
livet, og samtidig er med til at befordre de turister dertil, som er mange af eernes livsgrundlag.

De fleste af pernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller sietiede, og hvis denne trafik forsvinder, kan man nzppe forestille sig, at det
politisk vil veere muligt, at opretholde flyvepladseme, hvorefier sernes infrastruktur i vesemtlig grad forringes, med fraflytning af bide bebo-
ere og virksomheder til folge.

Hvad angér Flyskolerne, har de ikke lngere nogen fremtid i Danmark.

Dette gzlder ogsa virksomheder der foretager reparation og vedligeholdelse af fly, hvor deres pode renomme hidtil har tiltrukket kunder fra
hele verden. Fly er nemme at flytte rundt med, og man valger det sted i verden, hvor man far den bedste og billigste service.

Uddannelsen ti] Flymekaniker er meget krzvende og specialiseret, og megel international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker eller maskinmester, men kan sagtens finde job i udlandet, hvilket vil viere den
eneste mulighed for de fleste, og det samme galder piloter og pilotaspiranter, der vil flytie 1il udlandet for at gennemfare skolingen og op-

flyvningen.

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifie familie i udlandet, og da det som pilot er ligegyldig, hvor i verden man har sin familiebase,
er det tvivlsamt, om de nogensinde vender tilbage.

Alene hvad angar disse 2 specifikke jobs, 1aler vi om tusindvis af hejtionnede personer, der bliver tvunget til udlandel, og deres incitament
for senere at fiytie familiebasen til Danmark, vil alene pga. af beskatningen, vare meget lille.

Dette lovorslag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen ekonomisk betydning far, men hvor det som en sidekonse-
kvens far meget stor betydning for den danske infrastrukiur og beskzfligelse.

Jeg vil derfor foresla en udsztelse af lovens ikrafitagen, shledes at man far involveret alle de parter, som jeg er bange for, ikke har forstaet
hvilke voldsomme effekter dette forslag vil have pa deres dagligdag. _ _ e i e o e =




Skatteministeriet e Snlac 11.-9.-2007
Nicolai Eigtveds Gade 28 T
1402 Kebenhavn K +=NNVOS

Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrerende lovforslag om flymoms.

Konsekvensen af at indfere flymoms i Danmark, vil efier min overbevisning vare tab af danske
arbejdspladser, idet det ikke leengere vil vaere attraktiv for udenlandske flyejere at fa deres fly
serviceret pa danske verksteder. Ligeledes kan det blive mere attraktivt for danske flyejere, at fa
serviceret deres fly pa udenlandske varksteder i fremtiden.

Fremtidig flyhandel med udenlandske kebere vil ikke lazngere foregé via Danmark, si her
forsvinder ogsé danske arbejdspladser.

Uddannelse af nye piloter ma ogsé forventes at blive reduceret eller flyttet til udlandet, som folge af
den store prisstigning pé et dansk certifikat, som indfersel af flymoms vil medfere.
Vedligeholdelse af flyvetreningen, der ofte foreglr i sméi GA-fly, for de piloter, der flyver dig og
mig pé ferie eller arbejde, bliver ogsa dyre eller darligere, som folge af indfersel af flymoms.
Firmaer der har personer med flycertifikat ansat, der bruger GA-fly som transportmiddel, vil blive
pafort en ekstra udgift, som folge af indfersel af flymoms.

Som selvstaendig erhvervsdrivende, bruger jeg selv mit fly til forskellige opgaver i forbindelse med
min virksomhed, nogle af opgaverne kan ikke leses pé andre méder.

Som beskrevet i ovennavnte, vil indfersel af flymoms utilsigtet belaste erhvervslivet pkonomisk i
en grad, der vil koste danske arbejdspladser, med det resultat, at tabet af indkomstskatter langt
overstiger indtagten af flymomsen.

Undlad at indfere flymoms og bevar de danske arbejdspladser. Plej Danmarks interesser frem for
udenlandske interesser. Pa forhand, TAK.

Per Jakob\s/en
Krogagervej 52
8983 Gjerlev J.
Tif. 40512504
CVR 80065752
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Skatteministeriet . ;
Nicolai Eigtveds Gade 28 LT ANNET 15 SEF o
1402 Kebenhavn K Service Cenier '
Att: Lone Lau Jensen ATQH

Skagen, den 12. september 2007

Vedr. moms pé flyvning.
Jeg har med gru leest at al flyvning nu bliver palagt moms.

Vi er en gruppe almindelige lenmodtagere der sammen ejer et lille privat{ly, og med den melding
omkring moms kan vi godt vinke farvel til vor lille klub som har eksisteret 1 snart 12 ar.

Jeg mener at dette forslag kan gere det endnu sverere for privatflyvningen i Danmark som i de
! seneste ar stort set ikke har haft tilgang af nye piloter. Jeg frygter at de f& der forseger at holde liv i
deres hobby, vil spare mest muligt p& vedligeholdelsen med risiko for flere ulykker.

At palegge en udgifisstigning pa 25% fra den ene dag til den anden vil vere dedsstedet for
privatflyvningen i Danmark.

Drejerglien 5
9990 Skagen
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Fam. Smits
Asgaard - Hesumuvej 95 - DK-9530 Stovring

IND AT

i

SolnNET

Skatteministeriet _ Service Cenler Vo SRR T
Nicolai Eigtveds Gade 28 e
1402 Kobenhavn K Afgit

Att Lone Lau Jensen

Hzsum 7. September 2007

Vedr.: Moms pé fly i Danmark
Keare Lone Lau Jensen,

Det er med stor sorg at have erfaret at man i Danmark nu vil ti] at belzegge flytrafik med moms. Vi har jo takket vaeret
vores forbehold fra 1973 (indtil dette gik galt ved 6. moms direktiv, hvis jeg erindrer korrekt) vret forskanet for at
blive afkravet moms af ikke kommerciel flyvning.

Danmark er jo opdelt i mange smé landsdele, for os som bor i det nordlige Jylland, er mulighederne for forbindelser ud
af omradet begrenset betydeligt, hvorfor flyvning i ikke kommercielt fartgj, giver os mulighed for at bevaege os rundt
pé na&ste lige vilkar med dem som bor i og omkring de store knude punkter.

Indforsel af moms i Danmark vil afgjort f3 stor indflydelse pé vores muligheder for at bevage os rundt, udover det
faktum, at de sma provins lufthavne nok vil fi problemer med deres overlevelse, hvis dette mitte blive indfert.

For vores vedkommende vil det betyde tab af i hvert titfald flere arbejdspladser, hvorfor vi hiber at ministeriet vil
betzenke sig endnu engang fer man indferer denne edelzggende prisforhgjelse, for at afvagre at nogen har misbrugt
systemet -

Med venlig hilsen




-+ Ifug
202673

Ndr. Strandvej 38 \ARD

2791 Deager N
Service Cere

SKATTEMINISTERIET

Nicolai Egtveds Gade 28

1402 Kobenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Undertegnede medlem af AOPA ejer og bruger af OY-BGW med hangar i
Roskilde Lufthavn medeler herved, at jeg fuldtud bakker op om heringssvaret
fra GA-brancheforeningen.

Med venlig hilsen

Afgft 2..%-21-0cal |
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Carsten Sartori
Strandboulevarden 114 1.tv.
2100 Kpbenhavn @

Skatteministeriet 8 C /—‘-\ N I
Nicolai Eigtveds Gade 28 Service Campn
1402 Kpbenhavn K -€ Cente:
Att.: Lone Lau Jensen

Psterbro 12. september 2007

Heringssvar til forslag til fov om sendring af momsloven.

Den foresldede lovaendring vil have katastrofale konsekvenser for det danske luftfartserhverv, og jeg skal opfordre til at den
danske Skatteminister gor fglgende:

1) Udszetter datoen for lovens ikrafttraeden, s8ledes at der vindes tid til en grundig underspgelse af lovforslagets
konsekvenser for luftfartserhvervet,

2} Igangsatter en dialog med landets flyveskoler, luftfartsseiskaber, flyudiejningsseiskaber, fiyejere, flyveklubber,
flyvningens interesseorganisationer samt andre i luftfartserhvervet som matte blive pdvirket af lovaendringen.

3) Justerer lovteksten sdledes at de negative konsekvenser for det danske luftfartserhverv minimeres.

Begrundelse:

Luftfarten er i bogstaveligste forstand et globaliseret erhverv i hdrd konkurrence, Piloter er mennesker, som er indstiliet pd at
leve i en kuffert med hele verden som arbejdsplads. Flyvermaskiner kan hurtigt bringes til andre lande hvor reparationer kan
udferes billigere, ligesom flyvemaskiner kan udfiages til lande med generelt lavere omkostningsniveau. '

Luftfartserhvervet er séledes szerdeles fplsomt og mobilt hvis omkostningerne i et land afviger fra omkostningerne i et andet
land.

Danmark genereit har som bekendt et hgjt omkostningsniveau i forhold til andre lande. Dette belaster allerede i dag det
danske luftfartserhvervs konkurrenceevne. Hertil kan tiifgjes at Danmarks nationale luftfartsmyndighed - Statens
Luftfartsvaesen - opkraever Europas, ja sandsynligvis hele verdens, hpjeste gebyrer for sine lovpligtige ydelser til erhvervet.

Séledes er konkurrencebetingelserne for danske virksomheder allerede vanskelige i dag, og erhvervet i Danmark overlever
kun i kraft af den nuvaer;ende momsfritagelse. Hvis hele branchen palaegges en 25% prisstigning vil konkurrencesituationen
overfor udlandet blive s3 skaev at virksomhedslukninger p8 stribe vil veere konsekvensen.

Uddannelsen af professionelle piloter vil rammes ferst. £n uddannelse til professionel erhvervspilot koster i dag cirka 600.000
kr. i Danmark. Den samme uddannelse kan fas for ca. 450.000 kr i f.eks. England, Spanien eller USA. Da pilotuddannelsen er
100% selvfinancieret skal en ung dansk pilotaspirant allerede i dag veere temmelig idealistisk for at tage sin uddannelse |
Danmark. Hvis prisen i Danmark stiger yderligere 25%, sa vurderer jeg, at de fleste pilotaspiranters idealisme slipper op, og
de vit enten fravaeige pilotuddannelsen eller tage den i et andet land.

Uden pilotelever lukker de danske fly\_geskoler, og i kplvandet lukker de taxaflyselskaber, udlejningsselskaber, flyveklubber og
anpartsforeninger som leverer de smafly som piloteleverne benytter til opkvalificering og traening. Flyvaerksteder og
flyvepladser vil herefter ikke have et kundeunderlag, og lukker som sidste kapitel | almenflyvningen i Danmark.

Hvis man nedlaegger hele luftfartserhvervet, vil mange arbejdspladser og skatteindtzegter ga tabt, og Danmark vil miste en
del af sin trafikale infrastruktur, herunder muligheden for flyforbindelse til en raekke danske sméger uden fast broforbindelse.

Jeg har vanskeligt ved at se at nogen har fordel af denne situation, og jeg opfordrer som sagt skatteministeren til, at man
ndrer lovforslaget, eller i det mindste tager sig tiden til en anstzendig dialog med erhvervet, sa& man far belyst aile
konsekvenser, inden man treekker eksistensgrundlaget vaek under et helt erhverv. Den nuveaerende tidshorisont frem til 1.
januar 2008 er alt for kort.

Med Venlig Hilsen

Carsten Sartort
Ingenigr, Pilot og fiyejer
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Fra: Lene Skov Henningsen

Tit: Kirsten Hoffmeyer <kh@skm.dk>; Lone Lau-Jensen <lj@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 12:51:52
Emne: Videres.: Flymoms

>>> "Sven-Erik Hermann" <SEH@samcon.dk> 09/14/07 12:46 >>>
Kaere Lene Skov Henningsen

Jeg skal venligst bede dig overbringe vedhaeftede heringssvar til din
kollega Lone Lau Jensen - jeg har desvaerre ikke hendes adresse.
Samtidig tak fordi Lone, havde tid tii at give mig et uddybende svar pa
mine spergsmal som jeg sendie til dig.

Go'weekend

Mange hilsner

Sven-Erik Harmann
Ps. haber du er kommet over forkglelsen

Med venlig hilsen
samcon
Sven-Erik Hermann

samcon
Hundige Storcenter ZA
2670 Greve
seh@samcon.dk
www.samcon.dk
mobile: +45 26 71 64 54

Rekruttering / Headhunting
Organisations udvikiing
Personale udvikling

- Uddannelse

- Salgstreening

- Teambuilding - Coaching

- Salgsoptimering

- Markedsanalyse

- Tabte ordrer analyse

- Kunde- og medarbejder-
tifredshedsanaiyse

- Reklamationsbehandling
Keb og salg af virksomheder

Vaerdibaserel samarbejde - med fokus pd mennesker og resultater




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Beringssvar vedrerende lovforslag om flymoms fra Digidan Aps, Rugbjerg 41, 2670 Greve

] forisettelse af behagelig samtale bdde med dig og Lene Skov Henningsen skal jeg hermed
fremkomme med mine bemarkninger til ovenstaende lovforslag.

Synspunkter der dekkes af ca. 400 ejere af letvaegtsfly i Danmark.

Et letvaegtsily er en en-motores flyvemaskine, der kan medtage op til 2 personer — flyets egenvegt ma
ikke overstige 375 kg.

Disse fly erhverves primzrt af private - der for beskattede optjente kroner ensker at udleve dremmen
om at vare fii som fuglen.

Flyet er ikke underlagt de samme restriktioner i forbindelse med &rlige check og vedligehold, som
sterre fly — vedligeholdelsen og omfanget heraf — er alene op til den pigzldende ejer.

Indferelse af en 25% moms pa disse fly vil fremover {2 alvorlige ekonomiske konsekvenser for disse
gjere — ikke alene stiger flyene, men ogs reservedele og vedligehold vil stige tilsvarende — en
omkostningsstigning, der vil medfere at mange mé opgive denne hobby, ligesom man kan frygte, at
nedvendige vedligehold ikke vil blive udfert.

Som udgangspunkt har vi ikke noget imed :
» der sker en harmonisering af lovgivningen indenfor EU

+ al rige udlzndige hindres i at kebe billige fly via danske mellemmand.

men her er tale om en gruppe private mennesker — som ikke har firmaer, hvor momsen kan fratrazkkes —
tvertimod slar forhajelsen direkie igennem over for denne gruppe.

Vi skal derfor foresia at denne type fly friholdes fra lovforslaget — vi stiller naturligvis gerne op til en
drafielse af de ncermere detaljer i forbindelse med en undtagelsesbestemmelse.

Subsidiert at lovforslagets ikrafttreeden udskydes en periode — eksempelvis 3 ar — 5a der bliver tid til
en nadvendig tilpasning indenfor dette omrade.

Med venlig hilsen

Sven-Erik Hermann




Digidan Aps, Rugbjerg 41, 2670 Greve - digidan@post3.tele.dk




Fra: Bitten & Henry <henry-bitten@schou.mail.dk>

Til: - ilj@skmn.dk <ili@skm.dk>
Modtaget: 13-09-2007 20:46:19
Emne: Haringssvar

Herved fremsendes heringssvar til den foresldede sendring vedr. lov om
flymoms.

Gennem arene er der sket mange andringer i lovgivningen, bl.a.urimelige
gebyrstigninger, afgifter

og indskraenkninger til skade for privatflyvningen der stagnerer.

Personlig er det som pensionist en kamp for mig at bevare min interesse.
Trods hiemmebygger af mit fly og stor sparsommelighed bliver det stadig
sveerere.

Der findes mange former for flyvning, bl.a. rekreativ svaeve og
motorflyvning pa klubbasis, hjiemmebyggede

fiy og veteranfly der holdes flyvende.

Enhver fordyrelse som afgifter og gebyrer samt indskraenkninger virker
haammende pa den form for flyvning.

Rimelige forhold kunne give mange flere menesker den gleede det er at

kunne flyve en tur og se tingene i
et andet perspektiv.

Jeg protesterer pa den foreslaede sendring af momsloven og haber pa at der
ma findes en lesning der

tiigodeser almenflyvningens forhold, evt. ved at lade forholdene veere som
de er.

Med venlig hilsen

Hjemmebygger og privatflyver gennem 50 &r

Foilkepensionist

Heriry Schou

Jyllandsgade 48

6700 Esbjerg

TDC Bredband for 0 kr.
- Spar 695 kr. Se http:/fidc.dkffreemailtilbud/

Denne mail er sendt via Mail p& TDC Online
- Laes mere om TDC's mailljeneste pa http://mail idconline.dk/




Fra: “Villi Seemann” <villi@seecom.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>

CcC: Ir@delacour.dk <Ir@delacour.dk>

Modtaget: 14-09-2007 11:13:05

Emne: . Heringssvar vedr moms pa fly og deraf afledte ydelser

V.H.Seemann
24 Moseager
DK-2640 Hedehusene 07-09-13

Tit: Skatteministeriet
Att. Lone Lau Jensen
llj@skm.dk

Emne : Haringssvar vedr loviorslag om fly moms

Der er fremsat forslag om 25% moms pa fly og hertil relaterede

ydelser. Det fremsatte forslag forekommer unuanceret og ikke specielt
gennemteenkt, Da Danmark er et af de lande der har den hojeste moms
sats | Europa, vil dette ikke bidrage til harmoniseringen inden for

EU.

Danmark har netop pa grund af momsfritagelse pa fly og deraf afledte
ydelser, haft meget arbejde for kunder i vores omkringliggende lande
(Belgien, England, Holland, Norge, Skotland, Sverige, Tyskland). Disse
arbejder, og deraf afledte arbejdspladser og skattegrundiag, vil falde

hell bort i det ejeblik vi far en moms sats der er hejere end vore
omkringliggende lande. Derudover kan man antage at stremmen vender,
d.v.s. arbejder der fer blev udfert i Danmark vil blive udflaget il

de lande omkring os der har lavere momssatser, med yderligere
reduktion i arbejdspladser og skattegrundlag.

Alle erhverv har brug for at vi har piloter til at flyve vores fiy.

Hvis prisen pa en pilotuddannelse pludselig stiger med 25%, er det

helt sikkert at mange fiere piloter vil skafie sig deres uddannelse i

andre lande hvor uddannetsesomkostningerne er lavere (USA, Sydafrika,
Spanien, Portugal), med deraf falgende reduktion i stabene pade
eksisterende flyskoler i Danmark, efler helt lukning af flere af dem

p.g.af reducret elevunderlag. Det medferer afskedigelser, mindre
arbejder til vaerkstederne, og det ligner en dedsspiral for general

aviation erhvervet i Danmark..

Mvh

Villi Seemann

"é iv‘! i C, 4'




Fra: "Poul Erik Vittrup Jensen" <kepev@webspeed.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <lj@skm.dk>

CC: PETER EGE OLSEN <peterol@post3.tele.dk>
Modtaget: 12-09-2007 09:32:45

Emne: Hering ang . moms pa privatflyvning.

Til Skatteministeriet.
Att. Lone Lau Jensen.

Den patankte indferelse af moms og braendstofafgift fra 1.1.2008 forekommer
meget lidt
velovervejet, p.g.a.de virkninger ,det vil fa for privatflyvningen i DK.

Det ville vaere i god overensstemmelse med dansk seedvane, at inddrage de
relevante

bererte interesseorganisationer i dreftelser forud for aendringer i den
nuvaerende lovgivning.

Med venlig hilsen,

P.E. Viitrup
Pens. Luftkaptajn
Medejer af OY-ADW

Jeg beskyttes af den gratis SPAMfighter til privatbrugere.
Den har ingtil videre sparet mig for at f& 33 spam-mails.
Betalende brugere fér ikke denne besked i deres e-mails.
Hent gratis SPAMfighter her: http://www.spamfighter.com/lda




Fra: "Finn Skjoldborg" <finmail@stofanet.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 12-09-2007 21:30:00
Emne: Andrede momsregler vedrgrende luftfartejer.

To whom it may concern.

Den foreslaede aendring af momsreglerne vedrgrende anskaffelse af og arbejde pa luftfartajer tyder
pa manglende indsigt fra skattemyndighedernes side. Det, som vil blive hardest ramt ved det naevnte
tiltag, er "smaflyvningen”. Det vil sige flyvning med mindre fly, som bl.a. omfatter skoleflyvning.

Der vil i de kommende &r blive stor efterspergsel pa piloter, som selv uden omkostningsstigninger vil
blive sveer at dazkke. Med den varsiede moms vil uddannelsen af trafikpiloter blive ca, 20% dyrere end
de op til 800.000 kroner, som de unge mennesker idag skal betale. Det kan man ikke byde dem.

Om igen, please.

Med venlig hilsen

Finn Skjoldborg

Fredericiagade 22. 4.
6000 Kolding




Fra: "Povl Toft" <ptoft@webspeed.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
CC: Jens Toft <toftair@mail.dk>
Modtaget: 13-09-2007 22:52:58

Emne: Haringssvar flymoms
Til:

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att: Lone Lau Jensen

Heringssvar vedrgrende: Forslag il lov om aendring af momsloven "FLYMOMS"
Lovforslaget ber forkastes.

A&ndring af moms loven vil gare almen flyvningen dyrere.
En sadan fordyrelse vil resultere i ulykker.

Begrundelse: *

I forvejen er almenflyvinngen de senere ar blevet belastet med store prisstigninger pa grund af
strammere regler vedr. vedligeholdeise. Der er efterhadnden s& meget papirarbejde pa flyveerkstederne
at kun halvdelen af mekanikerne arbejder pa fly, den anden halvdel laver papir arbejde.

Forsikrings preemierne er stot stigende.

Afgifter og gebyrer stiger.

Braendstof priser stiger.

Nar fly budgettet sa ikke stiger i samme takt skal der spares.

Der kan spares pa vedligeholdesen.
Det vit betyde ringere standard pa flyene.

Der kan spares pa flyvetiden (treening og mindre vigtige flyvninger vil blive sparei vaek).
| forvejen sker de fleste ulykker inden for almenflyvningen pa grund af for darlig rutine.

Det vil blive vaerre, med stigende priser. som felge af moms.

Et biprodukt ved s&endret momslov kunne vaere al "svage sjeele” falder for fristelsen til ar udfere "sort
arbejde”.

Venlig hilsen

Povl Toft

PT Luftfoto
Gotlandsgade 9
6950 Ringkebing

Tel: 9732 4626 Mob: 2147 5426
e-mail: ptoft@webspeed.dk

¥




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kpbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Vedr. hgringssvar pa forslag om moms pé flybranchen.

Jeg vil hermed fremsende indsigelse imod ovennzevnte lovforsiag, idet jeg mener at det har langt bredere
effekt, end man oprindelig har forestillet sig.

OVERSET BRAENDSTOFAFGIFT SOM OGSA INDFORES 01.01.2008

Man skal | den sammenhaeng vaere opmaerksom p8, at et andet forslag/eller vedtaget lov betyder, at
flybraendstof fra 01.01.08 bliver belagt med afgifter, som vil f8 flybraendstof til at stige fra ca. 10,00 kr. pr.
liter, til ca. 15.00 kr. pr. liter — en stigning p& 50% fra nuveerende niveau.

Neervaerende lovforslag indebzerer, at alle fly, som ikke primaert flyver udenrigsflyvning — bortset fra
sportsfly, som i forvejen er momsbelagte, fremover skal betale 25 % i moms, bl.a. af flyindkeb, maling,
reparation, udlejning & skoling af unge pilotaspiranter :

FLYUDDANNELSEN FLYTTES TIL USA
Danmark har i forvejen en international kendt meget hgj standard, bade inden uddannelse af piloter, og

vedligeholdelse af fly.

Hvad angdr pilotaspiranterne, ligger det negative i, at Danmark samtidig er det dyreste sted at uddanne sig.
Pilotuddannelsen er rent brugerbetalt, og efter uddanneisen stir de nyuddannede med en gaeld pa ca.
800,000 kr., og en logbog der viser, at de har flgjet ca. 200 — 250 timer.

En indfgrelse af lovforslaget vil betyde, at uddannelsens pris pludselig stiger med ca. 25 %, hvilket vil fa
endnu flere aspiranter til at vaelge uddannelse i udlandet, f.eks. USA hvor uddannelsen i forvejen kan fas

vaesentligt billigere.

Og s& taler vi kun om de unge mennesker som tager en professionel pilotuddannelse — fra selskabet
'GoFlywithUS', som specialiserer sig i at sende europaeere og specielt danskere pa engelske pilotskoler i USA,
oplyses det, at der hver méned er mellem 5-10 dansker, som rejser over for at tage et privat flycertifikat.
Dette tal vil mangedobies, hvis momsen indfgres. Og de kommer hjem med engelsk JAR-certifikat, hvor alle
gebyrer etc ryger til England — ikke til SLV og dermed Danmark. Med andre ord mister vi ogsa fremtidig
indtjening i form af certifikatgebyrer.

Hvad ang8r flyskolerne, har de ikke lzengere nogen fremtid i Danmark.

NYUDDANNEDE DANSKE PILOTER BLI'R I UDLANDET FOR AT FA TIMER
Som nasvnt stir en nyuddannet pilot med en betydelig gaeld, og har samtidig kun 200 — 250 flyvetimer i

logbogen.

Alle starre flyselskaber har som et krav, at nyansatte piloter skal have minimum 1.000 flyvetimer i logbogen,
for der er den mindste chance blot for at komme til jobsamtale. :

De fleste nyuddannede piloter vaelger derfor at akkumulere timer ved jobs i den lille danske branche for
rundflyvning, og sm& nationale ruter, bl.a. il servicering af danske ikke-brofaste ger. Eksempler er Anholt,

Leesg, Endelave etc.

S&fremt denne mulighed forsvinder, forsvinder piloterne ogsa fra bade uddannelsen og opflyvninger, hvilket
vil have katastrofale effekter for bide skolerne, de mindre flyseiskaber, samt infrastrukturen til de danske
sméager, hvor flyvning i dag er en liviine for bdde private, erhvervslivet, og samtidig er med til at befordre de
turister dertil, som er mange af gernes livsgrundlag.

De fleste af gernes flyvepladser er enten kommunalt ejede eller stgttede, og hvis denne trafik forsvinder, kan
man naeppe forestille sig, at det politisk vil veere muligt, at opretholde flyvepladserne, hvorefter gernes
infrastruktur i veesentlig grad forringes, med fraflytning af b8de beboere og virksomheder til falge.




TAXAFLY I DANMARK MA LUKKE

Nzeste effekt vil vaere, at de mindre fly-taxaseiskaber, som primaert har indenrigsflyvning, rundflyvning m.v.
som forretningsgrundiag pga. af de stigende omkostninger bliver urentable og md lukke. Og hvis de trods
momsen alligevel kan holde naesen oven vande, s& vil manglen pé unge piloter udsulte dem.

Taxaselskaberne er nemlig det sted de nyuddannede bygger deres timeantal op.

OKONOMISK STRAF AF DE SMA DANSKE @ER

Hvis momsen indferes fiernes ogsa en del af de smé danske pers gkonomi. Per som Endelave, Samsg og
Anholt har mange private flyvemaskiner fra resten af Danmark, som i sommerhalvéret kommer og lander.
Piloter og passagerer overnatter, spiser og bruger deres penge p8 gerne. Med den forsldede moms vil
privatflyvningen — og besggene p8 perne — tage et brat dyk nedad, styrter ned s at sige — og DET vil
ramme HARDT gkonomisk p& de sma ger.

H@IT SPECIALISEREDE ARBEJDSPLADSER FORSVINDER TIL UDLANDET

Momsen rammer ogs8 virksomheder, der foretager reparation og vedligeholdelse af fly, hvor deres gode
renomme i kombination med konkurrencedygtige priser hidtil har tiltrukket kunder fra hele verden, Fly er
nemme at flytte rundt med, og man vaelger det sted i verden, hvor man f&r den bedste og billigste service.

Uddannelsen til Flymekaniker er nemiig meget kreevende og specialiseret, og meget international.

En flymekaniker kan hverken bruges som automekaniker eller maskinmester, men kan sagtens finde job i
udlandet, hvilket vil veere den eneste mulighed for de fleste, og det samme gaelder piloter og pilotaspiranter,
der vil flytte til udlandet for at gennemfare skclingen og opflyvningen,

Mange unge danskere vil i den forbindelse stifte familie i udlandet, og da det som pilot er ligegyldig, hvor i
verden man har sin familiebase, er det tvivisomt, om de nogensinde vender tilbage.

Alene hvad angdr disse 2 specifikke jobs, taler vi om tusindvis af hgjtignnede personer, der bliver tvunget til
udlandet, og deres incitament for senere at flytte familiebasen til Danmark, vil alene pga. af beskatningen,
vaere meget lille.

ANDRE LANDE HAR SERREGLER

Til sidst - Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle storre fly for moms, og den regel er
ikke i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen planer om at 2endre deres nationaie
lovgivning.

Det vil vaere aldeles urimeligt overfor branchen, hvis lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret

indfgrer direktivteksten i den danske lovgivning, ndr et andet fremtraedende mediemsland blot viderefgrer
deres egen undtagelse - hvilket alene vii medfere, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark flyttes
dertil. Det er uacceptabelt og p4 kanten af det grinagtige, hvis ikke det var s tragisk. Masser af andre EU-
lande opretholder nationale szerregler. Det kan vi ogsd i hvert fald | en overgangsperiode.

OVERGANGSPERIODE

Branchen m& anstaendigvis have en laengerevarende overgangsperiode pé f.eks. 3 &r, s erhvervet kan fa tid
til at indrette sig. Vi har haft den nuvaerende momslov i 40 &r. Det er 30 &r siden, at det 6. momsdirektiv
kom p& banen, og branchen har med rette kunnet g8 ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med
momsloven som den er i 15 &r i det Indre Marked og i godt 3 &r siden den dom, der er drsag til
aendringerne. Det kan ikke piludseligt haste s& voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 2 méneders varsel (fra tidligste vedtagelse til ikrafttraeden) er
uanstaendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej. Masser af selskaber i branchen har
indg&et aftaler, der raekker langt ud over nytér — aftaler som selskaberne maske har meget sveert ved at
zendre p& som for eksempel anseettelsesaftaler med ansatte, som der maske ikke vil vaere brug for fremover.
Vaerksteder og reservedelsieverandgrer har store varelagre kebt hjem under de eksisterende regler. Det vil
fpre til lukninger, n8r omkostningerne ikke kan justeres men omsaetningen falder drastisk - eller hvis
omkostningerne stiger men omsaetningen er statisk. Der mé og skal etableres en laengerevarende
overgangsordning og en dialog med den samlede branche

PAUSE — TAK!




Dette lovforstag er kun en meget lille flig i momsloven, hvor det i praksis ingen gkonomisk betydning fér,
men hvor det som en sidekonsekvens far meget stor betydning for den danske infrastruktur og
beskeeftigelse.

Jeg vil derfor foresld en udsaettelse af loven, séledes at man fér involveret alle de parter, som jeg er bange
for, ikke har forstéet hvilke voldsomme effekter dette forslag vil have pd bade den professionelle luftfart og
pé& den private luftfart eller flyvning, som foregdr ude i Danmark i de mange private flyvekiubber.

Med venlig hilsen

Mads Wallentin, luftfartsjournalist (dj)
Trondhjemsgade 3

2100 Kgbenhavn @

ph. 30 100 107




Ejstrupholm den 13.september 2007

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Heringssvar vedr. forslag til endring af momsloven

(ZEndrede momsregler for levering af og til fly og mellem interesseforbundne parter, omvendt
betalingspligt ved keb af ydelser fra udlandet samt visse andre sndringer

Hvis dette forslag vedtages vil det fa alvorlige konsekvenser for Ejstrupholm Flyveklub og klubbens
medlemmer.

Ejstrupholm Flyveklub er stiftet i 1966 og har ca. 32 medlemmer. I alle rene er klubben drevet pa
privat basis uden tilskud fra det offentlige. Udover motorflyvning anvendes Ejstrupholm F lyveplads
ogsa af svaeveflyvere som alternativ plads, ligesom pladsen ogsa anvendes af faldskermspringere.

Safremt fremsatte lovforslag om flymoms vedtages vil det medfore betydelige ekstra omkostninger
for flyejere og brugere.

Det vil sandsynligvis betyde at den enkelte pilot ikke vil flyve s& mange timer og dermed opna
mindre ﬂyvererfaring, med risiko for flere uheld.

Samtidig ma man forvente, af flere vil saslge deres fly, da de egede priser betyder, at man ikke

lzngere har rad til denne sport.
Mindre antal fly, vil samtidig vaere med til af beskeftigelsen pa. bl.a. verksteder falder. Mindre

aktivitet betyder mindre indtjening og dermed mindre skattegrundlag.

Det samme vil vaere tilfldet for bl.a. instrukterer, feerre fly og dermed farre piloter, betyder
mindre arbejde og dermed mindre indtjening og mindre skattegrundlag.

Pa Ejstrupholm Flyveplads er der pa nuvaerende tidspunkt 5 fly. I gennemsnit bliver der flgjet ca.
100 timer pr. fly. For den enkeite flyejer betyder det ekstraomkostninger til brandstof alene p4 ca.
kr. 15.000. Hertil kommer ekstraudgifier til moms af reparationer mv. Efter vor opfattelse er det en
ganske voldsom og urimelig stigning som indferes med ganske kort varsel uden af den enkelte
flyejer og flyveklub har haft mulighed for at disponere i forhold hertil.

Vi opfordrer pa det kraftigste Skatteministeriet til at arbejde for at dette forslag ikke vedtages i sin
nuverende form. men at lovforslaget bliver bedre gennemarbejdet og ndret sledes man ikke
legger en urimelig ekonomisk byrde pa flyveklubbens medlemmer.

Med venlig hilsen
Ejstrupholm Flyveklub
Formand for flyveklubben

Ejgil Jespersen
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Eent ESBensen
Gl Verdevef 213
DK-6715 Eshjerg K

Skatteministeriet
Niolai Eigtveds Gade 28
1402 Kegbenhavn K
Att.: Lone Lau Jensen

Esbjerg, 12 august 2007

Vedr.: Heringssvar vedr. forslag om flymoms

Forslaget om sendring af momsloven, sa fly, dele til fly og levering af serviceydelser til fly
efter 1. januar 2008 bliver belagt med 25% moms vil — efter al sandsynlighed — have
felgende negative effekter:

+ Ifgige Skatteministeriets egne béregninger vil forslaget om flymoms medfare et
negativt provenue for staten pa ca. kr. 200 mio. p.a.

« Som en felge af nugecldende regler kommer mange udenlandske flyejere til Danmark
for at f4 foretaget service, malearbejde og reparationer pa hervaerende veerksteder.
Det méa forudses — i det omfang Danmark veelger at indfere en momssats pa arbejde
pa fly, som er den hgjeste i EU — at denne trafik vil ophere. Desuden vil danske
flyejere vaelge at flyve flyene til eftersyn i lande med en lavere momssats (f.eks.
Tyskland med 19%). Som konsekvens heraf vil virksomhederne i branchen blive
tvunget til at foretage afskedigeiser af personel, som nzeppe vil kunne opsuges i andre
brancher.

-« Mange ejere af danske veteranfly, som er kulturhistoriske objekter mere end bare fly,
vil opleve, at en, maske p.g.a. mange administrative udgifter forbundet med at eje og
drive et fly, anstrengt skonomi bliver presset udover bristepunktet, hvis service,
reservedele og udgifter til vedligehold af certifikater bliver belagt med 25% moms.
Derved risikerer Danmark at miste en stor del af sin tekniske kulturarv.

Sammenfattende kan det siges, at ejere af private fly har disponeret pa grundlag af en

mangearig praksis, hvorefter fly — i lighed med skibe over 5 brt. - var fritaget for moms.
Desuden har den del af flybranchen, som servicerer og vedligeholder private fly jo ogsa
baseret sin forretning pa de af Danmark vedtagne regler om momsfrihed for fly.

| det omfang, den danske regering ensker at andre pa dette forhold , vil det — for savel
virksomhederne i branchen som de private interessenter — med rette kunne opfattes som
et brud pa skattestoppet, idet vi alle rammes af en forhgjet skat, som ikke modsvares af
en tilsvarende lettelse.

Desuden ma man rimeligvis give ejere af fly og vaerksteder m.m. en laengere tidsfrist til at
omstille/afvikle ejerskab og virksomheder/ansaettelsesforhold end fra 24. august til 31.
december. Lovforslaget kommer som en tyv om natten, der — pa sardeles radikal vis -
aendrer pa kalkulationer og budgettering, som omhandler ejerskabet eller
virksomhedsdriften.

Phone +48 1512 £8G8 Mok +435 2810 6091 e-mail: hes@vip cyhercity.dk
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Bent Esbensen
Gl Vardevej 213
DK-6719 Eshjerg K

Skatteministeriet Side 2
Niolai Eigtveds Gade 28

1403 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Det ma med rimelighed kunne forventes, at de ejere, som allerede har anskaffet og
indregistreret fly pr. 31. december 2007, tilbydes en overgangsordning, hvorefter levering
af serviceydelser til disse fly er momsfri i en anstaendig periode. lIkke alene moms péa
reparation og reservedele vil jo ramme hardt fra 31. december 2007; ogsa afgift pa
breendstof kommer aldeles pludseligt oveni.

Det er vel helt rimeligt, at EU ser med skepsis pa, at Danmark fungerer som momsfrit
importiand for — undertiden saerdeles kostbare — fly. Der er heller ikke noget principielt i
vejen med at momsbeleegge handel med fly; dog saledes, at de fly, som allerede er
registrerede i Danmark pr. 31. december 2007, vil kunne omseettes til den nuveerende

momssats. 7
Dermed er ‘'moms-hullet’ i ioven jo lukket og EU’s gnsker imgdekommet. Sa kunne ydelser

af service og reservedele til fly og skibe over 5 brt. sagtens fortseette usendret. Dette
kunne spare den danske stat for adskillige hundrede millioner af kroner om aret;
skattestoppet ville veere intakt og ejere af vaerksteder, som servicerer private fly kunne
fortseette deres forretning til gavn for os alle.

Med venlig hilsen

Bent Esbensen

Fhoue +45 1912 4898 Kok +45 2810 6032 e-mail: hes@vip.cehercity.dk




Fra: Henrik Nordetsgaard Jespersen <forvalterjespersen@hotmail.com>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 13-08-2007 14:03:24
Emne: Braendstofpriser pa privatfiyvning

Til Skatleministeriet
Att. Lone Lau Jensen

Hillered, den 13. september 2007
Vedr. braendstofafgifi pa privatflyvning

Som flyejer har vi fuigt orientering omkring forslag om braendstofafgift pa privatflyvnig og endvidere
med palaggelse af moms,

Vi er meget ked af den udvikling der er sket pa privatflyvning mht. omkostningsniveau bade it Statens
Luftsfartsvaesen men ogsa den generele omkostninger tit privatfiyvning. Derfor er det os meget
udforsiaende at der er forslag lil, at der skal palaegges afgift pa privatflyvning og samtig tillzges
moms. Det vil i vores tilfaelde betyde, at timeprisen vil stige med over 200 kr. i timen og hvor
gkonomien samtidig er meget stram.

Vi vil derfor pa det kraftigeste opfordre til, at denne afgift ikke bliver palagt privatflyvning.

Med venlig hilsen

Nordestgaard Jespersen
Drejervej 29
7451 Sunds
nordestgaard@nypost.dk

0g

Henrik Nordestgaard Jespersen
Fuglebjergvej 7

3400 Hillerad
forvalterjespersen@hotmail.com

Connect to the next generation of MSN Messenger
http://imagine-msn.com/messenger/launch80/default.aspx?locale=en-us&source=wimaiitagline




Fra: "QOle Sanggaard Knudsen” <cle.knudsen@mail .dk>

Til: Lone Lau-Jensen <lli@skm.dk>

Modtaget: 13-09-2007 20:02:18

Emne: Heringssvar vedr. "Forslag til lov om andring af momsloven af 24. august
2007"

Risskov, den 13. september 2007

Heringssvar vedr. "Farslag til lov om zendring af momsloven af 24. august
2007"

Med det fremlagle loviorslag sendrer man med et slag forudseetningerne for en
{ang raekke erhverv med titknytning til iuftfart, herunder luftfartselskaber,
selskaber som handler med fly og udstyr til fly, vaerksteder,
uddannelsesinstitutioner, skoler som uddanner piloter og
beszetningsmedlemmer, samt en lang raekke virksomheder og privatpersoner, som
der er kunder eller leveranderer til luftfartsvirksomheder og GA (General

~ Aviation) branchen.

Man andrer derudover med et slag beskatningen af enhver brug af uftfartajer
for bade den almindelige borger og for selskaber idet ydelser og produkter,
som fer har vaeret fritagel fra moms nu belazgges med moms, og derved reelt
bliver 25% dyrere. Detle | en tid, hvor der jasvnligt tales om "skattesiop” -
altsa det forhoid, at den enkelle "efter” en s&endring ikke ma betale mere |

skat (herunder gebyrer m.v.} end *fer” samme andring. Bruddet pa
skattestoppet bestar her i, at privatpersoner og virksomheder palaagges en
25% sterre udgift til betaling af "ny skat” nar de veelger flytransport i

form af privatfly, firmafly eller ruteflyvning leveret af

indenrigsiuftfariselskaber i forhold til at veelge samme flytransport leveret

af udenrigsluftfartselskaber.

Lovforslaget er saledes steerki konkurrenceforvridende, idel man ved at
indfere differentieret behandling af luftfartselskaber, som hovedsageligt

flyver udenrigs og andre luftfartselskaber reelt palaegger
indenrigsiuftfariselskaber en vasentlig omkostningsforegelse pa at levere
preecis den samme ydelse som udenrigsiuftfartselskaber. Ligeledes palssgger
man brugere af private fly og firmafly en omkostningsforegelse pa mindst 26%
i forhold til den udgift samme personer og firmaer har, nar de flyver samme
straekninger, men hvor flyvningen er leveret af et luftfartselskab, som
hovedsageligt flyver udenrigs.

Lovforslaget bryder saledes regeringens skattestop; det palaegger private
brugere og selskaber vassentlige omkostninger, séfremt de ensker at benytte
anden flytransport end den flytransport et udenrigsiuftfariselskab leverer,;

det er steerkt konkurrenceforvridende og tilgodeser store
udenrigsluftfartselskaber p& bekostning af aile andre leveranderer af samme
ydelser som disse; og det vil medfere tab af danske arbejdspladser.

Lovforslaget er fremsat uden forarbejde | samarbejde med de bererte parter
og tilsyneladende uden kendskab eller tanke for de effekler som lovforslaget
vil have, og er ydermere foresldet indforl uden overgangsordning og med
meget kort varsel.

Effekien af lovforslaget er skennet provenuneutralt for staten, men vil have

voldsomme konsekvenser for alle andre end store luftfartselskaber, som

hovedsageligt flyver udenrigs. Effekten omfatter, men er ikke begraenset til:
Privatpiloter vii flyve mindre pa grund af de sterre omkostninger, og da




der er en direkte sammenhaeng mellem flyveerfaring og havarier vil en direkte
efiekt veere flere havarier og saledes tab af flere menneskeliv.

Privatflyvning og firmaflyvning (i praksis al flyvning uden for
luftfartselskaber, som flyver udenrigs) bliver med et slag 25% dyrere.
Udenrigsiuftfartselskaber nyder saledes saerdeles godt af et skjult
statstilskud pa 25% (set i forhold tit samme vare leveret af andre).

Kunderne til danske flyvaerksteder vil forsvinde og i stedet vaeige at lade
deres fly servicere i Sverige, Tyskland eller andre lande, idet danske
flyveerksteder med et slag bliver 25% dyrere og dermed ikke lzengere
konkurrencedygtige og derfor bade ude af stand til at tiltreekke udenlandske
kunder og ude af stand til at levere en konkurrencedygtig ydelse til danske
kunder.

Al handel med fly i Danmark vil ophere, idet Danmark med en prisstigning
pé 25% bliver det dyreste land | EU at kebe fly i. '

Al uddannelse af |uftfartspersonale bliver dyrere idet skolerne palagges
25% sterre omkostninger. Effekten vil vaere feerre elever til danske skoler,
idet disse ikke langere vil vaere konkurrencedygtige.

Privat pilotuddannelise vil blive dobbeltbeskattet, idet skolernes
omkostninger stiger med 25% pa grund af kebsmoms, mens pilotuddannelsen
yderligere tillzegges 25% moms.

Med disse effekter er det svaert at forestille sig, at lovforslaget skulle

veere provenuneutralt for staten, idet der jo er tale om tab af dansk arbejde

til arbejde udfert i udlandet. Tabet af dansk indkomstskat og danske
arbejdspladser ma sdledes tages med i betragtning, nar den ekonomiske effekt
af lovforslaget vurderes, -

Min vurdering af ekonomien i lovforslaget er saledes en marginal nedgang i
bruttonationalproduktet og en negativ pavirkning af betalingsbalancen, en

nedgang i indkomsiskat og en marginal egning af momsopkrasvninger, som dog p&
ingen made kan modvirke tabet af dansk arbejde.

Slutteligt finder jeg det steerkt problematisk, at der reelt tilleegges moms 2
gange pa f.eks. flyudlejning. Ferst tillzzgges der moms til keb af det fly,
som lejes ud (eller som leases ind i udlejningsselskabet), Denne moms er
herefter IKKE fradragsberettiget, men der skal igen tillzegges moms ved
udlejning af flyet. Dette er ikke "moms” | ordets normale betydning, hvor
der er tale om en beskatning af den mervaerdi der tilferes et produkl. Her er
der saledes tale om en helt nyopfundet skaV/afgift pa 25% som tilleegges
flyudiejning. Et VAESENTLIGT brud pa skattestoppet.

Jeg skal hermed opfordre til, at Skatteministeriet i samarbejde med
luftfartselskaber, GA branchen og de interesseorganisationer, som
repraesenterer GA indleder et grundigt forarbejde, sdledes at effekterne af
loviorslaget kan beskrives mere fyldestgerende og saledes at den ekonomiske
effekt kan vurderes pa et bredere grundiag.

Ydermere skal jeg opfordre Skatteministeriet til at overveje en lang
overgangsordning, saledes at branchen vil fa en chance for at tilpasse sig
et fuldstaendigt anderiedes marked for Iufifartsydelser og flyvning i
Danmark.

Med venlig hilsen

Ole Sanggaard Knudsen
Engblommevej 32
8240 Risskov
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Fra:  "Knud Johansson" <knudjohansson@hotmail.com>
Til: <llj@skm.dk>

Dato:  12-09-2007 21:13

Emne: ndring af momsloven 34 moms p fly

Att.: Lone Lau Jensen

Som flymekaniker vil jeg gerne papege det uheldige i, at der paleegges moms pa vedligeholdelse af
privatfly.

I den nordlige del af Danmark er der flere virksomheder, der udferer vedligeholdelse pa norske og
svenske privatfly, fordi vi idag er i stand til at udfere dette uden at opkrave moms, som de har i
Norge og Sverige, til trods for at timeprisen for vedligeholdelse er lavere 1 disse to lande pd grund af
den lavere kronekurs. Hvis vi skal opkreeve moms, er vi ikke leengere konkurrencedygtige og vi vil
miste indtjening og arbejdspladser.

Det samme vil gere sig geldende i den sydlige del af Danmark, hvor der ligeledes er flere
virksomheder, der til dels lever af at udfere vedligeholdelse pé tyske privatfly. Hvis vi skal opkrave
moms, vil det have katastrofale folger for disse varksteder.

Man kan ogsé frygte, at ejere af danske fly vil flyve til udlandet for at fa udfert deres vedligeholdelse
der, da det kan udferes billigere der pa grund af den lavere moms i Tyskland og den lavere kronekurs

i Norge og Sverige. Eksempelvis kan anferes, at flyvetiden mellem varkstedet i Padborg og
varkstedet i Flensborg er ca. 5 min.

Med venlig hilsen

Knud Johansson
flymekaniker
Rosenvanget 5B
9440 Aabybro

Express yourself instantly with MSN Messenger! MSN Messenger Download today it's FREE!
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att.: Lone Lau Jensen

Frederikssund, den 12. september 2007

Heringssvar angaende momslovsandring vedrerende fly.

Idet jeg henviser til det den 24.08.2007 udsendte heringsforslag med forslag til aendring af
momsloven, herunder § 34, stk. 1nr. 7,809 9 vedr. fly, anmoder jeg hermed om, at denne
a&ndring af momsloven undergives en langt mere serigs behandling, med deltagelse af
repraesentanter for branchen.

Jeg er ansat som flymekaniker i Roskilde Lufthavn indenfor General Aviation. Desuden er jeg ejer
af et lille zeldre privatfly, selvom jeg absolut ikke er nogen rigmand. ,

Da branchen er mit levebrad, frygter jeg virkelig den foresladede eendring, som jeg forudser vil fa
meget alvorlige konsekvenser for hele branchen, og en hel del felgevirkninger oveni, hvilket jeg

ikke kan forestille mig er hensigten med forslaget.

Under de nuvaerende forhold er vi, pa trods af haje ienninger, miljekrav og hoje afgifter til
Luftfarisvaesenet, konkurrencedygtige overfor udiandet, hvorfor savel danske som udenlandske
flyejere far udfert vedligeholdelse, reparationer mm. af deres fly i Danmark.

Med den foreslaede momsaendring vil dette nok ikke mere vaere tiffeeldet, hvilket sandsynligvis vil
medfore et stort tab af arbejdspladser og veere pdelaeggende for hele denne del af
luftfartsbranchen.

Den foresidede momsaendring vil endvidere fa store konsekvenser for uddanneisen af nye piloter,
idet prisen for den i forvejen meget dyre uddannelse som en konsekvens heraf vil stige voldsomt.
Set i lyset af, at Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, er det
forste land til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksportsucces, og har
Nordens sterste flyveskoler, er det sergeligt at kunne forudse, at dette ogsa vil blive sdelagt,
safremt forslaget om en momseendring vedtages og gennemferes i sin nuvaerende form.

Forslaget forudses ogsa at ville medfere mange flere alvorlige konsekvenser, bade for branchen,
men ogsé mange andre, bl.a. de kommuner, der driver lufthavne i Danmark; manglende kunder til
vaerkstederne vil medfare en nedgang i lufthavnstrafikken, og dermed en nedgang i lufthavnenes

indtaegter.....osV. OSV.

Da konklusionen saledes mé vaere, at der ikke har fundet en samiet konsekvensberegning sted i
forbindelse med den foresldede momsaendring, anmoder jeg hermed om, at forslaget bearbejdes
nzermere og undergives en langt mere serigs behandling. Der ber nedsaettes en arbejdsgruppe
med deltagelse af repraesentanter for det erhverv, som jeg som virkelig frygter, at man er ved at
tage livet af, s der ved et samarbejde kan findes en acceptabel lesning, frem for at forslaget
vedlages uden tanke for alle de alvorlige virkninger, det vil medfere.

Med venlig hilsen
Flymekaniker John Madsen
Blakke Megllevej 13

4050 Skibby




Fra: Bo Gaardse <airborne@pc.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modiaget: 11-09-2007 21:24:27
Emne: INDSIGELSE MOD FORESLAG OMKRING FLYMOMS!

+

Indsigelse mod forslag om moms pa fly, mv. i Danmark

Jeg vil gerne ytre min modstand mod foreslag omkring palzggelse af moms
pa GA- (General Aviation) flyvning i Danmark.

Det er mig totalt uforstaeligt, at en enkelt journalist i agurketiden har
haft held til at blzese en sadan stemning op, helt og aldeles baseret pa
uvidenhed og misundelse!

Aviser kan dagen efter kun bruges til optzending eller som indpakning af
fisk, ligesom journalisten er videre mod andre artikler og temmelig
sikkert har glemt alt om denne sag - men denningerne ruller videre. Det
er ogsa let, idet der kun er fa, der bliver ramt, ganske urimeligt. Hvis

der regnes pa tallene, kunne det maske betale sig at have denne
administration ? men sagen er blot at jeg tror sterstedelen af salg og
registrering af fly vil forbiga Danmark og sa har man kun opnaet at lukke
for flyvning i landet, for ikke at tale om det urimelige i at uddannelse

af pitoter med et vink kunne blive 25% dyrere!

Moms pa PRIVATFLYVNING ? N.EJ TAK!
Pa vegne af egne fly, registrering:
OY-RYJ

OY-RYN

OY-LAJ

Bo Gaardse - Gaardse Holding A/S

Med venlig hilsen

Bo Gaardse mail to: bo@gaardsoe.dk
Damager 10 Svejstrup, Skovnaes
8900 Randers Danmark

Ti. +458640904401

“** Username SKYPE.COM: Gaardsop ****
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SCANNET

Service Center

Herning 10 sept 2007.09.09

Skatteministeriet
Nicolai Eigtvedsgade 28
1402 Kebenhavn k.

Att. Lone Lau Jensen

Vedr: Lovforslag om flymoms.

Hvis detie forslag skal igennem vil jeg forresla at alle selskaber i EU kommer med
SAS;LUFTHANSA BA og s videre, s det ikke er enkelte firmaer der gar ud over.

Forslaget vil komme til lJukke mange firmaer Danmark.da vi har EU’s hojeste
MOMS.

Med Venlig Hilsen Kaj Jergensen Momhgjvej 48 Herning
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Fra: "Torben Schou" <tobcub@get2net.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
Modtaget: 14-09-2007 13:18:17
Emne: fEndring af momsloven privat og firmaflyvning

Att: Lone Lau Jensen /Skatteministeriet.

idet moms loven er under aendring for privatfly m.m, har jeg denne kommentar...

Jeg er selv veteranflyejer og flymekaniker, har ejel fly i 18 &r, og star
selv for alt vedligeholdelse iht. geeldende bestemmelser over for Statens
luftfartsvaesen.

Udover dette er jeg bestyrelsesmediem i KZ og Veteran fly kiubben,
hjemherende i Stauning lufthavn, med flere lokal afdelinger rundt Danmark.
Se endvidere www.kzclub.dk <http:/iwww.kzclub.dk/>

Denne andrihg vil komme til at betyde at vi fierner grundlaget for hobby
flyvning i DK, iszer vil det betyde, at tilgangen til hobbyflyvning i
fremtiden vil blive begraenset.

Flyene, som er af kultur historisk betydning ( veteranfly) som deltager i
opvisninger og stands ved airshow, og som folk har brugt tusindvis af timer
for netop at vise hvordan tingene sa ud den-gang vil fa en ende.

Vi som er flyejere, har igennem érene oplevet voldsomme gebyr stigninger fra
bade SLV og forsikringsselskaber, den sidste var begrundet med en udpraeget
risiko for terror angreb, hvorledes dette haenger sammen har vi afle svaert

ved at forsta, nar man selv laser op til sin hangar og starter fra en
graesflyveplads, i et 1 til 2 pers. fiy 7

Forsikringer er blevet urimeligt dyre ( ca. 200 % dyrere) det har ledt til,
at jeg selv har skiftet til et Tysk forsikringsselskab, som ikke kender til
disse forhold for privat/hobby flyvning.

En flyejer som benytter flyvaerksteder til at fa vedligeholdt sit fly, vil i
fremtiden flyve sit fly il udiandet og fa en billigere service, og dermed
vil han fjerne arbejdspladser i DK,

At flybenzinen samtidig stiger 5,62 kr pr liter p.g.a afgift som ogsa er
besluttet af EU, vil for alvor lamme vores hobby.




Nar man nu besiutter at nedlaegge en privat flyveplads ( Allered) , star der
en flok fiyejere uden hangarer og startsted, det er sa forskellige klubber
rundt om i landet der ma huse disse fly, uden noget som helst tilskud fra
kommuner m.m

Mennesker i denne hobby, er i alle henseender folk som selv danner
foreninger/klubber og det kraever en stor personlig indsats hos den enkelte,
uden nogen form for tilskud.

Hvorfor skal vi s& ydermere straffes med denne lov?

Med venlig hilsen

Torben Schou.

Torben Schou
Eschrichtsvej 37
2500 Valby

Copenhagen / Denmark

Home: +45 3617 7490
Cell: +45 4060 7490

mail: <maillo:tobcub@get2net.dk> tobcub@get2net.dk
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Heringssvor til Skatteministeriet, J. nr. 2007-211-0001 ‘
Udkast of 24. august 2007 - Forslag il Lov om cendring af momsloven

Med henvisning til lovforslag vedrerende "Lov om cendring af momsloven” angdende
moms p& fly skal vi; Center Air Pilot Academy {CAPA) hermed afgive vores heringssvar,
idet vi finder det bekymrende, at eleverne p& vor uddannelsesinstitution for piloter vil blive
pdlagt en veesentlig meromkostning. En merudgift, der med hej sandsynlighed vil med-
fare, at eleverne fremover vil fravaelge pilotuddannelsen i Danmark.

CAPA er som den farste trafikflyverskole i verden godkendt til den nye trafikflyveruddan-
nelse MPL [Multi Crew Pilot License) sammen med Sterling Airlines. Der ligger mange ars
udviklingsarbejde fra svel CAPA's, Sterling Airlines’ samt Statens Luftfartsvaesen's side, hvil-
ket har gjort os i stand 1il at veere det ferste land i verden, der den 11. september 2007
kunne udstede certifikater til de ferste 4 MPL piloter. Disse har veeret et "forsggshold”, der
har veeret underlagt den nye lovgivning inden for sGvel JAA , Joint Aviation Authorities, og
EASA, European Aviation Safety Authorities.

Traeder den nye lov i kraft, anser vi dette arbejde for veerende totalt spildt for Danmark,
som dermed vil miste sin ferende position pd dette omrade.

Vi finder dette sa vigtigt, at vi anmoder om ef mede, hvor vikan uddybe konsekvensen af
at blive pélagt cendringen fra lovforslaget.

Vi har i tiden op til heringsfristens udigb korresponderet med Lone Lau-Jensen fra Skattemi-
nisteriet, hvor vi har prevet at pdvise, at konkurrerende rafikflyveruddannelser i Sverige er
fritaget for moms - og ligeledes kan & kebsmomsen tilbage. Dette hdber vi at kunne
dokumentere, inden en endelig udarbejdelse og eventuel vedtagelse of loveendringer.

s&fremt loven alligevel bliver gennemfert, anmoder vi om lang overgangsperiode, sdledes
at vore igangvcerende elever ikke bliver ramt at denne ekstra gkonomiske belastning i
stgrrelsesordenen af kr. 60.000 til kr. 70.000 pr. pilotaspirant. En merudgift ud over deni
kontrakten aftaite pris.

Venlig hilsen

Chief Ground Instructor
Operations Manager

Center Air Pilot Academy
Lufthavnsvej 44

Roskilde Lufthavn
DK-4000 Roskilde

Phone: +45 4619 1919 ' .
E-mail: ana@centerair.dk ' Afgfl 1001 -2t - cecl
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Jeg er i gang med uddannelsen til erhvervspilot. S4 vidt jeg ved burde det veere godt, at der ikke gar
arbejdsiese piloter rundt og skal blive forserget af det danske samfund, men méske tager jeg fejl.

Jeg skal i forvejen l&ne 5-700.000 kr i banken for at kunne blive pilot. Hvordan skulle jeg lige
pludselig kunne 1ane mere end 100.000 kr mere til en i forvejen alt for dyr selvfinansieret
uddannelse? Universitetsstuderende bliver forkelet og nurset om, og der er ingen greenser for hvad

_ man skal here om nye tiltag for at forkzle de stakkels unge.

Jeg tager uddannelsen modulert, hvilket vil sige at jeg kun kan fa SU til selve ATPL teori deien af
hele forlebet.

Jeg skal altsi samtidig med en selvfinansieret fuldtidsuddannelse uden nogen som helst stette fra
det offentlige have arbejde pa fuldtid og skaffe penge til et banklan pa 800.000 kr. Hvordan synes I
selv det lyder. Lyder det rimeligt??? Oven i hatten bliver der nu lagt 25% moms oveni med 2 md.

Varsel. Jeg finder virkelig dette dybt vacceptabelt.

Alt det ovenstiende var jeg jo udmerket klar over inden jeg startede uddannelsen. Jeg mé jo
acceptere tingene som de nu engang er. Men hvor skulle jeg vide fra at min uddannelse med 2 md.
Varsel ville blive 25% dyrere.

1 gjeblikket gar det jo den rigtige vej inden for dansk luftfart. Men mine muligheder for at fé job
bliver da bestemt ikke bedre efier dette nye tiltag. Hvem skulle have brug for piloter i Danmark. De
velger da et vognmandsfirma i stedet for.

Mit forslag ville vaere at fokusere pa at uddannelsen til erhvervspilot skal forblive momsirit som det
er nu.

Det lyder det jo ogsa ti] at det skal blive ved med at veere, men skolerne skal jo have betalt den
ekstra udgift de far pa 25% moms pa deres fly, sa det kommer min bank / jeg med renters renters
renie til at betale.

Det er ikke rimeligt indenfor dette tidsinterval pa 2 md. Dette skal teenkes bedre igennem / udsattes
til der er 100% klare linjer for hvad jeg kommer til at skulle betale for min uddannelse. Man kan
ikke bare lave denne moms lov om og sé se hvad der sker, for at observere at det nok ikke var helt
s& smart alligevel, og sé lave det om senere igen.

Jeg har da allerede nu bestemt mig for at hvis denne lov bliver indfert, tager jeg resten af min
uddannelse i et andet land med mindre moms. Og det vil da bestemt ikke gavne nogen som helst i
Danmark. Flymekanikere / Lufthavnsoperaterere / Flyveskoler o.lign.

Haber 1 gad lytte til mine allerdybeste frustrationer

P4 forhand tak

Thomas Lindekilde Hansen

Afgﬁ: 2ect-2U~-ceel
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Til:  Skatte ministeriet
ATT: Lone Lau-Jensen
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Heringssvar ang. &ndring af momsloven.

Del er med interesse jeg har fulgt debaten omkring flymoms, da jeg i fremtiden agter at tage et
flycertificat. Derfor ensker jeg at komme med dette svar.

Det har veeret familliens store dram at fiyve rundt og opleve verdenen i egen / lejet flyver.

Man kan selvfalgelig sporge sig selv, hvorfor skulle flyvning veere fritaget for moms, det skal det
méske heller ikke.

Men som loviorsiaget ser ud nu, kan jeg da se at et flyve certificat, nu hojst tnkelig t vil blive taget
i udlandet, her er allerede penge at spare, s& hvis det bliver lidt d yrer, sa vil det ferst kunne betale
sig al tage det i udlandet. Fiyve erfaringen i lejet flyver bliver nok heller ikke i Danmark, hvis
iejeprisen i Danmark stiger med 25 %. Til den tid hvor flyveren skal kebes vil den hpjst tenkeligt
blive kebt i udlandet, st udstationeret evt. i Tyskland / Sverige, og samtid ig blive serviceret i
udlandet, i de par &r hvorvi vil ud og se verdenen.

Planen var vi skulle have helt vores egen fiyver i nogle 4r, og derefter salge den, bliver lovforsiaget
vedtaget, er flyveren hejst tenkeligt usalgelig, p-g.a. at markedet er oversvemmet med fly, som folk
ikke lengere synnes de har rad fil.

Vores budgetet hanger sa bare ikke sammen, hvis alle udgifter stiger, omkring erhverelse af et
certifikatl, Alternativet er at tage certificatet i udlandet men det er da kedligt a skulle ligge s& mange
skatlekroner i et andet land.

Prisforskellen meliem dansk og udlandsk flyvetime, bliver sikkert blive sé stor, at man kan booke
en tysk eller svensk flyveinstrukter, som sé vil henter en pa den neermeste danske flyveplads, i sin
flyver, og derefter give flyvetimer.

Det er synd og skam al skulle ekspoterer arbejdspladser, og skatiekroner ud af landet, for at fa et
uanselig lille moms beleb ind i statskassen.

Man ber holde indteegten op imod konsekvenseme, ¢g igen overveje andre muligheder med moms
pa dette omréde.
En s pludselig stor ekstra udgift for ejerer og foreninger vil give en uoverskuelig chock effekt.

Med venlig hilsen

Claus N ergaard
Sinding Hovedgade 12-14
7400 Heming




Skatteministeriet 12 September; 2007.

Nicolai Eigtveds gade 28
1402 Kbh. K.

Vedr.: lovforslag om fly moms.

Jeg vil hermed gerne fremsaette indsigelser mod gennemferelse af de foreslaede
sendringer vedregrende moms pa flyvediigeholdelse m.m.

Med de store gebyrer og afgifter luftfartsbranchen i forvejen er palagt gennem bl. a.
Statens Luftfarisvaesen, mener jeg luftfart i aimindelighed betaler et meget stort bidrag til
det offentlige. .

Jeg beskaeftiger mig med den del af luftfart, der har med uddannelse af piloter, og vil gere
opmaerksom pa, at f. eks. gebyr til Statens Luftfartsvaesen i forbindelse med
pilotuddannelse, er de suvereent hgjeste i Europa.

Flyveskolerne har for godt et ar siden, indsendt en sammenlignende oversigt over
gebyrsatser som betales i de forskellige europaeiske lande.

Det viste bl.a. en firedobling af de samiede gebyr i Danmark indenfor de seneste 7 ar, og
at Danmark er 3 (tre) gange dyrere end det naest dyreste land | Europa.

Et flycertifikat koster samlet i alt ca. kr. 75.000,-. Heraf andrager gebyr til Statens
Luftfartsvaesen + moms af de dele af uddannelsen som allerede er momsbelagt ca. Kr.

32.000,-.

Safremt der palignes yderligere udgifter til luftfartsbranchen, ma man forvente et kollaps
indenfor pilotuddannelse.

| en tid hvor der i forvejen er mangel pa piloter, vil et sddan kollaps vaere til stor skade for
samfundet.

Jeg foreslar derfor, at forslaget afvises og at der i stedet nedsaettes et udvalg, der far til
opgave at undersgge omfanget af gebyr og moms som allerede betales af
luftfartsbranchen.

En sadan underspgelse vil luftfartsbranchen gerne medvirke til.

Med venlig hilsen
Bent Esman Pedersen

Frederiksdal alle 38 A
7800 Skive
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade28
1402 Kgbenhavn K
Att.: Fr. Lone Lau Jensen Vojens d. 5/9-2007

Vedr. lovaendring

Som Administrerende Direktgr for én af de stgrste flyveskoler i Danmark, vil jeg hermed gerne
bidrage med nogle kommentarer til det helt absurde lovforsiag om flymoms.

Hvis dette, helt imod forventning, skulle blive gennemfgrt vil det 3 narmest katastrofale fglger for
GA branchen, og specielt herunder flyveskoler. Et eksempel er vores egen virksomhed:

Danfly Aviation har en 5 &rig kontrakt med en stor kunde omkring erhvervsmaessig pilotuddannelse
med efterfglgende jobplacering i et luftfartsselskab. Hvis vi ville ‘blive pdlagt moms/afgift pa
braendstof, reparationer, maling, vedligeholdelse, reservedele, salg og udlejning af fly m.m. vil det
betyde at vi skal forhgje vores priser med samme procentsats, hvilket i sagens natur er helt umuligt!
Samtidig ville det betyde at vi pd ingen made laengere er konkurrencedygtige i forhold til vores
naboer ...

Vi kan pd ingen méde forsvare eller argumentere for en pludselig prisstigning pd 25% moms, og
derfor vil kontrakten med os blive opsagt.med gjeblikkelig virkning. Der er jo kun eleverne til at
betale, og i forvejen koster en pilotuddannelse ca. kr. 7-800.000,-

Dette vil betyde en omgaende lukning af virksomheden samt en masse gode og dygtige menneskers
afskedigelse. Det er bestemt ikke szerlig erhvervsfremmende!

Sikkerheden er et ufravigeligt krav indenfor flyvning! Vi har i forbindelse med vores ekspansion
besluttet at fldden med tiden skal best3 af fabriksnye fly, med det absolut bedste udstyr, og har
allerede erhvervet ét af forelgbig seks fabriksnye modeller indenfor de nzeste 18 maneder. Vi tvinges
ganske enkelt til alternativt at investere i fly der er 30 &r gamle, hvis vi skal kunne drive forretning
med bare en smule fortjeneste til aktionarerne, og det er jo hele essensen i at drive virksomhed...

Vi haber med ovenstiende at have bidraget positivt til at forslaget tages af dagordenen, og at vi
dermed fortsat kan udvikle GA branchen i Danmark til gleede og gavn for alle parter.

Med venlig hilsen
Danfly-Aviation
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DanFly Aviation ApS — Airport Vaojens - Lilhoitvej 8 - DK-6500 Vojens
Tel.: +45 7454 5480 - Fax: +45 7454 5487
mail@danfiy-gviation.com - www.danfly-avigtion.cofn




SCANNET
Skatteministeriet ' s yicunp .
Nicolai Eigtveds Gade 28 AIRCENTER:
1402 Kobenhavn X _
Att Lone Lau Jensen Billund, den 06.09.07

Heringssvar vedr. udkast til &ndring af momsloven/luftfart
KATASTROFE FOR DANSKE FLYVESKOLER

Vedr. udkast til zndring af momsloven, frygter vi alvorlige konsekvenser for Danmarks
flyveskoler:

Vedligeholdelses udgifter, herunder reservedele ect pa luftfartgjer, har hidul vaeret momsfrie. Vil
loven @ndre disse til momspligtige?
Vedligehold af fly er en af flyveskolernes starste udgiftsposter.

De fleste flyveskoler har bide momspligtig og momsfri omstning. Typisk er 80-85% af
omsztmingen momsfri (elever under uddannelse til erhvervspilot). Moms af udgifier vedr. den
momsfrie omsetning kan ikke hjemtages. Moms pé vedligehold vil derfor give flyveskolerne en
vasentlig stigning (25%) pa vedligeholdelses omkostningerne.

Denne udgifis stigning ma nedvendigvis pélegges skolens kunder/elever. Man kan frygte at
uddannelsen som eleverne selv finansierer, herved bliver s& dyr, at eleverne fremover vil velge
Danmark fra som uddannelsessted. Desuden vil prisstigningen veere en “skjult moms’ over for
eleverne som i princippet ikke lzngere kan fa en momsfri erhvervspilot uddannelse. Dette strider
imod loven om momsfri erhvervspilot uddannelse.

Mange flyveskoler har indgaet kontrakter med deres elever om uddannelsen. ] denne fremgér blandt
andet aftale om pris mv. Uddannelsen strekker sig typisk over 2-3 &r. Denne pris som er aftalt 1
kontrakien vil ikke kunne holdes hvis skolernes vedligeholdelses udgifter stiger pa grund af moms.
Prisen vil, som for nevnt skulle reguleres op. Dette kan for skolerne betyde sagsanlzg fra eleverne,
som folge af kontraktbrud.

Monms pé fly i forbindelse med salg:

Skolens aktiver, herunder fly og helikoptere har pt en given verdi. Valger skolen at szlge efter de
nye regler, vil dette sa betyde pris + tilleg af moms 25%7?
1 givet fald falder skolens aktiver (ufifartejer) i verdi med 20%. Afskrivning for dette??

Med venlig hilsen
@Skolen Billund Air Center A/S SO

Yy /j/f/; @ 7 Afaft
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BILLUND AIR CENTER A/S . Stratusvef 15 . DK-7190 Billund . TIf. (+45) 75 33 89 07 . CVR-nt. 18805189
E-mail: bac@billundaircenter.dk . www.billundaircenter.dk
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Skatteministeriet ¢ Cente, \
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K ’ A

Att.; Lone Lau Jensen

Roskilde, den 9. september 2007

Vedr.: Heringssvar fra Danish Aviation College angiende indferelse af moms pa flyuddannelser

Danish Aviation College er en uddannelsesinstitution i Roskilde, som uddanner unge mennesker fra
grunden frem til at kunne bestride et arbejde som andenpilot i ruteflyvning. Uddannelsen tager omkring

20 méneder.
Den finansieres helt og fuldt af de unge mennesker selv, bortset fra adgangen til forhejet SU.

Danish Aviation College er en skole, som alene beskaftiger sig med uddannelse. Der er ikke nogen form
for kommerciel virksomhed tilknyttet skolen.

De unge mennesker skal skaffe 700.000,00 kr. til at betale uddannelsen. Denne sum dzkker alle
omkostninger, herunder husleje for undervisningslokaler, aflenning af flyveinstrukterer, leje af skolefly,
kob af materiale ti] teori, landingsafgifter, breendstof, eksamensgebyrer til Statens Lufifartsvasen samt
gvrige fastlagte afgifter. En del af disse udgifter er belagt med moms. Skolevirksomheden kan ikke lade
sig momsregistrere, og betaler derfor denne moms uden at kunne modregne den.

Det lovforslag, som nu er fremsat vil medfere at vedligehold, som er en stor del af omkostningerne for en
flyveskole, vil stige med hele momsbelgbet. Det samme vil gzlde bl.a. leje af {ly og simulatorer.
Uddannelsen vil, ansldet, blive 100.000,00 kr. dyrere.

Udlandet har ikke de samme omkostninger og der vil derfor blive en flugt fra de danske skoler. Ud-
dannelse af erhvervspiloter er et meget snevert omrade; men i det samlede uddannelsesbillede ber der
vere plads til at unge mennesker, med lyst og evner, kan fé deres uddannelse i hjemlandet.

1 den sammenhang er det vel heller ikke uvasentligt, at Danmark har indflydelse pé sin egen infra-
struktur.

Det er ligeledes vard at bemarke, at en velfungerende civil pilotuddannelse demmer op for en konstant,
betragtelig sivning af militert uddannede piloter til civil flyvning.

AS

DanisaAviatonCotLect

Luftnavnsve) 60
4000 Roskilde
tele: 7020 B350

fgft -Lil-eced
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Gennemfores den foresladede loveendring bliver der tale om en omkostningsstigning af et omfang, som
formentlig vil betyde, at skolen, som kun beskafliger sig med uddannelse af erhvervspiloter, mé afvikle
sine aktiviteter.

Skolen haber derfor, at der kan indarbejdes @ndringer i lovforslaget som betyder, at momsen for SU-
berrettiget skolevirksomhed bortfalder. Skolen star geme til rddighed for uddybende kommentarer eller et
eventuelt moade 1 sagen.

Med venli

Danish Aviation College A/S
Lufthavnsvej 60
4000 Roskilde
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Gl Rye den 13.09. 2007

Ang.: Heringsforslag af 24.08.2007 om sendring af momsloven vedr.
flybranchen.

Forslaget bedes venligst, men bestemt “taget af bordet”, idet forslaget tilsyneladende er
baseret pa et fejlagtigt grundlag.

Den nuvzrende lovgivning vedr. luftfart og sefart er fuldt daekkende, idet den ikke
erhvervsrelaterede Iuft-og setransport i forvejen er palagt moms.

Safremt forslaget - mod forventning — gennemfores, er resultatet udelukkende pgede
omkostninger i alle led, pengestrommen vender rundt og gar ud af kongeriget — det danske
samfund bliver tabere og udlandet vinderne. '

Med venlig hilsen
Jeppe Stabell
Knud Stabell
Bente Stabell




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Koebenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Heringssvar angiende moms pa fly Risskov 13. September 2007

Med udgangspunkt i at privatflyvningen i Danmark er get ned med 20% fra 2003 til 2005, vil
introduktionen af moms pé flyvning sandsynligvis medfere en yderligere markant reduktion i
privatflyvningen. :

En general foragelse af omkostningerne forbundet med flyvning med 25% vil afholde folk fra at
pabegynde en uddannelse, da bade uddannelsen og de efterfolgende omkostninger ved flyvning
generelt er meget haje. Dette vil pa sigt medfore at flyvning sandsynligvis vil slutte som en aktiv
sportsgren/fritidsbeskzftigelse i Danmark, eller blive begrenset til fa individer.

Dette betyder endvidere at dem der vil flyve, vil soge til udlandet for at gennemfore uddannelser og
indkebe/leje fly. Som sammenligning kan navnes at et flycertifikat til privatflyvning i England
koster omkring 40000kr, hvorimod de i Danmark koster 85000.

Konsekvensen af dette er at flyveskoler, fly vedligeholdeses faciliteter og flysaligere vil lukke da
markedet er forsvundet. Derudover vil Statens Luftfartsvaesen (SLV) ikke leengere have mulighed
for at kontrollere hvem der benytier Dansk luftrum, da de ikke leengere vil have et overblik over
hvilke personer og fart@jer der befinder sig i Danmark. Dette kan ikke vare i hverken SLV's eller
andre myndigheders interesse.

Konsekvensen af introduktion af moms pé privatflyvning kan opsumeres i felgende punkter:

- - Reduktion i flyvning
- Pilotuddannelse vil flytte til udlandet
- Flytning af fly til udenlandsk register
- Lukning af flyveskoler
- Lukning af fly vedligeholdelses faciliteter
- Lukning af flyselgere
- Mindre kontrol over hvem der benytter dansk luftrum

Det anbefales at hvis introduktionen af moms er nedvendig, ber det overvejes hvorvidt en
overgangsordning er mulig, sdledes at moms bliver indfert over en lzngere &rreekke og saledes
hjalpe den allerede meget trengte prvatflyvning i Danmark. Endvidere at de aktive fly
organisationer i Danmark, sasom Kongelig Dansk Aeroklub og GA-brancheforeningen bliver
indkaldt til diskussion af emnet.

Med venlig hilsen
Afdelingschef Jan D. Johansson
jaj@terma.com
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Vedr. Lovforslag om flymoms

Som advokat for Aerocenter ApS, Esbjerg tillader jeg mig i enhver henseende
at udtale mig til stette for heringssvaret fra GA-Brancheforeningen, som min
klient har modtaget kopi af. '

Endvidere skal jeg bekraefte, at en vedtagelse il ikraftireeden med intenderet
varsel reelt for min kiient og mange andre i branchen vil gribe ind i bestédende
aftaler og derved give forslaget karaktér af lovgivning med tilbagevirkende

kraft.

Med vghlig hilsen
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Sekreteer Agnete Schmidt

Direkte 76114186
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Peter Schmitz (H)
Anders Steenstrup (H)
Lars Lindhard (H)
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Poul Merrild {H)
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Skatteministeriet 1w SEP. 700/
Att Lone Lau Jensen
HORINGSSVAR - MOMSLOV Afgft

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Forslag til aendring af momsloven par. 34, stk. 1 nr. 7, 8 og 9 vedr. fly.

Den forestaaede aendring vil medfoere, at al flyvning, (koeb, salg, reparationer, maling, vedligeholdelse,
udlejning, skoling) af fly og reservedele for flertallet af flyoperationer- og fly i Danmark bliver 25% dyrere.

Flyvningen er en betydende industri i Danmark, - isaer fordi ogsaa mange privatejede fly indsaeties i
erhvervsmaessigt oejemed, dels ved udlejning til erhvervsflyvningsselskaber dels ved indsats til
firmaflyvning.

General Aviation i Danmark — stort set al flyvning bortset fra ruteflyvning — har i en lang aarraekke vaeret
en relativt set langt stoerre faktor, ogsaa i eksporthenseende, for dansk erhvervsliv end i andre lande
p.g.a. en realistisk momssats, der trods hoeje loenninger og miljoekrav og store afgifter har gjort den
danske general aviation industri konkurrencedygtig overfor udlandet og har skaffet arbejdspladser.

Den foreslaaede momsforhoejelse vil foraarsage et storl tab af arbejdspladser.
Danmark har indlil nu vaeret et af de foerende lande i EU inden for uddannelse af piloter.
Denne erhvervsgren vil forsvinde med eet slag, hvis alle flyoperationer bliver 25% dyrere.

Ligeledes vil dansk erhvervsliv i aimindelighed lide store tab, da netop dansk erhvervsliv i meget sloerre
grad end konkurrenterne i udlandet indsaetter privatfly til firmarejser.

Den danske stat vil lide et stort tab i indkomstskatprovenu - meget stoerre end den potentielle
momsindtaegl.

Salget af fly og serviceydelser vil stort set bortfalde. Det vil koste stat og kommuner mange millioner
kroner i tabt skatteprovenu. Antallet af udentandske og danske fly, der vedligeholdes i Danmark er p.g.a.
af den nuvaerende, realistiske ordning meget stort. Denne erhvervsgren vil stort set bortfalde og fiytte til
udiandet, hvor moms svarende til den foreslaaede ganske vidst allerede eksisterer men afgifter,
loenninger og skatteforhold er meget lavere.

z
.

Det foreliggende forslag forekommer forhastet og ikke grundigt analyseret, - en for Danmark fordelagtig
foererposition med mange arbejdspladser som resultat staar paa spil.

Det foreslaaes hermed at det foreliggende lovforslag tages af bordet, og at en serioes undersoegelse
med repraesentanter for dansk erhvervsliv, ogsaa udenfor general aviation sektoren som deltagere,
gennemioeres. RS

Med venlig hilsen Afght o2 o -

Bulow-Nicolaisen Aviation inc.

Hoiger von Bulow / ” T A S
CFII-MEA, A& P Yy e VA

10420
Hoeringssvar.docll
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OPM Aviation Services ApS

Soenderborggade 9

DK-8000 Aarhus C

DENMARK
Skatteministeriet Tel:. +45 70 20 00 51
Nicolai Eigtveds Gade 28 Fax.: +45 70 20 00 61
1402 Kebenhavn K Cor™ a e e-mai: info®opmas. dk

O AT
Att. Lone Lau Jensen c\;/ | \: v NIz Bank: Jyske Bank
SEIVICE Lenter Oestergade 4

DK-8000 Aarhus C.

EU VAT: DK25208463

September 13%, 2007

Indlaeg til heringssvar. vedr 2ndring af flymoms

OPMAS ApS er en virksomhed, der driver forretning med keb og salg af fly, reservedele og radgivning i
luftfartsspergsmal. Stersteparten af vores kunder er bosiddende i andre £U-lande.

Lovforslaget vil betyde, at priserne pa vores fly vil stige med 25%, og derfor er firmaet er nedt til at rykke
sine primaere aktiviteter til udlandet - sandsynligvis England - der opretholder en seerlovgivning, der
muligger denne aktivitet uden moms som i Danmark i dag.

Vi bidrager med adskillige millioner i indkomstskat til det danske samfund, og jeg mener, at der boer
gennemferes en mere gennemarbejdet analyse af de konsekvenser som lovforslaget medferer, sa Danmark
ikke uden omtanke far et tabt provenu pa flere hundrede millioner af kroner (efter Skatteministeriets
egne beregninger) ~ penge der meget vel kunne bringes i anvendelse til mere fornuftige formal.

Jeg forstar, at EU dommen vedr. Cimber Air gor, at vi i Danmark er nedt til at indfere disse regler, men
jeg har meget sveert ved at forsta, hvorfor vi skal indfere reglerne i Danmark men at andre EU lande ikke
skal - og jeg har sveert ved at forsta, hvorfor det skal ske mere eller mindre uden varsel.

At forlange at England skal rette ind samtidigt og at branchen skal have et anstandigt varsel kan ikke
veere for meget forlangt. EU kommissionen vil have forstaelse for, at vi har levet med disse regler i
Danmark i 40 ar nu og derfor skal varsle de virksomheder, der i god tro har investeret og planlagt deres
virksomhed og deres aktiviteter efter de nuvaerende regler.

Vi har adskillige kontrakter om salg af fly til levering lebende og i vores branche med meget lange
produktions- og leveringstider til levering sa sent som i 2010. De aftaler er det meget sveert at lave om pa
hvis ikke umuligt, og det vil helt utvivisomt fere til lukninger, tab af skatteprovenu og tab af
arbejdspladser, hvis ikke vi far tid til at justere. Det geelder ikke kun os men branchen generelt.

Man var villig til at indfere afgifter pa biler over en periode for at tilgodese de bilforhandlere, der la inde
med varelagre m.v., sa det bor ogsa kunne gennemferes 1 luftfartsbranchen. Der er ikke tale om sa mange
fly, men til gengeeld er de sa meget dyrere. Det vil veere katastrofalt for vores og lignende virksomheder,

for branchen generelt og for Danmark, hvis reglerne indferes som foreslaet.

t regards '
OPM Aviation Services ApS

N

CFO, director

Afgh Lee ™ - LW-Ceoef ;
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Frederiksgade 21, 1. Floor
1265 Copenhagen K

ik L Denmark
QC [\_\*\\ K\i it Phone: +45 35 166 168
e . Cenie! Fax: +45 39 166 167
Qernvice Email: info@eft.as
www.eft.as

CVR no/VAT. DK 28 14 87 20

Date: 12 September 2007

Skatteministereriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Hpringssvar fra European Flight Technology ApS — CVR: 28 14 87 20

Dette heringssvar vedrerer lovforslag om flymoms der er udsendt d. 24 August
2007.

Som Direkter og medejer af European Flight Technology ApS, CVR: 28 14 87 20,
har jeg med stor overraskelse gennemlest lovforslaget og er forst og fremmest
chokeret over tidsplanen, der vil medferer store gkonomiske tab samt tab af
medarbejdere. Dette vil jeg nedenfor redegere for.

Ingen varsel til industrien
Det vil vaere en regulzr katastrofe for vores virksomhed og hele erhvervet indenfor

General aviation- al flyvning udenfor de sterre luftfartsselskaber, da hele denne del
af branchen vil blive gjort ukampdygtig pa kort sigt. Det er ogsa her jeg vil
udtrykke min store skuffelse over hvor hurtigt at denne lovendring er skitseret til
at blive implementeret, og at det ikke giver rdderum til at forandre sin
forretningsmodel til de &ndrede forudsatninger.

Vi har brugt rigtig lang tid til at opbygge et netveaerk i udlandet i tillid til at
Danmark ikke ville zendre lovgivningen ilebet af 3 maneder.

Det mé forudses, at der vil blive et endog stort tab af arbejdspladser som folge af
denne forhajelse. Uden reelt varsel.

Skattestigning - Katastrofe for Dansk Luftfartsindustri
1 2001 indferte den nye VK-regering et skattestop hvor jeg som

virksomhedsdirekter ogsa regnede med ville gelde for flybranchen. Lovandringen
vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse, udlejning, skoling
og slag af fly og reservedele for alle andre flybrugere og flykebere i Danmark end
luftfartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25 % dyrere — uden varsel. Jeg
mener ikke at dette felger de retningslinier der blev givet omkring skattestoppet
oprindeligt.

AfGIT 5 v- 2= ceel
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Tab af indkomstskat og indteegter

Der vil ogsé veaere et endog meget stort tab af indkomstskat, der vil vaere meget,
meget storre end den potentielle indteegt ved momsen, da salget af sével fly som
ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner mange millioner
kroner i tabt skatteprovenu.

Det vil vaere de kommuner, der ligger rundt om lufthavene, der vil blive hardest
ramt — dem der har omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis veerkstederne m.fl.
mister omsatning, vil trafikken gé ned og dermed ogsé de indtzegter, lufthavene
har. Det er en skrue uden ende. Dette vil vaere edelzggende for denne del af
luftfartsbranchen.

Hvad kan der gores?
European Flight Technology mener, at &ndringen mé udsettes, sadan at der kan

nedszttes en arbejdsgruppe med reprasentanter fra det erhverv, som man ellers
reelt er ved at nedlaegge, der kan klarleegge, hvordan vi leser dette i praksis — frem
for blot at indfere direktivteksten uden tanke for de mennesker, der arbejder i
denne branche.

Qvergangsperiode
Alternativt ma der laves en lzengerevarende overgangsperiode, si vores

virksomhed kan fa tid til at indrette sig. Vi har haft den nuverende momslovi 40
ar. Det er 30 ar siden, at det 6. momsdirektiv kom p& banen, og branchen har med
rette kunnet ga ud fra, at sddan er det nu engang. Vi har levet med momsloven som
den eri 15 &r i det Indre Marked og i godt 3 ar siden den dom, der angives som
irsag til rettelserne. Hvordan kan det s pludselig haste sa voldsomt, at branchen
ikke far en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 3 maneders varsel (fra heringsforslag til
ikrafttreeden) er uanstaendigt — uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ej.
Masser af selskaber i branchen har indgdet aftaler, der raekker langt ud over nytar
- aftaler som selskaberne méske har meget svaert ved at zndre pa som eksempel
ansattelsesaftaler med ansette, som der ikke vil veere brug for efter nytar. Det vil
fore til konkurser, nr omkostningerne ikke kan justeres men omsztningen falder
drastisk. Der ma og skal etableres en l&ngerevarende overgangsordning.

Skaerpet praksis og kompromis
I den periode kan man som anfert s evt. skeerpepraksis hos SKAT og begranse

omradet af undtagne fly til fly, der er i realiteten mé og kan bruges
erhvervsmaessigt, s& alle de "andre” fly der er i dag ogsa handles via Danmark
bliver belastet med fuld moms.

Det burde berolige EU kommissionen, specielt hvis de samtidig far at vide. At
loven de facto er &ndret til traktatteksten til ikrafttreeden pa dette punkt om 3-4
ar. Der er ingen serlig begrundelse for at gore det uden reelt varsel. Det foreslaede
ville veere et fair kompromis.

En overgangsordning vil ogsa fortsat gere det muligt for trafikskolerne at kebe
skolefly momsfrit til deres uddannelser af erhvervspiloter. Noget der ellers som
anfert vil medfere 25 % stigning pa en sidan uddannelse og skabe yderligere
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pilotmangel. En gdelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da
er pilotmangel allerede, gor det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pé
‘pilotuddannelsen pé denne méde utilstedeligt. En overgangsordning vil ogsa gore
det muligt for firmaerne i branchen at tilpasse sig nye tider. Samtidig ber det veere
et krav at andre lande skal &ndre deres tilsvarende lovgivning. Derudover vil jeg
opfordre skattedepartementet til at undersege, f.eks. via kommissionen, hvilke
tiltag der foretages i andre lande, hvor lovgivningen ligesom den danske ikke har
veeret 1 overensstemmelse med EU reglerne, f.eks. i England.

Danmark ber sdledes give mulighed for en l&engere indfasningsperiode,
medmindre det er uacceptabelt for EU kommissionen, hvilket det i s& fald ogsa
burde vare tilfeeldet i forhold til andre lande. Hvis det ikke kan dokumenteres, at
der er et pres pa andre lande for at tilpasse, er der ingen rimelig grund til at
Danmark fastlaegger s kort en periode til indfersel af reglerne.

Alle fortjener en bedre lgsning end en ren overfersel af direktivteksten uden
hensyntagen til virkeligheden.

Med venlig hilsen,

Frederik Westenholz — Administrerende Direktor

W




Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att. Lone Lau Jensen

Drager d. 12.9.2007

Vedr. forslag om ophavelse af momsfritagelsen for flyvning / heringssvar

Undertegnede skal herved pa végne af vores lille flyselskab; OY-BGC i/s, som jeg er medejer i,
fremkomme med folgende kommentarer til det af skatteministeren fremsatte forslag vedr. &ndring
af momsloven.

Vort selskab har ti] forma) at stille fly til rédighed for udlejning i en af Jandets sterste flyveklubber,
Roskilde flyveklub.

Formélet hermed er dels at give pmvatpersoner der er medlem af klubben mulighed for at dyrke
deres store passion for flyvning til en netop i klubregi favorabel timepris. Men i seerdeleshed at give
nye pilotaspiranter skoling pa fornuftige vilkédr og séledes herigennem medvirke til at fremme og
inspirere til kommende erhvervspiloter!!

Saledes er flyveklubben erfaringsmassigt det forste led i fodekeeden til den ferdige “airliner-pilot”,
der indgér i det moderne samfunds accelererende behov for lufttransport.

Det er siledes med meget stor bekymring at vi har modtaget meddelelsen om bebudet momspélag,
idet der med ét slag vil vare tale om en signifikant fordyrelse af den oprationelle flyvetime, der
allerede grundet det betydelige sikkerhedsniveau som flyvning er omgivet med er ganske hgj, ja
endda s& hgj, at mange privatpiloter grundet ekonomien ligger pa et marginalt antal flyvetimer i
forhold til det lovgivningsmessigt fastsatte minimum.

Det er saledes helt klart, at en si vaesentlig fordyrelse vil skabe et betydeligt indhug i den foromtalte
fadekaede!

Hertil skulle maske for helhedens skyld ogsa lige bemarkes, at pilotaspiranten selv skal betale hele
sin uddannelse pé typisk omk. trekvart millioner kroner, hvor andre omkostningstunge uddannelser
som leger, advokater, teologer m.fl. bliver betalt af staten gennem de hejere lereranstalter.

Det ber ogsa pitznkes, at der ved den geeldende momsiritagelse er tale om en historisk indarbejdet
begunstigelse, der netop bl.a. har en sammenhzng med de meget hyppige og dyre vedligeholdelses
omkostninger der ligger i et maintenence program tillige med store gebyromkostninger til Statens
luftfartsvasen. Hertil kommer at brandstofprisen grundet hgjere kvalitet allerede er pd niveau med
alm. autobenzin. Alt sammen for at medvirke til at hajne sikkerhedsniveauet i luftfart.

Det er saledes ikke muligt blot at sammenligne med andre ordinzre transporterhverv og
argumentere, at de jo har momspéleg.

Hermed indledes med hab om en serigs og gennembearbejdet lasning af sagen.

Med venlig hilsen

Finn Kryger Winkel
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Skatteministeriet v
Nicolai Eigtvedsgade 28 07t
1402 Kgbenhavn K
Att: Lone Lau Jensen Drager, den 13. september 2007

Heringssvar vedrerende moms pa ydelser leveret til fly:
Undertegnede har i 12 &r drevet kommerciel udlejning af et fly i et I/S.
Akkumuleret har driften i perioden vaeret overskudsgivende.

Hovedtallene for de sidste 3 &rs dnft er i gennemsnit:

Gns. pr. ar 2004-2006 Budget 2008 efter moms

og fuelafgift (3,15 +
moms)

Lejeindtzgt (260 timer) 210.000 (800,00/time) 260.000 (1000,00/time})

Fuel (30 liter pr. time) | 70.000 100.000

Vedligeholdelse 70.000 87.500

Hangar 24.000 24.000

Forsikring 21.000 23.000

Dvrige omkostninger 1.000 1.500

Resultat for renter og 24.000 24.000

afskrivninger

Ud over de direkte udgifter mé forsikring ogsa forventes at stige, da
forsikringsselskabernes skadesomkostninger (pé kaskodelen) vil stige med momssatsen.

Som det fremgér vil det vaere nedvendigt at have udlejningsprisen pr. time med 25 % for
at opna samme dnft.

Imidlertid er det jo dokumenteret i al erhvervsgkonomisk forskning, at ndr prisen oges, sé
falder efterspergslen p4 gengse forbrugsvarer og serviceydelser. (Skatteministeriet har jo
netop selv anvendt denne mekanisme ved den seneste omlagning af bilafgifter, hvor der
ved aget beskatning pa visse biltyper tilstrabes et lavere salg — og omvendt)

Med et forventet faldende timeforbrug skal derfor derfor yderligere prisstigninger til for
at dekke de faste omkostninger. Med f.eks. en 25% nedgang i udlejningstimer og med
faste omkostninger pé kr. 60.000/4r vil timeprisen skulle ages med yderligere kr. 80,00 pr
time til 1.080,00.

Det svarer til en stigning pa 35% - det giver sig selv at ingen erhvervsvirksomhed kan
overleve dette.




Konsekvensen af at indfere moms bliver derfor et Javere aktivitetsniveau hos
leveranderer — med tab af indtzegtsgrundlag og arbejdspladser for samfundet som folge.
] tilleg lavere momsindiagt pa det eksisterende fuelforbrug samt landingsafgifterne (og
fuelafgift nir denne indferes).

Som felge af lovkrav til kvalitet samt frekvens i flyvedligeholdelsen — og de varksteder
der varetager denne - har flyejere ingen mulighed for — eller onske om — at foretage
besparelser pa dette omréde. Ej heller er det muligt fysisk at flytte til billigere
hangarfaciliteter, da Roskilde er den eneste lufthavn (bortset fra Kastrup) pé Sjxlland
med instrumentanflyvning — en facilitet helt afgerende for udlejningen.

Yderligere er der i Lejekontrakterne for Kebenhavns Lufthavn Roskilde fastsat
minimumpriser — s& man kan ikke presse udlejere af hangarpladser til lavere leje.

Som flyejer er man derfor som folge af lovbestemte krav — i modsatning til andre
erhverv — ude af stand til at sege billigere alternativer for at kompensere for
prisstigninger.

Qgede timepriser vil endeligt medfere at den enkelte pilot flyver mindre. Flyvertid og
sikkerhed er to ulgseligt forbundne forhold og mindre flyvetid pr. ar svaekker
flyvesikkerheden. Det er jo ikke uden grund at der i lovgivningen er fastsat regler om
arlig flyvetid set i relation til forlzengelse af certifikatrett: gheden.

Konklusionen er at sével samfundsekonomisk og flyvesikkerhedsmassigt er det et
selvmal at indfere moms pa flyverelaterede omkostninger.

Er der ingen mulighed for dispensation fra EU-regels®t mé man i stedet overveje
momssatsen.

Der er jo intet der forhindrer en differentieret momssats — og derfor intet EU-krav om at
den gzldende danske sats - EU’s hejeste — skal palegges flyrelaterede omkostninger.

Med venlig hilsen
OYBGCLVS™
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2791 Drager




Fra: "Kurt Bang Christensen” <kurtbangchristensen@privat.dk>

Til: Lone Lau-Jensen <llj@skm.dk>
CC: Ir@delacour.dk <ir@delacour.dk>
Modiaget: 12-09-2007 21:06:44

Emne: Ved flymoms

Heringssvar.

Vi gnsker hermed at gere indsigelser mod den kommende andring af momsloven, hvorefter alle
ydeiser i forbindelse med flyvning bliver palagt moms pr. 1. januar 2008.

Det er helt urimeligt, at man s& godt som uvarslet palaegger flyvning moms pa 25% i et hug.

Det er meget vanskeligt med sa kort varsel tilpasse sig de nye forhold, iseer for de lidt starre akterer i
branchen. Det kan edelazgge hele erhvervet.

For det ferste ma en meget grundig forberedelse gennemfores med inddragelse af relevante
organisationer. For det andet ma det vaere lige for alle lande | EU, da fiyvning i stort omfang foregar
internationalt. D.v.s at momssatsen skal veere den samme i alle lande samt de ma geelde de samme
fiytyper. For det tredie er en fang overgangsordning ngdvendig.

Vi haber, at vort heringssvar bliver taget med i overvejelserne. - Tak.
Med venlig hilsen

Bang Leasing ApS

Kurt Bang Christensen

mobil tif. 4011 6163
e-mail kurtbangchristensen@privat.dk

PS. Vi har p.t. et fly af typen C172.
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Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K TR X ey

Att Lone Lau Jensen oSN N

Service Center

Esbjerg den 12. september 2007 INDRAST
1= SEF 2007

HORINGSSVAR VEDR LOVFORSLAG OM FLYMOMS: Ales

EN MEGET ALVORLIG SAG FOR DANSK LUFTFART OG DEN DANSKE STAT!
Den foresliede lovandring vil medfere, at al flyvning, reparationer, maling, vedligeholdelse,
udlejning, skoling og salg af fly og reservedele for stort set alle andre flybrugere og flykebere
i Danmark end luftfartselskaber i udenrigstrafik med ét bliver 25% dyrere. Det vil vaere en
reguler katastrofe for hele erhvervet indenfor GA (General Aviation - al flyvning udenfor de
storre luftfartsselskaber), da sterstedelen af branchen bliver gjort ukampdygtig.

TAB AF EKSPORT OG ARBEJDSPLADSER

Erhvervet har en stor eksport, da vi i dag med den 0% momssats der galder trods heje
lonninger og miljekrav og store gebyrer og afgifter til Statens Luftfartsvasen er
konkurrencedygtige overfor udlandet. Der er mange i udlandet, som far lavet deres
vedligeholdelse m.m. i Danmark. Det mé forudses, at der vil blive et endog stort tab af
arbejdspladser som folge af denne forhojelse. Uden reelt varsel. Der er ikke kun tale om tab
af knowhow men ogsé fremtidig mangel pé specialiserede uddannelsessteder til
flymekanikere og radiomekanikere m.fl.

ANDRE LANDE HAR SZRREGLER (UK)

Mindst ét andet EU-land har en regel, der direkte undtager alle fly over 8 TON for moms, og
den regel er ikke i trit med EU direktivet, men efter det oplyste, er der ingen planer om at
@ndre deres nationale lovgivning. Det vil vare aldeles urimeligt overfor branchen, hvis
lovgiver i Danmark retter ind og unuanceret indferer direktivteksten i den danske lovgivning,
nér et andet fremtredende mediemsland blot videreforer deres egen undtagelse - hvilket alene
vil medfere, at de relevante fly vi i dag servicerer i Danmark flyttes dertil. Det er
uacceptabelt og pa kanten af det grinagtige, hvis ikke det var si tragisk. Masser af andre EU-
lande opretholder nationale serregler.

TAB AF PROVENU

Skatteministeriet skriver i lovforslaget folgende vedr. flymoms bla:

Forslaget om flymoms skennes med en vis usikkerhed at medfere et rligt provenutab

for staten pa mellem 175 og 200 mio. kr. ] finansiret 2008 skannes et tab pd mellem

160 og 185 mio. kr.

Zndringen vil efier foreningens opfattelse medfere et endog meget stort tab af indkomstskat,
da salget af savel fly som ydelser vil de ud med det samme. Det vil koste stat og kommuner
mange millioner kroner 1 tabt skatteprovenu. Heringsforslaget omtaler ikke 1 detaljer,
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hvordan tabet er beregnet, men det omfatter i hvert fald ikke tab af skatteprovenu fra GA-
branchen. Skatteministeriet ma vere af den opfattelse, at GA branchen overhovedet ikke
bidrager til den danske gkonomi, hvilket med adskillige hundreder af arbejdspladser ikke er

rigtigt.

Der ber udarbejdes et ordentligt gennemarbejdet beslutningsgrundlag som branchen meget
gerne medvirker til. Hvis det betyder, at @ndringerne ma skydes til ikrafitraden om f.eks. 3
ir, vil der veere mere end 500.000.000 kr (mere end en HALY MILLIARD) til rddighed til
bernehaver, hjemmehjlpere og velfzerd — alene efier skatteministeriets egne beregninger og
efter foreningens opfattelse langt mere end det GA-branchens indtjening taget i betragtning.

Det vil veere de kommuner, der ligger rundt om lufihavnene, der vil blive hardest ramt - dem
der har omkostningerne til lufthavnene oveni. Hvis vaerkstederne m.fl. mister omsatning, vil
trafikken gi ned og dermed ogsd de indtgter, lufthavnene har. Det er en skrue uden ende.
Detie vil vare edelzggende for denne del af Juftfartsbranchen.

SKATTESTOPFPET

Efter vores opfattelse er en afgifisendring som denne 1 strid med skattestoppet. Det er ikke en
undskyldning, at det er EU, der forlanger det, og at vi skal rette ind. Hvis andre lande fortsat
kan opretholde deres egne regler, kan vi vel ogs, og da der helt dbenbart er mulighed for at
vedtage en lovendring men udskyde ikrafttredelsen si branchen far en chance for at tilpasse
sig, kan skattestoppet samtidigt respekteres. Der er jo allerede giet 3 &r siden EU dommen, s&
den kan ikke retferdiggere en tilsideszttelse af skattestoppet nu for at haste lovforslaget
igennem nu.

DYRERE UDDANNELSER

En momslovsandring som foreslet betyder, at en pilotuddannelse stiger med ca. 25%.
Erhvervsuddannelser er fritaget for moms men skolerne kan ikke fradrage kabsmoms. Hvis
flyene derfor bliver 25% dyrere, vil den samlede pris for uddannelsen stige nzsten
tilsvarende, da brugen af fly jo er det bzrende 1 enhver pilotuddannelse. Det koster godt 6-
700.000 i forvejen at blive erhvervspilot, s34 med moms oveni pd flydelen vil det vare langt
mere end 100.000 i prisstigning.

Mange flyveskoler har allerede indgéet afiale med elever, der rzkker langt ud over nytar.
Uddannelse af elever uden justering af aftalerne, hvilket vil vare aftalebrud, vil uvagerligt
betyde tab for flyveskolerne, da deres omkostninger foreges kraftigt.

Danmark er et af de ferende lande i EU inden for uddannelse af piloter, og vi er det forste
Jand til at implementere den nye pilotuddannelse, MPL, der er en stor eksport succes. Vi har
Nordens sterste flyveskoler i Danmark, og det vil vere synd at adelzgge dette, hvilket vil
vare tilfzldet, hvis ndringen gennemferes som foresldet. INGEN kan leve med forhgjede
omkostninger pa 25%.

En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel
allerede, gor det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pé pilotuddannelsen pi
denne mide er utilstedeligt.

Intet af dette har veret tilsigtet med den foresldede momslovszndring! Man har oplyst i
Skatteministeriet, at man ikke har varet klar over denne konsekvens. Forarbejdet er ikke godt
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nok, og det krever en dialog — ikke kun med flyveskolerne men med hele branchen - at
indfere en si drastisk @ndring.

ZALDRE FLYFLADE

En 25% fordyrelse pa anskaffelse af nye elier nyere fly vil helt givet medfere, at flyene ikke
bliver udskiftet s& tit. Det vil betyde en endnu zldre flide af fly i Danmark, hvilket betyder
aget stojtryk og sget CO2 udiedning — og sa i denne miljgtid! Selvom gamle fly er sikre, s&
er nye fly endnu mere sikre. Sikkerheden vil heller ikke fislge udviklingen, og danske piloter
vil vaere nedt til at flyve rundt i zldre fly med gammel teknologi. Det er der kun bagdele

forbundet med.

HVAD KAN DER GORES?

Vi mener, at #ndringen i det mindste ma udsattes, sidan at der kan nedszttes en
arbejdsgruppe med reprasentanter fra det erhverv, som man ellers reelt er ved at lukke ned.
En arbejdsgruppe der kan klarlegge, hvordan vi lgser dette i praksis — frem for blot at indfere
direktivteksten uden tanke for de mange mennesker, der arbejder i denne branche. Der mé
konkrete analyser pé bordet, s4 alle kan se, hvilken effekt dette far og for hvem, sa erhvervet
far en chance for at agere pa bedste mide. Det fremgér for eksempel ikke af lovforslaget eller
bemarkningerne, hvordan et lufifartsselskab skal forholde sig, hvis det ensker at szlge et af
sine momsfritagede fly? Eller hvad flyveskolerne skal gere? Eller hvad det har af
konsekvenser for uddannelse af mekanikere? Der mi laves en serigs konsekvensanalyse, og
det kan ikke vere traktatstridigt at lave et serigst forarbejde, nar det har sé store
konsekvenser, som der er tale om her.

OVERGANGSPERIODE

Branchen ma anstzndigvis have en lzngerevarende overgangsperiode pa f.eks. 5 ar, si
erhvervet kan f3 id til at indrette sig. Vi har haft den nuverende momslov i 40 ar. Det er 30
ar siden, at det 6. momsdirektiv kom pa banen, og branchen har med rette kunnet gé ud fra, at
sidan er det nu engang. Vi har levet med momsioven som den eri 15 ar i det Indre Marked
og i godt 3 &r siden den dom, der er &rsag til zndringerne. Det kan ikke pludseligt haste sé
voldsomt, at branchen ikke far en chance for at tilpasse sig?

At underminere en branche med godt 2 méneders varsel (fra tidligste vedtagelse til
ikrafitreden) er uanstendigt - uanset om skattestoppet tages i betragtning eller ¢j. Masser af
selskaber i branchen har indgiet afialer, der rekker langt ud over nytdr — aftaler som
selskaberne maske har meget svart ved at andre pa som for eksempel ansattelsesaftaler med
ansatte, som der méske ikke vil vere brug for fremover. Varksteder og
reservedelsleveranderer har store varelagre kebt hjem under de eksisterende regler. Det vil
fore til lukninger, nar omkostningerne ikke kan justeres men omsatningen falder drastisk -
eller hvis omkostningerne stiger men omsztningen er statisk. Der md og skal etableres en
lzngerevarende overgangsordning og en dialog med den samlede branche.

KOMPROMIS
En vedtagelse af lovforslaget men med en senere ikrafttreden efier samrdd med branchen

burde kunne helde EU kommissionen stangen. Der er ingen saglig begrundelse for at indfere
dette uden reelt varsel — tvartimod sa koster det mindst en halv milliard i forhold til det

foresliede ovenfor.
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KONKLUSION

Forslaget betyder tab af arbejdspladser, tab af knowhow, mindre sikkerhed, ferre nye piloter
og mekanikere, dérligere infrastruktur, hgjere billetpriser i Danmark og INGEN fordele
overhovedet. En overgangsordning vil derimed gere det muligt for firmaerne 1 branchen at
tilpasse sig nye tider, s3 arbejdspladserne m.v. bevares. Samtidig ber det vare et helt
ufravigeligt krav at andre Jande skal &ndre deres tilsvarende lovgivning samtidigt. Alt andet
er hovedlest.

Lovforslaget medferer et tab pd mindst en halv milliard kroner sammenholdt med
foreningens forslag om en udsttelse af lovens ikrafttraeden. De penge kan vel bedre bruges
pa hjemmehjlp, bernehaver eller velfzrd i gvrigt.

En edelagt dansk GA branche betyder et mindre antal piloter, og da der er pilotmangel
allerede, gor det kun ondt veerre. At indfere moms ad bagvejen pé pilotuddannelsen pé denne
maéde er utilstedeligt.

Alle fortjener en bedre lpsning end en ren overfersel af direktivteksten uden hensyntagen til
virkeligheden.

Med venlig hilsen

Ib W. Nielsen
Direktor
Medlem af GA brancheforeningen og AOPA

JOHN TRANUMS VEJ] 32, - DK-6705 ESBJERG 9




20052

/0 JENSEN AIRCRAFT
V/TORBEN BIEHL JENSEN

NAFFET 28A, 2

DK-6100 HADERSLEV

PHONE.: +45 2684 2627

CVR. NR-:26 89 42 55

E-MAIL: 1_biehl@tiscali.dk

Skatteministeriet 8 C AN N ET

Nicolai Eigtveds Gade 28 Service Center
1402 Keobenhavn K
Att.: Lone Lau Jensen Haderslev, 12.09.2007
INDREFT
Heringssvar vedrerende flymoms. T © SEP. 1007
Algit

Lovforslaget om flymoms er €n katastrofe for den danske GA-branche, inklusive jeg selv. Jeg har arbejdet
i GA-branchen som flymekaniker i 18 ar. Hovedparten af flyene jeg reparerer og vedligeholder er privat
ejede eller ejet af sma firmaer ti} eget brug eller udlejning.

Jeg har selv 5 fly, jeg udlejer til ﬂyvéskoler. Dette er ikke en guldrandet forretning med de i forvejen store
omkostninger til Statens Lufifartsvaesen samt de stadig stigende krav til vedligeholdelse.

Hvis lovforslaget vedtages betyder det at ogsh pilotuddannelserne stiger og pilotelever vil igen finde det
attraktivt at tage certifikaterne i udlandet. Dette vil veere sdelzggende for min virksomhed. Flyene vil
ikke flyve de planlagte timer og bliver urentable. Jeg har derfor allerede taget konsekvensen af
lovforslaget og opsagt mine lejekontrakter. Flyene er sat til salg, da jeg ikke onsker at skulle sztte 25% af
flyenes vaerdi til, ved et salg efter nytdr.

Senere vil det vise sig, om jeg stadig har et job som flymekaniker for privatfly, hvilket jeg tvivler pa.
Problemet er bare at ikke alle danske flymekanikere kan arbejde for det statsejede lufifartsselskab, der
ikke bliver berart af lovforslaget.

Jeg synes Skatteministeriet ber g8 i tenkeboks-og udsztte lovforslaget eller helt forkaste det. Sheikerne
skal nok finde et andet sted at handle deres fly, og hvad er problemet egentlig, de lzgger jo en masse
penge i statskassen, Lovforslaget rammer fuldstendigt forkert og draber alt initiativ.

1 tilfzlde af at lovforslaget vedtages, ser jeg frem til en god lang ferie pa statens regning.

O':’._.-’Jj O

L

Torben Biehl Jensen

e
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AIFL CIRRRAGAARD HEWNEIX FTHOVBER TAWL Y. MATHIAIRN CHARLCTTE HOTE LAITHRIN AMME SOPHIE PRITS
JAM RRLOMD OLE HOMFELET MARJA BAMDRAM FRATER STREKDERG
HERMAM PEDERIPINL HAWS.PRTEIR JERGRHIIK IOME YQIGT 3TAaRAIs WIEDLAL THOMTID KE¥WETH KYHITCAAND .AAHOLN
ALME BIRKFRE UKD TCMak HAAGEMW JENIRN TrrFl BESHELURND JANIDH WIELI JOAN FRIBORG MARGIT E@ADAM
JRXN ANRER THOMIEM WORTEN SK)UMFERMAND WINA WIDETER JEMI L BRUUN BITTEN THORGAARD JGRENIEN
HENRIK LIND ASXI N FOGH JACOR EAND JACOD WOLLAR DIRKSTN HINLIK WEIITERMAWH JORGENERN
CAMITEN MaLRY LATIN A L. CHRI3TAHITW KAIPAR BANTIAM CKARLCTTE F. AMDLREASEN Tiea HERBING
JAN -HRIE 3YRNIEON LOTTE JEKIIEN PETER ENUDIR N MARIE LOUIE MOLTRE.LETH LUBETH TOULIEN
ELAVI IOCAARD JACOR §. PUNDAGY FETHER MEATYE S LUIA NTCALRD IREWE LATSEN
MHIFLY MERNC ] MRAADITAUF ANDIRMEN TaMILLA ¢, E£GLLAT JOHN SOMMIR 1€MKIDT AMTRIR MSRGCAALDL FLID
Fimk WELLER CHAIETIA M ALI®N AWHE EIRKRCA ARD LOUME WISBECH HULTMANM CHLETIAN DAMGASRD LUNDE
ANHE TIRGITTE Ga MMELJORD MEAMUETTE GAAMAA HORTEN MYBOM BRTHR ANDER] ERJAN JENITUN FETIR B)ERAE BOYETRUP
JEMM BUUMH SEARM FTAMR MARTIN KAITAN CLAUE JEFPRRIEN FlA JUF $KCY ANERTIAN
LA GRANGAARD OLA? C. FHRNNIK|ELD ANDERL P. CHRIGTCPPERED W AFNE QYDRTAUT MrcHAkL BLOP NIRLSEN
MICHATL MRLYEX NIBLE DAMG (SRR NIN M YORAZ LINEY ANJA IRAV.AMDELIR R AWDRIS AAMAND
ALNL LAODRUP AICKE ACHIATT FETIANIN LIIsETH KLANER LOYTE BAY GaRILGAALD XATRINE JLLUN LaRBEM
MIGHANL ETERN JENEEN MARTIN AWDLE DITTHAR MLTTE ROQIMTLM ZULMA GRANHOLM -LETH FATER METRIAN
TEYRX L)OGKERN HORTEN L. JAKDIIAN MICOLAl HEIC A ARD CHEBTOFFAR PFODE JASPRR LENTI  RIRLIEN
TETEIR APFEL 30 MOLEE TRINE € BIZLEPRLDT
Skatteministeriet 12. september 2007
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhawn K 754564 Mi/shb

shb@ gfklaw.dk
Att.: Lone Lau Jensen 747963 -4

Heringssvar vedr. udkast til lovforsiag om ®ndring af momsloven

P8 vegne af Nordic Business Alrcraft ApS skal jeg henlede opmarksomheden p&, at der gar
sig sarlige forhold gaidende iforbindelse rmed levering af fly, somn der ikke tages hejde for i
udkastet tl lovforslag om &ndring af momsioven .

Ofte forlsber der en lengere periode fraindgdelsen af en aftale om levering af et fly fra pro-
ducenten ti leveringen, da produktionen af det enkelte fly som regel forst pibegyndes, nér
der er afgivet en ordre. At de nye regler vil kunne pSfare personer et viesentigt tab kan illu-
streres med falgende eksempel:

Nordic Business Aircraft ApS Indgik | juli 2007 en aftale med en privetperson om levering af
et amerikansk fly til emkring 20 mio. kr. omfattet af de geldende regler om momsfritagels e.
I den forbindelse indgik Nordic Business Aircraft ApS en aftale med den amerikanske produ-
cent om levering af fiyet og betalte samtidig et milionbelpb | depositum. Fiyet leveres imid-
lertid farst fra den amerikanske producent ijuni 2008. Flyet leveres i USA til privatpersonen
og flyves herefter ti Danmark, hvor der | den forbindelse skal betales dansk moms mv.

Situationen ieksernplet er identisk med en faktisk handel indgdet af Nordic Business Aircraft
ApS.

ved indfarsel af varer fra USA indtreeder momspiigten normait pd tidspunktet' for varens ind-
forsel, jf. momsiovens § 26. For en dansk sxiger, der leverer varer her ilandet indtreeder
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momspligten som hovedregel pd det bBdspunkt, hvor leveringen finder sted (leveringstid s-
punktet), if. momslovens § 23, stk. 1.

1 situationen beskrevet med eksemplet ovenfor bliver fiyet derfor omfatiet af momsregierne |
juli 2008. Efter udkastet til kvferslag om zndring af momsloven § 2, stk. 1, reeder de fore-
siSede regler | kraft den 1. januar 2008. Som feige af at det leverede fly skal pdieegoes
moms efter de foresidede regler ved Indfersien/leveringen er der er en veesentlg risike for,
at den danske kaeber kan have aftalen med Nordic Business Aircraft ApS som felge af briste-
de foruds@tninger. Nordic Business Alrcraft ApS kan i henhold Gl det lands lov, sem aftalen
med producenten ér undériagt (USA, Kansas law), derimod ikke have aftalen om fabrikation
af fiyet og risikerer derfor at fide et b etydeligt tab.

Nordic Business Aircraft ApS leverer hovedsageligt fiy til erhvervsvirksormh eder, og levering
til privatpersoner er undtagelsen. Udkastet bl levandrin gen kan aliigevel 3 meget alvorlige
konsekvenser for Nordic Business Aircraft ApS. Tabet pd et enkelt fly, hvis aftalen ophaeves
af den danske kebe, kan blive stort som felge af, at Nordic Business Aircraft ApS alene for-
" handler den omhandlede flytype i Nerden, og &t der selges meget & fiy of den omhandiede
type i Norden (det seneste blev ieveret i 2000). Der er derfor en alvorlig risiko for, at Nordic
Business Aircraft ApS md seige flyet med et betydeligt tsb. Hvis Nordic Business Aircraft
ApS ikke kan aftage flyet fra producenten, kan det i veerste fald fere 4l en opsigelse af for-
handieraf talen fra producentens side. Det frygtes sdledes at virkningen af lovforsiaget, hvis
det biiver vedtaget i den foreliggende form, kan f& s& alvoriige konsekvenser i en enkelt
handel, at det belaster en i pvrigt sund virksomhed hérdt.

Det kan ikke vzere meningen med udkastet til lovforslag, at man pé denne méade vil ramme
en handel indg8et i god tro,

Sitvationen kan sammenlignes med den nylige @ndring af reglerne om regist reringsafgift pd
gulplade -bile r, jf. lovforsiag L 217 2006-2007 vedtaget som v nr. 541 af 6. juni 2007. Det
blev Klart i forbindelse med behandling af dette lovforsiag , at en rakke forhandlere og im-
porterer havde udsigt til at lide alvorlige tab pd de biler, som allerede var bestilt eller aliere-
de stod pd lager | Danmark. Der indfertes derfor overgangsordning er, for at forhindre tab
som falge of de =ndrede regler for disse personer, da tabene kunne veere blevet meget be-
tydelige |forhoid til virksomhedernes sterreise.

Der er som beskrevet et tilsverende behov for en overgangsordn ing i udkastet tl lovforsiap
om zndring af momsloven for virksomheder, som siger fly. Overgangsordning en kunne
udformes siledes, atved levering af fly, hvor aftalen herom er indgdet inden vedtageisen af
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lovforslaget om zndring af momsloven, kan det valges 2t lade leverancen omfattes af de
nugzldende regler under betingelse af, at leverancen efler indfprelsen i forbindelse med le-
verancen finder sted eksempelvis senest 1 &r efter datoen for lovforslagets vedtage Ise.

Med venlig hilsen
Morten L. Jakobsen

Sune Hein Bertelsen




Diamond Aircraft UK. Ltd.
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06/09/2007

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K
Denmark

Att Lone Lau Jensen

Heringssvar vedr. &ndring af momsloven herunder § 34, stk. 1 nr. 7, 8
og 9 vedr. Fly

Jeg er forbleffet over den Danske regerings forslag til 22ndring af moms satsen paa
fly, reservedele, reparation mv. Konsekvensen af dette forslag vil betyde et massivt
tab af omsaetning, arbejdspladser og ekspertise i denne meget specialiserede
branche. '

Dansk fly industri er anerkendt i hele verden paa grund af sin viden og kvalitet. Det
geelder bade for den del af branchen der uddanner piloter og for den industri der
beskeeftiger sig med all former for handel og vedligeholdelse af fly af alle typer.
Dette omdemme er blomstret op i de seneste 30 &r hvor jeg har arbejdet med
branchen, og jeg er ikke | tvivl om at dette har en positiv afsmittende effekt paa
Dansk gkonomi.

For vor virksomhed vil forslagets gennemfarelse faa store konsekvenser for vore
kommercielle relationer med Danske virksomheder. Vi arbejder med salg af fly og
flyvedligeholdelse. En stor del af denne virksomhed og specielt et nyt projekt med
store vaekstmuligheder bliver under de nuvasrende forhold gennemfeart af Danske
virksomheder. Projektet omfatter udskiftning af 30 fly-motorer i 2008 (omsaetning ca
7Mkr i 2008) med en forventet arlig veekst paa 25%. Vi mé have fuld klarhed over
disse lovaendringer inden vi kan risikere feerdiggoerelse af disse kontrakter og
projektet vil blive omlagt til et andet land, hvis lovforslaget gennemfores. Det vil fa
konsekvenser for vore Danske samarbejdspartneres omsastning og medfere
reduktion i antallet af arbejdspladser, hvor store investeringer i uddannelse netop har
fundet sted. Den Danske regering erindrer sikkert stadig fra tidligere at alt dette
medferer tab af skatteprovenu og forhejede udgifter til sociale ydelser.

Vi haber forslaget vil blive nejere overvejet og bedre gennemarbejdet.

Med venlig hilsen

dsms

Henrik Burkal
Salgschef
Diamond Aircraft UK Lid
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EU VAT: DK28146183
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September 10, 2007
Indizeg til heringssvar. vedr andring af flymoms

Vi er en virksomhed, som havde en omszetning pa 30 mio. DKK i sidste finansar, forrige ar havde vi en
omsaetning pa ca. 25.5 mio. DKK. Vores aktivitet er salg af Diamond fly med fokus pa det private
Europeeiske marked.

Hvis den nye lov gennemferes per nytar, ma al aktivitet mé stoppes, da vi over night bliver totalt
ukonkurrencedygtige. Intet dansk firma kan klare sig pa et hardt Europzeisk marked, hvis vi skat ligge 25%
moms pa vores normale priser med sa kort varsel. :

Desuden har vi forpligtelser langt ind i 2008/2009. Vi har fx en kontrakt pa levering af en Diamond D-Jet i
slutningen af 2008 eller starten af 2009. Vi vil fa et stort skonomisk tab (DKK 2.500.000) pa denne handel,
hvis der pludselig skal ligges 25% moms pa denne handel. Denne moms kan vi ikke hente hos kunden, men
skal udredes af totalbelsbet.

Vores virksomhed kan SIMPELTHEN ikke overleve denne momsaendring, da vi vil tabe al omsatning og det
vil give et stort tab, béde direkte hos os og hos underleveranderer.

Som EU tilhaenger har jeg sympati for at alle momssatser skal harmoniseres mellem landene, men at det
skal forega pa en BRUTAL made uden nogen former for overgangsordninger, hvitket har den effekt, at
mange virksomheder indenfor flyvning i Danmark enten gar konkurs - eller vil veere taet pa det. Mit geet er
at denne momsaendring vil koste nogle hundrede danske arbejdspladser. Branchen ma SIMPELTHEN have
tid via overgangsordning pa 2-3 ar til at forberede sig pa denne a&ndring. Alle virksomheder er jo bundet
op pa aftaler til ansatte, lokaler, lager og salgskontrakter m.m. - desuden har vi i 40 ir haft denne
flymoms pa 0%, s& hvorfor skal det @ndres med 2 maneders varsel. Det er simpelthen uanstandigt.

Det undrer desuden alte i branchen meget, at Danmark opgiver 0% flymoms, uden at England skal ger det
samme. Det er vist ingen hemmelighed, at de engelske skattemyndigheder har presset pa, for at den
danske ftymoms skal andres. Det vil vaere til grin, hvis vi i Danmark andrer momsen, og England kan
beholde deres saerordning.

Hvorfor skal Danmark altid vaere duksen i EU?

| Danmark bar vi kaempe for at bevare dette gode sa laenge som muligt. Det har skabt en branche i kraftig
veekst,

En eventuel momsandring - ma forega under veerdige forhold over en arrackke, sa alle virksomheder har
en chance for at tilpasse sig. Desuden ber Danmark IKKE lave denne aendring, for England ger det samme.

(md venlig hilsen
Diamgnd Aircraft DK ApS e
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September 9% 2007

Indlaeg til heringssvar vedr andring af flymoms

Virksomheden Liberty Europa ApS blev skabt med det ene formal at vare Europzisk brohoved for den
amerikanske flyfabrik Liberty Inc. i Florida.

Pa sigt er planen, at 50-100 fly per ar skal passere igennem Arhus lufthavn, hvor de skal samles, testes og
leveres tit kunderne. Udover en masse lokale job, kan dette ogsa skabe liv og trafik i en lufthavn, som
godt kan bruge mere aktivitet.

Danmark blev valgt pa trods af heje lonninger og afgifter og fordi Danmark i kraft af den danske 0% moms,
er blevet centrum for den europeaeiske flyindustri.

Hvis den nye lov vedtages, ma alle disse planer skrottes, hvilket giver tab af danske arbejdspladser og
dansk prestige i udlandet.

Vi er en del personer i den danske flybranche, som i mange ar har arbejdet for at gere Danmark til
centrum og et forende land indenfor flyhandel. Det er i hej grad lykkedes. Det vil virkelig smerte at se
mange ars arbejde vaere fuldstandig spildt. Fa danske flyvirksomheder kan overleve denne momsaendring

pa lang sigt,

Da Liberty Inc. skulle vaelge etableringstand, stod valget mellem Danmark og England og Liberty Inc. vil sa
nok nu vaelge England i stedet for, hvis momseendringen gennemferes.

Da England bade er den store konkurrent og samtidig det store marked for de danske flyvirksomheder, og
da det er de engelske skattemyndigheder, som har presset pa for den danske momszaendring, er det jo lidt
ironisk, at englaenderne pa den made kan eliminere et helt land som kenkurrent og selv beholde deres
egen ordning med 0% flymoms,

ﬁ: venlig hilsen
iberty Europe ApS
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Frank Hansen
Direktor
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Vamdrup, den 12. september 2007.

Vedr.: Heringssvar til forslag om @ndring af momsloven.

Som professionel akter pad markedet for reparation og vedligeholdelse af fly, er det
magtpaliggende for os at redegere for de alvorlige konsekvenser, det fremlagte forslag vil
fa for vores virksomhed, hvis det gennemferes i den nuvaerende form og til det foreslaede

tidspunkt.

Vores kundegruppe bestar naesten udelukkende af firmaer og privatpersoner, der til fulde
vil blive ramt af forslaget, da de ikke i vaesentligt omfang driver udenrigstrafik. Det drejer

sig hovedsageligt om to grupper:

1) mindre virksomheder, der driver begraenset charterflyvning, udlejning, skoleflyvning,
faldskaermsflyvning m.v. Denne gruppe er i forvejen presset skonomisk grundet
stigende krav til vedligeholdelse, stigende gebyrer til Statens Luftfartsvassen samt
stigende braendstofpriser. Hvis forslaget vedtages som foreslaet, vil denne gruppe
efterspgrge vedligeholdelse i nabolandene, hvor moms-satsen typisk er lavere.

Det vil ramme os hardt.

2) privatkunder, der bruger deres fly som arbejdsredskab eller som en udfordrende hobby.
Ogséa denne gruppe er i forvejen hardt presset gkonomisk, og her vil forslaget betyde en
voldsom begraensning af flyveaktiviteterne, ligesom mange ma formodes at ville
afhaende deres fly. Ogsa her vil vi blive ramt hardt.

| de senere ar er det lykkedes for vores virksomhed at vinde adskillige kunder fra de
omkringliggende lande; bade grundet afgiftsforhold og — efter sigende — grundet den
leverede kvalitet. Disse vellykkede bestraebelser vil vaere helt spildte, safremt forslaget
vedtages.

En anden af vore aktiviteter er drift af sakaldte udestationer, hvor vi udferer daglig
vedligeholdelse af kundefly; hovedsageligt i udlandet. Her er der normait tale om
laengevarende Kontrakter, der indebaerer udstationering af teknisk personale herfra pa
stedet. Derfor er det helt uacceptabelt, at man planlaegger en sa gennemgribende
loveendring med sa kort et varsel. Vi har ikke mulighed for at genforhandle vore kontrakter
for at afbede virkningerne af sendringen, og vil derfor lide et betydeligt tab, ligesom vi ma
se disse arbejdspladser forsvinde til udenlandske akterer. Ud over det skonomiske aspekt
er der tillige tale om, at vore medarbejdere mlster mullgheden for at vedllgeholde et
veerdifuldt erfaringsgrundlag. R
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Sammenfattende vil den foreslaede aendring betyde en vaessentlig reduktion af vore
aktiviteter og deraf folgende tab af arbejdspladser pa et relativt hajt teknisk niveau. Derfor
skal vi foresla, at forslaget udsaettes, s der kan nedsaettes en arbejdsgruppe med
deltagere fra de bergrte brancher. Som det er nu, er der for mange negative — og antagelig
utilsigtede - virkninger af forslaget for de berarte virksomheder. Markante dele af
branchen ma formodes at ville bukke under skonomisk. Samtidig skal der indfgres en
leengerevarende overgangsperiode, sé branchen har en mulighed for at tilpasse sig; bl.a.
m.h.t. laengerevarende kontrakter og eventuel nedvendig strategizendring.

Vi haber meget, at vore synspunkter bliver tilfzjet sagen, og at der findes en acceptabel
lesning.

Med venlig hilsen/
Best regards

.
.

;
H.P. Hansen
Line Station Coordinator

Phone: +45 7558 3709 Mobil: +45 2366 4757 Fax: +45 7558 1454 E-mail: hp.asv@mail.dk
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Billund d.11.09.2007

Vi, Air Service international A/S, er et firma beliggende i Billund Airport, som er dybt berorte af
det forslag om &ndring af momsloven indenfor flybranchen.

Vi er forhandlere af Robinson helikoptere, og bare salget af dem ligger arligt med en omsatning p&
25 mio. kr. Det er et salg som efter en eventuel lovandring ender i Tyskland, da de ligger 6 % under
0s.

Det kan da 1kke vaere hensigtsmaessigt at sende s& mange penge ud af landet!

Vi beskaeftiger os, udover helikopter salg, ogsé med vedligehold pa mange flytyper. Der iblandt har
vi en fly skole her i Billund som kunde, de bade keber helikoptere og far vedligeholdt alle deres fly
hos os. Men der er ingen pilot-elever, der far rdd til at tage certifikat efter denne stigning pa 25 %,
sd star vi uden piloter. Det vil sige, at hele branchen gér i sta. Det er simpelthen at pdelaegge det for
Danmark, hvis man indferer denne moms @ndring.

Vi hdber selvfelgelig pa, at man efter at have set pa de katastrofale folger, det vil f3 for den danske
flybranche og Danmark i det hele taget, at man ikke indferer denne momsa&ndring.

Med venlig hilsen

Poul Jensen

Air Service International A/S
Stratusvej 1
7190 Billund

Tlf.nr. 75338733
Email:airservicebillund@get2net.dk




IR

SERVICE

Skatteministeriet

- Nicolai Eigtvedsgade 28 :P:zz:f:eﬁlsNMA\s
DK-1402 Kgbenhavn K SC A N [\| ET DK.8330 Padborg

Telefon +45 74 67 67 66
Telefax +45 74 67 68 28
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EASA nr.: DK.145.0007
LBA N-A 80

Att.: Lone Lau Jensen Service Center

Padborg, 12/09-2007

— Vedr.: Horingssvar til forslag af aendring af momsloven

Som et mindre flyveveerksted beliggende i greenseomradet Padborg - Flensborg enskes vi
hermed at gere ministeriet opmaerksom pa de for os alvorlige konsekvenser, det fremlagte
forslag vil fa for vores virksomhed.

Firmaet, AIR SERVICE INTERNATIONAL A/S, beskeeftiger pt. 5 medarbejdere og 90% af
kundekredsen skal findes syd for grasnsen.

| ojeblikket hersker lige konkurrencevilkar, i det man i Tyskland for hovedpartens
vedkommende far refunderet momsen. Skulle forslaget blive vedtaget forringes vores
konkurrenceevne med et slag pad 25% og dette vil uden tvivl fgre til lukning af firmaet med
tab af arbejdspladser og skatteprovend til staten til falge.

Som vi forstar det, vil der ikke vaere mulighed for at udenlandske kunder vil kunne fa
refunderet momsen. Skulle endringen traede i kraft per 01/01-2008, har vi ingen chance
for at reagere med alternativer. Det er helt nedvendigt at der i given fald indferes en
leengere overgangsfrist, f.eks. 5-104r. Dette vil muliggere en flytning af firmaet til Tyskland,
(med derved felgende nye godkendelser/ tilladelser samt bygninger), for at bevare
arbejdspladserne.

Med venlig hilsen

AIR SERVICE INTERNATIONAL A/S, Padborg
Qle J rgensen

Akt nr lg ©

Dansk bankforbindelse: Jyske Sparekasse Reg.nr.: 9712 Kontonr.: 074 570 62 74
Tysk bankforbindelse: Union Bank Flensburg BLZ: 215 201 00 Kontonr.: 0038423
Udiandet: IBAN: DE82 2152 0700 0000 0384 23, SWIFT (BIC): UNBNDE 21
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Skatteministeriet
Nicolai Eigiveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Att Lone Lau Jensen

Vedr. momslovsandring

Lovforslaget kan udvikle sig til en katastrofe for vores firma og branchen.

Vi, i vores firma, er forhandler af Rotax flymotorer i Danmark. Rotax firtakts motorer benyttes, i neesten
dominerende grad, i alle de nye UL og VLA flytyper samt motorsvaavefly. Alle disse fly er reelt stedet
hvor uddannelsen starter for nye piloter, fordi udgiften her er nede i et beleb hvor den "almindelige
mand” kan veere med. : .

De nye skolingsregier der er under udarbejdelse, hvor en del af den optjente flyvetid, man evt. har
erhvervet sig ved skoling og flyvning i et UL / VLA fiy, vil ogsa blive 25% dyrere, oveni kommer sa den
udgifi, at man formentlig ikke fortsat kan benytte afgifisfri braendstof, som hidtil, dvs. at braendstoffet
stiger med 5 - 6 kr til 14 - 15 kr. pr liter, dvs. en fordyrelse pr. fiyvetime pa op til 200 kr for de sma
skoleflys vedkommende, - der oveni kommer s&, med et slag, den forsldede moms pa alle de ovrige
omkosininger. Efter min opfatielse vil tiigangen af nye piloter vil biive katastrofal.

F.eks i USA "plejer" man tilgangen af nye piloter ved et projekt der hedder "Young Eagles”. Man giver
de unge mennesker attraktive belingelser ifm. uddannelse pa iette fly, fordi hvis denne spaade
interesse for fiyvning hindres vil det ikke vare iaenge fer pilotmanglen bliver meget sterre end den er i
dag. Danmark / Danske flyveskoler, er i dag en betydelig faktor nar det gzelder uddannelse af nye
piloter i Europa, hvilket vil minimeres voldsomt hvis der fremover skal betales moms pa kiubskoling
samt ny tilkommende fly.

Vores firma har endvidere forhandlingen af forskellige udenlandske produkter til beklaadning af fly.
Som reglerne er nu har vi en udbredt handel tit de naermeste nabolande, samt en del af vores arbejde
pé veerkstedet udferes for udenlandske flykunder, udelukkende fordi der ikke skal betales moms af
disse akliviteter. Hvis lovforsiaget om flymoms gennemfares ma vi se i pjnene at denne aktivitet falder
bort omgaende samt at det offentlige dermed far en mindre skatteindtzegt pga. vores manglende eller
formindskede aktivitet.

Hvis loviorslagets gennemferelse, far samme effekt som vi frygter, vil det ogsa betyde en arbejdsplads
mindre i vores lille firma (3 personer).

Hvis loviorslaget alligevel bliver stemt igennem ber det i hvert tifelde ske over en arraekke, 4 til 6 ar,
sa vi har en mulighed for at fa afviklet vores varelager, der efterfalgende vi blive meget langsommere
omszetteligt end tidligere, nér prisen med et slag eges med 25% og Danmark samtidig, reeit fratages
muligheden for at have denne samhandel med andre lande.

Det er vores opfattelse at det samiede provenu for staten vil vaere langt mindre, efter forslagets
indferelse, end med de nugzeldende regler. :

Hvis reglerne &ndres ber der som minimum vaere ensartede regler inden for EU.
Med venilig hilsen

Acountable Manager




Finn Schou

F.O.Flyservice Aps.
Herning Flyveplads
Skinderhotmvej 19
DK 7400 Herning
Denmark
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Service Center
Copenhagen Avionics & Maintenance A/S

Copenhagen Avionics & Maintenance A‘S — Copenhagen Airport Roskilde — DK 4000 — Denmark
Phone ~ 4546 19 11 11 - Fax + 45 46 19 00 29 - E-mail: CAfGcph-avionics.dk

Skatteministeriet, Att. Lone Lau Jensen
Nicotai Eigtvedsgade 28

1402 Kebenhavn K
Roskilde 10 September 2007

Vedr. Heringssvar til forsiag om andring af momsiove for fly

Som flyvedligeholdelses vaerksted for Dansk og Europzeisk flyvning, er det os magtpaliggende at gere
ministeren opmaerksom pa de alvorlige konsekvenser det fremlagte forslag vil fa for vores virksomhed,

safremt det gennemfores i den nuvaerende fom.

BASALE KONSEKVENSER.

Safremt loviorslaget bliver vedtaget, vil det medfere en ojeblikkelig prisstigning pa 25% pa al privat og
firmaflyvning, samt indenrigsflyvning. For vores flyveerksted vedkommende, som vedligeholder denne type
fly, vil en 25% prisstighing overfor kundeunderlaget uvasgerligt medfore et kundesvigt, og dermed drastisk
faldende omssaetning for vaerkstedet. Vores omsaetning bestar af 80% eksport, som vil bortfalde

| samme ejemed at lovgivning indtraeder. Vores kunder vil sege mod de sydlige liggende lande med lavere
moms, og billigere arbejdskraft end Danmark.

Med faldende omsaetning felger faldende indtjening og deraf falgende tab af arbejdspladser.
Nationalgkonomisk set vil tab af arbejdspladser i en branche ikke stemme overens med regeringens
malsaetning om at fa alle i arbejde.

Selv om moms er en afgift og ikke en skat, er wrknmgen den samme, og det er naeppe foreneligt med
regeringens skattestop-

TRADITION
Danmark har i mange ar via den meget effektive mekaniker uddannelse vaeret kendt for at kunne levere

fersteklasses service inden for fly vedligeholdeise. Hvis fly vedligeholdelses virksomheder ma lukke pga.
det nye lovindgreb, vil der kun vaere et begraznset antal steder hvor vores unge mekaniker aspiranter kan
opnéa praktik og kunnen inden for vores fag.

TIDSFRIST

Med forslaget om, at loveendringen skal traede i kraft pr. 1. januar 2008, synes det neermest som en
straffeaktion overfor flyveskoler, flyvaerksteder og private fiyejere.

Specielt vores virksomheder som har indgaet kontraktlige forpligtelser overfor flere af vores kunder, vil
opleve direkte pkonomiske tab som felge af lovaendringens ikrafttraden.

Da det i sammenfatningen il loviorslaget stér, at dette samlet set vil vasre provenuneutrait for staten, vil det
altsa ikke medfere nogen skonomisgk zndring for staten at udsastte vedtagelsen.

Vi foresiar derfor at der vedtages en overgangsordning pa 5 ar, saiedes at iovforslaget treeder i kraft pr. 1.

januar 2013.
Med denne udsaettelse giver De vores savel som andre virksomheder en rimelig frist til at tilpasse sig de nye
tilstande, og f& afviklet de kontraktlige forpligtelser der er indgaet pa basis af de nugasldende regler. :

Med venlig hilsen

Copenhagen Avionics & Maintenance A/S
www. hawkerbeechcraft dk
L

Hroa;/M{uemd?"/- z Afgﬁ- Lee ¥ -2~ ccel

Akt nr WY

Hawker Beecherafi Authorized Service Center. Approved by EASA Pari-145 Ref. DK 1450034,

T




AOPA Danmark

Skatteministeriet Eoskiide ITllj_ll‘tgavn
angarve

Nicolai Eigtveds Gade 28 2000 Rockilde

1402 Kgbenhavn K email: info@aopa.dk

tif.: +45 4619 1155

Att.: Lone Lau Jensen fax: +45 4619 1156

Haringssvar vedr. lov om &ndring af momsloven

Opsummering

Skatteministeriets forslag til aendring af momsloven vurderes at have staerkt negative konsekvenser for
luftfartsbranchen i Danmark og samtidigt fare til et klart reduceret skatteprovenu til den danske stat.
Markedet for luftfartajer og leverancer til luftfartejer kan ikke sidestilles med almindelige forbrugsgoder.
Fly er i sagens natur bygget til at krydse landegraenser og branchen er derfor praeget af en staerk
international konkurrence. Det betyder at en raekke aktiviteter indenfor pilotuddannelse, flyhandel og
fiyvedligeholdelse fremover ikke vil vaere konkurrencedygtige | Danmark, idet de med ét palsegges EU's
hgjeste momssats.

Resultatet vurderes at vaere en dramatisk nedgang i aktivitetsniveauet i Danmark med tab af
arbejdspladser, omsaetning og skatteprovenu til felge. Hertil kommer afledte effekter sasom sandsynlige
lukninger af mindre regionale flyvepladser foruden selvfelgelig de direkte omkostninger for brugerne af
privat lufttransport i Danmark.

Alt i alt vurderes det saledes at forslaget udelukkende har negative effekter for danske virksomheder,
danske borgere og den danske stat. Eneste potentielle vindere er lav-moms lande sasom Luxemborg og
Cypem. Spergsmalet er derfor om Skatteministeriet og den danske regering virkelig skal fremme et
lovforslag, der udelukkende skader danske interesser og samtidigt farer tit et lavere skatteprovenu.

Analyse

Historisk baggrund for momsfritagelse af fly og leverancer tif fly

Forinden vi kigger pa effekterne af den foresldede lovgivning, er det vaerd at kigge pa den historiske
baggrund for momsfritagelse af fly og leverancer til fly.

Personbefordring er i Danmark generelt undtaget for moms. Det gselder séledes bade flybilletter,
rejsebureauaktivitet, hyrevognskarsel, faergetransport mv. og momsfritagelsen gzelder bade transport
indenfor landets graenser og for rejser til udlandet. Keb af fly til personbefordring er af samme arsag
omfattet af momsfritagelse. Momsloven indeholder af praecis denne arsag en definition af "sportsfly”, der
netop identificerer fly, som det vurderes IKKE anvendes til personbefordring. Disse fly palaegges normal
moms, hvorimed fly til personbefordring er fritaget.

Danmark har som det ogsd fremgar af hgringsmaterialet ingen forpligtigelse til at sendre pa denne
generelle momsundtagelse for personbefordring sa laenge der ikke eksisterer faelles EU regler pa
omradet.



Det forekommer derfor meget ulogisk at foresla en ubalanceret andring af momsloven séledes at
privatfly, der anvendes til personbefordring ensidigt pludselig palasgges moms. Der er absolut ingen
logik i at en transport fra A til B udfart i et privatfly belastes med 25 procents moms, mens den
tilsvarende transport udfart med rutefly, taxa eller tog er momsfri.

Hvis den danske regering snsker at lsegge moms pa personbefordring generelt ma det ske over én bred
kam. Det er fuldstaendig uacceptabelt og skraevvridende at aendre lovgivningen med en
nalestikoperation, der isoleret rammer én enkelt transportform og edelaegger en driftig branche i dansk
erhvervsliv,

Konsekvensanalyse

Danmark nyder i dag godt af en steerk luftfarts industri. Vi er ferende i Norden inden for pilotuddannelser
og vi har en razkke flyvaerksteder, der servicerer fly fra hele verden ligesom vi i Danmark er ferende
indenfor flyhandel i Europa. Det skaber aktivitet og sikrer overlevelsen for de mindre flyvepladser rundt
om i landet og er saledes til gavn og gleede for borgere og erhvervsliv generelt i udkantsomraderne.
Ligeledes er aktiviteten med til at skabe arbejdspladser og omsagining i Danmark og giver den danske
stat et betragteligt provenu via selskabs- og indkomstskatter.

Konsekvensen af med ét at palsegge alle disse aktiviteter 25 procents ekstra moms vil vaere
fuldstaendigt edelaeggende for branchen, vil pafare den danske stat et betragteligt tab af selskabs- og
indkomstskat og vil true overlevelsen af flere mindre flyvepladser.

Nar konsekvenserne vurderes til at veere sa voldsomme er det fordi luftfart i sagens natur er en
international aktivitet. Et fly er en vare, der pa ingen méade kan sidestilles med almindelige
forbrugsvarer. Det reprassenterer en langt hgjere vaerdi og er samtidigt fuldstzendig mobilt og
konstrueret til at krydse landegrzenser. Et fly vil derfor altid blive handlet det sted i EU, hvor momsen er
lavest. Konsekvensen af at palaegge flykab i Danmark EU's hgjeste momssats vil derfor vaere en total
udradering af forretningsgrundlaget for handel med privatfly i Danmark. Tilsvarende vil virksomheder der
udferer flyvedligeholdelse, ombygning og maling af fly fremover ikke vaere attraktive for udenlandske
flyejere.

Endnu vaerre er det for pilotuddannelserne, der som erhvervsuddannelser i princippet er fritaget for
moms. Flyveskolerne opkrasver saledes ikke moms og kan derfor heller ikke traekke udgifter til moms
fra. Konsekvensen af moms pa fly og leverancer til fly vil saledes vaere at uddannelsen til erhvervspilot
stiger med naesten 25 procent eftersom udgifien til fly er det absolut baerende element i denne
uddannelse. En utilsigtet konsekvens af lovgivningen er altsa at uddannelsen til erhvervspilot indirekte
palsegges moms, selvom dette ikke er hensigten. Da uddannelsen i forvejen koster eleven et sted
mellem 6-700.000 kr vil stigningen for et erhvervscertifikat ligge i st@rrelsesordenen 100-150.000 kr. Da
uddannelsen i forvejen er internatiocnal og leder frem til samme certifikat uanset hvilket EU land
uddannelsen tages i, er det oplagt at udenfandske skoler med ét vil fremsta langt mere attraktive for en
dansk pilot aspirant. Ogsa flyveskoierne i Danmark stér altsé overfor en kraftig nedgang i deres
aktiviteter som felge af en helt utilsigtet konsekvens af lovforslaget.

Da flyveskolerne star for en meget stor del af aktiviteten pa en raskke mindre regionale flyvepladser vil
en nedgang i maengden af skoleflyvning betyde at mange flyvepladser, der i dag balancerer pa kanten af
overlevelse eller modtager direkte stotte fra de lokale kommuner fremover enten ma lukke eller skulle
have et sterre kommunailt tilskud for at kunne fortsaette driften og servicere regicnen.

Konklusion

Lovforslaget vurderes pa baggrund af ovennaevnte analyse at have dramatiske konsekvenser for en hel
branche i Danmark samtidigt med at det vil betyde et tab af arbejdspladser og omsaetning i landet.
Lovforslaget vurderes at medfare et nettotab af provenu til staten, da nedgangen i provenu fra indkomst-
og virksomhedsskatter langt vil overga de meget begraensede merindtaegter som staten vil kunne fa ind
via momsen. Samtidigt vil loviorslaget betyde risiko for lukning af flere mindre regionale flyvepladser
eller alternativt et behov for starre driftstilskud fra landets udkantskommuner, der snsker at opretholde
en lokal flyveplads til gavn for lokalt erhvervsliv og borgere. Hertil kommer at lovforslaget naturligvis vil
betyde en direkte merudgift for danske flygjere, piloter og elever under uddannelse.



Samlet set vurderes det altsa at lovforslaget udelukkende har negative effekter for danske virksomheder,
danske borgere, danske kommuner og dansk infrastruktur. Desuden ma det forventes at fare til et netto
provenutab for den danske stat. Samlet set er lovforslaget alts# ikke i Danmarks interesse. Det foreslas
derfor at Danmark afventer eventuelle EU regler for moms pé befordring generelt sdledes at dette
skeevvridende forslag ikke gennemfares her og nu.

Om AOPA

AOPA Danmark (Aircraft Owners and Pilots Association) er den danske afdeling af IAOPA (The
International Council of Aircraft Owners and Pilots Association). IAOPA er en international
interesseorganisation med 470.000 medlemmer fordelt pa 66 landes naticnale organisationer, heraf
udger de 32 |IAOPA’s europzeiske region, reprassenterende cirka 24.000 medlemmer.

AQPA Danmark star til radighed med yderligere dialog eller konsultation far der treeffes afgerelse i
denne meget alvorlige og afggrende sag.

Med venlig hilsen

Jacob T. Pedersen

Formand, AOPA Danmark
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Forslag til 2endring af momsloven og toldloven

Skatteministeriet har 24. august 2007 fremsendt ovenngvnte udkast med anmodning om
Foreningen af Statsautoriserede Revisorers bemarkninger.

Foreningen skal indledningsvis bemarke, at det hilses velkommen, at EU forenkler
momsopkravningen og tilpasser reglerne, s4 de bidrager til at bekempe momssvig eller
momsunddragelse.

Der er dog visse af bestemmelserne, som FSR finder vil give erhvervslivet betydelige
administrative byrder. I lyset af at regeringen har en malsa&tning om, at de administrative byrder
for erhvervslivet skal vare reduceret med 25 % inden 4r 2010, bemzrkes, at bestemmelserne om
at indfere sarlige regler for afgiftsgrundlaget ved levering mellem interesseforbundne parter
klart modarbejder reduktionen af de administrative byrder.

Vedrerende bestemmelsen i forslagets afsnit B om "leveringer mellem interesseforbundne
parter” har Rédet i direktiv 2006/69/EF anfert, at det bor vaere muligt for staterne at gribe ind i
forbindelse med vaerdien af leveringer og erhvervelser under specifikke, begrznsede
omstandigheder for at sikre, at der ikke bliver noget afgiftstab, fordi der benyttes
forbundne parter til at opna afgiftsfordele. Bestemmelsen, der er indsat i artikel 11, punkt A,
6., lyder saledes: “For at forebygge momssvig cller momsunddragelse kan medlemsstaterne
treeffe foranstaltninger for at sikre, at beskatningsgrundiaget ved en levering af varer og ydelser
svarer til normalvardien. Denne mulighed m4 kun anvendes i forbindelse med levering af varer
og ydelser til modtagere, til hvem der findes familiemzessige eller andre nzre personlige,
ledelsesmaessige eller medlemsmassige bindinger samt ejendomsretlige, finansielle eller retlige
bindinger, som fastsat af medlemsstaten. I denne forbindelse kan retlige bindinger ogsi omfatte
forholdet mellem arbejdsgiver og arbejdstager...”




I bemarkningerne til lovforslaget anferes, at bestemmelserne om “interesseforbundne parter og
normalvaerdi” skal sikre, at momsindbetalingen til staten ikke minimeres ved at momsen
beregnes ud fra en kunstigt lav pris. Det anferes, at reglen bl.a. blev anvendt indtil &r 2000
hovedsagligt til at forhaie afgiftsgrundlaget for virksomhedskantiners salg af mad til
virksomhedens ansatte. FSR forstar dette sdledes, at der hermed menes, at @ndringerne giver
mulighed for, at SKAT kan forheje afgiftsgrundlaget for virksomhedskantiners salg af mad til
virksomhedens ansatte.

FSR har stor forstaelse for — og stetter — initiativer mod momsmisbrug og momssvig, men finder
ikke, at det er hensigten med direktiv 2006/69/EF, at salgsmoms skal afregnes af et hajere belgb

end det faktiske vederlag, som medarbejdeme betaler for mad og drikke. Det er ganske normalt,

at medarbejderkantiner leverer mad og drikke til medarbejderne til rivareprisen. Dette medforer
ikke, at der unddrages moms, idet salgsmomsen i disse tilfelde svarer til kebsmomsen.,

Forslaget vil medfere en unedig administratiy belastning i virksomhederne, hvis der skal opgeres
en “normalveerdi”. Der findes meget sjzldent én pris for en vare eller ydelse. Som bestemmelsen
er formuleret er det i ovrigt alle situationer, hvor medarbejdere har adgang til at kebe varer og
ydelser til under en “normalveerdi”, der kan blive ramt med forslaget. Herunder ogsé
detailhandlens og industriens medarbejdere, der i dag typisk opnar rabat ved kob af
arbejdsgiverens varer.

Lovforslagets administrative konsekvenser for erhvervslivet anfares ikke i “sammenfatning af
lovforslagets konsekvenser”. Hvis hensigten med lovforslaget er at bruge "normalvardier”, er det
vores opfattelse, at der bliver tale om meget betydelige merudgifter for erhvervslivet, som i rene
nettoudgifier formentlig overstiger 0,5 mia.kr., hvortil kommer de administrative besverligheder.

Hertil kommer, at der med dette forslag igen skabes uoverensstemmelse mellem de regler der
galder skattemasssigt og de regler der geelder momsmassigt.

Det er sardeles hensigtsmassigt, hvis reglerne om vardiansettelse er de samme, I eksemplet
med kantiner kunne det f.eks. svare til det, som en meget stor del af virksomhederne allerede
anvender, nemlig, at de ravarer der indkebes til en kantine, betales af medarbejderne. Herved er
der ikke negativ moms i forbindelse med drift af kantiner, ligesom virksomhedens medarbejdere
ikke skal beskattes af nogen vardi af at spise i kantinen.

Vi herer gerne Ministeriets bemearkninger til, hvorfor man ikke ensker samme regler om
veerdianszttelse pa bade det skatte- 0g momsmassige omrade.

Til de enkelte afsnit har FSR folgende kommentarer:

A. Flvmoms

Ved de foresldede tilpasninger af momslovens tritagelsesbestemmelser vedrerende flymoms til
momsdirektivet, er der forsat forskelle i det benyttede ordvalg. FSR foreslar, at direktivets udtryk
anvendes for at undga tvivl om rzkkevidden af bestemmelsen.




Béde i de gzldende bestemmelser og i de foreslaede @&ndringer tales om fly. "Fly" er imidlertid
en undergruppe til "luftfartgjer”, der er det anvendte ord i direktivet. Ved tilpasning til direktivet
ber anvendes det korrekte ord "luftfartejer”.

I de foresldede nye numre 10 0g 11 § 34, stk. 1, tales om "disse flys faste udstyr", "nadvendigt
udstyr" og ydelser, der prasteres for sadanne fly samt deres ladning". Direktivet anvender en
anden afgraensning, som efter vores opfattelse er mere tydelig. I direktivets art. 148, litra f), tales
séledes om "genstande, der er indbygget i eller anvendes ved driften af disse luftfartajer”, og i
litra g) tales om andre ydelser, "nér de udferes for at dekke et direkte behov" i forbindelse med
de nzvnte luftfartejer og deres ladning. Direktivets ordlyd i de pagzldende litra rakker videre
end ordlyden i momsloven. Momslovens ordlyd ber derfor 0gsa pd disse punkter tilpasses
direktivet.

Samtidig ber der ske en tilsvarende tilpasning af ordvalget pa disse punkter i den foresldede nye
affattelse af numrene 7 og 8 i § 34, stk. 1.

Endelig bemarkes, at skemaet i lovforslagets almindelige bemarkninger indeholder nogle
meningsforstyrrende fejl, ligesom konsekvensemne for fragtflyvning ikke umiddelbart ser ud til at

vare belyst.

B. "Normalveerdi"

Som n®vnt indledningsvis angives hensigten med dette forslag bl.a. at vaere at undga svig.

Denne hensigt kan FSR fuldt ud tilstutte sig, men foreningen ma undre sig over, at hensynet til
svigbekaempelse bl.a. ogsa relateres til de virksomheder, der p-t. ikke betaler kantinemoms (fordi
omsztningen er uvasentlig) eller i pvrigt leverer kantinemad til medarbejderne til indkebspris.

FSR finder det administrativt belastende, og retssikkerhedsmassigt problematisk, at operere med
begrebet "normalveerdi”. En sadan regel forstarker i udpraeget grad behovet for detaljerede
regler, sdledes at virksomhederne i videst muligt omifang kan vide, at den vardi, de anvender ved
momsberegningen kan accepteres som vzrende "normalvzardien” af den pégzldende leverance.

FSR hilser det velkomment, at forslaget ikke omfatter transaktioner, hvor keber har fuld
fradragsret, da dette vil resultere i en yderligere administrativ byrde for virksomhederne.

Kantinemoms
FSR har med undren noteret sig, at man med forslaget ansker at genindfere "kantinemomsen" og
oven i kebet anser det for et led i bekaempelsen af momssvig eller lignende. Vi herer gerne

Ministeriets kommentarer hertil.

Viminder om, at den tidligere kantinemoms gav anledning til ganske meget ekstraadministration
hos virksomhederne og henviser i evrigt til de indledende bemarkninger.




Diverse personalesalg

Alt salg til personale er per definition omfattet af forslaget, da arbejdsgiver og arbejdstager i
henhold til forslaget er interesseforbundne. Det bar nermere tilkendegives i forslaget, hvordan
dette teenkes administreret f.eks. i forbindelse med salg af brugte eller nedsatte varer.

Fradrag for "ekstramoms”

FSR savner en generel tilkendegivelse i forslaget om, hvor en virksomhed (keber) med en
momsfradragsprocent pa f.eks. 30 skal forholde sig for at opné fradrag for 30% af den
"ekstramoms”, som szlger er palagt.

FSR skal foresld, at der eksplicit i loven indszttes en ret for salger til at fakturere
"ekstramomsen" med henblik pa keberens delvise fradragsret for denne.

Udlejning af fast ejendom

FSR vurderer, at ogsd virksomheder, der er eller bliver frivilligt registreret for udlejning af fast
ejendom, er omfatiet af kravet om anvendelse af normalveaerdi.

Dette vil i sig selv genere et betydeligt merprovenu, som navnlig vil komme fra lokale initiativer
vedr. idrats- og kulturfaciliteter, som de seneste 10- 20 &r har kunnet udleje til mere eller mindre
nért forbundne foreninger m.fl. til en veerdi, der ikke var/er underskudsgivende for udlejer, men
som heller ikke giver fuld dakning de forste mange ar for den moms, der fradrages ved
opfarelsen af idrzetshallen m.m.

I givet fald rejser udlejning af fast ejendom et seerligt behov for overgangsregler. Som forslaget
er udformet, vil en lokal idretsforening/fond, der ejer/udlejer f.eks. en lokal idraetshal, der blev
opfart i 2006, og hvor momsen af opforelsen blev fratrukket fuldt ud, fra 1.1.2008 kunne risikere
at skulle afregne moms af en leje, der (typisk) er markant hajere end den (ikke underskuds.
givende) leje, der faktisk opkrzeves, men som samtidig bliver en markant merudgift i forhold til
de langtidsbudgetter m.m., der blev lagt til grund for beslutningen om at bygge hallen.

FSR foreslar at det i lovforslaget bliver omtalt, at en vedtagelse af forslaget i den foreliggende
form vil péfere det lokale idretsliv m.m. en betydelig arlig merudgift, sdvel vedrorende allerede
-(indenfor de seneste 10 ar) gennemforte projekter, men ogsa vedrarende fremtidige projekter.

I overensstemmelse med det almindeligt geeldende princip om ikke at lovgive med
tilbagevirkende kraft, finder FSR det naturligt hvis der i det mindste inds=ttes en overgangsregel
hvorefter prisen i indgede aftaler skal respekteres, sdledes at momsbelagte lejemal vedr, fast
ejendom, der er indgéet inden den 1.1.08, ikke er omfattet af reglerne om normalvzerdi eller
alternativt en bestemmelse, hvorefter udlejning, der ikke er underskudsgivende for udlejer, per
definition finder sted til "normalvardien” for et lejemnal af den pagldende karakter.




C. Omvendt betalingspligt

FSR er enig i, at en udvidelse af reglerne om omvendt betalingspligt giver virksomhederne storre
sikkerhed for den momsmassige héndtering af ydelserne, og kan vare et middel il at imadegé
manglende momsbetaling fra udenlandske virksomheder.

FSR hilser derfor andringen velkommen.

FSR gor opmaerksom p4, at ophavelsen af momsregistreringspligten for 3. landsvirksomheder

vil fore til et stigende antal anmodninger om momsrefusion, nir disse virksomheder ikke lengere |
kan fa refunderet deres momsbelagte danske omkostninger via en dansk momsangivelse. Dette
vurderes isar at ville gzelde i forbindelse med byggeri, installation og montering.

Samspillet mellem bestemmelserne om “omvendt betalingspligt” og de situationer, der navnes i
momslovens § 18, hvor leveringsstedet er i Danmark, vil imidlertid vare noget uhensigtsmassig.
Eksempelvis, hvis en udenlandsk virksomhed arrangerer ¢t kulturelt arrangement eller et kursus
her i landet. Deltagere er bade danske og udenlandske virksomheder. De danske virksomheder
skal opkraves uden moms, da de er omvendt betalingspligtige”, hvorimod arrangeren formodes
at skulle registreres for aktiviteten i Danmark og fakturere de udenlandske deltagere med dansk
moms.

For ikke-momsregistrerede virksomheder betyder-zndringen en udvidelse af deres rapporterings-
og betalingsforpligtelser — og dermed deres administrative byrder. FSR gér ud fra, at der bliver
ivaerksat malrettet information til de berarte virksomheder, f.eks. i forbindelse med angivelse af
lensumsafgift.

D. Andre ndringer

Forhgjelse af vardigransen for investeringsgoder fra 75.000 kr. til 100.000 kr. ZAndring af

momslovens § 43 stk. 2 nr. 1 og 3 er en administrativ lettelse, som FSR hilser velkommen:. Y e
Det anbefales, at der indfores en overgangsordning i lighed med den ordning der var i kraft i S e
forbindelse med den seneste forhgjelse af verdigrensen tilbage i 1996 L AN

Andring af afregningsperioden for delregistrerede virksomheder siledes, at de ikke lengere er
tvunget til at angive moms manedligt men i stedet folger de almindelige angivelsesregler, sa der
ikke skelnes mellem delregistrerede virksomheder og andre registrerede virksomheder, hilses

ligeledes velkommen..

Til sidst skal foreningen anmode om et mede mellem reprasentanter fra foreningen og fra

ministeriet.
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Safremt der er spergsmal til ovenstéende, stir foreningen gerne til radighed.

Med venlig hilsen

John Bygholm Niels Ebbe Andersen
Formand for skatteudvalget fagdirektor
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