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Hgringsnotat

Bekendtgarelse om krav til offentligt tilgaengelig infrastruktur for breendstoffer og
alternative drivmidler m.v.

Feerdselsstyrelsen har den 25. marts 2022 sendt udkast til bekendtggrelse om krav til offentligt
tilgeengelig infrastruktur for braendstoffer og alternative drivmidler m.v. i hgring hos de i bilag 1
naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgarelse har ogsa veeret offentliggjort pa
Haringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 22. april 2022.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: ATAX
Arbejdsgiverforening for persontransport, Transporterhvervets Uddannelser (TUR) og Dansk
Bilbrancherad.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Tesla, Dansk e-Mobilitet, Dansk
Erhverv, De Danske Bilimportgrer, Drivkraft Danmark og KL.

Styrelsen har modtaget hgringssvar fra Forbrugerombudsmanden.

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelle bemeaerkninger

Dansk Erhverv bemeerker, at udbredelsen af el-ladestationer er en vigtig forudseetning for den
grenne omstilling af transportsektoren. Det geelder herunder ogsa opsaetningen af et let
tilgeengeligt ladenetveerk, s& brugere af elektriske karetgjer nemt og overskueligt, kan lade deres
keretgjer op pa tveers af hele landet. Dansk Erhverv er derfor overordnet positive over for
bekendtggrelsen, ligesom de bakker fuldt op om EU-Kommissionens forslag til udbredelsen af et
europeeisk ladenet.

Drivkraft Danmark bemaerker, at opladningsmarkedet for elbiler indtil nu har veeret meget
umodent og preeget af uigennemskuelige og dyre all-inclusive-abonnementer, der har skadet
konkurrencen og brugeroplevelsen ved opladning. Drivkraft Danmarks 10 aktive medlemmer
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indenfor e-mobilitet har med udrulningen af rigtig mange ladestandere i lgbet af i ar, skabt bade
gget konkurrence og gjort betalingen meget nemmere. | takt med at markedet modnes vil
konkurrencen ga fra at veere mellem lukkede ladenetvaerk til at komme ud pa den enkelte
ladestander — det som bekendtggrelsen ogsa tilsigter. Risikoen er derfor, at bekendtgarelsen
stiller ungdvendige eller kontraproduktive krav ift. den positive markedsudvikling, Drivkraft
Danmark allerede kan observere. Det er dog Drivkraft Danmarks vurdering, at de krav der stilles i
bekendtggrelsen, generelt er rimelige ift. den gnskede markedsudvikling.

KL bemaerker, at kravene kommer til at have indflydelse pa de udbud, kommunerne skal lave, og
agnsker i forleengelse heraf, at Transportministeriet sgrger for, at det bliver klart og tydeligt for
kommunerne, hvordan de skal integrere kravene fra de forskellige bekendtgarelser i deres
udbudsmateriale.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer sig, at Dansk Erhverv overordnet set er positive overfor
bekendtggrelsen, og at det er Drivkraft Danmarks vurdering, at de krav der stilles i
bekendtggarelsen, generelt er rimelige ift. den gnskede markedsudvikling indenfor e-mobilitet.

Styrelsen har endvidere noteret sig KLs bemeerkning om behovet for vejledning af kommunerne.

2. Definition af offentligt tilgeengelige ladepunkter

Dansk Erhverv bemeerker, at definitionen af offentligt tilgeengelige ladestandere er uklar. En lang
reekke transportvirksomheder vil benytte sig af en lademodel, hvor der opseettes private
ladestandere pa virksomhedens egen grund. Herefter kan der indgas aftale med andre relevante
virksomheder om, at de kan betale for at ggre brug af ladestanderne, nar ejeren ikke selv gar. Pa
den made skabes der et gkonomisk incitament for, at virksomheder investerer i opsaetningen af
ladeinfrastruktur, ligesom det vil mindske behovet for en udvidelse af det lokale elnet. Dansk
Erhverv har dog ikke kunne fa en klar definition p&, om hvorvidt en virksomhed, der udlejer
brugen af ladestandere til en eller flere nabovirksomheder, skal kategorisere deres ladestation
som "offentligt tilgeengelig”. |1 det tilfaelde, vil det skabe uhensigtsmaessige store krav til
administrering og driften af private ladestationer, og i veerste fald, hindre virksomheder i at
investere i grgnne Igsninger. Dansk Erhverv anbefaler derfor, at man benytter sig af en klarere
definition, sa farnaevnte tilfeelde ikke omfattes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at bekendtggrelsesudkastets § 2, nr. 3 definerer et offentligt
tilgeengeligt ladepunkt eller en offentligt tilgeengelig tankstation som et ladepunkt eller tankstation
til forsyning med et alternativt drivmiddel, som giver ikkediskriminerende adgang for brugere.
Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og
betaling. Bekendtggrelsens definition er i overensstemmelse med den definition af et offentligt
tilgeengeligt ladepunkt, der anvendes i § 2, nr. 9 i lov nr. 412 af 4. april 2022 om infrastruktur for
alternative drivmidler til transport (AFl-loven), og definitionen pa en offentligt tilgeengelig
ladestander i artikel 2, nr. 7 i direktiv 2014/94/EU om etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer (AFI-direktivet).
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| overensstemmelse med praeambelbetragtning 26 i AFI-direktivet kan en offentligt tilgeengelig
ladestander f.eks. omfatte privatejede ladestandere, der er tilgeengelige for offentligheden ved
hjeelp af registreringskort eller -gebyrer. Ligeledes er ladestandere, der som led i delebils-
ordninger, og som via et abonnement giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller
ladestandere i forbindelse med offentlig parkering at betragte som offentligt tilgeengelige.

Ladestandere, der giver private brugere mulighed for fysisk adgang ved hjeaelp af en godkendelse
eller et abonnement, er ogsa at betragte som offentligt tilgeengelige. Ved ikkediskriminerende
adgang forstas adgang til en ladestander, hvor anvendelsen ikke er begreenset til f.eks. en
specifik producents karetgj. Ikkediskriminerende adgang kan dog omfatte forskellige vilkar for
godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel pa en diskriminerende adgang kan navnes
Teslas ladestationer, der pa nuveaerende tidspunkt giver en diskriminerende adgang for Teslas
egne karetgjer. Sadanne ladestandere er ikke omfattet af bekendtgarelsens anvendelsesomrade.

For at sikre konsistens mellem de anvendte definitioner i bekendtggrelsen, AFl-loven samt AFI-
direktivet og for at understgtte et faelles fortolkningsgrundlag er det styrelsens vurdering, at det er
hensigtsmaessigt, at den anvendte definition af offentligt tilgeengelige ladepunkter i
bekendtggrelsesudkastet fastholdes. Det anfarte hgringssvar giver dermed ikke anledning til
eendring af bestemmelsens ordlyd. Styrelsen vil dog i den kommende vejledning til
bekendtggarelsen preecisere, hvilke typer af ladepunkter, der bgr betragtes som offentligt
tilgeengelige.

Det vurderes pa baggrund af den anvendte definition i bekendtggarelsen, at de af Dansk Erhverv
beskrevne ladepunkter ikke kan betragtes som offentligt tilgeengelige ladepunkter, idet private
brugere og den generelle offentlighed ikke har mulighed for fysisk adgang til ladepunkterne ved
hjeelp af en godkendelse, betaling eller et abonnement.

3. Meerkningsstandarder

De Danske Bilimportgrer bemaerker, at den nuvaerende maerkning for braendstofferne benzin og
diesel suppleres med maerkning for LNG (flydende gas), jf. DS/EN 16942:2016+A1:2021 og
desuden med tilsvarende maerkning for el til elbiler, jf. DS/EN 17186:2019. De Danske
Bilimportgrer bemaerker, at som de forstar pa haringsbrevets pkt. 7 flyttes de tilsvarende
meerkningskrav, der geelder for maerkning af bilernes brugermanualer (motorkgretgjsmanualer),
fra denne bekendtggrelse og indfares i stedet i bekendtgarelse om detailforskrifter for karetajers
indretning og udstyr (DfK). Det kan de fuldt ud bakke op om, saledes at de relevante krav til
bilernes indretning og udstyr ogsa i denne sammenhaeng samles pa et sted. De Danske
Bilimportgrer bemaerker her, at anvendelsen af maerkningssymbolerne under de naevnte
standarder ikke kun gzelder for brugermanualerne men ogsa for bilernes tankdaeksler og ladestik.
Det fremgar dog ikke umiddelbart af haringsdokumenterne, hvorvidt der skal indferes aendringer i
bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt
tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og motorkgretgjsmanualer samt i
bekendtggrelse nr. 259 af 5. april 2018 om brugerinformation hos motorkgretgjsforhandlere om
alternative breendstoffer. Hvis bestemmelser om anvendelse af de neevnte maerkningsstandarder
i motorkgretgjsmanualerne skal samles i DfK bgr § 10 i ovennaevnte bekendtgarelse nr. 57
ophzeves. Tilsvarende bar bade bekendtgarelse nr. 57 og nr. 259 opdateres med de relevante
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meerkningsstandarder DS/EN 16942:2016+A1:2021 og DS/EN 17186:2019. De Danske
Bilimportgrer bemaerker ogs4, at i betragtning af at det er et lovkrav at anvende
maerkningssymbolerne under de naevnte standarder, synes de det af principielle grunde er
uheldigt, at maerkningssymbolernes grafiske udtryk ikke uden videre er offentligt tilgeengelige,
men skal kgbes ved Fonden for Dansk Standard (pga. deres ophavsretlige beskyttelse). De er
dog klar over, at problemstillingen ikke kan Igses i denne lovgivning.

Drivkraft Danmark bemaerker, at kravet om EV-maerkning som udgangspunkt er overflgdigt, da
type 2-stik allerede er standard. Samtidig er det i praksis ikke muligt at lade forkert med andre
standarder, som med diesel/benzin-tankning — stikkene er simpelthen ikke konvertible. Drivkraft
Danmark bemaerker, at et krav til meerkning af ladestandere, der ikke allerede har faet
maerkningen graveret fra fabrikken, er derfor bade ungdvendig og medfarer omkostninger, der i
sidste ende vil afspejle sig i forbrugerprisen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at samtlige brugerinformationsbestemmelser i 88 8-11 i
bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt
tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og motorkgretgjsmanualer blev ophaevet med
bekendtggrelse nr. 1041 af 28. maj 2021 om aendring af bekendtgarelse om krav til tekniske
specifikationer m.v. for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og
motorkgretgjsmanualer. Der foretages derfor ingen yderligere opdatering af bekendtgarelse nr.
57 af 25. januar 2018 om krav til tekniske specifikationer m.v. for offentligt tilgeengelig
infrastruktur for alternative drivmidler og motorkgretgjsmanualer i relation hertil.

Feerdselsstyrelsen kan endvidere oplyse, at styrelsen forventer at udstede en bekendtggrelse om
brugerinformation hos motorkgretgjsforhandlere og knallertforhandlere om braendstoffer med
ikrafttreeden 1. juli 2022. Den nye bekendtgarelse erstatter bekendtgarelse nr. 259 af 5. april
2018 om brugerinformation hos motorkaretgjsforhandlere om alternative breendstoffer. Det
primaere formal med den nye bekendtgarelse er at opdatere og indfgre de gaeldende
maerkningsstandarder DS/EN 16942:2016+A1:2021 og DS/EN 17186:2019. Ligeledes forventer
Feerdselsstyrelsen at udstede en bekendtggrelse om krav til tekniske specifikationer for offentligt
tilgeengelig infrastruktur for braendstoffer og alternative drivmidler med ikrafttreeden den 1. juli
2022. Den nye bekendtggrelse ophaever bekendtggrelse nr. 57 af 25. januar 2018 om krav til
tekniske specifikationer m.v. for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler og
motorkaretgjsmanualer.

Feerdselsstyrelsen har noteret sig, at De Danske Bilimportgrer finder det uhensigtsmaessigt, at
maerkningssymbolernes grafiske udtryk ikke uden videre er offentligt tilgeengelige, men skal
kgbes ved Fonden Dansk Standard. Feerdselsstyrelsen anerkender problemstillingen, men har pa
grund af maerkningsstandardernes ophavsretlige beskyttelse ikke mulighed for at offentliggere
maerkningssymbolernes grafiske udtryk under de neevnte standarder. Det er dog muligt gratis at
gennemse standarderne, herunder maerkningssymbolernes grafiske udtryk, i Feerdselsstyrelsens
afdeling i Ribe samt i Kgbenhavn (Amagerstrand).

Styrelsen bemeerker, at indfgrelsen af EV-maerkningsstandarden DS/EN 17186:2019 i
bekendtggarelsen fglger af Danmarks EU-retslige forpligtelse til at implementere AFI-direktivet, og
det er sledes ikke muligt at afvige fra brugen af maerkerne. EV-maerkerne er et visuelt veerktaj,
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der kan hjeelpe forbrugerne med at bekreefte, at de veelger den rigtige lademulighed for deres
karetgj. Det er styrelsens vurdering, at omkostningerne forbundet med pasaetning af maerkerne
vil veere begraensede, hvorfor kravet om pésaetning af EV-maerker heller ikke forventes at
medfgre veesentlige meromkostninger.

4. Placering af digitalt display

Tesla bemeerker, at de efter en grundig gennemgang af udkast til bekendtgarelse om krauv til
offentlig tilgaengelig infrastruktur for breendstoffer og alternative drivmidler m.v. konkluderer, at
dette meget detaljeret forslag vil tilfaje nye krav, som vil ggre det sveerere at abne deres opladere
til andre elbiler. Tesla ser et potentielt problem med kravene til behovet for et «display» (8§ 8 og
10). Det ville forhindre dem fra at abne stationer til alle, da kravet indebaerer en komplet design
omlzegning af deres hardware og en eftermontering af deres eksisterende opladere. Tesla haber,
at Feerdselsstyrelsen vil genoverveje denne detaljerede specifikation og dermed give
ladestationsoperatgrer mere fleksibilitet, sddan sa at Tesla ogsa far mulighed for at abne deres
ladenetveerk til alle batteridrevne elbilister. Tesla mener, at tilfgjelsen af nye detaljerede krav pa
et tidspunkt, hvor EU arbejder pa et EU-daekkende regelsaet (den Alternative Fuels Infrastructure
Forordning, AFIR), indebaerer en vis risiko for Danmark. Disse nye tilfgjede krav som ogsa
geelder for opladere, der modtager offentlige tilskud, vil begraense den standardiserede
opladningshardware, som allerede er tilgaengelig. Dette vil igen fgre til en betydelig reduktion af
valgmuligheder inden for hardware, hvilket betyder mindre konkurrence, hvilket uundgaeligt vil
fare til vaesentligt hgjere omkostninger ved implementering. Det kunne ogsa betyde hgjere
omkostninger for elbilister, ineffektiv brug af offentlige midler og en generel opbremsning af
overgangen til elektromobilitet. Tesla beder derfor om at begreense yderligere krav, indtil EU-
forordningen er vedtaget, eller i det mindste anbefaler de, at tilfgje fleksibilitet til bekendtggarelsen,
som vil give operatgrer mulighed for at tilpasse deres forretning og i Teslas tilfeelde abne deres
netveerk til ikke-Tesla ejere. Tesla bemeerker, at fleksibiliteten bl.a. kunne gives ved aendring af §
8, saledes at kravet om digitalt display er begreenset til ét display pr. ladested frem for ét display
pr. ladepunkt. Det ville stadig opfylde malsaetningen om at give forbrugerne gennemsigtige
prisoplysninger, men det ville fgre til vaesentligt mindre eftermonteringsomkostninger for
operataren. For Tesla vil det ogsa betyde, at byrden med at abne deres opladere for alle elbilister
er vaesentligt seenket. Det vil ogséa sikre, at ogsa nybyggede opladere kan &bnes for alle elbilister.

Dansk e-Mobilitet bemaerker ligeledes, at bekendtggrelsens 88 8 og 10 vil forhindre, at Tesla kan
abne sit ladenetvaerk i Danmark. Dansk e-Mobilitet bemaerker, at Teslas ladestandere ikke har
noget display, derfor er det hverken muligt at vise ad hoc-pris eller samlet pris som kraevet i 88 8
og 10 pa hver enkelt ladestander. Derfor har Tesla ikke mulighed for at leve op til
bekendtggrelsen og dermed heller ikke mulighed for at ggre ladestanderne offentligt tilgeengelige.
Dansk e-Mobilitet bemaerker ogsa, at i AFI-forordningen stiller EU blandt andet krav om at vise ad
hoc prisen ved ladeparken. Det muliggar, at der pa en "kiosk” ved ladeparken etableres display
og kreditkort betalingslgsning mv., som daekker en gruppe af ladestandere. Der stilles derimod
ikke krav om, at der er displays pa hver enkelt ladestander, som i den danske regulering. Dansk
e-Mobilitet forstar og stgtter hensigten med bekendtggarelsens §8 8-10. De er dog ikke enige i, at
ladestanderens display er det eneste rigtige sted at give prisinformation. Nar en elbilist oplader
sin bil pa en lynlader, s& tager det typisk 15-30 minutter, hvilket giver mulighed for at forlade bilen
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for at kebe kaffe, ga pa toilettet eller spise et hurtigt maltid. Alternativt vil de fleste seette sig ind i
bilen, mens bilen oplades. Det giver derimod ikke mening for elbilisten at sta ved ladestanderen i
15-30 minutter. Derfor er det ikke relevant for kunderne at fa information om opladningen péa
ladestanderens display. Det relevante for elbilisten er at fa information pa den app, som ofte
anvendes til at starte opladningen eller via elbilens skeerm. Den danske implementering bar
derfor andres, sa visning af ad hoc prisen kan ske ved en "kiosk” der deekker en gruppe af
ladestandere. Dansk e-Mobilitet bemeerker yderligere, at i Igbet af 2022 vil flere danske
ladeoperatarer introducere "Plug&Charge”, der er en aben standard, som muligger, at opladning
og betalingen foregar i en dialog mellem ladestander og bil uden brug af apps, RFID kort,
kreditkort mv. Her vil prisen og anden information omlade-sessionen blive vist i bilens display.
"Plug&Charge” svarer til det betalingssystem som kendes fra Tesla og understgttes blandt andet
af VW, Mercedes, Ford m.fl. Ved at gare bekendtggrelsen sa specifik, som den er nu, risikerer
man, at den ikke tager hgjde for fremtidig udvikling og dermed stiller krav, som ikke er relevante
for kunderne, og som kun fordyrer opladningen. Dansk e-Mobilitet anbefaler kraftigt, at 88 8-10 i
bekendtgerelsen udgar eller omformuleres, sa det tager hensyn til ovenstaende.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har taget Dansk e-mobilitets og Teslas hgringssvar til efterretning, og
styrelsen har justeret kravene i bekendtggrelsesudkastets §§ 8-10 vedrgrende visning af ad hoc-
pris og den samlede kgbspris for opladningstjenester i digitale displays. Kravet om, at priserne
skal vises i et digitalt display pa selve ladepunktet er dermed lempet, saledes at operatgren kan
veelge at vise ad hoc-priser og samlede kgbspriser i et display i umiddelbar naerhed af
ladepunktet, hvor priserne kan vises for et eller flere ladepunkter. Det vil saledes ikke vaere et
krav, at priserne vises i et digitalt display p& hvert enkelt ladepunkt. Det vil dog fortsat geelde, at
brugerne af opladningsinfrastrukturen lgbende under opladning skal kunne afleese den samlede
kabspris for opladningstjenesten pa baggrund af ad hoc-prisen. Faerdselsstyrelsen vil i
vejledningen til bekendtggrelsen beskrive, hvordan kravene til prisvisning i digitale displays
opfyldes.

5. Skeeringstidspunkt for etablering af ladepunkter

Tesla foreslar, at eendre den nuvaerende frist af 31. december 2022 (henvist til i § 20, stk. 5), il
den 30. juni 2023. Flere produkter, der overholder danske regler, vil blive tilgeengelige pa det
danske marked ved at tilpasse tidslinjen til andre EU-markeder med lignende krav. En laengere
tidslinje vil ogsa give Tesla mulighed for at abne flere stationer p& en hurtigere tidslinje, hvilket vil
veere til gavn for danske elbilister.

Dansk e-mobilitet bemaerker, at hvis 8§ 8-10 fastholdes er der behov for udskydelse af deadline
for etablering fra 31. december 2022 til medio 2023, idet leveringstiden pa ladestandere er meget
lang, og i visse tilfelde kan allerede bestilte ladestandere farst leveres i 1. halvar 2023.

Drivkraft Danmark bemeerker, at det er vigtigt, at kravet, som bekendtggrelsen ogsa afspejler,
farst geelder efter arsskiftet for de hurtigladestandere, der uden offentlig stette seettes op pa privat
grund. Mange af disse ladestandere er allerede indkgbt, men endnu ikke opsat. Det samme
geelder for de hurtigladestandere, der enten har faet en tilladelse til opseetning pa offentlig grund
eller tilsagn om offentlig statte far 6. april 2022.
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De Danske Bilimportgrer bemzerker, at for sa vidt angar bestemmelserne vedrgrende prisskiltning
mv. i bekendtggrelsens §8§ 8-10 bakker de fuldt ud op om formalet om at sikre et abent og
transparent marked for opladning med gennemsigtige, sammenlignelige og ikke-diskriminerende
priser. De bemeerker dog, at for offentligt tilgeengelige ladepunkter med en effekt pa eller over 50
kW, der er etableret inden juli 2022, finder bestemmelserne i § 8 om prisinformation pa selve
ladepunktet fgrst anvendelse fra og med den 1. januar 2026. De Danske Bilimportgrer synes det
er en meget lang frist set i lyset af, at de samme oplysninger alligevel skal vises pa en
hjemmeside eller en app, jf. § 20, stk. 4. De ser ikke umiddelbart nogen forhindring for, at de
samme oplysninger kan vises pa ladepunktet inden for en noget kortere frist. De anerkender dog,
at der kan veere udfordringer af teknisk karakter, hvis prisinformationen kraever opstilling af nye
digitale displays p& allerede etablerede ladepunkter.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at kravene i bekendtggrelsesudkastets §§ 8-10 og § 20, stk. 4 og 5
er eendret efter den offentlige haring, saledes at det ikke er et krav, at priserne vises i et digitalt
display pa hvert enkelt ladepunkt. Bekendtggrelsesudkastets §8 8-10 og § 20, stk. 4 og 5 er dog
fastsat i henhold til § 10 i AFI-loven, og de konkrete skeeringsdatoer for etablering af ladepunkter
falger direkte af lovbemeerkningerne til AFl-lovens 8§ 10. Det er derfor ikke muligt at aendre
skeeringstidspunkterne for etablering i bekendtgarelsen.

6. Visning af den samlede kgbspris for opladningstjenesten i digitalt display

Dansk e-Mobilitet bemaerker, at markedet for opladning af elbiler er grundlaeggende europeeisk,
og rammerne for markedet defineres primeaert af EU's AFI-direktiv, den kommende AFI-forordning,
europeeiske standarder for ladestik mv. og udviklingen i OPCC-standarden. De bemaerker, at
OPCC-standarden er den kommunikationsstandard ladestanderoperatgrer benytter til at
kommunikere mellem ladestanderoperatgrens it-system og ladestanderne. Ved at benytte OPCC-
standarden kan ladestanderoperatgren benytte ladestandere fra mange forskellige producenter,
sadan at de ikke gar sig afhaengige af fa producenter. Europeeiske producenter af
ladeinfrastruktur udvikler deres ladestandere, sé de kan fungere i dette setup, det betyder, at de
kan leve op til AFI-direktivet og den kommende AFI-forordning, sddan at ladestanderens software
opdateres til den nyeste udgaver af OPCC-standarden. Dansk e-Mobilitet bemeerker, at
problemet med bekendtggrelsen er, at 88 8-10 ikke er kompatibel med OPCC-standarden. Det
betyder, at nogle af de starste producenter af ladestandere ikke kan levere til det danske marked,
og dermed begraenses konkurrencen, og priserne og ventetiden pa ladestandere gges. | sidste
ende vil det ogsa gge elbilisternes pris for opladning og forsinke udrulningen af ladeinfrastruktur.
Andre ladestanderproducenter overvejer, pa trods af det beskedne danske marked, at udvikle
seerligt software, som ggr ladestanderne i stand til at leve op til de unikke danske krav. Dette vil
dog fordyre udrulningen af lynladeinfrastrukturen og indebeere en risiko for, at driften af
ladestanderne forstyrres, hvis den danske seer-software ikke lgbende opdateres af
ladestanderproducenten. Dansk e-Mobilitet opfordrer til, at de danske krav indrettes, sa
ladeoperatarer kan indkgbe ladestandere, som er "hyldevarer” til det danske marked. Det kan
geres ved at fierne kravet om at vise "den samlede kgbspris” for opladningen.
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Drivkraft Danmark bemaerker, at prisen naturligvis er en afggrende information, som bgr oplyses
til forbrugeren ved opladning. Drivkraft Danmark statter derfor principielt kravet om visning af ad
hoc-prisen (kwWh) og samlet kabspris p& baggrund af ad hoc-prisen. Drivkraft Danmark kan dog
forsta, at der pt. kan vaere tekniske forhindringer, der vanskeliggar lgbende prisinformation i selve
displayet pa ladestanderen, nar betalingen ikke sker med et betalingskort.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er umiddelbart ikke bekendt med en OPCC-standard. Styrelsen har kendskab
til OCPP (Open Charge Point Protocol) og antager, at det er denne kommunikationsprotokol
Dansk e-mobilitet refererer til i det anfgrte hgringssvar.

Styrelsen anerkender, at der pa nuvaerende tidspunkt kan veere tekniske udfordringer, der
vanskeligger Igbende prisinformation i selve displayet pa ladestandere. Bekendtgarelsens 8§ 8-
10 om lgbende prisvisning i et digitalt display er dog fastsat i henhold til AFl-lovens § 10 samt
lovens bemaerkninger hertil, og det er sdledes ikke muligt at udelade kravet om lgbende
prisvisning i bekendtggrelsen.

Endvidere er styrelsen pa baggrund af dialog med branchen blevet bekendt med, at der pa det
danske marked i gjeblikket arbejdes pa at udvikle en software, der sikrer kompatibilitet mellem
OCPP og kravet om Igbende visning af den samlede kegbspris i digitale displays pa ladepunkter.
Efter styrelsens oplysninger forventes denne software at kunne tilkgbes i tredje kvartal 2022.
Styrelsen er saledes af den opfattelse, at det vil veere muligt at erhverve den ngdvendige
software til efterlevelse af kravene i bekendtggrelsens 88§ 8-10.

Styrelsen bemaerker ogsa i den forbindelse, at kravene i bekendtggrelsesudkastets §8 8-10 er
gendret efter den offentlige haring. Med lempelsen kan operatgren vaelge at vise ad hoc-priser og
samlede kgbspriser i et display i umiddelbar neerhed af ladepunktet, hvor priserne kan vises for et
eller flere ladepunkter. Det vil saledes ikke vaere et krav, at priserne vises i et digitalt display pa
hvert enkelt ladepunkt.

7. Liste over udbydere af opladningstjenester

Dansk e-Mobilitet bemaerker, at der er behov for en uddybning af, hvad kravet om "passende
gkonomisk grundlag” betyder. Dansk e-Mobilitet er enige i, at der skal findes en balance mellem,
at virksomhederne har kompetencer og gkonomisk grundlag for at veere troveerdige partnere i et
roamingnetvaerk, samtidig med at nye virksomheder skal have adgang til at komme ind pa det
danske marked for at understgtte innovation og konkurrence i markedet. Det er dog uklart, hvad

der skal til for at leve op til kravene om "kompetence”, "passende gkonomisk grundlag” mv.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen vil i vejledningen til bekendtggrelsen om krav til offentligt tilgeengelig
infrastruktur for braendstoffer og alternative drivmidler m.v. preecisere, hvordan udbydere af
opladningstjenester kan godtgere, at virksomhederne opfylder de betingelser, der fremgar af
bekendtggrelsens § 11, stk. 4, for at blive optaget pa styrelsens liste over udbydere af
opladningstjenester, herunder godtggre at have kompetence pa omradet for opladningstjenester
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eller tilsvarende relevante omrader og godtggre at have et passende gkonomisk grundlag.
Haringssvaret farer ikke til &endring af bestemmelsen.

8. Kommunikationsprotokoller

Drivkraft Danmark bemeerker, at det er deres opfattelse, at alle markedsaktgrer anvender OCPI-
protokollen. S& leenge protokollen er aben og ikke ungdvendig fordyrende, er kravet derfor ikke
urimeligt.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer sig, at der gives udtryk for opbakning til anvendelsen af OCPI-
protokollen og forventer p& baggrund af hgringssvaret, at stgrstedelen af markedsaktarerne i
Danmark ikke vil have udfordringer med at efterleve minimumskravet om anvendelse af
kommunikationsprotokollen OCPI, jf. bekendtggrelsens § 13.

9. Liste over udbydere af digitale platforme for handel med opladningstjenester

Dansk e-Mobilitet bemaerker, at der er behov for en uddybning af, hvad kravet om at den digitale
platform skal have "en reekkevidde pa mindst en tredjedel af alle offentlige tilgeengelige
ladepunkter” betyder.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at en platforms raekkevidde bestemmes af, hvor mange offentligt
tilgeengelige ladepunkter, der er tilsluttet platformen. En godkendt platform skal veere
landsdaekkende og na ud til mindst en tredjedel af alle offentligt tilgeengelige ladepunkter.
Smager teeller dog ikke med. Der kan dog tillades 24 maneder til at n& denne andel, hvis den ikke
er opnaet i udgangspunktet, jf. bekendtgarelsens § 14, stk. 5.

10. Tilsyn og straf

Forbrugerombudsmanden har konstateret, at udkastet til bekendtggrelsen ikke indeholder nogen
bestemmelse om, hvilken myndighed der skal fgre tilsyn med reglernes overholdelse. Endvidere
indeholder udkastet ikke nogen straf- eller sanktionsbestemmelse. Faerdselsstyrelsen har
imidlertid ved e-mail af 8. april 2022 oplyst over for Forbrugerombudsmanden, at
Faerdselsstyrelsen skal fare tilsyn med overholdelsen af 88 4-5 samt 88 8-9 til udkast til
bekendtggarelsen, og at Feerdselsstyrelsen forventer at fastsaette bestemmelser om tilsyn og
sanktioner — formentlig i form af bgdestraf — med ikrafttraeden tidligst den 1. januar 2023.
Forbrugerombudsmanden bemeerker, at det ikke forekommer hensigtsmaessigt, at reglerne ikke
vil veere underlagt noget tilsyn i en periode og veere straffri at overtreede.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der i bekendtggrelsesudkastets § 19 er indfart en
tilsynsbestemmelse, der fastseetter, at Faerdselsstyrelsen fgrer tilsyn med, at udbydere af
opladningstjenester og udbydere af digitale platforme, som optages pa de lister, der er naevnt i §
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11, stk. 1 og § 14, stk. 1, labende overholder betingelserne for optagelse. Opfylder udbyderen
ikke til stadighed betingelserne for optagelse, treeffer Faerdselsstyrelsen afggrelse om at tage
udbyderen af listen, jf. 8§ 12 og 15. Feerdselsstyrelsen forventer, at yderligere bestemmelser i
bekendtggrelsen pa sigt vil blive palagt tilsyn og sanktioner, herunder straf i form af bgde. Denne
regulering forventes dog farst at indga i en senere aendring af bekendtgarelsen med ikrafttreeden
tidligst 1. januar 2023. Styrelsen ggr opmaerksom pd, at bekendtgarelsens regler skal overholdes,
selvom de pa nuveerende tidspunkt ikke er underlagt tilsyn eller straf.

11. Bestemmelser der udgar af bekendtggrelsen

De Danske Bilimportgrer bemzerker, at det fremgar af hgringsbrevets pkt. 7, at som falge af L
112 udgér bestemmelsen om, at der pa alle offentligt tilgeengelige ladestandere skal opseettes et
permanent prissammenligningsskilt. Ligeledes udgar bestemmelserne om inddeling i
bilsegmenter og beregningsmodel til prissammenligningen af selve bekendtggrelsen, men
fastholdes i Feerdselsstyrelsens vejledning til bekendtggrelsen (Bilag 1 og 2 til vejledningen).
Bestemmelserne om bade det permanente prissammenligningsskilt (jf. § 5) og det kvartalsvise
prissammenligningsskilt (jf. § 4) er dog fastholdt i det fremsendte hgringsudkast, nar det geelder
tankstationer for benzin og diesel. Prissammenligningen geelder saledes ikke for offentligt
tilgeengelige ladestandere eller for LNG-tankstationer. De Danske Bilimportgrer finder alligevel
prissammenligningsskiltene for misvisende af flere grunde. For det fgrste geelder
prissammenligningen et gennemsnit i omkostningerne pr. 100 km karsel baseret pa en
gennemsnitspris pr. kvartal for de forskellige drivmidler. For det andet er prissammenligningen
baseret pa karsel i et gennemsnitligt karetgj i 3 forskellige segmenter: B: Lille; C: Mellem og J:
SUV. Det geelder for begge dele, at disse priser vil deekke over meget store variationer — bade
nar det geelder priserne for drivmidler over tid, og nar det geelder braendstof- eller energiforbruget
for bilerne i de pageeldende segmenter. Dermed vil prissammenligningen ikke give forbrugerne
nogen seerlig nyttig information pa tidspunktet for optankning eller opladning, der kan bruges i en
sammenligning med det karetgj de aktuelt selv kgrer i. Krav om prissammenligningen falger, som
De Danske Bilimportgrer forstar det, af bestemmelser i direktiv (EU) 2014/94 (AFI-direktivet) og
gennemfarelsesforordning (EU) 2018/732 af 17. maj 2018 om en faelles metode til
sammenligning af enhedspriserne for alternative breendstoffer i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU. De er saledes klar over, at kravet om
prissammenligning ikke umiddelbart kan fraviges i bekendtggrelsen. Pa den anden side synes
det ikke at folge direkte af AFI-direktivets artikel 7, stk. 3 og gennemfgrelsesforordningen (EU)
2018/732, at prissammenligningen skal implementeres i den form, der fremgar af bilag 1 og 2 i
Feerdselsstyrelsen vejledning til den geeldende bekendtggrelse nr. 1037.
Gennemfgrelsesforordningen foreskriver i hovedsagen en metode, hvor breendstofpriserne
udtrykkes som belgbet af relevant valuta pr. 100 km. (jf. den E@S-relevante tekst pkt. 2-4) samt
at den braendstofpris, der tages i betragtning, bar veere gennemsnitsprisen for det relevante
braendstof pr. konventionel enhed over hgijst et kalenderkvartal forud for tidspunktet for
beregningen (jf. den E@S-relevante tekst pkt. 7).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at kravet om prissammenligning, falger af bestemmelser i direktiv
2014/94/EU (AFI-direktivet) og gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/732 af 17. maj 2018 om en
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feelles metode til sammenligning af enhedspriserne for alternative breendstoffer i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU. Som De Danske
Bilimportgrer papeger i det anfgrte hgringssvar, kan kravet om prissammenligningsskiltene derfor
ikke fraviges i bekendtggrelsen.

Det er korrekt, at det ikke falger direkte af AFI-direktivets artikel 7, stk. 3 og
gennemfarelsesforordningen (EU) 2018/732, at prissammenligningen skal implementeres i den
specifikke form, der fremgar af bilag 1 og 2 i Feerdselsstyrelsens vejledning til den geeldende
bekendtggrelse nr. 1037. af 28. maj 2021 om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for fossile
breendstoffer og alternative drivmidler m.v. | forbindelse med gennemfarelsesforordningen (EU)
2018/732 nedsatte Kommissionen en PSA (Programme Support Action), der havde til formal at
assistere medlemsstaterne med implementeringen af en faelles metode til prissammenligningen i
overensstemmelse med bestemmelsen i AFI-direktivets artikel 7, stk. 3 og gennemfarsels-
forordningen. | PSA-rapporten "FPC4Consumers” fastseettes en reekke anbefalinger til
implementeringen af artikel 7, stk. 3. Den danske implementering af bestemmelsen er
gennemfart i overensstemmelse med AFI-direktivet, gennemfgrselsforordning (EU) 2018/732
samt PSA’ens anbefalinger og prissammenligningsskiltet, der fremgar af bilag 1 i
Feerdselsstyrelsens vejledning til den geeldende bekendtggrelse nr. 1037 af 28. maj 2021 er i
overensstemmelse hermed. Prissammenligningsskiltet, der fremgar af bilag 2, afspejler en seerlig
national implementering, idet styrelsen har gnsket at minimere de erhvervsgkonomiske
omkostninger forbundet med kravet om opsaetning af prissammenligninsskilte for mindre
tankstationer, ved alene at kraeve opseetning af et permanent prissammenligningsskilt, der ikke
skal opdateres og udskiftes hvert kvartal som de gvrige prissammenligninsskilte eksemplificeret i
bilag 1.

12. £ndringer foretaget efter hgringen

Efter den offentlige hgring har Feerdselsstyrelsen udover ovennaevnte sndringer af
bekendtgarelsesudkastets 88 8-10 og § 20, stk. 4 og 5 tilfgjet en bestemmelse i bekendtggrelsen
om klageadgang og klagefrist.

| den udstedte bekendtggarelse er der saledes i § 20 fastsat bestemmelse om, at
Feerdselsstyrelsens afggrelser efter bekendtggrelsen kan paklages til transportministeren, og at
fristen for klage er 4 uger fra den dag, afggrelsen er meddelt.

Herudover er der i den udstedte bekendtggrelse indsat en bestemmelse i § 21, stk. 3, om at de
hidtil geeldende regler i § 16 i bekendtggrelse nr. 1037 af 28. maj 2021 fortsat finder anvendelse
for motorkgretgjsmanualer, der knytter sig til kgretgjer, der bringes i omsaetning farste gang far
bekendtggrelsens ikrafttreeden. Det bemaerkes i den forbindelse, at manualer der knytter sig til
motorkgretgjer og knallerter, der bringes i omsaetning farste gang den 1. juli 2022 eller senere og
manualer, der knytter sig til elektrisk genopladelige motorkaretgjer og knallerter, der bringes i
omseetning farste gang den 1. oktober 2022 eller senere er reguleret i bekendtgarelse nr. 1092 af
den 28. juni 2022 om andring af bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og
udstyr.
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Bilag 1

3F Feelles Fagligt Forbund

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
AutoBranchen Danmark
Bilbranchen

BilsynsBranchen.dk

Biogas Danmark

Brintbranchen

Copenhagen Electric

Dansk Bilbrancherad

Dansk e-Mobilitet

Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)
Dansk Standard (DS)

Danske Regioner

Danske Speditarer

Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

DI - Dansk Industri

DI Transport

Drivkraft Danmark

DTL - Danske Vognmeend

DTL's arbejdsgiverforening
Elbilforeningen FDEL
Energistyrelsen
Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)
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Forbrugerombudsmanden
Forbrugerradet Teenk

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Landbrug & Fgdevarer

Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet
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Side 13 (13)



