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HORINGSNOTAT

Heringsnotat vedr. udkast til bekendtgerelse om tilladelsesordning
for gennemsejlingslodsning

Bekendtgerelsen blev sendt 1 hering den 14. oktober 2019 med en he-
ringsfrist den 11. november 2019.

I det folgende gennemgés de heringssvar, der indeholder konkrete be-
markninger til bekendtgerelsen. Sefartsstyrelsens kommentarer til de en-
kelte heringssvar er anfert i kursiv. Det bemerkes, at heringssvarene er
gengivet 1 uddrag/hovedtraek.

Sefartsstyrelsen har modtaget 11 heringssvar, hvoraf 4 af heringssvarene
ikke indeholder bemarkninger til bekendtgerelsen. 6 heringssvar er gen-
givet i dette notat. Det 7. heringsvar, som er fra Erhvervsstyrelsen, er ik-
ke gengivet, da svaret er identisk med deres praeheringssvar.

Generelle bemzerkninger

DanPilot bemerker, at de er meget optaget af, at reguleringen af den fo-
restdende liberalisering af lodsmarkedet udformes pa en méde, som sik-
rer, at den fremtidige konkurrence om lodsningerne sker pa lige vilkér.
Dette er af hensyn til at skabe en reel og lige konkurrence og af hensyn til
ikke at gore lodslovens kvalitets- og sikkerhedskrav til danske lodserier
til et konkurrenceparameter.

Lederne Sefart gor i deres heringssvar bl.a. opmarksom pi, at det er de-
res holdning, at lodsvaesenet ikke er et marked, og at det ikke er egnet til
konkurrenceudszattelse. Bekendtgerelsen om tilladelsesordning for gen-
nemsejlingslodsning er bekymrende.

Lederne Sefart gor videre opmaerksom pé, at det er vigtigt for dem, at
udenlandske lodserier kommer igennem grundige og beskrevne godken-
delsesprocedurer og underleegges omfattende kontrol. Det er videre deres
holdning, at alle lodserier, bade eksisterende og nye, skal certificeres efter
en international standard: International Standard For Maritime Pilot Or-
ganizations, og at dette skal medtages i bekendtgerelsen.
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Sofartsstyrelsen skal i forhold til sporgsmdlet om konkurrence pa lige vil-
kar bemcerke, at der er indgaet en public service-kontrakt mellem den
danske stat og DanPilot, der fastleegger rammerne for, hvordan DanPilot
kan kompenseres for virksomhedens eventuelle udgifter vedr. forsynings-
pligten pd lodsomrddet. Kompensationen kan finansieres ved, at der i
lodsloven er hjemmel til at opkreeve et forsyningsbidrag fra kunderne.
Kompensationsordningen er endnu ikke bragt i anvendelse, men Er-
hvervsministeriet er i gang med at se pd de ncermere vilkar for en sdadan.

1 forhold til lodslovens kvalitets- og sikkerhedskrav i en skeerpet konkur-
rencesituation bemcerkes det, at konkurrenceudscettelsen ikke medforer
cendringer af reglerne ift. de krav, der stilles til danske hhv. udenlandske
lodserier, lodser og lodsaspiranter ift. lodsning i danske farvande.

Som ncevnt er det Sofartsstyrelsens vurdering, at EU’s anerkendelsesdi-
rektiv medforer, at den uddannelse, en lods har opnaet i et andet EU/E@S
land skal anerkendes. I tilleeg hertil fastholdes lodslovens krav om scerlig
indsigt og erfaring i lodsningsomrddet, udmontet i bekendtgorelse om ud-
stedelse af lodscertifikat og lodsfritagelsesbevis, idet dokumentation for
opndelse af relevant lokalkendskab samt bestdelse af en egnethedsprove
er en forudscetning for, at et gyldigt lodscertifikat kan udstedes af So-
fartsstyrelsen.

Der vil endvidere blive stillet samme krav til alle ift. overholdelse af hvi-
letiden jf. de danske regler i forbindelse med lodsning i danske farvande.
Det fremgadr endvidere af lodsloven, at lodsen har pligt til at indberette
forhold, som har betydning for sejladssikkerhed, miljo eller andre sam-
fundsmeessige hensyn, til de relevante myndigheder. Denne indberet-
ningspligt geelder uanset lodsens nationalitet og hvilket lodseri, lodsen er
ansat i.

Det er videre Sofartsstyrelsens vurdering, at sporgsmdalet om, hvorvidt
lodserier skal certificeres efter en international standard ikke skal med-
tages i denne bekendtgorelse, som alene regulerer, hvorndr der kan gives
tilladelse til gennemsejlingslodsning.

Lederne Sefart bemerker endvidere, at reguleringen 1 denne bekendtge-
relse er ligesd kompliceret som lodsloven. En lov man for nyligt har vur-
deret ikke at skulle @ndre pé trods af konkurrenceudsattelsen pr. 1. janu-
ar 2020. Lederne Sefart anbefaler derfor, at der udformes en ny bekendt-
gorelse 1 samarbejde med erhvervets parter. P4 sigt ber denne bekendtge-
relse tages op til genvurdering og eventuel revision, udfert af de samme
parter inden udgangen af 2022.

Sofartsstyrelsen har vurderet, at der ikke umiddelbart er behov for lov-
cendringer i forhold til at gennemfore den allerede vedtagne konkurren-
ceudscettelse. Der er sdledes alene foretaget en vurdering af, at der ikke
er behov for at cendre loven for 2020 i forhold til implementeringen af
den allerede trufne politiske beslutning om konkurrenceudscettelse. Der
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anses dog at veere et behov for at se pa blandt andet DanPilots vilkar ift.
forsyningspligten. Sofartsstyrelsens vil i 2020 foretage et servicetjek af
lodsomradet og i den forbindelse kan der tages initiativ til eventuelle re-
geljusteringer ift. IMO’s lodsanbefaling, den generelle lodspligt, forhold
vedr. uddannelse og certificering af lodser, lodsers arbejdsmiljo og tilsyn
med lodsomrddet. Dette vil ske i dialog med lodsomrddets interessenter.

Det er videre Sofartsstyrelsens vurdering, at cendringen af denne be-
kendtgorelse ikke forudscetter en yderligere inddragelse af erhvervets
parter. Det nye bekendtgorelsesudkast videreforer sdledes den geeldende
ordning ucendret alene med den modifikation, at tilladelserne ikke er be-
greenset til et bestemt antal lodsninger.

Traeskibs Sammenslutningen bemerker, at da alle betingelser for tilladel-
se til gennemsejlingslodsning er ens for alle lodserier inden for EU/E@S
lande, bliver prisen for lodsning det vasentligste konkurrenceparameter.
De mener, at konkurrenceudsattelsens sterste effekt bliver lenpresseri,
hvorfor lodseriet med de laveste lenninger vil vinde lodsningen. Det vil
sige, at valget af lods foretages pa baggrund af pris og ikke pd baggrund
af kvalifikation, lokalkendskab og erfaring.

De mener, at prisen er den forkerte parameter at vaelge lods ud fra, og at
den péatenkte konkurrenceudsattelse kan vise sig at blive miljomaessig
katastrofal.

Sofartsstyrelsen bemcerker, at der med bekendtgorelsen gives tilladelse til
de lodserier, som ansager om at foretage gennemsejlingslodsning, hvis
lodserierne opfylder kravene i bekendtgorelsen. Tilladelsen gives sdledes
ikke pa baggrund af, hvilken pris lodserierne tager for en lodsning.

En fri konkurrence vil ogsd medfore konkurrence pa prisen for lodsning.
Det md anses som en naturlig del af konkurrenceudscettelsen.

Det blev i forbindelse med folketingsbehandlingen i 2014 besluttet, at der
fra 2020 skulle indfores fuld liberalisering.

Ved gennemsejlingslodsning er der ikke lodspligt for nogen skibe, hvorfor
det er op til det enkelte rederi at beslutte, hvorvidt de onsker at medtage
lods. Det er saledes ogsd op til det enkelte rederi selv at beslutte, om de
benytter det billigste tilbud, et tilbud fra et andet lodseri, eller om de vil
undlade at benytte lods.

Gennemsejlingslodsning pa dansk seterritorium

DanPilot bemarker, at det fremgar af bekendtgerelsens § 1, at den finder
anvendelse pd gennemsejlingslodsninger pa dansk seterritorium. Gen-
nemsejlingslodsning pa hovedruten gennem Storebalt pa straekningen
mellem Bornholm og Skagen snor sig imidlertid ud og ind af det danske
seterritorium. DanPilot forstar det derfor sddan, at de betingelser, der fol-
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ger af bekendtgerelsen, ikke efter bekendtgerelsens ordlyd kan oprethol-
des og hindhaves pa den del af ruten, som gar uden for det danske soater-
ritorium. Hertil bemarker DanPilot, at det er uklart, hvordan bekendtge-
relsens afgraensning haenger sammen med den afgraensning, som folger af
lodslovens § 1.

Sofartsstyrelsen bemcerker, at bekendtgorelsen regulerer hvordan og
hvornar, der kan gives en tilladelse til, at private lodserier foretager gen-
nemsejlingslodsning. En sddan tilladelse kan naturligvis ikke have et vi-
dere udstreekningsomrdde end det regelscet, som tilladelsen udstedes i
henhold til.

Det er styrelsens opfattelse, at bekendtgorelsens afgreensning ikke har
nogen betydning for lodslovens afgreensning, herunder om lodsloven kan
handhceves uden for dansk soterritorium.

Sefartsstyrelsens tilsyn

DanPilot bemerker, at det efter deres opfattelse er kvalitetsmeessigt og
konkurrencemessigt afgerende, at Sefartsstyrelsen har mulighed for at
varetage et effektivt og ensartet tilsyn med alle lodserier uanset nationali-
tet, og uanset, om de lodser inden for eller uden for dansk farvand, da der
ellers er risiko for, at kvaliteten bliver et konkurrenceparameter. Det er
DanPilots opfattelse, at dette kun sikres ved, at lodseriet enten udeves fra
Danmark eller udeves pd baggrund af et dansk lodscertifikat.

Lederne Sefart vurderer, at bekendtgerelsens § 3, stk. 3, er for lost formu-
leret og ikke tager tilstraekkeligt hojde for godkendelse og kontrol af fx
udenlandske lodserier. Det er deres opfattelse, at Sefartsstyrelsens tilla-
delser til lodserier ikke er transparente, samt at det ikke har vaeret gen-
nemskueligt hvilket tilsyn, styrelsen har foretaget, da tilsynet har vaeret
baseret pa egenkontrol. Lederne Sefart papeger videre, at de er bekendte
med, at konkurrencen inden for faget har betydet pres pa arbejdsmiljoet.

Lederne Sefart mener derfor, at det er bekymrende, at konkurrencen om
at servicere en sterkt kontrolleret branche som sefartserhvervet ikke ba-
serer sig pd anerkendte kvalitetsstyringssystemer, men pd en vurdering
fra en embedsmand.

Lederne Sefart foreslar derfor, at der 1 § 3, stk. 3, henvises til Internatio-
nal Standard For Maritime Pilot Organizations certificering som krav for
at opna tilladelse til at drive lodseri. De foreslér videre, at certificeringen
af alle lodserier skal vaere gennemfort inden udgangen af 2020.

Lederne Sofart er ikke overbeviste om, at bekendtgerelsen giver mulig-
hed for en tilbundsgaende kontrol af lodserier, herunder sarligt udenland-
ske lodserier.

4/11



Lederne Sefart er bekymrede for, hvorvidt bekendtgerelsen sikrer over-
holdelse af den del af lodsloven, der bestemmer, at lodser skal indberette
skibes fejl og mangler til myndighederne. De er endvidere bekymrerede
for konkurrerende lodsselskabers (eventuelt udenlandske) interesse i
samarbejdet med danske myndigheder (MAS) om bl.a. overholdelse af
IMO’s lodsanbefalinger. Det er endvidere vigtigt, at det taette samarbejde,
der 1 dag bestér imellem lodserne, opretholdes.

Sofartsstyrelsen vurderer, at man ogsa i fornodent omfang vil kunne ud-
fore tilsyn med udenlandske (herunder EU/EDS) lodserier, der enten
midlertidigt eller lejlighedsvist onsker at lodse pa dansk seterritorium, el-
ler som onsker at etablere sig i Danmark. Tilsynet vil ogsd kunne omfatte
deres overholdelse af hviletidsreglerne. For lodserier fra andre EU/EOS
lande vil tilsynet i overensstemmelse med servicedirektivet skulle ske i
samarbejde med lodsmyndighederne i lodseriernes hjemlande. Sofartssty-
relsen vil sdledes i et vist omfang veere afhengig af andre myndigheders
samarbejde om tilsynet.

For sa vidt angdr kontrollen af de udenlandske lodsers kvalifikationer
henvises til bemcerkningerne ovenfor.

Det ma forudses, at Sofartsstyrelsens tilsynsrolle i et fuldt konkurrence-
udsat marked bliver mere kreevende og medforer et oget ressourcefor-
brug. I forhold til udenlandsk baserede lodser og lodserier vil der for ek-
sempel veere behov for information om de danske regler, rejser samt ikke
mindst koordination med udenlandske myndigheder.

Sofartsstyrelsen overvejer at udvikle og implementere tekniske losninger,
som kan bringes i anvendelse i forhold til at styrke tilsynet med lodsakti-
viteter pd skibene i danske farvande. Dette kunne eksempelvis veere i form
af en app til smartphones, som kan identificere lodsen samt logge positi-
onen, tiden etc. i forbindelse med pabegyndelse og afslutning af de enkel-
te lodsninger.

Det er videre Sofartsstyrelsens vurdering, at det er i strid med servicedi-
rektivets bestemmelser at stille krav, som foresldaet af DanPilot, om at et
udenlandsk lodseri skal udove sin virksomhed fra Danmark.

Private lodserier

DanPilot bemarker, at betegnelsen “privat lodseri” kun er defineret i
lodsloven og er defineret som ”Ethvert lodseri, der ikke er en del af Dan-
Pilot”. DanPilot har fire datterselskaber og forstdr definitionen af privat
lodseri saledes, at de fire datterselskaber ma anses at vare en del af Dan-
Pilot og sédledes vil kunne foretage gennemsejlingslodsning uden at iagt-
tage bekendtgerelsens regler.

Danske Rederier bemarker, at begrebet private lodserier” 1 bekendtge-
relsens § 1 ikke er nermere defineret i bekendtgerelsen, men at de anta-
ger, at det skal forstds som “Ethvert lodseri, der ikke er en del af DanPi-
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lot”, jf. lodslovens § 3, nr. 10. Det er Danske Rederiers opfattelse, at den
manglende definition af begrebet private lodserier” i bekendtgerelsen
kan give anledning tvivl om, hvorvidt et statsligt lodseri fra et andet er
land er omfattet af bekendtgerelsen.

Danske Rederier foreslar, at det tydeliggeres i bekendtgerelsen, hvad der
forstas ved private lodserier”.

Sofartsstyrelsen forstar DanPilots bemcerkning sdledes, at DanPilot er
bekymret for, at datterselskaberne hverken efter lodsloven eller bekendt-
gorelsen kan fd lov til at foretage gennemsejlingslodsning. Efter lodslo-
vens § 13, stk. 1, ma gennemsejlingslodsning i dansk farvand kun foreta-
ges af lodser ansat i DanPilot og lodser ansat i private lodserier, der har
faet tilladelse hertil af Sofartsstyrelsen. Det folger videre af lodslovens §
3, nr. 10, at et privat lodseri er ethvert lodseri, der ikke er en del af Dan-
Pilot.

Det er Sofartsstyrelsens opfattelse, at reglerne ikke udelukker DanPilots
datterselskaber fra at opnd adgang til at foretage gennemsejlingslods-
ning. Styrelsen vil afklare, hvorvidt datterselskaber af DanPilot skal an-
ses som private lodserier, eller om disse skal anses for at veere omfattet af
DanPilot.

Definitionen af begrebet “private lodserier” fremgar af lodslovens § 3,
nr. 10. Denne definition vil ikke blive cendret og gengivet i bekendtgorel-
sen, da dette forudscetter en loveendring.

Tilladelser til gennemsejlingslodsning

DanPilot bemarker, at de forstdr bekendtgerelsens § 3 saledes, at det er
hensigten, at et lodseri kun kan opna tilladelse til at foretage gennemse;j-
lingslodsning, hvis det fuldt ud sker pa de vilkér, der folger af lodsloven.
DanPilot stetter denne hensigt som en afgerende forudsatning for at und-
gé, at sikkerheds- og kvalitetskrav bliver et konkurrenceparameter. Dan-
Pilot er videre opmarksom pa servicedirektivet og anerkendelsesdirekti-
vet og legger med formuleringen af § 3 til grund, at EU-reglerne kan
administreres sadan, at det ikke vil veere muligt at opnd adgang til at fore-
tage gennemsejlingslodsninger pa andre vilkér, end dem som danske lod-
serier er omfattet af. I modsat fald er der risiko for, at standarderne for
sikkerhed og kvalitet i lodsloven i modstrid med bekendtgerelsens inten-
sion s&nkes.

Danske Lodser bemarker, at det er underligt, at der i § 6, nr. 2, n@vnes
nogle krav og forbehold men ikke noget om fx arbejdsmiljeregler og
egenkontrol, der ogsa folger af regler udstedt med hjemmel i lodsloven.

Danske Lodser mener, at det ber tydeliggeres hvilke regler, der gaelder —
fx bekendtgoerelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter. Det er og-
sa vigtigt at nevne EU-regler — fx Europa-Parlamentets og Rédets direk-

6/11



tiv 2003/88/EF af 4. november 2003 om visse aspekter i forbindelse med
tilretteleeggelse af arbejdstiden (arbejdstidsdirektivet). Det er serligt vig-
tigt, at EU-lande, som tillader anvendelse af direktivets art. 22, ikke an-
vender denne bestemmelse 1 Danmark, da Danmark ikke tillader dette.

For sa vidt angar de krav, som vil blive stillet til udenlandske lodsers
kvalifikationer mv., henvises til bemcerkningerne ovenfor.

Opremsningen i § 6, nr. 2, er teenkt som nogle eksempler pd, hvilke krav
der bl.a. stilles i lodslovgivningen. Det md efter styrelsens opfattelse veere
klart, at bestemmelsen selvfolgelig vedrorer alle krav, ndar der star, at
lodseriet skal overholde lodsloven og regler fastsat i medfor af lodsloven.
Det er derfor styrelsens opfattelse, at det ikke er nodvendigt at henvise til
specifikke bekendtgorelser.

For at tydeliggore, at opremsningen blot er nogle eksempler pd, hvilke
krav, der fremgar af lodslovgivningen, er "bl.a.” blevet tilfajet for op-
remsningen.

Tilladelsens varighed

Danske Lodser bemerker, at tilladelsesperioden pa 5 ér i bekendtgerelsen
er i strid med lodslovens § 13, stk. 3, hvorefter tilladelsen meddeles for
op til 4 ar ad gangen.

Danske Rederier er uforstdende overfor, hvorfor der anferes en begraens-
ning for tilladelsernes varighed. De angiver, at der i bemarkningerne til
lodsloven fra 2014 bl.a. star felgende: “Tilladelsernes varighed vil 1 2016
vare en 4-arig periode, 1 2017 en 3-arig periode osv. indtil fuld konkur-
rence den 1. januar 2020.” Ydermere vil en tidsbegrenset tilladelse vere
en begraensende faktor for et privat lodseris investeringer i materiel, som
fx nye lodsbade, hvor en afskrivningsperiode kan vare vaesentligt lenge-
re end tilladelsesperioden. En begranset tilladelsesperiode vil vare staerkt
hammende for private lodseriers mulighed for at udvikle deres forretning
og services til gavn for sejladssikkerheden og konkurrenceudsattelsen pé
gennemsejlingslodsningerne.

Danmarks Skibsmeglerforening bemarker, at bekendtgerelsens § 1 inde-
holder en periodeangivelse for private lodserier, som kunne opfattes som
en preveperiode. De sporger om baggrunden for denne periodeangivelse.

Det er ikke korrekt, ndar bekendtgorelsesudkastet lcegger op til 5-arige
godkendelsesperioder.

Det folger udtrykkelig af lodslovens § 13, stk. 3, at tilladelsen til gennem-
sejlingslodsning meddeles for op til 4 ar ad gangen Dette er nu cendret i
udkastet til bekendtgorelse. Baggrunden for tidsbegreensning er det ud-
trykkelige lovkrav, og den er ikke udtryk for en proveperiode.
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Det er vurderingen, at en afskaffelse af tidsbegreensningen vil forudscette
en lovendring. Hvis bestemmelsen i loven om tidsbegreensning ophceves,
vil bekendtgorelsens tidsbegreensning kunne udgd.

Preaecisering af ”gennemsejlingslodsning” og overholdelse af IMO-
anbefalingen

Danske Lodser bemarker videre, at der er behov for en pracisering af
begrebet “gennemsejlingslodsning”. Ved den ferste markedsdbning og
privatisering af regionallodsningsomradet blev gennemsejlingslodsning
defineret som en lodsning, der hverken er en hejselodsning eller en regi-
onallodsning. Den gang var gennemsejlingslodsning ment som hele
Lodsvasenets (nu DanPilots) omrade for transitlodsning, som ikke skulle
udsettes for markedsabning og privatisering. Derfor var der ikke fokus pa
definitionen 1 detaljer. Definitionen er efterfolgende blevet viderefort
uandret.

Det er Danske Lodsers holdning og forslag, at det ber fremga af bekendt-
gorelsen, at der alene kan gives tilladelse til gennemsejlingslodsning til
de private lodserier, der udbyder en lodsservice pa hele straekningen fra
Gedser til Skagen. Dette fordi der er efter den geldende bekendtgorelse
er lodserier, der har tilladelse, men som kun har fokuseret deres forret-
ning pd den korte gennemgang af Storebelt (Spodsbjerg — Sjellands
rev/Grend). Hvis markedsdbningen giver adgang til mindre lodserier og
enkeltmandsfirmaer til alene at foretage profitable lodsninger pa fx
streekningen Storebelt (Spodsbjerg — Sjellands Rev/Grend) vil det ikke
gavne den samlede sejlads- og forsyningssikkerhed.

Danske Lodser anbefaler, at der i bekendtgerelsen indarbejdes en udvidet
definition af begrebet ”gennemsejlingslodsninger”, samt at der i bekendt-
gorelsen stilles krav om, at private lodserier med tilladelse til gennemse;j-
lingslodsninger som minimum skal tilbyde lodsninger pa hele straeknin-
gen fra Gedser til Skagen og alle lodspasatningssteder. Arsagen til denne
anbefaling er, at Danske Lodser mener, at Danmark vil sende forkerte
signaler ved at give private lodserier tilladelse til gennemsejlingslods-
ning, hvis de kun udbyder lodsning péd en del af strekningen fra Gedser
til Skagen, som 1 @vrigt er den streekning, som IMO-anbefalingen omfat-
ter.

Det kan overvejes, om det er muligt/hensigtsmeessigt at regulere via lods-
loven, at lodserierne ikke md udbyde lodsprodukter, der er i strid med
IMO'’s anbefaling. Det skal i den forbindelse overvejes, om der forinden
skal ske en cendring af lodsloven.

Definitionen af “gennemsejlingslodsning” fremgar af lodslovens § 3, nr.
1. Da definitionen fremgar af lodsloven, er det vurderingen, at denne ikke
skal gengives i bekendtgorelsen. En preecisering af begrebet vil endvidere
kreeve loveendring.
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Brugen af begrebet “tilknyttede lodser” og risikoen for omgéaelse
DanPilot og Danske lodser bemarker, at bekendtgerelsen giver lodserier-
ne mulighed for at anvende “tilknyttede lodser” og sédledes ikke anvender
begrebet “ansatte lodser”, som anvendes i den geldende bekendtgerelse
og i lodslovens § 13, stk. 1. Begrebet "tilknyttet” er endvidere heller ikke
narmere afgraenset 1 bekendtgorelsen.

Det er videre DanPilots opfattelse at ved anvendelse af begrebet “tilknyt-
tede” lodser, sa kan et lodseri benytte lodser fra et lodseri, som ikke har
tilladelse til at foretage gennemsejlingslodsning. Hvis en lods, der driver
et enkeltmandsejet lodseri, og dette lodseri mister sin tilladelse efter be-
kendtgerelsen, vil lodsen kunne opretholde sine aktiviteter pd omradet
blot ved at lade sig tilknytte et andet lodseri.

Det er DanPilots opfattelse, at kravet om tilknytning vil indebaere en risi-
ko for, at kravene i lodsloven kan omgas, ligesom det rummer en risiko
for, at tilsynet med lodserierne bliver mindre effektivt og svarere at ud-
ove. DanPilot opfordre til, at kravet om ansettelse fastholdes.

Danske Lodser stotter, at en tilladelse til at foretage gennemsejlingslods-
ning ikke kan overdrages til andre lodserier. De mener endvidere ogsa, at
den enkelte lodsning heller ikke ber kunne videregives til et andet lodseri
eller lade sig udfere ved brug af en underleverander, som det er set gjort 1
forsegsordningen.

Danske Rederier bemarker, at formuleringen “ansatte lodser” er a@ndret
til tilknyttede lodser”, hvorfor de sperger, hvad der er arsagen til @n-
dringen, og hvad der skal forstés ved en tilknyttet lods.

Lederne Sefart papeger, at bekendtgerelsens § 6, stk. 1, indeholder en vag
formulering, da det ikke er defineret, hvad tilknyttet” betyder. De be-
merker videre, at en privat lods skal veere ansat i et enkelt lodseri pa
samme vilkdr som de statsansatte lodser, der lovgivningsmaessigt er for-
hindret i at tage arbejde for andre lodserier. Denne bestemmelse i lodslo-
ven ma vare lavet for at anerkende, at lodsjobbet er et hovederhverv og
ikke en vikarlignende ansattelse.

Det er ikke korrekt, at der i udkastet til bekendtgorelse stdar tilknyttet” i
stedet for “ansat”. Denne fejl er rettet i det vedlagte bekendtgorelsesud-
kast.

Kray til lodseriets kapacitet

Danske Lodser bemarker, at det folger af bemarkningerne til &ndringer
af lodsloven fra 2014 (lov nr. 725 af 25. juni 2014), at ansegende lodseri-
er skal have en tilstreekkeligt antal lodser. Dette synes ikke afspejlet i be-
kendtgerelsen, som ikke tager stilling til, hvad et tilstrekkeligt antal lod-
ser er, og hvordan denne vurdering foretages.
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Danske Lodser mener ikke, at enkeltmandsvirksomheder eller lodserier
med fa lodser har den nedvendige faglige robusthed eller et tilstrekkeligt
beredskab. Tvartimod har sma virksomheder med fa kunder risiko for at
vare for ekonomisk athangige af sine kunder til at kunne udfere en til-
streekkelig uathaengig rddgivning under lodsninger, hvilket kan udgere en
risiko for miljeet, sejladssikkerheden og offentligheden.

Det er Sofartsstyrelsens opfattelse, at kravet i den geeldende bekendtgo-
relse om et tilstreekkeligt antal lodser henger sammen med, at man efter
den geeldende bekendtgorelse gav tilladelse til at foretage et bestemt an-
tal gennemsejlingslodsninger.

Dette er saledes afskaffet i det nye bekendtgorelsesudkast, da udkastet
skal afspejle den fulde konkurrence pr. 1. januar 2020.

Da der ikke lcengere gives tilladelse til et bestemt antal gennemsejlings-
lodsninger, giver det saledes ikke mening at stille et kapacitetskrav. An-
dringen betyder sdledes, at der gives en tilladelse, hvis lodseriet opfylder
betingelserne herfor. Lodseriet kan herefter selv beslutte, hvor ofte det
onsker at foretage gennemsejlingslodsninger.

Udenlandske lodserier

Danske Lodser mener at det er uklart, hvorvidt bekendtgerelsen giver
lande uden for EU/EQS mulighed for at sende en ansegning. Danske
Lodser henviser til lodslovens § 18, stk. 1 og 2, som siger, at lodserierne
skal vaere hjemmehorende 1 et EU/E@S-land. Erhvervsministeren kan
fastsatte regler om, at lodsning kan udferes af lodserier, der er hjemme-
herende i et land uden for EU/E@S.

Danske Lodser vil anbefale, at man ikke gar videre end EU/EQS. Det er
Danske Lodsers opfattelse, at lodsbetjeningen af den internationale skibs-
trafik gennem danske og internationale farvande taet p4 Danmark ber ha-
ve status som kritisk infrastruktur. Lodsning ber alene udferes af danske
virksomheder og danske lodser, som er undergivet statslig kontrol, hvor-
for Danske Lodser er imod en markedsdbning, som efter deres opfattelse
er 1 strid med Danmarks nationale interesser, suverenitet og samfunds-
vigtige hensyn. De s gerne en genindfersel af sikkerhedsgodkendelse af
lodser.

Sofartsstyrelsen bemcerker, at lodslovens § 18 ikke har nogen sammen-
heeng med bekendtgorelsens § 4, stk. 3. Det folger sdledes af servicedi-
rektivet, at virksomheder fra andre EU/EDS lande ogsd skal have mulig-
hed for at udfore deres erhverv i en anden medlemsstat. Bestemmelsen er
derfor indsat pa baggrund af servicedirektivet. Bestemmelsen oplyser sa-
ledes EU/E@S-lodserier om, hvor de skal sende en ansogning til, hvis de
onsker at lodse i danske farvande.
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Lodslovens § 18, stk. 1, angiver, at kun lodserier, som er hjemmehorende
i et EU/EODS-land, er omfattet af lodsloven. Bestemmelsen i § 18, stk. 2,
er en dispensationsbestemmelse, som giver mulighed for at fravige det i
lodslovens almindelige krav om, at lodserier skal veere hjemmehorende i
et EU-land/EDS-land. Lodslovens § 18 ma derfor forstds sadan, at lodse-
rier fra tredjelande ikke kan lodse i Danmark, medmindre der fastscettes
regler herom.

Overgangsordning

Danske Lodser bemerker afslutningsvis, at det er deres opfattelse, at alle
lodserier ber skulle ansege péd ny. De er sdledes imod overgangsbestem-
melsen, der giver det lodseri, der allerede har faet tilladelse til gennemse;j-
lingslodsning, ret til fortsat at foretage gennemsejlingslodsning.

Sofartsstyrelsen vurderer, at det lodseri, der i dag har fdet tilladelse til
gennemsejlingslodsning ogsa vil have ret til at fd tilladelse efter den nye
bekendtgorelse. Der er derfor ingen grund til kreeve en fornyet ansog-
ning. Der foretages derfor ikke cendringer i overgangsordningen.
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