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Heringsnotat

Bekendtgerelse om godkendelse og syn af keretgjer

Feerdselsstyrelsen har den 29. oktober 2025 sendt udkast til bekendtgerelse om godkendelse og
syn af karetgjer i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtggrelse har
ogsa veeret offentliggjort pa Haringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 26. november 2025.

Folgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Mobility Denmark, Trekantens bilsyn
ApS, SMVdanmark, Hjallese Bilsyn, Dansk Bilbrancheradd, DEKRA Bilsyn, Danske
Synsvirksomheder, AutoConsult, Dansk Erhverv, DTL - Danske Vognmeend, ITD -
Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, Applus Danmark A/S, DKsyn, Dansk
Lokalsyn 2024, Bilsynribe.dk ApS, Motorcykel Forhandler Foreningen, Frie Danske
Lastbilvognmaend FDL, SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark og FDM Test
og Bilsyn.

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at hgringssvar med forslag til eendringer vedrgrende andre
bekendtggrelser ikke vil blive refereret eller kommenteret nedenfor.

Feerdselsstyrelsen bemaerker endvidere, at der er foretaget aendringer i bekendtgarelsen efter
offentlig hering. Bl.a. vil bekendtgarelsesudkastets § 23 og § 88, stk. 4, af lovtekniske arsager
blive udstedt ved en eendringsbekendtggrelse og fremgar derfor ikke af hovedbekendtgarelsen.
Desuden vil bekendtgarelsens § 40 ved aendringsbekendtgarelse blive ophaevet som konsekvens
af ophaevelsen af bestemmelserne om ejer- og brugerskiftesyn. Efter den offentlige haring er §§
4-6,8§7,stk. 1, § 15 § 33, stk. 1, og § 63, stk. 1, tilfgjet straffebestemmelsen i § 86.
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1. Generelle bemaerkninger

Dansk Erhverv bemeerker, at de bakker op om formalet med bekendtggrelsesudkastet, som er at
gennemskrive og opdatere reguleringen pa bekendtgerelsesniveau med henblik pa at skabe
stgrre klarhed over den geeldende retstilstand i lyset af vedtagelsen af den eendrede synslov fra i
sommers. Visse aendringer sker med det formal at sikre overensstemmelse med
minimumsbestemmelserne i periodesynsdirektivet, hvilket Dansk Erhverv statter op om. Det
anfgres, at der bakkes op om at undtage varebiler og motorcykler godkendt til udlejning uden
forer fra periodisk syn.

2. EF-Type godkendelse af koretajer

Mobility Denmark bemaerker, at de antager, at de af deres medlemmer, der stadig har anmeldte
EF-typegodkendelser, fortsat kan benytte disse efter bekendtgarelsens ikraftireedelse. De
opfordrer samtidig Feerdselsstyrelsen til at sikre, at EF-typegodkendelserne som minimum kan
anvendes frem til den obligatoriske overgang til den digitale ans@gningsprocedure til national
individuel godkendelse (NIV) jf. NIV-bekendtgarelsen, der ligeledes er i hgring med samme j.nr.
som denne hgring.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at anmeldte EF-typegodkendelser ikke har veeret lovlige at
anvende siden 29. oktober 2012, jf. § 14 i bekendtgarelse nr. 819 af 6. juni 2024 om godkendelse
og syn af kgretgjer, og at bestemmelserne om anmeldte EF-typegodkendelser samt T-
godkendelser derfor blot udgar som en konsekvensrettelse. Der etableres ikke en
overgangsordning herfor.

3. Forhold vedrgrende lille knallert ibrugtaget for 1. juli 2006

DKsyn bemaerker herudover i forhold til synsrapport til lille knallert, hvorfor der fastholdes krav om
en foreeldet praksis, der efter deres erfaring sjeeldent har veeret efterspurgt, og som antageligt af
den arsag reelt forlaengst er sat ud af spillet ved fijernelse fra VOSAK, og hvordan man i gvrigt
skulle (udover evt. udenlandsk registreringsdokumentation) kunne kontrollere kravet om
ibrugtagning fer 1. juli 2006 pa anden made end det mulige sk@n ved at kontrollere CoC-
udstedelsesdato for denne dato samt det nuvaerende km-tal.

DKsyn bemeerker ogsa, at af hensyn til vejkontrol kunne brugeren om gnsket, som alternativ til at
kreeve medbringelse af en synsrapport fra et i forhold til DMR ukomplet registreringssyn, ngjes
med som forpligtelse at medbringe et s& gammelt CoC under karsel, eller benytte den generelt
mulige permanente Igsning, at fa inddateret de relevante data (herunder art, e-
godkendelsesnummer og argangsfastsaettelse) i DMR ved et reguleert registreringssyn, uden pligt
til efterfalgende registrering med nummerplade. Bade synsrapport og DMR-data er jo
tilgeengelige online som alternativ til medbragt papirdokumentation. Den nugeeldende
bekendtggrelse om godkendelse og syn af karetgjer foreskriver flg., hvor § 10 for visse af
knallerterne lemper kravet i § 9 om medbringelse af dokumentation.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bestemmelsen om udstedelse af synsrapport for EF-
typegodkendte knallerter, der er ibrugtaget far 1. juli 2006, er en viderefarelse af den hidtil
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geeldende retsstilling. Det antages, at der er tale om et relativt beskedent antal knallerter, der er
omfattet af dette krav, hvorfor det ikke anses som seerligt byrdefuldt at fastholde.

For sé vidt angér henvisningen til den tidligere § 10 om lempelser for knallerter, er bestemmelsen
viderefgrt i bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse, og
finder saledes stadig anvendelse.

4. Registreringssyn af ukomplette koretajer

DKsyn bemeerker, til hgringsudkastets § 13, nr. 14, at de ukomplette karetgjer, der er aendret, vel
ogsa skal godkendes ved registreringssyn.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at ukomplette karetgjer, der er aendret, vil veere at betragte som
feerdiggjorte og dermed vaere omfattet af nr. 1.

5. Registreringssyn af pahangsvogn og campingvogn

DKsyn bemeerker til hgringsudkastets § 14, stk. 1 nr. 3 og 5, om registreringssyn af
pahangsvogn og campingvogn, hvorfor der ikke inkluderes registreringspligtigt pAhaengsredskab
ved at benytte feellesbetegnelsen "registreringspligtigt pahaengskeretgj med andre bremser end
palgbsbremser".

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen takker for forslaget, men har ikke medtaget det i den endelige bekendtgarelse.

6. Udlgbsdato for dataerklaeringer

Dksyn bemaerker, for sa vidt angar hgringsudkastets § 25, stk. 5, at udlgbsfristen pa et ar for
dataerkleeringer alene bar geelde for nye karetgjer.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at er tale om en viderefgrelse af geeldende ret. | det tilfeelde, hvor
der er tale om et brugt kgretaj, kan muligheden om forleengelse af gyldigheden neevnt i
bestemmelsens andet punktum anvendes.

7. Oplysninger om koretgjer i horingsudkastets §§ 26 og 27

Dksyn er for s& vidt angar hgringsudkastets §§ 26 og 27 fremkommet med nogle generelle
bemaerkninger om formalet med oplysninger om drivkraft, nyt eller brugt og fremvisning af
registreringsattest for kgretgjer, der er, eller senest har veeret, registreret i Danmark.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at der er tale om en viderefgrelse af gaeldende ret.

8. Kontrol af koretaj i forhold til seneste registrering i Danmark
Dksyn bemaerker, om hgringsudkastets § 31 skal varetage afgiftsmaessige interesser.

Kommentar:
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Faerdselsstyrelsen bemaerker, at bestemmelsen har til formal at sikre, at der ikke er sket
endringer pa koretgjet siden sidste registrering.

9. Supplerende attester

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker, at det ville vaere en fordel,
safremt man har mulighed for at fremvise en digital udgave af attester, som kan ligge pa
forskellige platforme, s& som Dropbox, e-boks, Mit.dk etc. En chauffgr kan ved kontrol dermed
altid have adgang til en attest online eller offline pa en digital enhed.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen takker for forslaget men bemeerker, at der ikke for nuveerende er planer om at
uavikle nye IT-lgsninger for sa vidt angar supplerende attester og koblingsspecifikationer.

10. Dataerklaringer

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker, at der i haringsudkastets
§ 25, pkt. 5, ogsa burde navnes "Teknisk Tjeneste”.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at forslaget er taget til efterretning.

11. Registreringssyn af tidligere indregistreret koretoj

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker, at de har oplevet, at man
f.eks. har forsggt at indregistrere kgretgjer, som af en eller anden grund har henstaet efter
afmelding i laengere tid, ogsa nogle ar, som herefter ikke kunne indregistreres igen, da
dokumentation om ombygninger er blevet destrueret af SKAT far 2015.

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker endvidere, at der af
tidligere registreringsattest udelukkende fremgar teksten "Konstruktivt eendret” og i nogle fa
tilfeelde mere uddybende tekst. Da der fgr 2017 (der kom for fgrste gang i Danmark regler om
ombygning af biler og motorcykler, afsnit 18.05) blev udfgrt mange syn, uden at man ved syn har
registreret konstruktive aendringer, dvs. at disse for det meste ikke er blevet noteret ved syn og i
nogle tilfeelde udelukkende af SKAT Motors lokale kontorer, der af SKAT er herefter i stor stil
blevet destrueret, sa findes der fortsat en del kgretgjer, som ikke overholder regler fra 2017 og
frem. Her bgr man overveje undtagelsesregler, sa disse karetgjer ikke mister deres veerdi eller er
forbundet med kostbare afprgvninger, der ikke star i relation til keretgjets handelspris.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen takker for forslaget men bemeerker, at bestemmelsen er en viderefarsel af
geeldende ret, og at der ikke for nuveerende er planer om at etablere en sadan undtagelse.

12. Ekstraordinar kontrol af koretajer, der ikke er periodesynspligtige

FDM Test og Bilsyn bemeerker til hgringsudkastets § 67, stk. 2, at nar et kgretgj er indkaldt til
ekstraordinaer kontrol, sa bar karetgjet gennemga den samme kontrol som hvis kgretgjet blev
fremstillet til et registreringssyn iht. § 28 i bekendtggrelsen. Ved flere af kontrollerne foretaget pa
vejen, hvor man ikke har de samme muligheder for at kontrollere kgretgjet, sa kan der veere fejl
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pa karetgjet som ikke er konstateret ved vejsidesynet. Nar man samtidig har fiernet syn i
forbindelse med ejerskifte, sa er de to punkter i kombination at ga pa kompromis med
faerdselssikkerheden.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bestemmelsen alene forpligter synsvirksomheden til at udfgre
kontrollen i overensstemmelse med den indkaldelse, der er udsendt. Kontrollens neermere
indhold er fastlagt af politiet i medfer af lov om syn og godkendelse § 12, stk. 1.

13. Periodisk syn

13.1 Ophavelse af krav om ejer- og brugerskiftesyn for ikke periodesynspligtige keretgjer
pr. 1. januar 2027

Trekantens bilsyn ApS bemaerker, at trafiksikkerhedsmeessige hensyn bar veje tungere end et
minimumsdirektiv. Det anfgres, at motorcykler og trailere kan vaere ude af drift i flere ar, uden at
der foretages nogen kontrol, og at de, nar de derefter handles, kan udgere en risiko i trafikken,
hvis der ikke foretages syn. Det anferes yderligere, at i stedet for at ophaeve syn ved ejerskifte,
bar det overvejes at indfgre periodisk syn for disse karetgjstyper, sa de i hajere grad omfattes af
lsbende kontrol.

SMVdanmark bemeerker, at der foretages en raekke eendringer i medfer af EU-lovgivningen,
herunder afskaffelse af registreringssyn for ikke periodesynspakraevede kgretgjer. Det finder de
positivt, og de ser med stor tilfredshed pa Faerdselsstyrelsens fokus pa at undga
overimplementering. Det anfgres, at de overordnet set dog ikke kan bakke op om andringerne i
bekendtggrelsen, da de rammer seerligt to typer af kgretgjer, nemlig dels trailere/sma
pahaengsvogne og dels motorcykler.

Det anfares, at det i forhold til trailere virker pafaldende, at Feerdselsstyrelsen ikke, som
periodesynsdirektivet giver adgang til, skeerper kravene til syn; iseer trailere med bremser, da den
mekaniske stand pa bl.a. bremser m.v. pa disse generelt er ringe. Dette har uden tvivl
sammenhaeng med de manglende syn, som de generelt mener bar veere periodiske. Nar man sa
veelger helt at fierne ejer- og brugerskiftesyn fra disse, sa star vi med en betragtelig meengde af
karetajer pa vejene, der ikke laengere pa nogen vis er underlagt en teknisk kontrol, der kan sikre
alles trafiksikkerhed.

Det anfgres videre, at der er alt for lidt fokus pa netop trailere og pahaengsvogne under 3.500
kilo, som alt for laenge er géet under radaren hos savel politi som lovgiver: Manglende eller delvis
lys, haengende bremser, nedslidte karrosseridele og deek m.v.; alt sammen noget, der har
betydning for vores alle sammen trafiksikkerhed — men der findes desveerre ikke en fortegnelse
over antallet af ulykker, der er forarsaget af darligt vedligeholdte trailere. Men vil vi en hgjere og
bedre trafiksikkerhed, sa ma og skal der arbejdes mod et egentligt periodesyn.

Hjallese Bilsyn bemaerker, at de er meget uforstaende overfor ophaevelse af krav om ejer- og
brugerskiftesyn. Det anfares, at det for kort tid siden var pa tegnebraettet at indfere periodesyn pa
trailer, campingvogne, motorcykler. Og M1 og N1 over 10 ar hvert ar mm. Men dette blev ikke
vedtaget og nu foreslar man sa at fierne syn ved ejerskifte pa O1, O2 og MC sa disse karetgjer
kun skal til syn ved op eller nedvejning eller ombygning/konstruktive eendringer efter 1/1 2027.
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Dansk Bilbrancherad bemaerker, at de vil advare mod at afskaffe syn ved ejer- og brugerskifte af
iseer trailere og pahaengsvogne under 3.500 kg., det anbefales derimod at skaerpe kravene for
disse kgretgjstyper. Det anfgres, at det virker pafaldende, at Faerdselsstyrelsen ikke skeerper
kravene til syn af trailere, seerligt trailere med bremser, da den mekaniske stand pa bl.a. bremser
m.v. generelt, er ringe, nar periodesynsdirektivet giver adgang hertil. Efter Dansk Bilbrancherads
vurdering har dette en sammenhaeng med manglende syn. Det anfgres herudover, at der er en
undring over, at kravet til ejer- og brugerskifte farst afskaffes pr. 1. januar 2027, og der opfordres
til at se ind i tidligere ikrafttreedelsestidspunkt.

DEKRA Bilsyn bemeerker, at de har en stor bekymring i at motorcykler og pahaengsvogne 02
ikke leengere pataenkes synet i forbindelse med ejerskifte, og mener at alternativet kan vaere at
indfgre periodiske syn for disse.

Det anfares, at for motorcykler, er de saerligt bekymrede for stgj og er bekymret for om der bliver
kontrolleret nok motorcykler, nar ejerskiftesyn af disse fjernes.

Det anferes for pahaengsvogne 02, at statistikken ved vejsidesyn og politiets kontrol vedrgrende
erhvervskgretgjer, at der er tydeligt behov for kontrol.

Danske Synsvirksomheder bemaerker, at det er opfattelsen, at der bar indfgres periodesyn i
stedet. Det anfgres, at opheevelse af ejer- og brugerskiftesyn vil betyde forringelse af
faerdselssikkerheden, da disse kgretgjer kan blive gamle, uden at karetgjerne underkastes en
kontrol, hvorfor der vil veere flere kgretgjer pa vejene med fejl pa f.eks. bremser, daek og el. Det
anfares videre, at det vil vaere svaekkelse af forbrugerbeskyttelse ved handel med brugte
karetgjer, og at det vil betyde betydelig skade pa miljget, da mange motorcykler zendres
konstruktivt.

Dansk Erhverv bemeerker, at de bakker op om ophaevelse af kravene om ejer- og brugerskifte for
karetgjer, der ikke er periodesynspligtige. Det anfares, at opretholdelse af ejerskiftesyn vil veere
en ungdvendig og uhensigtsmaessig afvigelse fra EU’s minimumsbestemmelser, og at a&endringen
vil mindske ungdig administration og sikre mere klare og sammenhangende regler for
udlejningsbranchen.

Applus Danmark A/S bemaerker, at for sa vidt angar motorcykler, skal Danmark ifglge
periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, indfgre effektive alternative
trafiksikkerhedsforanstaltninger, og at man i Danmark har indfgrt vejsidekontrol af disse i
kombination med de geeldende regler om syn ved ejer- eller brugerskifte, betyder det, at antallet
af vejsidekontroller skal @ges betragteligt i 2027 i forhold til i ar. Det anferes, at
Feerdselsstyrelsen derfor i stedet bar fastsaette periodisk syn af motorcykler, eller som minimum
beholde de nuveerende regler.

Det anferes, at med hensyn til O1 og O2 vil ophaevelse af kravet om syn ved ejer- eller
brugerskifte for saerligt pahaengsvogne O2 ikke give mening, da det er kgretgjstyper, hvor der
konstateres fejl, seerligt fejl pa bremsesystemer, og mange af de starre erhvervs anvendte
pahangskeretgijer, vil blot blive solgt til private ejere uden sikring for at keretajerne er i lovlig og
brugbar stand. Hvilket vil give forringet faerdselssikkerhed for bade ejer og medtrafikanter. Det
anfgres videre, at for traktorer giver det ok mening at ophaeve kravet. Det anfares tillige, at
opheevelse af kravet om ejer- eller brugerskifte af ikke periodesynspligtige karetgjer vil fa
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vaesentlige skonomiske konsekvenser for alle synsvirksomheder i Danmark, samt et lavere
tilsynsgebyr for Feerdselsstyrelsen.

Motorcykel Forhandler Foreningen bemeerker, at de ikke kan bifalde ophaevelse af kravet om
registreringssyn for ikke-periodesynspakraevede kgretgjer, f.eks. motorcykler og trailere, da
manglende ejerskiftesyn kan medfgre alvorlige fejl og mangler pa motorcykler, som kan forringe
sikkerheden i trafikken.

Bilsynribe.dk ApS og Dansk Lokalsyn 2024 bemzerker, at de pa ingen made kan tilslutte sig
denne aendring, og at det vil fa en keempe betydning for faerdselssikkerheden. Der er medsendt
statistik, som efter Bilsynribe.dk ApS’ og Dansk Lokalsyn 2024’s mening viser tydeligt, at der er
behov for kontrol af disse keretajer. Der henvises til, at det fornuftige vil veere at indfgre
periodesyn pa de omtalte karetgjer, uanset hvilken kategori der skal foretage synet. Bilsynribe.dk
ApS og Dansk Lokalsyn 2024 bemaerker desuden, at der i mange ar har veeret udfordringer med
ulovlige og ikke registrerede aendringer pa motorcykler, og hvordan kunne man forestille sig dette
laber af sporet, hvis keretgjerne slet ikke skal synes laengere. Hertil vedlaegges der statistik over
Feerdselsstyrelsens antal kontrollerede motorcykler ved vejsidesyn, som viser der er foretaget
472 kontroller pa 174.000 keretgjer pa to ar. Hertil bemaerker Bilsynribe.dk ApS og Dansk
Lokalsyn 2024, at det viser, at Faerdselsstyrelsen ikke kan magte opgaven, og slet ikke, hvis der
ogsa skal laves vejsidesyn af O1 og O2 kgretgjer.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen skal gare opmeerksom pa, at registreringssyn for ikke periodesynspligtige
koretajer ikke opheeves. Dette er viderefart i bekendtgarelsens § 37, og i den generelle
bestemmelse i § 4. Det er alene kravet om ejer- og brugerskiftesyn, der opheeves pr. 1. januar
2027. Undtagelsen for registreringssyn ved ejer- eller brugerskifte mellem neert forbundne er
viderefart som hidtil i § 40, men ophseves pr. 1. januar 2027 i en seerskilt
endringsbekendtggrelse, jf. nedenstaende.

Faerdselsstyrelsen bemaerker at ejer- og brugerskifte af ikke periodesynspligtige karetajer
afskaffes, da man i Danmark generelt har valgt som udgangspunkt ikke at ga videre end et
minimumsdirektiv foreskriver. Derfor fastsaettes der heller ikke regler om periodisk syn af disse
karetajer. Det bemaerkes derudover, at fastholdelsen af ejerskiftesyn rammer vilkarligt og derfor
ikke sikrer, at alle ikke periodesynspligtige karetgjer bliver regelmaessigt kontrolleret ved en
teknisk kontrol. Den tekniske kontrol ses derfor alene som en forbrugerbeskyttelse som fglge af
handel med sadanne koretgjer.

Vejsidesyn af motorcykler blev indfgrt som alternativ til periodisk syn af disse i kombination med
de gaeldende regler, herunder ejerskiftesyn. Det vurderes dog ikke hensigtsmaessigt at fastholde
ejerskiftesyn af motorcykler, da motorcykler i Danmark oftest anvendes som en fritidsinteresse og
er godt vedligeholdt. Det er derudover vilkarligt, hvilke karetagjer der ejerskiftes og ikke gar.

Det kan oplyses, at det ikke er hensigten, at der skal ske vejsidesyn af O1 og O2 karetgjer,
hvorfor Faerdselsstyrelsens vejsidesyn ikke bliver pavirket heraf.

Det skal bemeerkes, at karetajsejer til hver en tid er ansvarlig for, at karetgjet er i lovlig stand og
forsvarligt, jf. feerdselslovens § 67. Det star samtidig en eventuel kaber frit at forlange, at et
koretaj gennemgar en teknisk kontrol inden et eventuelt kab.
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| forhold til ikrafttraedelsestidspunktet skal det bemaerkes, at bestemmelserne om ejer- og
brugerskiftesyn ophgrer pr. 1. januar 2027, da it-systemerne fgrst kan veere Klar til at
implementere aendringen pa dette tidspunkt. Ophaevelsen af bestemmelserne sker af lovtekniske
arsager i en seerskilt eendringsbekendtgarelse til bekendtgarelse om godkendelse og syn af
koretgjer.

13.2. Andring af omsynsfrist fra 33 til 60 dage

Trekantens bilsyn ApS bemeerker, at de ved en gennemgang af direktiv 2014/45/EU ikke kan
finde en bestemmelse, der naevner 60 dage eller en konkret tidsfrist for omsyn. De stiller derfor
spergsmal ved, om denne frist fremgar af EU-retten. De bemaerker hertil, at det bgr fremga klart,
om aendringen udspringer af EU-pabud, eller om det er et nationalt valg, som derfor kan tilpasses
efter danske forhold. Det anfgres, at en forlaengelse til 60 dage giver en raekke praktiske og
sikkerhedsmaessige udfordringer, da der er klagefrist pa 4 uger efter et syn, samt at hvis perioden
fra farste syn til omsyn er 60 dage, og klagebehandling samt eventuel inspektion fra
Feaerdselsstyrelsen tillaegges, kan der ga over 3 maneder, far kgretgjet vurderes igen, og at i den
periode kan dele, der var fejlfrie ved farste syn, udvikle fejl, herunder rust, bremseproblemer eller
defekter, der pavirker trafiksikkerheden. Hertil sparges der, hvordan dette vil handteres i praksis.

Dansk Bilbrancherad bemeerker, at de bifalder en forlaeengelse af fristen for omsyn, da denne i
visse tilfeelde har givet tidsmaessige udfordringer.

Danske Synsvirksomheder bemaerker, at en omsynsfrist pa 60 dage fremstar som en
uhensigtsmaessig og risikabel model. Det anfares, at eendring af fristen vil skabe grundlag for
uenigheder og misforstaelser mellem Faerdselsstyrelsen og synsvirksomheder, og de vurderer, at
modellen ma forventes at give anledning til flere dreftelser og tvister med Feerdselsstyrelsen,
hvilket samlet set belaster bade borgere og myndigheder uden at styrke trafiksikkerheden.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at omsynsfristen pa de 60 dage fremgar af direktiv 2014/45/EU om
periodisk teknisk kontrol med motorkgretajer og paheengskaretajer dertil artikel 9, stk. 2, sidste
pkt., hvori der stér, at "Den efterfalgende kontrol skal finde sted inden for en frist fastsat af
medlemsstaten eller den kompetente myndighed, dog senest to maneder efter den farste
kontrol.”.

Da man i Danmark generelt har valgt som udgangspunkt ikke at gé videre end et
minimumsdirektiv foreskriver er de hidtidige 33 dage ikke i overensstemmelse med direktivet, idet
direktivet foreskriver, at den efterfalgende kontrol ikke ma ske senere end to maneder efter. Pa
den baggrund er det besluttet at folge direktivet, og derfor aendre fristen til 60 dage.

| forhold til at klagefristen fortsat er 4 uger, vurderes det ikke at vaere et problem i praksis. En
klage har ikke opsaettende virkning, hvorfor det pa nuvaerende tidspunkt ofte er ngdvendigt for
klager at overskride omsynsfristen, saledes de kan afvente en afggrelse fra Faerdselsstyrelsen.
Ved at omsynsfristen i stedet bliver 60 dage er det Feerdselsstyrelsens vurdering, at en klager i
visse tilfeelde vil have starre mulighed for at overholde omsynsfristen.

| forhold til eventuel ny vurdering efter 3 maneder, kan det oplyses, at ved overskridelse af
synsfristen bade i dag og fremadrettet, er det et krav, at karetajet gennemgar et helt syn og ikke
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kun et omsyn, hvorfor eventuelle fejl opstaet efter det farste syn vil blive kontrolleret ved et nyt
syn, hvis man har overskredet omsynsfristen.

13.3. Vurdering af mangler

AutoConsult bemaerker, at der gnskes en klarhed i forhold til hvad, der menes med
"uoverensstemmelser” i hgringsudkastets § 56, stk. 2.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, i forhold til hgringsudkastets § 56 vedrgrende vurdering af
mangler, at der er tale om en bestemmelse, som har veeret gaeldende siden 2018. Bestemmelsen
er fastsat som led i implementeringen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU, og
med termen "uoverensstemmelse” menes synsmedarbejderens faglige vurdering, i forhold til om
der er noget generelt, som ikke er, som det skal veere.

13.4. Fremlzaeggelse af dokumentation

AutoConsult bemeerker til hgringsudkastets § 59, stk. 2, at det forekommer uklart hvilken type
dokumentation synsvirksomheden kan kraeve. Det anfgres, at den tidligere formulering indeholdt
beskrivelse af, at det er dokumentation, der ikke kan undersgges med synsvirksomhedens
normale udstyr, og det foreslas, at dette tilfgjes bestemmelsen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at hensigten med bestemmelsen er, at synsmedarbejderen har
mulighed for at anmode om dokumentation i de tilfeelde, hvor det er ngdvendigt f.eks. ved
e&ndringer pa et karetgj, eller hvis kontrollen efter bilag 1 kraever dokumentation f.eks. pa slidmal.
Det skal derfor vaere muligt for synsmedarbejderen at anmode om sadan dokumentation. Det er
derfor styrelsens vurdering, at der ikke er behov for at tilrette teksten.

13.5. Anerkendelse af udenlandske synsrapporter

Frie Danske Lastbilvognmaend FDL bemaerker, at de forholder sig skeptiske ved anerkendelse af
udenlandske synsrapporter, i seerdeleshed pa bremserne, afpragvet i udlandet, uden
dokumentation for bremsepreestationerne.

AutoConsult bemaerker til bekendtgerelsesudkastets § 62, stk. 1, vedrgrende anerkendelse af
udenlandske synsrapporter, at det er uklart hvorvidt der menes, at det er periodisk syn af
pahangskeretgjer kategori O3 og O4, som er udfert af synsvirksomheder i en anden EU-
medlemsstat, der kan anerkendes i Danmark. Det anfgres videre i forhold til
bekendtggrelsesudkastets § 62, stk. 2, at begrebet "tunge erhvervskaretgjer” ikke anvendes i den
gvrige regulering af tekniske krav til kgretgjer, og de opfordrer derfor til, at der anvendes samme
begreber som i anden lovgivning, eller henvises til den regulering hvor begrebet er defineret.

DTL - Danske Vognmaend bemaerker, at de er positive over for dette nye forslag. Det anfgres, at
forslaget ikke udelukkende bgr geelde pahaengskgretgjer, men ogsa omfatte lastbiler.

ITD bemeerker, at det er positivt, at synsrapporter for pdhaengskeretgjer udstedt af avrige
medlemsstater skal kunne anerkendes i Danmark. Dog savnes der klarhed i
bekendtggrelsesudkastets § 63, stk. 2, om hvorvidt en elektronisk kopi (PDF-fil) af den
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udenlandske synsrapport er gyldig som dokumentation. Det anfgres, at det vil vaere
uhensigtsmaessigt og administrativt uheldigt og forsinkende, hvis den udenlandske synsrapport
skal fremvises i original. Det anferes, at det ogsa findes uhensigtsmaessigt og begreensende, at
det i henhold til ADR-reglerne ikke er muligt at fa udfagrt det arlige tekniske eftersyn for ADR-
godkendte pahaengskeretajer. Derfor kan et stort antal ADR-godkendte pahaengskaretgjer -
seerligt containerchassiser - desvaerre ikke drage fordel af at fa foretaget de komplette arlige syn
og eftersyn i udlandet, hvorfor disse fortsat ma en tur til Danmark, med de ovennasvnte
udfordringer og konsekvenser til fglge.

Dansk Erhverv bemeerker, at der bakkes op om anerkendelse af godkendte periodiske syn
foretaget i en anden EU-medlemsstat, men at det fortsat gnskes, at der arbejdes for en
harmonisering heraf i EU-regi, idet der er et keempe potentiale for at effektivisere og reducere
CO2-udledninger i sektoren. Det anfgres, at ordningen pa sigt ogsa ber omfatte
lastbiler/traekkere.

Applus Danmark A/S bemeerker, at det er vigtigt at fa praeciseret forstaelsen af hvornar der
foreligger en synsrapport, er det den originalt udleverede synsrapport, eller kan det blot vaere en
kopi eks. Sendt pr. e-mail. Det anfgres, at det vurderes en for simpel Igsning, at synsrapporten i
papirform skal affotograferes med eSyn+ foto App’en, i forhold til manipulation, og at
Feerdselsstyrelsen bgr genteenke denne Igsning og indfere nogle yderligere kontrolkrav til
dokumentets gyldighed, sa det ikke er synsvirksomheden der kommer til at std med ansvaret for
rapporten rigtighed.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker indledningsvist, at bemaerkninger vedrarende krav til udskrift af
elektronisk bremsetest til hvert syn er behandlet ved hgringsnotat til bekendtgarelse om
synsvirksomheder.

Faerdselsstyrelsen bemaerker desuden, at medlemsstaterne er forpligtet til at foretage periodisk
syn i overensstemmelse med de minimumskrav, der stilles i periodesynsdirektivet. Vurderingen er
derfor, at et kgretgj der er synet i en anden EU-medlemsstat vil veere trafiksikkert.

Den nye bekendtgarelse om godkendelse og syn af karetgjer § 61, stk. 1, er formuleret pa
folgende made: "Pahaengskaretgjer til tunge erhvervskaretagjer, som er godkendt ved periodisk
syn i en anden EU-medlemsstat, kan anerkendes i Danmark.”. Faerdselsstyrelsen skal hertil
bemaerke, at nar bestemmelsen laeeses sammenhaengende er det styrelsens opfattelse, at der
ikke er tvivl om, at det er pahaengskgaretgjer, der er godkendt ved et periodisk syn i en anden EU-
medlemsstat, der kan anerkendes.

Feerdselsstyrelsen bemeerker videre, at i forhold til begrebet “tunge erhvervskaretgjer”, fremgar
det af bemeerkningerne til lov nr. 774 af 20. juni 2025 om godkendelse og syn af kgretgjer, at
"Den foreslaede bestemmelse vil i fgrste omgang anvendes til fastsaettelse af regler om
anerkendelse af periodisk syn af pahaengskaretgjer til tunge karetajer for at lette vilkarene for
transportbranchen.”. Da der er tale om en gennemfarsel af denne bemyndigelse, er definitionen
herfra anvendt. Da der i bemaerkningerne er tale om lettelse af vilkarene for transportbranchen, er
begrebet “erhvervskaretgjer” anvendt.
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Faerdselsstyrelsen skal bemaerke, at vedrarende synsrapporten er der i den nye bekendtgarelse
om godkendelse og syn af karetgjer § 62, stk. 3, (§ 63, stk. 2, i haringen) ikke stillet krav om
formen som dokumentationen fremvises i, ligesom der f.eks. ikke er stillet krav om sprog pa
synsrapporten. Det fremgar af bemeaerkningerne til lov nr. 774 af 20. juni 2025 om godkendelse og
syn af karetgjer, at "Det foreslas, at synsvirksomhederne ikke forpligtes til at tilbyde muligheden
for at indberette udenlandske periodiske syn, og at det derfor er en mulighed, som de kan
tilveelge i forbindelse med at drive synsvirksomhed. Det vil séledes veere op til den enkelte
transportvirksomhed at indgé aftale med en synsvirksomhed i en anden EU-medlemsstat om at
foretage periodisk syn af et dansk indregistreret kgretaj, ligesom virksomheden selv skal indga
aftale med en dansk synsvirksomhed om at f& indberettet det udenlandske periodiske syn i de
danske synssystemer.”, hvorfor det er vurderet, at formen samt sprog mm. ma veere en del af
aftalegrundlaget mellem transportvirksomheden og den danske synsvirksomhed.
Synsvirksomheden har ansvaret for at kunne vurdere at den dokumentation der er fremlagt, er en
godkendt synsrapport.

Vedrgrende farligt gods-godkendelsen fremgar det direkte af ADR-konventionen, at
godkendelsen skal foretages i karetgjets registreringsland, hvilket derfor ogsa gaelder for den
tekniske kontrol. Det er derfor ikke muligt at fravige dette krav.

Under hgringsperioden er Feerdselsstyrelsen blevet opmaerksomme pa, at det skulle praeciseres
hvilken dato, der skal registreres ved anerkendelse af udenlandske synsrapporter, hvorfor der er
tilfajet en bestemmelse i § 62, stk. 2, hvori det er beskrevet, at det er datoen for det periodiske
syn foretaget i en anden EU-medlemsstat, der skal indberettes i kgretgjsregisteret.

13.6. Afmelding af koretoj efter indkaldelse til periodisk syn

DKsyn bemeerker, at det af hgringsudkastets § 49, stk. 3, fremgar, at et afmeldt kgretgj, der er
indkaldt til periodisk syn inden synsfristen ikke kan registreres pa ny uden fremstilling til periodisk
syn, og om det i den forbindelse er hensigten at a&endre eSyn.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemeerker, at det ikke har veeret hensigten, og at et afmeldt kgretgj skal til et
periodisk syn inden det kan indregistreres igen, hvorfor bestemmelsen er aendret til "Et afmeldt
karetaj, der er indkaldt til periodisk syn, kan ikke registreres pa ny efter synsfristen, jf. § 45, stk. 2,
uden fremstilling til teknisk kontrol”,

13.7. ndring af frist for periodisk syn

DKsyn bemaerker til hgringsudkastets § 51, stk. 2, om det ikke bar forudsaettes, at kgretgjet
opnar en ny (evt. betinget) godkendelsesdato.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at som altid vil der alene blive genereret en ny synsfrist, hvis
koretagjet godkendes ved den tekniske kontrol. Bestemmelsen er i gvrigt en viderefort
bestemmelse tilpasset de nye terminologier. Bestemmelsen ses i den tidligere bekendtgarelse §
58, stk. 2.
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13.8. Synsattest

DKsyn sperger, hvad formalet med hgringsudkastets § 58 om synsattest er i forhold til
hgringsudkastets § 73 om udstedelse af synsrapport ved godkendelse.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bestemmelsen har veeret gaeldende siden maj 2018 og er
implementeret fra direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og
pédhaengskaretgjer dertil. Bestemmelsen fastsaetter, at der skal vaere en attest, som viser datoen
for det neeste periodiske syn. | Danmark udmantes bestemmelsen ved, at enhver kan sla neeste
frist for periodisk syn op i Karetgjsregisteret.

13.9. Bilag 1, pkt. 8.1.1, Stgjmaling

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker, at generelt, sa skal
stgjmaling altid foretages ift. den af bilproducenten angivne standstgj i dBA ift. det af producenten
angivne omdrejningstal, da man alene ud fra dBA malinger ikke kan faktuelt fastsla, om et kgretgj
stgjer for meget. Pa motorcykler kreever det en dertil egnet omdrejningsmaler. Dette bar tydeligt
fremga af skemaet.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at krav til udstyr og faciliteter er beskrevet i bekendtgarelsens bilag
3, og under de nationale krav til udstyr og faciliteter i synsvirksomheder er angivet, at synsstedet
skal veere i besiddelse af en omdrejningstaeller, hvis der synes motorcykler pa synsstedet.

13.10. Bilag 1, pkt. 8.2.1.2, Emissionsmaling

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark bemaerker, at en synsvirksomhed
ikke kan male emission pa motorcykler. Emissionsmaling pa motorcykler kraever seerligt udstyr og
kendskab, som danske synsvirksomheder ikke er i besiddelse af. Der kraever seerligt udstyr og
retningslinjer, at male emission pa motorcykler. Det kan vaere muligt at male OBDE data pa
motorcykler, men dette kraever seerligt udstyr og viden pa synsvirksomhederne.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at der ikke skal foretages emissionsmaling ved teknisk kontrol af
en motorcykel. Det fremgar af artikel 6, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU, at;
"For karetgjsklasser, der er omfattet af dette direktiv, med undtagelse af klasse L3e, L4e, L5e og
L7e med en slagvolumen pa over 125 cm3, skal medlemsstaterne sikre, at den tekniske kontrol
mindst omfatter de omréder, der er omhandlet i bilag I, punkt 2.”.

Det fremgar videre af artikel 6, stk. 3, i direktivet, at for karetgjsklasse L3e, L4e, L5e og L7e med
en slagvolumen pé over 125 cm3 fastleegger medlemsstaterne omrader, punkter og
hensigtsmaessige kontrolmetoder, hvilket betyder, at de enkelte medlemsstater for disse
koretagjsklasser selv kan fastsaette krav til, hvad den tekniske kontrol skal omfatte. | Danmark er
der pé nuveerende tidspunkt ikke krav om, at der i forbindelse med teknisk kontrol af en
motorcykel skal foretages en emissionsmaling.
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Bilag 1

3F Fagligt Feelles Forbund

AMU Danmark

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere

AUTIG - Autobranchens Handels- & Industriforening i Danmark
AutoBranchen Danmark

AutoCamperRadet (ACR)

Bilbranchen

Brancheforeningen Flextrafik Danmark
Brancheforeningen for Forretningslimousiner
Brancheorganisationen for Eksamenskgrsel
Camping Outdoor Danmark

DANAK - Den Danske Akkrediteringsfond
Dansk Agroindustri

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union (DBFU)

Dansk e-Mobilitet

Dansk Erhverv

Dansk Handicap Forbund

Dansk Maskinhandlerforening

Dansk Mobilitet

Dansk PersonTransport (DPT)

Danske Maskinstationer og Entreprengrer (DM&E)
Danske MotorCyklister (DMC)

Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Synsvirksomheder

DI - Dansk Industri

@ Faerdselsstyrelsen
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DI Transport

DSRA - Danish Street Rod Association

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)

Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA)
Foreningen af Danske Vognfabrikker

Foreningen af Vognimportgrer i Danmark
Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
KL - Kommunernes Landsforening
Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad
Landbrug & Fadevarer

MCTC - Landsforeningen for motorcyklister
Mobility Denmark

Motorcykel Forhandler Foreningen

Motorcykel Importgr Foreningen (MIF)
Motorhistorisk Samrad

Radet for Sikker Trafik

SEGES

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
SMVdanmark

Trafikselskaberne i Danmark

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Veteranknallertklubben AKTIV

@ Faerdselsstyrelsen
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