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Ny bekendtggrelsestitel

Bekendtggrelsens titel bgr endres til: Bekendtgarelse om kdretgjers og vogntogs stgrste bredde, lzengde,
hgjde, veegt og akseltryk, idet bekendtggrelsen indeholder specifikke bestemmelser for henholdsvis (solo)kg-
retgj og vogntog.

Fodnote 1, sidel1samt§2,nr.1-3

Af hensyn til lesevenlighed og det brugersegment bekendtggrelsen henvender sig til bgr fodnoten og defi-
nitionerne konverteres til slutnoter. Herved opfyldes bestemmelserne i VEJ nr. 9964 af 23/11/2023, Vejled-
ning om lovkvalitet.

§ 2. Nye definitioner
Dimensionsbekendtggrelsen indeholder altovervejende brugerbestemmelser, hvorfor flere udtryk bgr prae-
ciseres.

VEJ nr 9964 af 23/11/2023, Vejledning om lovkvalitet: Hvis et udtryk alene bruges én eller to gange i en be-
kendtgarelse, bar det overvejes, om en bestemmelse kan formuleres pd en sadan mdde, at udtrykket beskrives
i bestemmelsens formulering, det vil sige uden en egentlig definitionsbestemmelse i bekendtggrelsen.

| overensstemmelse hermed bgr der fastsaettes definition af fglgende udtryk, idet de forekommer ved flere
lejligheder:

e Akselgruppe: Forslag: Inspireret af KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1230/2012 “Et antal aksler
med en akselafstand, som er begreenset til én af de i denne bekendtggrelse benaevnte afstande, og som
interagerer pd grund af ophaengets specifikke konstruktion”

e Akseltryk: “Det tryk, der overfgres til vejen fra hjulene pd en aksel eller fra en akselgruppe”

e Gartnerivirksomhed. Ved gartnerivirksomhed forstds ....

e Landbrugsvirksomhed. Ved landbrugsvirksomhed forstds ....

e Ledbus. Ved ledbus forstds ....

e Maskinstationvirksomhed. Ved maskinstation forstds ....

e Skovbrugsvirksomhed. Ved skovbrugsvirksomhed forstas ....

o Tjenesteveegt: “Vaegten af kgretgj med tilbehgr, som karetgjet normalt medfarer (egenvaegt), samt fuldt
optanket med driftsmidler og inkl. fgreren (75 kg).”

o Totalvaegt: "Karetgjets gjeblikkelige vaegt med driftsmidler, fgrer og last (faktisk totalvaegt) eller den ved
registrering eller godkendelse tilladte stgrste vaegt af karetgjet med driftsmidler, fgrer og last (tilladt
totalvaegt)”

¢ Vejmyndighed: "Vejmyndighed og ejere af private veje og broer samt private feellesveje pd landet.”



§ 2, nr. 7. Intermodal transport

Definitionen skal fjernes, idet den kun optraeder som en definition og ikke refererer til bestemmelser i den
resterende del af bekendtggrelsen. Heller ikke de anfgrte veegtangivelser i definitionen ses at veere i strid
med bekendtggrelsens § 21, stk. 2.

Er styrelsen ikke enig heri og definitionen skal afspejle en regulering, skal det bemaerkes, at der ikke er fastsat
straf for overtraedelse af denne regulering.

§ 2, nr. 11. International trafik

Gennem arene har der veeret rejst tvivl om, hvorvidt et dansk registreret kgretgj er i national eller internati-
onal trafik, nar det aktuelt kgrer i Danmark, men er pa ve;j til eller fra en udenlandsk destinationen. Definiti-
onen bgr bringes i overensstemmelse med BKI nr. 7 af 02/03/1956, Bekendtggrelse om den internationale
faerdselskonvention af 19. september 1949, som Danmark har ratificeret. Ved international trafik forstas, jf.
artikel 4: ”International feerdsel betyder enhver faerdsel, som overskrider mindst en landegraense”.

Denne definition har gennem tiden udviklet sig til:

“Et karetdj siges at veere i international trafik pd en stats territorium, sdfremt:
1. Det ejes af en fysisk eller juridisk person, som normalt har bopeel uden for denne stat.
2. Det ikke er registreret i denne stat
3. Det midlertidigt er indfgrt i denne stat”

Hvilket betyder — igen tolket gennem arene af Feerdselsstyrelsen (tidligere Trafikstyrelsen) — at dansk regi-
streret kgretgj/vogntog, der aktuelt kgrer i Danmark, ikke er i international trafik — uanset hvor det er pa vej
hen, eller hvor det kommer fra

§ 4, stk. 1 og stk. 2. Stor bredde for szrlige koretgjer og deres anvendelse

Stk. 1:

Der ses forskel pa hvilke erhverv eller industrier, der kan udnytte reglerne. Ny teknologi og branchernes om-
leegning til storbrug medfgrer, at foruden de naevnte erhverv har ogsa gartnerivirksomhed tilsvarende behov
for st@grre bredde. Derfor skal stk. 1 ogsa omhandle kgretgjer szerligt indrettet til gartnerivirksomhed.

Skovbrugs- og gartnerivirksomhed have mulighed for anvendelse af deres materiel ved bredde over 3,30 m
ved kg@rsel med relation til deres virksomhed som gaelder for landbrugsvirksomheder.

Der mangler angivelse af retten til kgrsel til og fra syn med kgretgjerne.

Det vurderes, at der ikke laengere kgres med Igst leesset hg, halm eller utaersket seed. Det fandt sted i 40.erne,
50.erne og 60.erne. Formuleringen bgr derfor udga. Faktiske forhold viser i dag, at nar landbruget transpor-
terer halm er det i form af bigballer, hvis stgrrelser er tilpasset et transportmal pa 2,55 m

Stk. 2, 2. led
Skal omhandle kgretgjer tilhgrende samme typer af erhvervsvirksomheder og kgrselspjemedet skal udvides
som omtalt i stk. 1.

§ 4, stk. 5. Sneplov
Folgende bgr fremga af bestemmelsen:
e Anvisning pa hvordan en sneplov med denne bredde transporteres, nar den ikke anvendes til sneryd-
ning.
e Tydelig anvisning pa afmaerkning af den del af ploven, der er naermest vejens midte. Kravet i § 7, stk.
2 ma ud fra et faerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt anses som utilstreekkelig, idet der blot stilles



krav til “tydelig afmaerkning”. Bestemmelsen om afmaerkningsformen skal vaere betydelig mere spe-
cifik, sa der ikke blot foranlediges anbringelse af et blafrende rgdt flag eller en gul indkgbspose af
plast.

e At sneplov ikke ma anvendes pa bil som indgar i vogntog. Vejdirektoratets vinterbekeempelse har
henvendelser fra meget erfarne, men ogsa meget bekymrede, chauffgrer over, at de er palagt sne-
rydning ved brug af saettevogntog bestdende af 3 akslet lastbil tilkoblet 2 akslet saettevogn. Deres
bekymring gar pa ustabilitet pa grund af vogntoget leddeling, nar der stgdes til store og meget tunge
snemangder med en bred plov pa 4 m eller mere. Af den arsag bgr der fastsaettes bestemmelse om
udelukkende anvendelse af lastbil N3 med faktisk totalveegt pa mindst XX XXX kg.

§ 4, stk. 6. Redningsberedskab, politi og forsvarets transport af bad
Bestemmelsen skal klart udtrykke at kgrsel som led i beredskabsgvelser ogsa anses som “ngdvendig karsel i
direkte forbindelse med de pdgaeldende myndigheders opgavevaretagelse”

Ud fra et faerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt skal der fastsaettes udsynskrav - eventuelt med reference til
saertransportbekendtggrelsens bestemmelser - henset til fgrerens manglende udsyn bagud til horisonten,
parallelt med vogntogets laengderetning og langs badens ydre sider (se sartransportbekendtggrelsens § 41,
stk. 4). Opmaerksomheden henledes pa at anvendelse af fgrerspejle pa forlaengerarme ikke er tilladt for last-
bil, jf. Vejledning om syn af kgretgjer pkt. 10.03.006 (3) d).

Ud fra et feerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt skal der fastsaettes afmaerkningskrav. En bad med en bredde
pa 3,30 m efter et traeekkende kgretgj med en bredde pa 2,55 m vil medfgre udragende dele af baden ud over
bilens sider pa 37,50 cm i hver side, men malet gges des smallere traekkende bil er. Afmaerkning af badens
udragende dele kan ske med reference til saertransportbekendtggrelsens afmaerkningsregler (se sartrans-
portbekendtggrelsens bilag 2, pkt. 5 - 9)

Felgende bgr overvejes tilfgjet:

e Om anvendelse af traktor tillige skal veere tilladt henset til beredskabernes anvendelse af materiellet
i uvejsomt terraen og traktorens terreengaende egenskaber.

e Bestemmelsen skal udvides til ogsa at omfatte anvendelse af sattevogn, da teknologien kan medfgre
stgrre behov for anvendelse af sattevogn, idet disse fas med stgrre ladfladelaengder end pahaengs-
vogn, og vogntog bestaende af treekkende kgretgj tilkoblet saettevogn har faerre leddelinger (1 stk. -
i skammel/hovedbolt) end vogntog bestdende af treekkende kgretgj tilkoblet pahaengsvogn (2 stk. - i
traekkende kgretgjs tilkoblingsanordning og i pahaengsvognens drejekrans).

§ 4, stk. 7. Buffertank
Begrebet buffertank bgr defineres/beskrives. Se bemaerkninger til § 2

§ 10, stk. 3. Transport af master eller flagstenger
Denne bestemmelse bgr udga.

Henset til hvilke sikkerhedsregler et tilsvarende vogntog indenfor saertransportbekendtggrelsen skal over-
holde — herunder bestemmelser om udtrak, tvangsstyring af aksler og afmaerkning - er det ikke forsvarligt
at tillade denne transportform uden fastszettelse af samme betingelser, som kraevet i seertransportbekendt-
gorelsen.

Bestemmelsen synes svagt formuleret. Er det virksomhederne selv, der har denne ret, eller kan de /ade en
ekstern vognmand udfgre kgrslen for virksomheden og stadig uden overholdelse af seertransportbekendtgg-
relsens bestemmelser.



Feerdselsstyrelsen v/chefkonsulent Frank Thrusholm har i mail af 06/09/2007 udtalt: “Bemeaerk at der stdr
"lade" transportere. Der stdr faktisk ikke at de selv skal ggre det. Bestemmelsen er i gvrigt tusse gammel, og
formdlet med den ny bekendtggrelse var primeert at kodificere en masse aendringer af 1992 udgaven. Derfor
er der ikke foretaget en hgring, hvilket vi mener er ngdvendigt for at kunne aendre fx. denne bestemmelse
meerkbart. Faktisk er vi ikke klar over hvor flittigt - hvis overhovedet - bestemmelsen i praksis bliver udnyttet”

§ 11, stk. 4. Autotransport
Udtrykket, autotransporter, eller den specielle indretning bgr defineres/beskrives. Se bemaerkning til § 2

§ 11, stk. 3. Transport af master eller flagsteenger
Samme bemeerkninger som til § 10, stk. 3.

Men her er bestemmelsen endnu mere uforstaelig, da der er tale om et vogntog (forvogn/hanger) med flere
leddelinger og kortere lad flader end et seettevogntog og alligevel ma der befordres gods med samme laengde
somi § 10, stk. 3

§ 11, stk. 7 — 9. St@rre vogntogslaengder for visse vogntog

Det fremgar af bestemmelserne, at hvis leengden overstiger 18,75 m, ma der udelukkende kgres mellem mark
og avisgard, mellem ejendomme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kun-
der.

Denne regel vil kunne omgas, saledes, at der kan kgres frit til alle andre formal, idet bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse har fglgende ordlyd:

”(5) For vogntog bestdende af traktor og en eller to pdhangsvogne, eller traktor og en pdhaengsvogn og et
pGhaengsredskab, hvis bredde ikke overstiger 3,00 m, ma laengden ikke overstige 22,00 m.

(6) For vogntog bestdende af traktor eller motorredskab med et pdhaengskaretdj ma laengden ikke overstige
22,00 m.

(7) Vogntog bestdende af mejetaersker eller skarlaegger og pGhaengskaretgj, belaesset med et skaerebord, ma
have en lzengde, der ikke overstiger 25,00 m, hvis der pd pGhangskgretgjet er minimum to aksler og tvangs-
styring pa alle aksler.”

Heri ses ingen restriktioner ved kgrsel med st@rre laengde end 18,75 m.

Som udgangspunkt er kgrsel med kgretgj eller vogntog kun tilladt, nar k@rslen er omfattet af en regulering,
der udtrykkelig tillader den konkrete kgrsel. Med hensyn til kgrsel med vogntog bestadende af traktor/motor-
redskab med tilkoblet pdhangsvogn/pahangsredskab er der som udgangspunkt fglgende muligheder:

1. Kgretgj/vogntoget overholder kravene i dimensionsbekendtggrelsen, eller

2. Kgretgj/vogntoget overholder kravene i bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning,

udstyr og anvendelse

Hvis et givet vogntog overholder kravene i blot én af de naevnte reguleringer, eendrer det ikke ejerens rets-
stilling. Kgrslen er tilladt i henhold til denne regulering.

§ 12, stk. 4. Medbringertruck pa sattevogntog
Et saettevogntog med leengde pa 17,88 m kan ikke udnytte reglen om medbringertruck. Trucken gger typisk
leengden med ca. 1,5 m, hvilket vil give en vogntogslaengde pa 19,38 m mod hgjst tilladt 18,5 m.

Det foreslas at stk. 4 omformuleres med henblik pa at seettevogntog sidestilles med pahaengsvognstog. For-
slag til ny formulering:
“Stk. 4. Ved mdling af laengde, jf. stk. 1, ses bort fra medbringertruck, som ikke rager leengere bagud end 1,50

”

m



§ 13, stk. 1 og stk. 2. Kgretgjers hgjde

If. faerdselslovens § 2, nr. 10, defineres "kgret@j” som: “Indretning paG hjul, beelter, valser, meder eller andet,
som er indrettet til kgrsel pG vej, og som ikke Igber pd skinner.

Jf. feerdselslovens § 2, nr. 14, defineres “motordrevet kgretgj” som: “Karetgj, der er forsynet med motor som
drivkraft.

Motordrevne kgretgjer inddeles i motorkgretgaj (bil og motorcykel), traktor, motorredskab og knallert”
Jf. feerdselslovens § 2, nr. 19, defineres “pahangskgretgj” som: “Kgretdj, der efter sin indretning er bestemt
til at blive trukket af andet kgretgj. PGdhaengskagretgjer inddeles i pdhangsvogn, saettevogn og pdhaengsred-
skab”

Af den arsag skal stk. 1 @endres sa det fremgar at et kgretgj ikke ma have stgrre hgjde end 4,20 m.

Stk. 2 skal ophaeves, da alle kgretgjsarter med undtagelse af knallert og motorcykel sa vil veere omfattet af
stk. 1. Det vil ikke forekomme at knallert og motorcykel vil opna en hgjde pa 4,20 m — end ikke de 4,00 m
som i nugaeldende § 13.

Forslag til formulering:

7§ 13. Et kgret@j ma ikke have stgrre hgjde end 4,20 m.

Stk. 2. Uanset kgretgjets hgjde har fareren efter faerdselslovens § 84, stk. 2, pligt til ved k@rsel under viadukter,
ledninger og lignende at sikre sig, at passagen kan foretages uden fare eller ulempe.

Stk. 3. Hajden mdles lodret fra plan vejbane til den del, der rager hgjest op, med de undtagelser, som fremgar
af bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjers indretning og, udstyr og anvendelse.”

§ 20. Slaebning under fravigelse af regler om akseltryk

Forslag til endret formulering:

$ 20. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyndighed eller brobestyrelse tillade red-
ningskorps og lignende at fravige reglerne om stgrste tilladte akseltryk ved sleebning af havarerede karetgjer.
Stk. 2. Tilladelse meddeles slaebningskgretgjets registrerede ejer (bruger) skriftligt. Tilladelsen skal medbrin-
ges under karslen og péd forlangende forevises for politiet og Feerdselsstyrelsen.

Stk. 3. Under udfgrelse af slaebningen skal vilkdr i tilladelsen overholdes. Overtraedelse af vilkdr kan medfare
tilbagekaldelse af tilladelsen

§ 21, stk. 2, nr. 11 og nr. 13. Vogntogsvaegt for visse vogntog

Med indfgrelse af hgjere totalvaegt for 3 akslet lastbil fra 26 000 kg til 28 000 kg kan vogntog bestaende af 3
akslet lastbil og 3 akslet seettevogn ikke udnytte fuld vogntogsvaegt pa 55 000 kg, jf. bestemmelsen i nr. 11
for vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med tre aksler med registreringspligtigt pdhangskaretd,
ikke ma overstige 53.000 kg

Tilsvarende geelder for 3 akslet lastbil og 2 akslet saettevogn ikke udnytte fuld vogntogsveaegt pa 48 000 kg, jf.
bestemmelsen i nr. 13 for vogntog med fem aksler, som bestadr af lastbil med registreringspligtigt pGhaengs-
karetgj 47.000 kg.

§ 30. Fastsaettelse af faktisk vogntogsvaegt
Der er forskellig made at opggre et vogntogs samlede tilladte totalvaegt pa. Forskellen ligger primaert i pa-
hangskgretgjets konstruktion. Bestemmelsen i paragraffen skal derfor afspejle disse opggrelsesmetoder.

Stk. 2 skal omhandle treekkende kgretgj til pahaengskgretdj opbygget pa pahangsvognschassis. Stk. 3 skal
omhandle traekkende kgretgj til pahaengskgretgj opbygget pa saettevognschassis. Forslag til formulering:



§ 30. £t kgretgj eller et vogntog md ikke belastes med stgrre vaegt, herunder vogntogsvaegt, end det er regi-
streret eller godkendt til. Er kgretgjet hverken godkendt eller registreret, ma det i gvrigt ikke belastes med
stgrre vaegt end den af karetgjsfabrikanten teknisk tilladte.

Stk. 2. For vogntog bestdende af bil og pahaengsvogn, pdhaengsredskab pa pahaengsvognschassis eller pa-
haengskagretaj med stiv traekstang ma den faktiske vaegt desuden ikke overstige summen af kgretgjernes re-
gistrerede eller godkendte totalvaegte, for pdhaengskaret@j med stiv treekstang dog det samlede registrerede
eller godkendte akseltryk. Hvis et kgretgj, som indgdr i et vogntog, ikke er registreret eller godkendt, anvendes
i stedet kgretgjsfabrikantens tekniske tilladte vaegte og akseltryk.

Stk. 3. For vogntog bestdende af bil og saettevogn eller pdhaengsredskab pa seettevognschassis ma den fakti-
ske vaegt desuden ikke overstige summen af bilens kagreklar vaegt, mindste veerdi af enten bilens skammeltryk
eller padhaengskgretgjets hovedbolttryk samt pahaengskgretgjets samlede registrerede eller godkendte aksel-
tryk. Hvis et kgretgj, som indgdr i et vogntog, ikke er registreret eller godkendt, anvendes i stedet kgretgjsfa-
brikantens tekniske tilladte vaegte og akseltryk.

Stk. 3 4. Tilladt vaegt efter stk. 2 og stk. 3 kan dog ikke medfare fravigelse af de graenser for totalvaegt, som i
gvrigt fremgdr af denne bekendtggrelse.

Tidligere chefkonsulent i Feerdselsstyrelsen, Peter Dyrelund, har vaeret foreholdt forslaget. Han mente, det
er relevant.

§ 31. Slaebning under fravigelse af regler om totalvaegt

Forslag til 2ndret formulering:

7§ 31. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyndighed tillade redningskorps og lig-
nende at fravige reglerne om stgrste tilladte totalvaegt ved slaebning af havarerede karetgjer.

Stk. 2. Tilladelse meddeles slaebningskaretgjets registrerede ejer (bruger) skriftligt. Tilladelsen skal medbrin-
ges under kgrslen og pa forlangende forevises for politiet og Feerdselsstyrelsen.

Stk. 3. Under udfarelse af slaebningen skal vilkar i tilladelsen overholdes. Overtraedelse af vilkar kan medfare
tilbagekaldelse af tilladelsen”

§ 38. Ikrafttreedelsesbestemmelser

Stk. 3 ophaver bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december 2024 om kgretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde,
vaegt og akseltryk med virkning fra 01/01/2026. Af den arsag kan bestemmelsen i stk. 4 vel ikke have gyldig-
hed. Forslag til formulering:

”Stk. 3. Bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december 2024 om kgretdjers st@rste bredde, laengde, hgjde, vaegt og
akseltryk, ophaeves med undtagelse af bestemmelserne i §§ 13 og 14 samt § 22, stk. 2, nr. 13, som finder
anvendelse til og med den 31. december 2026”.

Stk. 4 ophaeves.

§ 39. Overgangsbestemmelser
Der henvises i §§ 5, stk. 1, 8, stk. 2, 10, stk. 2 og § 11, stk. 2 nr. 1 og nr. 2 til overgangsbestemmelser for zldre
kgretgjer.

Disse bestemmelser skal aflgses af en “"udlgbsdato” over 5—10 ar for kgretgjernes anvendelse. Men samtidig
skal der indfgres en ordning sa ejere af disse kgretgjer, efter udlgbet af en given dato, kan sgge dispensation,
hvis vedkommende fortsat har et behov for anvendelse af kgretg.

Med venlig hilsen
Christian Mgller Christensen



DAF Trucks Danmark A/S

Feerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35
6760 Ribe

D /A -

Haringssvar til udkast til bekendtgarelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde, veegt og akseltryk

DAF Trucks Danmark fremsender hermed bemaerkninger til udkastet til Bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laeengde,
hgjde, veegt og akseltryk.

Bestemmelse Bemaerkning

§4 stk.5

En sneplov mé have en bredde péa 3,50 m.

Er dette malt vinkelret pa keretgjets leengdeakse,
eller er det menes der sneplovens blad, uanset om
den er skratstillet?

Forslag

Der ma menes malt vinkelret pa keretgjets

laengeakse.

§5stk. 1

En bil eller et vogntog, hvor det treekkende karetgj er
en bil, skal kunne vende inden for en vendecirkel
med en ydre radius pé 12,50 m og en indre radius
pé 5,30 m, jf. dog § 39, stk. 2, nr. 1.

| § 39 stk. 2 nr. 1 stér der: Pahzaengskeretgj med stiv
treekstang og tre aksler med indbyrdes afstand pa
mindst 1,00 m ma have et samlet akseltryk, som
ikke overstiger 24.000 kg, hvis keretgjet er
registreret inden den 1. august 2014.

Stk. 2. Falgende karetgjer, som er registreret inden

den 15. september 1997, og vogntog, hvor mindst

et af karetgjerne er registreretinden den 15.

september 1997, kan fortsat anvendes:

1) Biler og vogntog, hvor det traekkende karetgj er
en bil, og bilen eller vogntoget ikke opfylder
bestemmelseni § 5, stk. 1.

Denne henvisning giver ikke umiddelbart mening, og
forslas tilpasset eller fiernet.

§7

Ved karsel med bredt karetgj eller laes pa smal vej
skal der udvises seerlig agtpagivenhed over for den
ovrige feerdsel. Det bredere kgretgj skal om
nadvendigt standse s langt til hgjre som muligt og
lade andre karetgjer passere.

Er dette en veegt- og dimensionsbestemmelse, eller
en feerdselsregel? Horer denne bestemmelse til i
denne bekendtgarelse eller i Faerdselsloven?

Denne bestemmelse bgr fiernes, da dette er
adfeerd, og ngdvendigvis hgrer til i Feerdselsloven.

Stefan Baik Dyrberg

Produktchef & Salgsingenigr

+456161 3162
stefan.baik@daftrucks.com
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Bestemmelse
§14

Motordrevet kgretgj med hjul, som er
forsynet med deek, mé ikke kere pa vej, hvis
det tryk, der overfares til vejen fra hjulene
pa en aksel (akseltrykket), overstiger
10.000 kg.

Stk. 2. Motordrevet karetgj, hvor drivakslen er
forsynet med tvillingemonterede daek og vejvenlig
affjedring, ma have et drivakseltryk, som ikke
overstiger 11.500 kg.

Stk. 3. P4 et motordrevet keretgj méa det samlede
akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke
overstige:

1)  19.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler
er under 2,00 m, men mindst 1,30 m, og
drivakslen samtidig er forsynet med
tvillingemonterede daek og

a. vejvenlig affjedring eller
b. den enkelte aksels faktiske akseltryk ikke
overstiger 9.500 kg,

2) 18.000 kg, hvis afstanden mellem de 2 aksler
er under 1,80 m, men mindst 1,30 m,

‘ Bemeerkning
Der ma veere 19.000 kg pa en boggie, hvor

akselafstanden er under 2,00 m, men mere end
1,30 m.

Der méa samtidig ”kun” veere 18.000 kg, hvis
akselafstanden er under 1,80 m.

1,80 m er under 2,00 m, men over 1,30 m? Betyder
det, at der maks. M4 veere 18.000 kg boggietryk,
hvis akselafstanden ”kun” er 1,90 m, og hvis
boggien ikke har vejvenlig affjedring og det faktiske
akseltryk ikke overstiger 9.500 kg?

En tandem har to drivende aksler, og her giver det
mening at ingen af disse ma have et tryk p& over
9.500 kg.

Som, det star i denne bestemmelse kan det tolkes
til, at nar en boggie har en drivende aksel ma denne
ikke have et akseltryk hgjere end 9.500 kg.

Men oftest bestar en boggie péa en lastbil af mindst
én drivende aksel og en boggieaksel pa 7.500/8.000
kg.

D /A -

‘ Forslag

Stk. 3 nr. 1 bgr omformuleres til:

”19.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler er
under 2,00 m, men mindst 1,80 m, og drivakslen
samtidig er forsynet med tvillingmonterede daek

og...”

Stk. 3 nr. 1b ber fiernes, da en boggie bestar af en
mindst én drivende aksel, som med
tvillingmonterede deek ma have et akseltryk 11.500

kg.

Stefan Baik Dyrberg

Produktchef & Salgsingenigr
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D /A -

Bestemmelse ‘ Bemaerkning ‘ Forslag
§16 | For seettevogn og padhaengsredskab med hovedbolt Der er seerligt én kombination, som ikke har Det bor indfares at hvis en 3-akslet lastbil (treekker)
ma det samlede akseltryk ikke overstige 30.000 kg. mulighed for at udnytte deni § 21 stk. 2 nr. 9 neevnte | overholder en totalvaegt pa 26.000 kg, kan en 4-
totalvaegt pd 58.000 kg. akslet seettevogn have en totalveegt pa op til 32.000
kg. Saledes overholdes vogntogets totalveegt pa
58.000 kg.
I forhold til, at en 3-akslet szettevogn ma have et
samlet akseltryk 3 x 9 tons, vil 32.000 kg fordelt pa
4 aksler giver 8.000 kg. per aksel.
§21 | Karetgj med hjul, som er forsynet med daek, méa ikke | |forhold til § 21 stk. 2 nr. 3 a), s& bestar en lastbil Med henvisning til farnaevnte bemaerkning og

kere pa vej, hvis keretgjets faktiske
totalveegt overstiger summen af de akseltryk, der er
tilladt for keretgijer, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Den faktiske totalveegt ma ikke overstige:
1)  For lastbil med to aksler 20.000 kg.
2) For bus med to aksler: 19.500 kg.
3) For motordrevet karetgj med tre aksler: ledbus
28.000 kg, andre karetgjer 24.000 kg, dog
4) 28.000 kg, hvis keretgjets drivaksel har
tvillingmonterede deek, og
a) harvejvenlig affjedring, eller
b) ingen af karetgjets akseltryk overstiger
9.500 kg.

typisk af en drivende aksel, hvor det tilladte
akseltryk er 11.500 kg.

Betyder dette, at hvis karetgjets totalvaegt er pa
28.000 kg, s& ma den drivende aksel ikke have et
akseltryk pa 11.500 kg?

Normalvis vil en typisk 3-akslet treekker besté af en
9.000 kg foraksel, 11.500 kg trackaksel og en 7.500
kg boggieaksel (samlet 19.000 kg boggietryk).
Saledes opnas den tilladte kgretgjsveegt pa 28.000
kg.

forslag til § 14 stk. 3 nr. 1, bar ogsé § 21 stk. 2 nr. 4b
overvejes fjernet. Eller tilpasset, séledes at der ikke
er tvivlom at en drivende aksel har et tilladt
akseltryk pa 11.500 kg.

Det star allerede noteret i § 14 stk. 1 og stk. 2 at de
enkelte akseltryk ikke méa overstige hhv. 10.000 kg
0g 11.500 kg.

§21stk.2nr. 10 | Forvogntog med seks aksler, som bestar af lastbil
med fire aksler med registreringspligtigt

pahaengskeretgj: 52.000 kg.

En lastbil med 4 aksler m4 have en totalvaegt pa
36.000 kg, og en 2-akslet
pahaengsvogn méa have en totalvaegt pa 20.000 kg.

| forhold til § 21 stk. 2 nr. 9 og 13 udnyttes
karetgjsveegten, men ikke i nr. 10.

§21 stk. 2 nr. 10 bgr tilpasses til 56.000 kg.

Stefan Baik Dyrberg
Produktchef & Salgsingenigr

+456161 3162
stefan.baik@daftrucks.com
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Bestemmelse ‘ Bemaerkning ‘ Forslag
§21stk.2nr. 11 | Forvogntog med seks aksler, som bestar af lastbil En lastbil m& have en totalvaegt pa 28.000 kg, ogen | §21 stk. 2 nr. 11 bgr tilpasses til 55.000 kg.
med tre aksler med registreringspligtigt 3-akslet pdhaengsvogn/saettevogn mé have en
péhaengskeretgj: 53.000 kg. totalvaegt pa 27.000kg.

| forhold til § 21 stk. 2 nr. 9 og 13 udnyttes
karetgjsveegten, menikkeinr. 11.

wt NEW GENERATION DAF XG*
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk D AN S I<
Barsgade 4 info@danskerhverv.dk

1217 Kovenhaun K T 45 3574 6000 ERHVERV

Fardselsstyrelsen
Att.: Frederik Land
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Den 19. september 2025

Horingssvar vedr. udkast til bekendtgorelse om koretgjers storste bredde,
laengde, hgjde, vaegt og akseltryk

Dansk Erhverv har modtaget hegringen d. 22. august 2025 og takker for muligheden for at afgive
bemarkninger.

Dansk Erhverv stotter &endringerne.

Vi noterer os, at de foresldede endringer om foraget veegt er en udmentning af den politiske be-
slutning fra 9. april 2025 om effektiviseringstiltag i vejgodstransportsektoren!. Dansk Erhverv
bakker op om @ndringerne, der kan optimere lastbilkerslen og medfere en reduktion i CO2-ud-
ledningerne samt give erhvervsgkonomiske gevinster. Det er positivt, at man fra politisk side har
prioriteret midler til aget vejslid, der er en forudseetning for at gennemfore tiltagene.

I den gronne omstilling er det vigtigt at gennemfore effektiviseringstiltag, der ogsa er malrettet
konventionelle lastbiler, da sterstedelen af trafikarbejdet bliver udfert med denne type lastbil, og
der er sdledes mange klima-, samfunds- og erhvervsgkonomiske gevinster ved at optimere og ef-
fektivisere disse koretgjer. Dansk Erhverv statter vaegt- og hgjdeforagelserne.

For at bevare investeringsincitamentet i nulemissionslastbiler, bar man viderefore de nuveerende
regler om mulighed for ekstra veegt, som ber komme ovenpa de foreslaede veegtforagelser.

Det er positivt, at den tilladte totalhgjde nu forhgjes med 10 cm, men det er samtidig veerd at be-
merke, at der stadig er et potentiale for yderligere hgjde.

Dansk Erhverv skal gore opmaerksom p4, at sletningen af de eksisterende bestemmelseri § 22,
stk. 2, nr. 6 og 7, betyder, at man — méske utilsigtet — kommer til at fratage hhv. "ledbus pa
28.000 kg” samt “andre keretgjer pa 24.000 kg” (neevnt i den nuveaerende § 22, stk. 2, nr. 5) mu-
ligheden for at have ekstra vagt, hvis keretgjet er nulemission eller kegrer pa alternativ braendstof-
teknologi. Disse to karetgjstyper far ikke gget veegten ifm. eendringen, og derfor betyder @&ndrin-
ger de facto, at man fremover stiller disse to keretgjstyper darligere, end tilfeeldet er i dag, og det
kan Dansk Erhverv ikke stotte.

thttps://www.trm.dk/nyheder/2025/570-millioner-til-groen-omstilling-af-vejgodstransporten (9. april 2025)

Deres ref.: j.nr. 2024-668945. kbpi@danskerhverv.dk Side 1/2


https://www.trm.dk/nyheder/2025/570-millioner-til-groen-omstilling-af-vejgodstransporten
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Udover de foreslaede vagtforagelser bar man ogsa overveje folgende yderligere tiltag: forhgje det
tilladte bogietryk pa tripplebogier pa lastbiler fra de i dag geeldende 24 tons til 26 tons; haeve vaeg-
ten for fireakslede sattevogne fra de nugaeldende maks. 30 tons samlet akseltryk til 32 tons; og
gore det muligt at indfere 5-akslede pahengsvogne pa op til 35 tons totalveegt. Ydermere bor der
pa lastbiler med kraner, som har stetteben eller lignende udstyr pa siderne af lastbilchassiset, ind-
fores en storre toleranceafstand for sideafskeermningen mellem statteben og den gvrige del af op-
bygningen. Der er ogsa behov for, at reglen (§ 12 stk. 2) om, at der maks. ma veere 2 m mellem op-
bygninger (bagsmak pa forvogn og forsmeek pa pahangsvogn) afskaffes eller &endres til 3 m, fordi
det vil muliggere, at tippeladsvogntog kan kere pahaengskeretgjet i vinkel og tippe forvognen af,
uden at skulle koble pdhangsvognen fra.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Fagchef for tung transport
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D.. DI Bilbranchen D.. DI Transport 19. september 2025

klhh/avs
DI-2025-06357
Deres sagsnr.: J.nr. 2024-668945

Feerdselsstyrelsen
info@fstyr.dk
cc: frla@fstyr.dk

Hgringssvar til hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste
bredde, laengde, hgjde, veegt og akseltryk

DI Bilbranchen og DI Transport takker for muligheden for at afgive hgringssvar til ovennaevnte
bekendtggrelse. Vi gnsker med dette svar at bidrage konstruktivt til en mere sammenhangende og
teknisk funderet regulering, der understgtter bade den grgnne omstilling og branchens praktiske
virkelighed.

Generelle bemaerkninger

Der har de seneste ar veeret en raekke gode tiltag til at accelerere den grgnne omstilling af den tunge
vejtransport. £ndringerne i denne hgring er endnu et resultat af gode politiske intentioner om at
nedbringe CO2-udledningen fra den tunge vejtransport. | DI bakker vi principielt op om friere
rammer for laengere og tungere kgretgjer pa vejene, der kan give ngdvendige CO2-besparelser fra
transportsektoren, i takt med, at der k@res med mere gods pa feerre lastbiler.

Desveerre synes narvaerende forslag at rumme en raekke tekniske udfordringer, som pa trods af
gode intentioner kan spande ben for muligheden for at drage fordel af de ggede vaegt- og
dimensionstiltag. Vi savner herunder en klar teknisk og strategisk sammenhang, hvor Faerdsels-
styrelsen arbejder pa tveers af eksempelvis NIV, EMS1, EMS2, VOSAK og nu dimensions-
bekendtggrelsen.

Vi savner desuden en systematisk inddragelse af branchen i den indledende fase af lovgivnings-
arbejdet, som skal sikre en rg@d trad mellem lovgivningsomrader og erhvervslivets behov og
muligheder. DI Bilbranchen og DI Transport foreslar derfor, at der i regi af Feerdselsstyrelsen
etableres et forum eller en arbejdsgruppe, hvor relevante brancheaktgrer — herunder iseer
lastbilimportgrer og -opbyggere — kan bidrage med teknisk indsigt og praktiske erfaringer, inden
hgringsprocessen fremad igangsaettes.

| forlengelse kan vi ikke opfordre nok til, at Feerdselsstyrelsen seetter gang i at udarbejde en
vejledning i stil med den svenske Transportstyrelses vejledning til det svenske erhvervsliv, ”Lasta

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3373
1553 Kgbenhavn V bil@di.dk
Danmark bil.di.dk CVR-nr.: 26708567
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lagligt”, som hjaelper de svenske brancher med at navigere i de komplekse vaegt- og dimensions-
regler. Det er vores klare vurdering, at nar en lignende dansk udgave bliver udarbejdet, at der
ngdvendigvis vil komme en langt mere tydelig ensartethed pa tveers af bade lovgivningsomrader og
pa tvaers af kgretgjskombinationer under dimensionsbekendtggrelsens rammer. Med de foreslaede
@ndringer vil vi have en situation, hvor der gives frie rammer til kgretgjskonfigurationer og
-kombinationer, som lastbilforhandlerne ikke i alle tilfaelde kan stille til radighed for deres kunder.
Det er ganske enkelt uholdbart.

Tekniske og praktiske bemaerkninger til udkastet

a) Sidestilling af diesel- og nulemissionskgretgjer for 2- og 3-akslede lastbiler

Vi kan ikke stgtte den foreslaede sidestilling af 2- og 3-akslede nulemissionslastbiler med tilsvarende
diesellastbiler. Den nuvaerende kompensation pa 2.000 kg for nulemissionslastbiler er afggrende,
for at udligne den teknologiske vaegtforskel og fremme den grgnne omstilling. Fjernes denne fordel
mindskes incitamentet til at investere i batteridrevne lastbiler, hvilket vil modarbejde EU’s klimamal,
og vil ggre det svaerere for producenterne at leve op til de skaerpede politisk bestemte emissionskrav
for nye lastbiler.

b) @gede vogntogsvaegte og totalhgjde

DI Bilbranchen og DI Transport st@tter princippet om ggede vogntogsvaegte for kombinationer med
syv eller flere aksler. Ud over den foresldaede veegtforggelse fra 56.000 kg til 58.000 kg, bgr
nulemissionskgretgjer ogsa her kunne drage fordel af bestemmelserne i direktiv 96/53/EF som
@ndret ved forordning 2019/1242/EU, der netop giver mulighed for, at den stgrste tilladte
totalvaegt forgges med den ekstra vaegt, der kraeves til den alternative braendstofteknologi. Samme
princip bgr ogsa gaelde for den tilladte totalveegt for 4- og 5-akslede lastbiler, der i udkastet ogsa er
sat sa hgjt, at lastbiler der bruger alternative brandstoffer heller ikke bliver kompenseret for den
tungere teknologi.

Det bemaerkes, at den tilladte totalvaegt pa 28.000 kg for en 3-akslet lastbil desuden ikke er hensigts-
maessig, da keretgjerne normalvis ikke kan komme op pa det ngdvendige forakseltryk pa 9.000 kg.

Derudover bemaerkes det, at det ikke er muligt at bygge 5-akslede lastbiler med én foraksel og fire
bagaksler, idet der ikke findes regler for en akselgruppe med fire aksler.

Det bemaerkes ogs3, at der ikke er mulighed for at bygge lastbiler med alternativ bogieafstand — flyt
af Igbeaksel til mere end 1,8 meter (selvsteendig aksel).

Vi anerkender muligheden for at tillade totalhgjder op til 4,2 meter, men ggr opmaerksom pa, at

eksportkgrsel kraever overholdelse af 4,0 meter-greensen. Dette skaber udfordringer for
spoilermontering og godkendelse i henhold til EU-forordning 2018/858.
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Ligeledes ggr DI Bilbranchen og DI Transport opmaerksom pa de tekniske udfordringer for
treekkersaet bestaende af eksempelvis 3-akslet traekker og 4-akslet trailer, der fglger af forggelsen
af den tilladte totalvaegt til 58.000 kg, som er beskrevet saledes, at de ekstra 2.000 kg skal fordeles
pa de tre aksler pa det traekkende kgretgj. Dette medvirker, at vogntoget ikke er i stand til at flytte
de ekstra 2.000 kg nyttelast over pa traileren som er ngdvendigt. DI Biloranchen og DI Transport
foreslar derfor, at det stgrste tilladte akseltryk pa traileren gges til 32.000 kg (4 x 8 tons), hvilket
ogsa er i overensstemmelse med direktiv 96/53/EF som andret ved forordning 2019/1242/EU bilag
1 pkt. 2.2.1-4, og som derved vil sikre kompensation for den rette nyttelast.

Det fremgar ligeledes af bekendtggrelsens kapitel 6 stk. 10, at for et vogntog, som bestar af lastbil
med pahaengskgretgj med stiv traekstang eller lastbil og saettevogn, med en samlet faktisk totalvaegt
pa mere end 54.000 kg, ma afstanden mellem bilens bageste aksel og pahaengskgretgjets forreste
aksel ikke veere mindre end 4,00 m. Dette kan blive problematisk i forbindelse med biogaslastbiler.
Af den grund foreslar DI Bilbranchen og DI Transport, at vogntog dispenseres fra de mindst 4,00
meter for kgretgjer, der bruger alternative braendstoffer.

c) Implementeringstidspunkt og samspil med NIV

Det er uhensigtsmaessigt, at de nye vaegtbestemmelser foreslas implementeret pr. 1. januar 2026
samtidig med, at der fortsat er uklarhed om implementeringen af det nye system for nationale
individuelle kgretgjer (NIV). Det er uholdbart, at lastbilimportgrer skal veere ansvarlige for
dokumentation af eksempelvis opbygget udstyr uden klare tekniske retningslinjer. Vi opfordrer
derfor til, at Feerdselsstyrelsens arbejde med detaljerne i NIV fremskyndes, sa der kan skabes
klarhed over lastbilimportgrernes ansvar for ovenstdende, og samtidig er i stand til at lgfte
e&ndringerne i nervaerende bekendtggrelsesudkast.

Til trods for, at det hgrer uden for rammerne af naervaerende hgring, vil DI Bilbranchen og DI Trans-
port afslutningsvist benytte lejligheden til at bemaerke, at der savnes respons pa opfordringen om
en tilfgjelse til § 12, der giver mulighed for, at medbringertrucken kan anbringes mellem fgrerhuset
og ladets forreste punkt i modsatning til den nuvaerende ordning, hvor medbringertrucken placeres
bagerst i vogntoget. Vi henviser i denne forbindelse til vores tidligere afgivne hgringssvar, hvori vi
foreslar, at bekendtggrelsens § 12 affattes saledes:

Den stgrste afstand mdlt parallelt med pdhaengsvogntogets laengdeakse fra ladets forreste punkt
bag ved farerhuset til pdhaengsvognens bageste punkt ma ikke overstige 16,40 m, jf. dog § 40, stk.
2, nr. 3. For vogntog forsynet med medbringertruck, der placeres pa den traekkende enhed placeret
bag farerhuset kan leengden forgges med den laengde, som kraeves til montering af medbringertruck.
Den forggede laengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

For vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, forsynet med medbringertruck pa den traek-

kende enhed placeret bag farerhuset, forgges den tilladte vogntogslaengde med den lzengde, som
kraeves til montering af medbringertrucken. Den forggede laengde ma dog ikke overstige 2,00 m.
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Vi star naturligvis til radighed for yderligere uddybning af ovenstaende bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Andreas Vemgaard Sgrensen og  Kenneth L. Hjorth-Hansen
Konsulent, DI Transport Chefkonsulent, DI Bilbranchen
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Att.: Frederik Land /Sagsnr. 2024-668945

Deres ref.: F. Land Vor ref.: OHO/ fba 25-260 Dato: 16.09.2025

Hoeringssvar til udkast til bekendtgorelse om koretojers storste bredde, laengde,
hejde, vaegt og akseltryk

DTL-Danske Vognmaend takker for den fremsendte haring til udkast til bekendtgerelse
om kegretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde, vaegt og akseltryk, og DTL-Danske
Vognmaend er positiv over for de nye forslag til bekendtgarelsen.

Storre totalhojde

Det er glaedeligt, at den tilladte totalhgjde bliver forgget med 0,10 m til 4,20 m. Det er
dog stadig under det nordiske gennemsnitsniveau, der betyder at der er mulighed for
yderligere forggelse sa der kan udfgres endnu mere klimavenlige transporter med et
lavere CO2 udslip til falge.

Storre totalvaegt og vogntogsvaegt

De foreslaede andring af henholdsvis totalvaegte og vogntogsvaegte uanset drivmiddel
anses som et godt skridt fremad, og det betyder, at mange af kgretgjernes tekniske
kapacitet vil blive udnyttet mere. Det vil vaere med til at forgge effektiviteten i transport
med lastbiler og samtidig have en positiv effekt pa energiforbruget. £ndringen af den
maksimale totalvaegt pa 2-akslede lastbiler til 20 tons og pa 3 akslede lastbiler fra 26 til
28 tons uanset drivmiddel er et godt tiltag. Ligeledes er en forggelse af den tilladte
vogntogsvaegt for 7-akslede vogntog fra 56 til 58 tons uanset drivmiddel, ogsa et
fornuftigt og betydningsfuldt forslag. Dog bgr man samtidig forhgje det tilladte
bogietryk pa tripplebogier pa lastbiler fra de i dag gaeldende 24 tons til 26 tons. (Kap. 5
Stk. 4) Lastbiler med tripplebogier har i modsaetning til seettevogne med tripplebogier,

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



/7)) DTL

DANSKE VOGNMAND

der ma have et maksimalt bogietryk pa 27 tons og for det meste singlehjul pa alle
aksler, altid mindst en aksel med tvillingehjul og ofte to aksler med tvillingehjul.

Desuden bgr fireakslede saettevogne kunne haeves fra de nu geldende maks. 30 tons
samlet akseltryk og til 32 tons. Dette for at kunne udnytte de kommende 58 tons
vogntogsvaegt med fx tipsaettevogne, der i stor stil benyttes til at udfere mange
transporter i fx bygge- og anlaegssektoren. Pa grund af saettevognenes laengde, vil man
have svaert ved at udnytte 58 tons vogntogsvaegt ved blot at kunne anvende 28 tons pa
en treakslet traekker som traekkende enhed. Teoretiske beregninger lavet med
Vejdirektoratets vej- og broklassificeringssystem, viser ogsa at et saettevognstog
bestdende af en treakslet traekker pa 26 tons totalvaegt med en tilkoblet fireakslet
trailer med et samlet bogietryk pa 32 tons og en vogntogsvaegt pd i alt 58 tons, kan have
veerdierne broklasse 55 og vejklasse 40. En naesten tilsvarende beregning, stadig med
58 tons vogntogsvaegt, fordelt med 28 tons totalvaegt pa en treakslet traekker og 30 tons
samlet bogietryk pa en fireakslet trailer med samme akselafstand, viser vaerdierne,
broklasse 55 og vejklasse 40.

Der bgr ogsa abnes op for, at der kan indfgres 5-akslede pahaengsvogne pa op til 35
tons totalvaegt. Ved visse transporter, fx med lastbiler med kran, kan det veere lettere at
komme til ved bygninger og anlaeg, hvor der lidt plads. Ved at kunne anvende en 5-
akslet pahangsvogn, vil man kunne flytte starre enheder, uden at skulle anvende et
saettevognstog.

DTL-Danske Vognmaend ser med stor tilfredshed, at den "glemte” kategori pa 41 tons
totalvaegt for 5-akslede bliver indfert, sd mange 5-akslede lastbiler kan udnytte mere af
den tekniske mulige totalveegt.

Drivakseltryk

Under Kap. 6, § 24, stk. 2 ber der sendres i teksten sdledes:

Ved vogntogets faktiske totalvaegt skal mindst 20 % hvile pa bilens drivende hjul.

Ved vogntogsveaegt over 57,5 tons skal drivakseltrykket ved igangsaetning kunne
overholde reglen om, at der skal kunne veere mindst 20 % af vogntogets samlede vaegt
pa drivakslen. Det n@dvendige drivakseltryk, kan ved igangsaetning om forngdent
tilvejebringes ved anvendelse af en bogielift med vaegtoverfgrsel til drivakslen.

Dansk Transport og Logistik
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Sneplov

Det er med stor tilfredshed, at vi ser forslaget om, at sneplove ma kare med op til 4,90
m i plovbredde pa motorveje. Det har man gjort i mange ar i vores nordiske nabolande.
Muligheden for anvendelsen af de bredere sneplove eller sneplove med flere skeer, bar
ogsa kunne ske pa motortrafikveje.

Forslag til lidt mere tolerance (9.09.001)

Der ber pa lastbiler med kraner, som har stetteben eller lignende udstyr pa siderne af
lastbilchassiset, indfgres en sterre toleranceafstand for sideafskeermningen mellem
stotteben og den gvrige del af opbygningen. Det skal eksempelvis give den forngdne
plads til, at stettebensplader, som i transportstilling ligger lodret i holdere pa siden af
stettebenene, kan passere sideafskarmningen, nar stattebenene skydes ud eller
traekkes ind, eller ndr pladerne traekkes ud med handkraft. Nar stettebenspladerne er
placeret pa siden af stattebenene eller i holdere lige ved siden af, skyldes det, at de ofte
er tunge, og det derfor er ergonomisk hensigtsmaessigt, at de skal handteres pa sa kort
en afstand som muligt ud til det sted, hvor de skal lsegges under stettebenet. Ofte er
denne type opbygning udfert saledes, at stettebenene erstatter sidevaernet, fordi
stettebenene gdr sa langt ud til siderne som muligt i transportstilling.

Laengere afstand mellem ladopbygninger

DTL vil opfordre til at reglen jf. § 12 stk. 2. om at der maks. ma vaere 2,00 m mellem
opbygninger (bagsmaek pa forvogn og forsmaek pa pahangsvogn) afskaffes eller
aendres til 3,00 m, fordi det vil muliggere, at tippeladsvogntog kan kare
pahaengskeretgjet i vinkel og tippe forvognen af, uden at skulle koble pahangsvognen
fra. Denne lgsning anvendes i hgj grad i bade de gvrige Nordiske lande og
Nordamerika. Desuden er den tilladte leengde ved ikke-registreringspligtige
pahaengskaretajer helt oppe pa 4,00 m. Lgsningen sparer tid, rigtig meget tid, og er
samtidig med til at hgjne trafiksikkerheden, fordi der ikke skal kobles af og pa mange
gange i lgbet af en dag. Hver gang, der skal kobles af, skal pahangsvognen parkeres, og
der skal laves ekstra bakkeoperationer, ligesom af- og tilkobling slider pa
pahangsvognskoblingen og luft og el-koblingerne. Pa typiske container- og
hejseladsvogntog kan den foraeldede regel alligevel ikke hdndhaeves i praksis, fordi
opbygningerne i form af forskellige containerlad i mange lsengder er forskellige. Derved
rammer det udelukkende lastvognstog med faste ladopbygninger, specielt korte
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entreprengrvogntog. Ud over det praktiske vil det ogsa forbedre konkurrenceevnen for
vognmaend pa begge sider af @resund, fordi akselafstanden mellem bageste aksel pa
en lastbil med tippelad og en tilkoblet pahaengsvogn af kaerretypen ofte er for kort til at
kunne kare lovligt i Sverige. Derfor kan mange danske vognmand ikke udnytte
materiellet til transportopgaver til/fra og i Sverige. Lasningen er her illustreret pa et par
filmklip.

Scania With Trailer Unload Gravel. Notice the adjustable axels on trailer:
https://www.youtube.com/watch?v=fR]a0lU_kwU

Scania tippar grus! Scania dumping gravel:
https://www.youtube.com/watch?v=DH2ji3jGNI4

Med venlig hilsen
DTL Danske Vognmand

Finn Bjerremand
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Til rette vedkommende.

Vi kan konstatere, at der med udkastet til bekendtgarelse om kgretgjers starste
bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk blandt andet er lagt op til en aendring af den
maksimale tilladte totalveegt for kgretgjer.

Vi gnsker at papege, at en forggelse pa sigt kan have betydning for de kommunale
veje, herunder seerligt de mindre veje i det dbne land.

Generelt vil vejene over tid blive belastet mere end far, hvilket kan fa betydning for
vejkapitalen, og dermed fa skonomiske konsekvenser for kommunerne.

Med venlig hilsen

Martin Vixg Dufke
Specialkonsulent

Telefon: 72361723 » 72361723
E-mail: mavdu@holb.dk
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Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

Att: Frederik Land Dato: 17-09-2025

Hegringssvar er sendt til: info@fstyr.dk
Cc. til: frla@fstyr.dk

J.nr. 2024-668945 — Hgringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers
stgrste bredde, lzengde, hgjde, veegt og akseltryk

ITD takker for det fremsendte hgringsmateriale og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

Overordnet gleeder det ITD, at det i hgringsudkastet blandt andet foreslas, at den maksimale tilladte
totalvaegt for 7-akslede vogntog @ges fra 56.000 kg til 58.000 kg, samt at den maksimale tilladte hgjde for
lastbiler gges fra 4,10 m til 4,20 m. Begge dog fgrst med virkning fra den 01.01.2027.

ITD finder det dog saerdeles aergerligt, at ovenstaende og vigtigste tiltag om gget totalvaegt alene kan
anvendes fuldt ud pa en mindre andel af de 7-akslede vogntog. Langt stgrstedelen af de 7-akslede
vogntog vil kun fa mulighed for en mindre forggelse af vogntogsveegten, da forskellige begraensninger og
restriktioner i samme bekendtggrelse ikke ggr det muligt at opna en totalvaegt pa 58.000 kg.

Seerlig begraenset bliver totalvaegtsoptimeringen for den type 7-akslede vogntog, som er klart mest
udbredt i Danmark, nemlig de 7-akslede saettevognstog. Her mangler ganske enkelt bedre muligheder
for, at 7-akslede vogntog rent faktisk kan opna en totalveegt pa 58.000 kg. Noget, ITD gentagende gange
har papeget bade skriftligt og mundtligt overfor Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet. Det gjorde vi
blandt andet i vores hgringssvar for tidligere hgring til samme bekendtggrelse (J.nr. 2023-482247) og i
det indsendte "@nsker om stgrre totalvaegt, akseltryk, laengde og hgjde for lastbiler, pdhaengskaretgjer
og vogntog” per 04.11.2024.

ITD har desuden gnsket, at alle typer af de typisk anvendte 7-akslede vogntog skal have samme
muligheder for at gge den maksimale tilladte totalvaegt fra 56.000 kg til 58.000 kg. Det kan ikke realiseres
med den made, som bekendtggrelsesudkastet er udformet.

ITD har derudover gnsket, at den maksimale hgjde skulle gges fra 4,10 m til 4,35 m.

Pa trods af ovenstaende gleeder vi os naturligvis over de gode elementer, der trods alt er i
hgringsudkastet, selvom optimeringsmulighederne bliver mere begransede, end ITD har anmodet om.
Vi haber dog, at Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet vil genoverveje og revurdere rammer og regler ud
fra ITD's kommentarer i dette hgringssvar, saerlig med fokus pa at skabe mere (i praksis) anvendelige
betingelser for mere optimal udnyttelse af alle typer af 7-akslede vogntog.
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Konkrete bemaerkninger til de foreslaede andringer i hgringsudkastet

§4stk.5

ITD stgtter forslaget om, at den maksimale bredde for en sneplov forgges fra 3,50 m til 4,90 m ved
anvendelse pa motorvej. Faerdselsstyrelsen bgr sikre, at de maksimale bredder for sneplov i dette
hgringsudkast er afstemt i forhold til Vejdirektoratets snerydningsudstyr, samt til de metoder og
plovvinkler der i praksis anvendes ved snerydning med lastbiler pa de forskellige vejtyper.

§ 13 stk. 2

ITD ser positivt pa forslaget om hgjdeforggelse fra 4,10 til 4,20 for lastbiler og pahaengskgretgjer, da
denne justering giver mulighed for bedre kapacitetsudnyttelse. Samtidig vil antallet af hgje
tilladelseskraevende saertransporter blive reduceret, hvilket giver mindre administrativt arbejde hos bade
vognmaend og Vejdirektoratet som tilladelsesudstedende myndighed.

Dog havde ITD anmodet om og habet p3, at den tilladte maksimale hgjde ville blive forgget til 4,35 m, da
netop 4,35 m er kraftigt efterspurgt inden for visse transportsegmenter i transportbranchen, hvor den
ekstra hgjde ville kunne skabe en betydelig stgrre effektivisering og deraf lavere klimapavirkning.

ITD opfordrer derfor til, at der fortsat arbejdes pa at fa den maksimale tilladte hgjde for lastbiler og
pahaengskgretgier sat op til 4,35 m.

§ 21 stk. 2 (1) og (3)

ITD glaeder sig ligeledes over, at den maksimale totalvaegt for lastbiler med 2 aksler foreslas sendret til
20.000 kg, og for lastbiler med tre aksler til 28.000 kg, uanset lastbilernes fremdriftsteknologi.
Zndringen vil som udgangspunkt veere til stgrst gavn for lastbiler, som ikke er treekkraft for saettevogn,
og som er teknisk specificeret til at kunne godkendes til henholdsvis 20.000 kg og 28.000 kg.

2 og 3-akslede lastbiler til seettevogn (traekkere) vil kun i staerkt begraenset omfang kunne godkendes til
henholdsvis 20.000 kg og 28.000 kg, da disse traekkere i langt de fleste tilfelde ikke kan udnytte den
maksimale tilladte vaegt, da der ikke kan overfgres tilstraekkelig vaegt til traekkerens foraksel, og dermed
vil det maksimale tilladte bogietryk blive for hgjt. Dog forholder det sig anderledes for tungt opbyggede
traekkere, som eksempel eldrevne 2- og 3-akslede treekkere, og 3-akslede treekkere med kranopbygning.
Her vil der kunne placeres stgrre veegt pa forakslerne.

Men langt de fleste klassisk byggede dieseldrevne traekkere vil som udgangspunkt ikke kunne komme op
i neerheden af en tilladt totalvaegt pa 20.000 kg eller 28.000 kg.

§ 21 stk. 2 (5,b)

Det er ligeledes glaedeligt, at der indfgres et mellemtrin mellem 40.000 kg og 42.000 kg, hvor visse 5-
akslede lastbiler vil kunne fa haevet den maksimale tilladte totalvaegt fra 40.000 kg til 41.000 kg. Det
drejer sig szerligt om 5-akslede Volvo-lastbiler, hvor en udbredt samlet akselafstand er 7,35 m. Disse
lastbiler er blot 5 cm fra at na op til 42.000 kg. Sa her er det en gevinst, at de snart vil kunne registreres
til 41.000 kg og ikke kun nugeeldende 40.000 kg.

§ 21 stk. 2 (9)

Transportbranchen har gennem en leengere periode gnsket en tydelig afklaring pa, hvad fremtiden
bringer for de 7-akslede vogntog. Nu er der foreslaet, at visse 7-akslede vil kunne have en totalveegt pa
op til 58.000 kg fra 01.01.2027, hvilket overordnet set er godt.

Men ITD kan desvarre konstatere, at der ud fra de geeldende regler, som ikke star til eendring i
hgringsudkastet, kun vil blive tale om et fatal, ud af den samlede bestand af 7-akslede vogntog, som i
realiteten vil fa mulighed for at have en totalvaegt op til 58.000 kg, hvilket ITD er seerdeles sergerlig over.
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Hvis ikke der justeres pa flere af de af ITD foresldede relevante parametre, vil &ndringen af den
maksimale totalveegt fra 56.000 kg til 58.000 kg kun fa en begraenset effekt i praksis. Og heraf desveerre
ogsa kun en tilsvarende begraenset transporteffektivitet og CO2-reduktion.

ITD anmoder om at fglgende andres, sa de fleste nuveerende og kommende 7-akslede vogntog kan opna
en totalvaegt pa 58.000 kg:

e § 23 stk. 2: Reglen om, at mindst 20 pct. af vogntogets faktiske totalveegt skal hvile pa drivende
hjul gnskes sndret.
Her beder vi om samme mulighed som angivet i § 8 stk. 4 i Bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg
med dobbelttrailer-vogntog. Her vil en traekker kunne veje op til 72.000 kg (og snhart 74.000 kg)
med kun én drivaksel.
Hvis denne mulighed ikke bliver en realitet, vil totalvaegten for 7-akslede vogntog med én
drivaksel ikke kunne have en stgrre totalvaegt end 11.500 kg X 5 = 57.500 kg.

e §16: Den samlede tilladte totalvaegt gnskes sendret fra 30.000 kg til 32.000 kg. (Alternativt
31.000 kg, hvis 32.000 kg pa ingen made kan lade sig gare).
Langt st@rstedelen af det samlede antal 7-akslede vogntog bestar af en 3-akslet traekker i
kombination med en 4-akslet saettevogn. For denne type vogntog vil det veere optimalt at sendre
det samlede stgrst tilladt akseltryk fra 30.000 kg til 32.000.
ITD opfordrer til, at den samlede tilladte totalvaegt for fire aksler pa seettevogne kan gges i
totalvaegt fra 30.000 kg til 32.000 kg, hvis afstanden mellem f@rste og sidste aksel i en
akselgruppe med fire aksler udggr minimum 3,90 m.
En 4-akslet seettevogn kan normalt ikke godkendes med et hovedbolttryk pa over 18.000 kg jf.
Vejledning til ansggning/anmeldelse for 02/03/04:

3.01.100 Pihwngskeretoj

For karre kan der ikke godkendes storre koblingstryk end 1000 kg. Séfremt denne vagt
overskrides betragtes karren som en s@ttevogn og skal dokumenteres og godkendes som
sadan.

For s®ttevogn kan der normalt ikke godkendes sterre hovedbolttryk end 18.000 kg,
idet der onskes sikkerhed for at det godkendte hovedbolttryk ogsa svarer til de praktisk
opnielige skammeltryk for den traekkende bil.

Som dokumentation for at teknisk tilladte vaegte og maksimalt tilladte vaegte i henhold til
D.fK. ikke overskrides, skal der fremsendes beregning af faktisk opnaelige
aksel-/koblingstryk.

o For pahangs- og s@ttevogne, bortset fra tankkeretojer, beregnes lastfordelingen
med fuldt lastet koretoj og lastens tyngdepunkt placeret i den midterste tredjedel
af ladfladen. Ved denne belastning ma de tilladte aksel- og koblingstryk ikke
overskrides.

Vejledning til Idelse for 02/03/04 Side 11 af 59 07-04-2010

Det vil derfor ikke vaere muligt at overfgre vaegt nok til traekkeren til, at totalvaegten kommer op
pa 28.000 kg, medmindre at treekkeren har en kgreklar veegt pa minimum 10.000 kg.

Selv hvis der kunne overfgres st@rre veegt end 18.000 kg fra hovedbolten til traekkeren, vil det
vaere vanskeligt at fa den ggede vaegt fordelt korrekt, sa traekkerens samlede akseltryk pa bogien
ikke overstiger de maksimalt tilladte 19.000 kg. Den problematik er allerede naevnt ovenfor i
dette hgringssvar.

Det er vigtigt for ITD's medlemmer, at eksisterende standard 4-akslede saettevogne far
tilsvarende veaegtoptimeringsmuligheder, som 4-akslede pahangsvogne, sa begge typer vogntog
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far samme muligheder for stgrre totalvaegt. Alternativet vil veere en meget uheldig
konkurrencemaessig skaevvridning mellem vaegtoptimeringsmulighederne mellem 7-akslede
vogntog bestdende af lastbil med pahangsvogn/kaerrer og 7-akslede vogntog bestaende af
traekker med szettevogn.

@vrige gnsker

§ 14 stk. 4
ITD anmoder om, at en akselgruppe pa 3 aksler pa et 4-akslet motorkgretgj ville kunne forgges fra
24.000 kg til:
e 25.000 kg, hvis der i akselgruppen indgar én drivaksel med tvillingmonterede hjul og vejvenlig
affjedring.
e 26.000 kg, hvis der i akselgruppen indgar to drivaksler med tvillingmonterede hjul og vejvenlig
affjedring.

Denne aendring vil skabe bedre optimeringsmuligheder for 4-akslede lastbiler, hvor der indgar en
akselgruppe med 3 aksler.

Vi henviser til ITD’s neermere beskrivelser herom i nedenstaende pkt. §21 stk. 2 (4).

§ 15 stk. 4 (2)

Per 01.01.2024 blev bekendtggrelsen aendret, sa f.eks. en saettevogns akselgruppe pa 3 aksler kan
forgges fra 24.000 kg til 27.000 kg, hvis afstanden mellem fgrste og sidste aksel i akselgruppen er mindst
2,80 m.

Afstandskravet pa 2,80 m er dog meget begraensende, da langt den stgrste andel af eksisterende og nye
3-akslede szettevogne, uden selvsporende bagerste aksel, har en samlet akselafstand pa mellem 2,62 m
og 2,72 m. Disse akselmal vedrgrer stort set alle seettevogne som produceres efter europaeisk standard,
samt saettevogne til kombineret/intermodal trafik.

ITD vil ansl3, at andelen af danske 3-akslede sattevogne, hvor afstanden mellem fgrste og sidste aksel i
akselgruppen er under 2,80 m, udggr minimum 90% af den samlede bestand.

Det er vigtigt for ITD, at kgretgjer (med standardspecifikationer) kan optimeres. Herved kan vi i
transportbranchen opna en langt bredere og mere effektiv optimering. Samtidig undgas det, at
eksisterende kgretgjer mister ekstraordinaert meget vaerdi grundet en for kort akselspecifikation, og at
k@retgjerne i stgrre omfang kan szlges til andre europeiske lande efter endt brug i Danmark.

For at opna en mere effektiv veegtoptimering pa de absolut mest udbredte 6-akslede saettevognstog
bedes afstandskravet mellem fgrste og sidste aksel i en akselgruppe med 3 aksler @&ndres fra 2,80 m til
2,60 m. — eventuelt med en let reduceret vaegt (eks. 26 t.) ved 2,60 m, hvis ikke hgjere veegt kan lade sig
gore.

Per 01.01.2024 blev det muligt for 6-akslede vogntog, hvor motorkgretgjet har 3 aksler, at have en
totalveegt op til 53.000 kg. Denne totalvaegt vil i langt de fleste tilfeelde ikke veere mulig at opna for
seettevognstog, hvis ikke seettevognens samlede akseltryk kan komme op pa 27.000 kg. Dermed bliver
totalveegten kun omkring 50.000 kg pa Danmarks mest udbredte vogntogskombination.
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§ 21 stk. 2 (4)

Det er til stor gavn for udnyttelsesgraden og optimeringen af visse 4-akslede sololastbiler, at den
maksimale tilladte totalvaegt fra 01.01.2024 kan forgges fra 32.000 kg til 36.000 kg.

ITD mener dog, at det er meget uheldigt og begraensende, at alene 4-akslede lastbiler med en sakaldt
2+2 akselkonfiguration teknisk set kan udnytte en totalveegt pa 36.000 kg. Denne type 4-akslede lastbiler
har oftest tekniske tilladte akseltryk pa 18.000 kg pa de forreste aksler, og 19.000 kg pa de bagerste
aksler.

Den anden type af 4-akslede lastbiler med en sakaldt 1+3 akselkonfiguration vil i langt de fleste tilfeelde
alene kunne opna en teknisk tilladt totalvaegt pa 33.000 kg. Denne type 4-akslede lastbiler er nemlig i
langt de fleste tilfeelde udstyret med en foraksel med et teknisk tilladt akseltryk pa 9.000 kg, og de
bagerste tre aksler kan samlet maksimalt veje 24.000 kg.

Det er i mange tilfeelde ikke en umiddelbar mulig eller rentabel Igsning blot at vaelge at fa specificeret
fremtidige lastbiler med 1+3 akselkonfiguration med foraksel, der teknisk tillader 10.000 kg. Det skyldes
blandt andet, at ikke alle motorkgretgjsproducenter tilbyder denne Igsning, og at meromkostninger
hertil kan vaere urentable.

| realiteten betyder de nugeeldende regler, at der i langt de fleste tilfaelde vil vaere forskel pa hele 3.000
kg mellem 4-akslede lastbiler med en 2+2 akselkonfiguration og 4-akslede lastbiler med en 1+3
akselkonfiguration.

Herved star en 2+2 konfigureret lastbil staerkere konkurrencemaessigt, end en 1+3 konfigureret lastbil,
nar lastbilerne anvendes som solokgretgjer.

ITD vil derfor igen anmode om at der tillades en gget samlet vaegt for akselgruppen med 3 aksler fra
24.000 kg til eksempelvis:
e 25.000 kg hvis der i akselgruppen med vejvenlig affijedring er én drivaksel med tvillingmonterede
hjul.
e 26.000 kg hvis der i akselgruppen med vejvenlig affiedring er to drivaksler med tvillingmonterede
hjul.
Disse forslag er taget ud fra samme princip ved en akselgruppe med to aksler. Her kan det samlede
tilladte akseltryk vaere 19.000 kg, hvis der er vejvenlig affjedring, og der indgadr en drivaksel med
tvillingmonterede hjul. Hvis dette ikke er tilfaeldet, kan det samlede akseltryk ikke overstige 18.000 kg.

Det vil isaer veere hensigtsmaessigt, at 4-akslede lastbiler med 1+3 akselkonfiguration i praksis kan have
en stgrre totalvaegt end 33.000 kg, nar nu totalveegten for 7-akslede vogntog forgges til 58.000 kg.
Herved sikres mere optimal udnyttelse, nar disse typer lastbiler kgrer i kombination med kaerrer. Ellers
vil en stor del af de 4-akslede 1+3 konfigurerede lastbiler i kombination med en 3-akslet keerre kun kunne
have en total vogntogsvaegt pa 33.000 kg + 24.000 kg = 57.000 kg.

@vrige bemaerkninger

ITD har ved flere tidligere lejligheder indsendt gnsker og forslag, som har til formal at fa optimeret
vejgodstransporten med ggede godsmaengder per transporterende enhed. Derved kan vi reducere det
samlede antal transporter, til gavn for klima, traengsel, effektivisering, transportgkonomi og andre
fordele.

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 5/6



ITD ’
INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

En del af ITD's indsendte gnsker er blevet realiseret hen ad vejen. Det er meget glaedeligt. Men vi haber,
at arbejdet med denne bekendtggrelse fortsaetter, sa ITD’s gvrige relevante gnsker og bemaerkninger
ogsa kommer i betragtning. Vi beder Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet ngje genoverveje og vurdere
de relevante regler ud fra kommentarerne i dette hgringssvar, saerlig med fokus pa at skabe mere (i
praksis) anvendelige rammer for mere optimal udnyttelse af bade eksisterende og nye kgretgjer og
vogntog.

* %k

ITD star meget gerne til radighed for naermere dialog om ovenstaende konkrete bemaerkninger, samt
vores gnsker til yderligere @ndringer.

Med venlig hilsen

ITD

g

Steffen Johannsen

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 6/6



. Arbejder for bedre branchevilkar
UNDER DANSK BILBRANCHERAD

Taastrup, den 19. september 2025

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Fremsendt pr. e-mail: info@fstyr.dk
Cc: frla@fstyr.dk

Vedr. j. nr. 2024-668945; Horing over udkast til dimensionsbekendtggrelsen.

Den selvsteendige brancheforening Kgretgjsopbyggerne under Dansk
Bilbrancherad (cvr. nr. 43155490) har noteret sig ovenstaende hgring og skal
hermed fremsende hgringsbemaerkninger.

Indledningsvist skal vi papege, at vi som Danmarks ubestridt stgrste
brancheforening for kgretgjsopbyggerne bredt undrer os over, at vi ikke er
anfg@rt pa listen over hgringsparter — og uagtet vi ved en tidligere lejlighed har
noteret os, at Faerdselsstyrelsen opfordrer enhver, der matte have interesse for
styrelsens hgringer til at afgive hgringssvar, sa er det MAGTPALIGGENDE for
Kgretpjsopbygger som selvstaendig forening at anmode om at blive noteret pa
hgringslisten pa linje med den markant mindre, om end zldre, forening SKAD.

Vi takker herfor pa forhand.
SELVE HARINGEN.
Vi har med en vis tilfredshed noteret os indholdet af hgringen, og skal saerligt

bifalde den made, hvorpa der fastholdes dansk fleksibilitet.

Det er ogsa glaedeligt, at der gives den lzenge ventede vaegtforggelsesmulighed
pa 7-akslede kgretgjer.

Karetgjsopbyggerne skal dog benytte lejligheden til at patale en problemstilling
omkring 3-akslede kgretgjer, hvor totalvaegten foreslas gget fra 26 til 28 ton.

Autobranchens Hus — Kirkevej 1-3 — 2630 Taastrup — TIf. 22415103 — https://www.koeretoejsopbyggere.dk — E-mail: jph@dbr.dk
Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad arbejder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevilkar for kgretgjsopbyggere.



https://www.koeretoejsopbyggere.dk/
mailto:info@fstyr.dk

Selv nar vaegten forgges laegges det op til, at et aeldre krav om enten vejvenlig
affjedring eller ingen af kgretgjets akseltryk overstiger 9.5. ton. Vi henviser til
forslaget § 21, stk. 2, nr. 3 (nuvaerende § 22, stk. 2, nr. 5).

Reglen om 9.5 ton virker utidssvarende, nar veegten gges — og det kunne derfor
give bedre mening at gge dette til 10 ton; der sa ville kunne fordeles med fx 19
t. bag og 10 t for. Det kan ikke lade sig ggre, som bestemmelsen taenkes
opretholdt for nuveerende.

%k %k

Det er endelig ingen hemmelighed, at flere aktgrer i branchen igennem flere ar
har efterspurgt lgsninger for 7-akslede kgretpjer; og historikken viser sig
tydeligt: Nar lovgivning endelig kommer, sa er behovet i branchen for laengst
blevet anderledes. Derfor skal vi i Kgretgjsopbyggerne opfordre til, at der
udvises en st@grre og hurtigere agilitet indenfor dimensionsbekendtggrelsen,
hvis der matte opsta behov herfor.

Venlig hilsen
Kgretgjsopbyggerne

jbh@dbr.dk
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Sendt elektronisk til; info@fstyr.dk, Cc; frla@fstyr.dk.

Horing over udkast til bekendtgorelse om koretgjers storste bredde, la2ngde, hgjde,
vaegt og akseltryk

1. Overordnede kommentarer til heringsmaterialet

Bekendtggrelsen indeholder vigtige forbedringer. Landbrugserhvervet gnsker at kvittere
for de positive tiltag. Vi oplever en lyttende og interesseret Transportminister og Feerdsty-
relse.

2. Landbrug & Fadevarers kommentar til det konkrete udkast

Landbrugserhvervet takker for understaende initiativer.

o | §4 stk. 2 tilfgjes beelter, sa traktor og traktorpdhaengsvogn med beelter tillades 3 m
mellem gard/mark, maskinstation/kunde og til/fra vaerksted og syn. Det er meget posi-
tivt.

o 18§13 stk. 2 gges tilladt hgjde til 4,2 m for bade lastbiler og landbrugskeretgjer. Vi kvit-
terer for at landbrugskearetgjer er husket. P& lastbilsiden er 4,2 m efterspurgt til land-
brugets falgeerhvervs lastbiler.

3. Landbrug & Fodevarers gnsker at papege understaende til genovervejelse

o | §8 defineres det at et motordrevet karetgj hgjst ma vaere 12 m. §9 stk. 2 tillader dog
at busser med mere end to aksler tillades en laengde pa 15 m.

o Landbrugserhvervets motorredskaber eftersparger ligeledes en tilladt lzengde pa 15
m, da det er byggestandarden i alle de europaeiske lande, hvor motorredskaber impor-
teres fra. Danmark er for lille til, at der specialproduceres motorredskaber til det dan-
ske marked. Vi foreslar at motorredskaber tillades 15 m laeangde mellem mark og avls-
gard, mellem ejendomme, der har keretgjerne i faelleseje, mellem en maskinstation og
dennes kunder, til og fra syn eller til og fra veerksted.

o 18§11 stk. 8 star:

"For vogntog, som bestar af traktor eller motorredskab med ét pahaengskgretaj, ma
lzengden ikke overstige 22,00 m. Laengden ma dog kun overstige 18,75 m, hvis der
kares mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, som har vogntoget i faelleseje,
eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis der transporteres et arbejds-
redskab, som er tilknyttet det treekkende karetgjs funktion.”

Landbrugserhvervet foreslar tilfgjelse af: "til og fra syn eller til og fra veerksted”, sa for-
muleringen bliver tilsvarende §4 stk. 2.
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| §14 stk. 2 lastbiler med "tvillingmonterede daek og vejvenlig affjedring” et drivaksel-
tryk pa 11,5 ton. Landbrugstraktorer og -motorredskaber konstrueres og typegodken-
des ogsa til 11,5 ton pa drivakslen. Store landbrugsdaek har sterre baereflade, og har
bedre affjedring end lastbilers. Landbrugserhvervet gnsker derfor sidestilling med "tvil-
lingmonterede deek og vejvenlig affjedring”. Evt. med krav til deekstarrelserne.

§ 21 stk. 2.9, 2.10, 2.11, 2.12 og 2.13 definerer den tilladte totalvaegt i forhold til antal
aksler. Landbrugserhvervet gnsker sidestilling ved sletning af "som bestar af bil med
registreringspligtigt pahaengskereta;j”:

9) For vogntog med syv eller flere aksler;-sem-bestdrafbil-medregistreringspligtigt
pahaengskaretaj: 58.000 kg.
10) For vogntog med seks aksler;-sem-bestaraflastbilmed-fire-akslermed-registre-
Fmgsplmtgtlgt—pahaengskeﬁetej 52.000 kg.

11) For vogntog med seks aksler;-som-bestar-af-lastbil-med-tre-aksler-med-registre-
Hngsphgfelgt—pahaengskeretej 53.000 kg.

12) For andre vogntog med seks aksler-sem-bestér-aflastbilmed-registreringspligtigt
pahaengskaretaj: 50.000 kg.
13) For vogntog med fem aksler;-som-bestar-af-lastbil-med-registreringspligtigt-pa-
haengskaretej: 47.000 kg.

Spaergsmal til hgringssvaret rettes til undertegnede.

Pa vegne af Landbrugserhvervet

Henning Sjerslev Lyngvig
Chefkonsulent
Landbrug & Fagdevarer F.m.b.A.

M +45 9117 7620 | E hsl@seges.dk
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Det indsendte er pa vegne af:

e Dansk Agroindustri

e Dansk Maskinhandlerforening

e Danske Kartofler

o Danske Maskinstationer & Entreprengrer
o Danske Sukkerroedyrkere

e Landbrug & Fgdevarer

e SEGES Innovation
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19. september 2025

Til Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Hgringssvar (sagsnr.: 2024-668945 til:
Horing over udkast til bekendtgorelse om koretgjers starste bredde, laeangde,
hojde, veegt og akseltryk

Mobility Denmark fremsender hermed bemaerkninger til det fremsendte udkast til
bekendtggrelse om kgretgjers storste bredde, leengde, hgjde og akseltryk. Vi er
samtidig bekendt med, at et af vores medlemmer (Scania Danmark A/S) parallelt
hermed har fremsendt selvsteendigt haringssvar til Feerdselsstyrelsen den 10. sep-
tember 2025.

Vores bemaerkninger herunder supplerer dette, og skal ses som i overensstem-
melse hermed.

Indledningsvist finder vi anledning til igen og i lighed med vores seneste hgrings-
svar tilbekendtggrelse om forsgg med modulvogntog (sagsnr. 2025-995896) at gare
opmaerksom pa, at Mobility Denmark ikke star pa haringslisten.

Uanset, at hgringen er offentlig og hgringssvar derfor kan afgives af alle med inte-
resse heri, finder vi det vigtigt, at vi anerkendes som hgringspart til disse hgringer. |
modsat fald kunne hgringslister helt undveeres.

Bemaerkninger til hgringsudkastet
For sa vidt angar de eendringer, der foreslas i haringsudkastet, heefter vi os ved a&n-
dringerne til bekendtggrelsens kapitel 6 om kgretgjers totalveegt.

Her foreslas det at de nugeeldende bestemmelser om forhgijet tilladt totalveegt pa
1.000 kg. for karetgjer, som bruger alternative braendstoffer, og pa 2.000 kg. for
nulemissionskgretgjer slettes/ophaeves. | stedet forhgjes den tilladte totalveegt
med 2.000 kg. generelt uanset drivlinjen.
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Dette skal geelde for bade lastbil med to aksler (§ 21, stk. 2, nr. 1) og for motordrevet
karetgj med tre aksler, hvor kgretgjets drivende aksel har tvillingemonterede deek (8
21, stk. 2, nr. 3).

Dermed ophaeves den veegtmeessige ” kompensation” for isaer nulemissionstekno-
logien i ellastbiler, hvilket efter vores mening kan haemme den grgnne omstilling af
tung vejtransport i Danmark. Dette geelder ogsa, selvom ellastbilernes hgjere total-
vaegt generelt skal ses i lyset af den ekstra vaegt, der fglger af selve driftsbatteriets
vaegt.

De nugeeldende regler udligner derfor i princippet blot det "handicap” ellastbilerne
har som fglge af, at batteriet leegger beslag pa en del af totalvaegten og dermed ogsa
lasteevnen. En generel forhgjelse af den tilladte totalvaegt begunstiger imidlertid
kun konventionelle lastbiler, hvilket styrker dieseldrevne lastbilers relative konkur-
renceevne overfor ellastbilerne.

Dette understgtter ikke den grgnne omstilling af den tunge vejtransport i Danmark,
som i forvejen er udfordret hgjere anskaffelsesomkostninger pa nulemissionslast-
biler. Samtidig modarbejder dette andre tiltag, der skal understgtte den granne om-
stilling, som f.eks. Vejdirektoratets pulje til gran omstilling af tung vejtransport med
stgttemidler til anskaffelse af nulemissionskgretgjer og opstilling af ladeinfrastruk-
tur.

Vi kan derfor ikke statte disse eendringer til kapitel 6 som foresldet med udkastets §
21, stk. 2. nr. 1 ognr. 3.

Mobility Denmark vil derfor opfordre til, at man fastholder en begunstigelse af nule-
missionskgretgjer i bekendtgarelsen og de tilsvarende bestemmelser for 2 og 3 aks-
lede lastbiler i Detailforskrifter for karetgjer karetgjers indretning og udstyr (jf. DfK,
afsnit 3.01.010 Motordrevet karetgj).

Vi bemeerker dog, at DfK jf. udkastets kapitel 12, § 38, stk. 3 foreslas ophaevet.
Tilsvarende bar vogntogsvaegten, der med forslagets § 21, stk. 2, nr. 9 foreslas for-
gget fra 56.000 kg. til 58.000 kg for vogntog med syv eller flere aksler, kun geelde i
kombination med nulemissionskgretgjer.

Dette ville stille nulemissionslastbiler bedre i konkurrencen med dieseldrevne last-

biler, idet der ikke i dag findes nogen kompensation for den ekstra vaegt af nulemis-
sionsteknologien i ellastbiler, hvis de indgar i vogntog.
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@vrige forhold vedrgrende kompensation for tungere nulemissionsteknologi:
Ovenstaende hensyn gar sig tilsvarende geeldende for 4 og 5-akslede karetgijer jf. §
21, stk. 2, nr. 4 og 5), hvor der med generel hgj totalvaegt ikke levnes mulighed for
kompensation for den tungere nulemissionsteknologi.

Ifalge oplysninger fra vores medlemmer geelder det desuden:

e At den tilladte totalvaegt pa 28.000 kg. for en 3 akslet lastbil er uhensigts-
maessig, fordi man normalt ikke kan opna det nadvendige forakseltryk pa
9.000 kg.

e Atder erikke mulighed for at bygge 5 akslede biler med 1 foraksel og 4 bag-
aksler, fordi der ikke findes regler for en akselgruppe med 4 aksler.

o Atderikke er mulighed for at bygge biler med alternativ bogieafstand - flyt af
lebeaksel tilmere end 1,8 m (selvsteendig aksel).

Set i lyset af den generelle tekniske kompleksitet i de nationale regler om vaegt og
dimensioner savnes der mere konkret vejledning, som f.eks. gives af de svenske
myndigheder (Transportstyrelsen) i form af vejledningen ”Lasta Lagligt” her:

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/publi-
kationer/publikationer-inom-vagtrafik/korkort/

Vedrgrende gvrige bestemmelser:
Vi kan tilslutte os sendringerne jf. udkastets kapitel 4, 8 13, stk. 2, hvor den tilladte
hgjde for bus, lastbil, traktor og motorredskab forgges til 4,20 m.

Vier dog gjort opmeerksom p4a, at en udfordring kan veere, at en saettevognstreekker,
der samtidig gnsker at kare eksportkarsel, hgjst kan vaere 4,00 m, og at der kun kan
veelges en spoilermontering, der overholder en maksimal hgjde pa 4,00 m for sam-
tidig at kunne opna godkendelse i forhold til forordning (EU) 2018/858.

Vi har ingen bemaerkninger til udkastets gvrige bestemmelser.

Generelt om hgringsprocessen:

Det geelder generelt for &endringerne i de nationale regelseet for veegt- og dimensio-
ner, forsgg med modulvogntog/dobbelttrailervogntog, detailforskrifter for kareto-
jers indretning og udstyr (DfK) og reglerne for national individuel godkendelse (NIV)
myv., atder eksisterer en latentrisiko for”blinde vinkler” som fglge af manglende tek-
nisk indsigt hos myndighederne.
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For at opfange disse tidligt i lovgivhingsprocessen — og helst inden offentlige hgrin-
ger igangseettes — vil vi opfordre Faerdselsstyrelsen til at inddrage ekstern teknisk
ekspertise sa tidligt som muligt.

Dette kunne ske ved, at der nedsaettes en ”lgbende arbejdsgruppe” (evt. blot kon-
sultation pa ad hoc basis), hvor Mobility Denmark i kraft af sin medlemskreds, som
bestar alle de starste bilfabrikanter, gives mulighed for at kommentere tekniske ele-
menter i nye nationale tekniske regler forud for en egentlig hgring.

Mobility Denmark er til enhver tid parat til at formidle teknisk viden fra vores med-

lemmer og assistere Faerdselsstyrelsen i tekniske spargsmal, som opstar i forbin-
delse med udarbejdelsen hgringsudkast til ny teknisk regulering.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILIT)

Telefon +45 23 23 25 20
E-mail oki@mobility.dk

Mobility Denmark| Radhuspladsen 16 |DK-1550 Kgbenhavn V |CVR: 67794117
|www.mobility.dk
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Fra: Jorgensen Ole Christian pd vegne af Jgrgensen Ole Christian <ole.chr.joergensen@scania.com>

Til: "info@fstyr.dk"

Cc: "frla@fstyr.dk"; Landén Par

Emne: Hgringssvar omkring: Forgget hgjde for kgretgjer, og @gget maksimal vaegt for vogntog med syv eller flere
aksler. j.nr. 2024-668945.

Dato: 10. september 2025 09:12:06

Vedhaeftede filer: Hgrinasbrev.pdf
Hgringsliste.pdf
Udkast til bekendtagrelse om kgretgiers stgrste bredde, leenade, hgide, veeat og akseltryk.pdf

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Til Feerdselsstyrelsen

For endnu bedre at promovere den granne omstilling er det Scania’s opfattelse af den
ggede vogntogsvaegt fra 56 til 58 ton udelukkende skal vaere i kombination med nul
emissions kagretgijer.

Dette vil veere med til at gare investeringer i BEV lastbiler med pa line med ICE lastbiler. |
dag bliver man ikke kompenseret i forhold til vogntogsvaegten hvis man veelger at stille med
en vogntog baseret pa en BEV drivline. Hvis man i dag har en sololastbil pa 3-aksler, sa kan
man fa lov til at ga til 28 ton med BEV, og kun 26 ton med ICE. Dette princip burde nu ogsa
sla igennem pa vogntogsveegten, og nu har vi muligheden.

Flere kunder papeger netop den extra udfordring, der er i at ga til BEV biler pa
vogntogskombinationer hvor man ikke bliver vaegtkompenseret i forhold til den extra
egenvaegt som batterierne bidrager med. Ved at kompensere med op til 2 ton, vilman
bedre kunne sidestille en lgsning med forbreendringsmotor og et vogntog baseret pa en
BEV lastbil.

Med venlig hilsen / Best regards

Ole Chr Jorgensen

Produktchef | Salg | Scania Danmark A/S

D: +45 2551 80 24 | T: +45 44 54 22 00
Industribuen 19, Byg. 2, 2635 Ishgj, Danmark

hr.Joergensen(@scania.com
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@ Faerdselsstyrelsen

Til hgringsparterne Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Telefon: 7221 8899

E-mail: info@fstyr.dk
Web: www.fstyr.dk

Sagsnr.: 2024-668945
22-08-2025

Haring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, leengde,
hgjde, veegt og akseltryk

Feerdselsstyrelsen sender hermed udkast til bekendtgarelse om karetgjers starste bredde,
leengde, hgjde, veegt og akseltryk i hgring.

Hgaringsfristen er den 19. september 2025.

Formalet med bekendtgarelsesudkastet er at lempe enkelte omrader, der er omfattet af be-
kendtggrelsen. £ndringerne indebeerer blandt andet, at den maksimalt tilladte hgjde for alle ka-
retgjer gges, ligesom den maksimalt tilladte totalvaegt for vogntog med syv aksler eller mere
gges.

Derudover indszettes der tilladelse til karsel med szerligt bred sneplov ved karsel pd motorvej,
og politiet og forsvaret indskrives i bestemmelsen om transport af redningsbade i forbindelse
med myndighedernes opgavevaretagelse.

Det bemeerkes, at indholdsmaessige eendringer i forhold til den geeldende bekendtggrelse frem-
gar med aendringsmarkeringer.

Uddybning af bekendtggrelsens indhold

1. Beeltetraktor og -traktorpdhaengsvogns maksimalt tilladte bredde gges

Der indfgres med bekendtggrelsesudkastet mulighed for, at beeltetraktor og traktorpdhaengs-
vogne ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis overskridelsen af 2,55 m alene skyldes beelte-
montering samt afskaermning.

2. Karsel med bred sneplov p& motorvej

Med bekendtggrelsesudkastet indfgres der mulighed for, at der pd motorvej kan anvendes sne-
plov med en brede pa indtil 4,90 m.

Det bemaerkes, at Vejdirektoratet forinden har udfgrt forsgg hermed, hvorfor ordningen perma-
nentggres med bekendtggrelsesudkastet.

3. Transport af brede redningsbade til brug ved udpegede myndigheders opgavevaretagelse
Med bekendtggrelsesudkastet indszettes politiet og forsvaret som myndigheder, der ma trans-

portere redningsbade med en bredde pa indtil 3,30 m, nar dette sker som led i deres opgaveva-
retagelse.
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4. Forggelse af maksimalt tilladt hgjde for karetajer

Med bekendtgarelsesudkastet foreslds den maksimailt tilladte hgjde for bus, lastbil, traktor og
motorredskab samt pdhaengskaretgjer dertil haevet til 4,20 m. Dette er en forggelse fra 4,10 m
for bus og lastbil samt pahaengsvogn dertil, og en forggelse for traktor og motorredskab samt
pahaengsvogn dertil fra 4,00 m.

/ZEndringen sidestiller hermed de naevnte karetgjer for sa vidt angar maksimalt tilladt hgjde.

5. /ndring af maksimalt tilladt totalveegt for karetgjer

Med bekendtggrelsesudkastet simplificeres begraensningerne for kgretgjers maksimalt tilladte
totalveegt. Derudover gges den maksimalt tilladte totalveegt for visse vogntog med syv eller flere
aksler fra 56 tons til 58 tons.

6. Tilladelse til fravigelse af starst tilladt totalveegt og akseltryk

Der indseettes med bekendtgerelsesudkastet mulighed for, at der kan knyttes vilkar til tilladelser
om fravigelse af reglerne om starst tilladt totalvaegt og akseltryk. Der indsaettes endvidere mu-
lighed for tilbagekaldelse af en sadan tilladelse, hvis tilknyttede vilkar overtreedes.
Afslutningsvist stilles der krav om, at meddelt tilladelse skal medbringes under karsel og pa for-
langende forevises politiet. Manglende overholdelse af kravet om, at tilladelsen skal medbrin-
ges, strafbeleegges med bekendtgarelsesudkastet.

7. Overgangsperiode

Bekendtggrelsesudkastet forventes at treede i kraft den 1. januar 2026, mens bestemmelserne i
udkastets § 13 og § 21, stk. 2, nr. 9, med aendringer til maksimalt tilladt hgjde og totalveegt
(punkt 4 og 5), forventes at fa virkning fra den 1. januar 2027.

Administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have administrative konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

Bekendtgarelsesudkastet har vaeret i preehgring hos Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Re-
gulering (OBR), som har vurderet, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

@konomiske konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have gkonomiske konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

De fem principper for implementering af EU-regulering
Bekendtgarelsen implementerer direktiv Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsaet-
telse af de stgrste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt i

international trafik for visse vejkaretgjer i brug i Feellesskabet.

Det vurderes, at bekendtggrelsesudkastet efterlever de fem principper om implementering af
EU-regulering.
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Videre proces
Det foreslas, at bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. januar 2026.
Feerdselsstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til styrelsens hovedmail-

adresse info@fstyr.dk, cc. til frla@fstyr.dk senest den 19. september 2025, med angivelse af
j.nr. 2024-668945.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Frederik Land pa mail frla@fstyr.dk eller til
info@fstyr.dk.

Der vedleegges en liste over hgringsparterne.

Feerdselsstyrelsens hgringer er offentlige, og hgringssvar kan afgives af alle med interesse heri.
Dette geelder ogsa, selvom man ikke fremgar af listen over hgringsparter.

Indkomne hgringssvar vil blive offentliggjort pa Heringsportalen efter udstedelse. Ved afgivelse
af hgringssvar samtykkes der til, at vedkommendes hgringssvar og medsendte kontaktoplysnin-
ger offentligggres efter endt hgring.

Udstedte bekendtggrelser offentliggares pa Retsinformation. Feerdselsstyrelsens nyhedsbrev
indeholder ogsa information om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske pa
Feerdselsstyrelsens hjiemmeside.

Venlig hilsen

Frederik Land
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Haringsliste
3F Fagligt Feelles Forbund
ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Dansk Erhverv
Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Regioner
Danske Speditarer
Danske Synsvirksomheder
DI - Dansk Industri
DI Transport
DTL - Danske Vognmaend
DTL's arbejdsgiverforening
FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fgdevarer

Radet for Sikker Trafik

SEGES

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

@ Faerdselsstyrelsen

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Telefon: 7221 8899

E-mail: info@fstyr.dk
Web: www.fstyr.dk

Sagsnr.: 2024-668945
22-08-2025
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Udkast
til
Bekendtgarelse om karetgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk?

| medfar af 8 51, stk. 8, sidste4. pkt., § 68, stk. 1, § 84, stk. 1, 8 85, stk. 1, og § 118, stk. 1315, 1. pkt., og stk.
1401516 og 17, i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1312 af 26. november 2024, som aendret ved lov
nr. 567 af 27. maj 2025, fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 3 stk. 1, i bekendtggrelse nr. 373787 af
9.apri-202418. juni 2025 om Feerdselsstyrelsens opgaver og befgjelser samt klageadgang:

Kapitel 1
Anvendelsesomrade og definitioner
Anvendelsesomrade

§ 1. Denne bekendtggrelse fastseetter regler for karetgjers starste bredde, laengde, hgjde, vaegt og akseltryk,
som geelder savel i ubelaesset stand som i belaesset stand.

Stk. 2. For s& vidt angar transport af udeleligt gods, som ngdvendigger overskridelse af en eller flere af
reglerne i denne bekendtgarelse, og som udfgres med lastbil og vogntog bestaende af lastbil og pdhaengs-
/seettevogn samt karsel med mobilkran, stort motorredskab, stort pahaengsredskab, blokvogn og returkgrsel
fra ngdretsopgaver med kgretgj, hvis konstruktion ngdvendigger overskridelse af en eller flere af
bestemmelserne i dimensionsbekendtgarelsen, i beleesset savel som ubeleesset stand, henvises til reglerne i
bekendtggarelse om seertransport.

Stk. 3. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfares med lastbil, som opfylder kravene om
forleengede farerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr. 1236/20122021/535, hvor leengden
overskrider 12 m, jf. 8 8, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes udragende gods, henvises til reglerne i
bekendtggarelse om seertransport.

Stk. 4. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfgres med lastbil med saettevogn, som
opfylder kravene om forleengede fgrerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/20122021/535, hvor leengden overskrider 17,88 m, jf. § 10, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes
udragende gods, henvises til reglerne i bekendtggrelse om saertransport.

Stk. 5. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfares med andre vogntog end billastbil med
seettevogn, som opfylder kravene om forleengede farerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/20122021/535, hvor leengden overskrider 18,75 m, jf. § 11, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes
udragende gods, henvises til reglerne i bekendtggrelse om saertransport.

1) Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Radets direktiv 96/53/EF om fastseettelse af de starste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i national trafik for visse kgretgjer i brug i Feellesskabet, EF-Tidende
1996, nr. L 235, side 59, som zendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning 2019/1242/EU af 20. juni 2019 om zendring af
Radets direktiv 96/53/EF om fastsaettelse af de starste tilladte dimensioner i national og international trafik og starste tilladte veegt i
national trafik for visse karetgjer i brug i Feellesskabet, EU-Tidende 2019, nr. L 198, side 202, Europa-Parlamentets og Radets
afgarelse (EU) 2019/984 af 5. juni 2019 om aendring af Radets direktiv 96/53/EF for sa vidt angar fristen for gennemfgrelsen af de
seerlige regler vedrgrende de starste tilladte lsengder for fgrerhuse med forbedret aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og
sikkerhed, EU-Tidende 2019, nr. L 164, side 30, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om
eendring Radets direktiv 96/53/EF om fastszettelse af de starste tilladte dimensioner i national og international trafik og starste tilladte
veegt i international trafik for visse vejkaretgijer i brug i Feellesskabet, EU-Tidende 2015, nr. L 115, side 1. | bekendtggrelsen er der
medtaget visse bestemmelser fra Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/208 af 8. december 2014 om supplerende
bestemmelser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 for sa vidt angar krav til karetajers funktionelle sikkerhed
med henblik p& godkendelse af landbrugs- og skovbrugskgretajer, EU-Tidende 2015, nr. L 42, side 1. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten
geelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i bekendtggrelsen er séledes udelukkende
begrundet i prakt|ske hensyn og bergrer |kke forordningens umiddelbare gyldlghed i Danmark.

e 8 e aflaser; Bekendtggrelsen har som udkast veeret notificeret i
overensstemmelse med Europa Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til tekniske
forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).






Definitioner
§ 2. | denne bekendtggrelse forstas ved:

1) Forordning 2019/2144: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019
om krav til typegodkendelse af motorkaretgjer og pdhaengskaretgjer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen
af karetgjspassagerer og blgde trafikanter og om aendring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EV) 2018/858 og opheevelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning
(EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr.
406/2010, (EVU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr.
1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012,
(EVU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 med senere gendringer.

2) Forordning 2021/535: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021 om
regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 for sa vidt angar
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af kgretgjer og systemer,
komponenter og separate tekniske enheder beregnet til sddanne karetgjer med hensyn til deres almindelige
specifikationer og sikkerhed.

23) Forordning 2015/208: Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/208 af 8. december 2014 om
supplerende bestemmelser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 for sa vidt angar
krav til keretgjers funktionelle sikkerhed med henblik pa godkendelse af landbrugs- og skovbrugskeretajer
med senere andringer.

34) Alternative breendstoffer: Braendstoffer eller energikilder, som helt eller delvist erstatter fossile oliekilder i
energiforsyningen til transport, og som har potentiale til at bidrage til dekarboniseringen af transporten og
forbedre miljgpraestationerne i transportsektoren. De alternative breendstoffer er oplistet i bilag 1.

45) Kgretgj, der bruger alternative breendstoffer: Et motorkgretgj, som er godkendt i henhold til irektiv
2007/46/EFEuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskearetgijer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om aendring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF, og som helt eller delvist drives af et alternativt
breendstof, der fremgar af bilag 1.

56) Nulemissionskgretgj: Et tungt nulemissionskaretaj som defineret i artikel 3, nr. 11, i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastseettelse af praestationsnormer for nye tunge
karetgjers CO2-emissioner og om aendring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009
og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF.

67) Intermodal transport:

a) Kombineret transport, jf. artikel 1 i Radets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indfgrelse af
feelles regler for visse former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne, som anvendes til
transport af en eller flere containere eller veksellad med en samlet laengde pa op til 45 fod.

b) Transport ad vandvejen af en eller flere containere eller veksellad med en samlet laengde pa op til 45 fod,
forudsat at den karte vejstraekning, der indgar som farste eller sidste led, ikke overstiger 150 km pa
Unionens omrade. Den ovenfor naevnte afstand pa 150 km kan overskrides for at na frem til den naermeste
egnede transportterminal for de planlagte ydelser, nar der er tale om:

i) Vogntog, som bestar af 2-akslet bil med tilkoblet 3-akslet saettevogn eller vogntog, som bestar af 3-akslet
lastbil og 2- eller 3-akslet saettevogn med faktisk totalveegt pa indtil 40.000 kg.

ii) Vogntog, som bestar af 2-akslet bil med 3-akslet szettevogn, som i forbindelse med intermodal transport
transporterer en eller flere containere eller et eller flere veksellad med en samlet leengde pa op til 45 fod og
med faktisk totalvaegt pa indtil 42.000 kg, eller vogntog, som bestar af 3-akslet bil med 2- eller 3-akslet





seettevogn, som i forbindelse med intermodal transport transporterer en eller flere containere eller et eller
flere veksellad med en samlet leengde pa op til 45 fod og med en faktisk totalvaegt pa indtil 44.000 kg, i
tilfeelde hvor den relevante medlemsstat tillader sddanne afstande.

iii) For intermodal transport kan den naermest egnede transportterminal, der leverer en ydelse, ligge i en
anden medlemsstat end den, hvor forsendelsen blev lastet eller losset.

78) Afskiber: En retlig enhed eller en fysisk eller juridisk person, som er anfgrt pa konnossementet eller pa et
tilsvarende transportdokument, f.eks. et gennemgangskonnossement, som afskiber og/eller i hvis navn eller
pa hvis vegne, der er indgéet en transportkontrakt med transportvirksomheden.

89) Temperaturkontrolleret opbygning: En fast eller aftagelig opbygning, som er specielt udstyret til transport
af varer ved en kontrolleret temperatur, og hvis sideveegges tykkelse inklusive isolering mindst udggar 45 mm.

910) Vejvenlig affjedring: Luftaffjedring eller tilsvarende affjedring som fastlagt i direktiv 96/53/EF af 25. juli
1996 om fastseettelse af de stgrste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte
veegt i international trafik for visse vejkaretgjer i brug i Feellesskabet, bilag I1.

1011) International trafik: Transport, som foregar i sdvel Danmark som i et andet land. Et saettevogntog er
dog i international trafik, nar blot seettevognen er det.

1112) Aerodynamisk anordning: Anordning eller udstyr bag pa et karetaj, som er designet til at reducere
karetgjets luftmodstand;-eg-sem-epflderkrav. Anordningerne eller udstyret skal veere godkendte i bitag-1-til
Eudropa-Kommissionensoverensstemmelse med forordning {2021/535/EU)-nr-1230/2012,

Kapitel 2
Karetgjers bredde
§ 3. Et kegretgj ma ikke have en bredde, der overstiger 2,55 m, jf. dog § 4.
Stk. 2. Pahaengskaretgj til motorcykel ma dog ikke have en stgrre bredde end 1,30 m.
Stk. 3. P& trehjulet vareknallert ma godset ikke rage ud over ladets sider.

Stk. 4. Registreringspligtigt pahaengskerete;j til bil ma endvidere ikke have en bredde, der overstiger den
traekkende bils bredde med mere end 0,35 m i hver side.

Stk. 5. Karsel med et karetgj, der er konstrueret med en arbejdsstilling og en transportstilling, s& udragende
dele kan afmonteres eller slas ind, ma kun finde sted med sddanne dele i transportstilling-f—deg-stk-6.

Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 5 finder dog ikke anvendelse

1) ved passage eller krydsning af vej eller i lignende tilfeelde, hvor vej kun benyttes i ubetydeligt omfang, og
2) ved kgrsel pa vej, hvorunder kgretgjet udfgrer en arbejdsfunktion.

§ 4. Ved karsel med lgst laesset hg, halm eller utsersket saed eller med motorredskab, arbejds- eller
pahaengsredskab saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde kan bredden for savel det
treekkende karetgj som pahaengskgretgjet overstige 2,55 m. Bredden méa dog kun overstige 3,30 m, hvis der
kares mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har redskabet i feelleseje, mellem en maskinstation
og dennes kunder eller til og fra vaerksted. Reglerne i § 3, stk. 5 og 6, finder tilsvarende anvendelse pa den i
1. og 2. pkt. naevnte karsel.

Stk. 2. Traktor og traktorpahaengsvogn ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis breddens overskridelse af
2,55 m alene skyldes beelte- eller hjulmontering samt hjulafskeermning. En sadan traktor eller
traktorpdhaengsvogn ma kun benyttes til karsel mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har
karetgjerne i feelleseje, mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til og fra veerksted.





Stk. 3. Politiet kan forbyde den i stk. 1 og stk. 2 naevnte karsel, nar saerlige forhold taler derfor.

Stk. 4. Et karetaj med temperaturkontrolleret opbygning ma have en bredde pa indtil 2,60 m.

Stk. 5 En sneplov ma have en bredde pa |ndt|I 3,50 m, dog 4,90 m ved anvendelse pa motorvej. —Kwe%e%

Stk. 6. Redningsberedskabet, politiet og forsvaret ma, nar der er tale om ngdvendig kgrsel i direkte

forbindelse med de pagzeldende myndigheders opgavevaretagelse, transportere en redningsbad pa indtil
3,30 m bredde pa pahaengsvogn, som kobles efter terreengaende-bil godkendt hertil, uanset, at § 3, stk. 4,
ikke er opfyldt.

Stk. 7. Traktor og motorredskab ma traekke ubeleesset traktorpahaengsvogn opbygget som buffertank mellem
mark og avisgard med en bredde pa indtil 3,30 m.

§ 5. En bil eller et vogntog, hvor det treekkende karetgj er en bil, skal kunne vende inden for en vendecirkel
med en ydre radius p& 12,50 m og en indre radius pa 5,30 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 1.

Stk. 2. For bil eller vogntog, hvor det traekkende keretgj er en bil, geelder endvidere, at nar karetgjet kerer
tangentielt ind i den cirkel, der er omtalt i stk. 1, ma ingen del beveege sig uden for tangenten med mere end
0,60 m.

§ 6. Bredden af et karetgj eller laes males over de leengst udragende dele med de undtagelser, der fremgar
af bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjerkgretgjers indretning, udstyr og anvendelse, bilag 1,pkt:

§ 7. Ved kersel med bredt keretgj eller lees pa smal vej skal der udvises seerlig agtpagivenhed over for den
avrige feerdsel. Det bredere karetgj skal om ngdvendigt standse sa langt til hgjre som muligt og lade andre
karetgjer passere.

Stk. 2. Ved kgrsel med redskab, hvis bredde overstiger 2,55 m, jf. § 4, skal der pa den del af redskabet, som
er naermest vejmidten, anbringes en tydelig afmaerkning op til 1,00 m hgjde, hvis denne del af redskabet har
en hgjde pa mindre end 1,00 m.

Kapitel 3
Karetgjers laengde
§ 8. Et motordrevet kgretgj ma ikke have en leengde, som overstiger 12,00 m, jf. dog stk. 5 og § 9.
Stk. 2. En p&haengsvogn til bil ma ikke have en leengde, som overstiger 12,00 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 2.
Stk. 3. Et pahaengskaretgij til en motorcykel ma ikke have en leengde, som overstiger 2,50 m.
Stk. 4. Pa trehjulet vareknallert ma godset ikke rage ud over kgretgjets for- eller bagende.

Stk. 5. En lastbil, som opfylder kravene om forleengede farerhuse i forordning 2649/21442021/535, kan have
en leengde, der overstiger 12,00 m.

§ 9. En bus med to aksler mé ikke have en laengde, som overstiger 13,50 m.
Stk. 2. En bus med flere end to aksler méa ikke have en leengde, som overstiger 15,00 m.

Stk. 3. Ved anvendelse af en bus med en lzengde pa over 12,00 m til lokal eller regional rutekarsel, jf.
trafikselskabslovens bestemmelser herom, kreeves forudgaende tilladelse fra vejmyndigheder eller ejere af
private veje og broer samt private faellesveje pa landet.

Stk. 4. En ledbus ma ikke have en leengde, som overstiger 18,75 m, jf. dog stk. 5 og 6.





Stk. 5. En ledbus, der bestar af tre eller flere stive sektioner, kan have en leengde, som overstiger 18,75 m.

Stk. 6. Anvendelse af en ledbus, der bestar af tre eller flere stive sektioner, med en leengde over 18,75 m
kreever forudgaende tilladelse fra vejmyndigheder eller ejere af private veje og broer samt private faellesveje
pa landet.

§ 10. Et vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, ma ikke have en leengde, der overstiger 17,88 m,
jf. dog stk. 3-6.

Stk. 2. For saettevogn ma afstanden mellem hovedboltens akse og saettevognens bagende ikke overstige
13,38 m, og den vandrette afstand (radius) mellem hovedboltens akse og et vilkarligt punkt pa saettevognens
forende ma ikke overstige 2,04 m, jf. dog § 4039, stk. 3.

Stk. 3. Elektroinstallatarvirksomheder og producenter af master eller flagsteenger kan pa lasthil med
seettevogn lade transportere master eller flagstaenger af en sadan laengde, at vogntoget i beleesset stand har
en leengde pa indtil 22,00 m.

Stk. 4. For vogntog, som bestar af en lastbil med szettevogn, forsynet med leessekran med kapacitet pd mere
end 8 tm, forgges den tilladte leengde med den leengde, som kraeves til montering af laessekranen. Den
forggede leengde méa dog ikke overstige 0,62 m, og den samlede laengde ma ikke overskride 18,50 m.

Stk. 5. For vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, hvor lastbilen er et nulemissionskaretgj eller
anvender alternative braendstoffer, jf. bilag 1, forgges den tilladte leengde med den laeengde, som kraeves af
nulemissionsteknologien eller udrustning, der er ngdvendig for anvendelsen af alternative braendstoffer. Den
forggede leengde mé dog ikke overstige 0,62 m, og den samlede laengde ma ikke overskride 18,50 m.

Stk. 6. Vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, som opfylder kravene om forlaengede farerhuse i
forordning 2019/2144, kan have en laengde, der overstiger 17,88 m.

§ 11. Andre vogntog end lasthil med saettevogn ma ikke have en lzengde, der overstiger 18,75 m, jf. dog stk.
3-9.

Stk. 2. For vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, geelder:

1) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets lszengdeakse fra ladets forreste punkt bag ved
farerhuset til pahaengsvognens bageste punkt mé ikke overstige 16,40 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 3. For
vogntog forsynet med laessekran med kapacitet p4 mere end 8 tm kan lzengden forgges med den leengde,
som kraeves til montering af leessekranen. Den forggede leengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

2) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt bag farerhuset til
pahaengsvognens bageste punkt minus afstanden mellem lastbilens bagende og pahaengsvognens forende
ma ikke overstige 15,65 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 4. Dette geelder dog ikke vogntog szerligt indrettet til
autotransport.

Stk. 3. Elektroinstallatarvirksomheder, producenter af master og flagstaenger kan pa lastbil med
pahaengsvogn lade transportere master eller flagstaenger af en sadan leengde, at vogntoget i belaesset stand
har en leengde pa indtil 22,00 m.

Stk. 4. Vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, og hvor vogntoget er opbygget specielt til transport
af karetgjer (autotransporter), ma have en samlet laengde pa indtil 20,75 m i belaesset stand, under
forudseetning af, at

1) der alene transporteres kgretgjer,

2) transporten er afskeermet bagtil mod underkgring med en afskeermning, som er placeret hgjst 0,45 m over
vejbanen og hgijst 0,40 m foran det bageste punkt pa transporten, og

3) afskeermningen udggres af et af de karetgjer, vogntoget er belaesset med, eller af anden afskaermning,
som er minimum 0,10 m hgij.





Stk. 5. For vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, forsynet med laessekran med kapacitet over 8
tm, forgges den tilladte vogntogsleengde med den laeengde, som kraeves til montering af laeessekranen. Den
forggede leengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

Stk. 6. Vogntog, som bestar af en lastbil med pahaengsvogn, som opfylder kravene om forlaengede
farerhuse i forordning 2019/2144, kan have en laengde, der overstiger 18,75 m.

Stk. 7. For vogntog, som bestar af traktor og en eller to pdhaengsvogne, eller traktor og en pahaengsvogn og
et pdhaengsredskab, hvis bredde ikke overskrider 3,00 m, méa leengden ikke overstige 22,00 m. Laengden méa
dog kun overstige 18,75 m, hvis der kares mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, som har vogntoget
i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis den samlede ladleengde ikke overstiger
15,65 m.

Stk. 8. For vogntog, som bestar af traktor eller motorredskab med ét pahaengskaretgj, ma leengden ikke
overstige 22,00 m. Leengden ma dog kun overstige 18,75 m, hvis der kares mellem mark og avisgard,
mellem ejendomme, som har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis
der transporteres et arbejdsredskab, som er tilknyttet det treekkende kgretgjs funktion.

Stk. 9. Vogntog, som bestar af mejeteersker eller skarleegger og pahaengskeretgj, beleesset med skeerebord,
ma have en laengde, som ikke overstiger 25,00 m, hvis der pa pahaengskaretgjet

1) er minimum to aksler,
2) tvangsstyring pa alle aksler, og
3) karsel sker i henhold til stk. 8, 2. pkt.

§ 12. Leengden af et karetgj eller vogntog males over de dele, som rager laengst fremefter og bagud, ved
sammenkoblede karetajer under fuld udstreekning af koblingen, med de undtagelser, der fremgar af
bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjerif-karetgjers indretning, udstyr og anvendelse, jf. dog stk. 4.

Stk. 2. Afstanden mellem bagkant af treekkende bil og forkant af lad eller opbygning pa pahaengsvogn eller
registreringspligtigt paheengsredskab ma ikke overstige 2,00 m.

Stk. 3. Bagmonteret gaffeltruck (medbringertruck) betragtes som gods. Pa lastbil, vogntog bestaende af
lastbil og padhaengsvogn eller vogntog bestaende af lastbil og saettevogn, ma transporteres én bagmonteret
medbringertruck, som skal vaere monteret efter fabrikanten af medbringertruckens anvisninger. Under
transporten skal falgende vilkar veere opfyldt:

1) Der skal veere afskeermning bagtil mod underkgring med en afskaermning efter reglerne i bekendtggrelse
om detailforskrifter for kagretgjers indretning-eg, udstyr og anvendelse. Hvis hgjden malt fra vejbanen til
underkant af truckens bageste punkt ikke overstiger 0,55 m malt ved karetgjets eller vogntogets
tienestevaegt og med eventuel bogie seenket, opfylder medbringertrucken kravene til afskaermning bagtil.

2) Medbringertrucken skal veere

a) i transportstilling (bageste hjul skal vende pa tveers af karselsretningen),

b) forsynet med refleks og refleksplanke efter reglerne for det transporterende karetgj, og

c) forsynet med lygter til markering og signalgivning, som er tilsluttet det transporterende karetgjs lygter.

3) Medbringertruckens afmaerkningslygte ma ikke anvendes, og afmaerkning for langsomtkarende keretgj
(rad, reflekterende trekant) skal veere afmonteret eller tildeekket.

Stk. 4. Ved maling af leengde, jf. stk. 1, ses bort fra medbringertruck, som ikke rager leengere bagud end
1,50 m, dog hgjst op til en starst tilladt vogntogsleengde pa 18,50 m for vogntog, som bestar af lastbil og
saettevogn, og 20,75 m for vogntog som bestar af lastbil og pahaengsvogn.





Kapitel 4
Karetgjers hgjde
§ 13. Et karetgj ma ikke have stgrre hgjde end 4,00 m, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Bus-eg, lastbil, traktor og motorredskab samt pahaengskaretgjer hertil ma ikke have stgrre hgjde end
4,2016 m.

Stk. 3. Uanset karetgjets hgjde har fareren efter feerdselslovens § 84, stk. 2, pligt til ved karsel under
viadukter, ledninger og lignende at sikre sig, at passagen kan foretages uden fare eller ulempe.

§14.-Stk. 4. Hgjden males lodret fra plan vejbane til den del, der rager hgjest op, med de undtagelser, som
fremgar af bekendtgarelse om detailforskrifter for keretgjers indretning-eg, udstyr og anvendelse.

Kapitel 5
Kgretgjers akseltryk

§ 1514. Motordrevet karetgj med hjul, som er forsynet med deek, ma ikke kare pa vej, hvis det tryk, der
overfares til vejen fra hjulene pé en aksel (akseltrykket), overstiger 10.000 kg.

Stk. 2. Motordrevet karetgj, hvor drivakslen er forsynet med tvillingemonterede daek og vejvenlig affjedring,
ma have et drivakseltryk, som ikke overstiger 11.500 kg.

Stk. 3. P& et motordrevet kagretgj ma det samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke overstige

1) 19.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler er under 2,00 m, men mindst 1,30 m, og drivakslen
samtidig er forsynet med tvillingemonterede deek og

a) vejvenlig affjedring eller

b) den enkelte aksels faktiske akseltryk ikke overstiger 9.500 kg,

2) 18.000 kg, hvis afstanden mellem de 2 aksler er under 1,80 m, men mindst 1,30 m,
3) 16.000 kg, hvis den indbyrdes afstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, eller
4) 11.500 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,00 m.

Stk. 4. P4 et motordrevet karetgj ma det samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre aksler ikke overstige
24.000 kg. Hvis blot en af de indbyrdes afstande er mindre end 1,30 m, ma det samlede akseltryk ikke
overstige 22.000 kg.

Stk. 5. Ved beregningen af akseltrykket anses aksler, hvis indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som én
aksel.

Stk. 6. For motordrevet karetgj med styrende hjul skal mindst 20 pct., for motorcykel og knallert dog 25 pct.,
af keretgjets faktiske totalveegt hvile pa karetgjets styrende hjul. P& bil skal de 20 pct. hvile pa de styrende
forhjul.

§ 1615. Pahaengskearetgj, der er koblet til motordrevet karetgj, og som er forsynet med hjul med daek ma ikke
kare pa vej, hvis det tryk, der overfares til vejen fra hjulene pa en aksel (akseltrykket), overstiger 10.000 kg.

Stk. 2. Pa et pahaengskeretgj ma det starste samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke overstige
1) 18.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler er under 1,80 m, men mindst 1,30 m,
2) 16.000 kg, hvis den naevnte afstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og

3) 11.000 kg, hvis den naevnte afstand er under 1,00 m.





Stk. 3. Pa et pdhaengskaretgj ma det stgrste samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre aksler ikke overstige
27.000 kg.

Stk. 4. Akseltrykket ma dog ikke overstige 24.000 kg, hvis

1) Ppaheengskaretgjet er med stiv traekstang

2) afstanden mellem farste og sidste aksel i akselgruppen er under 2,80 m, eller

3) blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, dog

a) 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og
b) 21.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.

Stk. 5. P& et pdhaengskaretgj ma det starste samlede akseltryk i en akselgruppe pa fire aksler eller flere ikke
overstige 30.000 kg, dog 24.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m.

Stk. 6. Ved beregningen af akseltrykket i andre akselgrupper end naevnt i stk. 2 og 3 anses aksler, hvis
indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som én aksel.

§ 1716. For seettevogn og pahaengsredskab med hovedbolt ma det samlede akseltryk ikke overstige 30.000
kg.

§ 1817. Karetgijer, der er forsynet med valser, ma ikke kare pa vej, hvis trykket pa bergringsfladen mellem
valse og vejbane overstiger 10 kg pr. mm af bergringsfladens bredde.

Stk. 2. Er valsens yderdiameter mindre end 0,50 m, nedsaettes det tilladte tryk efter forholdet mellem den
faktiske diameter og en diameter pa 0,50 m.

§ 1918. For karetgjer, som helt eller delvis er forsynet med baelter, ma trykket pa en lgberullebzelterulle ikke
overstige 1.500 kg.

Stk. 2. Er beeltets bredde mindre end 0,35 m, nedseettes det tilladte tryk efter forholdet mellem beeltets
faktiske bredde og en bredde pa 0,35 m.

Stk. 3. For traktorer og motorredskaber, som er saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og
gartnerivirksomhed og som helt eller delvist er forsynet med beelter, ma trykket pa en beelterulle ikke
overstige 2.250 kg, jf. bilag XXXIlII i forordning 2015/208, ved falgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i faelleseje.
3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4) Til og fra syn.

5) Til og fra veerksted.

§ 2019. Et registreret eller godkendt karetgj ma ikke belastes til stgrre akseltryk, end det er registreret eller
godkendt til. Er karetgjet hverken godkendt eller registreret, ma det ikke belastes med starre aksel- eller
beeltetryk end de af karetgjsfabrikanten teknisk tilladte.

§ 2120. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyndighedervemyndighed eller ejere af

private veje og broer samt private feellesveje pa landet -ellerejere-af private-veje-og-broersamtprivate
feellesvejepa-landet tillade redningskorps og lignende at fravige reglerne om starste tilladte akseltryk ved

flernelsesleebning af havarerede kgretgjer.

Stk. 2. Der kan knyttes vilkar til de i stk. 1 naevnte tilladelser til fravigelse af reglerne om stgrste tilladte
akseltryk. Overtreedelse af sddanne vilkar kan medfgre tilbagekaldelse af meddelt tilladelse.






Stk. 3. Tilladelsen skal medbringes under kgrslen, eventuelt i kopi eller i elektronisk form, og p& given
foranledning forevises for politiet.

Kapitel 6
Karetgjers totalveegt

§ 2221. Kgretagj med hjul, som er forsynet med daek, ma ikke kare pa vej, hvis kgretajets faktiske totalveegt
overstiger summen af de akseltryk, der er tilladt for karetgijer, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Den faktiske totalvaegt ma ikke overstige:
1) For me
2)-Fer-lastbil med to aksler-som-indgarivegntog:: 20.000 kg.

43-2) For bus med to aksler: 19.500 kg.

53) For motordrevet karetgj med tre aksler: ledbus 28.000 kg, andre kgretgjer 24.000 kg, dog 2628.000 kg,
hvis karetgjets drivaksel har tvillingmonterede daek, og

a) har vejvenlig affjedring, eller

b) ingen af karetgjets akseltryk overstiger 9.500 kg.

84) For motordrevet karetgj med fire aksler:

a) 36.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 6,40 m eller mere, eller hvis de
to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 5,50 m eller
mere.

b) 34.000 kg, hvis de to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem kagretgjets forreste og bageste
aksel er mellem 5,00 m og 5,49 m.

c¢) For andre motordrevne kgretgjer med fire aksler dog 29.500 kg, og for ledbus 34.000 kg.
95) For motordrevet kgretgj med fem eller flere aksler:
a) 42.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 7,40 m eller mere.

b) 41.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 7,10 m og 7,39 m.

bc) 40.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 6,80 m og 7,3909 m.
ed) 36.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 5,50 m og 6,79 m.
de) For andre motordrevne kgretgjer med 5fem eller flere aksler dog 32.000 kg.

106) For padhaengskeretgi til bil, bortset fra pdhaengskaretgj med hovedbolt eller stiv treekstang, med tre
aksler: 27.000 kg.





117) For pahaengskeretgij til bil, bortset fra pdhaengskeretgj med hovedbolt eller stiv traekstang, med fire eller
flere aksler, hvoraf de to forreste er styrende og med en afstand pa under 1,80 m, eller hvor bogien bagtil har
et samlet tilladt akseltryk pa hgjst 70 pct. af tilladt totalveegt: 32.000 kg.

128) For pahaengskgretgj til motorcykel: 200 kg.

139) For vogntog med syv eller flere aksler, som bestar af bil med registreringspligtigt pahaengskeretg;j:
5658.000 kg.

1410) For vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med fire aksler med registreringspligtigt
paheengskaretgj: 52.000 kg.

1511) For vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med tre aksler med registreringspligtigt
pahzengskaretgj: 53.000 kg.

16)-12) For andre vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med registreringspligtigt pahaengskareta;:
50.000 kg.

1713) For vogntog med fem aksler, som bestar af lastbil med registreringspligtigt pAhaengskaretgj: 47.000
kg.

1814) For andre vogntog: 44.000 kg.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for seettevogne og pahaengskaretgjer med hovedbolt eller stiv treekstang. For
sadanne karetgjer anvendes alene reglerne om akseltryk samt reglerne om faktisk totalveegt for vogntog.

Stk. 4. Ved beregningen af totalveegten anses to aksler, hvis indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som
én aksel.

Stk. 5. | seettevogntog med fem eller flere aksler skal afstanden mellem bilens bageste aksel og
seettevognens forreste aksel vaere mindst 2,50 m. Afstanden skal dog veere mindst 3,00 m, hvis
seettevognen har tre aksler, hvor nogen indbyrdes afstand er mindre end 1,10 m, jf. dog stk. 8 og 9.

Stk. 6. | saettevogntog med en faktisk totalveegt pad mere end 44.000 kg, skal afstanden mellem bilens
bageste aksel og saettevognens forreste aksel veere mindst 3,00 m.

Stk. 7. | vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, ma afstanden mellem bilens bageste aksel og
pahaengsvognens forreste aksel ikke vaere mindre end 3,00 m, jf. dog § 40, stk. 2, nr. 3, og stk. 8 og 9.

Stk. 8. | vogntog med 5fem aksler med en faktisk totalvaegt pad mere end 46.000 kg, ma afstanden mellem
bilens bageste aksel og pahaengskaretgijets forreste aksel ikke veere mindre end 3,50 m.

Stk. 9. | vogntog med 6seks aksler med en faktisk totalvaegt p4 mere end 50.000 kg, mé afstanden mellem
bilens bageste aksel og pahaengskgretajets forreste aksel ikke veere mindre end 3,50 m.

Stk. 10. | vogntog, som bestar af lastbil med pahaengskaretgj med stiv treekstang eller lastbil og ssettevogn,
med en samlet faktisk totalveegt p& mere end 54.000 kg, ma afstanden mellem bilens bageste aksel og
pahaengskaretgjets forreste aksel ikke veere mindre end 4,00 m.

§ 2322. For pahaengskaretgjer, der traekkes af en bil med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg, ma den
faktiske totalveegt, for seettevogn og pahaengskaretgj med stiv treekstang dog det samlede faktiske akseltryk,
ikke overstige

1) den treekkende bils tilladte totalveegt, hvis pahaengskeretajet er forsynet med driftsbremse, og
2) 50 pct. af den treekkende bils tjenesteveegt, hvis pahaengskegretajet ikke er forsynet med driftsbremse.

Stk. 2. For pahaengskeretgjer, som er forsynet med driftsbremse, og treekkes af terreengaende biler, som
defineret i direktiv-2007/46/EFEuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskearetgijer dertil samt af systemer, komponenter og






separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om aendring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF, er den maksimalt tilladte totalveegt dog 1,5 gange den
treekkende bils tilladte totalvaegt. Pahaengskaretgijets tilladte totalvaegt, for seettevogn og padhaengskaretgj
med stiv traekstang dog det samlede akseltryk, ma ikke overstige 3.500 kg.

§ 2423. For registreringspligtigt paheengskeretgj, som traekkes af en bil med en tilladt totalveegt pa over
3.500 kg, ma den faktiske totalvaegt, for saettevogn og padhaengskaretgj med stiv traekstang dog det samlede
faktiske akseltryk, ikke overstige 1,5 gange den traekkende bils tilladte totalveegt.

Stk. 2. Ved vogntogets faktiske totalvaegt skal mindst 20 pct. hvile pa bilens drivende hjul.

§ 2524. For pahaengskaretgj, som traeekkes af motorcykel eller knallert, ma den faktiske totalveegt ikke
overstige 50 pct. af motorcyklens henholdsvis knallertens egenvaegt.

§ 2625. | vogntog, som traekkes af registreringspligtig traktor, skal mindst 20 pct. af vogntogets faktiske
totalveegt hvile pa traktorens drivhjul.

Stk. 2. Af vogntogets faktiske totalvaegt skal endvidere mindst 50 pct. hvile p& de bremsende hjul.
Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for vogntog med ikke-registreringspligtige pahaengsredskaber.

§ 2726. | vogntog, som traekkes af en ikke-registreringspligtig traktor eller af et motorredskab skal mindst 50
pct. af vogntogets faktiske totalvaegt hvile pa de bremsende hjul.

§ 2827. | vogntog med ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab, hvor det treekkende karetgj er en bil med
en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg, ma pahaengsredskabets veegt, for pahaengsredskab med hovedbolt
eller stiv treekstang dog det samlede akseltryk, ikke overstige det treekkende kgretgjs faktiske totalvaegt,
medmindre pahaengsredskabet er forsynet med bremser.

§ 2928. Keretgjer, som er forsynet med valser, ma ikke kare pa vej, hvis karetgjets eller vogntogets faktiske
totalvaegt overstiger 15.000 kg med et tillaeg af 250 kg for hver fulde 0,20 m, hvormed afstanden mellem
karetgjets eller vogntogets farste og sidste aksel overstiger 2,50 m.

§ 3029. For kgretgjer, som helt eller delvis er forsynet med bzaelter, ma vaegten ikke overstige 4.000 kg pr. m
af afstanden mellem forreste og bageste lgberulle, og totalveegten ma-ikke overstige 16.000 kg.

Stk. 2. For traktorer og motorredskaber, som er seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og
gartnerivirksomhed og helt eller delvist er forsynet med beelter, ma totalvaegten ikke overstige 32.000 kg, og
det gennemsnitlige kontaktfladetryk ma maksimalt udgare 5 kg/cm?2 for gummibeelter, jf. bilag XXXIII i
forordning 2015/208, jf. dog § 4918, stk. 3, ved fglgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje.
3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4) Til og fra syn.

5) Til og fra veerksted.

§ 2130. Et karetgj eller et vogntog ma ikke belastes med starre vaegt, herunder vogntogsvaegt, end det er
registreret eller godkendt til. Er karetgjet hverken godkendt eller registreret, ma det i gvrigt ikke belastes med
starre veegt end den af kgretgjsfabrikanten teknisk tilladte.

Stk. 2. For vogntog ma den faktiske vaegt endvidere ikke overstige summen af karetgjernes registrerede eller
godkendte totalvaegt, for seettevogn og pahaengskaretgj med stiv traekstang dog det samlede registrerede
eller godkendte akseltryk. Hvis et kgretaj, som indgér i et vogntog, ikke er registreret eller godkendt,
anvendes i stedet karetgjsfabrikantens tekniske tilladte totalvaegt. For saettevogn og paheengskeretgj med
stiv traekstang anvendes dog kgretgjsfabrikantens samlede tekniske tilladte akseltryk.





Stk. 3. Tilladt veegt efter stk. 2 kan dog ikke medfgre fravigelse af de graenser for totalvaegt, som i gvrigt
fremgar af denne bekendtgarelse.

§ 3231. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyrdighedervejmyndighed eller ejere af
private veje og broer samt private feellesveje pé landet eg-brobestyrelse-ellerejere-af private-veje-og-broer

samtprivate feellesveje pa-landet tillade redningskorps og lignende at fravige reglerne om sterste tilladte
totalveegt ved fiernelseslaebning af havarerede kgretgjer.

Stk. 2. Der kan knyttes vilkar til de i stk. 1 nsevnte tilladelser til fravigelse af reglerne om stgrste tilladte
totalvaegt. Overtraedelse af sddanne vilkar kan medfgre tilbagekaldelse af meddelt tilladelse.

Stk. 3. Tilladelsen skal medbringes under kgrslen, eventuelt i kopi eller i elektronisk form, og pa given
foranledning forevises for politiet.

Kapitel 7
International trafik

§ 2332. Bil i international trafik ma have et drivakseltryk pa indtil 11.500 kg, uanset betingelserne i § 1514,
stk. 2, om tvillingmonterede deek og vejvenlig affjedring ikke er opfyldt.

Stk. 2. Bil med tre aksler, bortset fra ledbus, i international trafik ma have en faktisk totalvaegt p& indtil 25.000
kg, uanset betingelserne i § 2221, stk. 2, nr. 53, om tvillingmonterede deek, vejvenlig affijedring eller akseltryk
ikke er opfyldt.

Kapitel 8
Afskiber

§ 3433. Ved transport i international trafik af container og veksellad skal afskiberen udstede en erklaering om
veegten af den container eller det veksellad, som transporteres, til den transportvirksomhed, som varetager
transporten af containeren eller vekselladet.

Stk. 2. Transportvirksomheden giver fgreren af transporten adgang til alt relevant dokumentation fremlagt af
afskiberen.

Stk. 3. Afskiberens erkleering, jf. stk. 1, skal medbringes under karsel og pa given foranledning forevises for
politiet, eventuelt i elektronisk form. Et udfyldt CMR-fragtbrev anses som tilstraekkelig dokumentation.

Kapitel 9
Anvendelse af aerodynamiske anordninger

§ 3534. Kgrsel med lastbil, bus eller pAhzengskaretgij til disse, som er forsynet med aerodynamiske
anordninger, som kan slas ind eller afmonteres, ma alene finde sted med de aerodynamiske anordninger i
udfoldet position, nar karetgjet anvendes pa motorvej og motortrafikvej.

Kapitel 10
Dispensation og klageadgang

Dispensation





§ 3635. Feerdselsstyrelsen kan i seerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i denne bekendtgarelse,
nar det skennes foreneligt med de hensyn, som ligger til grund for de pageeldende bestemmelser, herunder
internationale regler pd omradet.

Klageadgang

§ 3736. Afggarelser truffet af Feerdselsstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan ikke indbringes for
Transportministeren, eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Feerdselsstyrelsens
opgaver og befgjelser samt klageadgang.

Kapitel 11
Straffebestemmelser

§ 3837. Overtraedelse af § 3, stk. 1-5, § 4, stk. 1, 2. og 3. pkt., § 4, stk. 2 og 5-7, 88 5, 7-11, § 12, stk. 2-4, §
13, stk. 1 og 2, 8 1514, stk. 1-4 og 6, § 1615, stk. 1-4, 8§ 17-20,52216-19, § 20, stk. 2, 2. pkt., og stk. 3, §
21, stk. 1-eg--2 og 5-10, 88§ 23-22-24, § 25, §26,-stk. 1 og 2, §5-27-31-0g 33-3588 26-30, § 31, stk. 2, 2.
pkt., og stk. 3, 32-34, straffes med bgde. Det samme geelder kgrsel i strid med forbud efter § 4, stk. 3.
Ligeledes straffes afskiberen med bgde, nar de i § 3433 naevnte oplysninger mangler eller er fejlagtige og
karetgjets eller vogntogets vaegte overskrider bestemmelserne i kapitel 6.

Stk. 2. Tilsidesaettelse af vilkar for en tilladelse i henhold til § 2120 og § 3231 straffes efter faerdselslovens §
118, stk. 1, nr. 2, med bgde.

Stk. 3. For overtreedelse af kapitlerne 5, 6 og 7, samt for overtraedelse af overgangsbestemmelserne, kan
der efter feerdselslovens § 118, stk. 1416, paleegges ejeren eller brugeren af karetgjet badeansvar, selvom
overtraedelsen ikke kan tilregnes den pagaeldende som forsaetlig eller uagtsom.

Stk. 4. Overtraedelse af en tilladelse givet af en vejmyndighed eller ejere af private veje og broer samt private
feellesveje pa landet i henhold til § 9, stk. 3 og 6, straffes med bade.

Stk. 5. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Kapitel 12
Ikrafttreedelses-, virknings- og overgangsbestemmelser
§ 2938. Bekendtggrelsen treeder i kraft den 1. januar 26252026.
Stk. 2. 8§13 0og § 21, stk. 2, nr. 9, har virkning fra den 1. januar 2027.

Stk. 23. Bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december 2024 om kgretgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaeqgt

og akseltryk, opheeves.Felgende-bekendtgarelserophaeves:

Stk. 4. Bestemmelserne i 88 13 oq 14 samt § 22, stk. 2, nr. 13 i bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december

2024 om kgretgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, veegt og akseltryk finder anvendelse til og med den 31.
december 2026.

§ 4039. Pahaengskaretgj med stiv treekstang og tre aksler med indbyrdes afstand pa mindst 1,00 m ma have
et samlet akseltryk, som ikke overstiger 24.000 kg, hvis kgretgjet er registreret inden den 1. august 2014.





Stk. 2. Fglgende karetgjer, som er registreret inden den 15. september 1997, og vogntog, hvor mindst et af
karetgjerne er registreret inden den 15. september 1997, kan fortsat anvendes:

1) Biler og vogntog, hvor det treekkende karetgj er en bil, og bilen eller vogntoget ikke opfylder
bestemmelsen i § 5, stk. 1.

2) Pahaengsvogne til biler, hvor pahaengsvognen ikke opfylder bestemmelsen i § 8, stk. 2, forudsat
pahaengsvognens tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

3) Vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, og som ikke opfylder bestemmelserne i § 11, stk. 2, nr.
1, og § 2221, stk. 7-9.

4) Vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, og som ikke opfylder bestemmelsen i § 11, stk. 2, nr.
2, forudsat summen af lastbilens og pahaengsvognens udvendige ladleengde, bag ved farerhuset, ikke
overstiger 15,65 m.

Stk. 3. Seettevogne, som er registreret inden den 28. november 1989, og som ikke opfylder bestemmelsen i
8 10, stk. 2, kan fortsat anvendes, forudsat seettevognens leengde ikke overstiger 13,60 m.






Bilag 1
Alternative breendstoffer:
a) Elektricitet forbrugt i alle typer elektriske karetgjer.
b) Brint.

¢) Naturgas, herunder biemethanbiometan, i gasform (komprimeret naturgas — CNG) og flydende form
(flydende naturgas — LNG).

d) Flydende gas (LPG).

e) Mekanisk energi fra lagring i karetgjet/kilder i karetgjet, inklusive overskydende varme.
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[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Til Feerdselsstyrelsen

I forhold til det fremsendte udkast til bekendtgerelse kan jeg se, at det desveerre bevaeger i en forkert retning. Her vil man nu sidestille biler
med for forbreendingsmotorer og nul emissions karetgjer.

Som det i dag er formuleret i Detailforskrifter for keretgjer:

3.01.010 Motordrevet keretej

(1) Ved tilladt totalvagt skal mindst 20% heraf hvile pa de styrende forhjul.

(2) For motordrevet keretej med to aksler ma den tilladte totalvaegt ikke overstige 18.000 kg.

(3) For lastbil med to aksler, godkendt uden tilkoblingsanordning, der anvender alternative breendstoffer
(jf. artikel 2 i direktiv 96/53/EF som =ndret ved direktiv 2015/719/EU), kan den sterste tilladte
totalveegt foreges med den ekstra vaegt, der kraeves til den alternative brandstofteknologi, dog hejst
1.000 kg. Tilsvarende kan den sterste tilladte totalvagt for nulemissionskeretajer (jf. artikel 2 1 direktiv
96/53/EF som @ndret ved forordning 2019/1242/EU) foreges med den ekstra vaegt af nulemissionstek-
nologien, dog hejst 2.000 kg.

(4) For motordrevet kerete] med tre aksler ma den tilladte totalvasgt ikke overstige 26.000 kg. Det er en
forudseetning, at keretojets drivaksel har tvillingemonterede daek og
a) vejvenlig affjedring eller
b) ingen af keretejets tilladte akseltryk overstiger 9.500 kg.

For andre motordrevne koretojer med tre aksler ma den tilladte totalvaegt ikke overstige 24.000 kg, jf.
dog pkt. 3.01.023 (2).

(5) For bil med tre aksler, der anvender alternative braendstoffer (jf. artikel 2 i direktiv 96/53/EF som
zndret ved direktiv 2015/719/EF), kan den storste tilladte totalvaegt dog forages med den ekstra vaegt,
der kraeves til den alternative brandstofteknologi, dog hejst 1.000 kg. Tilsvarende kan den sterste
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tilladte totalvaegt for nulemissionskeretejer (jf. artikel 2 1 direktiv 96/53/EF som @ndret ved forordning

1242/2019/EU) foreges med den ekstra vaegt af nulemissionsteknologien, dog heist 2.000 kg.

Nedenstéende er taget fra udkastet til bekendtggrelse og som leegger op til netop at fjerne denne mulighed
der er i EU-lovgivningen for at kompensere nulemissionsteknologien:
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Haring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, leengde,
hgjde, veegt og akseltryk

Feerdselsstyrelsen sender hermed udkast til bekendtgarelse om karetgjers starste bredde,
leengde, hgjde, veegt og akseltryk i hgring.

Hgaringsfristen er den 19. september 2025.

Formalet med bekendtgarelsesudkastet er at lempe enkelte omrader, der er omfattet af be-
kendtggrelsen. £ndringerne indebeerer blandt andet, at den maksimalt tilladte hgjde for alle ka-
retgjer gges, ligesom den maksimalt tilladte totalvaegt for vogntog med syv aksler eller mere
gges.

Derudover indszettes der tilladelse til karsel med szerligt bred sneplov ved karsel pd motorvej,
og politiet og forsvaret indskrives i bestemmelsen om transport af redningsbade i forbindelse
med myndighedernes opgavevaretagelse.

Det bemeerkes, at indholdsmaessige eendringer i forhold til den geeldende bekendtggrelse frem-
gar med aendringsmarkeringer.

Uddybning af bekendtggrelsens indhold

1. Beeltetraktor og -traktorpdhaengsvogns maksimalt tilladte bredde gges

Der indfgres med bekendtggrelsesudkastet mulighed for, at beeltetraktor og traktorpdhaengs-
vogne ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis overskridelsen af 2,55 m alene skyldes beelte-
montering samt afskaermning.

2. Karsel med bred sneplov p& motorvej

Med bekendtggrelsesudkastet indfgres der mulighed for, at der pd motorvej kan anvendes sne-
plov med en brede pa indtil 4,90 m.

Det bemaerkes, at Vejdirektoratet forinden har udfgrt forsgg hermed, hvorfor ordningen perma-
nentggres med bekendtggrelsesudkastet.

3. Transport af brede redningsbade til brug ved udpegede myndigheders opgavevaretagelse
Med bekendtggrelsesudkastet indszettes politiet og forsvaret som myndigheder, der ma trans-

portere redningsbade med en bredde pa indtil 3,30 m, nar dette sker som led i deres opgaveva-
retagelse.
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@ Faerdselsstyrelsen

4. Forggelse af maksimalt tilladt hgjde for karetajer

Med bekendtgarelsesudkastet foreslds den maksimailt tilladte hgjde for bus, lastbil, traktor og
motorredskab samt pdhaengskaretgjer dertil haevet til 4,20 m. Dette er en forggelse fra 4,10 m
for bus og lastbil samt pahaengsvogn dertil, og en forggelse for traktor og motorredskab samt
pahaengsvogn dertil fra 4,00 m.

/ZEndringen sidestiller hermed de naevnte karetgjer for sa vidt angar maksimalt tilladt hgjde.

5. /ndring af maksimalt tilladt totalveegt for karetgjer

Med bekendtggrelsesudkastet simplificeres begraensningerne for kgretgjers maksimalt tilladte
totalveegt. Derudover gges den maksimalt tilladte totalveegt for visse vogntog med syv eller flere
aksler fra 56 tons til 58 tons.

6. Tilladelse til fravigelse af starst tilladt totalveegt og akseltryk

Der indseettes med bekendtgerelsesudkastet mulighed for, at der kan knyttes vilkar til tilladelser
om fravigelse af reglerne om starst tilladt totalvaegt og akseltryk. Der indsaettes endvidere mu-
lighed for tilbagekaldelse af en sadan tilladelse, hvis tilknyttede vilkar overtreedes.
Afslutningsvist stilles der krav om, at meddelt tilladelse skal medbringes under karsel og pa for-
langende forevises politiet. Manglende overholdelse af kravet om, at tilladelsen skal medbrin-
ges, strafbeleegges med bekendtgarelsesudkastet.

7. Overgangsperiode

Bekendtggrelsesudkastet forventes at treede i kraft den 1. januar 2026, mens bestemmelserne i
udkastets § 13 og § 21, stk. 2, nr. 9, med aendringer til maksimalt tilladt hgjde og totalveegt
(punkt 4 og 5), forventes at fa virkning fra den 1. januar 2027.

Administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have administrative konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

Bekendtgarelsesudkastet har vaeret i preehgring hos Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Re-
gulering (OBR), som har vurderet, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfgrer administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

@konomiske konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have gkonomiske konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

De fem principper for implementering af EU-regulering
Bekendtgarelsen implementerer direktiv Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsaet-
telse af de stgrste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt i

international trafik for visse vejkaretgjer i brug i Feellesskabet.

Det vurderes, at bekendtggrelsesudkastet efterlever de fem principper om implementering af
EU-regulering.
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Videre proces
Det foreslas, at bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. januar 2026.
Feerdselsstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til styrelsens hovedmail-

adresse info@fstyr.dk, cc. til frla@fstyr.dk senest den 19. september 2025, med angivelse af
j.nr. 2024-668945.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Frederik Land pa mail frla@fstyr.dk eller til
info@fstyr.dk.

Der vedleegges en liste over hgringsparterne.

Feerdselsstyrelsens hgringer er offentlige, og hgringssvar kan afgives af alle med interesse heri.
Dette geelder ogsa, selvom man ikke fremgar af listen over hgringsparter.

Indkomne hgringssvar vil blive offentliggjort pa Heringsportalen efter udstedelse. Ved afgivelse
af hgringssvar samtykkes der til, at vedkommendes hgringssvar og medsendte kontaktoplysnin-
ger offentligggres efter endt hgring.

Udstedte bekendtggrelser offentliggares pa Retsinformation. Feerdselsstyrelsens nyhedsbrev
indeholder ogsa information om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske pa
Feerdselsstyrelsens hjiemmeside.

Venlig hilsen

Frederik Land
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Haringsliste
3F Fagligt Feelles Forbund
ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Dansk Erhverv
Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Regioner
Danske Speditarer
Danske Synsvirksomheder
DI - Dansk Industri
DI Transport
DTL - Danske Vognmaend
DTL's arbejdsgiverforening
FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fgdevarer

Radet for Sikker Trafik

SEGES

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

@ Faerdselsstyrelsen

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Telefon: 7221 8899

E-mail: info@fstyr.dk
Web: www.fstyr.dk

Sagsnr.: 2024-668945
22-08-2025
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Udkast
til
Bekendtgarelse om karetgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk?

| medfar af 8 51, stk. 8, sidste4. pkt., § 68, stk. 1, § 84, stk. 1, 8 85, stk. 1, og § 118, stk. 1315, 1. pkt., og stk.
1401516 og 17, i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1312 af 26. november 2024, som aendret ved lov
nr. 567 af 27. maj 2025, fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 3 stk. 1, i bekendtggrelse nr. 373787 af
9.apri-202418. juni 2025 om Feerdselsstyrelsens opgaver og befgjelser samt klageadgang:

Kapitel 1
Anvendelsesomrade og definitioner
Anvendelsesomrade

§ 1. Denne bekendtggrelse fastseetter regler for karetgjers starste bredde, laengde, hgjde, vaegt og akseltryk,
som geelder savel i ubelaesset stand som i belaesset stand.

Stk. 2. For s& vidt angar transport af udeleligt gods, som ngdvendigger overskridelse af en eller flere af
reglerne i denne bekendtgarelse, og som udfgres med lastbil og vogntog bestaende af lastbil og pdhaengs-
/seettevogn samt karsel med mobilkran, stort motorredskab, stort pahaengsredskab, blokvogn og returkgrsel
fra ngdretsopgaver med kgretgj, hvis konstruktion ngdvendigger overskridelse af en eller flere af
bestemmelserne i dimensionsbekendtgarelsen, i beleesset savel som ubeleesset stand, henvises til reglerne i
bekendtggarelse om seertransport.

Stk. 3. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfares med lastbil, som opfylder kravene om
forleengede farerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr. 1236/20122021/535, hvor leengden
overskrider 12 m, jf. 8 8, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes udragende gods, henvises til reglerne i
bekendtggarelse om seertransport.

Stk. 4. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfgres med lastbil med saettevogn, som
opfylder kravene om forleengede fgrerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/20122021/535, hvor leengden overskrider 17,88 m, jf. § 10, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes
udragende gods, henvises til reglerne i bekendtggrelse om saertransport.

Stk. 5. For sa vidt angar transport af udeleligt gods, og som udfares med andre vogntog end billastbil med
seettevogn, som opfylder kravene om forleengede farerhuse i Europa-Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/20122021/535, hvor leengden overskrider 18,75 m, jf. § 11, stk. 1, og hvor overskridelsen alene skyldes
udragende gods, henvises til reglerne i bekendtggrelse om saertransport.

1) Bekendtggrelsen indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Radets direktiv 96/53/EF om fastseettelse af de starste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i national trafik for visse kgretgjer i brug i Feellesskabet, EF-Tidende
1996, nr. L 235, side 59, som zendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning 2019/1242/EU af 20. juni 2019 om zendring af
Radets direktiv 96/53/EF om fastsaettelse af de starste tilladte dimensioner i national og international trafik og starste tilladte veegt i
national trafik for visse karetgjer i brug i Feellesskabet, EU-Tidende 2019, nr. L 198, side 202, Europa-Parlamentets og Radets
afgarelse (EU) 2019/984 af 5. juni 2019 om aendring af Radets direktiv 96/53/EF for sa vidt angar fristen for gennemfgrelsen af de
seerlige regler vedrgrende de starste tilladte lsengder for fgrerhuse med forbedret aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og
sikkerhed, EU-Tidende 2019, nr. L 164, side 30, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om
eendring Radets direktiv 96/53/EF om fastszettelse af de starste tilladte dimensioner i national og international trafik og starste tilladte
veegt i international trafik for visse vejkaretgijer i brug i Feellesskabet, EU-Tidende 2015, nr. L 115, side 1. | bekendtggrelsen er der
medtaget visse bestemmelser fra Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/208 af 8. december 2014 om supplerende
bestemmelser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 for sa vidt angar krav til karetajers funktionelle sikkerhed
med henblik p& godkendelse af landbrugs- og skovbrugskgretajer, EU-Tidende 2015, nr. L 42, side 1. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten
geelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i bekendtggrelsen er séledes udelukkende
begrundet i prakt|ske hensyn og bergrer |kke forordningens umiddelbare gyldlghed i Danmark.

e 8 e aflaser; Bekendtggrelsen har som udkast veeret notificeret i
overensstemmelse med Europa Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til tekniske
forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).






Definitioner
§ 2. | denne bekendtggrelse forstas ved:

1) Forordning 2019/2144: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019
om krav til typegodkendelse af motorkaretgjer og pdhaengskaretgjer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen
af karetgjspassagerer og blgde trafikanter og om aendring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EV) 2018/858 og opheevelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning
(EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr.
406/2010, (EVU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr.
1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012,
(EVU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 med senere gendringer.

2) Forordning 2021/535: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021 om
regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 for sa vidt angar
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af kgretgjer og systemer,
komponenter og separate tekniske enheder beregnet til sddanne karetgjer med hensyn til deres almindelige
specifikationer og sikkerhed.

23) Forordning 2015/208: Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/208 af 8. december 2014 om
supplerende bestemmelser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 for sa vidt angar
krav til keretgjers funktionelle sikkerhed med henblik pa godkendelse af landbrugs- og skovbrugskeretajer
med senere andringer.

34) Alternative breendstoffer: Braendstoffer eller energikilder, som helt eller delvist erstatter fossile oliekilder i
energiforsyningen til transport, og som har potentiale til at bidrage til dekarboniseringen af transporten og
forbedre miljgpraestationerne i transportsektoren. De alternative breendstoffer er oplistet i bilag 1.

45) Kgretgj, der bruger alternative breendstoffer: Et motorkgretgj, som er godkendt i henhold til irektiv
2007/46/EFEuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskearetgijer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om aendring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF, og som helt eller delvist drives af et alternativt
breendstof, der fremgar af bilag 1.

56) Nulemissionskgretgj: Et tungt nulemissionskaretaj som defineret i artikel 3, nr. 11, i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastseettelse af praestationsnormer for nye tunge
karetgjers CO2-emissioner og om aendring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009
og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF.

67) Intermodal transport:

a) Kombineret transport, jf. artikel 1 i Radets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indfgrelse af
feelles regler for visse former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne, som anvendes til
transport af en eller flere containere eller veksellad med en samlet laengde pa op til 45 fod.

b) Transport ad vandvejen af en eller flere containere eller veksellad med en samlet laengde pa op til 45 fod,
forudsat at den karte vejstraekning, der indgar som farste eller sidste led, ikke overstiger 150 km pa
Unionens omrade. Den ovenfor naevnte afstand pa 150 km kan overskrides for at na frem til den naermeste
egnede transportterminal for de planlagte ydelser, nar der er tale om:

i) Vogntog, som bestar af 2-akslet bil med tilkoblet 3-akslet saettevogn eller vogntog, som bestar af 3-akslet
lastbil og 2- eller 3-akslet saettevogn med faktisk totalveegt pa indtil 40.000 kg.

ii) Vogntog, som bestar af 2-akslet bil med 3-akslet szettevogn, som i forbindelse med intermodal transport
transporterer en eller flere containere eller et eller flere veksellad med en samlet leengde pa op til 45 fod og
med faktisk totalvaegt pa indtil 42.000 kg, eller vogntog, som bestar af 3-akslet bil med 2- eller 3-akslet





seettevogn, som i forbindelse med intermodal transport transporterer en eller flere containere eller et eller
flere veksellad med en samlet leengde pa op til 45 fod og med en faktisk totalvaegt pa indtil 44.000 kg, i
tilfeelde hvor den relevante medlemsstat tillader sddanne afstande.

iii) For intermodal transport kan den naermest egnede transportterminal, der leverer en ydelse, ligge i en
anden medlemsstat end den, hvor forsendelsen blev lastet eller losset.

78) Afskiber: En retlig enhed eller en fysisk eller juridisk person, som er anfgrt pa konnossementet eller pa et
tilsvarende transportdokument, f.eks. et gennemgangskonnossement, som afskiber og/eller i hvis navn eller
pa hvis vegne, der er indgéet en transportkontrakt med transportvirksomheden.

89) Temperaturkontrolleret opbygning: En fast eller aftagelig opbygning, som er specielt udstyret til transport
af varer ved en kontrolleret temperatur, og hvis sideveegges tykkelse inklusive isolering mindst udggar 45 mm.

910) Vejvenlig affjedring: Luftaffjedring eller tilsvarende affjedring som fastlagt i direktiv 96/53/EF af 25. juli
1996 om fastseettelse af de stgrste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte
veegt i international trafik for visse vejkaretgjer i brug i Feellesskabet, bilag I1.

1011) International trafik: Transport, som foregar i sdvel Danmark som i et andet land. Et saettevogntog er
dog i international trafik, nar blot seettevognen er det.

1112) Aerodynamisk anordning: Anordning eller udstyr bag pa et karetaj, som er designet til at reducere
karetgjets luftmodstand;-eg-sem-epflderkrav. Anordningerne eller udstyret skal veere godkendte i bitag-1-til
Eudropa-Kommissionensoverensstemmelse med forordning {2021/535/EU)-nr-1230/2012,

Kapitel 2
Karetgjers bredde
§ 3. Et kegretgj ma ikke have en bredde, der overstiger 2,55 m, jf. dog § 4.
Stk. 2. Pahaengskaretgj til motorcykel ma dog ikke have en stgrre bredde end 1,30 m.
Stk. 3. P& trehjulet vareknallert ma godset ikke rage ud over ladets sider.

Stk. 4. Registreringspligtigt pahaengskerete;j til bil ma endvidere ikke have en bredde, der overstiger den
traekkende bils bredde med mere end 0,35 m i hver side.

Stk. 5. Karsel med et karetgj, der er konstrueret med en arbejdsstilling og en transportstilling, s& udragende
dele kan afmonteres eller slas ind, ma kun finde sted med sddanne dele i transportstilling-f—deg-stk-6.

Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 5 finder dog ikke anvendelse

1) ved passage eller krydsning af vej eller i lignende tilfeelde, hvor vej kun benyttes i ubetydeligt omfang, og
2) ved kgrsel pa vej, hvorunder kgretgjet udfgrer en arbejdsfunktion.

§ 4. Ved karsel med lgst laesset hg, halm eller utsersket saed eller med motorredskab, arbejds- eller
pahaengsredskab saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde kan bredden for savel det
treekkende karetgj som pahaengskgretgjet overstige 2,55 m. Bredden méa dog kun overstige 3,30 m, hvis der
kares mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har redskabet i feelleseje, mellem en maskinstation
og dennes kunder eller til og fra vaerksted. Reglerne i § 3, stk. 5 og 6, finder tilsvarende anvendelse pa den i
1. og 2. pkt. naevnte karsel.

Stk. 2. Traktor og traktorpahaengsvogn ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis breddens overskridelse af
2,55 m alene skyldes beelte- eller hjulmontering samt hjulafskeermning. En sadan traktor eller
traktorpdhaengsvogn ma kun benyttes til karsel mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har
karetgjerne i feelleseje, mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til og fra veerksted.





Stk. 3. Politiet kan forbyde den i stk. 1 og stk. 2 naevnte karsel, nar saerlige forhold taler derfor.

Stk. 4. Et karetaj med temperaturkontrolleret opbygning ma have en bredde pa indtil 2,60 m.

Stk. 5 En sneplov ma have en bredde pa |ndt|I 3,50 m, dog 4,90 m ved anvendelse pa motorvej. —Kwe%e%

Stk. 6. Redningsberedskabet, politiet og forsvaret ma, nar der er tale om ngdvendig kgrsel i direkte

forbindelse med de pagzeldende myndigheders opgavevaretagelse, transportere en redningsbad pa indtil
3,30 m bredde pa pahaengsvogn, som kobles efter terreengaende-bil godkendt hertil, uanset, at § 3, stk. 4,
ikke er opfyldt.

Stk. 7. Traktor og motorredskab ma traekke ubeleesset traktorpahaengsvogn opbygget som buffertank mellem
mark og avisgard med en bredde pa indtil 3,30 m.

§ 5. En bil eller et vogntog, hvor det treekkende karetgj er en bil, skal kunne vende inden for en vendecirkel
med en ydre radius p& 12,50 m og en indre radius pa 5,30 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 1.

Stk. 2. For bil eller vogntog, hvor det traekkende keretgj er en bil, geelder endvidere, at nar karetgjet kerer
tangentielt ind i den cirkel, der er omtalt i stk. 1, ma ingen del beveege sig uden for tangenten med mere end
0,60 m.

§ 6. Bredden af et karetgj eller laes males over de leengst udragende dele med de undtagelser, der fremgar
af bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjerkgretgjers indretning, udstyr og anvendelse, bilag 1,pkt:

§ 7. Ved kersel med bredt keretgj eller lees pa smal vej skal der udvises seerlig agtpagivenhed over for den
avrige feerdsel. Det bredere karetgj skal om ngdvendigt standse sa langt til hgjre som muligt og lade andre
karetgjer passere.

Stk. 2. Ved kgrsel med redskab, hvis bredde overstiger 2,55 m, jf. § 4, skal der pa den del af redskabet, som
er naermest vejmidten, anbringes en tydelig afmaerkning op til 1,00 m hgjde, hvis denne del af redskabet har
en hgjde pa mindre end 1,00 m.

Kapitel 3
Karetgjers laengde
§ 8. Et motordrevet kgretgj ma ikke have en leengde, som overstiger 12,00 m, jf. dog stk. 5 og § 9.
Stk. 2. En p&haengsvogn til bil ma ikke have en leengde, som overstiger 12,00 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 2.
Stk. 3. Et pahaengskaretgij til en motorcykel ma ikke have en leengde, som overstiger 2,50 m.
Stk. 4. Pa trehjulet vareknallert ma godset ikke rage ud over kgretgjets for- eller bagende.

Stk. 5. En lastbil, som opfylder kravene om forleengede farerhuse i forordning 2649/21442021/535, kan have
en leengde, der overstiger 12,00 m.

§ 9. En bus med to aksler mé ikke have en laengde, som overstiger 13,50 m.
Stk. 2. En bus med flere end to aksler méa ikke have en leengde, som overstiger 15,00 m.

Stk. 3. Ved anvendelse af en bus med en lzengde pa over 12,00 m til lokal eller regional rutekarsel, jf.
trafikselskabslovens bestemmelser herom, kreeves forudgaende tilladelse fra vejmyndigheder eller ejere af
private veje og broer samt private faellesveje pa landet.

Stk. 4. En ledbus ma ikke have en leengde, som overstiger 18,75 m, jf. dog stk. 5 og 6.





Stk. 5. En ledbus, der bestar af tre eller flere stive sektioner, kan have en leengde, som overstiger 18,75 m.

Stk. 6. Anvendelse af en ledbus, der bestar af tre eller flere stive sektioner, med en leengde over 18,75 m
kreever forudgaende tilladelse fra vejmyndigheder eller ejere af private veje og broer samt private faellesveje
pa landet.

§ 10. Et vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, ma ikke have en leengde, der overstiger 17,88 m,
jf. dog stk. 3-6.

Stk. 2. For saettevogn ma afstanden mellem hovedboltens akse og saettevognens bagende ikke overstige
13,38 m, og den vandrette afstand (radius) mellem hovedboltens akse og et vilkarligt punkt pa saettevognens
forende ma ikke overstige 2,04 m, jf. dog § 4039, stk. 3.

Stk. 3. Elektroinstallatarvirksomheder og producenter af master eller flagsteenger kan pa lasthil med
seettevogn lade transportere master eller flagstaenger af en sadan laengde, at vogntoget i beleesset stand har
en leengde pa indtil 22,00 m.

Stk. 4. For vogntog, som bestar af en lastbil med szettevogn, forsynet med leessekran med kapacitet pd mere
end 8 tm, forgges den tilladte leengde med den leengde, som kraeves til montering af laessekranen. Den
forggede leengde méa dog ikke overstige 0,62 m, og den samlede laengde ma ikke overskride 18,50 m.

Stk. 5. For vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, hvor lastbilen er et nulemissionskaretgj eller
anvender alternative braendstoffer, jf. bilag 1, forgges den tilladte leengde med den laeengde, som kraeves af
nulemissionsteknologien eller udrustning, der er ngdvendig for anvendelsen af alternative braendstoffer. Den
forggede leengde mé dog ikke overstige 0,62 m, og den samlede laengde ma ikke overskride 18,50 m.

Stk. 6. Vogntog, som bestar af en lastbil med saettevogn, som opfylder kravene om forlaengede farerhuse i
forordning 2019/2144, kan have en laengde, der overstiger 17,88 m.

§ 11. Andre vogntog end lasthil med saettevogn ma ikke have en lzengde, der overstiger 18,75 m, jf. dog stk.
3-9.

Stk. 2. For vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, geelder:

1) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets lszengdeakse fra ladets forreste punkt bag ved
farerhuset til pahaengsvognens bageste punkt mé ikke overstige 16,40 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 3. For
vogntog forsynet med laessekran med kapacitet p4 mere end 8 tm kan lzengden forgges med den leengde,
som kraeves til montering af leessekranen. Den forggede leengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

2) Den stgrste afstand malt parallelt med vogntogets leengdeakse fra ladets forreste punkt bag farerhuset til
pahaengsvognens bageste punkt minus afstanden mellem lastbilens bagende og pahaengsvognens forende
ma ikke overstige 15,65 m, jf. dog § 4039, stk. 2, nr. 4. Dette geelder dog ikke vogntog szerligt indrettet til
autotransport.

Stk. 3. Elektroinstallatarvirksomheder, producenter af master og flagstaenger kan pa lastbil med
pahaengsvogn lade transportere master eller flagstaenger af en sadan leengde, at vogntoget i belaesset stand
har en leengde pa indtil 22,00 m.

Stk. 4. Vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, og hvor vogntoget er opbygget specielt til transport
af karetgjer (autotransporter), ma have en samlet laengde pa indtil 20,75 m i belaesset stand, under
forudseetning af, at

1) der alene transporteres kgretgjer,

2) transporten er afskeermet bagtil mod underkgring med en afskeermning, som er placeret hgjst 0,45 m over
vejbanen og hgijst 0,40 m foran det bageste punkt pa transporten, og

3) afskeermningen udggres af et af de karetgjer, vogntoget er belaesset med, eller af anden afskaermning,
som er minimum 0,10 m hgij.





Stk. 5. For vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, forsynet med laessekran med kapacitet over 8
tm, forgges den tilladte vogntogsleengde med den laeengde, som kraeves til montering af laeessekranen. Den
forggede leengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

Stk. 6. Vogntog, som bestar af en lastbil med pahaengsvogn, som opfylder kravene om forlaengede
farerhuse i forordning 2019/2144, kan have en laengde, der overstiger 18,75 m.

Stk. 7. For vogntog, som bestar af traktor og en eller to pdhaengsvogne, eller traktor og en pahaengsvogn og
et pdhaengsredskab, hvis bredde ikke overskrider 3,00 m, méa leengden ikke overstige 22,00 m. Laengden méa
dog kun overstige 18,75 m, hvis der kares mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, som har vogntoget
i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis den samlede ladleengde ikke overstiger
15,65 m.

Stk. 8. For vogntog, som bestar af traktor eller motorredskab med ét pahaengskaretgj, ma leengden ikke
overstige 22,00 m. Leengden ma dog kun overstige 18,75 m, hvis der kares mellem mark og avisgard,
mellem ejendomme, som har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og hvis
der transporteres et arbejdsredskab, som er tilknyttet det treekkende kgretgjs funktion.

Stk. 9. Vogntog, som bestar af mejeteersker eller skarleegger og pahaengskeretgj, beleesset med skeerebord,
ma have en laengde, som ikke overstiger 25,00 m, hvis der pa pahaengskaretgjet

1) er minimum to aksler,
2) tvangsstyring pa alle aksler, og
3) karsel sker i henhold til stk. 8, 2. pkt.

§ 12. Leengden af et karetgj eller vogntog males over de dele, som rager laengst fremefter og bagud, ved
sammenkoblede karetajer under fuld udstreekning af koblingen, med de undtagelser, der fremgar af
bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjerif-karetgjers indretning, udstyr og anvendelse, jf. dog stk. 4.

Stk. 2. Afstanden mellem bagkant af treekkende bil og forkant af lad eller opbygning pa pahaengsvogn eller
registreringspligtigt paheengsredskab ma ikke overstige 2,00 m.

Stk. 3. Bagmonteret gaffeltruck (medbringertruck) betragtes som gods. Pa lastbil, vogntog bestaende af
lastbil og padhaengsvogn eller vogntog bestaende af lastbil og saettevogn, ma transporteres én bagmonteret
medbringertruck, som skal vaere monteret efter fabrikanten af medbringertruckens anvisninger. Under
transporten skal falgende vilkar veere opfyldt:

1) Der skal veere afskeermning bagtil mod underkgring med en afskaermning efter reglerne i bekendtggrelse
om detailforskrifter for kagretgjers indretning-eg, udstyr og anvendelse. Hvis hgjden malt fra vejbanen til
underkant af truckens bageste punkt ikke overstiger 0,55 m malt ved karetgjets eller vogntogets
tienestevaegt og med eventuel bogie seenket, opfylder medbringertrucken kravene til afskaermning bagtil.

2) Medbringertrucken skal veere

a) i transportstilling (bageste hjul skal vende pa tveers af karselsretningen),

b) forsynet med refleks og refleksplanke efter reglerne for det transporterende karetgj, og

c) forsynet med lygter til markering og signalgivning, som er tilsluttet det transporterende karetgjs lygter.

3) Medbringertruckens afmaerkningslygte ma ikke anvendes, og afmaerkning for langsomtkarende keretgj
(rad, reflekterende trekant) skal veere afmonteret eller tildeekket.

Stk. 4. Ved maling af leengde, jf. stk. 1, ses bort fra medbringertruck, som ikke rager leengere bagud end
1,50 m, dog hgjst op til en starst tilladt vogntogsleengde pa 18,50 m for vogntog, som bestar af lastbil og
saettevogn, og 20,75 m for vogntog som bestar af lastbil og pahaengsvogn.





Kapitel 4
Karetgjers hgjde
§ 13. Et karetgj ma ikke have stgrre hgjde end 4,00 m, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Bus-eg, lastbil, traktor og motorredskab samt pahaengskaretgjer hertil ma ikke have stgrre hgjde end
4,2016 m.

Stk. 3. Uanset karetgjets hgjde har fareren efter feerdselslovens § 84, stk. 2, pligt til ved karsel under
viadukter, ledninger og lignende at sikre sig, at passagen kan foretages uden fare eller ulempe.

§14.-Stk. 4. Hgjden males lodret fra plan vejbane til den del, der rager hgjest op, med de undtagelser, som
fremgar af bekendtgarelse om detailforskrifter for keretgjers indretning-eg, udstyr og anvendelse.

Kapitel 5
Kgretgjers akseltryk

§ 1514. Motordrevet karetgj med hjul, som er forsynet med deek, ma ikke kare pa vej, hvis det tryk, der
overfares til vejen fra hjulene pé en aksel (akseltrykket), overstiger 10.000 kg.

Stk. 2. Motordrevet karetgj, hvor drivakslen er forsynet med tvillingemonterede daek og vejvenlig affjedring,
ma have et drivakseltryk, som ikke overstiger 11.500 kg.

Stk. 3. P& et motordrevet kagretgj ma det samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke overstige

1) 19.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler er under 2,00 m, men mindst 1,30 m, og drivakslen
samtidig er forsynet med tvillingemonterede deek og

a) vejvenlig affjedring eller

b) den enkelte aksels faktiske akseltryk ikke overstiger 9.500 kg,

2) 18.000 kg, hvis afstanden mellem de 2 aksler er under 1,80 m, men mindst 1,30 m,
3) 16.000 kg, hvis den indbyrdes afstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, eller
4) 11.500 kg, hvis den indbyrdes akselafstand er under 1,00 m.

Stk. 4. P4 et motordrevet karetgj ma det samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre aksler ikke overstige
24.000 kg. Hvis blot en af de indbyrdes afstande er mindre end 1,30 m, ma det samlede akseltryk ikke
overstige 22.000 kg.

Stk. 5. Ved beregningen af akseltrykket anses aksler, hvis indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som én
aksel.

Stk. 6. For motordrevet karetgj med styrende hjul skal mindst 20 pct., for motorcykel og knallert dog 25 pct.,
af keretgjets faktiske totalveegt hvile pa karetgjets styrende hjul. P& bil skal de 20 pct. hvile pa de styrende
forhjul.

§ 1615. Pahaengskearetgj, der er koblet til motordrevet karetgj, og som er forsynet med hjul med daek ma ikke
kare pa vej, hvis det tryk, der overfares til vejen fra hjulene pa en aksel (akseltrykket), overstiger 10.000 kg.

Stk. 2. Pa et pahaengskeretgj ma det starste samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke overstige
1) 18.000 kg, hvis afstanden mellem de to aksler er under 1,80 m, men mindst 1,30 m,
2) 16.000 kg, hvis den naevnte afstand er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og

3) 11.000 kg, hvis den naevnte afstand er under 1,00 m.





Stk. 3. Pa et pdhaengskaretgj ma det stgrste samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre aksler ikke overstige
27.000 kg.

Stk. 4. Akseltrykket ma dog ikke overstige 24.000 kg, hvis

1) Ppaheengskaretgjet er med stiv traekstang

2) afstanden mellem farste og sidste aksel i akselgruppen er under 2,80 m, eller

3) blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, dog

a) 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og
b) 21.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.

Stk. 5. P& et pdhaengskaretgj ma det starste samlede akseltryk i en akselgruppe pa fire aksler eller flere ikke
overstige 30.000 kg, dog 24.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m.

Stk. 6. Ved beregningen af akseltrykket i andre akselgrupper end naevnt i stk. 2 og 3 anses aksler, hvis
indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som én aksel.

§ 1716. For seettevogn og pahaengsredskab med hovedbolt ma det samlede akseltryk ikke overstige 30.000
kg.

§ 1817. Karetgijer, der er forsynet med valser, ma ikke kare pa vej, hvis trykket pa bergringsfladen mellem
valse og vejbane overstiger 10 kg pr. mm af bergringsfladens bredde.

Stk. 2. Er valsens yderdiameter mindre end 0,50 m, nedsaettes det tilladte tryk efter forholdet mellem den
faktiske diameter og en diameter pa 0,50 m.

§ 1918. For karetgjer, som helt eller delvis er forsynet med baelter, ma trykket pa en lgberullebzelterulle ikke
overstige 1.500 kg.

Stk. 2. Er beeltets bredde mindre end 0,35 m, nedseettes det tilladte tryk efter forholdet mellem beeltets
faktiske bredde og en bredde pa 0,35 m.

Stk. 3. For traktorer og motorredskaber, som er saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og
gartnerivirksomhed og som helt eller delvist er forsynet med beelter, ma trykket pa en beelterulle ikke
overstige 2.250 kg, jf. bilag XXXIlII i forordning 2015/208, ved falgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i faelleseje.
3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4) Til og fra syn.

5) Til og fra veerksted.

§ 2019. Et registreret eller godkendt karetgj ma ikke belastes til stgrre akseltryk, end det er registreret eller
godkendt til. Er karetgjet hverken godkendt eller registreret, ma det ikke belastes med starre aksel- eller
beeltetryk end de af karetgjsfabrikanten teknisk tilladte.

§ 2120. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyndighedervemyndighed eller ejere af

private veje og broer samt private feellesveje pa landet -ellerejere-af private-veje-og-broersamtprivate
feellesvejepa-landet tillade redningskorps og lignende at fravige reglerne om starste tilladte akseltryk ved

flernelsesleebning af havarerede kgretgjer.

Stk. 2. Der kan knyttes vilkar til de i stk. 1 naevnte tilladelser til fravigelse af reglerne om stgrste tilladte
akseltryk. Overtreedelse af sddanne vilkar kan medfgre tilbagekaldelse af meddelt tilladelse.






Stk. 3. Tilladelsen skal medbringes under kgrslen, eventuelt i kopi eller i elektronisk form, og p& given
foranledning forevises for politiet.

Kapitel 6
Karetgjers totalveegt

§ 2221. Kgretagj med hjul, som er forsynet med daek, ma ikke kare pa vej, hvis kgretajets faktiske totalveegt
overstiger summen af de akseltryk, der er tilladt for karetgijer, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Den faktiske totalvaegt ma ikke overstige:
1) For me
2)-Fer-lastbil med to aksler-som-indgarivegntog:: 20.000 kg.

43-2) For bus med to aksler: 19.500 kg.

53) For motordrevet karetgj med tre aksler: ledbus 28.000 kg, andre kgretgjer 24.000 kg, dog 2628.000 kg,
hvis karetgjets drivaksel har tvillingmonterede daek, og

a) har vejvenlig affjedring, eller

b) ingen af karetgjets akseltryk overstiger 9.500 kg.

84) For motordrevet karetgj med fire aksler:

a) 36.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 6,40 m eller mere, eller hvis de
to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 5,50 m eller
mere.

b) 34.000 kg, hvis de to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem kagretgjets forreste og bageste
aksel er mellem 5,00 m og 5,49 m.

c¢) For andre motordrevne kgretgjer med fire aksler dog 29.500 kg, og for ledbus 34.000 kg.
95) For motordrevet kgretgj med fem eller flere aksler:
a) 42.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 7,40 m eller mere.

b) 41.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 7,10 m og 7,39 m.

bc) 40.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 6,80 m og 7,3909 m.
ed) 36.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er mellem 5,50 m og 6,79 m.
de) For andre motordrevne kgretgjer med 5fem eller flere aksler dog 32.000 kg.

106) For padhaengskeretgi til bil, bortset fra pdhaengskaretgj med hovedbolt eller stiv treekstang, med tre
aksler: 27.000 kg.





117) For pahaengskeretgij til bil, bortset fra pdhaengskeretgj med hovedbolt eller stiv traekstang, med fire eller
flere aksler, hvoraf de to forreste er styrende og med en afstand pa under 1,80 m, eller hvor bogien bagtil har
et samlet tilladt akseltryk pa hgjst 70 pct. af tilladt totalveegt: 32.000 kg.

128) For pahaengskgretgj til motorcykel: 200 kg.

139) For vogntog med syv eller flere aksler, som bestar af bil med registreringspligtigt pahaengskeretg;j:
5658.000 kg.

1410) For vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med fire aksler med registreringspligtigt
paheengskaretgj: 52.000 kg.

1511) For vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med tre aksler med registreringspligtigt
pahzengskaretgj: 53.000 kg.

16)-12) For andre vogntog med seks aksler, som bestar af lastbil med registreringspligtigt pahaengskareta;:
50.000 kg.

1713) For vogntog med fem aksler, som bestar af lastbil med registreringspligtigt pAhaengskaretgj: 47.000
kg.

1814) For andre vogntog: 44.000 kg.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for seettevogne og pahaengskaretgjer med hovedbolt eller stiv treekstang. For
sadanne karetgjer anvendes alene reglerne om akseltryk samt reglerne om faktisk totalveegt for vogntog.

Stk. 4. Ved beregningen af totalveegten anses to aksler, hvis indbyrdes afstand er mindre end 1,00 m, som
én aksel.

Stk. 5. | seettevogntog med fem eller flere aksler skal afstanden mellem bilens bageste aksel og
seettevognens forreste aksel vaere mindst 2,50 m. Afstanden skal dog veere mindst 3,00 m, hvis
seettevognen har tre aksler, hvor nogen indbyrdes afstand er mindre end 1,10 m, jf. dog stk. 8 og 9.

Stk. 6. | saettevogntog med en faktisk totalveegt pad mere end 44.000 kg, skal afstanden mellem bilens
bageste aksel og saettevognens forreste aksel veere mindst 3,00 m.

Stk. 7. | vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, ma afstanden mellem bilens bageste aksel og
pahaengsvognens forreste aksel ikke vaere mindre end 3,00 m, jf. dog § 40, stk. 2, nr. 3, og stk. 8 og 9.

Stk. 8. | vogntog med 5fem aksler med en faktisk totalvaegt pad mere end 46.000 kg, ma afstanden mellem
bilens bageste aksel og pahaengskaretgijets forreste aksel ikke veere mindre end 3,50 m.

Stk. 9. | vogntog med 6seks aksler med en faktisk totalvaegt p4 mere end 50.000 kg, mé afstanden mellem
bilens bageste aksel og pahaengskgretajets forreste aksel ikke veere mindre end 3,50 m.

Stk. 10. | vogntog, som bestar af lastbil med pahaengskaretgj med stiv treekstang eller lastbil og ssettevogn,
med en samlet faktisk totalveegt p& mere end 54.000 kg, ma afstanden mellem bilens bageste aksel og
pahaengskaretgjets forreste aksel ikke veere mindre end 4,00 m.

§ 2322. For pahaengskaretgjer, der traekkes af en bil med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg, ma den
faktiske totalveegt, for seettevogn og pahaengskaretgj med stiv treekstang dog det samlede faktiske akseltryk,
ikke overstige

1) den treekkende bils tilladte totalveegt, hvis pahaengskeretajet er forsynet med driftsbremse, og
2) 50 pct. af den treekkende bils tjenesteveegt, hvis pahaengskegretajet ikke er forsynet med driftsbremse.

Stk. 2. For pahaengskeretgjer, som er forsynet med driftsbremse, og treekkes af terreengaende biler, som
defineret i direktiv-2007/46/EFEuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskearetgijer dertil samt af systemer, komponenter og






separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om aendring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF, er den maksimalt tilladte totalveegt dog 1,5 gange den
treekkende bils tilladte totalvaegt. Pahaengskaretgijets tilladte totalvaegt, for seettevogn og padhaengskaretgj
med stiv traekstang dog det samlede akseltryk, ma ikke overstige 3.500 kg.

§ 2423. For registreringspligtigt paheengskeretgj, som traekkes af en bil med en tilladt totalveegt pa over
3.500 kg, ma den faktiske totalvaegt, for saettevogn og padhaengskaretgj med stiv traekstang dog det samlede
faktiske akseltryk, ikke overstige 1,5 gange den traekkende bils tilladte totalveegt.

Stk. 2. Ved vogntogets faktiske totalvaegt skal mindst 20 pct. hvile pa bilens drivende hjul.

§ 2524. For pahaengskaretgj, som traeekkes af motorcykel eller knallert, ma den faktiske totalveegt ikke
overstige 50 pct. af motorcyklens henholdsvis knallertens egenvaegt.

§ 2625. | vogntog, som traekkes af registreringspligtig traktor, skal mindst 20 pct. af vogntogets faktiske
totalveegt hvile pa traktorens drivhjul.

Stk. 2. Af vogntogets faktiske totalvaegt skal endvidere mindst 50 pct. hvile p& de bremsende hjul.
Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for vogntog med ikke-registreringspligtige pahaengsredskaber.

§ 2726. | vogntog, som traekkes af en ikke-registreringspligtig traktor eller af et motorredskab skal mindst 50
pct. af vogntogets faktiske totalvaegt hvile pa de bremsende hjul.

§ 2827. | vogntog med ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab, hvor det treekkende karetgj er en bil med
en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg, ma pahaengsredskabets veegt, for pahaengsredskab med hovedbolt
eller stiv treekstang dog det samlede akseltryk, ikke overstige det treekkende kgretgjs faktiske totalvaegt,
medmindre pahaengsredskabet er forsynet med bremser.

§ 2928. Keretgjer, som er forsynet med valser, ma ikke kare pa vej, hvis karetgjets eller vogntogets faktiske
totalvaegt overstiger 15.000 kg med et tillaeg af 250 kg for hver fulde 0,20 m, hvormed afstanden mellem
karetgjets eller vogntogets farste og sidste aksel overstiger 2,50 m.

§ 3029. For kgretgjer, som helt eller delvis er forsynet med bzaelter, ma vaegten ikke overstige 4.000 kg pr. m
af afstanden mellem forreste og bageste lgberulle, og totalveegten ma-ikke overstige 16.000 kg.

Stk. 2. For traktorer og motorredskaber, som er seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- og
gartnerivirksomhed og helt eller delvist er forsynet med beelter, ma totalvaegten ikke overstige 32.000 kg, og
det gennemsnitlige kontaktfladetryk ma maksimalt udgare 5 kg/cm?2 for gummibeelter, jf. bilag XXXIII i
forordning 2015/208, jf. dog § 4918, stk. 3, ved fglgende karsel:

1) Mellem mark og avisgard.

2) Mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje.
3) Mellem en maskinstation og dennes kunder.

4) Til og fra syn.

5) Til og fra veerksted.

§ 2130. Et karetgj eller et vogntog ma ikke belastes med starre vaegt, herunder vogntogsvaegt, end det er
registreret eller godkendt til. Er karetgjet hverken godkendt eller registreret, ma det i gvrigt ikke belastes med
starre veegt end den af kgretgjsfabrikanten teknisk tilladte.

Stk. 2. For vogntog ma den faktiske vaegt endvidere ikke overstige summen af karetgjernes registrerede eller
godkendte totalvaegt, for seettevogn og pahaengskaretgj med stiv traekstang dog det samlede registrerede
eller godkendte akseltryk. Hvis et kgretaj, som indgér i et vogntog, ikke er registreret eller godkendt,
anvendes i stedet karetgjsfabrikantens tekniske tilladte totalvaegt. For saettevogn og paheengskeretgj med
stiv traekstang anvendes dog kgretgjsfabrikantens samlede tekniske tilladte akseltryk.





Stk. 3. Tilladt veegt efter stk. 2 kan dog ikke medfgre fravigelse af de graenser for totalvaegt, som i gvrigt
fremgar af denne bekendtgarelse.

§ 3231. Vejdirektoratet kan efter forhandling med vedkommende vejmyrdighedervejmyndighed eller ejere af
private veje og broer samt private feellesveje pé landet eg-brobestyrelse-ellerejere-af private-veje-og-broer

samtprivate feellesveje pa-landet tillade redningskorps og lignende at fravige reglerne om sterste tilladte
totalveegt ved fiernelseslaebning af havarerede kgretgjer.

Stk. 2. Der kan knyttes vilkar til de i stk. 1 nsevnte tilladelser til fravigelse af reglerne om stgrste tilladte
totalvaegt. Overtraedelse af sddanne vilkar kan medfgre tilbagekaldelse af meddelt tilladelse.

Stk. 3. Tilladelsen skal medbringes under kgrslen, eventuelt i kopi eller i elektronisk form, og pa given
foranledning forevises for politiet.

Kapitel 7
International trafik

§ 2332. Bil i international trafik ma have et drivakseltryk pa indtil 11.500 kg, uanset betingelserne i § 1514,
stk. 2, om tvillingmonterede deek og vejvenlig affjedring ikke er opfyldt.

Stk. 2. Bil med tre aksler, bortset fra ledbus, i international trafik ma have en faktisk totalvaegt p& indtil 25.000
kg, uanset betingelserne i § 2221, stk. 2, nr. 53, om tvillingmonterede deek, vejvenlig affijedring eller akseltryk
ikke er opfyldt.

Kapitel 8
Afskiber

§ 3433. Ved transport i international trafik af container og veksellad skal afskiberen udstede en erklaering om
veegten af den container eller det veksellad, som transporteres, til den transportvirksomhed, som varetager
transporten af containeren eller vekselladet.

Stk. 2. Transportvirksomheden giver fgreren af transporten adgang til alt relevant dokumentation fremlagt af
afskiberen.

Stk. 3. Afskiberens erkleering, jf. stk. 1, skal medbringes under karsel og pa given foranledning forevises for
politiet, eventuelt i elektronisk form. Et udfyldt CMR-fragtbrev anses som tilstraekkelig dokumentation.

Kapitel 9
Anvendelse af aerodynamiske anordninger

§ 3534. Kgrsel med lastbil, bus eller pAhzengskaretgij til disse, som er forsynet med aerodynamiske
anordninger, som kan slas ind eller afmonteres, ma alene finde sted med de aerodynamiske anordninger i
udfoldet position, nar karetgjet anvendes pa motorvej og motortrafikvej.

Kapitel 10
Dispensation og klageadgang

Dispensation





§ 3635. Feerdselsstyrelsen kan i seerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i denne bekendtgarelse,
nar det skennes foreneligt med de hensyn, som ligger til grund for de pageeldende bestemmelser, herunder
internationale regler pd omradet.

Klageadgang

§ 3736. Afggarelser truffet af Feerdselsstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan ikke indbringes for
Transportministeren, eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Feerdselsstyrelsens
opgaver og befgjelser samt klageadgang.

Kapitel 11
Straffebestemmelser

§ 3837. Overtraedelse af § 3, stk. 1-5, § 4, stk. 1, 2. og 3. pkt., § 4, stk. 2 og 5-7, 88 5, 7-11, § 12, stk. 2-4, §
13, stk. 1 og 2, 8 1514, stk. 1-4 og 6, § 1615, stk. 1-4, 8§ 17-20,52216-19, § 20, stk. 2, 2. pkt., og stk. 3, §
21, stk. 1-eg--2 og 5-10, 88§ 23-22-24, § 25, §26,-stk. 1 og 2, §5-27-31-0g 33-3588 26-30, § 31, stk. 2, 2.
pkt., og stk. 3, 32-34, straffes med bgde. Det samme geelder kgrsel i strid med forbud efter § 4, stk. 3.
Ligeledes straffes afskiberen med bgde, nar de i § 3433 naevnte oplysninger mangler eller er fejlagtige og
karetgjets eller vogntogets vaegte overskrider bestemmelserne i kapitel 6.

Stk. 2. Tilsidesaettelse af vilkar for en tilladelse i henhold til § 2120 og § 3231 straffes efter faerdselslovens §
118, stk. 1, nr. 2, med bgde.

Stk. 3. For overtreedelse af kapitlerne 5, 6 og 7, samt for overtraedelse af overgangsbestemmelserne, kan
der efter feerdselslovens § 118, stk. 1416, paleegges ejeren eller brugeren af karetgjet badeansvar, selvom
overtraedelsen ikke kan tilregnes den pagaeldende som forsaetlig eller uagtsom.

Stk. 4. Overtraedelse af en tilladelse givet af en vejmyndighed eller ejere af private veje og broer samt private
feellesveje pa landet i henhold til § 9, stk. 3 og 6, straffes med bade.

Stk. 5. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Kapitel 12
Ikrafttreedelses-, virknings- og overgangsbestemmelser
§ 2938. Bekendtggrelsen treeder i kraft den 1. januar 26252026.
Stk. 2. 8§13 0og § 21, stk. 2, nr. 9, har virkning fra den 1. januar 2027.

Stk. 23. Bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december 2024 om kgretgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaeqgt

og akseltryk, opheeves.Felgende-bekendtgarelserophaeves:

Stk. 4. Bestemmelserne i 88 13 oq 14 samt § 22, stk. 2, nr. 13 i bekendtggrelse nr. 1331 af 2. december

2024 om kgretgijers stgrste bredde, leengde, hgjde, veegt og akseltryk finder anvendelse til og med den 31.
december 2026.

§ 4039. Pahaengskaretgj med stiv treekstang og tre aksler med indbyrdes afstand pa mindst 1,00 m ma have
et samlet akseltryk, som ikke overstiger 24.000 kg, hvis kgretgjet er registreret inden den 1. august 2014.





Stk. 2. Fglgende karetgjer, som er registreret inden den 15. september 1997, og vogntog, hvor mindst et af
karetgjerne er registreret inden den 15. september 1997, kan fortsat anvendes:

1) Biler og vogntog, hvor det treekkende karetgj er en bil, og bilen eller vogntoget ikke opfylder
bestemmelsen i § 5, stk. 1.

2) Pahaengsvogne til biler, hvor pahaengsvognen ikke opfylder bestemmelsen i § 8, stk. 2, forudsat
pahaengsvognens tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

3) Vogntog, som bestar af lastbil med pdhaengsvogn, og som ikke opfylder bestemmelserne i § 11, stk. 2, nr.
1, og § 2221, stk. 7-9.

4) Vogntog, som bestar af lastbil med pahaengsvogn, og som ikke opfylder bestemmelsen i § 11, stk. 2, nr.
2, forudsat summen af lastbilens og pahaengsvognens udvendige ladleengde, bag ved farerhuset, ikke
overstiger 15,65 m.

Stk. 3. Seettevogne, som er registreret inden den 28. november 1989, og som ikke opfylder bestemmelsen i
8 10, stk. 2, kan fortsat anvendes, forudsat seettevognens leengde ikke overstiger 13,60 m.






Bilag 1
Alternative breendstoffer:
a) Elektricitet forbrugt i alle typer elektriske karetgjer.
b) Brint.

¢) Naturgas, herunder biemethanbiometan, i gasform (komprimeret naturgas — CNG) og flydende form
(flydende naturgas — LNG).

d) Flydende gas (LPG).

e) Mekanisk energi fra lagring i karetgjet/kilder i karetgjet, inklusive overskydende varme.






3.01.010 Motordrevet koretoj

(1) Ved tilladt totalvaegt skal mindst 20% heraf hvile pa de styrende forhjul.

(2) For motordrevet korctej med to aksler ma den tilladte totalvegt ikke overstige 18.000 kg.

(3) For lastbil med to aksler, godkendt uden tilkoblingsanordning, der anvender altemative brendstoffer
(j£. artikel 2 i dircktiv 96/S3/EF som mndret ved dircktiv 2015/719/EU), kan den sterste tilladte
totalvegt foroges med den ckstra veegt, der kreves il den altemative brendstoficknologi, dog hojst
1.000 kg. Tilsvarende kan den sterste tilladte totalveegt for nulemissionskerctajer (jf. artikel 2 i dircktiv
96/53/EF som wndret ved forordning 2019/1242/EU) foroges med den ckstra viegt af nulemissionstek-
nologien, dog hajst 2.000 kg.

(4) For motordrevet korctej med tre aksler mé den tilladte totalvagt ikke overstige 26.000 kg. Det cr en
forudseetning, at keretojets drivaksel har tvillingemonterede dwk og
a) vejvenlig affjedring cller
b) ingen af korctojets tilladte akseltryk overstiger 9.500 kg.

For andre motordrevne kerctajer med tre aksler ma den tilladte totalvacgt ikke overstige 24.000 kg. .
dog pkt. 3.01.023 (2).

(5) For bil med tre aksler, der anvender alternative brendstoffer (if. artikel 2 i direktiv 96/53/EF som
@ndret ved dircktiv 2015/719/EF), kan den starste tilladte totalviegt dog foroges med den ckstra veegt,
der kreeves til den altenative brendstofteknologi, dog hejst 1.000 ke. Tilsvarende kan den storste
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tilladte totalvaegt for nulemissionskeretajer (if. artikel 2 i dircktiv 96/53/EF som wndret ved forordning
1242/2019/EU) forsees med den ckstra vaet af nulemissionsteknologien. dog heist 2.000 ke.




Kapitel 6
Koretojers totalvaegt

§2221, Koretoj med hjul, som er forsynet med dask, mé ikke kore pa vej, hvis koretojets faktiske totalvasgt
overstiger summen af de akseltryk, der er tilladt for keretojer, jf. dog stk. 2 og 3

Stk. 2. Den fakliske totalvasgt mé ikke overstige:

1) For meterdrevetkarsial med-to-akslor undiagen bus—19.000 kg-
2 Farlastbil med to aksler-sem-indadn i vegatas— 20.000 kg

452) For bus med to aksler: 19.500 kg.

53) For motordrevet koretoj med tre aksler: ledbus 28.000 kg, andre koretojer 24.000 kg, dog 2625.000 kg,
hvis koretojets drivaksel har tvilingmonterede dzek, og

a) har vejvenlig affiedring, eller
b)ingen af koretojets akseltryk overstiger 9.500 kg.

5)Eorbilsft 5_forhajes-den-tilladis totalvamsgtmed-den-skst " % St den-alternat
brasndsiofieknologi it bilag-1madop-ti 1000 k-





Kapitel 6
Karetajers totalveegt

§ 2221. Keretej med hjul, som er forsynet med dask, ma ikke kere pa vej, hvis keretojets faktiske totalvaegt
overstiger summen af de akseltryk, der er tilladt for keretejer, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Den fakfiske totalvazgt ma ikke overstige:

43-2) For bus med to aksler: 19.500 kg.

£3) For motordrevet kerete) med tre aksler: ledbus 28.000 kg, andre keretajer 24.000 kg, dog 2622 000 kg,
hvis keretejets drivaksel har tvillingmonterede dak, og

a) har vejvenlig affjedring, eller

b) ingen af karetejets akseltryk overstiger 9.500 kg.

Hvis dette udkast til bekendtgerelse kommer igennem, sé vil man fjerne den mulighed for at kompensere med op til 2000 kg, som artikel 2 i
direktiv 96/53/EF som aendret ved forordning 2019/1242/EU giver mulighed for.

Dette vil desveerre have en meget negativ effekt pa interessen for vognmaend til at omstille deres flade af lastbiler til nulemissionsteknologi.

Scania vil derfor pa kraftigste opfordre til, at man fastholder formulering i Detailforskrifter for karetgjer for 2 og 3 akslede lastbiler, og
samtidig i forbindelse med de forsl&dede 58 ton for 7 akslede vogntog, udelukkende skal veere i kombination med nul emissions keretgjer.

Med venlig hilsen / Best regards

Ole Chr Jorgensen

Produktchef | Salg | Scania Danmark A/S

D: +45 25 51 80 24 | T: +45 44 54 22 00
Industribuen 19, Byg. 2, 2635 Ishej, Danmark
M : Ole.Chr.Joergensen@scania.com
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[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Var opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

TUR har ingen bemeerkninger.

Med venlig hilsen

Gurli Locht Christensen

Uddannelsessekretzer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf. 35878700

TIf. direkte: 81454517

E-mail: GLC@tur.dk
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@ Faerdselsstyrelsen

Til hgringsparterne Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Telefon: 7221 8899

E-mail: info@fstyr.dk
Web: www.fstyr.dk

Sagsnr.: 2024-668945
22-08-2025

Haring over udkast til bekendtggrelse om karetgjers starste bredde, laengde,
hgjde, vaegt og akseltryk

Feerdselsstyrelsen sender hermed udkast til bekendtgarelse om kgretgjers starste bredde,
leengde, hgjde, veegt og akseltryk i hgring.

Haringsfristen er den 19. september 2025.

Formalet med bekendtgarelsesudkastet er at lempe enkelte omrader, der er omfattet af be-
kendtggrelsen. £ndringerne indebeerer blandt andet, at den maksimalt tilladte hgjde for bus,
lastbil, traktor og motorredskab samt pahaengskaretgjer gges, ligesom den maksimalt tilladte
totalveegt for vogntog med syv aksler eller mere gges.

Derudover indsaettes der tilladelse til karsel med seaerligt bred sneplov ved karsel pa motorve;j,
og politiet og forsvaret indskrives i bestemmelsen om transport af redningsbade i forbindelse
med myndighedernes opgavevaretagelse.

Det bemaerkes, at indholdsmaessige aendringer i forhold til den gaeldende bekendtggrelse frem-
gar med eendringsmarkeringer.

Uddybning af bekendtggrelsens indhold

1. Beeltetraktor og -traktorpahaengsvogns maksimalt tilladte bredde @ges

Der indfgres med bekendtggrelsesudkastet mulighed for, at beeltetraktor og traktorpdhaengs-
vogne ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis overskridelsen af 2,55 m alene skyldes beelte-
montering samt afskaermning.

2. Kgrsel med bred sneplov pd motorve;j

Med bekendtgarelsesudkastet indfares der mulighed for, at der pA motorvej kan anvendes sne-
plov med en brede pa indtil 4,90 m.

Det bemaerkes, at Vejdirektoratet forinden har udfert forsgg hermed, hvorfor ordningen perma-
nentggres med bekendtggrelsesudkastet.

3. Transport af brede redningsbade til brug ved udpegede myndigheders opgavevaretagelse
Med bekendtgerelsesudkastet indszettes politiet og forsvaret som myndigheder, der ma trans-

portere redningsbade med en bredde pa indtil 3,30 m, ndr dette sker som led i deres opgaveva-
retagelse.
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4. Forggelse af maksimalt tilladt hgjde for karetgjer

Med bekendtggrelsesudkastet foreslas den maksimalt tilladte hgjde for bus, lastbil, traktor og
motorredskab samt pahaengskearetgjer dertil haevet til 4,20 m. Dette er en forggelse fra 4,10 m
for bus og lastbil samt pahaengsvogn dertil, og en forggelse for traktor og motorredskab samt
paheengsvogn dertil fra 4,00 m.

/Andringen sidestiller hermed de naevnte karetgjer for sa vidt angar maksimalt tilladt hgjde.

5. /Endring af maksimalt tilladt totalveegt for karetgjer

Med bekendtggrelsesudkastet simplificeres begraensningerne for karetgjers maksimalt tilladte
totalvaegt. Derudover gges den maksimalt tilladte totalveegt for visse vogntog med syv eller flere
aksler fra 56 tons til 58 tons.

6. Tilladelse til fravigelse af starst tilladt totalveegt og akseltryk

Der indseettes med bekendtggrelsesudkastet mulighed for, at der kan knyttes vilkar til tilladelser
om fravigelse af reglerne om stgrst tilladt totalveegt og akseltryk. Der indsaettes endvidere mu-
lighed for tilbagekaldelse af en sddan tilladelse, hvis tilknyttede vilkér overtraedes.
Afslutningsvist stilles der krav om, at meddelt tilladelse skal medbringes under karsel og pa for-
langende forevises politiet. Manglende overholdelse af kravet om, at tilladelsen skal medbrin-
ges, strafbeleegges med bekendtggarelsesudkastet.

7. Overgangsperiode

Bekendtggrelsesudkastet forventes at traede i kraft den 1. januar 2026, mens bestemmelserne i
udkastets § 13 og § 21, stk. 2, nr. 9, med aendringer til maksimalt tilladt hgjde og totalvaegt
(punkt 4 og 5), forventes at f& virkning fra den 1. januar 2027.

Administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have administrative konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

Bekendtggrelsesudkastet har veeret i praehgring hos Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Re-
gulering (OBR), som har vurderet, at bekendtggrelsesudkastet ikke medfagrer administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

@konomiske konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Det vurderes, at bekendtggrelsen ikke vil have gkonomiske konsekvenser for erhvervsliv og
borgere.

De fem principper for implementering af EU-regulering
Bekendtgerelsen implementerer direktiv Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastseet-
telse af de starste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i

international trafik for visse vejkgretgjer i brug i Feellesskabet.

Det vurderes, at bekendtggrelsesudkastet efterlever de fem principper om implementering af
EU-regulering.
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Videre proces
Det foreslas, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. januar 2026.
Feerdselsstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til styrelsens hovedmail-

adresse info@fstyr.dk, cc. til frla@fstyr.dk senest den 19. september 2025, med angivelse af
j.nr. 2024-668945.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Frederik Land pa mail frla@fstyr.dk eller til
info@fstyr.dk.

Der vedleegges en liste over hgringsparterne.

Feerdselsstyrelsens hgringer er offentlige, og hgringssvar kan afgives af alle med interesse heri.
Dette geelder ogsd, selvom man ikke fremgar af listen over hgringsparter.

Indkomne hgringssvar vil blive offentliggjort pd Haringsportalen efter udstedelse. Ved afgivelse
af hgringssvar samtykkes der til, at vedkommendes hgringssvar og medsendte kontaktoplysnin-
ger offentligggres efter endt hgring.

Udstedte bekendtggrelser offentligggres pa Retsinformation. Faerdselsstyrelsens nyhedsbrev
indeholder ogsa information om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske pa
Feerdselsstyrelsens hjemmeside.

Venlig hilsen

Frederik Land
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Med venlig hilsen
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Uddannelsessekretzer
Transporterhvervets Uddannelser
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