Linette Egelund

Fra: Eylem Gagrisan Uniivar <et@abdk.dk>
Sendt: 4. oktober 2018 10:34

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc: Linette Egelund

Emne: J.nr. TS20000-00187

Til Feerdselsstyrelsen
AutoBranchen Danmark har ingen bemazrkninger.
Med venlig hilsen

Eylem Gagnigan Uniivar
Juridisk chef, advokat

AutoBranchen Danmark
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Linette Eﬂelund

Fra: Trine Wollenberg <tw@taxi.dk>
Sendt: 4. oktober 2018 09:16

Til: Feerdselsstyrelsen

Cc Linette Egelund

Emne: T520000-00187

Tak for fremsendte forslag til z2ndring af bekendtggrelse om energimasrkning og bekendtgerelse om energi- og
miljpkrav til taxier.

Dansk Taxi Rad har ingen bemaerkninger til andringerne.

Med venlig hilsen

Trine Wollenberg
Direkter

Dansk Taxi Rad

Valhgjs Allé 126

2610 Rpdovre

TIf. 38777890 - 22222205

Fra: Linette Egelund

Sendt: 6. september 2018 14:31

Til: Linette Egelund

Emne: Haring over udkast til bekendtggrelse om @ndring af bekendtggrelse om energimaerkning m.v. af nye person-
og varebiler samt udkast til bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

| forbindelse med offentlig hgring fremsendes hermed udkast til bekendtggrelse om @ndring af bekendtggrelse om
energimazrkning m.v. af nye person- og varebiler samt udkast til bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier
m.v.

Venlig hilsen

Linette Egelund
Juridisk fuldmaegtig

";_3 Ferdselsstyrelsen
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Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TH.: +45 7221 8899

lieg@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
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Ferdselsstyrelsen
Att.: Linette Egelund
Sorsigvej 35

6760 Ribe

5. oktober 2018

Hgaringssvar til hering over bekendtgerelse om @ndring af energimark-
ning mv. af nye person-, varebiler og energi- og miljgmaerkning af taxier
mv.

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 06. september 2018 vedrerende ovennazvnte og har
ingen serlige bemaerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Christoffer Greenfort
Chefkonsulent

Deres ref.: TS2100101-00058 car@danskerhverv dk Side 111
CGR/CGR



8. oktober 2018

“7iBILBRANCHEN

endelaf j.nr. TS20000-00187

Fardselsstyrelsen
info@fstyr.dk
cc. lieg@fstyr.dk

Horing over udkast til bekendtgorelse om aendring af bekendtgorelse om
energimarkning m.v. af nye person- og varebiler og udkast til
bekendtgorelse om energi- og miljokrav til taxier m.v.

Tak for det med mail af 6. september 2018 fremsendte udkast til ovennevnte
bekendtgerelser.

Bilbranchen skal indledningsvis kvittere for bekendtgerelsesudkastene, som overordnet
vil sikre en neutral indfasning af energimarkningen malt efter WLTP-metoden.

Imidlertid giver bekendtgarelsesudkastene anledning til specifikke bemzrkninger, og
Bilbranchen kan tilslutte sig de detaljerede bemarkninger afgivet i haringssvaret af d.d..
fra De Danske Bilimportorer.

Bilbranchen skal til de to bekendtgarelsesudkast s®rligt fremhave folgende:

Energimaerkning

Efter den geldende bekendtgorelse gelder markningspligten for si vidt angér plug-in
hybridbiler, elbiler og gas-biler alene pa "salgsstedet”, men ikke i "reklamemateriale”. Idet
der endvidere ma antages at vare et behov for forbrugerne at kunne orientere sig og
sammenligne plug-in bilers forbrug, skal Bilbranchen anbefale, at disse omfattes af
bekendtgorelsens bestemmelser samt at bekendtgerelsens systematik opdeles med afsnit
om anvendelsesomrade samt definitioner, svarende til systematikken i taxi-udkastet.

Endvidere regulerer bekendtgorelsesudkastet ikke restkeretejer. Det anbefales, at der
indszttes en overgangsbestemmelse, som omfatter restkeretgjer.

Efter den geldende bekendtgorelses § 2 anses et energimarke for at veare i
overensstemmelse med bilag 1, nir det er udskrevet fra www.bilviden.dk. For biler
godkendt efter WLTP vil energimarket imidlertid ikke altid blive udskrevet korrekt. Det
skyldes, at der med WLTP ikke l&ngere findes model/variantspecifikke forbrugstal. Alle
forbrugs- og emissionstal vil vaere individuelle for den konkrete bil.

Bilbranchen TIf. (+45) 3377 3373 bil@di.dk
H. C. Andersens Boulevard 18 | Fax (+45) 3377 3300 bil.di.dk
1787 Kebenhavn V



Efter den geldende bekendtgarelse § 5, skal der foreligge en pjece med oplysninger om
brendstofforbrug og coz2-udledning til udlevering hos forhandlerne. Det er Bilbranchens
erfaring, at denne pjece ikke eftersporges af forbrugerne, ligesom pjecens forbrugstal
hurtigt bliver forzldet. Det foreslds, at bestemmelsen udgir eller erstattes med en
henvisning til www.wltp.dk, som er en informationshjemmeside om WLTP, som De
Danske Bilimportarer, Bilbranchen og FDM har udarbejdet i fzellesskab.

Taxi

Ifolge bekendtgarelsesudkastet § 4 er energiklasserne for de forskellige kategorier af biler,
der indregistreres som taxi, uforandrede i forhold til de nuvarende. Imidlertid oplyser De
Danske Bilimporterer, at den foresldede justering af energiklasserne ikke er tilstrekkelig
til, at de biler, der i dag indregistreres som taxier, fortsat kan indregistreres som taxier.

Bilbranchen kan derfor tilslutte sig forslag til i en overgangsperiode at operere med en
"tolerance” som foresldet i De Danske Bilimporterers heringssvar.

Med venlig hilsen

Nils Suhr Andersen



Z=5 DE DANSKE BILIMPORTORER 17. december 2018

Sendt pr. mail info@fstyr.dk
CC: lieg@fstyr.dk

J. nr. TS20000-00187

Hearingssvar - Udkast til 22ndring af bekendtggrelse om energimaerkning m.v. af nye person-
og varebiler og udkast til bekendtgorelse om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

De Danske Bilimportagrer har ved Fardselsstyrelsens e-mail af 6. september 2018 modtaget
udkast til bekendtggrelse om zendringer af bekendtggrelse om energimarkning m.v. af nye
person- og varebiler ("Udkastet”} samt udkast til bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til
taxier m.v. ("Taxa Udkastet”).

Vi har fglgende bemzerkninger:

1 Generelle bemzerkninger til Udkastet

Bortset fra konsekvensrettelser, som fglge af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens befgjelser i for-
bindelse med energimarkningen m.v., indeholder Udkastet kun indholdsmaessige sendringer
af bilag 1, i den nuvarende bekendtggrelse om energimarkning mv. af nye person- og vare-
biler, BKG nr. 655 af 20. juni 2012 {("BKG"), herunder udformningen af energimaerket og den
tilhgrende skala.

Introduktionen af WLTP (Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure) indebaerer
imidlertid, efter vores opfattelse, at der er behov for en raekke yderligere s&ndringer i BKG.

Desuden ser vi Udkastet som en god anledning til at preecisere de punkter i BKG, som kan give
anledning til fortolkningstvivl — uanset indfgrelsen af WLTP.

Vi stotter op om, at ikrafttraedelsestidspunktet er den 1. januar 2019, som foreslaet af Kom-
missionen i henstillingen af 31. maj 2017. Det understgttes ogsa af, at det er vigtigt, at bilim-
portgrerne hurtigst muligt kan bruge WLTP-tallene i forbrugerinformationen.

1.1 Anvendelsesomrade og definitioner

1.1.1 Plug-in hybridbiler, elbiler eller biler, der anvender gas som drivmiddel

BKG § 1, stk. 5, kan give anledning til tvivl om, hvorvidt BKG geelder for plug-in hybridbiler,
elbiler etler biler, der anvender gas som drivmiddel. Det skyldes, at maerkningspligten efter
BKG § 1, stk. 1, alene gzlder pa "salgsstedet”, men ikke “reklamemateriale”, jf. BKG § 4. Se i
gvrigt vores bemarkninger afsnit 1.4.

Vi foreslar derfor, at Udkastet indledes med et afsnit om "Anvendelsesomrade” og ”Definitio-
ner”, hvor BGK § 1, stk. 2-5, samt definitionen af "Reklamemateriale” i § 4, stk. 1, genfindes,
hvorimod BKG § 1, stk. 1, flyttes til en efterfglgende bestemmelse om oplysningspligten pa
"salgsstedet”. Det svarer til systematikken i Taxa Udkastet.



Vi tager det for givet, at det er hensigten, at plug-in hybridbiler, elbiler og gasbiler skal undta-
ges fra BKG i sin helhed, og at det derfor ma vaere en lovteknisk fejl, at disse biler i realiteten
kun er undtaget fra de oplysninger, der skal gives pa salgsstedet (jf. §§ 2-3) — men ikke i rekla-
memateriale (jf. § 4).

1.1.2 Radio- og Tv-spredningstjenester samt audiovisuelle medietjenester
Vi anbefaler desuden, at anvendelsesomradet praeciseres for sa vidt angar radio- og Tv-
spredningstjenester samt audiovisuelle medietjenester, f.eks. ved at indsatte:

“"Bekendtggrelsen galder ikke for radio- og TV-spredningstjenester samt audiovisuelle
medietjenester som omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra a), i direktiv 2010/13 af 10. marts 2010
om samordning af visse love og administrative bestemmelser i medlemsstaterne om udbud af
audiovisuelle medietjenester (direktiv om audiovisuelle medietjenester).” (et-klik-vaek).

1.1.3 Sociale medier og lign. platforme

Vi anbefaler, at der i BKG foretages en preecisering af, hvorvidt BKG finder anvendelse ved
reklamemateriale pa sociale medier, f.eks. Facebook, Instagram, Snapchat o.lign. platforme.
Hvis BKG skal finde anvendelse pa disse medier, anbefales det, at der fastsaettes saerskilte
oplysningskrav for disse typer af medier, sa der tages hensyn til, at der er tale om medier, der
har begreenset plads eller tid til at formidle oplysningerne, idet der kan henvises til andet sted,
hvor samtlige energioplysninger gives.

1.2 NEDC restkgretgjer - overgangsbestemmelse

Kagretgjer, som er testet efter NEDC-metoden ("restkeretgjer”), kan fortsat indregistreres til
og med den 31. august 2019. Der er givet dispensation for krav om WLTP (og Euro 6c) til et
betydeligt antal restkgretgjer.

Den foreslaede andring i bilag 1, note 2, i Udkastet, regulerer ikke disse restkgretgjer. Det
betyder i praksis, at restkgretgjer fra 1. januar 2019 ikke er underlagt regler om energimaerk-
ning, som ellers er kraevet efter Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/94/EF af 13.
december 1999 om adgang til forbrugeroplysninger om braendstofgkonomi og COz-emissio-
ner i forbindelse med markedsfgring af nye persconbiler ("Direktivet”), jf. Radets direktiv
80/1268/EQDF eller EU forordning 692/2008.

Vi anbefaler, at den nuvaerende regulering i BKG viderefgres via en overgangsbestemmelse
for perioden, frem til at restkgretgjer ikke lz2engere kan indregistreres og salges, f.eks. ved at
bevare det eksisterende bilag 1 for restkgretgjerne. Vi anbefaler desuden, at der anvendes en
ansvarsfraskrivelse, som foreslaet i Kommissionens henstilling af 31. maj 2017, punkt 3:

"Medlemsstaterne bar sikre, at nar restkgretgjer efter 1. januar 2019 stadig
godt ma nejes med at anfgre NEDC-vaerdier, skal disse vaerdier vaere ledsa-
get af en ansvarsfraskrivelse, hvoraf det fremgar, at karetgjet er et restke-
retej, og at veerdierne ikke er sammenlignelige med de vaerdier, der er ba-
seret pa WLTP.”

Som tidligere drpftet er det vores anbefaling, at oplysningerne gives ved supplerende infor-
mation i form af en ansvarsfraskrivelse vedr. brandstofforbruget og CO> med teksten:
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"Bilen er testet efter en ophgrt, mere lempelig metode. Braendstofforbruget
og COz-emmissionen ser derfor bedre ud, end hvis bilen havde vaeret testet
efter den nye metode. Tallene kan derfor ikke sammenlignes. Bilens faktiske
forbrug er dog przecis det samme. Se mere pa witp.dk.”

Det er vores forslag, at ordlyden fra “stickeren” indarbejdes i Udkastet, som en integreret del
af energimeerket.

1.2.1 Reklamemateriale for bade NEDC- og WLTP-biler

Reklamematerialet efter 1. januar 2019 vil kunne indeholde markedsfgring for biler, som bade
er testet efter NEDC- og WLTP-metoden. Derfor er det ngdvendigt at tage hgjde for, hvordan
oplysningerne efter BKGs § 4 (om reklamemateriale) skal gives.

Det er vores forslag, at oplysningerne i overgangsperioden frem til 31. august 2019 kan gives
som et interval, der rummer bade NEDC- og WLTP-tallene.

1.3 SBilviden.dk

Det fremgar af Udkastet, at et energimazrke anses for at vaere i overensstemmelse med bilag
1, nar det er udskrevet fra www.bilviden.dk. For biler, der er homologeret efter WLTP, kan
bilviden.dk, herunder sektionen “Hvor langt pa literen”, imidlertid ikke anvendes i sin nuvae-
rende form. Energimaerket vil derfor ikke blive udskrevet korrekt. Det skyldes, at der med
WLTP ikke lngere findes model/variantspecifikke forbrugstal. Alle forbrugs- og emissionstal
vil vaere individuelle for den konkrete bil ("version”).

| Udkastet, bitag 1, note 5, angives den arlige ejerudgift efter braendstofforbrugsafgiftsloven
og miljpmalsloven i kr. pr. ar. Selvom grundlaget for beregningen dermed er WLTP-forbrugs-
tallet omregnet med en faktor 1,1 indtil 30. marts 2019 og en faktor 1,21 fra 1. april 2019,
finder vi det uproblematisk, at den arlige ejerudgift fortsat angives pa energimaerket som hid-
til. Vi ggr dog opmaerksom pa, at det kraever, at bilviden.dk baserer ejerudgiften pa det om-
regnede forbrug, hvis ejerudgiften skal vises korrekt.

1.4 Plug-in hybridbiler, elbiler eller biler, der anvender gas som drivmiddel — BKG § 1, stk.
5

Hverken BKG eller Udkastet ma formodes at galde for plug-in hybridbiler, elbiler eller biler,

der anvender gas som drivmidler, jf. en formalsfortolkning af § 1, stk. 5, i BKG/Udkastet, se

ogsa afsnit 1.1.1.

Det er derfor forbudt at anvende energimaerket, herunder energipile, for disse biler, jf. § 17,
stk. 5, 2. pkt., i lov nr. 455 af 18. maj 2011 om energimaerkning af energirelaterede produkter.
Det betyder samtidig, at forbrugerne ikke har adgang til et standardiseret informationsniveau,
som der opnas via energimaerkningen.

Det er saledes hverken muligt for forbrugerne nemt at sammenligne forskellige plug-in hybrid-
biler, elbiler eller biler, der anvender gas som drivmidler, eller sammenligne disse med almin-
delige benzin- og dieselbiler pa baggrund af energimaerkningen.

Information om energimaerkning er en ngglefaktor for markedskraefternes udfoldelse, og nej-
agtig, relevant og sammenlignelig information om personbilers specifikke braendstofforbrug
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og COz-emissioner kan pavirke forbrugervalget i retning af biler, som bruger mindre brandstof
og dermed udsender mindre COz. Se ogsa Kommissionen bemaerkninger i praeambel 5 i Direk-
tivet.

Da disse biler forventes at udggre en stigende andel af bilsalget de kommende ar, bgr de pa
sigt ogsa vaere omfattet af regler om energimaerkning.

De grunde, som tidligere har gjort sig geldende for ikke at inkludere elbiler, jf. Feerdselssty-
relsens hgringsnotat af 1. december 2009, punkt 3, er, efter vores opfattelse, ikke til stede for
plug-in hybridbiler. Disse vil umiddelbart kunne omfattes af reglerne for energimaerkning ba-
seret pa deres officielle braendstofforbrug og CO2-emission. Vi anbefaler derfor, at Udkastet
a&ndres til ogsa at omfatte plug-in hybridbiler.

Derudover opfordrer vi til, at der pa sigt udformes regler for energimaerkning af elbiler med
en sarskilt skala for energimaerkning, der ggr det muligt for forbrugerne at sammenligne ener-
giforbruget for elbiler.

Noget lignende bgr overvejes for biler, der anvender andre drivmidler — herunder biler, der
anvender gas som drivmiddel.

1.5 Kommissionens henstilling af 31. maj 2017

Vi opfordrer Styrelsen til at tage stilling til, hvorvidt de gnsker at fglge Kommissionens henstil-
ling af 31. maj 2017. Hvis Styrelsen gnsker at fglge henstillingen, ber Udkastet udarbejdes i
overensstemmelse hermed.

Vi anbefaler at BKG &ndres i overensstemmelsen med Kommissionens henstilling overalt,
hvor dette er relevant og ngdvendigt. Dette fordrer en vaasentlig mere gannemgribende revi-
sion af BKG end en justering af skalaen for energiklasserne i bilag 1.

2  Forslag til praeciseringer | BKG

2.1 Energimarke - § 2 og Plakat display - § 3
Formuleringen i BKG §§ 2 og 3, sammenhold med § 1, og bilag 1, kan rejse tvivl om, hvorvidt

§§ 2 og 3 geelder andre steder end pa "salgsstedet”.

Vi anbefaler derfor, at bestemmelserne praeciseres, sa det klart fremgar, at de alene gelder
for “salgsstedet”.

2.2 Reklamemateriale - § 4, stk. 2
Formuleringen i BKG § 4, stk. 2, kan rejse tvivl om, hvordan oplysningerne skal anfgres.

Af BKGs § 4, stk. 2, fremgar: "Informationerne skal veere [...] og pa en mindst lige sa igjnefal-
dende made, som gvrige informationer i reklamematerialet” (vores fremhavning)

Af Direktivets art. 6, jf. bilag IV, fremgar “De skal vaere letlzeselige og mindst lige sa igjnefal-
dende som hovedparten af informationerne i reklamematerialet.” (vores fremhzvning).
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Ved implementering af Direktivet i dansk ret?, fremgar det af forarbejderne, at:
"9, Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget gennemfgres Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2010/30/EU af 19. maj 2010 om angivelse af energirelaterede produkters
energi- og ressourceforbrug ved hjzelp af meerkning og standardiserede pro-
duktoplysninger {(omarbejdning) i dansk ret. Fristen for gennemfarelse af
ovennavnte direktiv i national lovgivning er senest 20. juni 2011.

Lovforslaget viderefgrer hjemlen ilov nr. 450 af 31. maj 2000 til ogsa at ener-
gimaerke transportmidler. Denne hjemmel er udnyttet til at implementere
Radets direktiv 1999/94/EF af 13. december 1999 om adgang til forbruger-
oplysninger om brzendstofgkonomi og CO;z-emissioner i forbindelse med
markedsfgring af nye personbiler, EF-Tidende 2000, L12, side 16.

Lovforslaget fglger de to direktiver. Der er siledes ikke tale om “overimple-
mentering”.

Baseret pa Erhvervs- og Vakstministeriets notat om principper for implementering af er-
hvervsrettet EU-regulering og at den pakravede forbrugerinformation i BKG i haj grad opfyl-
der direktivets krav om forbrugerinformation, er det vores anbefaling, at der anvendes en di-
rektivnzer ordlyd, f.eks. ved at udskifte “som gvrige informationer” med “som hovedparten af
informationerne”.

2.3 Reklamemateriale — § 4, stk. 3

Formuleringen i BKG § 4, stk. 3, sammenholdt med Direktivets artikel 2, nr. 5-6, samt bilag IV,
punkt 3, kan rejse tvivl om, hvordan informationerne om brzendstofforbrug, og COz-emission
skal anfgres for reklamemateriale med flere modeller, varianter og versioner — herunder sar-
ligt brugen af intervalangivelser.

Det skal desuden ses i lyset af, at alle forbrugs- og emissionstal efter WLTP — som nazvnt - vil
vaere individuelle for den konkrete bil {("version”). Der er saledes ikke lzengere tale om model-
eller variantspecifikke angivelser af bilens forbrug. Vi anbefaler derfor, at Udkastet tilrettes i
overensstemme!se med Kommissionens henstilling af 31. maj 2017, punkt 6.

2.4 Pjece med oplysninger om brandstofforbrug og COz-emission-§ 5

Det er vores opfattelse, at kravet om, at der pa salgssteder skal forefindes en pjece/folder
med bl.a. oplysninger om de ti mest braendstofeffektive personbiler pa markedet, er uhen-
sigtsmaessig.

Der er tale om en fzlles forpligtelse for Fardselsstyrelsen og bilimportgrerne, og det er vores
opfattelse, at disse oplysninger primaert har veeret tilgangelige pa bilviden.dk. Da der er tale
om informationer, der er under konstant forandring, anser vi bilviden.dk for mere egnet, end
trykte foldere, o.lign.

! De almindelige bemeerkningeme til LFF 2011-02-09 nr. 140 Energimzaerkning af energirelaterede produkter.
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Vi anbefaler derfor, at denne bestemmelse udgér eller erstattes med en henvisning til
www.witp.dk, som er en informationshjemmeside om WLTP, som vi har udarbejdet i falles-
skab med Bilbranchen {DI} og FDM.

2.5 Trykt reklamemateriale, kampagner og reklamer - § 13

Da forbrugerinformation om energimaerkning allerede fra 1. januar 2019 skal indeholde op-
lysninger baseret pa bilernes WLTP-tal, modtager vi gjeblikket et stigende antal henvendelser
fra vores medlemmer, der sporger ind til, hvordan forbrugerinformation om energimazrkning
skal gives efter 1. januar 2019.

Som bekendt udarbejdes markedsfgringsmateriale for de biler, der udbydes pa markedet i
2019, flere maneder i forvejen, da der skal tages hensyn til produktion, levering, mv. Det be-
tyder, at mange importgrer og forhandlere allerede har udarbejdet materiale til brug for 1.
januar 2019.

Vi anbefaler derfor en @ndring af BKG § 13, dog saledes at fristen fastsaettes til 1. september
2019 samt at der tages hgjde for, at bade NEDC og WLTP biler udbydes pd markedet samtidig.

3 Bemaerkninger til Udkastet (ndringerne til bilag 1 i BKG)
De Danske Bilimportgrer har fplgende bemaarkninger til Udkastet:

3.1 Bilagl,note3o0g4
Formuleringen i BKG, bilag 1, note 3 og 4, kan rejse tvivi om, hvilke officielle forbrugstal, der
skal anfores for kgretgjer testet efter WLTP. Vi anbefaler derfor folgende:

¢ Note 3: Brazndstofforbrug angives som "det officielle braendstofforbrug” og defineres
som "Brandstofforbrug i km. pr. liter ifglge officiel typegodkendelse, jf. det kombine-
rede forbrug angivet i CoC-dokumentet, punkt 49",

e Note 4: COz-udledning angives som “den officielie COz-emission” og defineres som
"COz-emission i gram ifplge officie! typegodkendelse, jf. det kombinerede forbrug an-
givet i CoC-dokumentet, punkt 49”.

4 Bemzerkninger til Taxi Udkastet

Det fremgar af hgringsbrevet, at der til Taxa Udkastet er tale om konsekvensrettelser som
folge af andringerne af energiklasserne i Udkastet, hvorfor vores bemaerkninger til Taxa Ud-
kastet i sin helhed sammenholdes med vores hemaarkninger til Udkastet.

Til § 1 (Anvendelsesomrade): Vi har ingen bemaerkninger til § 1, idet vi kan bakke op om at
anvendelsesomradet fastholdes uzendret med hensyn de definitioner og kategorisering af bi-
lerne (som i nuvarende bekendtgarelse § 2).

Vi bakker op om, at der i § 6 nu gives udtrykkelig undtagelse for plug-in hybridbiler, elbiler og

biler, der anvender gas som drivmiddel — uanset om disse evt. senere omfattes af Udkastet. |
Taxa Udkastet kunne der med fordel ogsa gives undtagelse til braendselscelledrevne biler.
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4.1 Energi- og miljgkrav - §§ 4-8

Det fremgar, at energikravene til de forskellige kategorier af biler, der indregistreres som taxi,
er uforandrede i forhold til de nuvaerende — jf. § 4. Vi antager, at det derfor er tanken, at den
justering af skalaen for energiklasser, som der foreslas i udkastet til 2ndringer af energimaerk-
ningsbekendtggrelsen, skal sikre, at de biler, der i dag indregistreres som taxier, fortsat kan
indregistreres som taxier.

Efter konsultation af vore medlemmer og en analyse af det aktuelle marked for biler registre-
ret til taxikgrsel ma vi imidlertid konstatere, at den foreslaede justering af energiklasserne ikke
er tilstraekkelig.

Almindelig bil skal saledes som hidtil veere i energiklasse A eller bedre svarende til et forbrugs-
tal pa minimum 16,9 km/I for dieselbiler. Ifglge vore oplysninger vil det forhindre, at en meget
stor andel af de biler, der i dag anvendes som taxi, ikke laengere vil kunne godkendes.

Den galder eksempelvis den mest solgte taxi-model, der alene star for en markedsandel pa
hele 38% af alle biler solgt som taxi. Denne bil har i den solgte taxi-version et forbrugstal efter
WLTP pa 16,7 km/| {diesel), hvor kravet til energiklasse A er minimum 16,9.

Selvorn problemstillingen rammer et begraenset antal modeller og versioner af disse, influerer
energikravet efter WLTP voldsomt pa det aktuelle marked for taxier.

For at undga en meget piudselig og “disruptiv” ndring af markedet for taxier foreslar vi, at
der som minimum - og i en overgangsperiode — gives mulighed for, at WLTP-tallet for taxier
kan justeres.

"Modellen” for en sadan justering kunne evt. veere den samme, som den der allerede har
veret taget i anvendelse for WLTP-homologerede biler. Her er det korrelerede NEDC-for-
brugstal i km/! blevet ganget 1,1 i overensstemmelse med den faktor, der anvendes til bereg-
ning af gran ejerafgift og registreringsafgift indtil 1. april 2019. Justeringen er sket efter indi-
viduel ansggning.

For taxier kunne der evt. — i en overgangsperiode og uden individuel ansggning - ske en juste-
ring eller gives en "tolerance” - for opfyldelsen af energikravet. Baseret pa tallene for den mest
solgte model kunne der f.eks. gives en tolerance for WLTP-forbruget i km/I p4 0,2 — 0,5 km/I,
for at sikre at denne model fortsat kan anvendes som taxi i en periode.

For at give mulighed for at vurdere markedet for biler, der kan leve op til energikravene til
taxier efter WLTP, ba@r den navnte tolerance gives i en overgangsperiode pa mellem 9 og 12
maneder. Vi vurderer, at en sadan periodes behgves for give et tilstraekkeligt grundlag for at
vurdere det reelle udbud, idet WLTP-testede biler Igbende introduceres og gennemgar en
raekke testprocedurer, justeringer og gentagelser af tests mv.

Der har hidtil vaeret gennemfart en lgbende (arlig) evaluering af energikravene til taxier netop
for at tage hensyn til den teknologiske udvikling i markedet for biler til taxikarsel.

Vianbefaler at et sdidant hensyn indf@res i afsnittet om ikrafttrazden og overgangsbestemmel-
ser,
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Jf. § 12 i dette afsnit kan biler fortsat registreres som taxier frem til og med den 1. juli 2019 pa

grundlag af den eksisterende bekendtgarelse nr. 1085 af 11. september 2015 (og dermed
NEDC) hvis:

* der er indgaet en bindende leveringsaftale senest den 31. december 2018

e der foreligger dokumentation for bindende leveringsaftale senest den 31. december
2018, samt at;

e bilerne er bestilt med henblik pa taxikgrsel mv.

Vi laser overgangsbestemmelsen saledes, at § 12 i en periode muligger dels indregistrering af
NEDC-homologerede restkgretgjer som taxier efter de eksisterende regler — og dels indregi-
strering af WLTP-homologerede k@retgjer baseret pa deres korrelerede NEDC-forbrug.

Hvis overgangsbestemmelsen skal have fuld effekt for WLTP-homologerede biler kraaver det,

at deres korrelerede NEDC-forbrug i km/! som minimum kan ganges med 1,1 svarende til den

faktor, der anvendes til beregning af gron ejerafgift og registreringsafgift (jf. L 237 A) frem til
1. april 2019.

Vi anbefaler at det praciseres i overgangsbestemmelsen, at det korrelerede NEDC-forbrug i
km/l ganges med 1,1.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
De Danske Bilimportgrer
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Heringssvar fra Det @kologiske Rad og FDEL vedr. hering over udkast til bekendtgarelse
om sendring af bekendltgorelse om energimaerkning m.v. af nye person- og varebiler og
udkast til bekendtgarelse om energi- og miljpkrav til taxier m.v.

Vedr. Udkast til bekendtgerelse om &ndring af bekendtgerelse om energimarkning
m.v. af nye person- og varebiler

Set i lyset af den kommende klimaplan og udtalie onsker fra regeringen side om at gere
den fossile transportsektor grennere er det pafaldende, at Feerdselsstyrelsen udelukker
leveranderer og forhandlere af elektrificerede koretojer fra at markedsfare sig pa det,
elbilerne er allerbedst til nemlig at veere energieffektive.

Udeladelse af elektrificerede kgretgjer — ulige konkurrencevilkar
| udkastet til @ndring af bekendtgerelse om energimaerkning m.v. af nye person- og
varebiler har Faerdselsstyrelsen valgt kun at medtage fossile biler i et energimasrke, som

skal guide forbrugeren over mod de mest energieffektive karetajer pa markedet. Dette er
ikke teknologi-neutralt.

Man har valgt at udelukke det mest energieffektive produkt indenfor produktkategorien —
nemlig elbilen. Det er at sammenligne med, at man udelukker de mest energibesparende
kaleskabe fra energimaerkningsordningen for elprodukter.

Det er ulige konkurrencevilkar at udelukke specifikke produkter fra at kunne markedsfere
sig pa en energimaerkning og desuden helt uacceptabelt for bilforhandlerne, som ikke kan
benytte energimaerket i markedsfaring af elbiler.

Ved at udelade det mest energieffektive produkt, fratager man forbrugeren sin mulighed
for at gennemskue markedet og indkgbe det produkt, der er det mest energieffektivt
indenfor kategorien - hvilket er selve hensigten med energimasrket.

Derfor anbefaler vi, at forbrugeren far teknologineutral, handlingsrettet information. Vi
anbefaler derfor, at elektrificerede koretgjer inkluderes i energimaerkningen for person- og
varebiler.

KOMPAGNISTRADE 22.3.-1208 KGBENHAVN K- 33150977 - WWW. ECOCOUNCIL.DK - INFO@ECOCOUNCIL.DK
Det Okologiske Rad er en forening, som arbejder for en beeredygtig udvikling i Danmark og udgiver tidsskriftet Global Okologi



Energimzerket bgr undga +'erne

Energimazrkning for energirelaterede produkter har afskaffet +'erne. Det gares for at
forenkle budskabet til forbrugeren, saledes at produkter mazrket med A altid er det mest
energirigtige. Historisk har Danmarks position overfor EU altid vaeret, at energimazrket kun
skal veere A-G. Derfor er det igjnefaldende, at vi pa biler gar imod vores eget standpunkt.
Iszer eftersom EU nu har besluttet at fierne alle +'erne under den almindelige
energimeerkning.Desuden vil det forbrugermaessigt veere uhensigtsmaessigt at afvige fra
denne praksis, da det vil skabe forvirring omkring maerkningsordningen.

Derfor anbefaler vi, at energimeaerkningsskalaen revideres séledes at Energimeerkets skala
holdes indenfor A-G, som det er planen for de evrige energimeerker.

Mulighed for opgivelse at reelle km-tal for biler

Overgangen fra NEDC til WLTP er et resultat af, at bilernes opgivne energieffektivitet over
en arreekke har afviget mere og mere fra, hvad forbrugeren har oplevet i praksis. Pa trods
af overgangen til WLTP, forventes, der stadig fremadrettet en betydelig forskel imellem
WLTP-tallet of virkeligheden. Det er sket i sa stort et omfang, at nogle producenter som fx
PSA-gruppen, pa deres hjemmeside har valgt at oplyse om, hvor langt bilen reelt karer pa
literen. Dette gor sig i @vrigt geeldende i forbindelse med salg af de fleste elbiler.

Vi anbefaler derfor, at Feerdselsstyrelsen gor det muligt — som en frivillig ordning - for
importorer og forhandlere at oplyse dette tal pa energimaerkningsdokumentet for at give
forbrugeren det bedst mulige beslutningsgrundiag.

Det gronne bilvaig

Energimazsrkningen bevaeger sig skalamaessigt fra rad til gren. Farverne indikerer (ligesom
hos energimaarkning af energirelaterede produkter), at red er det mindst energieffektive og
gren det mest energieffektive. Da fossilbiler i sin natur ikke kan karakteriseres som "det
grenne valg” efter at elektrificerede karetgjer har set dagens lys og kan dazkkes ca. 95 %
af alle danskeres karselsbehov, er det bade foraldet og misvisende, at fossilbiler befinder
sig i det granne felt. Elbilen er ca. 3 gange sa energieffektiv som en fossilbil og burde
saledes indplaceres @verst i hierarkiet i energimaerket.

Derfor anbefaler vi, at de 3 overste trin i skalaen reserveres til elektrificerede koretojer.
Vedr. udkast til bekendtgaerelse om energi- og miljekrav til taxier m.v.

Undtagelse af plug-in og elbiler

Set i lyset af den forestaende klimaplan, som kan indeholde krav til en grannere taxaflade
er det naturligt at ladbare- og gasbiler integreres i bekendtgarelsen pa lige fod med
fossilbiler. Ved at udelade de teknologier, som branchen nu skal til at forholde sig tit som
fremtidige keretejer, sender staten et uheldigt signal om, at teknologierne ikke er relevante
for branchen. Desuden vil fremtidssikre bekendtgarelsen, sa den er nemmere at justeres
naeste gang, der skal strammes pa energiklasserne for branchen.

Det Pkologiske Rad anbefaler, at plug-in-, el- og gasbiler inkluderes i bekendtgerelsen og
at bekendtgorelse om sendring af bekendigorelse om energimasrkning m.v. af nye person-
og varebiler justeres som ovenfor beskrevel, sa de to bekendtgerelser er i
overensstemmelse med hinanden.




Linette Eﬂelund

Fra: Morten Rix-Mgller <morten@limousineservice.dk>

Sendt: 8. oktober 2018 09:38

Til: Linette Egelund

Emne: SV: Hering over udkast til bekendtgarelse om andring af bekendtgarelse om

energimaerkning m.v. af nye person- og varebiler samt udkast til bekendtgorelse
om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

Vedhzftede filer: Udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om
energimeaerkning...PDF

Sag: TS20000-00187
Sagsdokument: 5889479

Kere Linette Egelund
leg skriver til dig pa vegne af Brancheforeningen for forretningslimousiner, hvor jeg er formand.

Forst vil jeg beklage at jeg ved en fejl har faet overskredet jeres frist for indsendelse af hagringssvar. Jeg har ved en
fejl noteret fristen til i dag. Jeg haber at vores hgringssvar stadigvaek vil blive taget i betragtning.

Vi kan som forening tiltraede os det vedhaftet udkast til ny bekendtggrelse, om zndringer pa energi- og miljgkrav
for limousiner. Vi finder efter en teet gennemgang med Mercedes Danmark og Audi de krav rimelige og at vi har en
fair mulighed for at kunne overholde dem, med de biltyper som vores branche anvender, for at kunne servicere
vores kunder.

Med venlig hilsen

Morten Rix-Mpller
Formand for Brancheforeningen for forretningslimousiner

Fra: Linette Egelund [mailto:lieg@fstyr.dk]

Sendt: 6. september 2018 14:31

Tik; Linette Egelund <lieg@fstyr.dk>

Emne: Horing over udkast til bekendtgarelse om a&ndring af bekendtgerelse om energimaerkning m.v. af nye person-
og varebiler samt udkast til bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

I forbindelse med offentlig haring fremsendes hermed udkast til bekendtgerelse om andring af
bekendtgerelse om energimasrkning m.v. af nye person- og varebiler samt udkast til bekendtgoerelse
om energi- og miljgkrav til taxier m.v,

Venlig hilsen

Linette Egelund
Juridisk fuldmazgtig

f:_*;_ Ferdselsstyrelsen
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Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe
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Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til info@fstyr.dk og lieg@fstyr.dk

Horing over udkast til bekendtgprelse om 2ndring af bekendtggrelse
om energimaerkning m.v. af nye person- og varebiler og udkast til
bekendtggrelse om energi- og miljpkrav til taxier m.v., j.nr.
TS20000-00187

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale.

Der er i afsnittet ‘Baggrund’ i hgringsbrevet anfert: "WLTP-malinger giver i
gennemsnit et breendstofforbrug, der er ca. 21 pct. hojere end mélinger ba-
seret pd NECD-metoden. Derfor korrigeres braendstofforbruget mait efter
WLTP-metoden med en fast faktor p8 1,20"

Det er ikke korrekt, at den faste faktor er 1,20, men derimod 1,21, jf. lov nr.
1130 af 11/09/2018,

Det formodes, at breendstofforbrugsklasserne i det foresldede bilag 1 til be-
kendtgerelse om zendring af bekendtggrelse om energimaerkning m.v. af nye
person- og varebiler jf. ovennaevnte pasus | hgringsbrevet er beregnet pa
baggrund af den forkerte faktor. FDM skal opfordre til, at der foretages en
ny beregning pa baggrund af den korrekte omregningsfaktor.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

02-10-2018

Dir. tif.
+45 4527 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
S18-6773

Ref: DBL/
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