Bekendtgarelse om syn og certificering af skibe, der anvender ballastvand,
og om ballastvandplaner og - journaler

I medfor af § 1. stk. 3, § 3. stk. 1. nr. 3, 4 og 6, og stk. 2, § 22 og § 32, stk. 8, 1 lov om sikkerhed til
s@s, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af 17. januar 2014, fastsettes:

Kapitel 1
Administrative bestemmelser

§ 1. Denne bekendtgerelse fastsatter regler om behandling af ballastvand og sedimenter i skibes
ballastvandtanke.

Stk. 2. Bestemmelserne i den Internationale konvention om kontrol og behandling af skibes
ballastvand og sedimenter, 2004, herefter "Konventionen", som gengivet i denne bekendtgerelses
bilag 1, finder anvendelse i henhold til § 3.

Kapitel 2
Formal og Anvendelsesomradde

§ 3. Denne bekendtgoarelse omfatter skibe, der forer dansk flag. I det omfang det er foreneligt med
international ret, finder bekendtgerelsen endvidere anvendelse pé skibe, der ikke forer dansk flag,
som befinder sig pa dansk seterritorium eller 1 de eksklusive gkonomiske zoner.

Stk. 2. Bekendtgerelsen finder ikke anvendelse pa:

1) Skibe, uanset flag, der ikke er konstrueret til at anvende ballastvand.

2) Skibe, uanset flag, der kun anvender permanent ballastvand i forseglede tanke, som ikke er
genstand for udtemning.

3) Skibe, uanset flag, der udelukkende opererer pa dansk seterritorium og i de eksklusive
okonomiske zoner.

4) Skibe, der forer dansk flag, som udelukkende opererer i farvande, der herer under ét
konventionslands jurisdiktion og pa &bent hav, medmindre det pagaldende land bestemmer
andet.

5) Skibe, der har en samlet l&engde pa mindre end 50 meter og med maksimalt 8 kubikmeter
ballastvandkapacitet, som udelukkende anvendes til fritidsaktivitet eller konkurrence, eller
som hovedsageligt anvendes til eftersegning og redning. Sadanne skibe skal dog i videst
muligt omfang handtere deres ballastvand og sedimenter i overensstemmelse med kravene 1
konventionen.

6) Krigsskibe eller andre skibe, der ejes eller benyttes af en stat, og som anvendes i statsligt,
ikkekommercielt gjemed. Sadanne skibe skal dog i videst muligt omfang handtere deres
ballastvand og sedimenter 1 overensstemmelse med kravene i Konventionen.

Kapitel 3



Ballastvandplaner og -journaler

§ 4. Reder og skibsforer skal sikre, at officerer og mandskab er bekendte med deres pligter 1
forbindelse med behandlingen af ballastvand pa det skib, hvor de ger tjeneste, og skal i forhold til
deres pligter veere bekendte med skibets plan for behandling af ballastvand.

§ 5. Reder og skibsforer skal sikre, at skibe omfattet af denne bekendtgerelse har en godkendt plan
for behandling af ballastvand om bord pa skibet.

Stk. 2. Planen for behandling af ballastvand skal vere specifikt udformet for hvert enkelt skib og
mindst:

1.

indeholde detaljerede sikkerhedsprocedurer for skibet og mandskabet i forbindelse med
behandling af ballastvand, som fastsat i Konventionen,

. give en detaljeret beskrivelse af, hvilke tiltag der skal treffes for at implementere kravene om

behandling af ballastvand og supplerende praksis for behandling af ballastvand, som fastsat 1
Konventionen,

. indeholde detaljerede fremgangsmader for bortskaffelse af sedimenter:

1. til s@s, og

2. til lands,

. omfatte fremgangsmader for koordinering af behandling af ballastvand om bord, som medferer

udtemning til ses, sammen med myndighederne i den stat, i hvis farvand en sédan udtemning vil
finde sted,

. udpege den officer om bord, som skal sikre, at planen implementeres pa forsvarlig vis,
. indeholde oplysningskrav for skibe 1 henhold til Konventionen, og

. veere skrevet pé skibets arbejdssprog. Hvis der anvendes et andet sprog end engelsk, fransk eller

spansk, skal der tillige foreligge en oversattelse til et af disse sprog.

§ 6. Reder og skibsforer skal sikre, at skibe omfattet af denne bekendtgerelse har en

ballastvandjournal om bord.

Stk. 2. Ballastvandjournalen kan vere et elektronisk journalsystem, som kan vare integreret i en

anden journal eller et andet system, men skal indeholde de 1 tilleeg II anferte informationer.

Stk. 3. Reder og Skibsferer skal sikre folgende:

1.

Indfersler i ballastvandjournalen skal opbevares om bord pa skibet i mindst 2 ar efter den seneste
indforsel og derefter vaere under selskabets kontrol i mindst 3 ar.

2. I'tilfeelde af udtemning af ballastvand i henhold til konventions regel A-3 (undtagelser i

Konventionen), A-4 (Dispensationsbestemmelserne) eller B-3.6 (Skibe der udleder ballastvand
til modtagerfaciliteter) eller ved anden utilsigtet eller usedvanlig udtemning af ballastvand, der
ikke er givet dispensation for andetsteds 1 Konventionen, skal der ske en indfersel i
ballastvandjournalen, som beskriver omstendighederne ved og arsagen til denne udtemning.



3. Ballastvandjournalen skal opbevares let tilgengelig for inspektion pa ethvert rimeligt tidspunkt
og kan i tilfelde af et ubemandet skib, der bugseres, opbevares pé det skib, der bugserer.

4. Enhver arbejdsaktivitet vedrerende ballastvand skal uden ugrundet ophold indferes i
ballastvandjournalen. Alle indfersler skal underskrives af den ansvarshavende officer, og hver
udfyldt side skal underskrives af skibsfereren. Indfersler i ballastvandjournalen skal ske pé
skibets arbejdssprog. Hvis sproget ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal indferslerne vere
oversat til et af de naevnte sprog. Hvis indferslerne ogsa sker pé et officielt nationalt sprog 1 det
land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal disse vaere geldende i tilfeelde af tvist eller
uoverensstemmelse.

Kapitel 4
Typegodkendelse af ballastvandbehandlingsanlceg

§ 7. Udarbejdelse af typegodkendelse af ballastvandbehandlingsanlag skal ske 1 samarbejde med et
af Sefartsstyrelsen godkendt klassifikationsselskab.

Kapitel 5
Syn og certifikater

§ 8. Skibe med bruttotonnage pé 400 eller derover, og som er omfattet af denne bekendtgerelse,
med undtagelse af flydende platforme, flydende lagerenheder (FSU er) og flydende

produktionslagre og afskibningsenheder (FPSO er), skal vaere genstand for syn, som navnt
nedenfor:

Stk. 2. Et forstegangssyn, for skibet tages 1 brug, eller for certifikatet efter § 12 udstedes forste gang.
Dette syn skal verificere, at den § 5, krevede plan for behandling af ballastvand, og
hermed forbundet konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller
processer, fuldt ud opfylder kravene i denne bekendtgorelse.

Stk. 4. Et Fornyelsessyn foretages med intervaller af hejst 5 ir og skal verificere, at den i henhold
til den 1 § 5 kraevede plan for behandling af ballastvand, og hermed forbundet
konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller processer, fuldt ud
opfylder de relevante krav i denne bekendtgoerelse.

Stk. 5. Et mellemliggende syn inden for 3 méneder for eller efter den anden arsdag eller inden for 3
méneder for eller efter den tredje arsdag for certifikatet, som skal traede i stedet for et af
de érlige syn nevnt jf. § 9, stk. 4. Mellemliggende syn skal sikre, at udstyret, og hermed
forbundne systemer og processer for ballastvandbehandling, fuldt ud opfylder de
relevante krav i dette bilag og er i1 god driftsklar stand. Pategning af sddanne
mellemliggende syn skal ske pé certifikater udstedt i henhold til § 11.



Stk. 6. Et arligt syn inden for 3 maneder for eller efter hver arsdag, herunder en generel inspektion
af konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller processer
forbundet med den i § 5 kreevede plan for behandling af ballastvand, med henblik pé at
sikre, at disse vedligeholdes i overensstemmelse med stk. 9 og forbliver tilfredsstillende
for den fart, skibet er bestemt for. Pategning af sidanne arlige syn skal ske pa certifikater
udstedt i henhold til § 11.

Stk. 7. Yderligere syn, som enten er et generelt eller delvist syn alt efter forholdene, skal foretages
efter en @ndring, udskiftning eller betydelig reparation af konstruktion, udstyr, systemer,
tilbeher, anordninger og materiale, der kraeves for fuldt ud at overholde denne
bekendtgerelse. Synet skal vere sdledes, at det sikres, at enhver sddan @ndring,
udskiftning eller betydelig reparation er effektivt udfert, saledes at skibet opfylder
kravene i denne bekendtgerelse. Pategning af sidanne syn skal ske pa certifikater udstedt
i henhold til § 11.

§ 10. Safremt et skib bliver udsat for en ulykke, eller der opdages en fejl, som i vasentlig grad
pavirker skibets evne til at behandle ballastvand i overensstemmelse med Konventionen, skal
ejeren, operatoren eller en anden person med ansvar for skibet ved forste anledning underrette et af
Sefartsstyrelsen bemyndiget klassifikationsselskab, som skal serge for, at der bliver ivaerksat
undersogelser med henblik pa at afgere, om et syn i henhold til § 9 er pakraevet. Hvis skibet
befinder sig uden for dansk seterritorium 1 en kontraherende parts havn, skal ejeren, operateren eller
anden ansvarshavende person ligeledes straks underrette de pagaldende myndigheder i havnestaten,
og den udpegede inspektor eller godkendte organisation skal forsikre sig om, at en sddan
underretning har fundet sted.

Stk. 2. Skibets tilstand samt skibets udstyr, systemer og processer skal holdes ved lige i
overensstemmelse med bestemmelserne 1 denne Konvention for at sikre, at skibet i enhver
henseende vil vere i stand til at sejle, uden at dette medferer fare for skade pé milje, sundhed,
ejendom eller resurser.

stk. 3. Efter et syn af skibet 1 henhold til stk. 1 er fuldfert, skal der ikke a&ndres 1 konstruktion,
udstyr, tilbehor, anordninger eller materiale forbundet med planen for behandling af ballastvand,
som pakravet i henhold til § 5, og omfattet af synet uden klassifikationsselskabets godkendelse med
undtagelse af ren udskiftning af et sddant udstyr eller tilbeher.

§ 11. Ferstegangssynet skal gennemfores 1 forbindelse med det forste fornyelsessyn af skibets
internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening.

§ 12. Hvor der er krav om udstedelse af certifikat, udstedes der et certifikat efter vellykket
gennemforelse af et syn i overensstemmelse med § 8.

Stk.2. Certifikatet udstedes 1 overensstemmelse med det 1 bilag 1, tilleg 1 fastsatte skema.
Stk. 3. Certifikatet skal opfylde folgende:



1. Et certifikat skal udstedes for en periode, som ikke overstiger 5 ar.
2. ltilfelde af fornyelsessyn:

1. Séafremt fornyelsessynet fuldferes inden for 3 maneder for det eksisterende certifikats
udlebsdato, skal det nye certifikat, uanset kravene i stk. 1, vere gyldigt fra datoen for
fuldferelse af fornyelsessynet til en dato, der ikke er senere end 5 &r efter det
eksisterende certifikats udlebsdato.

2. Gennemfores fornyelsessynet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye
certifikat veere gyldigt fra datoen for fuldferelse af fornyelsessynet til en dato, der ikke
er senere end 5 ar efter det eksisterende certifikats udlebsdato.

3. Gennemfoeres fornyelsessynet mere end tre maneder for det eksisterende certifikats
udlebsdato, skal det nye -certifikat vaere gyldigt fra datoen for fuldferelse af
fornyelsessynet til en dato, der ikke er senere end fem ar efter det eksisterende certifikats
udlgbsdato.

§ 13. Sefartsstyrelsen kan overdrage godkendelse af ballastvandplaner samt syn til de af
Sefartsstyrelsen anerkendte organisationer.

Kapitel 7
Straf og ikrafttreeden
§ 14. Overtreedelse af denne bekendtgorelse straffes med bede eller fengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der

1) ved overtraedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opnéet eller tilsigtet en skonomisk fordel for den pageldende selv eller
andre.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opndet ved overtraedelsen, skal der ved

udmaling af bade, herunder tilleegsbede, tages hensyn til sterrelsen af en opnaet eller ekonomisk
fordel.

Stk. 4. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne 1
straffelovens 5. kapitel.

§ 15. Bekendtgorelsen trader i kraft den 8. september 2017.
Stk. 2. Skibe omfattet af denne bekendtgarelse med en bruttotonnage under 400 skal opfylde
kravene 1 §§ 5, 6 og 7 senest den 8. september 2022.



Bilag I

INTERNATIONAL KONVENTION OM KONTROL OG BEHANDLING AF
SKIBES BALLASTVAND OG SEDIMENTER, 2004

Parterne 1 denne Konvention,

der erindrer om artikel 196, stk. 1, i De Forenede Nationers Havretskonvention (UNCLOS) fra
1982, 1 henhold til hvilken "staterne skal treeffe alle nedvendige foranstaltninger til at forebygge,
begraense og kontrollere forurening af havmiljeet, som hidrerer fra anvendelse af teknologi under
deres jurisdiktion eller kontrol, eller forsatlig eller haendelig indferelse i en sarlig del af havmiljeet
af fremmede eller nye arter, som kan forarsage betydelige og skadelige forandringer heri",

der noterer sig malsetningerne i Konventionen om biologisk mangfoldighed (CBD) fra 1992, og at
overforsel og indferelse af skadelige vandorganismer og patogener via skibes ballastvand er en
trussel mod beskyttelse og baredygtig udnyttelse af biodiversitet, sdvel som beslutning IV/5 fra
partskonferencen i 1998 (COP 4) til Konventionen om biologisk mangfoldighed vedrerende
beskyttelse og baeredygtig udnyttelse af hav- og kystekosystemer, samt beslutning VI/23 fra
partskonferencen 1 2002 (COP 6) til Konventionen om biologisk mangfoldighed vedrerende
fremmede arter, der truer gkosystemer, levesteder eller arter, herunder vejledende principper om
invasive arter,

der ligeledes noterer sig, at De Forenede Nationers Konference om milje og udvikling (UNCED)
fra 1992 anmodede Den Internationale Sefartsorganisation (Organisationen) om at overveje
vedtagelse af hensigtsmessige regler om udtemning af ballastvand,

der er opmarksom pa forsigtighedsprincippet i Princip 15 i Rio-erkleringen om milje og udvikling,
som der ligeledes henvises til 1 MEPC.67(37), som blev vedtaget af Organisationens Komité til
Beskyttelse af Havmiljeet den 15. september 1995,

der ligeledes er opmarksom pé, at Verdenstopmedet om baredygtig udvikling 1 2002 i stk. 34(b) af
Gennemforelsesplanen opfordrer til handling pé alle niveauer til fremskyndelse af tiltag over for
invasive fremmede arter i ballastvand,

der er opmarksom pa, at skibes ukontrollerede udtemning af ballastvand og sedimenter har medfert
overforsel af skadelige vandorganismer og patogener, som forirsager skade pa milje, sundhed,
ejendom og resurser,



der anerkender vigtigheden af dette emne for Organisationen via Forsamlingsresolutioner
A.774(18) fra 1993 og A.868(20) fra 1997, vedtaget med det formal at tage sig af overforslen af
skadelige vandorganismer og patogener,

der ogsé anerkender, at adskillige lande har truffet individuelle forholdsregler med henblik pé at
forebygge, begranse og til sidst fjerne de risici, der er forbundet med indferelsen af skadelige
vandorganismer og patogener via skibe, der sejler ind 1 deres havne, og ligeledes at emnet, som er af
betydning for hele verden, stiller krav om handling baseret pa globalt geeldende regler samt med
retningslinjer for den effektive implementering og ensartede fortolkning af disse,

der onsker at fortsaette udviklingen af sikrere og mere effektive muligheder for behandling af
ballastvand, som resulterer 1 fortsat forebyggelse, minimering og til sidst fjernelse af overforslen af
skadelige vandorganismer og patogener,

der har besluttet at forebygge, begrense og til sidst fjerne risiciene for miljg, sundhed, ejendom og
resurser som folge af overforslen af skadelige vandorganismer og patogener gennem kontrol og
behandling af skibes ballastvand og sedimenter sdvel som at undgd uenskede bivirkninger ved en
sadan kontrol og at opfordre til udvikling af relateret viden og teknologi,

der under hensyntagen til, at opnéelse af disse mélsa@tninger bedst kan ske gennem indgéelse af en
international konvention om kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter,

har opnaet enighed om folgende:

Artikel 1

Definitioner

Medmindre andet udtrykkeligt fremgar, gelder folgende definitioner i denne Konvention:

1. "Administrationen": Regeringen i den stat, der har myndighed over skibet. Hvad angér
skibe, som sejler under et andet lands flag, er Administrationen regeringen i denne stat. For
sa vidt angdr flydende platforme, der beskaftiger sig med efterforskning og udnyttelse af
havbunden og undergrunden i den umiddelbare narhed af den kyst, over hvilken denne
kyststat har suverene rettigheder med det formédl at efterforske og udnytte de naturlige
resurser, herunder flydende lagerenheder (FSU'er) og flydende produktionslagre og
afskibningsenheder (FPSO'er), er Administrationen regeringen i den pageldende kyststat.

2. "Ballastvand": Vand med suspenderede stoffer, der tages om bord pa et skib for at regulere
skibets trim, slagside, dybgang, stabilitet eller belastning.



10.

11.

12.

"Behandling af ballastvand": Mekaniske, fysiske, kemiske og biologiske processer, hvis
formal er — enten alene eller i kombination — at fjerne, uskadeliggere eller forhindre
optagelsen eller udtemningen af skadelige vandorganismer og patogener i1 ballastvand og
sedimenter.

"Certifikat": Det internationale certifikat for behandling af ballastvand.

"Komité": Organisationens Komité til Beskyttelse af Havmiljoet.

"Konvention": Den internationale konvention om kontrol og behandling af skibes
ballastvand og sediment.

"Bruttotonnage": Den bruttotonnage, der er beregnet i overensstemmelse med
tonnagemalingsbestemmelserne 1 Bilag I til Den internationale konvention om méling af
skibe, 1969, og enhver opfelgende konvention.

"Skadelige vandorganismer og patogener": Vandorganismer eller patogener, der, sdfremt de
indferes i havet, herunder flodmundinger, eller i ferskvandsleb, kan forirsage skade pa
miljo, sundhed, ejendom eller resurser, forringe den biologiske mangfoldighed eller
forstyrre anden retmaessig brug af sddanne omrader.

"Organisationen": FN’s Internationale Sgfartsorganisation (IMO).

"Generalsekreter": Organisationens generalsekretear.

"Sedimenter": Bundfald fra et skibs ballastvand.

”Skib": Fartgj af en hvilken som helst type, der opererer i vandmiljeet og omfatter
undervandsskibe, flydende indretninger, flydende platforme, flydende lagringsfaciliteter
(FSU'er) og flydende produktionsanleg med lagrings- og afskibningsfunktioner (FPSO'er).

Artikel 2

Almindelige forpligtelser

. Parterne forpligter sig fuldt og helt til at overholde Konventionens bestemmelser samt

bilaget hertil for at forebygge, begraense og til sidst fjerne overferslen af skadelige
vandorganismer og patogener ved hjelp af kontrol og behandling af skibes ballastvand og
sedimenter.



. Bilaget udger en integreret del af denne Konvention. Medmindre andet udtrykkeligt
fremgar, er en henvisning til denne Konvention samtidig en henvisning til bilaget.

. Intet i denne Konvention skal fortolkes saledes, at en part forhindres i — enten individuelt
eller 1 feellesskab med andre parter — at tage strengere forholdsregler for at forebygge,
begranse eller fjerne overferslen af skadelige vandorganismer og patogener gennem kontrol
og behandling af skibes ballastvand og sedimenter i overensstemmelse med folkeretten.

. Parterne skal bestreebe sig pa at samarbejde med henblik pd effektiv implementering,
overholdelse og handhavelse af denne Konvention.

. Parterne forpligtiger sig til at opfordre til fortsat udvikling af ballastvandbehandling og
standarder til forebyggelse, begrensning og til slut fjernelse af overforslen af skadelige
vandorganismer og patogener ved hjelp af kontrol og behandling af skibes ballastvand og
sedimenter.

. De parter, der treeffer foranstaltninger i medfer af denne Konvention, skal bestraebe sig pa
ikke at forringe eller skade hverken deres eget eller andre staters miljo, sundhed, ejendom
eller resurser.

. Parterne ber sikre, at de metoder til behandling af ballastvand, der anvendes til
imadekommelse af denne Konvention, ikke forvolder sterre skade, end disse metoder
forebygger for parternes eget og andre staters miljo, sundhed, ejendom eller resurser.

. Parterne skal opfordre skibe, der er berettiget til at sejle under deres flag, og for hvilke
denne Konvention gelder, til — sd vidt dette er praktisk muligt — at undgd optagelsen af
ballastvand med potentielt skadelige vandorganismer og patogener savel som sedimenter,
der kan indeholde sddanne organismer, herunder fremme en hensigtsmassig implementering
af henstillinger udarbejdet af Organisationen.

. Parterne skal bestraebe sig pa at samarbejde i Organisationens regi om at imedekomme
trusler mod og risici for felsomme, sdrbare eller truede havekosystemer og biodiversitet 1
omréder uden for greenserne for den nationale jurisdiktion, for sa vidt angér behandlingen af
ballastvand.

Artikel 3
Anvendelsesomrade

. Medmindre andet udtrykkeligt fremgér, skal denne Konvention gzlde for:

(a) skibe, der er berettiget til at sejle under en parts flag, og



(b)

skibe, der ikke er berettiget til at sejle under en parts flag, men som opererer under
en parts myndighed.

. Denne Konvention skal ikke gaelde for:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

skibe, der ikke er konstrueret eller bygget til at transportere ballastvand,

en parts skibe, der kun opererer i farvande, der er under denne parts jurisdiktion,
medmindre den pédgeldende part bestemmer, at udtemningen af ballastvand fra
sadanne skibe ville forringe eller skade deres eget eller omgivende eller andre staters
miljo, sundhed, ejendom eller resurser,

en parts skibe, der alene opererer i farvande, der er under en anden parts jurisdiktion,
safremt sidstnavnte part godkender en sadan udelukkelse. Ingen part skal meddele
en sddan godkendelse, hvis dette ville forringe eller skade deres eget eller de
omgivende eller andre staters miljo, sundhed, ejendom eller resurser. Enhver part,
der ikke meddeler en sddan godkendelse, skal underrette det pdgaeldende skibs
Administration om, at denne Konvention gelder for det pagaeldende skib,

skibe, der alene opererer i farvande, der er under én parts jurisdiktion og pa &bent
hav, undtagen skibe, der ikke er meddelt godkendelse i henhold til litra (c),
medmindre denne part bestemmer, at udtemningen af ballastvand fra sddanne skibe
ville forringe eller skade deres eget eller omgivende eller andre staters miljo,
sundhed, ejendom eller resurser,

ethvert krigsskib, marinehjelpefartoj eller andet skib, der er ejet eller opereret af en
stat og indtil videre udelukkende anvendes til statslig, ikke-kommerciel tjeneste. Alle
parter skal dog sikre ved vedtagelsen af hensigtsmaessige forholdsregler, der ikke
svaekker driften eller driftsmessigheden af sddanne skibe ejet eller opereret af denne
part, at sddanne skibe agerer pd en méade, der — sd vidt dette er rimeligt og praktisk
muligt — er 1 overensstemmelse med denne Konvention, og

permanent ballastvand 1 forseglede tanke pd skibe, som ikke er genstand for
udtemning.

. I forhold til skibe fra ikke-deltagende parter til denne Konvention skal parterne anvende de
krav, der stilles i denne Konvention, som maétte vaere nedvendige for at sikre, at sddanne
skibe ikke bliver genstand for en mere fordelagtig behandling.



Artikel 4
Kontrol af overforslen af skadelige vandorganismer og patogener

via skibes ballastvand og sedimenter

Enhver part skal krave, at skibe, for hvilke denne Konvention gelder, og som er berettiget
til at sejle under denne parts flag eller operere under denne parts bemyndigelse, overholder
de i denne Konvention anferte krav, herunder geeldende standarder og krav i bilaget, og skal
treeffe effektive foranstaltninger for at sikre, at disse skibe opfylder kravene.

Enhver part skal, under hensyntagen til dennes sarlige forhold og kompetencer, udvikle
nationale politikker, strategier eller programmer for behandling af ballastvand i havne eller
farvande under dennes jurisdiktion, som er i overensstemmelse med og medvirker til
opnéelsen af denne Konventions malsatninger.

Artikel 5
Modtagefaciliteter for sedimenter

Enhver part forpligter sig til at sikre, at der findes egnede modtagefaciliteter for sedimenter i
havne og terminaler udpeget af denne part, hvor rengering eller reparation af ballasttanke
sker, under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer. Sadanne
modtagefaciliteter skal drives uden, at skibe forsinkes unedigt, og skal serge for sikker
bortskaffelse af saidanne sedimenter, som ikke forringer eller skader deres eget eller andre
staters miljo, sundhed, ejendom eller resurser.

Enhver part skal underrette Organisationen om alle tilfelde, hvor faciliteterne anfert i nr. 1
angiveligt er mangelfulde, med henblik pa videreformidling til andre bererte parter.

Artikel 6
Videnskabelig og teknisk forskning og overvdgning

Parterne skal bestrabe sig pd, enten hver isar eller i faellesskab, at:
(a) fremme og lette videnskabelig og teknisk forskning i behandling af ballastvand, og

(b) overvage virkningerne af behandlingen af ballastvand 1 farvande under deres
jurisdiktion.

Sadan forskning og overvagning ber omfatte observation, maling, prevetagning, evaluering og
analyse af alle teknologier eller metoders effektivitet og negative pavirkninger sdvel som eventuelle
negative pavirkninger, der métte veere forarsaget af sidanne organismer og patogener, som er blevet
identificeret til at vaere overfort via skibes ballastvand.

2. Enhver part skal, for at fremme denne Konventions malsatninger, stotte tilgengeligheden af

relevant information for andre parter, som beder om den, for s& vidt angar:



1.

a. videnskabelige og teknologiske programmer og tekniske foranstaltninger, der er
foretaget vedrerende behandling af ballastvand, og

b. effektiviteten af behandling af ballastvand som felge af alle overvagnings- og
vurderingsprogrammer.

Artikel 7
Syn og certificering

Enhver part skal sikre, at skibe, der sejler under dennes flag eller opererer under dennes
bemyndigelse, og som skal synes og certificeres, bliver synet og certificeret i henhold til
reglerne i bilaget.

En part, der implementerer tiltag i henhold til artikel 2.3 og afsnit C i bilaget, skal ikke
kreve en anden parts skib yderligere synet og certificeret, ej heller skal skibets
Administration vere forpligtet til at syne og certificere yderligere tiltag palagt af den anden
part. Ansvaret for verifikation af siddanne yderligere tiltag skal ligge hos den part, der
implementerer sddanne tiltag, og skal ikke skabe unedig forsinkelse for skibet.

Artikel 8
Overtreedelser

. Enhver overtredelse af bestemmelserne 1 denne Konvention skal forbydes, og der skal

fastleegges sanktioner i1 henhold til lovgivning gaeldende for det pédgeeldende skibs
Administration, hvor end overtreedelsen sker. Safremt Administrationen informeres om en
saddan overtredelse, skal denne undersege forholdet og kan anmode den anmeldende part om
at fremlegge yderligere beviser for den pistidede overtraedelse. Hvis Administrationen
mener, at der er fremlagt nok yderligere beviser til, at der kan anlegges sag vedrerende den
pastaede overtredelse, skal denne sorge for, at sddanne retslige skridt bliver taget sd hurtigt
som muligt i overensstemmelse med lovgivningen. Administrationen skal omgéende
informere den anmeldende part savel som Organisationen om, hvilke foranstaltninger der er
truffet. Safremt Administrationen ikke har truffet nogen foranstaltninger inden for et ar efter
at have modtaget informationen, skal denne informere den anmeldende part herom.

. Enhver overtredelse af denne Konvention inden for en parts jurisdiktion skal forbydes, og

der skal etableres sanktioner i henhold til partens lovgivning. Néir en sidan overtraedelse
sker, skal parten enten:

a. serge for, at der tages retslige skridt 1 henhold til lovgivningen, eller

b. for skibets Administration fremlaegge de oplysninger og beviser, parten matte vare i
besiddelse af, der paviser, at en overtraedelse har fundet sted.



3. De sanktioner, der folger af en parts lovgivning i henhold til denne artikel, skal vere
tilstreekkeligt alvorlige til at afskraekke overtredelse af denne Konvention, hvor end disse
matte forekomme.

Artikel 9

Inspektion af skibe

1. Ethvert skib, som denne Konvention gelder for, kan i en anden parts havn eller offshore-
terminal blive genstand for inspektion af beherigt bemyndigede tjenestemend fra denne part
med det formal at klarlegge, hvorvidt skibet opfylder denne Konvention. Medmindre det er
foreskrevet i stk. 2 i denne artikel, skal en sddan inspektion begrenses til at:

a. bekrefte, at der forefindes et gyldigt certifikat om bord, som, safremt det er gyldigt,
skal accepteres, og

b. inspicere ballastvandjournalen og/eller

c. tage en prove af skibets ballastvand i overensstemmelse med de retningslinjer, der
skal udarbejdes af Organisationen. Dog skal den tid, der er brug for til at analysere
proverne, ikke anvendes som grundlag for urimelig forsinkelse af skibes drift,
feerden eller afsejling.

2. Ttilfelde af at et skib ikke har et gyldigt certifikat, eller hvor der er dbenlyst grundlag for at
tro,:

(a) at skibets tilstand eller udstyr ikke 1 tilstrekkelig grad stemmer overens med
oplysningerne i certifikatet, eller

(b) at skibsfereren eller mandskabet ikke er bekendte med vasentlige procedurer for
skibsarbejde 1 forbindelse med behandlingen af ballastvand eller ikke har
implementeret sdidanne procedurer,

vil der kunne foretages en n&rmere inspektion.

3. Under de i stk. 2 af denne artikel angivne omstendigheder skal den part, der foretager
inspektionen, treffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet ikke udtemmer ballastvand, ferend
skibet kan gore dette, uden at det medforer fare for skade pd miljo, sundhed, ejendom eller
resurser.

Artikel 10



Pavisning af overtreedelser og kontrol af skibe

. Parterne skal samarbejde om at pavise overtredelser og om at handhave Konventionens
bestemmelser.

. Hvis det pavises, at et skib har overtradt Konventionen, kan den part, hvis flag skibet har
tilladelse til at fore, og/eller den part, i hvis havn eller offshore-terminal skibet er i drift, ud
over de sanktioner, der er beskrevet i1 artikel 8 eller enhver foranstaltning angivet i1 artikel 9,
treeffe foranstaltninger til at advare, tilbageholde eller ekskludere skibet. Den part, i hvis
havn eller offshore-terminal skibet er 1 drift, kan dog give et sddant skib tilladelse til at sejle
ud af havnen eller offshore-terminalen med det formél at udtemme ballastvandet eller
fortsette til det nermeste relevante reparationsverft eller til den nermeste tilgengelige
modtagefacilitet under forudsatning af, at dette ikke medferer fare for skade pd miljg,
sundhed, ejendom eller resurser.

. Hvis den 1 artikel 9, stk. 1, litra (c), beskrevne prevetagning forer til et resultat eller stotter
oplysninger modtaget fra en anden havn eller offshore-terminal, der tyder p4, at skibet udger
en fare for miljo, sundhed, ejendom eller resurser, skal den part, i hvis farvand skibet er i
drift, forbyde skibet at udtomme ballastvand, indtil faren er fjernet.

. En part kan desuden inspicere et skib, nar dette ankommer til havne eller offshore-terminaler
under dennes jurisdiktion, safremt en anmodning om en undersggelse modtages fra en part
sammen med tilstrekkelige beviser for, at skibet opererer eller har opereret i strid med
Konventionens bestemmelser. En rapport om en sddan underseggelse skal sendes til den
anmodende part og den kompetente myndighed for Administrationen af det pageldende
skib, saledes at der kan traeffes hensigtsmaessige tiltag.

Artikel 11

Underretning om kontroltiltag

. Hvis en inspektion foretaget i henhold til artikel 9 eller 10 viser, at der er sket en
overtredelse af Konventionen, skal skibet underrettes herom. En rapport med eventuelle
beviser for overtredelsen skal fremsendes til Administrationen.

. I tilfeelde af at der treeffes foranstaltninger 1 henhold til artikel 9.3, 10.2 eller 10.3, skal den
tjenestemand, der udferer en sddan foranstaltning, omgiende og skriftligt informere det
pageldende skibs Administration eller, hvis dette ikke er muligt, det pageeldende skibs
konsul eller diplomatiske representant om alle de omstendigheder, hvorunder
foranstaltningen vurderes nedvendig. Desuden skal den godkendte organisation, som er
ansvarlig for udstedelsen af certifikater, underrettes.



. Den pageldende havnestatsmyndighed skal, ud over parterne navnt 1 stk. 2, underrette den
naeste anlgbshavn om alle relevante oplysninger angiaende overtreedelsen, hvis myndigheden
ikke er 1 stand til at treeffe de i artikel 9.3, 10.2 eller 10.3 angivne foranstaltninger, eller hvis
skibet har fiet tilladelse til at fortsette til naste anlgbshavn.

Artikel 12
Unadig forsinkelse af skibe

. Alle mulige tiltag skal tages for at forhindre skibet 1 unedigt at blive tilbageholdt eller
forsinket 1 henhold til artikel 7., 8, 9 eller 10.

Safremt et skib unedigt tilbageholdes eller forsinkes i henhold til artikel 7.2, 8, 9 eller 10,
skal det veaere berettiget til erstatning for ethvert tab eller enhver skade padraget.

Artikel 13

Teknisk bistand, samarbejde og regionalt samarbejde

. Parterne forpligter sig til, direkte eller via Organisationen og andre internationale organer,
hvor dette er hensigtsmassigt, med hensyn til kontrol og behandling af skibes ballastvand
og sedimenter at give stotte til parter, der anmoder om teknisk bistand:

a. til oplering af personale,

b. til sikring af tilgeengelighed af relevant teknologi, udstyr og anleg,

c. til iveerksattelse af felles forsknings- og udviklingsprogrammer, og

d. til gennemforelse af andre tiltag med henblik pa effektiv implementering af
Konventionen og vejledninger udarbejdet af Organisationen i forbindelse hermed.

. Parterne forpligter sig til at samarbejde aktivt, med forbehold for nationale love, forskrifter
og politikker, om overdragelse af teknologi vedrerende kontrol og behandling af skibes
ballastvand og sedimenter.

. For at fremme Konventionens malsetninger skal parter med falles interesse 1 at beskytte
miljo, sundhed, ejendom og resurser i et bestemt geografisk omradde og iser parter, der
grenser op til lukkede og halvlukkede farvande, bestrebe sig pa, under hensyntagen til de
karakteristiske regionale sarpraeg, at styrke det regionale samarbejde, herunder gennem
indgéelse af regionale aftaler, der er 1 overensstemmelse med Konventionen. Parterne skal
soge at samarbejde med parter i regionale aftaler om udvikling af harmoniserede procedurer.



Artikel 14
Formidling af oplysninger

1. Enhver part skal orientere Organisationen om og, hvor dette méitte vaere hensigtsmassigt,
gore folgende oplysninger tilgeengelige for andre parter:

a. alle krav og procedurer om behandling af ballastvand, herunder love,
forskrifter og retningslinjer til implementering af Konventionen,

b. tilgengeligheden og placeringen af alle modtagefaciliteter med henblik pa
miljemassigt forsvarlig athandelse af ballastvand og sedimenter, og

c. krav om information fra skibe, der ikke er i stand til at overholde
Konventionens bestemmelser af de grunde, der er anfort i bilagets regel A-3
og B-4.

2. Organisationen skal orientere parterne om alle underretninger modtaget i henhold til denne
artikel og videresende enhver information meddelt denne i1 henhold til denne artikels stk. 1,
litra (b) og (c) til alle parter.

Artikel 15
Afgorelse af tviser

Parterne skal afgere enhver tvist, der matte opstd imellem dem angaende fortolkning eller
anvendelse af Konventionen gennem forhandling, undersogelse, magling, forlig, voldgift,
domstolsafgerelse, brug af regionale organer eller ordninger eller andre fredelige midler efter eget
valg.

Artikel 16
Forholdet til folkeretten og andre aftaler

Intet i Konventionen skal berere en stats rettigheder og pligter i henhold til den almene folkeret,
som denne er afspejlet i De Forenede Nationers Havretskonvention.

Artikel 17
Undertegnelse, ratificering, accept, godkendelse og tiltrcedelse

1. Konventionen er aben for undertegnelse for alle stater i Organisationens hovedsaede fra 1.
juni 2004 til 31. maj 2005, og skal derefter vaere dben for tiltreedelse for alle stater.



2. Stater kan tilslutte sig denne Konvention gennem:

a. undertegnelse uden forbehold for ratificering, accept eller godkendelse, eller

b. undertegnelse med forbehold for ratificering, accept eller godkendelse
efterfulgt af ratificering, accept eller godkendelse, eller

c. tiltredelse.

3. Ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse skal ske ved deponering af et dokument
herom hos generalsekretaren.

4. En stat, der bestdr af to eller flere territorialenheder, hvor der anvendes forskellige
retssystemer 1 forbindelse med sager, der behandles i denne Konvention, kan pa tidspunktet
for undertegnelse, ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse erklere, at denne
Konvention skal gelde for alle statens territorialenheder eller kun for en eller flere af dem
og kan til enhver tid @ndre denne erklering ved at fremsende en anden erklaring.

5. Enhver erklering herom skal skriftligt meddeles til depositaren og skal udtrykkeligt oplyse
om den eller de territoriale enheder, som denne Konvention gelder for.

Artikel 18
lkrafttreedelse

1. Denne Konvention skal traede i kraft tolv maneder efter den dato, hvor mindst 30 stater, hvis
samlede handelsflide udger ikke mindre end 35 (femogtredive) procent af verdens
handelsflades bruttotonnage, enten har undertegnet den uden forbehold for ratificering,
accept, eller godkendelse eller har deponeret det nedvendige dokument til ratificering,
accept, godkendelse, eller tiltreedelse overensstemmelse med artikel 17.

2. For stater, der har deponeret et dokument til ratificering, accept, godkendelse eller
tiltreedelse 1 henhold til denne Konvention, efter at kravene om ikrafttredelse er opfyldt,
men for datoen for ikrafttredelse af denne Konvention, skal ratificeringen, accepten,
godkendelsen eller tiltraedelsen treede i kraft pa dagen for Konventionens ikrafttraedelse eller
3 (tre) maneder efter datoen for deponering af dokumentet, hvis dette sker senere.

3. Alle dokumenter til ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse, som er deponeret efter
den dato, hvor Konventionen treeder 1 kraft, skal gelde 3 (tre) maéneder -efter
deponeringsdatoen.



. Efter den dato, hvor en @&ndring til Konventionen anses for at vere accepteret i henhold til
artikel 19, gaelder ethvert dokument om ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse for
Konventionen i den @ndrede form.

Artikel 19
Andringer

. Denne Konvention kan a&ndres i overensstemmelse med en af nedennavnte procedurer.
. ZEndringer efter behandling af Organisationen:

a) Enhver part kan fremsatte forslag om a@ndring af Konventionen. ZAndringsforslag
skal indgives til generalsekretaeren, som derpa skal videresende forslaget til parterne
savel som medlemmerne af Organisationen mindst 6 (seks) méneder for, det skal
behandles.

b) Enhver foreslaet og videresendt @ndring, som navnt ovenfor, skal henvises til
Komitéen til behandling. Parterne skal, hvad enten de er medlemmer af
Organisationen eller ej, vare berettiget til at deltage i Komitéens behandling og
vedtagelse af @ndringen.

c) ZAndringer skal vedtages med 2/3 (to tredjedele) flertal af de parter, der er til stede og
afgiver stemme i Komitéen, forudsat at mindst 1/3 (en tredjedel) af parterne er til
stede ved afstemningen.

d) Andringer vedtaget i henhold til litra (c) skal videresendes af generalsekretaeren til
parterne med henblik pa accept.

e) En @ndring skal anses for at vare accepteret 1 folgende tilfelde:

i. En @ndring i en artikel i denne Konvention skal anses for at vare accepteret pa den
dato, hvor 2/3 (to tredjedele) af parterne har informeret generalsekreteeren om deres
accept heraf.

ii. En @ndring 1 bilaget skal anses for at vaere accepteret efter udleb af 12 (tolv)
méneder efter vedtagelsesdatoen eller efter en anden dato fastsat af Komitéen. Hvis
mere end 1/3 (en tredjedel) af parterne pa det tidspunkt meddeler generalsekreteren,
at de har indvendinger mod @&ndringen, skal @ndringen imidlertid anses for ikke at
vare accepteret.

f) En @ndring treeder 1 kraft pa folgende made:
1. En e@ndring til en artikel 1 denne Konvention traeeder 1 kraft for de parter, der har erkleeret,

at de har accepteret den, 6 (seks) maneder efter den dato, hvor den anses for at vaere
accepteret 1 overensstemmelse med litra (e)(1).



ii. En @ndring til bilaget skal traede 1 kraft for alle parter 6 (seks) maneder efter den dato,
hvor den anses for at vaere accepteret med undtagelse af enhver part, der har:

1) givet underretning om indsigelser mod @ndringen i henhold til litra (e)(ii), og som ikke
har tilbagekaldt en sddan indsigelse, eller

2) underrettet generalsekreteren, for ikrafttredelsen af @ndringen om, at @ndringen forst
skal treede 1 kraft for parten efter en senere underretning om, at &ndringen accepteres.

(g) (1) En part, der har meddelt indsigelse 1 henhold til litra (f)(i1)(1), kan efterfolgende
meddele generalsekretaren, at denne part accepterer @ndringen. En sddan a&ndring
skal traede 1 kraft for parten 6 (seks) maneder efter datoen for meddelelse af accept
eller datoen, pd hvilken @ndringen traeder i kraft, hvis dette sker senere.

(1) Hvis en part, som har givet underretning i overensstemmelse med litra (f)(i1)(2), underretter
generalsekreteeren om dennes accept i forhold til en @&ndring, skal en sddan @ndring treede i
kraft for denne part 6 (seks) maneder efter datoen for meddelelse af accept eller den dato, pa
hvilken @ndringen traeder i kraft, hvis dette sker senere.

3. ZAndring foretaget af en Konference:

a. P& en parts anmodning med tilslutning fra mindst en 1/3 (en tredjedel) af
parterne skal Organisationen sammenkalde en partskonference, der skal
behandle @ndringsforslag til denne Konvention.

b. En @ndring, der vedtages af en sddan Konference med et flertal pa mindst 2/3
(to tredjedele) af de parter, der er til stede og afgiver stemme, skal
videresendes af generalsekretaren til alle parter til accept.

c. Medmindre Konferencen traeffer beslutning om andet, skal @ndringen anses
for at vaere accepteret og traede 1 kraft i overensstemmelse med de til dette

formal i stk. 2, litra (e) og (f), ovenfor n@rmere angivne procedurer.

4. Enhver part, der afviser at acceptere en @ndring til bilaget, skal alene i henseende til
anvendelsen af pageldende @ndring anses for at vare en ikke-kontraherende part.

5. Enhver underretning i henhold til denne artikel skal gives skriftligt til generalsekretaren.
6. Generalsekretaren skal informere parterne og medlemmerne af Organisationen om:

a. enhver @&ndring, der treeder 1 kraft, og datoen for ikrafttreedelse generelt og
for hver part, og

b. enhver underretning foretaget i henhold til denne artikel.

Artikel 20



Opsigelse
1. Denne Konvention kan opsiges af enhver part ndr som helst efter udlebet af to &r fra den
dato, hvor Konventionen treeder i kraft for den pagaeldende part.
2. Opsigelse skal ske ved skriftlig underretning til depositaren og skal galde et ar efter den er

modtaget eller efter en lengere periode, som matte vere angivet i den pagaldende
underretning.

Artikel 21
Depositar

1. Denne Konvention skal deponeres hos generalsekreteeren, som skal videresende
certificerede kopier af Konventionen til alle stater, der har undertegnet eller tiltrddt denne
Konvention.

2. Ud over de funktioner, der er beskrevet andetsteds i Konventionen, skal generalsekretaeren:

(a) underrette alle stater, der har undertegnet eller tiltrddt Konventionen om:

(1) hver ny undertegnelse eller deponering af dokument til ratificering, accept, godkendelse
eller tiltreedelse med angivelse af datoen herfor,

(11) datoen for denne Konventions ikrafttraeden, og

(11)  deponering af ethvert opsigelsesdokument vedrerende Konventionen med angivelse af
datoen for modtagelse og datoen for opsigelsens ikrafttraeden, og

(b) sa snart Konventionen trader i kraft, sende teksten til Sekretariatet for FN til
registrering og udgivelse 1 henhold til artikel 102 1 De Forenede Nationers Pagt.

Artikel 22
Sprog

Denne Konvention er udfzerdiget i et enkelt eksemplar pa arabisk, kinesisk, engelsk, fransk, russisk
og spansk, saledes at hver tekst har samme gyldighed.

Udfardiget i London, den 13. februar, 2004.



Til bekraftelse heraf har undertegnede, der er befuldmaegtiget dertil af deres respektive regeringer,
underskrevet denne Konvention.



BILAG

REGLER OM KONTROL OG BEHANDLING AF SKIBES

BALLASTVAND OG SEDIMENTER

AFSNIT A - ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Regel A-1

Definitioner

I dette bilag forstas ved:

1. "Arsdag": Den dag og méned hvert ar, der svarer til certifikatets udlobsdato.

2. "Ballastvandkapacitet": Den samlede mangde i kubikmeter af tanke, rum eller afdelinger pa
skibe, der anvendes til at transportere, pafylde eller udtomme ballastvand, herunder tanke, rum
eller afdelinger, der kan anvendes pa flere mader, og er konstrueret til transport af ballastvand.

3. "Rederi": Ejeren af skibet eller enhver anden organisation eller person, sdsom operateren eller
bareboat-befragteren, som har pdtaget sig ansvaret for driften af skibet fra ejeren af skibet, og
som i forbindelse hermed har indvilget i at patage sig alle pligter og alt ansvar pélagt af den
internationale kode for sikker skibsdrift.!

4. "Bygget": skal med hensyn til et skib betyde et byggestadium, hvor:

1. kelen er lagt, eller

2. et byggeri, som kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes, eller

Der henvises til ISM-koden som vedtaget af Organisationen ved resolution A.741(18) med andringer.



3. samlingen af skibet er pdbegyndt og omfatter mindst 50 ton eller 1 procent af den
anslaede samlede skrogvegt, hvis denne er mindre, eller

4. skibet gennemgar en sterre ombygning.

5. "Sterre ombygning": En ombygning af et skib:
1. som @ndrer dens evne til at transportere ballastvand med 15 procent eller mere, eller
2. som @ndrer skibets type, eller

3. som efter Administrationens opfattelse er projekteret til at forleenge skibets levetid med 10
ar eller mere, eller

4. som medforer andre @ndringer 1 ballastvandsystemet end komponentudskiftning.
Ombygning af et skib, s& det overholder bestemmelserne i regel D-1, skal ikke i dette bilag
anses for at udgere en storre ombygning.

6. "Fra nermeste kyst": Den basislinje, hvorfra det pageldende territoriums territorialfarvand er
fastsat i overensstemmelse med folkeretten, dog med den tilfejelse at "fra naermeste kyst" ud
for Australiens nordestlige kyst betyder fra en linje trukket

fra punktet 11 sydlig bredde, 142 08' ostlig lengde
til punktet 10 35' sydlig bredde, 141 55' ostlig lengde,
derfra til punktet 10 00' sydlig bredde,142 00' gstlig lengde,
derfra til punktet 9 10' sydlig bredde,
143 52' ostlig leengde,
derfra til punktet 9 00' sydlig bredde,
144 30' ostlig leengde,
derfra til punktet 10 41' sydlig bredde,
145 00' gstlig lengde,
derfra til punktet 13 00' sydlig bredde,

145 00' gstlig leengde,



derfra til punktet 15 00' sydlig bredde,

146 00' ostlig lengde,
derfra til punktet 17 30' sydlig bredde,

147 00' gstlig lengde,
derfra til punktet 21 00' sydlig bredde,

152 55' gstlig lengde,

derfra til punktet 24 30' sydlig bredde,
154 00' ostlig lengde,

derfra til punktet 24 42' sydlig bredde, 153 15' ostlig lengde

pa den australske kyst.

7. "Aktivt stof": Et stof eller en organisme, herunder et virus eller en svamp, som generelt eller
specifikt pavirker eller agerer over for skadelige vandorganismer og patogener.

(M) Regel A-2
Generel anvendelse

Medmindre andet er udtrykkeligt fastsat, skal udtemningen af ballastvand kun ske ved behandling
af ballastvand 1 overensstemmelse med bestemmelserne i dette bilag.

(M) Regel A-3
Undtagelser

Kravene i regel B-3 eller andre bestemmelser, der er vedtaget af en part 1 henhold til artikel 2.3 og
afsnit C, skal ikke gelde for

1. optagelse eller udtemning af ballastvand og sedimenter, som er nedvendig til sikring af et
skibs sikkerhed i nedsituationer eller for at redde menneskeliv, eller

2. utilsigtet udtemning eller indstremning af ballastvand og sedimenter som folge af skade
pa skibet eller dets udstyr,



1. séfremt alle rimelige forholdsregler er truffet for og efter skadens indtreden, eller

for og efter at skaden eller udtemningen opdages, til forebyggelse eller
begransning af udtemningen, og

2. medmindre ejeren, rederiet eller den ansvarshavende officer forsatligt eller
uagtsomt har forvoldt skaden, eller

3. optagelsen og udtemningen af ballastvand og sedimenter med henblik péa at forebygge
eller begrense forurening fra skibet, eller

4. optagelsen og efterfolgende udtemning pa dbent hav af det samme ballastvand og
sedimenter, eller

5. udtemningen af ballastvand og sedimenter fra et skib pd samme sted, hvor alt
ballastvandet og sedimenterne stammer, forudsat at der ikke er sket opblanding med
ubehandlet ballastvand og sedimenter fra andre omrader. Hvis opblanding er sket, skal
ballastvandet fra andre omrader behandles i overensstemmelse med dette bilag.

(M) Regel A-4
Dispensation

1. En eller flere parter kan i farvande under deres jurisdiktion dispensere fra ethvert krav om

anvendelse af regel B-3 eller C-1 ud over de undtagelser, der er indeholdt andetsteds 1
Konventionen, men kun hvis dispensationen:

1. meddeles et skib eller skibe 1 fart mellem bestemte havne eller steder eller til et skib,
der udelukkende sejler mellem bestemte havne eller steder,

2. geelder for en periode pa ikke mere end 5 ar og kan evalueres i denne periode,

3. meddeles skibe, der ikke blander ballastvand eller sedimenter andre steder end
mellem havne eller steder anfort i stk. 1.1, og

4. meddeles pd basis af retningslinjerne for risikovurderinger udarbejdet af
Organisationen.

2. Dispensationer meddelt 1 henhold til stk. 1 er ikke gyldige, ferend Organisationen er blevet
underrettet, og de relevante oplysninger er videresendt til parterne.



3. Enhver dispensation, der meddeles i henhold til denne regel, ma ikke forringe eller skade
tilgreensende eller andre staters milje, sundhed, ejendom eller resurser. Parten skal konsultere
stater, som matte vurdere kan bereres negativt, med henblik pa at finde en losning pa eventuelle

konstaterede problemer.

4. Enhver dispensation, der meddeles 1 henhold til denne regel, skal indferes i ballastvandjournalen.



Regel A-5
Tilsvarende krav

Fastsattelse af krav svarende til dette bilag kan, under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer, vedtages af Administrationen for fritidsbade, der udelukkende anvendes
til fritidsaktivitet eller konkurrence, eller for fartgjer, der hovedsageligt anvendes til eftersegning og
redning, som har en maksimal lengde pad 50 meter overalt og en ballastvandkapacitet pd hejst 8
kubikmeter.

AFSNIT B - BEHANDLING OG KONTROLKRAY FOR SKIBE

Regel B-1
Plan for behandling af ballastvand

Alle skibe skal have en plan for behandling af ballastvand om bord og implementere denne plan.
Planen skal vare godkendt af Administrationen under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer. Planen for behandling af ballastvand skal vare specifikt udformet for
hvert enkelt skib og skal mindst:

1. indeholde detaljerede sikkerhedsprocedurer for skibet og mandskabet i forbindelse med
behandling af ballastvand, som fastsat i denne Konvention,

2. give en detaljeret beskrivelse af, hvilke tiltag der skal treeffes for at implementere kravene om
behandling af ballastvand og supplerende praksis for behandling af ballastvand, som fastsat i
denne Konvention,

3. indeholde detaljerede fremgangsméader for bortskaffelse af sedimenter:

1. til s@s, og
2. til lands,

4. omfatte fremgangsméder for koordinering af behandling af ballastvand om bord, som medferer
udtemning til sgs, sammen med myndighederne i den stat, i hvis farvand en sddan udtemning vil
finde sted,

5. udpege den officer om bord, som skal sikre, at planen implementeres pa forsvarlig vis,

6. indeholde oplysningskrav for skibe 1 henhold til Konventionen, og

7. veere skrevet pé skibets arbejdssprog. Hvis der anvendes et andet sprog end engelsk, fransk eller
spansk, skal der tillige foreligge en oversettelse til et af disse sprog.



Regel B-2
Ballastvandjournal

1.

Alle skibe skal have en ballastvandjournal om bord, som kan vare et elektronisk journalsystem,
eller som kan vere integreret i en anden journal eller et andet system, og som mindst skal
indeholde de i tilleg II anforte informationer.

. Indfoersler 1 ballastvandjournalen skal opbevares om bord pé skibet i mindst 2 (to) ar efter den

seneste indfersel og derefter vare under selskabets kontrol 1 mindst 3 (tre) ar.

. I tilfeelde af udtemning af ballastvand i henhold til regel A-3, A-4 eller B-3.6 eller ved anden

utilsigtet eller usadvanlig udtemning af ballastvand, som der ikke er givet dispensation for
andetsteds 1 Konventionen, skal der ske en indfersel i ballastvandjournalen, som beskriver
omstaendighederne ved og arsagen til denne udtemning.

. Ballastvandjournalen skal opbevares let tilgaengelig for inspektion pa ethvert rimeligt tidspunkt

og kan i tilfzelde af et ubemandet skib, der bugseres, opbevares pa det skib, der bugserer.

Enhver arbejdsaktivitet vedrerende ballastvand skal uden ugrundet ophold indferes 1
ballastvandjournalen. Alle indfersler skal underskrives af den ansvarshavende officer, og hver
udfyldt side skal underskrives af skibsforeren. Indfersler i ballastvandjournalen skal ske pa
skibets arbejdssprog. Hvis sproget ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal indferslerne veare
oversat til et af de nevnte sprog. Hvis indferslerne ogsd sker pa et officielt nationalt sprog i1 det
land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal disse vaere geldende i tilfelde af tvist eller
uoverensstemmelse.

. Officerer, der er behorigt bemyndiget af en part, kan inspicere ballastvandjournalen om bord pa

ethvert skib, for hvilket denne regel geelder, mens skibet er i partens havn eller offshore-terminal,
og kan tage en kopi af enhver indfersel og krave, at skibsforeren bekrafter kopiens rigtighed.
Enhver kopi, som er bekraftet pa denne made, skal kunne fremlaegges i en retssag som bevis for
de 1 indferslen angivne forhold. Inspektion af ballastvandjournalen og indhentning af bekreftet
kopi skal ske s hurtigt som muligt uden at forarsage unedig forsinkelse af skibet.

(M/S) Regel B-3
Behandling af skibes ballastvand

1

Skibe bygget for 2009:

.1 med en ballastvandskapacitet mellem 1.500 og 5.000 m’, begge inkl., skal behandle
ballastvand pa en made, der opfylder mindst den i regel D-1 eller regel D-2 beskrevne
standard indtil det i stk. 9 beskrevne fornyelsessyn, hvorefter det skal ske pd en made,
der opfylder mindst den i regel D-2 beskrevne standard;

2 med en ballastvandskapacitet under 1.500 eller over 5.000 m® skal behandle ballastvand
pa en made, der opfylder mindst den i regel D-1 eller regel D-2 beskrevne standard
indtil det i stk. 9 beskrevne fornyelsessyn, hvorefter det skal ske pa en made, der
opfylder mindst den i regel D-2 beskrevne standard.



Skibe bygget 1 2009 eller senere og for ballastvandskonventionens ikrafttredelsesdato med en
ballastvandskapacitet under 5.000 m® skal behandle ballastvand pa en méde, der opfylder
mindst den 1 regel D-2 beskrevne standard fra datoen for det i stk. 9 beskrevne fornyelsessyn.

Skibe bygget i 2009 eller senere, men for 2012 med en ballastvandskapacitet pa 5.000 m” eller
derover skal behandle ballastvand i1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 stk. 1.2.

Skibe bygget 1 2012 eller senere og for ballastvandskonventionens ikrafttredelsesdato med en
ballastvandskapacitet pa 5.000 m® eller derover skal behandle ballastvand pa en made, der
opfylder mindst den i regel D-2 beskrevne standard fra datoen for det i stk. 9 beskrevne
fornyelsessyn.

Skibe bygget pa ballastvandskonventionens ikrafttreedelsesdato eller senere skal behandle
ballastvand péd en made, der opfylder mindst den 1 regel D-2 beskrevne standard.

Kravene i denne regel gelder ikke for skibe, der udleder ballastvand til en modtagefacilitet,
der er konstrueret under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer for
saddanne faciliteter.

Andre metoder til behandling af ballastvand kan ligeledes accepteres som alternativer til de i
stk. 1 til 5 beskrevne krav, forudsat at sidanne metoder sikrer mindst det samme
beskyttelsesniveau af miljoet, menneskers helbred, ejendom eller ressourcer, og at de er
principielt godkendt af miljebeskyttelseskomitéen (MEPC).

Det er et krav, at skibe, for hvilke enten stk. 2 eller stk. 4 gelder, opfylder bestemmelserne 1
enten regel D-1 eller regel D-2, indtil det er et krav, at de opfylder bestemmelserne 1 regel D-

2.

Uanset regel E-1.1.2 skal datoen for det fornyelsessyn, for hvilket stk. 1.1, 1.2, 2 eller

4 geelder, fastsattes af miljobeskyttelseskomitéen (MEPC).

Regel B-4
Ballastvandudskiftning

1. Alle skibe, der udskifter ballastvand for at opfylde standarden 1 regel D-1, skal:

1. hvor det er muligt, udskifte ballastvand mindst 200 semil fra den nermeste kyst og pa
mindst 200 meter dybt vand under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede
retningslinjer,



2. 1 tilfzelde, hvor skibet ikke er i stand til at udskifte ballastvand i overensstemmelse med
stk. 1.1, udfere sddan ballastvandudskiftning under hensyntagen til retningslinjerne 1 stk.
1.1 og sa langt fra den nermeste kyst som muligt og i alle tilfaelde mindst 50 semil fra
den narmeste kyst og pa mindst 200 meter dybt vand.

2. I havomrader, hvor afstanden fra den nermeste kyst eller dybden ikke opfylder de parametre, der
er nevnt i stk. 1.1 eller 1.2, kan havnestaten udpege omréder, eventuelt i samradd med tilstedende
eller andre stater, hvor et skib kan udskifte ballastvand under hensyntagen til retningslinjerne i
stk. 1.1.

3. Det skal ikke kunne forlanges af et skib, at det skal afvige fra den planlagte rejse eller forsinke
denne rejse for at overholde et seerkrav i stk. 1.

4. Det skal ikke kunne forlanges af et skib, som udskifter ballastvand, at det skal overholde stk. 1
eller 2, hvis skibsfereren med rimelighed konstaterer, at udskiftningen ville bringe sikkerheden
eller stabiliteten af skibet, besetningen eller passagerer i fare pa grund af darligt vejr, skibets
konstruktion, udstyrsfejl eller andre ekstraordinaere omstendigheder.

5. Nér et skib skal udskifte ballastvand og ikke gor det 1 overensstemmelse med denne regel, skal
arsagerne indferes i ballastvandjournalen.



Regel B-5
Behandling af skibes sedimenter

1. Alle skibe skal fjerne og bortskaffe sedimenter fra rum til ballastvand i overensstemmelse med
bestemmelserne i skibets plan for behandling af ballastvand.

2. Skibe navnt i regel B-3.3 til B-3.5 ber, uden at bringe sikkerheden eller driftseftektiviteten i fare,
konstrueres og bygges med henblik pa at minimere optagelse og uensket opsamling af
sedimenter, at gore det nemmere at fjerne sedimenter og at tilvejebringe sikker adgang til at
fjerne og tage prover af sedimenter under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede
retningslinjer. Skibe navnt i regel B-3.1 bar, sd vidt det er praktisk muligt, overholde denne
bestemmelse.

Regel B-6
Officerernes og mandskabets pligter

Officerer og mandskab skal vere bekendte med deres pligter i forbindelse med behandlingen af
ballastvand pé det skib, hvor de ger tjeneste, og skal i forhold til deres pligter veere bekendte med
skibets plan for behandling af ballastvand.

AFSNIT C — SARLIGE KRAV INDEN FOR VISSE OMRADER

Regel C-1

Tilleegskrav

1. Hvis en part, alene eller ssmmen med andre parter, finder det nedvendigt med krav ud over de 1
afsnit B nevnte for at forebygge, begraense, eller fjerne overforsel af skadelige vandorganismer
og patogener via skibes ballastvand og sedimenter, kan den eller de pageldende parter, i
overensstemmelse med folkeretten, krave, at skibe skal opfylde en sarskilt standard eller et
serskilt krav.

2. For en part eller parter fastsetter standarder eller krav 1 henhold til stk. 1, ber parten eller
parterne radfere sig med tilgreensende eller andre stater, som kan blive berert af sddanne
standarder eller krav.

3. En part eller parter, som har til hensigt at indfere tilleegskrav i henhold til stk. 1, skal

1. tage hensyn til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer;



2. meddele Organisationen, at de har til hensigt at fastsatte tillegskrav mindst 6 (seks)

maneder forud for den planlagte dato for gennemforelse af kravene, undtagen i ned- og
epidemisituationer. Meddelelsen skal indeholde:

1. ngjagtige koordinater for, hvor tillegskravene gelder,

2. behovet og begrundelsen for anvendelsen af tillegskravene, herunder eventuelle
fordele,
3. en beskrivelse af tillegskravet eller tillegskravene, og

4. eventuelle ordninger fastlagt for, at skibe skal kunne overholde tillegskravet eller
tillegskravene.

3. 1 det omfang den almene folkeret kraever det, som nedfaldet i De Forenede Nationers

Havretskonvention, hvor dette er hensigtsmessigt, indhente godkendelse fra
Organisationen.

4. En part eller parter skal ved indferelse af sddanne tillaegskrav bestrabe sig pa at stille alle
hensigtsmaessige tjenester til radighed, som kan omfatte, men ikke er begranset til underretning

af sefarende om omrader og tilgaengelige og alternative ruter eller havne, sa langt som det er
praktisk muligt for at lette byrden pa skibet.

5. Tillegskrav, der er vedtaget af en part eller parter, skal ikke sette skibets sikkerhed 1 fare og
under ingen omstendigheder vare i strid med andre konventioner, som skibet skal overholde.

6. En part eller parter, der indforer tilleegskrav, kan fravige disse krav 1 en periode eller under
serlige omstendigheder, som de finder hensigtsmaessigt.

Regel C-2

Advarsler om optagelse af ballastvand i visse omrider og flagstaters tiltag i denne forbindelse



1. En part skal bestrabe sig pd at underrette sefarende om omrader under dennes jurisdiktion, hvor
skibe ikke ber optage ballastvand pa grund af kendte forhold. Parten skal i sddanne
underretninger inkludere nejagtige koordinater for omradet eller omriderne og, hvis det er
muligt, positionen for et eventuelt alternativt omride eller eventuelle alternative omréader for
optagelse af ballastvand. Advarsler kan gives for omrader:

1. hvor det er kendt, at der foreckommer udbrud, angreb eller populationer af skadelige
vandorganismer og patogener (fx giftig algeveekst), som sandsynligvis er relevante for
optagelsen eller udtemningen af ballastvand,

2. nar kloakudleb, eller

3. hvor tidevandsudskiftningen er ringe, eller i perioder hvor en tidevandsstrem er kendt for
at vaere mere grumset.

2. Ud over at underrette sefarende om omrader i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 1
skal en part underrette Organisationen og eventuelt bererte kyststater om omrader navnt i stk. 1,
og om hvor laenge en advarsel sandsynligvis vil gaelde. Underretningen af Organisationen og
eventuelt berorte kyststater skal indeholde nejagtige koordinater for omradet eller omrdderne og
om muligt positionen for et eventuelt alternativt omrade eller eventuelle alternative omrader til
optagelse af ballastvand. Underretningen skal indeholde rad til skibe, som har behov for at
optage ballastvand i omradet og beskrive alternative ordninger. Parten skal ogsa underrette
sofarende, Organisationen, og alle eventuelt bererte kyststater, nir en given advarsel ikke
leengere gelder.



Regel C-3
Formidling af oplysninger

Organisationen skal pd hensigtsmassig made stille oplysninger til radighed, som er formidlet i
henhold til regel C-1 og C-2.

AFSNIT D - STANDARDER FOR BEHANDLING AF BALLASTVAND

(M) Regel D-1
Standard for udskiftning af ballastvand

1. Skibe, der udskifter ballastvand i overensstemmelse med denne regel, skal gore det med en
effektivitet pa mindst 95 procent af ballastvandets volumen.

2. Hvad angar skibe, der udskifter ballastvand ved hjalp af gennempumpningsmetoden, anses
gennempumpning af tre gange volumen i hver ballastvandtank for at vere tilstraekkelig til at
kunne opfylde den standard, der er anfert i stk. 1. Gennempumpning af mindre end tre gange
volumen kan godkendes, safremt skibet kan pdvise at have udskiftet mindst 95 procent af
volumen.

(M) Regel D-2
Standard for behandling af ballastvand

1. Skibe, som behandler ballastvand i overensstemmelse med denne regel, skal udtemme ferre end
10 levedygtige organismer pr. kubikmeter storre end eller lig 50 mikrometer i mindstemal og
feerre end 10 levedygtige organismer pr. milliliter mindre end 50 mikrometer 1 mindstemal og
storre end eller lig 10 mikrometer i mindstemal, og udtemningen af indikatormikrober skal ikke
overstige de i stk. 2 fastsatte koncentrationer.

2. Indikatormikrober, som standarder for menneskelig sundhed, skal omfatte

1. toksigene Vibrio cholerae (O1 og O139) med mindre end 1 kolonidannende enhed (cfu) pr.
100 milliliter eller mindre end 1 cfu pr. 1 gram (vad vegt) dyreplanktonprever,

2. Escherichia coli med mindre end 250 cfu pr. 100 milliliter,

3. intestinale enterokokker med mindre end 100 cfu pr. 100 milliliter.

Regel D-3
Krav til godkendelse af systemer til behandling af ballastvand



. Med forbehold for stk. 2 skal systemer til behandling af ballastvand, som bruges til at overholde
denne Konvention, vaere godkendt af Administrationen i overensstemmelse med de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer.

. Systemer til behandling af ballastvand, der anvender aktive stoffer eller praeparater indeholdende
et eller flere aktive stoffer til at overholde denne Konvention, skal vaere godkendt af
Organisationen pa grundlag af en fremgangsmade udarbejdet af Organisationen. Denne
fremgangsmaéade skal beskrive godkendelse og tilbagekaldelse af godkendelse af aktive stoffer,
samt pa hvilken made stofferne kan anvendes. Ved tilbagekaldelse af godkendelse skal brugen af

det aktuelle aktive stof eller de aktuelle aktive stoffer forbydes inden 1 ar efter datoen for
tilbagekaldelse.

. Systemer til behandling af ballastvand, som anvendes til overholdelse af denne Konvention, skal
veaere forsvarlige i forhold til skibet, udstyret pa skibet og mandskabet.

(M) Regel D-4

Prototypeteknologier for behandling af ballastvand

1. For alle skibe, der forud for den dato, hvor standarden i regel D-2 ville traede i kraft for skibet,
deltager i et program godkendt af Administrationen for at afpreve og evaluere lovende

teknologier til ballastvandbehandling, skal standarden i regel D-2 forst geelde 5 (fem) ar efter den
dato, hvor skibet ellers ville vaere pakravet at overholde standarden.

. For alle skibe, der efter den dato, hvor standarden i regel D-2 et tradt i kraft for skibet, deltager 1
et program godkendt af Administrationen i overensstemmelse med de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer for at afprove og evaluere lovende teknologier til
ballastvandbehandling, som kan fore til behandlingsteknologier med en hgjere standard end

standarden i regel D-2, skal standarden i regel D-2 ikke leengere gaelde 1 5 (fem) ar fra den dato,
hvor den pagaldende teknologi blev installeret.

. Ved oprettelse og gennemforelse af ethvert program for afprevning og evaluering af lovende
teknologier til ballastvandbehandling skal parterne:

1. tage hensyn til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer, og

2. ikke tillade flere skibe end nedvendigt at deltage for at afprove teknologierne pa en
effektiv made.

4. Gennem hele afprevnings- og evalueringsperioden skal behandlingssystemet betjenes
konsekvent, og som det er konstrueret.



(M) Regel D-5
Organisationens evaluering af standarderne

1. Komitéen skal péd et mode, der atholdes senest tre ar for den tidligste ikrafttraedelsesdato for den i
regel D-2 fastsatte standard, foretage en evaluering, som blandt andet bestemmer, om der findes
hensigtsmaessige teknologier, som gor det muligt at opna standarden, vurderer kriterierne i stk. 2
samt vurderer de sociogkonomiske virkninger, isar 1 forhold til udviklingslandenes og sarligt de
sma udviklingsestaters udviklingsbehov. Komitéen skal ligeledes, hvor dette er hensigtsmassigt,
foretage periodiske evalueringer med henblik pa at se nermere pa de geldende krav for skibe
navnt i regel B-3.1 og ethvert andet aspekt ved ballastvandbehandling i dette bilag, herunder
retningslinjer udarbejdet af Organisationen.

2. Sadanne evalueringer af hensigtsmassige teknologier skal ogsa tage hensyn til:
1. sikkerheden i forhold til skibet og mandskabet,

2. miljeacceptabiliteten, dvs. at de ikke skaber flere eller storre miljovirkninger, end de
forebygger,

3. anvendeligheden, dvs. om de er forenelige med skibets konstruktion og drift,
4. omkostningseffektiviteten, dvs. ekonomi, og

5. den biologiske effektivitet, for sa vidt angar fjernelse eller anden uskadeliggerelse af
vandorganismer og patogener i ballastvand.

3. Komitéen kan nedsatte en eller flere grupper til at foretage den eller de 1 stk. 1 nevnte
evalueringer. Komitéen skal treffe afgerelse om sammensatning, mandat og specifikke
sporgsmal til dreftelse 1 hver enkelt nedsat gruppe. Grupperne kan udarbejde og fremsatte
forslag om @ndringer til dette bilag til behandling af parterne. Kun parterne kan deltage i
formuleringen af anbefalinger og @ndringsvedtagelser, som besluttes af Komitéen.

4. Hvis parterne pa grundlag af evalueringerne anfert i denne regel bestemmer sig for at vedtage
@ndringer til dette bilag, skal disse @ndringer vedtages og traede i kraft i overensstemmelse med
de i artikel 19 1 Konventionen fastsatte procedurer.

AFSNIT E - KRAV TIL SYN OG CERTIFICERING I FORBINDELSE MED
BEHANDLING AF BALLASTVAND

Regel E-1
Syn



1.

Skibe med bruttotonnage pa 400 eller derover, som denne Konvention gelder for, med
undtagelse af flydende platforme, flydende lagerenheder (FSU'er) og flydende
produktionslagre og afskibningsenheder (FPSQO'er), skal vaere genstand for syn, som navnt
nedenfor:

1. Et forstegangssyn, for skibet tages i brug, eller for det 1 henhold til regel E-2 eller E-3
kreevede certifikatet udstedes forste gang. Dette syn skal verificere, at den 1 henhold til
regel B-1 kravede plan for behandling af ballastvand og hermed forbundet konstruktion,
udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller processer fuldt ud opfylder
kravene 1 denne Konvention.

2. Et fornyelsessyn med intervaller fastsat af Administrationen, men som ikke mé overstige
5 (fem) ér, undtagen hvor regel E-5. 2, E-5.5, E-5.6 eller E-5.7 gelder. Dette syn skal
verificere, at den 1 henhold til regel B-1 kravede plan for behandling af ballastvand og
hermed forbundet konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller
processer fuldt ud opfylder de relevante krav i denne Konvention.

3. Et mellemliggende syn inden for 3 (tre) méineder for eller efter den anden arsdag eller
inden for 3 (tre) méneder for eller efter den tredje drsdag for certifikatet, som skal traede 1
stedet for et af de drlige syn nevnt i stk. 1.4. Mellemliggende syn skal sikre at udstyret og
hermed forbundne systemer og processer for ballastvandbehandling fuldt ud opfylder de
relevante krav i dette bilag og er i god driftsklar stand. Pategning af sdédanne
mellemliggende syn skal ske pa certifikater udstedt i henhold til regel E-2 eller E-3.

4. Et arligt syn inden for 3 (tre) méneder for eller efter hver arsdag, herunder en generel
inspektion af konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller
processer forbundet med den 1 regel B-1 krevede plan for behandling af ballastvand, med
henblik pa at sikre, at disse vedligeholdes i overensstemmelse med stk. 9 og forbliver
tilfredsstillende for den fart skibet er bestemt for. Pategning af sddanne arlige syn skal ske
pa certifikater udstedt i henhold til regel E-2 eller E-3.

5. Yderligere syn, som enten er et generelt eller delvist syn alt efter forholdene, skal
foretages efter en @ndring, udskiftning eller betydelig reparation af konstruktion, udstyr,
systemer, tilbeher, anordninger og materiale, der kraves for fuldt ud at overholde denne
Konvention. Synet skal vare siledes, at det sikres, at enhver sddan @ndring, udskiftning
eller betydelig reparation er effektivt udfert, sdledes at skibet opfylder kravene i denne
Konvention. Pategning af saidanne syn skal ske pé certifikater udstedt i henhold til regel
E-2 eller E-3.



2. Administrationen skal fastsatte hensigtsmassige tiltag for skibe, der ikke er omfattet af
bestemmelserne 1 stk. 1, med henblik pa at sikre, at geeldende bestemmelser i denne
Konvention overholdes.

3. Syn af skibe med henblik pa handhavelse af bestemmelserne i denne Konvention skal
udferes af Administrationens tjenestemend. Imidlertid kan Administrationen overlade
synene enten til synsmaend udpeget til formalet eller til organisationer godkendt af denne.

4. En Administration, der udpeger synsmand eller godkender organisationer til at udfere syn
anfort 1 stk. 3, skal som minimum bemyndige sddanne udpegede inspektorer eller godkendte
organisationer2 til at:

1. kraeve, at et skib, de syner, overholder bestemmelserne i denne Konvention, og

2. udfere syn og inspektioner, séfremt de anmodes om det af de relevante myndigheder i en
havnestat som er part til Konventionen.

5. Administrationen skal underrette Organisationen om de sarlige forpligtelser og betingelser
for den bemyndigelse, der er uddelegeret til de udpegede inspektorer eller godkendte
organisationer, med henblik pa fremsendelse til parterne til orientering af deres
tjenestemaend.

6. Séfremt Administrationen, en udpeget inspektor eller en godkendt organisation fastslar, at
skibets ballastvandbehandling ikke stemmer overens med specifikationerne i certifikatet
pakravet 1 henhold til regel E-2 eller E-3 eller er sddan, at skibet ikke er egnet til at sejle,
uden at dette ville medfere fare for skade pa miljg, sundhed, ejendom eller resurser, skal
inspektearen eller Organisationen straks sikre, at korrigerende tiltag gennemfores, sdledes at
skibet overholder reglerne. En inspektor eller organisation skal straks underrettes, og
vedkommende skal sikre, at certifikatet ikke udstedes eller eventuelt tilbagekaldes. Hvis
skibet ligger 1 en anden parts havn, skal de pagaldende myndigheder i havnestaten straks
underrettes. Nar en af Administrationens tjenestemand, en udpeget inspekter eller en
godkendt organisation har underrettet pagaldende myndigheder i havnestaten, skal
regeringen i den pageldende havnestat give tjenestemanden, inspekteren eller
Organisationen al nedvendig hjlp, siledes at de pageldende kan udfere deres pligter i
henhold til denne regel, herunder ethvert tiltag navnt 1 artikel 9.

7. Safremt et skib bliver udsat for en ulykke, eller der opdages en fejl som 1 vaesentlig grad
pavirker skibets evne til at behandle ballastvand i overensstemmelse med denne Konvention,

: Der henvises til de af Organisationen vedtagne retningslinjer ved resolution A.739(18), med eventuelle

@ndringer vedtaget af Organisationen, og specifikationer vedtaget af Organisationen ved resolution A.789(19), med
eventuelle @ndringer foretaget af Organisationen.



10.

skal ejeren, operatoren eller en anden person med ansvar for skibet ved forste anledning
underrette den for udstedelsen af pagaeldende certifikat ansvarlige Administration,
godkendte organisation eller udpegede inspektor, som skal serge for, at der bliver ivaerksat
undersoegelser med henblik pé at afgere, om et syn i1 henhold til stk. 1 er pakreevet . Hvis
skibet befinder sig i en anden parts havn, skal ejeren, operatoren eller anden ansvarshavende
person ligeledes straks underrette de pagaeldende myndigheder i havnestaten, og den
udpegede inspektor eller godkendte organisation skal forsikre sig om, at en sddan
underretning har fundet sted.

Under alle omstendigheder skal den pageldende Administration fuldt ud garantere synets
fuldsteendighed og effektivitet og skal pitage sig at sikre gennemforelsen af tiltag, der er
nedvendige for opfyldelse af denne forpligtelse.

Skibets tilstand samt skibets udstyr, systemer og processer skal holdes ved lige 1
overensstemmelse med bestemmelserne i denne Konvention for at sikre, at skibet 1 enhver
henseende vil vaere 1 stand til at sejle, uden at dette medferer fare for skade pa miljo,
sundhed, ejendom eller resurser.

Efter et syn af skibet 1 henhold til stk. 1 er fuldfert, skal der ikke @ndres i konstruktion,
udstyr, tilbehor, anordninger eller materiale forbundet med planen for behandling af
ballastvand som pakravet i henhold til regel B-1 og omfattet af synet uden
Administrationens godkendelse med undtagelse af ren udskiftning af et sddant udstyr eller
tilbehor.

Regel E-2
Udstedelse eller pategning af certifikat

1.

Administrationen skal sikre, at der udstedes et certifikat til ethvert skib, for hvilket regel E-1
galder, efter vellykket gennemforelse af et syn 1 overensstemmelse med regel E-1. Et
certifikat udstedt pd vegne af en part skal godkendes af de andre parter og skal for alle
formél i Konventionen anses for at have samme gyldighed som et certifikat udstedt af disse.

Certifikater skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller
organisation beherigt bemyndiget af denne. Under alle omstendigheder patager
Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.



Regel E-3
Udstedelse eller pategnelse af et certifikat af en anden part

1. Efter anmodning fra Administrationen kan en anden part foranledige et skib synet og,
safremt den finder det godtgjort, at bestemmelserne 1 denne Konvention er overholdt, skal
den udstede eller bemyndige udstedelse af et certifikat til skibet og, nar det er
hensigtsmaessigt, pategne eller bemyndige pategnelse af det pdgeeldende certifikat pa skibet i
overensstemmelse med dette bilag.

2. Der skal hurtigst muligt fremsendes en kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten til
den anmodende Administration.

3. Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en erklering om, at det er udstedt efter
anmodning fra Administrationen, og det skal have samme gyldighed og godkendes pa
samme made som et certifikat udstedt af Administrationen.

4. Der skal ikke udstedes certifikat til skibe, der er berettiget til at fore en ikke-
konventionsparts flag.

Regel E-4
Certifikatets udformning

Certifikatet skal udstedes pa et af den udstedende parts officielle sprog i overensstemmelse med
skemaet 1 tilleg 1. Hvis det anvendte sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten
indeholde en oversattelse til et af disse sprog.

Regel E-5
Certifikatets varighed og gyldighed

1. Et certifikat skal udstedes for en periode, der fastsettes af Administrationen, som ikke
overstiger 5 (fem) ar.

2. ltlfelde af fornyelsessyn:

1. Séfremt fornyelsessynet fuldferes inden for 3 (tre) méneder for det eksisterende
certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat, uanset kravene 1 stk. 1, vaere gyldigt fra
datoen for fuldferelse af fornyelsessynet til en dato, der ikke er senere end 5 (fem) ér
efter det eksisterende certifikats udlebsdato.

2. Gennemfores fornyelsessynet efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye
certifikat vere gyldigt fra datoen for fuldferelse af fornyelsessynet til en dato, der ikke
er senere end 5 (fem) ar efter det eksisterende certifikats udlebsdato.

3. Gennemfores fornyelsessynet mere end tre maneder for det eksisterende certifikats
udlebsdato, skal det nye certifikat vaere gyldigt fra datoen for fuldferelse af



fornyelsessynet til en dato, der ikke er senere end fem éar efter det eksisterende certifikats
udlebsdato.

Safremt et certifikat er udstedt for en periode pd mindre end 5 (fem) &r, kan Administrationen
forlenge certifikatets gyldighed ud over udlgbsdatoen til den maksimale periode anfert i stk. 1,
safremt de 1 regel E-1.1.3 anforte syn, som gaelder, nér et certifikat er udstedt for en periode pa 5
(fem) ér, gennemfores pé en hensigtsmassig made.

Safremt et fornyelsessyn er udfert, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller placeres om bord
pa skibet for det eksisterende certifikats udlgbsdato, kan den af Administrationen bemyndigede
person eller Organisation pategne det eksisterende certifikat, og et sadant certifikat skal
accepteres som verende gyldigt i endnu en periode, som ikke overstiger 5 (fem) méneder fra
udlgbsdatoen.

. Hvis et skib pd tidspunktet for certifikatets udleb ikke ligger i en havn til syn, kan
Administrationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, dog skal denne forleengelse alene
ske for at tillade skibet at gennemfore dets rejse til den havn, hvor det skal synes, og kun 1
tilfzelde hvor det forekommer ret og rimeligt at gore dette. Intet certifikat skal forlenges for en
periode pa mere end 3 (tre) maneder, og et skib, som far en séddan forlengelse, skal ikke ved
ankomst i den havn, hvor det skal synes, have ret til at forlade denne havn uden at have et nyt
certifikat pa grundlag af en saddan forlengelse. Nar fornyelsessynet er gennemfort, skal det nye
certifikat vaere gyldigt til en dato, der ikke er senere end 5 (fem) ar efter det eksisterende
certifikats udlebsdato, for forleengelsen blev givet.

. Et certifikat, som er udstedst til et skib, som foretager korte rejser, og som ikke er forleenget efter
ovenstadende bestemmelser i denne regel, kan forleenges af Administrationen for en periode pa
op til en maned fra den udlebsdato, der er angivet derpi. Nér fornyelsessynet er gennemfort,
skal det nye certifikat vere gyldigt til en dato, der ikke er senere end 5 (fem) ar efter det
eksisterende certifikats udlebsdato, for forlengelsen blev givet.

. I sarlige tilfelde, som fastsat af Administrationen, behover et nyt certifikat ikke at veere dateret
fra det eksisterende certifikats udlebsdato, saledes som det er pdkravet i henhold til stk. 2.2, nr.
5 eller 6 1 denne regel. Under sadanne serlige omstendigheder skal det nye certifikat gelde til
en dato, der ikke er senere end 5 (fem) ar efter fornyelsessynets gennemforelsesdato.

. Hvis et arligt syn gennemfores for den i regel E-1 anforte periode,

1. skal den arsdag, der er anfort pa certifikatet, @ndres ved pétegning til en dato, der ikke skal
vaere mere end 3 (tre) maneder senere end den dato, hvor synet blev gennemfort;

2. skal det efterfolgende érlige syn eller mellemliggende syn kreevet i henhold til regel E-1
vare gennemfort inden for de i nevnte regel fastsatte intervaller pé basis af den nye drsdag;

3. kan udlebsdatoen forblive uandret, safremt der udferes et eller flere drlige syn, saledes at de
i1 regel E-1 fastsatte maksimumintervaller mellem synene ikke overskrides.

. Et certifikat udstedt i henhold til regel E-2 eller E-3 skal ikke leengere vaere gyldigt,



hvis konstruktion, udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale pékravet til fuld
overholdelse af denne Konvention @ndres, udskiftes eller i vasentlig grad repareres, og
certifikatet ikke pategnes i overensstemmelse med dette bilag;

hvis skibet overfores til en anden stats flag. Et nyt certifikat skal alene udstedes, safremt den
part, der udsteder det nye certifikat, finder det fuldstendig godtgjort, at skibet opfylder
kravene i1 regel E-1. Ved overforsel mellem konventionsparter skal den part, hvis flag skibet
tidliere havde ret til at fore, safremt denne anmodes om dette inden for tre maneder efter
overforslen, snarest muligt sende kopier til Administrationen af de certifikater, som skibet
var udstyret med for overforslen, og kopier af relevante synsrapporter, sifremt disse er
tilgeengelige;

safremt de relevante syn ikke er gennemfort inden for de i regel E-1.1 n@vnte periode; eller

hvis certifikatet ikke er pategnet 1 overensstemmelse med regel E-1.1.



TILLAG 1

INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR BEHANDLING AF BALLASTVAND

Internationalt certifikat for behandling af ballastvand

Udstedt i henhold til bestemmelserne i Den internationale konvention om kontrol og behandling af
skibes ballastvand og sedimenter (i det folgende ben@vnt "Konventionen") efter bemyndigelse fra
regeringen i

(fuldsteendig angivelse af den kompetente person eller
organisation bemyndiget i henhold til bestemmelserne i

Konventionen)

Nermere beskrivelse af skibet’

SKIDEES NMAVIL ...ttt et ettt et e te et eenbeeseeeeaseas
Kendingsnummer eller bOZStaver ..........cceevciiiiiiiiiiiie e

HJEMSTEA ...

Alternativt kan den narmere beskrivelse af skibet placeres horisontalt i bokse.



BIuttOtONNAZE ... .eeieieiiieeeeiiiee ettt e et e e et e e et e e e e nbaa e e e nraeeeenes

IMIO-TUININIEEY ..o e

Ncermere oplysninger om den(de) metode(r) til behandling af ballastvand, der anvendes

Anvendt metode til behandling af ballastvand.............ccccooooiiiiiiies i,
Indstalleringsdato (hvis releVant)...........cccueeieeiiieriieiiecie e
Producentens navn (hvis relevant) ............cccvieeiiieiiie e

4

IMO skibsnummer som vedtaget af Organisationen ved resolution A.600(15).



Den(de) vigtigste metode(r) til behandling af ballastvand pé skibet er:

L]
1 overensstemmelse med regel D-1
OJ 1 overensstemmelse med regel D-2
(DESKIIV) ettt ettt e e et e e tb e e et e e eaaeeeeareeeeers
L] skibet reguleres af regel D-4-4
DET BEKRAFTES HERVED:

1. at skibet er synet i overensstemmelse med regel E-1 1 bilaget til Konventionen, og

2. at synet viser, at behandlingen af ballastvand pa skibet er i overensstemmelse med bilaget til
Konventionen.

Dette certifikat er gyldigt indtilunder forudsetning af, at der foretages syn i overensstemmelse med
regel E-1 i bilaget til Konventionen.

Fuldferingsdato for det syn, som dette certifikat er baseret pa: dd/mm/aaaa

UASTEAL 1ttt ettt st sb et ettt et st sa e bt b e ne s
(Stedet hvor certifikatet udstedes)

(Udstedelsesdato) Underskrift af bemyndiget tjenestemand, der udsteder certifikatet)

(Myndighedens segl eller stempel)



PATEGNING OM ARLIGT/ARLIGE OG MELLEMLIGGENDE SYN

DET BEKRAFTES HERVED, at ved syn som fastsat i regel E-1 i bilaget til Konventionen blev det
godtgjort, at skibet opfylder de pagaeldende bestemmelser i Konventionen.

Arligt syn: Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

Arligt/mellemliggende syn: Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)



Arligt/mellemliggende syn :

Arligt syn:

* Slet det ikke relevante.

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)



ARLIGT /MELLEMLIGGENDE SYN
I OVERENSSTEMMELSE MED REGEL E-5.8.3

DET BEKRZEFTES HERVED, at ved et érligt/mellemliggende syn” i overensstemmelse med regel
E-5.8.3 1 bilaget til Konventionen blev det godtgjort, at skibet opfylder de pagaeldende
bestemmelser i Konventionen.

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING OM FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHEDSPERIODE,
HVIS DET ER GYLDIGT I MINDRE END 5 AR, HVOR REGEL E-5. GEALDER

Skibet opfylder de galdende bestemmelser i denne Konvention, og dette certifikat skal, i
overensstemmelse med regel E-5.3 1 bilaget til Konventionen, godkendes som gyldigt
indtil.....ccooeveeeeieieee,

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)



PATEGNING HVOR FORNYELSESSYNET ER BLEVET GENNEMFORT
OG REGEL E-54 GALDER

Skibet opfylder de gaeldende bestemmelser i denne Konvention, og dette certifikat skal, i
overensstemmelse med regel E-5.4 1 bilaget til Konventionen, godkendes som gyldigt
indtil...c.coveeniniee,

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

* Slet det ikke relevante.



PATEGNING OM FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHEDSPERIODE
INDTIL SKIBET ANKOMMER TIL SYNSHAVNEN ELLER I EN
UNDTAGELSESPERIODE

HVOR REGEL E-5.5 ELLER E-5.6 GELDER
Dette certifikat skal, i overensstemmelse med regel E-5.5 eller E-5.6" i bilaget til Konventionen,

godkendes som gyldigt indtil............c...c...........

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING OM FREMSKYNDELSE AF ARSDAGEN
HVOR REGEL E-5.8 GALDER

I overensstemmelse med regel E-5.8 i bilaget til Konventionen er den nye arsdag............c..c..........

Underskrift



(Myndighedens segl eller stempel)

I overensstemmelse med regel E-5.8 i bilaget til Konventionen er den nye arsdag...............c..........

Underskrift

(Myndighedens segl eller stempel)

* Slet det ikke relevante.



TILLAG 1T

BALLASTVANDJOURNAL

INTERNATIONAL KONVENTION OM KONTROL OG
BEHANDLING AF SKIBES BALLASTVAND OG SEDIMENTER

For perioden fra: til

Skibets navn

Samlet ballastvandkapacitet (i1 kubikmeter)

Skibet har en plan for behandling af ballastvand [

Diagram over skibet, der viser ballastvandtanke:

1. Indledning



I overensstemmelse med regel B-2 i bilaget til Den internationale konvention om kontrol og
behandling af skibes ballastvand og sedimenter skal hver ballastvandoperation indferes i journalen.
Dette omfatter udtemning til ses og til modtagefaciliteter.

2. Ballastvand og ballastvandbehandling

"Ballastvand" betyder vand med suspenderede stoffer, der tages om bord pa et skib for at regulere
skibets trim, slagside, dybgang, stabilitet eller belastning. Ballastvand skal behandles 1
overensstemmelse med en godkendt plan for behandling af ballastvand under hensyntagen til
retningslinjer’ udarbejdet af Organisationen.

3. Indferelser i ballastvandjournalen

Indferelser i ballastvandjournalen skal ske i hvert af folgende tilfelde:

3.1 Nér ballastvand tages om bord:

1. dato, klokkeslaet og havnens eller facilitetens position (havn eller
leengdegrad/breddegrad), dybde hvis uden for havn,

2. ansldet indtaget volumen i kubikmeter
3. underskrift af den officer, der er ansvarlig for operationen.
3.2 Nar ballastvand cirkuleres eller behandles til ballastvandbehandlingsformal:
1. dato og klokkeslet for operationen
2. anslaet indtaget eller cirkuleret volumen (i kubikmeter)

3. hvorvidt operationen er udfert i overensstemmelse med planen for behandling af
ballastvand

4. underskrift af den officer, der er ansvarlig for operationen.
3.3 Nér ballastvand udtemmes i havet:

1. dato, klokkeslet og havnens eller facilitetens position (havn eller
leengdegrad/breddegrad)

2. ansldet udledt volumen i kubikmeter og tilbagevarende volumen i kubikmeter

> Der henvises til "Guidelines for the control and management of ships’ ballast water to minimize the

transfer of harmful aquatic organisms and pathogens”, som vedtaget af Organisationen ved resolution A.868(20).



3. hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret for
udtemningen

4. underskrift af den officer, der er ansvarlig for operationen.
3.4 Nar ballastvand udtemmes til en modtagefacilitet:

1. dato, klokkeslat og indtagningssted

2. dato, klokkeslet og udtemningssted

3. havn eller facilitet

4. anslaet udtemt eller indtaget volumen i kubikmeter

5. hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret for
udtemningen

6. underskrift af den officer, der er ansvarlig for operationen.
3.5 Utilsigtet eller anden us@dvanlig indtagning eller udtemning af ballastvand:
1. dato og klokkeslat for handelsen
2. havn eller skibets position pa tidspunktet for haendelsen
3. ansldet volumen af udtemt ballastvand

4. omstendighederne omkring indtagelsen, udtemningen, udstremningen eller tabet,
arsagen hertil og generelle bemarkninger

5. hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret for
udtemningen

6. underskrift af den officer, der er ansvarlig for operationen.
3.6 Supplerende operationel procedure og generelle bemarkninger
4. Volumen af ballastvand
Volumen af ballastvand om bord ber anslas i kubikmeter. Ballastvandjournalen indeholder mange

henvisninger til ansldet volumen af ballastvand. Det erkendes, at det kan veare vanskeligt at ansla
volumen af ballastvand ngjagtigt.

REGISTRERING AF BALLASTVANDOPERATIONER



EKSEMPEL PA SIDE I BALLASTVANDJOURNALEN

SKIDELS NAVIL...c.eiiiiiiiiiiiiee e
Kendingsnummer eller bogstaver ...........ccccceeevvveevvveeecneeennne,
Dato Enheder Arbejdsoperationer/underskrift af ansvarshavende

(antal) officer

Skibsforers underskrift..........coovvveiiiiii









