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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om detailforskrifter for kagretgjers indretning, udstyr og
anvendelse

Feerdselsstyrelsen har den 5. september 2024 sendt udkast til bekendtgarelse om detailforskrifter
for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter.
Udkastet til bekendtgarelsen har ogsa veeret offentliggjort p& Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 1. oktober 2024.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: DI
Transport, DI Bilbranchen og ATL Transportens Arbejdsgivere, Dansk Bilbrancherad og
Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad og Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Danske Maskinstationer og
Entreprengrer (DME), AutoConsult A/S, Dansk Erhverv (DE), DTL Danske Vognmaend, ITD,
ERMAX A/S, MCTC — Landsforeningen for Motorcyklister, SKAD, Landbrug & Fgdevarer
F.m.b.A. og Christian Mgller Radgivning.

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.
Feerdselsstyrelsen har alene behandlet hgringssvar, der omhandler sendringerne.

1. Generelle bemaerkninger

DME er generelt meget tilfredse med de aendringer, der er kommet, og ser det som en klar
forbedring, at der refereres mere direkte til den EU-lovgivning, som alle kgretgjer ved
maskinstationer og entreprengrer bliver bygget efter og bemaerker hertil, at det er de samme
keretgijer, der bruges i landbruget og skovbruget, som ogsé bruges andre steder.

DME tilfgjer, at der, i forhold til da begreberne landbrug og skovbrug blev indfart, er sket en
eendring til, at alene landbrug er blevet til naturleverandar, energiproducent og direkte leverandar
til industri som biogas, og bemaeerker endvidere, at omrader som klimasikring og naturpleje er
noget, som kraever de samme maskiner som i landbruget og i skoven, men er ikke omfattet af
undtagelserne for bredde og beeltetilladelse. Det anfgres, at der i praksis skal skelnes mellem
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landbrugsnatur og anden natur, som fx omrader ved beboelser eller omradet omkring den lokale
boldbane. Derfor mener DME, at det er sveert at bibeholde disse seerlige begreber, som landbrug
og skovbrug er seerligt indrettet til.

Det konstateres, at det, for de der bruger maskiner og servicerer landbrug og andre, giver daglige
udfordringer med, hvad der er lovligt i den konkrete sag, selvom det er den samme
maskinkombination, der sendes pa vejen, herunder om det er en landbrugsopgave, om karetgjet
er seerligt indrettet, om det er landbrugsskov eller andet skov, eller om der kares pa
landbrugsnatur eller privat natur. Det tilfgjes, at der skal bruges maskiner, der skaner underlaget
mest muligt, og iseer med meget nedbagr stiller det store krav til at bruge skdnsomme maskiner,
selvom det ikke er til landbrug og skovbrug. Disse begreber bliver direkte en hindring af EU-
typegodkendte produkters fri bevaegelighed i EU, og beveegelsen af de services der bliver gjort af
disse maskiner. EU-typegodkendte traktorer og seerligt de kommende motorredskaber NRMM er
neutrale, og derfor vil de ikke blive tilladt, nar de begreenses i brug af landbrugsundtagelserne,
selvom det er det samme karetgj pa vejen og der oftest betales samme afgift som lastbiler til at
transportere pa landevejen.

AutoConsult gleeder sig over, at der med bekendtggrelsen tages hand om de
uhensigtsmeessigheder, der har vist sig efter den store revision af DfK, som blev ikraftsat den 1.
juli 2024. Det undrer dog, at der midt i en overgangsperiode, hvor den tidligere geeldende version
af DfK fortsat kan benyttes, indfgres nye tekniske krav med ikrafttreedelsesdato midt i
overgangsperioden. AutoConsult vil i denne forbindelse gare opmaerksom pa vigtigheden af, at
ikrafttreedelsesdatoerne for alle de krav, som er omhandlet af overgangsordningen, jf. 8 30, bliver
justeret til 1. juli 2025, sa de karetajer, der er blevet registreret fgrste gang under
overgangsperioden, ikke de facto bliver ulovliggjort ved udlgbet af overgangsperioden.

DE, DTL og ITD gleeder sig over, at bekendtggrelsen nu bliver bragt i overensstemmelse med de
nye bestemmelser i bekendtggrelse nr. 1663 af 11. december 2023 om kgretgjers starste
bredde, lzengde, hgjde, vaegt og akseltryk (herefter dimensionsbekendtgarelsen), og det udkast til
dimensionsbekendtggrelse som er under udarbejdelse, og som forventes at treede i kraft 1.
januar 2025.

Landbrug & Fgdevarer bemeerker, at de seks brancheforeninger bag Landbrugserhvervets
Feerdselsgruppe hilser velkomment, at de danske krav til bl.a. landbrugskgretgjerne i stadig
stgrre grad tilpasses EU-reglerne, hvilket er vigtigt, da mange landbrugskgretgjer i dag EU-
typegodkendes, og stadig flere vil fglge. Det hilses i saerlig grad velkomment, at Danmark nu
overgar til EU-reglerne for gummibeelter til landbrugskeretagijer, hvorved en gammel
problemstilling med regler fra 1954 Igses. Det bemaerkes hertil, at de danske regler om bl.a.
bredde pa landbrugskaretgjer samtidig bevares, hvilket giver mulighed for fortsat anvendelse af
brede daek og tvillinghjul, som er essentielle for at sikre karsel i markerne med lille jordbelastning.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker til de naevnte forskelle mellem landbrugenes og skovbrugenes
muligheder for at benytte undtagelserne for bredde og beeltetilladelse, at bestemmelserne i
bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse afspejler
reglerne i dimensionsbekendtggrelsen.
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Feerdselsstyrelsen noterer sig bemeaerkningerne til overgangsperioden og bemeerker hertil, at
overgangsbestemmelsen i § 30, stk. 3, ogsa omfatter de krav, som traeder i kraft 1. januar 2025.
Ved udlgbet af overgangsperioden vil det blive undersggt, hvordan det bedst formuleres
fremadrettet.

2. Bilag 1, pkt. 3.01.001 Generelle bestemmelser

DME bemazerker, at de er glade for, at der abnes op for, at typegodkendte beeltekaretgjer eller
dem, der falger EU-reglerne for beeltekgretajer, kan bruges direkte pa danske veje, uden at de
skal gennem seertransportordningen. Det oplyses samtidig, at der ikke er tilfredshed med
formuleringen: ”... som karer mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har traktoren
eller motorredskabet i feelleseje, mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til
og fra veerksted”. Det tilfgjes hertil, at de karetgjer, som typegodkendes efter EU-reglerne, er
vurderet til ikke at skade vejen, nar de karer pa den, hvorfor de samme kgretgjer ikke skader
vejen, hvis de kgrer andre steder. De samme kgretgjer, som bruges i landbruget med beelter,
efterspgrges ogsa til brug andre steder i dag, hvor en del allerede kgrer. DME henviser til
omrader som anlaegning af dreen pa landbrugsarealer, bolig og husbyggeri, samt anlaegning af
veje og andre anlaegsprojekter, jordregulering, hvor jorden flyttes rundt med traktortrukket
scraber, da disse er mere skansomme for jorden og mindre CO2-tunge i brug. DME henviser
endvidere til omrader som naturpleje, hvor der skal sikres stor beereflade som i landbruget og
bemeerker hertil, at en del naturarealer ikke er “landbrugsnatur” men kan vaere omrader rundt om
udstykninger, industriomrader og andre ikke landbrugsnatur omrader. DME henviser desuden til
maskiner til indhgstning af lavbundsarealer for naturpleje og sikring mod naerringstofudvaskning
til fglsom natur samt til jord- og materialeflytning i falsomme omrader.

DME bemaerker yderligere, at hvis der refereres til bestemmelserne i EU-direktiverne for
beelteundervogne, bliver det kun de skdnsomme beelteundervogne, der kan bruges i Danmark, og
at gravemaskiner med deres beelter ikke bliver brugt pa vejen, hvilket deres beelter heller ikke kan
holde til. De baelteundervogne, der ses pa traktorer, motorredskaber og pa trukket udstyr, er ofte
produceret af de samme producenter, der har EU-typegodkendt deres komponenter, hvorfor det
er de samme baelteundervogne, de fleste producenter bruger. DME konstaterer, at det selv med
aendring af teksten ikke vil betyde mange flere beeltekaretgjer pa vejen, da beelteundervogne er
betydeligt dyrere at kgre med pa vejen end almindelige deekmaskiner. Der vil derimod vaere
mindre karsel med skadelige blokvogne pa sma veje, hvor der skal foretages korte flytninger af
maskiner. Det anfares, at jord- og andre materialeflytninger ligeledes bliver gjort mere
omkostnings- og co2-tunge uden grund. Endelig er det DME’s vurdering, at det ved at begreense
karsel med EU-typegodkendte karetgjer er en hindring af det frie marked for produkter og
services i Europa, hvorfor det opfordres til, at der ikke seettes denne begraensning i brugen.

Christian Mgller bemaerker, at udkastet er for indskreenkende og dermed ikke fremtidssikret i
forhold til anvendelsesomrade, da udkastet kun tillader anvendelse af beeltekgretgjer med
forhgjede veegte til kgrsel udfgrt af landbrugs- og maskinstationsvirksomheder. Henset til
klimasendringer og blandt andet starre nedbgrsmaengder gnsker flere erhvervsgrupper — ud over
landbrugs- og maskinstationsvirksomheder — anvendelse af beeltekgretgjer, idet disse i starre
grad sikrer fremkommelighed i arbejdsopgaver sammenlignet med tilsvarende hjulkaretgijer.
Sadanne erhvervsgrupper kan vaere skovbrug-, gartneri- og entreprengrvirksomheder eller andre
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med samme behov. Det papeges, at uanset klimasendringer er der geografiske omrader i
Danmark med mere eller mindre uvejsomhed, eksempelvis ger, skove, mark/kystomrader,
byggepladser eller lignende omrader, hvor jordbundsforholdene og/eller topografi ofte er af en
sadan beskaffenhed, at karetgjets terreengdende opbygning er en forudsaetning for, at karetgjet
kan anvendes efter hensigten. | sddanne omrader vil baeltekaretgjer have deres berettigelse,
uanset hvilken erhvervsgruppe der ggr anvendelse af karetgjerne. Det tilfgjes, at fremtidssikring
herudover sker ved, at udkastet skal geelde for alle arter af karetgjer, som helt eller delvist er
forsynet med beelter. Det skal sdledes geelde for bil, motorredskab og traktor, som defineret i
feerdselslovens § 2, og det anfgres, at det ifglge Vejledning om syn af karetgjer formentligt kan
kategoriseres som "motorredskab”.

Det bemaerkes, at uagtet om karetgjet vil blive anset som motorredskab eller bil, vil ejeren ikke
kunne udnytte de nye bestemmelser om gget veegt for beeltekaretgj, jf. udkastet, idet kgrslen ikke
foregar mellem gard/mark eller maskinstation/kunde. Det tilfgjes, at hvis udkastets formal i gvrigt
er at begraense karsel pa vej med forhgjede beeltetryk, er dette ikke opnadet med formuleringen,
idet der ikke ses kilometerbegraensning pa denne karsel.

Christian Mgller anfarer derudover, at karsel "til og fra syn” ikke findes relevant, idet
baeltetraktorer altovervejende anvendes som traekkraft for store markredskaber og ikke som
treekkraft for beleessede pahaengsvogne. Af den arsag er de ikke registreringspligtige, ligesom de
ikke er omfattet af periodisk syn. Det oplyses, at dette tilsvarende geelder motorredskaber.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at justeringerne i pkt. 3.01.001 i bekendtggarelse om detailforskrifter
for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse afspejler reglerne i dimensionsbekendtggrelsen.

3. Bilag 1, pkt. 3.01.100 Paheengskaretgj

Landbrug og Fgdevarer foreslar et tilleeg, der simplificerer reglerne om aksellast i bogie pa vogne
bygget efter 167/2013/EU. Ved to-akslet bogie med akselafstand pa mindst 1,8 meter regnes de
for enkeltaksler og 2 x 10.000 kg tillades. P& EU-plan arbejdes der henimod, at 10.000 kg tillades
i alle bogie-starrelser (2, 3 alle flere aksler), hvis akselafstanden er mindst 1,8 m. Dette foreslar
Landbrug og Fadevarer tilfgjet.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at denne bestemmelse i bekendtggrelse om detailforskrifter for
karetgjers indretning, udstyr og anvendelse afspejler reglerne i dimensionsbekendtggarelsen.

4. Bilag 1, pkt. 5.01.120 Traktorpahaengsvogn

Landbrug og Fagdevarer henviser til nr. 1 og gar opmaerksom pa, at pahaengsredskaber i kategori
S (167/2013/EU) tillader, at der er 3.500 kg ubremset akselveegt, far det kreever bremser, og
tilfgjer, at hvis dette ikke tilfgjes, vil det medfagre at et EU-typegodkendt S kategori karetgj, ikke
kan godkendes ved vejsidesyn. Det anfgres, at alle EU-typegodkendte traktorer tillader 3.500 kg
ubremset veegt, og at dette bgr kunne genfindes i DFK, da DFK refererer til samme EU-
lovgivning. Det bemzerkes, at den veegt, der placeres pa traktoren, bliver en del af traktorens
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bremsende veegt, hvorfor veegten af et pahaengskaretaj kan overskride de 3500 kg, med det som
tillades af vaegt pa treekket af traktoren, som typisk er 3-4 ton. Det anfgres, at de 1.500 kg ikke
stemmer overens med EU-typegodkendte traktorer (T), vogne (Ra) og pahaengsredskaber (Sa),
idet traktorer er typegodkendt til vaesentligt hgjere "unbraked towable mass”.

Landbrug og Fadevarer henviser til nr. 2 og gar opmaerksom pa, at lgsningen med en manuelt
betjent bremsereguleringsventil MB ikke er en god og trafiksikker lgsning, da der er mulighed for
at glemme eller fejlbetjene, som kan betyde manglende bremsekraft ved fuld last. Det
anerkendes, at dette er beskrevet i 2015/68/EU, men de mener, at der kunne veere mulighed for
at bruge bedre Igsninger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at ordlyden i pkt. 5.01.143 aendres som falge af hgringssvaret, s
der fremover stér “et samlet tilladt akseltryk” i stedet for “en totalvaegt”.

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at en traktorpahaengsvogn over 1.500 kg, jf. forordning
2015/68/EU, skal veere forsynet med bremser som angivet i bekendtgarelse om detailforskrifter
for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse.

5. Bilag 1, pkt. 7.05.022 og 7.05.024 (1) b)

AutoConsult bemaerker, at den samme greenseveerdi er anfgrt 2 gange, og anfarer, at det
tilsyneladende er den ellers hgjere graenseveerdi for bil med dieselmotor med direkte
indsprgjtning, der ikke er blevet forhgjet med +1 dB(A) i underpunkterne ”b)”, sammen med de
gvrige graenseveerdier.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at greenseveerdien ved en beklagelig fejl ikke var blevet aendret i
henhold til forordning 540/2014/EU. Dette justeres i overensstemmelse med hgringssvaret.

6. Bilag 1, pkt. 9.01.021(2)

AutoConsult bemaerker, at UNECE R95 ikke finder anvendelse for M1 p& over 3.500 kg, som
teksten foreslas aendret til, og vurderer, at kravet var korrekt formuleret tidligere.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i AutoConsults bemaerkning, hvorfor den oprindelige formulering
fastholdes.
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Haringsliste

3F Fagligt Feelles Forbund
ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport

ATL - Transportens arbejdsgivere

AUTIG - Autobranchens Handels- & Industriforening i Danmark

AutoBranchen Danmark

Dansk Agroindustri

Dansk Bilbrancherad

Dansk Erhverv

Dansk Kranforening (DKF)

Dansk Maskinhandlerforening
Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Maskinstationer og Entreprengrer (DM&E)
Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder
Datatilsynet

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening
Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)

Foreningen af Vognimportgrer i Danmark

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

KL - Kommunernes Landsforening
Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad

Landbrug & Fgdevarer
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Bilag 1
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Maskinleverandgrerne

Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

SEGES

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet
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