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Hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendel-
se, jr. nr. 2024-773080.

Jeg driver radgivningsvirksomhed indenfor landtransport. Henvendelser til min virksomhed afspejler ne-
denstaende bemaerkninger.

Bemaeerkninger til pkt. 3.01.001, Generelle bestemmelser (5), 3. led og (8), 2. led

Udkastet er for indskraenkende og dermed ikke fremtidssikret i forhold til anvendelsesomrade. Udkastet
tillader kun anvendelse af baltekgretgjer med forhgjede vaegte til kgrsel udfgrt af landbrugs- og maskinsta-
tionsvirksomheder.

Henset til klimaandringer og blandt andet stgrre nedbgrsmaengder gnsker flere erhvervsgrupper — ud over
landbrugs- og maskinstationsvirksomheder — anvendelse af bzeltekgretgjer, idet disse i stgrre grad sikrer
fremkommelighed i arbejdsopgaver sammenlignet med tilsvarende hjulkgretgjer. S&danne erhvervsgrupper
kan veere skovbrug-, gartneri-, entreprengrvirksomheder eller andre med samme behov.

Uanset klimaaendringer er der geografiske omrader i Danmark med mere eller mindre uvejsomhed. Eksem-
pelvis ger, skove, mark/kystomrader, byggepladser eller lignende omrader, hvor jordbundsforholdene
og/eller topografi ofte er af en sddan beskaffenhed, at k@retgjets terreengaende opbygning er en forudsaet-
ning for, at kgretgjet kan anvendes efter hensigten. | sddanne omrader vil bzeltekgretgjer vil have deres
berettigelse, uanset hvilken erhvervsgruppe, der ggr anvendelse af kgretgjerne.

Fremtidssikring sker herudover ved, at udkastet skal geelde for alle arter af kgretgjer, som helt eller delvist
er forsynet med bzelter. Det skal sdledes gaelde for bil, motorredskab og traktor, som defineret i faerdselslo-
vens § 2.

Eksempel:

Ifglge Vejledning om syn af k@retgjer vil dette kgretgj formentlig kunne kategoriseres som “motorredskab”
ud fra denne vejledningstekst:
“Som motorredskab anses endvidere dumpers, som er karakteriseret ved fglgende:



» Kgretgjet er specielt egnet til kgrsel i grusgrave eller pG byggepladser og lignende omrdader, hvor jord-
bundsforholdene ofte er af en sGdan beskaffenhed, at kagretgjets terraengdende opbygning er en forudsaet-
ning for, at kgretgjet kan anvendes efter hensigten.

» Kgretgjet er forsynet med traek pa alle hjul.

» Kgretgjet er forsynet med en tipbar lad flade, der i udformning og konstruktion ggr kagretgjet specielt eg-
net til anvendelse i grusgrave eller i bygge- og anleegsbranchen.

e Kgretgjet er leddelt.”

Uagtet om kgretgjet vil blive anset som motorredskab eller bil, vil ejeren ikke kunne udnytte de nye be-
stemmelser om gget veegt for baeltekgretgj, jf. udkastet, idet kgrslen ikke foregar mellem gard/mark eller
maskinstation/kunde.

Hvis udkastets formal i gvrigt er at begraense kgrsel pa vej med forhgjede baltetryk, er dette ikke opnaet
med formuleringen. Der ses ingen kilometerbegraensning pa denne kgrsel.

Til orientering kan jeg oplyse, at jeg har henvendelser fra maskinstationsvirksomheder, som er etableret pa
Sjeelland og med kunder overalt pa Sjeelland samt pa Fyn.

|II

Endvidere finder jeg ikke, at kgrsel "til og fra syn” er relevant. Bzltetraktorers anvendes er altovervejende
som traekkraft for store markredskaber og ikke som traekkraft for beleessede pahaengsvogne. Af den arsag
er de ikke registreringspligtige, ligesom de ikke er omfattet af periodisk syn. Tilsvarende geelder motorred-
skaber.

Bemaerkninger til afsnit 3.02.200 (5), (6) og (7)

Bemaerkningerne er ikke genstand for hgringen. Uagtet betragter jeg omhandlende bestemmelser som
mangelfulde og kan skabe utilsigtet uoverensstemmelse i anvendelse af regelsaet og derfor sendres ved
denne hgring.

Som udgangspunkt er kgrsel med traktor/motorredskab og vogntog kun tilladt, hvis kgrslen er omfattet af
en regulering, der udtrykkelig tillader den konkrete kgrsel. Med hensyn til kgrsel med vogntog bestdende af
traktor/motorredskab med tilkoblet pahangsvogn/pahangsredskab er der som udgangspunkt fglgende
muligheder:

1. Vogntoget overholder kravene i dimensionsbekendtggrelsen

2. Vogntoget overholder kravene i bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, ud-

styr og anvendelse

Hvis et givet vogntog overholder kravene i én af de naevnte reguleringer, endrer det ikke ejerens retsstil-
ling. Kgrslen er tilladt i henhold til denne regulering.

Forskellen i de 2 bekendtggrelser fremgar saledes:

Dimensionsbekendtggrelsens § 11:

Stk. 7: “For vogntog, som bestadr af traktor og en eller to pdhangsvogne, eller traktor og en pdghangsvogn
og et paghangsredskab, hvis bredde ikke overskrider 3,00 m, ma leengden ikke overstige 22,00 m. Laengden
md dog kun overstige 18,75 m, sdfremt der kgres mellem mark og avisgdrd, mellem ejendomme, der har
vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og sdfremt den samlede lad laengde
ikke overstiger 15,65 m.”

Stk. 8: “For vogntog, som bestdr af traktor eller motorredskab med ét pdhangskagretdj, ma laengden ikke
overstige 22,00 m. Laengden md dog kun overstige 18,75 m, sdfremt der kgres mellem mark og avisgard,



mellem ejendomme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes kunder, og sa-
fremt der transporteres et arbejdsredskab, som er tilknyttet det traekkende karetgjs funktion.”

Stk. 9: “Vogntog, som bestar af mejetaersker eller skarlaegger og pghaengskaretdj, belaesset med skaerebord,
ma have en laengde, som ikke overstiger 25,00 m hvis der pG pahaengskgretgjet

1) er minimum to aksler,

2) tvangsstyring pa alle aksler, og

3) karsel sker i henhold til stk. 8, 2. pkt.”

Bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse afsnit 3.02.200 (5), (6)

og (7) indeholder ikke ovennaevnte bestemmelser anfgrt med bla skriftfarve. Derfor vil kgrsel kunne finde
sted uden begraensning, jf. denne bekendtggrelse.

Jeg star naturligvis til radighed med uddybende bemaerkninger til ovennavnte

Med venlig hilsen
Christian Mgller
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Hgringssvar vedr. j.nr. 2024-773080.

Sendt pa elektronisk til; info@fstyr.dk, Cc; mawl@fstyr.dk.

Hoaring over bekendtgarelse om detailforskrifter for keretgjers indretning,
udstyr og anvendelse

Landbrugserhvervet (Landbrugets Faerdselsgruppe) har fglgende bemaerkninger:

1. Overordnede kommentarer til hgringsmaterialet

De seks brancheforeninger bag Landbrugserhvervets Feerdselsgruppe hilser velkomment, at de
danske krav til bl.a. landbrugskaretgjerne i stadig starre grad tilpasses EU-reglerne. Det er meget
vigtigt, da mange landbrugskaretgjer i dag EU-typegodkendes, og stadig flere vil falge.

Vi hilser i szerlig grad velkommen at Danmark nu overgar til EU-reglerne for gummibeelter til land-
brugskgretgjer. Herved lgses en gammel problemstilling med regler fra 1954. Tak for det.

Samtidigt bevares de danske regler om bl.a. bredde péa landbrugskaretgijer. Det giver mulighed for
fortsat anvendelse af brede deek og tvillinghjul, som er essentielle for at sikre karsel i markerne
med lille jordbelastning.

2. Landbrugserhvervets kommentar til det konkrete udkast

Muligheden for lzengere og tungere lastbiler blev indfaset i 2024. Vi gar igen opmaerksom pa, at
muligheden for starre last og leengde pa lastbilvogntog bar overfgres til landbrugskeretgjernes til-
ladte masser og dimensioner.

Desuden er tilladt hgjde pa lastbiler gget til 4,1 m uden begreensning for, hvilke vejtyper der ma kg-
res pa. Det vil sige, at lasthiler ma kere pa samme straekninger som landbrugskgretgjer. Derfor gi-
ver det ikke mening at bevare 4,0 m tilladt hgjde for landbrugskaretgjer, der bar heeves til 4,1 m.

Ved mgdet i Transportministeriets departement 29. august, hvor Faerdselsstyrelsen og Landbrugs-
erhvervets Feerdselsgruppe deltog, blev der naevnt at Tempo 40 ordningen bliver sendret i 2025 ud-
gaven af DFK (lovgivningen i dette hgringssvar).

Ordningen skulle tilpasses, sa registrering i DMR ikke leengere er en forudseetning for Tempo 40
godkendelse. Kravet skulle fremadrettet alene vaere Tempo 40 meerkat uanset registreringsforhold.
Landbrugserhvervet kan ikke genfinde omtalte eendring i denne hgring om DFK 2025?

Landbrug & Fedevarer FmbA

Axelborg, Axeltorv 3
DK 1609 Kebenhavn V

T +4533394000
F  +4533394141
E info@lf.dk
W www.If.dk

CVRDK 25529529
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3. Landbrugserhvervet gnsker at papege understaende i udkastet til genovervejelse

§ 7, side 2-3

Udstyr, der monteres pa EU-typegodkendt karetgj omfattet af forordning 167/2013/EU, og som er
omfattet af denne forordning, skal veere godkendt i henhold til bestemmelserne i forordningen og de
i henhold til forordningen geeldende gennemfgrelsesretsakter eller FN- regulativer.

Stk. 2. Udstyr, der monteres pa traktor godkendt efter direktiv 2003/37/EF skal veere godkendt i
henhold til det pageeldende direktiv eller de heri nsevnte FN-regulativer, hvis udstyret ligeledes er
omfattet af samme direktiv eller tilsvarende nyere regler. Dette gaelder ikke for karetgjer, der er re-

gistreret, godkendt eller taget i brug fgr den 1. april 2005.

Landbrugserhvervet beder om uddybning af, hvad dette udstyr er? Omfatter det udskifteligt udstyr
der bruges pa traktoren? Er det deek og hjulmontering? Vi bruger meget udskifteligt udstyr pa trak-
torer, og det er ikke omfattet af 167/2013/EU, men af reglerne i EU maskindirektiv om sikkerhed.

§ 14, side 4

Traktor eller motorredskab ma kun sammenkobles med én eller to pdhaengsvogne, med ét pa-

haengsredskab eller med én pahaengsvogn og ét pdhaengsredskab, hvis falgende betingelser er op-

fyldt:

1) Tilkoblingsanordningerne passer til hinanden, og sammenkoblingens sikring er i indgreb.

2) Paheaengskeretgjets elanlaeg er tilsluttet traktoren eller motorredskabet, sa lygterne fungerer
korrekt.

3) Pahaengskaretgjets bremser er tilsluttet traktoren eller motorredskabet, s& bremserne fungerer
korrekt, hvis pahaengskaretgjet har bremser.

4) Pahaengskaretgjets eller pdhaengskgretajernes faktiske samlede akseltryk overstiger ikke den
veegt, som traktoren eller motorredskabet ifglge fabrikanten af traktoren/motorredskabet ma
traekke.

5) Paheaengskaretgjets eller pahaengskgretajernes samlede akseltryk overstiger ikke de veegte,
som tilkoblingsanordningerne er konstrueret til.

6) Traktorens eller motorredskabets spejle eller kamerasystem giver forngdent udsyn bagud.
Vi er glade for formuleringen af 814 stk. 6, hvor der beskriver at det forngdne udsyn kan sikres med
spejle eller kamerasystem bagud og at der ikke direkte henvises til ISO standarderne:

e Iso05721-1-2013
e [so5721-2-2013

Disse er ikke frit tilgeengelige og kraever at der kabes adgang. Sa referer disse til kreevet udsyn nar
traktorer forlader fabrikken og ikke hvordan sammensaetning af traktor arbejdsredskaber kan sikre

udsyn. Disse to ISO-standarder er lavet pa basis af reglerne for lastbiler og tager ikke hensyn til at
traktorerne har nogle andre karetgjsudformninger pa vejen som:

e Langsomme kgretgjer

e Brede kgretgjer

e Udskifteligt udstyr og arbejdsredskaber
e Minimal kgrsel pa landevejen

Den store forskel i forhold til lastbiler ligger i at traktoren er et langsomt kgretgj og ofte kare med
stgrre bredde. Sa omradet lige bagved karetgjet kan indeholde flere biler og andre trafikanter og
hastighedsforskellen ger at disse biler hurtigere kan komme op pa siden af traktoren og risikere
venstresvingsulykker. Derfor giver det starre tryghed for fgreren at have et kamera til direkte udsyn
bagud, i modseetning til kravet fra lastbiler til et direkte udsyn langs siden af karetgjet.

Det direkte udsyn langs karetgjets side sikres oftest af sidespejle, men ved brede pahaengsredska-
ber kan det veere sveert at f& monteret traktorens sidespejle langt nok ud. Hvis side spejlene monte-
res meget langt ude er det ogsa med til at forhindre traktorens fremkommelighed i byer og pa sma
veje, da mange skilte og treeer vil skade spejlene. Sa det vil mindske muligheden for at treekke ind
til siden.

Det samlede ngdvendige udsyn vil stadig kunne sikres ved kombination af kamera og side spejle
der er monteret lige knap sa langt ude.
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050 - Traktor, side 11

Der star: “(vogntogsveegten skal veere mindst det dobbelte af den teknisk tilladte veegt af traktorer),
og at den ikke er forsynet med lad”.

Sidste del af saetningen er problematisk, da land- og skovbrug samt gartneri kan anvende ATV’er
med lad med nummerplade som godkendt traktor. Se link. Vi foreslar at passussen om lad fiernes.

"Motordrevet karetgj, som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet karetgj eller arbejdsred-
skab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst 40 km/t.”

Betingelsen "hovedsageligt er indrettet til at traekke” indebaerer, at traktoren ifglge traktorfabrikanten
skal veere konstrueret til at treekke en vaegt mindst svarende til sin egen teknisk tilladte totalveegt
(vogntogsveegten skal vaere mindst det dobbelte af den teknisk tilladte totalvaegt for traktoren), og
at den ikke er forsynet med lad.

Disse to krav geelder dog ikke en e-godkendt landbrugs- og skovbrugstraktor (godkendt til hgjst 40
km/t. med tilhgrende tolerance, jf. pkt. 11.03.050), der kun anvendes i overensstemmelse med reg-
lerne i registreringsloven om godkendte traktorer. En traktor kan dog veere forsynet med en trans-
portkasse, opheaengt i traktorens trepunktsophaeng. En traktor kan veere forsynet med permanent
monterede arbejdsredskaber, f.eks. grave- og leesseredskaber.

Vi undrer os over hvorfor en ikke registreret traktor tillades mere end en indregistreret traktor? Seer-
ligt da afgiften for den indregistreret traktor er blevet eendret s der betales veegtafgift for hele trak-
torens tilladte totalveegt og ikke kun de 2500kg som tidligere var den vaegt traktoren kunne “trans-
portere” gods. En EU typegodkendt traktor kan ikke transportere mere end 3-4 tons, hvor resten af
godset bliver transporteret pa den vogn der efterspaendes, som betaler afgift for transport.

363 — Karetgj, der er seerligt indrettet til at udfare arbejde pa vej

“Snerydningskgretgj, grusspreder, slamsugningskaretgj, karetaj med personlift, vejafstribningska-
retgj, kabelvogn, vejbearbejdningsmaskine, TMA-kgretgj og lignende karetgj, der er seerligt indret-
tet til at udfare arbejde pa vej.”

Begrebet "seerligt indrettet til” er et yderst sveert begreb at bruge, da "seerligt indrettet til” altid vil
veere et vurderingsspgrgsmal ved vejkontrol af politiet.

Det kan fx veere en gummiged der ikke vurderes "saerligt indrettet”, fordi fx skovlen kan bruges til
flere forskellige formal, som bade landbrugsarbejde, og at rydde sne eller udfarer andet arbejde pa
vejen. Der mangler en klar definition.

3.02.01 Generelle bestemmelser

4) Traktor og traktorpdhaengsvogn ma have en bredde pa indtil 3,00 m, hvis breddens overskri-
delse af 2,55 m alene skyldes hjulmontering samt hjulafskeermning.

5) For motorredskab, arbejds- eller pdhaengsredskab seerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs-
eller vejarbejde kan bredden for savel det treekkende keretgj som pahaengskeretgjet overstige
2,55 m.

Vi forstar dette som at alle traktorer og vogne ma veere have en bredde pa 3 m, hvis det kun er daek

og skeerme der er bredere end de 2,55m, inkl. indregistrerede vogne, der bruges til at flytte jord

med, svarende til EU typegodkendelsens veerdi (EU167/2013). Alle EU typegodkendte vogne bliver

godkendt med totalbredde op til 3 m, safremt kun er hjul og skaerme overstiger 2,55 m.

Begrebet: "saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde”

Begrebet "seerligt indrettet til” er en svaer betegnelse at bruge. Hvis der anvendes en entreprengr-
maskine til landbrugsopgave, som fx en gummiged eller teleskoplaesser med en skovl, s kan der
ikke anvendes brede deek >2,55 m, da en skovl ikke af myndighederne vurderes som ”seerligt ind-
rettet”.

Hvis samme gummiged anvendes med et frontredskab bygget til opstakning af fx majs, kan der an-
vendes brede daek >2,55 m, fordi dette frontredskab vurderes som "seerligt indrettet — og det uanset
af de to naevnte karetgjer udfarer ngjagtig samme arbejde.

Landbrugserhvervet har sveert ved at agere korrekt, da begrebet "seerligt indrettet” er et vurderings-
spargsmal ved vejkontrol. Vi eftersparger en bedre definition.


https://nellemannmachinery.dk/produkt/kubota-rtv-x1110-2/
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3.01.100 — Pahaengskaretgj, side 26

Landbrugserhvervet foreslar et tilleeg, der simplificerer reglerne om aksellast i bogie pa vogne byg-

get efter 167/2013/EU. Ved to-akslet bogie med akselafstand p& mindst 1,8 meter regnes de for en-
keltaksler og 2 x 10.000 kg tillades.

Pa EU-plan arbejdes der henimod at 10.000 kg tillades i alle bogie-starrelser (2, 3 alle flere aksler),
safremt akselafstanden er mindst 1,8 m. Det foreslar vi tilfgjet.

3.02.200 - Vogntog

(7) Vogntog bestaende af mejetaersker eller skarleegger og pahaengskaretgj, beleesset med et skae-
rebord, m& have en laengde, der ikke overstiger 25,00 m

Mejeteerskere bliver stadig sterre, og der fas i dag skeereborde med en bredde pa 18,3 m. Nar de
afmonteres pa transportvognen til vejkarsel, er transportvognens laengde ca. 19 m. Sammen med
mejeteerskerens leengde kan de tilladte 25 m overstiges. Vi foreslar at traktor tilfgjes i (7), sa der
star "traktor, mejetaersker eller skarleegger og pahaengskaretgj”. Ved anvendelse af traktor til vej-
transport, kan laeengden reduceres. Desuden anvendes traktorer i forvejen i flere tilfeelde.

3.02.363 Kgretgj, der er seerligt indrettet til at udfare arbejde pa vej, side 33
Landbrugserhvervet er i tvivi om hvorvidt dette medfarer, at en traktor med frontleesser, eller en
gummihjulsleesser ikke laengere kan benyttes til snerydning/renholdelse af vej?

03.03.200 Vogntog, side 27

I (1) f) opgives andre vogntog til 44.000 kg. Det er her landbrugserhvervets karetgjer placeres.
Hvorfor denne forskel mellem lastbiler og landbrugskgretgjer?

Vi foreslar ens vilkar ved at f) slettes, og at henvisningen til "bil og registreringspligtig pahaengska-
retgj” slettes i a), b), c), d), e). Herved er der et feelles regelseet for alle karetgjstyper.

5.01.120 Traktorpdhaengsvogn

(1) Traktorpdhzaengsvogn med et samlet tilladt akseltryk over 1.500 kg skal veere forsynet med
driftsbremse og parkeringsbremse.

Landbrugserhvervet gar opmaerksom pa, at pdhaengsredskaber i kategori S (167/2013/EU) tillader
at der er 3.500.kg ubremset akselveegt, far det kraever bremser. Hvis dette ikke tilfgjes, vil det med-
fore at et EU typegodkendt S kategori karetgj ikke kan godkendes ved vejside syn. Alle EU type-
godkendte traktorer tillader 3.500 kg ubremset veegt. Dette bgr kunne genfindes i DFK, da DFK re-
ferer til samme EU-lovgivning.

Den veegt der ligges over pa traktoren bliver en del af traktorens bremsende veegt og derfor kan
veegten af et pahaengskaretgj overskride de 3500kg med det som tillades af vaegt pa traekket af
traktoren som typisk er 3-4 ton.

r 2021
“»2021

Wiiiliiwe @

V.

1 Typeskiltet herover er et EU typegodkendt S kategori kgretgj, som er EU type godkendt i kategorien Sla
som er pGhaengsredskaber uden bremser, selv om den er over 3500 kg total, da den ligger 3000kg pa


https://agriculture.newholland.com/da/europe/new-holland-world/nyheder/2023/new-holland-praesenterer-cr11-den-naeste%20generation-af-mejetaerskere
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Ydermere:

De 1.500 kg stemmer ikke overens med EU typegodkendte traktorer (T), vogne (Ra) og padhaengs-
redskaber (Sa). Traktorer er typegodkendt til veesentligt hgjere "unbraked towable mass”. Herunder
ses en typisk typeskilt pa en traktor med opgivelse af at greensen for ” unbraked towable mass” er
3.500 kg.

38000 | 36000 | 30000
- A

3so000 r.)GOOO | 38000 ||
e e———————— L

2 Traktorens typeskilt henviser til de 3500 Ynbraked masses, som er hvad den er typegodkendt til at kare
med af ubremset vaegt

(2) Traktorpadhaengsvogn skal, nar det er teknisk muligt, veere udstyret med automatisk lastaf-
haengig bremsekraftregulering (ALB) eller veere forsynet med manuel bremsekraftregulering (MB),
jf. forordning 2015/68/EU.

Landbrugserhvervet gnsker at gare opmaerksom pa, at lasningen med en manuelt betjent bremse
reguleringsventil MB ikke er en god og trafiksikker lgsning, da der er mulighed for glemme, eller fejl-
betjening som kan betyde manglende bremsekraft ved fuld last. Vi anerkender at dette er beskrevet
i 2015/68/EU — men der kunne veere mulighed for at bruge bedre Igsninger....

6.02.007 Arbejdslygter

(3) Arbejdslygte skal veere funktionsmaerket som baklygte eller mangvreringslygte.

(baklygte eller mangvreringslygte vil neeppe afgive lys nok?)

Far 01.07.24: Arbejdslygte kan veere uden funktionsmaerkning.

(4) Arbejdslygte skal slukke automatisk, hvis keretgjets fremadgaende hastighed overstiger 15
km/t., uanset positionen af den separate betjeningsanordning. | dette tilfeelde skal den forblive sluk-
ket, indtil den med vilje teendes igen.

Vi har stort behov for at sikre et godt arbejdsmiljg for vore servicemontgrer, uanset om naturligt lys
er til stede eller ikke. Derfor er det meget vigtigt, at servicevogne ogsa kan have arbejdslygter mon-
teret, uden at disse skal overvages af karetgjets hastighed. Arbejdslygterne skal kunne bruges
imens bilen holder stille, ndr montgren arbejder pa en maskine, der er i stykker. Her er godt ar-
bejdslys meget vigtigt.

6.03.120 Traktorpdhaengsvogn+ 6.03.130 Pahaengsvogn til motorredskab + 6.03.143 Ikke-re-
gistreringspligtigt pahaengsredskab

Der er henvisninger til andre karetgjskategorier i forhold til overholdelse af regelkrav. Det giver me-
ning i forhold til nationale regler. Men der mangler henvisning til karetgjer typegodkendt efter
EU167/2013. Landbrugserhvervet foreslar beskrevet, af lygtefering efter 167/2013/EU med under-
stdende forordninger accepteres. Ellers kan det skabe forstdelsesproblemer i synssituationer, hvor
nogle synsfolk maske ikke kender 167/2013/EU. Det er hensigtsmeessigt, hvis synsfolkene bare
kan se typegodkendelsesnummeret, og efterfalgende acceptere dette. Det er de forpligtigede til.

9.01.142 Andet registreringspligtigt pdhaengsredskab + 9.01.142 Andet registreringspligtigt
paheaengsredskab

Selv om de fleste paheengsredskaber normalt ikke er registreringspligtige, s& han man i dag regi-
streringspligt hvis man vil benytte TEMPOA40 reglerne. Desuden er der mange maskiner som ikke
er indrettet med fx krav om skaerme i forhold til pAhaengs/saettevogn O1, og heller ikke reglerne for
varebil N1.
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Vedr.: Hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for
kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse

Vi takker Fzerdselsstyrelsen for muligheden for, at svare pa ovennavnte hgring.

| vores svar tillader vi os, at svare pa punkter, som vi ikke havde erfaring med i
forbindelse med sidste hgringen. Efter vi har faet udfordringer med nedenstaende
punkter gennem indrapportering, har vi undersggt sagerne og afgiver derfor et hg-
ringssvar, der ogsa omfatter disse punkter.

Vi har fglgende kommentarer til udkastet

6.02.006 Sggelygter
Faerdselsstyrelsen angiver, at spgelygter skal veere maerket som enten fjernlyslygte
6.02.002, neerlyslygte 6.02.003 eller tagelygte 6.02.004.

Hertil skal det bemaerkes, at ingen sggelygter pa markedet, der anvendes pa kgre-
tgjer, er maerket som sadanne. Disse lygter har INGEN funktionsmaerkning.

Ved forespgrgsel hos forskellige internationale producenter af sddanne sggelygter,
var svaret klart — der fremstilles ikke sddanne, som Faerdselsstyrelsen angiver.
Det blev ogsa oplyst, at man IKKE vil fremstille belysning iht. Faerdselsstyrelsen
krav, da det ikke er rentabelt, KUN at fremstille disse til brug i Danmark.

Da der ikke findes sadanne sggelygter pa markedet, ma det anses for udelukkende
at veere et dansk, altsa nationalt krav, som ikke forefindes i andre EU/E@S-lande.

Zndringer i DfK vil ogsa have den effekt, at alle kgretgjstyper udstyret med sgge-
lygter, som forhandles pa det europaeiske marked, ikke vil kunne godkendes ved
periodisk syn. Dette geelder ogsa s@gelygter, der som standard er omfattet af EU-
Typegodkendelsen, som nedenstdende eksempler viser.

Ligeledes giver kravet om automatisk slukning ved hastighed over 15 km/t, bety-
delige udfordringer, som beskrevet for neden.

Det er pa de fleste kgretgjer teknisk ikke muligt at implementere dette krav, da
On-board computeren og CAN-bus systemet ofte ikke er programmeret til at hand-
tere sadant et krav fra bilproducentens side, ej heller er del af Typegodkendelses-
forordningen.

SMVdanmark

- det nye Handvaerksrad
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Pa billederne ses redningskgretgjer med s@gelygter, der bruges til hurtig sggning ef-
ter bl.a. tilskadekomne, der ligger veek fra vejen. Hvis spgelygten skal slukke ved 15
km/t vil det i vaerste fald kunne vaere et spgrgsmal om liv eller dgd, hvis patienten
ikke findes hurtigt.

Vagtbiler, hvor sggelygten bruges til hurtigt at spotte f.eks. en flygtende person fra
et indbrud. Hvis sggelygten slukker ved 15 km/t vil eftersggningen kunne indstilles
uden at tyven bringes til standsning.

| denne forbindelse skal det ogsa oplyses, at mange af de kgretgjer, der anvender
spgelygter, skal kunne anvende dem ved afsggning, altsa ved hastigheder over 15
km/t.

Det er vores opfattelse, at Feerdselsstyrelsen med kravet gnsker, at forhindre an-
vendelse af spgelygter som kgrelys. Da Faerdselsstyrelsens nationale krav har
mange ugnskede og problematiske konsekvenser, sa er det vores opfattelse, at
kravet skal fjernes, og der skal sikres, at Faerdselsloven kan finde anvendelse.

6.02.007 Arbejdslygter

Arbejdslygter anvendes til at belyse et arbejdsomrade teet pa kgretgjet.

Under pkt. 3 angives, at arbejdslygter skal overholde krav til baklygte eller mangv-
reringslygte.

Iht. 6.02.005, pkt. b), skal disse anbringes bagpa kgretgjet.

Iht. 6.02.008, pkt. 3, skal disse lygter overholde FN-Regulativ 23.

Den juridiske vurdering af DfK’s bestemmelse er, at arbejdsbelysning kun ma an-
vendes i den svage udgave R23 og kun monteres bagpa kgretgjet. Det virker ulo-
gisk og kan pa ingen made handteres i virkeligheden.
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Lige som naevnt under 6.02.006 for oven, sa fremstilles der ikke arbejdsbelysning
med R23 godkendelse. Arbejdsbelysning har INGEN funktionsmaerkning!

Arbejdsbelysning skal anvendes til KRAFTIG belysning af arbejdssteder, bade foran,
pa siden og bagpa kgretgjet. Hertil anvendes der lygter, der har tilstraekkelig lys-
styrke (lumen), for at sikre arbejdsmiljget og dermed at beskytte menneskeliv.

Der tales om forskellige scenarier, hvad angar arbejdsbelysning.

Scenelygter: Denne type lygte anvendes i umiddelbar naerhed omkring f.eks. en
renovationsbil, en slamsuger, en brandbil, sneryddere mv., til at oplyse det omrade
i mgrke/tusmegrke, der arbejdes i. Uden disse lygter, placeret som vist, og med den
forngdne lysstyrke, vil arbejdet ikke kunne udfgres i praksis. Det kan ogsa fortolkes
til, at veere en overtraedelse af Arbejdsmiljgloven for arbejdsgiver/virksomhed,
ikke at have monteret tilstraekkeligt med arbejdsbelysning.

Det er vores opfattelse, at Faerdselsstyrelsen ikke bgr fastholde kravet om funkti-
onsmarkning og placering af arbejdsbelysning, som angivet i DfK.

Kravet om slukning af arbejdsbelysning over 15 km/t kan fgre til alvorlige konse-
kvenser op personskader. Desuden vil dette teknisk set ikke kunne lade sig ggre pa
absolut de fleste kgretgjsmodeller, da det kreever etablering af sddan en funktion
i On-board Computeren og Can-Bus systemet, og dermed skal veere del af Type-
godkendelsesforordningen.

Mange akutleegebiler og andre redningskgretgjer bruger “Scene”-lygter til at s@ge
efter tilskadekomne fx i vejkanten, da disse lamper vil slukke ved 15 km/t vil der
veere fare for liv og ded.
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Pa billederne herunder vises en kombination af udrykningslygter og ”Scene”-lygter
der er monteret lige under tagraelingen. disse har til formal at oplyse arbejdsom-
radet samt sggning efter tilskadekomne.

Flere ambulancer leveres med integrerede udrykningslygter med indbygget ar-
bejdsbelysning. Disse lamper bruges til oplysning af et arbejdsomrade samt sgg-
ning efter f.eks. tilskadekomne i vejkanten.
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Brandbiler bruger mange arbejdslamper, da de har brug for meget arbejdsbelys-
ning, for at kunne arbejde i mgrke.

Arbejdsbelysning godkendt iht. R23 (baklygter 6.02.005) vil ikke kunne anvendes,
da belysningen skal vaere monteret hele vejen rundt om bilen. Denne brandbil er
udstyret med 16 arbejdslygter, for at kunne oplyse hele arbejdsomradet.
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Slamsugere bruger arbejdsbelysning og “scene”-lys til at oplyse arbejdsomradet
ved f.eks. vejkantsugning, hvor bilen kgrer med lyset teendt mod vejkanten, sa
medarbejderen kan se hvor kloakkerne befinder sig.

Hvis lyset skal slukke ved 15 km/t, kan kloakker blive overset, med fare for at disse
tilstopper og evt. forurenet vand kan Igbe ud i miljget.

Slamsugere bruger ogsa arbejdsbelysning rundt om bilen, nar der vandes pa byg-
gepladser og ved vejarbejder, hvor stgv og jordrester bestgves med vand, for at
forhindre skydannelse.

Slamsugere bruges ogsa til at renholde f.eks. de danske tunneller, ved at spule si-
der og vejbane. Her vil det ikke veere hensigtsmaessigt hvis lyset slukker ved 15
km/t, da man sa ikke vil kunne foretage rensningen i det ngdvendige tempo, samt
ikke kan se, om alt spildevand er suget op, hvilket kan give fare for akvaplaning pa
kgrebanen.

Ved sugning i kloakker bruges bl.a. en arbejdslygte med spotlys (denne kan heller
ikke godkendes som baklygte) til at lys ned i brgnden.

Produktchef hos Scania Danmark, Ole Christian Jgrgensen oplyser, at de af Scania
monterede lamper, er del af den samlede typegodkendelse af kgretgjet, nar
dette forlader fabrikken. For yderligere information ang. typegodkendelser kan
Ole Christian Jgrgensen kontaktes pa ole.chr.joergensen@scania.com eller +45
2551 80 24.
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Forskelle mellem Baklygter og Arbejdslygter

Baklygter (R23 pkt. 6.1.3) Arbejdslygter
“The intensity of the light emitted in all direc- | Arbejdsbelysning er tilpasset arbejdsopga-
tions in which the light can be observed shall ven og -situation.

not exceed: 300* candelas in directions in or
above the horizontal plane; and, in directions | Markedet tilbyder arbejdsbelysning mellem

below the horizontal plane: 600** candelas 800 til 25.000 lumen, hvor gennemsnittet for
between h-h and 5° D and solgte arbejdslamper i Danmark ligger mellem
8,000*** candelas below 5° D.” 1500 og 2500 lumen, altsa betydeligt stgrre,

end kravet angivet i DfK.

*3 lumen **6 lumen ***80 lumen

Begraensningerne i spredningen af lyset og i lysmaengden (lumen) vil ggre arbejds-
lamper iht. R23 uanvendelige til at opfylde de behov, som arbejdsmiljget kraever.

Kravet om maerkning som baklygte, vil ggre dermed arbejdsbelysning ubrugeligt,

hvis disse ville kunne fas pa markedet.

Stor pkonomisk konsekvens

En beregning af vores medlem viser, at vores medlem gar glip af i omegn af
3.000.000 kroner i omsaetning om aret, dertil omsaetningstabet hos opbyggerne,
som mister betydelige indtaegter.

| begge tilfelde vil det betyde opsigelser af arbejdsstyrke.

En samlet vurdering for det danske marked, ud fra solgte M2/3 og N keretgjer i
2023, betyder minimum et tab pa 104.000.000 kroner om aret hos danske leve-
randgrer af kgretgjsbelysning med de heraf resulterende fglgetab.

9.05.030 Tilkoblingsanordning motorcykel
Faerdselsstyrelsen har sendret reglen om dokumentation for montering af en til-
koblingsanordning pa motorcykler.

Det undrer os, at Faerdselsstyrelsen fraviger EU-forordningen 44/2014/EU, bilag V.

SKAD har, i samarbejde med MCTC indhentet oplysninger fra motorcykelprodu-
center, vedrgrende dokumentation pa montering af tilkoblingsanordning. Det vi-
ser sig, at motorcykelproducenter aldrig har forholdt sig til tilkoblingsanordninger
og generelt heller ikke patager sig juridisk ansvar for disse. Dette har altid veeret
palagt producenten af tilkoblingsanordningen via afprgvning ved Tekniske Tjene-
ster, som oplyst i EU-forordning 44/2014/EU. Det er vores opfattelse, at EU-for-
ordningen ikke kan fraviges.
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Vi henviser til:

2.1. Tilkoblingsanordninger for kgretgjer i klasse L skal vaere fremstillet og monte-
ret i overensstemmelse med god konstruktionspraksis og skal veere sikre at an-
vende. De kan godkendes som separate tekniske enheder i henhold til denne for-
ordning eller godkendes i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 55 (1).

2.5. De dele of tilkoblingsanordningen, som i tilfaelde af svigt vil kunne fordrsage
adskillelse af de to karetgjer, skal veere udfart i stdal. Andre materialer kan anven-
des, sdfremt fabrikanten har pdvist deres aekvivalens til den tekniske tjenestes til-

fredshed.

Da der er tale om en forordning, sa har denne ogsa gyldighed i Danmark og kan
efter vores vurdering ikke erstattes med nationale regler.

Faerdselsstyrelsens betydelig begraensning i forbindelse med montering af tilkob-
lingsanordning pa motorcykler, hvilket vi anser i strid med EU-forordningen
44/2014/EU Bilag V, kan dermed ligestilles med et egentligt forbud, hvilket vi pa
det kraftigste anfaegter, da dette vil fgre til lukning af virksomheder, der har speci-
aliseret sig i motorcykeltrailere, samt vil det fjerne muligheden for motorcyklister
at medbringe campingudstyr pa deres ferie.

Det skal understreges, at der er blevet trukket motorcykeltrailere gennem artier,
og at der ikke findes et eneste eksempel p3a, at traeek af en motorcykeltrailer har
veeret arsag til et uheld, og derfor forstar vi ikke Faerdselsstyrelsens gnske om at
forbyde traek af motorcykeltrailere i Danmark.

Bilag 2

1.2. Godkendelse

Vi foreslar Faerdselsstyrelsen at indfgje en bemaerkning om brugen af f.eks. “TUV
Teilegutachten” eller “Priifbericht”, for at understrege en tilladt anvendelse af
disse til at kunne dokumentere en konstruktiv aendring pa bil eller motorcykel.
Her bgr det ogsa angives, at disse tyske dokumenter er gyldige med et KBA (Kraft-
fahrt Bundes Amt) nummer. Dette vil sikre undgaelse af misforstaelser eller fejl-
fortolkninger.

1.5. £ndringer af afprgvede kgretgjer

Det undrer os, at man under pkt. d) angiver en maksimal deekomkreds pa 2 %,
hvilket vi har gjort opmaerksom pa tidligere, hvor man alle andre steder, herunder
i pkt. 2.4.1 b) angiver 5 %, som har vaeret betingelsen i mange ar.

Det virker forvirrende, nar Feerdselsstyrelsen angiver to forskellige veerdier, hvor
de 2 % afviger i forhold til de regler, der har veaeret geeldende i mange artier.
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2. Biler

2.2. Andring af motor
Formuleringen under b) i dette punkt, kan virke forvirrende.

Arsagen til dette er, at der angives, at Dokumentation (Bilag 2, pkt. 1.2) fra en Tek-
nisk Tjeneste eller Prgvningsinstans (Bilag 2, pkt. 1.3), kan tillades.

Der angives under b), at "dette kan eventuelt bekraftes i en supplerende doku-
mentation fra en prgvningsinstans”.

Vi forstar ikke formuleringen, fordi “Dokumentation” kommer jo fra en prgvnings-
instans. Hvorfor kan sadan Dokumentation fra en prgvningsinstans eventuelt be-
kraeftes af en prgvningsinstans?

Vi foreslar, at seetningen om supplerende dokumentation fjernes.

3.8. £ndring af ramme (stel)
Her g@r vi opmeerksom pa, at den almindelige term, der anvendes i branchen er
"STEL” og ikke ramme. Maske bgr man overveje at tilpasse begrebet.

Det er fortsat vores opfattelse, at afskaering af Fender Struts (steldel der holder
bagskeermen), ikke anses for en konstruktiv aendring, safremt der er tale om frit-
staende struts, der ikke har en baerende funktion.

Ogsa afskeering af saedeholder/skaermholder, men tveergaende forbindelser, har
faktuelt ingen eller ubetydelig betydning for stellets styrke, da dennes funktion
udelukkende er, at holde seedet og bagskaerm. Denne afskares ogsa bag steddaem-
perfaeste.

Det er ngdvendigt i mange tilfeelde, at afskaere disse, nar der sker ombygning til en
bred bagsvinger med bredt baghjul, hvor der skal indsaettes en bredere bagskaerm,
der skal deekke det bredere baghjul, for at overholde reglerne, eller for at ombygge
til en Cafe Racer, hvor der er en lige seedebaenk monteret, i forhold til en trininddelt
seedebaenk.

P AT

¥ -
Afskaering af fristdende fender struts for at m

ontere en bred ‘ba;gsvinger og baghjul.
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Afskeering af saedergr bag stgddaemperfaeste, for at montere en flat seedebaenk. Der iszettes en

loop bagpa.

| tidligere VOSAK var der angivet under 18.05 Motorcykel G:

En rammedel bag feaestet til dobbelte bagfjedre/staddaempere (eller for monofje-
der/daemper rammedelen bag farersaedet) ma fjernes, og dette kan godkendes ved
syn uden yderligere afprgvninger, hvis rammedelen dokumenteres at have bestdet
af »fritsvaevende« rgrstykker uden tvaergaende forbindelser og understgtninger,
bortset fra pdskruede dele. Foto eller teknisk tegning visende ramme f@r ombyg-
ning skal uploades til Dokumentportalen.

Beslag, der ikke har betydning for styrken af den baerende konstruktion (ophaeng
til udstgdning o.lign.), ma fjernes uden videre.

Pdskruet hjaelperamme pd motorcykel, hvor hjaelperammen kun holder bagskaerm
og/eller baglygte, ma dog udskiftes/andres uden syn.

| udkastet til DfK er der godt nok angivet, at det drejer sig om vaerende barende
elementer, men det giver grundlag for fortolkninger. Her mener vi, at Feerdselssty-
relsen bgr angive Fender Struts (rammedel — steldel) som beskrevet i tidligere
VOSAK fra 2021.

Vi mener ogsa, at Feerdselsstyrelsen kan lempe afskaering af seedergr, da det er
ofte gamle motorcykler fra 70erne eller 80erne, som gennemgar sadan en ombyg-
ning. Her kunne det vaere fordelagtigt, at kunne anvende allerede indkgbt doku-
mentation fra den enestes danske prgvningsinstans, safremt det kan dokumente-
res, at afskaering og tiltag er foretaget pa en ngjagtig tilsvarende model og tilsva-
rende made. Vi taler jo om gamle og meget billige motorcykler, og en fornyet god-
kendelse, kan hurtigt Igbe op i naesten 50 % af motorcyklens vaerdi.

3.10.2 Motorcykel med a&ndret ramme (stel)
Under dette punkt anses en hver form for a&endring af stellet (ramme) som grundlag
for at tale om en sammensat motorcykel. Det er vi ikke enige i.

Arsagen til dette er, at vi ikke anser afskaering af Fender Struts, som beskrevet for
oven under pkt. 3.8., afskaering af beslag, eller afskeering af saddelrgr kan medfegre,
at en motorcykel anses for vaerende sammensat.

Principielt, sa anses konstruktive stelaendringer som vaerende andringer af dimen-
sionerne i stellet, altsa hvor dele af stellet skeeres og aendres i leengde og dimen-
sion. Dette bgr defineres i DfK, for at undga fortolkningsproblemer.
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3.10.9 Fastsaettelse af argang
Det er ud fra punktet uklart, hvornar der skal fastsaettes en ny argang. Det vores
antagelse, at argangen skal fastsaettes nar:

1. Den tekniske ID af en allerede indregistreret motorcykel gar tabt, altsa at
motorcyklen ikke kan forblive indregistreret med den oprindelige tekniske
ID.

2. En ombygget motorcykel, der ikke laengere har den oprindelige tekniske ID,
og aldrig har veeret indregistreret i Danmark, skal indregistreres.

Den tekniske ID defineres som chassisramme pa biler og stellet pa motorcykel.
Pa motorcykler har det veeret kutyme, at nar stellet udskiftes med nyt ikke originalt
stel, sa er den oprindelige tekniske ID gdet tabt.

Pa biler har man i mange ar fastsat en teknisk argang, nar biler er blevet bygget om
til f.eks. Hot Rods, altsa at der var tale om en hel ny bil.

Dette bgr klarlaegges under dette punkt, for at undga ugnskede fortolkningsudfor-
dringer.

Safremt Faerdselsstyrelsen har i tankerne, at en hver konstruktiv aendring af en
motorcykel skal fgre til en ny argangsbestemmelse, sa vil man dermed lukke en hel
branche, der lever af at bade szlge og montere konstruktive komponenter. Sker
dette, sa vil dette veere grundlag for en faktuel handelshindring, da argangsbe-
stemmelse efter vores viden kun anvendes i Danmark. Arsagen til dette har oprin-
deligt udelukkende skattetekniske begrundelser, for at fastsaette den korrekte re-
gistreringsafgift pa motorkgretgjet.

Bilag 3

Forordninger, Direktiver og FN-regulativer

Som tidligere anfgrt, sa anser vi det for vaerende positivt, at Feerdselsstyrelsen har
oprettet en liste over de ovennaevnte dokumenter i Bilag 3.

Her har vi tidligere foreslaet, at Faerdselsstyrelsen bgr oprette en liste over disse
dokumenter med aktive links til disse, sa det er nemmere for kgretgjsopbyggere,
veerksteder og forbrugere, at finde frem til disse.

Her er der tale om omfattende lovstof, og det er i forvejen sveaert for almindelige
ikke juridisk uddannede personer, at forsta de mange forskellige dokumenter.

En oplistning med aktive links vil i hvert fald hjelpe med, at finde frem til doku-
menterne pa en nem made og dermed forenkle processen og gge muligheden for
at dokumenterne ogsa lases.

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal ® 2620 Albertslund e TIf. +45 7011 1300
skad@skad.dk e www.skad.dk e Bankkonto 4440-9037543 e CVR 3217 7328



Det er vores hab, at Feerdselsstyrelsen tager godt imod vores hgringssvar, og vi star
naturligvis gerne til radighed, safremt styrelsen har behov for yderligere informa-

tion, herunder kgretgjsbesigtigelser.

hilsen _

Med venli
o~

Thomas Krebs, Direktgr for SKAD, Ingenigr, Sagkyndig pa motoromradet
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal ® 2620 Albertslund e TIf. +45 7011 1300
skad@skad.dk ¢ www.skad.dk e Bankkonto 4440-9037543 e CVR 3217 7328



ITD ’
INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

Hgringssvar er sendt til:

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe

Hgringssvar er sendt til: info@fstyr.dk
Cc. til: mawl@fstyr.dk

Jeres ref.: Sagsnr.: 2024-773080 Vores ref.: SJ Dato: 26-09-2024

Sagsnr.: 2024-773080 — Hgringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for
koretgjers indretning, udstyr og anvendelse

ITD kvitterer for fremsendte hgring og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

ITD gleeder sig over, at bekendtggrelsen om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og
anvendelse opdateres, og bliver bragt i overensstemmelse med bekendtggrelsen om kgretgjers stgrste
bredde, lzengde, hgjde, vaegt og akseltryk (BEK nr. 1663 af 11/12/2023).

Denne tilpasning imgdekommer ogsa en mindre del af ITDs tidligere indsendte hgringssvar for hgring
med sagsnr.: 2022-297133.

@vrig bemaerkning
ITD havde dog habet, at reglerne om indretning af tank med skvulpeplader jf. pkt. 9.03.003 ville blive
2&ndret pa baggrund af nedenstaende skriftlige henvendelse fra ITD.

ITD @gnsker Faerdselsstyrelsens svar pa denne henvendelse, da flere af ITD’s medlemmer stiller spgrgsmal
ved hensigten med afsnit: 9.03.003 Skvulpeplader jf. bekendtgarelse om detailforskrifter for k@retgjers
indretning og udstyr (BEK nr. 1050 af 17/10/2019)

I henhold til disse nationale bestemmelser, skal tanke ved hjeelp af skulpeplader, vaere inddelt i sektioner
pa hgjst 7,5 m3, hvis der transporteres flydende stoffer, hvor tanken er mellem 20% og 80% fyldt.

Tilsvarende regler finder anvendelse i henhold til ADR-konventionen 4.2.1.9.6 (a) og 4.3.2.2.4, hvorfor
bestemmelser om skvulpeplader er internationalt reguleret. Men dette gaelder alene i forbindelse med
transport af flydende stoffer klassificeret som farligt gods.

ITD har veeret i dialog med store tyske tankvogns producenter, som leverer tankvogne til det europaiske
marked. Disse bekreaefter alle at der ikke findes nogen EU-regulering om skvulpeplader, ved transport af
flydende stoffer der ikke er farligt gods (ADR), lige som at der ikke findes nationale regler for samme i
Tyskland, hvor de flydende stoffer ikke er farligt gods.

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 1/2
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ITD ’
INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

ITD mener at de nationale bestemmelser i afsnit 9.03.003 volder udfordringer for seerligt danske
vognmeend, som til tider har behov for at have tanken belzesset mellem 20% og 80%, da visse typer af
tanke, der produceres til det europaeiske marked, ikke er udrustet med skvulpeplader der inddeler tanken
i sektioner pa hgjst 7,5 m3. Derfor skaevvrides konkurrencen mellem danske og udenlandske vognmand.

ITD er umiddelbart af den opfattelse, at de nationale regler for skvulpeplader, hvor der transporteres
flydende stoffer der ikke er farligt gods, alene begraenser danske tankkgretgjers muligheder for
belaesningsgrad mellem 20% og 80%, hvorimod udenlandske tankkgretgjer ikke er omfattet af samme

begraensning.

ITD beder Fzerdselsstyrelsen overveje at fjerne punkt 9.03.003, under den igangvaerende revidering af
detailforskrifterne.

ITD haber at ovenstaende vil komme i betragtning under den naastkommende revidering af
bekendtggrelsen om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse

* k%

ITD star meget gerne til radighed for naeermere dialog om bemaerkninger i hgringssvaret.

Med venlig hilsen

ITD

Steffen Johannsen

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 2/2



From: Erik Spnderskov Jakobsen <esj@ermax.dk>

Sent: 27-09-2024 09:23:42 (UTC +01)

To: Faerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Cc: mawl@fstyr.dk <mawl@fstyr.dk>

Subject: Bemaerkninger til bekendtggrelsesudkast j.nr. 2024-773080

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede dokumenter, som ikke er sikre,

medmindre du stoler pa afsenderen.

Hej

Bekendtggrelse nr 922 af 09/07/2024 indeholder @&ndringer for maerkning og anvendelse af bla bak-,
mangvre- og arbejdslygter, 6.02.007 og 6.02.008.

| afsnit 6.02.007 punkt (3) star :
Arbejdslygte skal veere funktionsmeerket som baklygte eller manavreringslygte.
Dette vil i praksis betyde :
e at arbejdslygter i fremtiden vil have en begraenset lysstyrke, bestemt af specifikationerne for

baklygter og mangvrelygter
e arbejdslygter vil blive dyrere, da de skal kontrolleres og certificeres for at opna

baklygtegodkendelse
e der palaegges en ungdig godkendelse pa en lygte (arbejdslygte) som ikke er omfattet af Reg 148

Et forslag til en nemmere kontrollerbar definition kunne vaere :

Arbejdslygter KAN vaere funktionsmaerket som baklygte eller mangvrelygte. Andre funktionmaerkninger
er ikke tilladt som arbejdslygtefunktion.

Det vil i praksis betyde :
e at lygter som anvendes som arbejdslygter fortsat kan vaere kraftigere end en baklygte.

e at branchen kan anvende samme lygte bade som baklygte og som arbejdslygte, hvis dette gnskes.
e Fjernlyslygter, eller andre lygter med anden funktion, kan ikke anvendes som arbejdslygter.

Jeg haber i kan tage dette punkt op til overvejelse for at undga ungdig certificering og dermed
omkostninger for branchen.

Jeg hgrer gerne fra jer, hvis der gnskes yderligere “belysning” af temaet. O



Med venlig hilsen / Best regards / Mit freundlichen GriiRen
Erik Sgnderskov Jakobsen
Product Manger

ERMAX A/S
Vranderupvej 2
DK-6000 Kolding

Tel.: +45 76 34 82 06
Mobile:  +4520851177

E-Mail: esji@ermax.dk

www.ermax.dk

( ERMAX®

BRAND NEW

Awesom design - and rather cool

Member of the BPW Group @
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MCTC

LANDSFORENINGEN FOR MOTORCYKLISTER

MARKVANGEN &
DK-8260 VIBY

TELEFON +45 8611 6200
INFO@MCTC.DK
MCTC.DK

Ferdselsstyrelsen
Sagsnr.: 2024-773080
info@fstyr.dk

Maria Winkel Lorenzen

mawl@fstyr.dk

Heringssvar fra MCTC til udkast til bekendtgerelse om detailforskrifter for keretgjers
indretning, udstyr og anvendelse

Vedr.: 9.05.030 tilkoblingsanordning for motorcykel og 9.05.041 Stor knallert.

Det nye udkast anser MCTC som problematisk, da ingen motorcykel fabrikant vil lave anvisninger til 3. parts
koblingsproducenter og dermed pédrage sig et juridisk ansvar. Dette ansvar ber og vil altid ligge hos
koblingsproducenten.

MCTC har i samarbejde med SKAD indhentet oplysninger fra motorcykelproducenter, vedrerende
dokumentation p& montering af tilkoblingsanordning. Det viser sig, at motorcykelproducenter ikke har forholdt
sig til tilkoblingsanordninger og generelt heller ikke patager sig juridisk ansvar for disse. Dette har altid veeret
palagt producenten af tilkoblingsanordningen via afprevning ved Tekniske Tjenester, som oplyst i EU-
forordning 44/2014/EU. Det er vores opfattelse, at EU-for-ordningen ikke kan fraviges.

Det er for MCTC derfor bekymrende at man afviger fra forordning 44/2014/EU, bilag V og velger at lave
sarregler for Danmark, der i praksis betyder at Danske motorcyklister fremover ikke kan montere trailere pa
deres motorcykler.

Kun hvis motorcykel producenter beslutter sig for at producere tilkoblingsanordninger til flertallet af deres
modeller, vil det fremover vaere en mulighed og det vil ikke ske da markedet er for lille til at baere en egentlig
storproduktion for motorcykelproducenterne. Sekundert vil det skabe en skaevvridning af
konkurrencesituationen og reelt udelukke alle gvrige producenter af koblingsanordningers adgang til
markedet end motorcykelproducenternes.


mailto:mawl@fstyr.dk

MCTC

LANDSFORENINGEN FOR MOTORCYKLISTER

MARKVANGEN &
DK-8260 VIBY

TELEFON +45 8611 6200
INFO@MCTC.DK
MCTC.DK

MCTC har ligeledes afsegt ulykkeshistorikken for motorcykler med trailere og finder ingen argumentation for
at trailere til motorcykler eller store knallerter udger en sikkerhedsmassig risiko og finder derfor heller ingen
sikkerhedsmaessig grund til @ndringer reglerne for tilkoblingsanordninger.

Samlet er det derfor vores hab at man ikke &ndrer pa en velfungerende ordning, der har sin rod i Europzisk
lovgivning.

Med venlig hilsen

Hans Jorgen Hansen

Direktor

MCTC - Landsforeningen for Motorcyklister



DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen info@danskerhverv.dk

1217 Kabenhaun & T+ 45,3374 6000 ERHVERV

Feerdselsstyrelsen

Att.; Maria Winkel Lorenzen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Den 30. september 2024

Horing over udkast til bekendtgorelse om detailforskrifter for keoretgjers
indretning, udstyr og anvendelse, deres ref. j. 2024-773080

Dansk Erhverv har modtaget hering af 5. september 2024 over udkast til bekendtgorelse om de-
tailforskrifter for keretgjers indretning, udstyr og anvendelse.

Vi stetter at bekendtgarelsen nu bliver bragt i overensstemmelse med de nye bestemmelser i be-
kendtgarelse nr. 1663 af 11. december 2023 om karetgjers storste bredde, lengde, hgjde, vaegt og
akseltryk (herefter dimensionsbekendtgerelsen), og det udkast til dimensionsbekendtgerelse som
er under udarbejdelse, og som forventes at traede i kraft 1. januar 2025.

Dansk Erhverv opfordrer samtidig til at der snarligt sker en foregelse af den tilladte totalvaegt pa
treakslede lastbiler fra nu 26 tons til 28 tons for alle typer, uanset drivmiddel, og at der samtidig
kan ske en forggelse af den tilladte vogntogsveegt for 7 og 8 akslede vogntog fra de nuveaerende

maksimal tilladte 56 tons til 60 tons, sa vi felger udviklingen hos vore nordiske nabolande.

Vi skal endelig anbefale, at de &ndringer som branchen har foresléet, seerligt pa seertransportom-
radet, snarligt indarbejdes i lovgivningen.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbaek
Fagchef for transport og infrastruktur

Deres ref.: Sagsnr.: 2024-773080 jhs@danskerhverv.dk Side 1/1



From: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sent: 30-09-2024 11:09:43 (UTC +01)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Cc: mawl@fstyr.dk <mawl@fstyr.dk>
Subject: 2024-773080; Hegring

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Var opmarksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede dokumenter, som ikke er
sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Dansk Bilbrancherad og Kgretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende
hgringsmateriale.

Ingen af organisationerne har bemaerkninger til materialet.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Hansen Dansk Bilbrancherad
Vicedirekter, advokat (L) Kirkevej 1-3

2630 Taastrup
Mobil +45 2241 5103 Tel +45 4399 663
Mail jph@dbr.dk www.dbr.dk

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr. 53 38 44 12
For vores privatlivspolitik se her.
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: M. Lorenzen Vor ref.: OHO/fba 24/280 Dato: 30.9.2024

Hering over udkast til bekendtgoerelse om detailforskrifter for
koretojers indretning, udstyr og anvendelse j. 2024-773080

DTL-Danske Vognmaend takker for modtagelsen af hgring over udkast til bekendtggrelse
om detailforskrifter for keretgjers indretning, udstyr og anvendelse i hgring.

Vi takker for at bekendtggrelsen nu bliver bragt i overensstemmelse med de nye
bestemmelser i bekendtggrelse nr. 1663 af 11. december 2023 om kgretgjers starste
bredde, lengde, hgjde, vaegt og akseltryk (herefter dimensionsbekendtgerelsen), og det
udkast til dimensionsbekendtggrelse som er under udarbejdelse, og som forventes at
traede i kraft 1. januar 2025.

DTL-Danske Vognmand opfordrer samtidig til at der snarligt kan ske en forggelse af den
tilladte totalvaegt pa treakslede lastbiler fra nu 26 tons til 28 tons for alle typer, uanset
drivmiddel, og at der samtidig kan ske en forggelse af den tilladte vogntogsvaegt for 7 og
8 akslede vogntog fra de nuvaerende maksimal tilladte 56 tons til 60 tons, sa vi falger
udviklingen hos vores store nordiske nabolande.

Samtidig skal vi ogsa opfordre til, at bekendtgerelsen om saertransport bliver opdateret
med bl.a. nogle af DTL KRAN-BLOK ERFA's forslag herunder tilfgjelse af en anmeldelses-
pligtig kategori for bl.a. brede transporter. Vi skal henvise til brev af 12. maj 2023
(haringssvar sagsnr. 2022-211810).

Safremt der er speargsmal, star vi til venlig disposition.

Med venlig hilsen
DTL Danske Vognmand

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



From: Gerth Pedersen Holm <gh@dmoge.dk>

Sent: 01-10-2024 08:56:30 (UTC +01)

To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>

Cc: mawl@fstyr.dk <mawl@fstyr.dk>

Subject: Hgringsvar til bekendtggrelse om detailforeskrifter for kgretgjindretning, udstyr og
anvendelse

Attachments: Hgringssvar pa detailforeskrifter Fra Danske maskinstationer og Entreprengrer.pdf

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede dokumenter, som ikke er sikre,
medmindre du stoler pa afsenderen.

Til den rette person i Feerdselsstyrelsen

Hermed sendes Danske maskinstationer og entreprengrer kommentarer til detailforeskrifter for kgretgjers
indretning, udstyr og anvendelse vedr. j.nr. 2024-773080

Vi har fremsendt et faelles hgringssvar med Landbrugets feerdselsgruppe med de faelles kommentarer vi
har, som vedrgre det landbrugsmaessige arbejde og de felles udfordringer vi ser.

| dette hgringssvar er det de omrader der pavirker vores medlemmer nar de ikke laver landbrugsarbejde,
som bliver en stgrre og stgrre andel, som:
o Energiproduktion, biogas, solcellepleje, pil osv.
o Entreprengrer, klimasikring, anlaegsarbejde, gasledninger osv.
o Skoventreprenerer der arbejder i ikke landbrugsskove, som traeer langs veje, skove ved skoler og idraetsanleaeg,
skov arbejde ved udstykninger
o Naturpleje der ikke ligger pa landbrugsjord

Er der nogen kommentarer eller gnskes yderligere uddybning er i velkommen til at tage kontakt.

Med venlig hilsen

Gerth Petersen Holm

Konsulent — maskinstationer

Vice precident of CEETTAR

Member of the EU-Comission Expert Group on Machinery

Direkte tlf.: 76413675 / e-mail: gh@dmoge.dk
Porschevej 3, 7100 Vejle / TIf.: +45 75858355


mailto:gh@dmoge.dk
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Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Haringssvar vedr. j.nr. 2024-773080.
Sendt pa elektronisk til; info@fstyr.dk, Cc; mawl@fstyr.dk.

Hgring over bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og
anvendelse

Dette hgringssvar er pa vegne af Danske maskinstationer og entreprengrer selv, vi har afgivet et
feelles hgringssvar med Landbrugets faerdselsgruppe med de punkter vi er enige om der.

| dette hgringssvar er det de omrader der pavirker vores medlemmer nar de ikke laver
landbrugsarbejde, som bliver en stgrre og st@grre andel, som:
e Energiproduktion, biogas, solcellepleje, pil osv.
e Entreprengrer, klimasikring, anlaegsarbejde, gasledninger osv.
e Skoventreprengrer der arbejder i ikke landbrugsskove, som traeer langs veje, skove ved
skoler og idraetsanlaeg, skov arbejde ved udstykninger
¢ Naturpleje der ikke ligger pa landbrugsjord

Vifra Danske maskinstationer og entreprengrer er generelt meget tilfredse med de aendringer
der er kommet. Vi ser det som en klar forbedring at der refereres mere direkte til den EU-
lovgivning som alle vores kgretgjer ved maskinstationer og entreprengrer bliver bygget efter.
Det er de samme kgretgjer vi bruger i landbruget og skovbruget, som vi ogsa bruger andre
steder.

| forhold til da begreberne landbrug og skovbrug blevindfgrt er der sket en aendring til at alene
landbrug er blevet til naturleverandgr, energi producent og direkte leverandgr til industri som
Biogas.

Et omrade som klimasikring og naturpleje er noget som kraever de samme maskiner som i
landbruget og i skoven, men er ikke omfattet af de undtagelser for bredde og baeltetilladelse. |
praksis skal vi skelne mellem landbrugs natur og andet natur, som fx omrader ved beboelser
eller omradet omkring den lokale boldbane. Sa overordnet mener vi at det er sveert at
bibeholde disse szerlige begreber som landbrug og skovbrug og seerligt indrettet til.

Visom bruger af maskiner og servicere landbrug og andre, giver det daglige udfordringer med
hvad er lovligt i den konkrete sag, selvom det er den samme maskinkombination vi sender pa
vejen, er det en landbrugsopgave?, er vores kgretgj szerligt indrettet?, er det landbrugsskov
eller andet skov?, karer vi pa landbrugsnatur eller privat natur?. Samt vi skal bruge de
maskiner der skaner underlaget mest muligt og isaer nar vi har sa meget nedbgr, stiller det
ekstra store krav til at bruge skansomme maskiner alle steder nar vi forlader befaestet arealer,
selvom det ikke er til landbrug og skovbrug. Det er de spgrgsmal vi skal spgrge hver gang vi
sender en maskine afsted, selvom det er til ssmmme opgave og pa de samme veje der skal kgres
pa.

Disse begreber bliver direkte en hindring af EU typegodkendte produkters fri beveegelighed i
EU og bevaegelsen af de services der bliver gjort af disse maskiner. EU typegodkendte traktorer
og saerligt den komne motorredskaber NRMM er neutrale og derfor vil de ikke blive tilladt nar
de begraensesibrug aflandbrugs undtagelserne! Selvom det er det samme kgretgj pa vejen og
vi ofte betaler ssmme afgift som lastbiler ggr til at transportere pa landevejen.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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Herunder har vi direkte kommenteret og tilfgjet nogle spgrgsmal til hgringsmaterialet.

050 - Traktor

Motordrevet karetgj, som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet koretgj eller
arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst 40 km/t.

Betingelsen »hovedsageligt er indrettet til at treekke« indeberer, at traktoren ifglge
traktorfabrikanten skal veere konstrueret til at treekke en vaegt mindst svarende til sin egen
teknisk tilladte totalveegt (vogntogsveegten skal vaere mindst det dobbelte af den teknisk tilladte
totalveegt for traktoren), og at den ikke er forsynet med lad.

Disse to krav geelder dog ikke en e-godkendt landbrugs- og skovbrugstraktor (godkendt til
hgjst 40 km/t. med tilhgrende tolerance, jf. pkt. 11.03.050), der kun anvendes i
overensstemmelse med reglerne i registreringsloven om godkendte traktorer. En traktor kan
dog veere forsynet med en transportkasse, ophangt i traktorens trepunktsophang.

En traktor kan veere forsynet med permanent monterede arbejdsredskaber, f.eks. grave- og
leesseredskaber.

DM&E kommentar:

Hvorfor tillades den traktor der ikke betaler afgift mere end den indregistreret traktor? Seerligt
da afgiften for den indregistreret traktor er blevet aendret s der betales vaegtafgift for hele
traktorenstilladte totalvaegt og ikke kun de 2500kg som tidligere var den vaegt traktoren kunne
"transportere” gods.

En EU typegodkendt traktor kan ikke transportere mere end 3-4 tons, hvor resten af godset
bliver transporteret pa den vogn der efterspaendes, som betaler afgift for transport.

363 - Karetgj, der er sarligt indrettet til at udfere arbejde pa vej

Snerydningskeretgj, grusspreder, slamsugningskeretgj, keretgj med  personlift,
vejafstribningskaretgj, kabelvogn, vejbearbejdningsmaskine, TMA-karetgj og lignende karetgj,
der er sarligt indrettet til at udfere arbejde pa vej.

DM&E kommentar:

Begrebet "saerligt indrettet til” er et yderst svaert begreb at bruge, da det kan forhindre at
brugen af kgretgjer der ikke er saerligt indrettet til at udfgre en opgave. Det kan fx vaere en
gummiged der bruges til at rydde sne eller udfgrer andet arbejde pa vejen, ikke kan bruge de
samme undtagelser som de special indrettet maskiner, selvom det ville vaere det bedst egnet til
denne opgave.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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2.01.001 Generelle bestemmelser

(1) Tilladt akseltryk, tilladt belastning og tilladt totalveegt ma ikke overstige det af
karetgjsfabrikanten garanterede, teknisk tilladte.

(2) I forbindelse med bestemmelserne om akseltryk og totalveaegt anses aksler, hvis indbyrdes
afstand er mindre end 1,00 m, som en aksel.

(3) Tilladt akseltryk ma ikke overstige 10.000 kg.

(4) For karetgj, der er forsynet med glatte valser, ma det tilladte akseltryk ikke overstige 10
kg pr. mm af bergringsfladens bredde.
Er valsens yderdiameter mindre end 0,50 m, nedsettes det tilladte akseltryk efter

forholdet med den faktiske diameter og en diameter p& 0,50 m.

(5) For karetgj, der helt eller delvist er forsynet med balter, ma det tilladte tryk pa en
Igberulle ikke overstige 1.500 kg.
Er baeltets bredde mindre end 0,35 m, nedseettes det tilladte tryk efter forholdet mellem beltets
faktiske bredde og en bredde pa 0,35 m.
For traktor og motorredskab, der helt eller delvist er forsynet med balter, og som kgrer mellem
mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i feelleseje,
mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til og fra vaerksted, ma trykket pa

en balterulle ikke overstige 2.250 kg, jf. bilag XXXII1 i forordning 2015/208/EU.

(6) Tilladt totalveegt ma ikke overstige summen af de tilladte akseltryk, for sattevogn og
pahangskeretgj med hovedbolt eller stiv treekstang dog summen af de tilladte akseltryk og
tilladt koblingstryk.

(7) For keretgj, der er forsynet med glatte valser, ma den tilladte totalvaegt ikke overstige
15.000 kg med et tilleeg af 250 kg for hver fulde 0,20 m, hvormed afstanden mellem kgretgjets
farste og sidste aksel overstiger 2,50 m.

(8) For keretgj, der helt eller delvist er forsynet med belter, ma den tilladte totalvegt ikke

overstige 4.000 kg pr. m af afstanden mellem forreste og bageste lgberulle, dog hgjst 16.000
kg.
For traktor og motorredskab, der helt eller delvist er forsynet med belter, og som kgrer
mellem mark og avlsgard, mellem ejendomme, der har traktoren eller motorredskabet i
feelleseje, mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til og fra veerksted,
ma_totalvaegten ikke overstige 32.000 kg, og det gennemsnitlige kontaktfladetryk ma
maksimalt udgere 5 kg/cm? for gummibelter, jf. bilag XXXII i forordning 2015/208/EU.

DM&E kommentar:

Vier rigtig gladefor at der dbnesop for at beeltekgretgjer typegodkendt eller dem der fglger EU
reglerne for baeltekgretgjer, at de kan bruges direkte pa danske veje uden at de skal gennem
seertransport ordning. Vi er dog langt fra tilfredse med den formulering

"som karer mellem mark og avisgdrd, mellem ejendomme, der har traktoren eller
motorredskabet | faelleseje, mellem en maskinstation og dennes kunder, til og fra syn eller til
og fra veerksted”

De kgretgjer som typegodkendes efter EU reglerne er vurderet til ikke at skade vejen nar de
kgre pa den og derfor vil de samme kgretgjer ikke skade vejen hvis de kgre andre steder. DE
samme kgretgjer som brugesi landbruget med baelter efterspgrges ogsa til brug andre steder i
dag, hvor en del allerede kgrer. Det er omrader som:

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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¢ Anlaegningafdreen palandbrugsarealer, bolig og husbyggeri, samt anlaegning af veje
og andre anlaegsprojekter

e Jord regulering hvor jorden flyttes rundt med traktor trukken scraber, disse er mere
skdnsom for jorden og mindre CO2 tung i brug.

e Naturpleje, hvor der skal sikres stor baereflade som i landbruget, men en del natur
arealer er ikke "landbrugsnatur”, men kan vaere omrader rundt om udstykninger,
industriomrader og andre ikke landbrugsnatur omrader.

e Maskiner til indhgstning af lavbundsarealer for naturpleje og sikring mod
naerringstofudvaskning til fglsom natur.

e Jord og materiale flytning i falsornme omrader

Hvis der refererestil bestemmelsernei EU-direktiverne for baelte undervogne, bliver det kun de
skansomme baelteundervogne der kan bruges i Danmark og vi vil ikke se at gravemaskiner
med deres baelter blive brugt pa vejen. Det kan deres beelter heller ikke holde til.

De baelteundervogne vi ser pa traktorer, motorredskaber og pa trukket udstyr er ofte
produceret af de samme producenter der har EU typegodkendt deres komponenter. S3 det er
de samme baelteundervogne de fleste producenter bruger.

Selv med aendring af teksten vil det ikke betyde mange flere beaeltekgretgjer pa vejen, da baelte
undervogneer betydeligt dyrere at kgre med pa vejen end almindelige daek maskiner. Der vi vil
se, er mindre kgrsel med skadelige blokvogne pa sma veje, hvor der skal foretages korte
flytninger af maskiner, samt dyre og co2 tung. Jord og andre materialeflytninger bliver ogsa
gjort mere omkostnings- og co2 tunge uden grund.

Ved at begraense kgrsel med EU typegodkendte kgretgjer mener vi at det er en hindring af det
frie marked for produkter og services i Europa. Derfor opfordrer vi til at der ikke szettes denne
begraensning i brugen.

Se bilag for eksempler pa ikke landbrugskgretgjer, med baelteundervogne godkendt efter EU
direktiv 167/2013.

”saerligt indrettet til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde”

Begrebet "szerligt indrettet til” er en sveer betegnelse at bruge. Hvis vi bruger en
entreprengrmaskine til landbrugsopgave, som vi ggr meget med Gummiged, teleskoplaesser
som de mest udbredte. S3 kan vi ikke bruge brede daek da maskinen ikke er seerligt indrettet,
men er den bedste maskine til opgaven? Den samme maskine kan veere bygget som
landbrugsmodel eller vaere EU typegodkendt som landbrugstraktor.

Ma vi s bruge en szerlig indrettet maskine/traktor til entreprengrarbejde og bruge brede
daekmontering til andet end landbrugsarbejde? Kgretgjet er szerligt indrettet til landbrug?

Med venlig hilsen

Gerth Petersen Holm

Konsulent — maskinstationer

Vice precident of CEETTAR

Member of the EU-Comission Expert Group on Machinery
Direkte tIf.: 76413675 / e-mail: gh@dmoge.dk

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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Bilag med billeder af baeltekgretgjer ikke til landbrug, men med samme EU-typegodkendt
baelter:

Beelte traktorer brugt til ikke landbrug:

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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EU typegodkendt baelteundervogne, som er komponent godkendt som enhed:
Alle disse beelteundervogne er godkendt under167/2013 som vejvenlige beaelteundervogne, som
folger EU reglerne for at sikre de ikke laver skade pa vejen og det ggr ingen forskel til hvilken

brug de er til. Det er en dyre lgsning at kare med pa vejen, sa det kraever et offroad behov for at
kunne daekke den ekstra omkostning.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Porschevej 3 - DK-7100 Vejle - TIf. +45 75 85 83 55
CVR-nr. 19719014- www.dmoge.dk - post@dmoge.dk
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D.. DI Transport

Feerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760, Ribe

Sendt til: info@fstyr.dk
Sendt Cc til: mawl@fstyr.dk
j.nr: 2024773080

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL Transportens Arbejdsgivere takker for muligheden for at
afgive hgringssvar over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning,
udstyr og anvendelse.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL Transportens Arbejdsgivere har ingen kommentarer til
udkastet.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593


mailto:info@fstyr.dk
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Auto

279 Consult

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Vedr.: Hgring over udkast til Bekendtggrelse om detailforskrifter for k@retgjers indretning, udstyr og

anvendelse
Sagsnr.: 2024-773080

AutoConsult gleeder sig over, at der med bekendtggrelsen bliver taget hand om de uhensigtsmaessigheder der har vist
sig efter den store revision af DfK, som blev ikraftsat d. 01. juli 2024. Det undrer dog, at der midt i en overgangsperiode,
hvor den tidligere geeldende version af DfK fortsat kan benyttes, indfgres nye tekniske krav, med ikrafttraedelsesdato
midt i overgangsperioden. AutoConsult vil i denne forbindelse ggre opmaerksom pa vigtigheden af at
ikrafttreedelsesdatoerne for alle de krav som er omhandlet af overgangsordningen jf. §30, bliver justeret til 01. juli 2025,
sa de kgretgjer, der er blevet registreret fgrste gang under overgangsperioden, ikke de facto bliver ulovliggjort ved
udlgbet af overgangsperioden.

Bemaerkninger til bekendtggrelsesudkastet:

Bilag 1:

7.05.022 og 7.05.024 (1) b):

Den samme graensevardi er anfgrt 2 gange, hvilket ikke giver meget mening. Tilsyneladende er den ellers hgjere
graenseveerdi for bil med dieselmotor med direkte indsprgjtning, ikke blevet forhgjet med +1 dB(A) i underpunkterne
"b)”, sammen med de gvrige graensevaerdier.

a) // dB[A) Tor bul med tilladt totalvegt pa wice over 2 .UUU kg, dog /¥ dB(A) Tor bil med dieselmotor
med direlte indsprojtning.

b) 78 dB{A) for bil med tilladt totalveegt pa over 2.000 kg, men ikke over 3.300 kg, dog 78 dB(A) for
bil med dieselmotor med direlte indsprojtning.

For 01 10 96- Ter oelder falrends stod orenzer after stoimalemetnde T-

7.06.023(1):

Der er beskrevet overgangsbestemmelser for Lastbil N2 under afsnit for personbil M3. Dette burde fremga under afsnit
7.06.025 i stedet, saerligt da dele af teksten omhandler Lastbil N2 med totalvaegt pa hgjst 3.860 kg, men
krydshenvisningen til afsnit 7.06.023 geelder kun for lastbil med totalvaegt pa over 5.000 kg.

9.01.021(2):
UNECE R95 finder ikke anvendelse for M1 pa over 3.500 kg, som teksten foreslas aendret til. Det vurderes, at kravet var
korrekt formuleret tidligere.

10.01.003 (1) og 10.01.021 (2) 0g 10.01.022 (7) og 10.01.024 (2) og 10.01.025 (1):
Der kraeves opfyldelse af ECE Regulativ 17-09, selvom det jf. regulativets afsnit 13.13.2 fremgar, at tidligere udstedte
typegodkendelser skal accepteres frem til 1/9-2026.

AutoConsult A/S, CVR: 41242787
Stensmosevej 24E, 1., 2620 Albertslund
www.AutoConsult.dk



Bestemmelserne i de naevnte punkter anses derfor at veere i strid med §5 i DfK. Feerdselsstyrelsen opfordres derfor til
kun at kraeve R17-08 indtil 09/2026.

10.02.001 (1):

Der kraeves opfyldelse af ECE Regulativ 16-07, selvom det jf. regulativets afsnit 15.5.4 fremgar, at godkendelser af seler
og fastggrelsessystemer udstedt efter tidligere versioner af regulativet, fortsat skal accepteres.

Det er da heller ikke usaedvanligt, at fabriksnye biler er forsynet med seler som er godkendt og maerket efter tidligere
versioner af regulativet, hvilket hurtig kan give anledning til forvirring, og at individuelle kgretgjer bliver “fanget” og
ulovliggjort, selvom de er i overensstemmelse med regulativets krav.

Se ogsa vedlagte udklip fra godkendelse: E3*16R08/02*4894*09, hvor der fremgar mulige seler, med
godkendelsesmaerkning fra bade 16R-04, 16R-06 og 16R-08:

— . Dispositivo di
Marchio di omologazione Eventuale : .
Marca . regolazione della cintura
ECE completo Trade variante in altezza
Complete ECE type-approval - Variant, if . .
mark : Belt adjustment device for
mark applicable ;
height
Ardm E2 16R-06 13068 - si/yes
D/IR ArdNm E2 16R-06 13075 - si/yes
S/L Aerdmp E2 16R-06 13079 - silyes
Prima fila di sedili T i a
Eirst row of seats Aer4dNmp E2 16R-06 13076 TRW_ - si/yes
oppure/or
Ardm E2 16R-06 13069 ZF - no
C Brdm E2 16R-04 7112 - no
Aerdmp E2 16R-06 13077 - no
D/S Ardm E2 16R-06 13078 -- no/no
Secondafiladi | YR Ardm E13 16R-08 9559 - no/ne
sedili SABELT
Second row of Ardm E13 16R-08 9559 - no/no
seats
C TRW
Br4am E2 16R-04 8008 oppure/or - no/no
ZF

D = sedile lato destro, C = sedili centrali, S = sedile lato sinistro;
L = left hand side, R = right hand side, C = centre.

Feerdselsstyrelsen opfordres til at tage hgjde for dette forhold i de nationale bestemmelser, sa kgretgjer med lovlige
seler ikke risikerer at blive ulovliggjort.

Bilag 2:

2.9.10g2.9.2:

Der anmodes om supplerende vejledningstekst i relation til handtering af udskiftning af rat pa typegodkendelsespligtige
keretgjer, som skaber noget forvirring, efter at vaere blevet kategoriseret som en konstruktiv eendring i f@rste halvar af
2024, og nu aldrig kan blive en konstruktiv aendring, da kgretgjer pa over 3.500 kg aldrig er omfattet af krav til
kollisionssikret styreapparat (2.9.1 (1) c)), men dog alligevel er naevnt i afsnit 2.9.2 (1) d).

Venlig Hilsen
Digitalt signeret af Kent Weile Nielsen
DN: c=DK, o=AutoConsult A/S //
/ CVR:41242787, cn=Kent Weile Nielsen,
/( ; ( serialNumber=CVR:41242787-
- RID:44232832
Dato: 2024.10.01 21:51:12 +02'00"
Kent Nielsen
AutoConsult A/S



Fra: noreply@postnordscanning.com

Til: Postkasseovervaagning jura min@fstyr.dk

Emne: SV Hgring over bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse j.nr.
2024-773080

Dato: 6. september 2024 08:42:57

Vedhaeftede filer: SV Hgring over bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgiers indretning udstyr og anvendelse (j.nr.
2024-773080).msq
24249996472D00446.PDF

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede dokumenter, som ikke er
sikre, medmindre du stoler pa afsenderen.

Post fordelt via RuleManager

Ekstern oprettelsesdato: 2024-09-05 15:57:54
Modtager e-mail: info@fstyr.dk

Dokument Id: 24249996472D00446
Afsender e-mail eller navn: tur@tur.dk

Mail Body:

TUR har ingen bemaerkninger

Med venlig hilsen

Annette Arrild Toft
Uddannelsessekretaer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf. 35878700
TIf. direkte 81454513
Email aat@tur.dk

[Eksternt billede ikke indlaest]
[Eksternt billede ikke indlaest] [Eksternt billede ikke indlaest]

[Eksternt billede ikke indlaest]

Personoplysninger - Sddan behandler vi dine oplysninger

Her kan du laese om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi ma bruge,
og hvad dine

rettigheder er.

Fra Feerdselsstyrelsen info@fstyr.dk

Sendt 5. september 2024 1216

Emne Hgring over bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og


mailto:noreply@postnordscanning.com
mailto:Postkasseovervaagning_jura_min@fstyr.dk

SV: Høring over bekendtgørelse om detailforskrifter for køretøjers indretning, udstyr og anvendelse (j.nr.: 2024-773080)

		From

		Transporterhvervets Uddannelser

		To

		info@fstyr.dk

		Recipients

		info@fstyr.dk



TUR har ingen bemærkninger



Med venlig hilsen​
​



Annette Arrild Toft



Uddannelsessekretær
​Transporterhvervets Uddannelser



Tlf.:



35878700



Tlf. direkte:



81454513



E‑mail:



aat@tur.dk
































Personoplysninger - Sådan behandler vi dine oplysninger
Her kan du læse om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi måbruge, og hvad dine rettigheder er.



Fra: Færdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 5. september 2024 12:16
Emne: Høring over bekendtgørelse om detailforskrifter for køretøjers indretning, udstyr og anvendelse (j.nr.: 2024-773080)







 



Til høringsparterne



 



Se venligst vedlagte høring over udkast til detailforskrifter for køretøjers indretning, udstyr og anvendelse.



 



Høringsfristen er den 1. oktober 2024.



 



 



Venlig hilsen

 Maria Winkel Lorenzen
 Specialkonsulent
 Jura










Færdselsstyrelsen
Danish Road Traffic Authority
 Sorsigvej 35
 DK-6760 Ribe

 dir.: + 45 4187 1798
 tel.: + 45 7221 8899
mawl@fstyr.dk
www.fstyr.dk
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TUR har ingen bemeerkninger

Med venlig hilsen

Annette Arrild Toft

Uddannelsessekretaer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf.: 35878700
TIf. direkte: 81454513
E-mail: aat@tur.dk

[Eksternt billede ikke indlaest]

|[Eksternt billede ikke indlaest] [Eksternt billede ikke indlzest]

[Eksternt billede ikke indlzest]

Personoplysninger - SGdan behandler vi dine oplysninger

Her kan du laese om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi md bruge, og hvad dine
rettigheder er.

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 5. september 2024 12:16

Emne: Hgring over bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og
anvendelse (j.nr.: 2024-773080)

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte haring over udkast til detailforskrifter for kagretgjers indretning, udstyr
og anvendelse.

Heringsfristen er den 1. oktober 2024.

Venlig hilsen

Maria Winkel Lorenzen
Specialkonsulent
Jura

[Eksternt billede ikke indlzest]

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Traffic Authority
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

dir.: + 45 4187 1798
tel.: + 45 7221 8899

mawl@fstyr.dk
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https://www.tur.dk/2023-oplysningsbrev-tur/
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