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Haringsnotat

Udkast til bekendtgerelse for pulje til grean omstilling af tung vejtransport 2025 og
pulje til gren omstilling af tung vejtransport 2026

Vejdirektoratet har den 28. april 2025 sendt udkast til bekendtggrelse om pulje til gran omstilling af tung
vejtransport 2025 og udkast til bekendtgerelse om pulje til gran omstilling af tung vejtransport 2026 i hgring.
Udkastet til bekendtgerelsen har ogsa veeret offentliggjort pa Heringsportalen.

Heringsfristen udigb den 26. maj 2025.

Vejdirektoratet har modtaget hgringssvar fra
- Banke ApS
- Dansk e-Mobilitet
- Dansk Erhverv
- Dansk Industri
- Danske Vognmeend DTL
- Drivkraft Danmark
- Finans og Leasing
- International Transport Danmark ITD
- Mobility Denmark
- Radet for Grgn Omstilling
- Volvo Danmark A/S

Bemarkninger til bekendtgorelsesudkastet
| det folgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter relevante

emner. Vejdirektoratets kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelt

1.1 Midler til puljen fremrykket til 2025 og 2026

Dansk Erhverv, DTL, ITD og Dansk Industri finder det positivt, at midlerne til at stgtte den grenne omstilling
af tung vejtransport ved ansagningspuljer er fremrykket til ans@gningsrunder i 2025 og 2026. Dette vil veere
med til at sikre, at midlerne hurtigst muligt omseettes i virksomhedernes investeringer i
nulemissionslagsninger, samtidig med at det skaber forudsigelighed i markedet, at ans@gningsrunderne
placeres relativt taet pa hinanden. Radet for Grgn Omstilling papeger, at puljen bagr samles til en udmgntning
og ber lgbe over leengere tid for at undgéa stop-and-go effekt og foreslar, at fremadrettet stotte ber gives
som udvidet fradragsret for el-lastbiler.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er besluttet af aftaleparterne bag Deludmantning af Gron Fond, at de
afsatte midler til ans@gningspuljerne udmeantes i 2025 og 2026, og at der ikke for nuveerende er afsat
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yderligere midler til flere ans@gningsrunder. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning
til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

1.2 Tilfojelse af leasing af nulemissionslastbiler, destinationsladning og tilskud til bufferbatterier
Dansk Erhverv og DTL finder det positivt, at leasing af lastbiler og destinationsladning er tilfgjet som
stotteberettigede aktiviteter, samt at det er muligt at fa tilskud til bufferbatterier ved opsaetning af
destinationsladning. Mobility Denmark og Dansk e-Mobilitet papeger ogsa behovet for tilskud til
ladeinfrastruktur for omstillingen af tung transport, hvorfor de ser det som positivt, at der gives tilskud il
depotladning og destinationsladning.

De neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning il at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

2. Anvendelsesomrade

2.1 Administrative omkostninger til puljen

Dansk Erhverv er kritisk over for det afsatte belgb til administration pa 6,5 mio. kr. for ansggningsrunden i
2025, svarende til 2 pct. af puljen og opfordrer til at dette saenkes til 1 pct. for begge ansggningsrunder.
Volvo Danmark sperger, hvad de 6,5 millioner kr. daekker, og DTL, ITD og Dansk Industri papeger desuden,
at belgbet forekommer hgijt.

Vejdirektoratet bemeerker, at belobet deekker de administrationsudgifter, som Vejdirektoratet har til
handtering af puljen i hele dennes Igbetid. For ansagningsrunden i 2024 var der afsat 2,5 pct. af puljen til
administrationsudgifter. Belobet er fastlagt pa baggrund af en konkret vurdering af de administrative
omkostninger, herunder en hurtig udmentning af et forventeligt meget stort antal ans@gninger og
inkludering af flere projekttyper end ved ansagningsrunden i 2024. Dette inkluderer tilfgjelsen af leasing af
lastbiler og ladestandere, hvilket medfgrer arlig opfelgning frem til projektperiodens afslutning, hvilket
medfarer ggede administrative udgifter i en drraekke. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet
anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

2.2 Tilskud til keb af nulemissionslastbiler fra udlandet

ITD noterer sig, at det er muligt at opna tilskud til brugte nulemissionslastbiler fra udlandet, trods at disse
ikke tidligere har veeret indregistreret som brint- eller ellastbil i Motorregistret. Dette finder de positivt, da
levering af de brugte nulemissionslastbiler er hurtigere end ny-producerede lastbiler og ofte vil have en
lavere pris.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er korrekt, at der kan s@ges om tilskud til brugte nulemissionslastbiler fra
udlandet pa lige fod med nye. Der ma dog ikke tidligere vaere modtaget stgtte til lastbilen. Vilkar og krav {il
ansggning er de samme som ved nye nulemissionslastbiler. P& baggrund af denne bemaerkning fjernes
ordet "nye” i § 6 stk. 2 og stk. 3, samti § 11 nr. 5 og nr. 6.

2.3 Konverteringer af diesellastbiler til nulemissionslastbiler

DTL opfordrer til, at det skal veere muligt at yde tilskud til konvertering af lastbiler, der ikke tidligere har
veeret registreret i Motorregistret som el-karetgjer. Banke ApS papeger, at de af bekendtgerelsen leeser, at
konvertering, ogsa kaldet retrofit, af eksisterende diesellastbiler til elektrisk drift er inkluderet som
stotteberettiget aktivitet. Der anmodes om praecisering, sa det er tydeligt, at dette er korrekt.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er muligt at opna tilskud til keb af konverterede lastbiler, der ikke tidligere
har veeret registreret i Motorregistret som el-kgretgjer. Vejdirektoratet bemeerker, at der ikke kan opnas
tilskud til udgifter til konvertering af en lastbil som virksomheden allerede ejer — dvs. at brugeren eller ejeren
ikke kan sage tilskud til konvertering af sin lastbil.
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Vejdirektoratet anerkender, at konvertering af lastbiler til nulemission kan udgare et positivt element i den
grenne omstilling af transportsektoren. Tilfajelse af muligheden for tilskud til konverteringer af egne lastbiler
ville medfare en gget kompleksitet i puljen og @gede udgifter til administration for Vejdirektoratet generelt.
Samtidig vil det kunne medfare en forsinkelse af den samlede udmgntning, hvis denne nye type
ansggninger skaber en flaskehals i sagsbehandlingen af alle ansagningerne i puljen, hvilket ikke @nskes.
De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgarelsesudkastet.

2.4 Leasing af lade- og tankinfrastruktur
Finans og Leasing og Mobility Denmark opfordrer til, at muligheden for leasing af lade- og tankinfrastruktur
tilfgjes i § 2. nr. 2 for virksomheders investering i depotladning eller brinttankstationer.

Vejdirektoratet bemaerker, at leasing af ladestandere kan medtages som en udgift under projekter med
tilskud til investering i depotladning, og at dette er indeholdt i ordlyden i § 6. stk. 4 “udgifter til selve
drivmiddelinfrastrukturen”. De neermere vilkar herfor fremgéar af puljens vejledningsdokumenter. Udgifter til
leasing af hardware til ladeinfrastruktur kan omfatte bufferbatterier. De samlede udgifter til leasing skal
fremgé af budgettet som en separat kategori pa lige fod med projektets andre udgifter. Se desuden afsnit
4.6 i dette dokument. Det er ikke muligt at opna statte til leasing af infrastruktur til brinttaninfrastruktur. De
neevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at e&endre i bekendtgarelsesudkastet.

3. Definitioner

3.1 Begraensning af keretgjer med tilskud

Volvo, Radet for Grgn Omstilling, Dansk Industri og Mobility Denmark papeger, at det kun bgr veere N3
lastbiler, der har en totalveegt pa over 12.000 kg, der skal kunne fa steatte, sa varevogne ikke indgar i puljen
og opfordrer til at dette indskrives i bekendtgerelsen.

Vejdirektoratet bemeerker, at det er besluttet af aftalepartierne bag Deludmantning af Gren Fond, at alle
karetgjer, der kan indregistreres som en brint- eller ellastbil i Motorregistret, herunder varebiler op til 4.250
kg, der ma kgres med B-kgrekort, kan modtage stgtte fra puljen. Vaegtgreensen er derfor sat til 3.500 kg.
De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgorelsesudkastet.

3.2 Udvidet definition af leasing
Dansk Industri foreslar, at definition af leasing uddybes og at det specificeres, at der kan sgges om tilskud
til operationel samt finansiel leasing.

Vejdirektoratet bemaerker, at definitionen pé leasing i bekendtgarelsen indeholder begge leasingtyper. |
puljens vejledningsdokumenter vil det blive uddybet, at bade operationel og finansiel leasing kan medtages
som tilskudsgivende aktiviteter. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at sendre
i bekendtggrelsesudkastet, men ansogningsvejledningen for puljen tilpasses, sd det neevnte fremgar
tydeligt.

3.3 Destinationsladning

Dansk Erhverv finder, at det er positivt, at destinationsladning er statteberettiget, men papeger, at det er
uklart, hvad formuleringen om, at en virksomhed, for at kunne sgge om tilskud til denne projekttype, skal
have "en hgj omseetning af levering og afhentning med eksterne lastbiler”, betyder.

Vejdirektoratet bemaerker, at bekendtgarelsens definition af destinationsladning henviser til, at
destinationsladning vil forega, nar en virksomhed har et storre lager, depot, terminal eller
distributionscenter, hvor der bliver leveret eller afhentet en stgrre meengde varer. Dette skyldes, at ikke alle
virksomheder, der far leveret varer, kan omfattes af muligheden for destinationsladning. Fx vil en mindre
butik eller typisk dagligvareforretning ikke blive anset for lokation til destinationsladning. Det er vaesentligt,
at der er tale om levering fra andre virksomheders lastbiler, da der, hvis der er tale om egne lastbiler i
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hgjere grad vil vaere tale om depotladning. De neevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning
til at eendre i bekendtgarelsesudkastet, men det eksemplificeres i puljens vejledningsdokumenter.

4. Statslig tilskudspulje og tilskuddets storrelse

4.1 Stotteintensitet opdelt i to perioder
Dansk Erhverv, DTL, Finans og Leasing, Radet for Grgn Omstilling anerkender hensigten med at have to

perioder med fgrst en lav stgtteintensitet og senere en hgj statteintensitet. Dansk e-Mobilitet, Dansk
Erhverv, Mobility Denmark, Finans og Leasing, Volvo Danmark og DTL bemaerker dog ogsa, at de
differentierede stgttesatser kan skabe dilemmaer, @ger kompleksiteten og utilsigtet usikkerhed for
virksomhederne, og at der kan ske spekulation i ansggningstidspunktet. Radet for Grgn Omstilling foreslar,
at der kun skal vaere én periode for stgtteintensiteter, mens Dansk Industri foreslar en anden model il
stotteintensiteten, hvor der i farste omgang er en lav statteintensitet, og hvis der fortsat er midler tilbage
efter 14 dage, vil puljen forleenges med en hgjere stotteintensitet, der tildeles alle ansagere.

Vejdirektoratet bemeerker, at de to perioder med farst lavere stgtteintensiteter og derneest hgjere
stotteintensiteter har til formal at sikre, at s& mange projekter som muligt far tilskud, og at der dermed opnés
sé& meget gren omstilling af transportbranchen for midlerne som muligt. Vejdirektoratet anerkender, at
virksomhederne kan opleve en usikkerhed ved modellen.

Péa baggrund af et politisk nske om at afsgge, om de lavere stgtteintensiteter er nok for virksomhederne,
fastholdes modellen. Modellen, giver fortsat mulighed for, at der kan s@ges om de hgjere statteintensiteter,
safremt der er midler tilbage i puljen efter to uger.

For at imgdega, at virksomheder af strategiske arsager ansgger om tilskud til ens projekter i begge
perioder, for efterfalgende at afstd ansagning/projekter med den lave stottesats, tilfgjes begreensninger
herfor i bekendtgarelsen, samt i puljens regnskabsinstruks og tilskudsvilkar. Begraensningerne vil omfatte
situationer, hvor en virksomhed indsender ansggninger til projekter, der har samme projekttype, jf.
bekendtgarelsens § 2 nr. 1-4:

- Hvis envirksomhed ansgger om statte til projekter med indkeb eller leasing af nulemissionslastbiler
Jjf. § 2 nr. 1ibegge perioder, vil begraensningerne vaere gaeldende.

- Hvis en virksomhed ansgger om stgtte til investering i depotladning eller -brinttankstationer jf. § 2
nr. 2 i begge perioder, vil begraensningerne vaere geeldende.

- Hvis en virksomhed ans@ger om stgtte til projekter, der indeholder bade indkab eller leasing af
nulemissionslastbiler og investering i depotladning eller -brinttankstationer jf. § 2 nr. 3, vil de enkelte
dele af projektet, der hver isaer svarer til § 2 nr. 1 eller 2, veere underlagt begraensningen, hvis der
ansgges om separate projekter for § 2 nr. 1 eller 2 i en anden periode.

o Eksempel: Hvis en virksomhed indsender tre ansagninger: 1) ansggning om stgtte til en
nulemissionslastbil og en depotlader i et samlet projekt i den fgrste periode med lav
stgtteintensitet, og i anden periode med hgjere stotteintensitet 2) ansggning om stgtte til
en nulemissionslastbil og 3) ansa@gning om stgtte til en depotlader, sa vil alle tre

ansggninger veere underlagt nedenstaende begraensninger.
- Hvis en virksomhed ansagger om stgtte til projekter med destinationsladning jf. § 2 nr. 4 i begge

perioder, vil vilkarene vaere gaeldende.
Dette er gaeldende, uanset om projekternes omfang varierer, fx forskelligt antal og type lastbiler eller
ladestandere.
Begraensningerne vil veere falgende:
- Projekter omfattet af § 2, nr. 3, anses desuden for ens med projekter omfattet af § 2, nr. 1-2.
- Inden der er givet tilsagn om tilskud gaelder det, at hvis en virksomhed traekker ansegning med lav
stgtte tilbage, vil ansggninger med den hgje stgtte, der har samme projekttype, ogsa blive trukket
tilbage.
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- Hvis virksomheden opnar tilsagn om tilskud til projekter med ens projekttype i begge perioder, vil
tilskuddet til projektet med den lavere stgtteintensitet blive udbetalt forst, far tilskuddet til projektet
med hgjere stotteintensitet kan udbetales. Dette skyldes, at det er en forudsaetning for
udbetalingen af projektet med hgjere stotteintensitet, at projektet med den lavere stgtteintensitet
gennemfares.

- Huvis virksomheden opnér tilsagn om tilskud til projekter med ens formal i begge perioder, vil
tilskuddet til projektet med den lavere stgtte altid blive udbetalt forst, hvorefter virksomheden kan
fa udbetalt tilskud til projektet med den hajere statte, uanset hvilket projekt, der bliver feerdigt forst.
Dette medfarer, at hvis fx en ellastbil indkabt med hgj stotte leveres tidligere end ellastbilen med
lavere stgtte, méa virksomheden farst fa udbetalt tilskud til denne ellastbil, nar den ogsa har haft
udgiften til ellastbilen med lav statte. | det tilfeelde vil udbetaling af tilskud ske samtidigt for begge
ellastbiler - uanset forskelligt leveringstidspunkt.

De neevnte bemeerkninger medfarer, at Vejdirektoratet tilpasser bekendtggrelsesudkastet, samt
vejledningsdokumenter pa baggrund heraf.

4.2 Stotteintensitet — lavere intensitet til store virksomheder

Dansk Erhverv, Volvo Danmark og Dansk Industri finder, at den laveste stgttesats pa 5 pct. til store
virksomheder er sa lav, at incitamentet for investering i gran teknologi kan blive for svagt, og opfordrer til
at genoverveje denne og anfarer, at det er tilstraekkeligt med begraensningen pa 4 mio. kr. DTL finder til
gengeeld, at selvom den gronne omstilling er en stor udgift for alle typer virksomheder, er det seerligt
udfordrende for de sma og mellemstore virksomheder, og stetter derfor de differentierede stattesatser.

Vejdirektoratet bemeerker, at stottesatserne er fastlagt for at sikre, at s& mange projekter som muligt kan
fa tilskud under puljen. Samtidig vurderes det, at starre virksomheder generelt har bedre forudseetninger
for at patage sig de udgifter, der er forbundet med at omstille til nulemissionskaretajer.

Pa denne baggrund fastholdes stgttesatsen for investering af lade- eller tankinfrastruktur for store
virksomheder fastlagt til 5 pct. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgarelsesudkastet.

4.3 Definition af virksomhedsstorrelse for bruger eller ejer
Dansk Industri opfordrer til, at definitionen af virksomhedsstgrrelsen specificerer, at der er tale om

brugervirksomhedens starrelse, og ikke leasing-/finansieringsvirksomhedens starrelse, der er afggrende.

Vejdirektoratet bemaerker, at leasingvirksomheder ikke er udelukket fra at sgge om tilskud til indkab af
lastbiler. Det er sdledes starrelsen pa den virksomhed, der ansgger om tilskud, der er gaeldende i et hvert
tilfeelde: Ved kab af nulemissionslastbil er det starrelsen pa virksomheden, der skal registreres som ejer af
lastbilen, mens det ved leasing er storrelsen pa den virksomhed, der skal registreres som bruger af
lastbilen. De naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre |
bekendtggrelsesudkastet, men dette vil fremga af vejledningsdokumenterne til puljen.

4.4 Leasingperiode for nulemissionslastbiler

Finans og Leasing papeger, at begreensningen af lgbetiden pa leasingaftaler bgr fremga af
bekendtggrelsen. Dertil papeges det, at 6 ar er for kort en periode til at medtage udgifter til leasing, idet
lastbiler i mange tilfeelde leases over 8 - 10 ar, hvorfor en lgbetidsgreense ikke bar vaere under 10 ar. Volvo
Danmark foreslar en ubegraenset leasingperiode eller minimum op til 8 ar, mens DTL og ITD opfordrer til
at forhgje perioden til 10 &r. Dansk Industri foreslar, at der ikke fastlaegges en periode, men at det afhaenger
frit af leasingaftalerne.

Vejdirektoratet bemeerker, at der er forstaelse for, at lastbiler kan leases i laengere tid end 6 ar og at
lastbilers levetid varierer efter fx k@grselsomfang.. Det bemeaerkes desuden, at projekter med leasing far
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tilskuddet udbetalt forud, hvorfor Vejdirektoratet skal sikre, at leasingaftalen ogsa benyttes i hele den
angivne periode, med arlige opfalgninger til falge. En leengere leasingperiode medfarer derfor gget
administration i puljen. P& baggrund af en afvejning af disse forhold eendres den maksimale leasingperiode,
der er stotteberettiget, til 8 ar. Perioden vil fremga af puljens vilkar, som neermere beskriver de
tilskudsberettigede omkostninger i dokumentet "Regnskabsinstruks og tilskudsvilkar” for puljen, der
offentliggares pé puljens hjemmeside. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at
e&ndre | selve bekendtgorelsesudkastet, men regnskabsinstruks og tilskudsvilkdr samt
ansggningsvejledning for puljen tilpasses pa baggrund heraf.

4.5 Tilskud til allerede igangvarende ordrer

Volvo Danmark og Dansk Industri spgrger, om det er muligt at sgge tilskud til allerede igangveerende ordrer,
nar bekendtggrelsen er godkendt. Mobility Denmark foreslar at dette geres muligt for at fremskynde
udrulningen af nulemissionslastbiler og moderere effekten af ventetiden pa puljemidlerne.

Vejdirektoratet  bemeerker, at tilskud under puljen er statsstotterequleret af EU’s
gruppefritagelsesforordningen (GBER), hvilket kun kan tildeles, hvis der er tilskyndelsesvirkning. Dette
medfarer, at aktiviteten, dvs. ordreindgivelse om lastbilen ikke mé indgas, for der er indsendt ans@gning
om tilskud til aktiviteten. Det er derfor ikke muligt at give tilskud til ordrer, der er indgivet for ansggning om
tilskud er indsendt. De nasevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i
bekendtgarelsesudkastet.

4.6 Tilskud til abonnementsbaserede ladelgsninger og leasing af ladestandere

Drivkraft Danmark og Dansk Erhverv opfordrer til, at der gives mulighed for at opna statte til leasing af lade-
og tankinfrastruktur og abonnementsbaserede ladelgsninger. Disse lgsninger opsaettes og drives af en
tredjepart, som brugeren/vognmanden indgar en flerarig aftale med, der inkluderer alle ydelser. Det
papeges, at denne model er fordelagtig for sma og mellemstore virksomheder, der kan fralaegge sig en
reekke risici og administrative opgaver til andre. Dansk Erhverv opfordrer til at sikre stgrst mulig fleksibilitet
ved at sondringen mellem bruger og ejere i bekendtggrelsen kan muliggere denne lgsning.

Vejdirektoratet bemeerker, at leasing af ladestandere er en stotteberettiget udgift ved projekter for
depotladning. Ans@gning herom kan indsendes af brugeren af ladeinfrastrukturen til depotladning, sa
laeenge denne rader over det areal, hvor der oplades pa, og sé leenge det er en udgift i projektet.
Ladeoperatarer kan ikke s@ge om tilskud fra puljen til opsaetning pa andre virksomheders omrader. De
neermere vilkar for tilskud til leasing af ladeinfrastruktur vil fremga naermere af vejledningsdokumenter til
puljen, der offentliggores pé puljens hjemmeside. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet
anledning til at aendre i bekendtggrelsesudkastet, men vilkarsdokumenter for puljen tilpasses, sa det sikres
at vilkar herfor fremgar tydeligt.

4.7 Beregning af meromkostninger for nulemissionslastbiler

Mobility Denmark papeger, at der i beregningen af meromkostningerne skal kunne indga meromkostninger
til seerlige opbygninger pa lastbilerne. Dansk Industri foreslar en forenkling af beregningen af merudgiften
for lastbilerne ved at fastleegge en fast stgttesats per nulemissionslastbil for at mindske administrative
byrder. Dansk Industri papeger desuden, at det formodes, at Vejdirektoratet ved behandlingen af
ansggninger vil vurdere tilskuddets starrelse pr. ansagte lastbil, for at dette belgb ikke er uforholdsmaessigt
hgijt pr. keretaj.

Vejdirektoratet bemaerker, at meromkostningerne pa lastbilerne beregnes ved sammenligning af prisen pa
en diesellastbil, der er s& ens som muligt med nulemissionslastbilen. En dyrere specialombygget
nulemissionslastbil vil derfor sammenlignes med tilsvarende specialombygget diesellastbil.

Denne beregningsmodel er fastlagt i EU’s gruppefritagelsesforordning, og der er derfor ikke mulighed for
at eendre i modellen for beregning af tilskuddet. Samtidig afholder denne fremgangsmade virksomhederne
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fra kunstigt at o@ge tilskuddets starrelse pr. ansggt lastbil. De naevnte bemeerkninger giver ikke
Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgorelsesudkastet.

4.8 Definition af nettonutidsverdien

Finans og Leasing opfordrer til, at der opstilles en definition pa begrebet nettonutidsvaerdi, der fremgar af
§ 6 stk. 3. og at det tydeliggeres, om det skal fremga af leasingtilbuddet, eller om det beregnes af
Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet anerkender behovet for en nzermere definition og fremgangsmade for beregning af
nettonutidsveerdien i tilbud pé leasingaftaler. Definition samt information om, hvad der skal fremgé af
tilbuddene, vil fremga af ansagningsvejledningen for puljen, der vil blive offentliggjort pa Vejdirektoratets
hjemmeside. De neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i
bekendtgarelsesudkastet.

5. Ansggning om tilskud

5.1 Tilskud tilfalder brugeren for bade kebs- og leasingaftaler

Dansk Industri foreslar en sammenlaegning af § 8 stk. 2 og stk. 3. og en fastleeggelse af, at det er brugeren,
der kan ansgge om tilskud for at undga tvivl om, hvorvidt leasingselskaberne ogséa kan sgge om tilskud.

Vejdirektoratet bemeerker, at leasingselskaber kan sg@ge om tilskud til indkeb af lastbiler pa lige fod med
andre virksomheder, hvis de registreres som ejere. § 8, stk. 2 handler om tilskud til kab af lastbiler og dette
tilskud kan kun gives til den, der registreres som ejer af lastbilen. § 8 stk. 3 handler om leasing af lastbiler
og tilskuddet til leasing kan kun gives til den, der skal registres som bruger af lastbilen. De neevnte
bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

5.2 Mulighed for ansggning om tilskud, hvis ansager har ufaerdige projekter i pulje til gron
omstilling af tung vejtransport i 2024
Volvo Danmark foreslar, at projekter, der har tilsagn om tilskud fra ans@gningsrunden i 2024 bgr skulle

feerdiggeres, inden tilsagn om nyt tilskud kan seges. Mobility Denmark opfordrer til det samme, og foreslar
desuden, at der skal kunne gives en bod, hvis tilskuddet ikke benyttes. Dansk Industri gnsker krav i
ansggningsrunde i 2026 om, at projekter med tilsagn om tilskud fra 2025 skal have indgaet kabsaftale fgr
der kan tildeles tilsagn til den samme virksomhed i 2026.

Vejdirektoratet anerkender gnsket om at sikre, at virksomheder med tilsagn om tilskud hurtigst muligt far
udfgrt deres projekter ved at udelukke tilsagn til virksomheder med ufeerdige projekter fra tidligere
ansggningsrunder. Samtidig ma det antages, at en virksomhed, der ansgger om tilskud i en
ansagningspulje af denne art, har et reelt behov for tilskuddet samt et reelt gnske om at udfare det givne
projekt. Derudover formodes det, at en virksomhed péa trods af ufeerdige projekter i tidligere puljer fortsat
har et reelt snske om at fortseette den granne omestilling af virksomheden og derfor ansgger om tilskud i en
ny ansggningsrunde. De neevnte bemeerkninger giver derfor ikke Vejdirektoratet anledning til at sendre i
bekendtgarelsesudkastet.

5.3 Ansggningsperiode
Mobility Denmark opfordrer til at fremrykke ansggningsperioden i 2025 for at undga yderligere forsinkelse
i markedet.

Vejdirektoratet bemeerker, at ansggningsperiodens placering i september tager hensyn til virksomhedernes
sommerferieperiode i juli og august, sa alle har lige mulighed for at ansgge. De nsevnte bemaerkninger
giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.
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5.4 Operaterers mulighed for at sege stotte pa vegne af kunder

Drivkraft Danmark opfordrer til at operatgrer gives mulighed for at ansgge om tilskud til investering i
depotladning- og tankning samt destinationsladning, s& de har mulighed for at sgge tilskud og opsaette
ladeinfrastruktur pa vegne af en kunde. Dette gares ved at fierne bestemmelsen om at ans@ger skal have
areal til radighed.

Vejdirektoratet bemeerker, at pulien er malrettet transportvirksomheder og omstillingen af den tunge
transport og ikke operatgrer af lade- eller tankinfrastruktur. Derfor er det de virksomheder, der rader over
de arealer, hvor lade- eller tankinfrastrukturen skal opsaettes pa, der kan ansgge om tilskud i puljen. De
neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

6. Tildeling af tilskud og vilkar

6.1 Forst til mglle-princippet

DTL finder, at tildeling af tilskud efter farst til malle-princippet er med til at sikre mindskelse af de
administrative byrder, mens Mobility Denmark stiller sig kritisk over for brugen af metoden, pa grund af
risikoen for userigse eller forcerede ansggninger, og dermed en manglende udnyttelse af
tilskudsmidlerne.

Vejdirektoratet bemeerker, at forst til malle-princippet er valgt, da det giver en simpel og gennemsigtig
model for tildeling af tilskud. Derudover stiller det alle ansagere relativt lige i deres muligheder for at opna
tilskud til sammenligning med en tildelingsmodel, hvor kriterier i ansagningen skulle veegtes som
udslagsgivende. De naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre |
bekendtgarelsesudkastet.

6.2 Maksimalt tilskudsbelgb pr. virksomhed
Dansk Erhverv og DTL stgtter, at en virksomhed maksimalt kan tildeles 4 mio. kr. i tilskud pr.

ansggningsrunde, da dette sikrer en bredere fordeling af midlerne. Mobility Denmark papeger, at
greensen risikerer at skabe en "tynd” fordeling af tilskudsmidlerne. Dansk Industri papeger, at det i
bestemmelsen for begraensningen bar tydeliggares, at det maksimale belgb knytter sig til brugeren af
lastbilen for at undga tvivl om leasingselskabernes muligheder for tilskud.

Vejdirektoratet bemaerker, at begreensningen pa, at en virksomhed maksimalt kan modtage 4 mio. kr. i
tilskud pr. ansggningsrunde skal sikre en fordeling af midlerne mellem et stgrre antal virksomheder. Hvis
der er midler tilovers, nar alle ansggende virksomheder har faet tilsagn om tilskud i en ansggningsrunde,
vil der blive set pa en fordeling af de resterende midler ud over de 4 mio. kr.

Det maksimale belab knytter sig til tilskudsmodtageren, dvs. den virksomhed, der ansager om tilskud. Hvis
en virksomhed leaser en lastbil og registreres som bruger, knyttes stgttebelobet til denne virksomhed og
ikke det leasingselskab, der ejer lastbilen. Hvis et leasingselskab opnar tilskud til keb af
nulemissionslastbiler og registreres som ejer, vil det maksimale belgb veere gaeldende. De nesevnte
bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at sendre i bekendtgarelsesudkastet.

6.2 Tidsfrist for indgaelse af kebsordre eller leasingaftale pa nulemissionslastbiler
Dansk e-mobilitet statter opseettelsen af frister for projekter med tilskud, hvilket Dansk Erhverv ogsa ger

men papeger, at disse skal veere realistiske, og at fristen pa 6 maneder for indgaelse af kgbsaftale er
ambitigs og kan medfere, at nye og forbedrede modeller ikke vil kunne komme i betragtning. Volvo
Danmark opfordrer til gengeeld til, at der saettes en frist for bekraeftelse af indgaet kgbsaftale pa lastbilerne
pa 30 dage samt krav om, at nulemissionslastbilen skal vaere leveret og indregistreret senest 31. december
2026. Mobility Denmark opfordrer til en frist pa 60 dage for fremsendelse af "letter of intent”, mens Radet
for Grgn Omstilling foreslar en frist for ordrebekraeftelse pa 3 maneder, mens Dansk Industri foreslar en
frist pa 5 maneder.
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Vejdirektoratet bemeerker, at fristen pa 6 maneder for indgaelse af kobsaftaler og leasingaftaler vurderes
som hensigtsmaessig af flere arsager. For projekter med tilsagn i 2025 vil de 6 maneder passe sammen
med, at dokumentation for kgbsaftalen kan indsendes med den fgrste statusredeggrelse kort tid efter,
hvilket sikrer en mindre administrativ byrde for virksomhederne. Samtidig sikrer det fleksibilitet for
virksomhederne, at der er en vis tid til kontraktindgaelse, hvorved der vurderes et mindre frafald af tilsagn
fra virksomhederne. Pa denne baggrund fastholdes fristen pa 6 maneder. De naevnte bemeerkninger giver
ikke Vejdirektoratet anledning til at s&endre i bekendtgarelsesudkastet.

6.3 Frist for slutrapportering
Dansk e-Mobilitet og Dansk Erhverv stgtter, at der er en frist for slutrapportering, men Dansk Erhverv undrer

sig over, at projektperioden for 2026-ansggningsrunden er laengere end for 2025-ansggningsrunden og
opfordrer til ensretning af projektperioderne, uanset ansggningsrunde. Finans og Leasing foreslar, at
fremrykke fristerne for slutrapportering med et ar, mens Mobility Denmark foreslar et krav om
projektafslutning 12 maneder efter ordreafgivelse ved kaeb eller leasing af nulemissionslastbiler med en
reduktion af tilskuddet ved tilfeelde af forsinkelse.

DTL papeger til gengaeld, at der kan ske forsinkelser i projekter pga. udefrakommende forhold, hvorfor der
bgr gives mulighed for forleengelse af frist for slutrapport, og ITD opfordrer til at udskyde slutdatoen for
projekter med tilskud fra puljen i 2025 til 31. december 2029, og tilsvarende 31. december 2030 for projekter
med tilsagn i ansagningsrunden i 2026 for at imgdekomme tidskraevende anlaegsarbejde med etablering
af depotladning.

Vejdirektoratet anerkender, at ansggere i ansggningsruden i 2026 teknisk set har flere maneder til at
feerdiggore deres projekter end ansggerne i ansggningsrunden i 2025. Dette er som resultat af at
ansggningsrunderne er lagt sa teet op ad hinanden som muligt men i hvert sit finansar. For begge
ansggningsrunder er fristen sat til 31. december, da forskellige frister er med til at skabe gget kompleksitet.
Det vurderes, at fristen for slutrapportering pé ca. 2 ar er passende, da det dels kraever, at projekterne ikke
venter for lang tid med at blive sat i gang, men samtidig giver tid til visse forsinkelser i projekterne. De
neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

6.4 Tidspunkt for offentliggoerelse af tilskudsmodtagere
Volvo Danmark spgrger, hvornar en liste over dem, der modtager tilskud vil blive offentliggjort, og om

dette kan ggares tidligere end de cirka 3 maneder, det tog i 2024. Mobility Denmark foreslar, at der
indsaettes en frist for offentliggerelse af en sadan liste. Dansk Industri papeger derudover muligheden for
en ugentlig dynamisk liste.

Vejdirektoratet bemeerker, at der offentliggares en samlet liste over alle dem, der modtager tilskud fra
puljen, nar alle tilsagn om tilskud og afslag er udsendt. Dette gares hurtigst muligt, men tidspunktet vil
afhaenge af sagsbehandlingstiden ved handtering af ans@gningerne. De neevnte bemaerkninger giver ikke
Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgarelsesudkastet.

6.5 Venteliste

Volvo Danmark spgrger, om der kommer en venteliste, hvis tilskudspuljen opbruges og hvordan en sadan
vil fungere. Mobility Denmark foreslar, at der oprettes en venteliste for ans@gere, der ikke har opnaet
tilsagn, men som kan komme i betragtning, hvis andre ansggere ikke kan opfylde betingelserne.

Vejdirektoratet bemaerker, at der ikke vil blive oprettet en venteliste for projekter, der far afslag. Hvis et
projekts udgifter bliver mindre end forudsat, hvorved udbetalinger af tilskud bliver mindre end det afgivne
tilsagn eller et projekt, der er sagt tilsagn til, alligevel ikke gennemfgres, vil tilskuddet blive annulleret. Disse
midler bortfalder og returneres til den skonomiske ramme for den politiske aftale. De naevnte bemeerkninger
giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgarelsesudkastet.
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6.7 Leasing af nulemissionslastbiler i hele leasingperioden
Finans og Leasing papeger, at kravet om, at ansgger skal erklaere, at den leasede lastbil, der har faet
tilskud, skal leases i hele den angivne periode jf. § 11, nr. 7., er uhensigtsmaessig, da det anses som en
forskelsbehandling mellem projekter med leasing og indkgb, dvs. mellem finansieringsformer. DTL og ITD

papeger, at bestemmelsen er for ufleksibel og opfordrer til en starre fleksibilitet over for sendringer i
leasingaftaler undervejs.

Vejdirektoratet anerkender, at der kan ske aendringer for en virksomhed, der har modtaget tilskud til leasing,
og at virksomheden kan have gnsker om aendringer i leasingaftalen. Det papeges dog ogsé, at tildeling af
tilskud fra puliemidler knytter sig til de udgifter, tilskudsmodtager har i projektet, og i tilfeelde af leasing, vil
have i fremtiden. Nar der tildeles tilskud til projekter for leasing, udbetales tilskuddet pa forhand til
tilskudsmodtagers forventede fremtidige udgifter, hvor der normalt udbetales tilskud pa baggrund af
udgifter, der allerede er afholdt, og dermed kan underleegges revisionskrav, stikprave og lignende tiek
omkring de udgifter, tilskudsmodtager har haft.

Ved forudbetaling af tilskud pa op til 8 ar i forvejen er Vejdirektoratet forpligtet til at tjekke, at
tilskudsmodtager reelt har de udgifter, der er angivet i ansagningen. Tilskudsmodtager har mulighed for at
opsige sin leasingkontrakt undervejs i perioden. Dette medfarer, at de udgifter, der er givet tilskud til, bliver
mindre. Derfor vil det jf. § 13 nr. 5 ske delvis bortfald af tilsagnet, hvorfor der jf. § 15 nr. 1. vil veere tale om
delvis tilbagebetaling af tilskuddet. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at
gndre i bekendtgarelsesudkastet.

7. Administration og tilsyn m.v.

7.1 Fleksibel udbetaling af tilskud

Dansk Erhverv, DTL og Finans og Leasing opfordrer til, at der gives mere fleksible udbetalingsmodeller,
fx mulighed for deludbetaling ved milepeele eller efter dokumenterede udgifter. Drivkraft Danmark
opfordrer til det samme og papeger, at det i infrastrukturprojekter kan vaere en barriere for mindre
virksomheder at skulle vente helt til projektets afslutning med at fa udbetalt tilskuddet, da der kan opsta
forsinkelser.

Vejdirektoratet anerkender, at det for visse virksomheder kan veaere en udfordring at afvente med udbetaling
af tilskud, til et projekt er helt afsluttet. Det bemaerkes dog, at en mere fleksibel udbetalingsmodel skaber
veesentligt @get administration af puljen for bade virksomheder og Vejdirektoratet. P4 baggrund af en
afvejning af fleksibiliteten og den @gede administration, er det gjort muligt for projekter med bade investering
i lade- eller tankinfrastruktur og indkab/leasing af nulemissionslastbiler at anmode om udbetaling af disse
uafhaengigt af hinanden. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgarelsesudkastet.

7.2 Konsekvenser ved manglende statusredegorelse
Volvo Danmark spgrger, hvad der sker hvis man ikke indsender statusredegerelse.

Vejdirektoratet bemeaerker, at hvis tilsagnshaver ikke overholder vilkar for tilsagn, herunder indsendelse af
skriftlig statusredegarelse, kan tilsagn om tilskud bortfalde. Fgr dette sker, vil Vejdirektoratet dog indga i
dialog med tilsagnshaver herom. De neevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at e&endre
i bekendtgarelsesudkastet.

7.3 Mulighed for bod ved ikke benyttet tilsagn
Volvo Danmark spgrger om der er bod, hvis tilsagn ikke bliver benyttet.

Vejdirektoratet bemeerker, at der ikke gives en bod, hvis et tilsagn ikke er blevet benyttet ved puljens

endelige afslutning. De naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgarelsesudkastet.
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7.4 Ubrugte midler fra tilskudsordningen
Volvo Danmark og Mobility Denmark sparger, hvad der sker med evt. ubrugte midler fra tilskudsordningen.

Dansk Industri opfordrer til, at midlerne viderefares direkte til efterfelgende ars tilskudspulje.

Vejdirektoratet bemaerker, at hvis puljen ikke bliver tomt efter ansagningsrunden i 2025, vil midlerne blive
viderefort til ansogningsrunden i 2026. Hvis puljen ikke temmes efter ansggningsrunden i 2026, vil det
veere en politisk beslutning, hvad disse midler skal bruges til.

Hvis der er overskydende tilskud ved afslutningen af puljen, fordi et projekts udgifter bliver mindre end
forudsat, hvorved udbetalinger af tilskud bliver mindre end det afgivne tilsagn, eller at et projekt, der er sggt
tilsagn til, alligevel ikke gennemfares, og tilskuddet derfor annulleres, vil disse midler bortfalde og returneres
til den gkonomiske ramme for den politiske aftale. De naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet
anledning til at eendre i bekendtgorelsesudkastet.

7.5 Statusredeggrelse
Dansk Industri foreslar at lette de administrative byrder ved at begreense statusredeggrelse for

projekterne til at vaere 1. juni hvert andet ar.

Vejdirektoratet bemeerker, at statusredegarelserne ikke er omfangsrige, og at disse giver Vejdirektoratet
en fornemmelse af fremgang eller mangel pa samme for projekter med tilsagn om tilskud, og mulighed for
at folge op herpa. Da der skal vaere indgaet en kgbsaftale efter 6 maneder fra modtagelsen af tilsagn, skal
disse dokumenteres i forbindelse med statusredegarelsen 1. juni 2026. Derudover er den foreslaede frist
for slutrapportering sat til cirka 2 ar efter modtagelse af tilsagn, hvorfor der maksimalt vil veere tale om 2
statusredeggrelser. De neevnte bemeaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i
bekendtgarelsesudkastet.

8. @vrige bemaerkninger

8.1 Stabilitet i it-lasning ved ansggning
Dansk Erhverv papeger vigtigheden af stabiliteten i den digitale platform, hvor ansggningerne skal
indsendes, fordi tilskud tildeles efter "farst til malle”-princippet.

Vejdirektoratet bemaerker, at der er opmaerksomhed pé vigtigheden af stabiliteten pé den digitale
platform.

8.2 Forslag til vejledningsdokumenter
Dansk Industri havde gerne set, at vejledningsdokumenter blev offentliggjot sammen med

hgringsudkastet. Da dette ikke var tilfaeldet, opfordrer Dansk Industri i stedet til at publicere vejledning
hurtigst muligt for at klaede ans@gende virksomheder bedst muligt pa. Det samme gnskes for dokumenterne
til ansagningsrunden i 2026. Dansk Industri papeger ogsa, at der af ansggningsvejledningen bar fremga
muligheden for at sgge om ejer/brugerskrifte for indkgbte lastbiler i perioden pa 4 ar, hvor lastbilen skal
forblive indregistreret i Danmark. Dertil foreslar Dansk Industri at muligheden for at benytte fuldmagt ved
ansggning pa vegne af anden virksomhed tydeliggeres.

Vejdirektoratet bemaerker, at der er opmaerksomhed pa at kommunikere tydeligt omkring den relevante
information via vejledningsdokumenterne. Herunder ogsa muligheden for anvendelse af fuldmagt for at
sg@ge pa vegne af en anden virksomhed og muligheden for at sege om ejerskifte/brugerskifte for indkabte
lastbiler. Vejdirektoratet er ogsa opmaerksomme pa at offentliggare vejledningsdokumenter i sé god tid
som muligt, inden der &bnes for ans@gninger.
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