From: Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>

Sent: 23-01-2023 13:42:56 (UTC +01)
To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Subject: SV:2022-226628 - hgring over bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods

TUR har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Nicole Gudmundsson

Elev
Transporterhvervets Uddannelser

TIf.: 35878700
TIf. direkte: 81454524
E-mail: NG@tur.dk
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Fra: Ferdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Sendt: 23. januar 2023 12:24
Emne: 2022-226628 - hgring over bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtgarelse om vejtransport af farligt gods.
Heoringsfristen er den 20. februar 2023.

Venlig hilsen

Maria Winkel Lorenzen
Specialkonsulent
Jura

@ Feaerdselsstyrelsen

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Traffic Authority
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe



http://www.tur.dk/
http://www.tur.dk/
https://www.facebook.com/MinTransportuddannelse
https://www.linkedin.com/company/transporterhvervets-uddannelser

Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

mawl@fstyr.dk; info@fstyr.dk

Vedr.: Hgringssvar vedr. j.nr. 2022-226628

Vi takker Faerdselsstyrelsen for muligheden at svare pa den udsendte hgring.

| forbindelse med arbejdet i den tvaerministerielle arbejdsgruppe vedr. elbiler, sa har det
veeret oppe, hvor vidt szerlig skadede elbiler, efter et trafikuheld, kan anses for vaerende
farligt gods, da disse indeholder store og kraftfulde lithium-ion batterier, som i forvejen
er omfattet af ADR ifm. transport.

Der er af os udpeget to konkrete forhold, der kan satte et li-ion batteri i en brandfarlig
status og dermed udggre en fare for omverdenen.

1. airbags er gaet i bilen — G-kraften kan have pavirket isolation inde i batteriet og
dermed mulighed for udtraeden af elektrolytvaeske (kapillareffekt) og/eller be-
gyndende kortslutning/gnisterdannelse.

2. fysiske synlige skader pa siden af bilen i batteriomradet — her kan der ligeledes
veere tale om udtraeden af elektrolytvaeske (kapillareffekt) og/eller begyndende
kortslutning/gnisterdannelse.

Oxygenandelen i batteriet, varme og kortslutning/gnisterdannelse, kan fgre til eksplosi-
onsagtig brandudvikling (thermal runaway), hvor der iht. DTU samtidigt udstgdes gif-
tige fluorgasser i hgj koncentration (op til 800 ppm).

| begge tilfelde er der tale om en potentiel fare for, at li-ion batteriet, der kan veje godt
500 kg og have 100 kWh energi med op til 100 % SOC — svarende til ca. 2000 MW braend-
vaerdi, bryder i brand under transport pa offentlig vej.

| skadessammenhaeng er der fastlagt 3 situationer for analyse af batteriskader.

Normal Advarsel _

betyder at der | betyder at der | betyder  at

teriet er ska-
det.

ikke umiddel- | er en vis usik- | der er tyde-
bart er for- | kerhed forom | lige tegn pa
hold, der an- | batteriet er i | at batteriet
tyder at bat- | orden. er skadet.
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| begge for oven anfgrte situationer, skal der foretages en vurdering, der fastlaegger, i
hvilken status batteriet befinder sig i. Alt afhaengig af undersggelsens resultat, skal der
af transportgren fastlaegges, hvor vidt ADR skal overholdes eller ej. Det vil altid veere
en individuel vurdering, der dog i sidste ende palaegger transportgren det endelige an-
svar for transporten.

SKAD har udarbejdet flere typer rapporter og skilte, der kan anbringes bade under og
efter transporten. Formularer og skilte er udarbejdet med malsaetning om, at den eller
de personer, der handterer den trafikskadede elbil, ogsa er bevist om eventuelle farer
i forbindelse med handteringen.

Forskellige tilfelde af elbilbrand pa biltransportere:

Elbilorand — A2 Tyskland Elbil breender — Luzern Schweiz

Det er ikke vores malsaetning at ga elbiler imod, dog skal vi veere opmaerksom pa de
udfordringer, skadede li-ion batterier kan fgre med sig. Da der i den overskuelige frem-
tid ikke vil veere alternativer til li-ion batterier, sa vil antallet af elbiler, drevet af li-ion
batterier stige betydeligt, og dermed vil muligheden for sddanne ulykker under trans-
port af trafikskadede elbiler gges.

Det er vores opfattelse, at Feerdselsstyrelsen ved opdatering af bekendtggrelsen bgr
overveje implementering af disse typer trafikskadede elbiler som omfattet af ADR.

Med verlig hilsen

Thomas Krebs, Direktgr for SKAD, Ingenigr, Sagkyndig pa motoromradet
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523

CC: Beredskabsstyrelsen - BRS-FPG@brs.dk
Bilag: SKAD guideline om trafikskadede elbiler.

Info transport af trafikskadede elbiler.
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Forord

Denne guideline er et produkt af flere ars arbejde med
opgaver i forhold til trafikskadede el- og hybridbiler.
Egentligt tilbagefgres kernen i det faktum, at der anven-
des bl.a. Lithium-ion batterier, som man ogsa kender fra
mobiltelefoner, elcykler, -handvaerktgj, -scootere, -lgbe-
hjul og ikke mindst fra el- og hybridbiler. Man har hgrt
og set mange meddelelser verden over om at disse gen-
stande og kgretgjer gik op i rgg og medfgrte store ska-
der. Det er netop udfordringen med skader pa denne
batteritype, der betyder at handtering af el- og hybrid-
biler kraever viden, udstyr og kompetencer. Hvis disse
ikke handteres korrekt efter en skade, og at alle perso-
ner, der handterer disse biler, ikke er uddannet, sa er
muligheden for ulykker til stede. | takt med at disse biler
far leengere og lengere rakkevidde, sa betyder det at
batteriers spaending og effekt pges. Dermed er behovet
for at tage udfordringer alvorlige, blevet stgrre og
starre.

| Danmark findes der ikke lovgivning, der deekker arbej-
det fra uheld til at en bil igen er ude at kgre efter repa-
ration, som f.eks. arbejde med strgm i fast bebyggelse,
som fastlagt i installationsbekendtggrelsen. Demme gar
til opladestikket og omfatter derfor ikke kgretgjer udsty-
ret med staerkstrgmsbatteri. Det betyder at ansvaret for
et regelseet ikke kan placeres i skrivende stund. Derfor
anbefaler SKAD ogs3, at staerkstrgmsdelen i disse kgre-
t@gjer er omfattet af en dertil udformet bekendtggrelse,
sa ingen tvivl hersker omkring ansvar og lov.

Gennem flere ar har vi i SKAD malrettet arbejdet for at
bade lak- og karrosseriuddannelsen, savel som efterud-
dannelsen opgraderes, sa veerkstedspersonalet er oplyst
og uddannet til at handtere skadede kgretgjer. For at
seette fokus pa netop sikkerheden omkring handtering
af skadede el- og hybridbiler, har SKAD valgt at samar-
bejde med College360 i Silkeborg, for at udarbejde
grundlaget for en uddannelse, hvor naervaerende guide-
line danner rammerne. Dette samarbejde kommer til at
skabe muligheder for at de danske varksteder deltager
pa kurser, hvor man opnar viden og faerdigheder, der gi-
ver en mulighed for at fra- eller tilveelge el- og hybridbi-
ler, fordi ikke alle vil kunne handtere disse biler fremad-
rettet.

SKAD’s medlemskab i AIRC International har Igbende gi-
vet mulighed for dialog med andre AIRC-lande, for at af-
dekke udfordringer og Igsningsmodeller. At jeg er ud-
dannet ingenigr indenfor svag- og staerkstrgm, har givet

mig veaerktgjerne til at forsta og handtere det ret s kom-
plekse omrade, men derigennem er der ogsa opstaet en
forstaelse for, at brug af store hgjspaendings Li-ion bat-
terier kommer til at pavirke mange i fremtiden.

Man hgrer i udlandet ofte om udfordringer, specielt om
elbilsbrande og de dermed fglgende konsekvenser, samt
er hgjspaending et nyt omrade i branchen, som kraever
agtpagivenhed hos personale, der handterer disse ska-
dede biler. Ogsa beredskabet er ved at forsta alvoren, og
dygtige folk er ved at tage de fgrste spaede skridt til at fa
udstyret i orden.

SKAD’s advarsel retter sig ogsa mod forsikringsselska-
ber, der gennem spareiver og manglende efteruddan-
nelse iblandt deres taksatorer risikerer, at selskabernes
kunder betaler prisen, safremt skadede el- eller hybrid-
biler henvises til veerksteder, der ikke er kvalificeret til
denne opgave. Det skal understreges at det ikke ngdven-
digvis er mzerkelogoer der er afggrende for om et vaerk-
sted besidder denne kompetence. Frie vaerksteder, der
har valgt at investere i uddannelse, udstyr og kvalitets-
certificering, er ofte bedre til at Igse de meget kom-
plekse opgaver en skade fgrer med sig.

Det skal understreges, at nar en el- eller hybridbil er i or-
den, og batteriet er i god tilstand, sa er ri-
sikoen for at bilen brander ikke stgrre
end i benzin- eller dieselbiler, som for-
skellig forskning og crashtests viser.
Udfordringen er mere at slukke il-
den ved brand af en el- eller hy-
bridbil, hvilket giver ogsa store ud-
fordringer for beredskabet.

Laes altid bilproducentens in-
struks, fgr du pabegynder dit ar-
bejde.

SKAD er medlem af den af rege-
ringen nedsatte tveerministeri-
elle arbejdsgruppe om elbiler,
hvor det forberedende ar-
bejde ifm. etablering af den
forngdne lovgivning finder
sted.

God laeselyst. Thomas Krebs, direktgr SKAD
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Nar autotransporteren leverer

Nar autotransporteren leverer en ska-
det el- eller hybridbil pa matriklen, sa er
det vigtigt at vaerkstedet er klar over
den fare som man udsaetter sig for, nar
bilen skal handteres.

En el- eller hybridbil kan ALDRIG anses
for vaerende stregmligs. Der kan forefin-
des reststrgm i batteriet, og i de til-
faelde hvor redningsfolk ikke har klippet
sikkerhedsledningen eller fjernet sikkerhedskontakten, sa er der en stor chance for at de orange ledninger er
stromfgrende.

Normalt afbrydes stremmen af BMS (Battery Management System) fra batteriet efter at crashenergien har
oversteget en vis graense, typisk den kraft der bevirker at airbags udlgser. Men dette er ingen garanti for at
drivsystemet og elektrolytter i systemet er stremfri, da disse kan opbevare strgm i lang tid. Derfor skal en bil
ogsa placeres i karantaene, typisk op til 48 timer, f@r bilen ma rulles pa vaerkstedet.

| appen EURO RESCUE fra NCAP finder du alle oplysninger omkring el- og hybridbiler.

Kun en tabe frygter ikke skadede elbiler !

| Strgmfaren |

Fgrst sa er det veesentlig at frakoble batteriet i

En el- eller hybridbil er udstyret med et batteri, be-
staende af moduler med flere tusinde battericel-
ler. Sadant batteri leverer typisk 400 Volt DC
(jeevnstrgm) ved personbiler og 600-1000 Volt DC
ved tunge kgretgjer. Jeevnstrgm i denne stgrrel-
sesorden er absolut draebende, hvis man kommer
i kontakt med strgmfgrende dele.

En Tesla celle — lidt stgrre end et AA-batteri

henhold til bilfabrikantens vejledning.

Herefter skal det sikres at HV-dele ikke star under
strom. Dette foretages med en to-pol tester, som
placeres pa plus og minus polerne.
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Der skal ALTID fglges fglgende sekvens:

Testmaling Resultat
Mellem + og — 0-5 volt*
Mellem + og stel 0-5 volt*
Mellem - og stel 0-5 volt*

*se bilproducentens oplysninger

Testen mellem polerne og stel giver oplysninger
om eventuelle kortslutninger i kabelsystemet eller
batteriet til stel. Bemaerk at kortslutninger kan op-
sta under dynamisk bevaegelse af bilen / batteriet!

En vad dag eller en snedakket bil forstaerker fa-
ren, og det kan ske at en bil allerede ved bugsering
ind i veerkstedet kan vaere livsfarligt, da vand gger
ledeevnen.

Derfor er det altid vigtigt at sikre sig at bilen sa vidt
som muligt er strémlgs og en farevurdering er gen-
nemfgrt. Hgjspaendingsledninger i disse biler er
orange, som er defineret af loven. Det ggr det
nemt at finde hgjspandingsfgrende ledninger.

Ved skader frakobler BMS batteriet fra kablerne,
eller batteriet bliver adskilt mellem anode og ka-
tode. Men der kan fortsat vaere reststrgm i syste-
met. Gennem perforering af kabler kan der opsta
kontakt til karrosseripladen. Kontakten kan dog
veere periodisk, og den kan bl.a. etableres ved at
bilen bugseres eller Igftes op pa en lift, nar pladen
giver sig og kortslutter til ledningen. Man skal hu-
ske at det aldrig 100 % kan forudses hvordan et
uheld pavirker bilen. Derfor tag ALTID forholdsreg-
ler for at sikre dig og dine kollegaer.

Hgjspaending er absolut ikke

noget man skal se let pa. \
Jaevnstrgm betyder at strgm- '
men er konstant i plus, og ikke
som ved vekselstrgm, hvor stremmen
bliver negativ hver halve sinus-
svingning. Dermed sidder man

fast og kan ikke rive sig I¢s med egen kraft.

Brandfaren

Chancen for at en skadet el- eller hybridbil kan
braende, er vaesentligt hgjere end pa en almindelig
benzin- eller dieselbil.

Udfordringen ved el- og hybridbiler er, at batteriet
typisk er et Lithium-ion batteri, der ved sammen-
stgd kan blive skadet internt, uden at det kan ses
udefra. Vi hgrer oftere og oftere, at f.eks. mobilte-
lefoner, el-Igbehjul, el-cykler mv. bryder i brand.
Pa flyrejser bliver man opfordret til at aflevere te-
lefoner, hvor batteriet bliver meget varmt eller er
skadet. Dette sker ikke uden grund, da en breaen-
dende mobiltelefon hgjt oppe i luften kan betyde
storbrand i et fly.

Lithium-ion batterier bestar af fem hovedelemen-
ter:

e P3 katodesiden: kobolt, nikkel og mangan.

e P3 anodesiden: grafit og lithium.

Netop dette kemimix samt den hgje energi i bat-
teriet er arsagen til at brande er sveere at slukke,
da de forskellige stoffer reagerer i forhold til hin-
anden, og der igennem den hgje kortslutnings-
strom opstar varme, der resulterer i at brande
selvantander, ogsa nar et batteri har ligget flere
dage i vand.

Beskyttelsesudstyr

TAG ALDRIG FAT | EN SKADET EL- ELLER HYBRID-
BIL UDEN PERSONLIG BESKYTTELSE!

Da der her er tale om hgjspaending og staerkstrgm,
sa skal alt veerktgj og den person der arbejder pa
bilen, veere "isoleret”. Voltangivelse pa alt veerktgj
og personlig beskyttelse skal vaere godkendt til
mindst 1000 Volt.
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Der tales om fglgende:

e Sikkerhedsmatte

e Sikkerhedsjakke

o Sikkerhedshandsker

e Hjelm med ansigtsbeskyttelse

e Sikkerhedskrog til personhandtering

e Spaendingsmaler til hgjspaending

e Alt handveerktgj skal veere isoleret, ogsa
toppe til topnggle mv.

Undgad huller i beskyttelsesbeklaedningen, da
stregm altid sgger den nemmeste vej, og kan gen-
nem huller na ind til kroppen og anrette vaesentlig
skade. @delagt beskyttelsesbekladning skal de-
strueres.

Vaer opmaerksom pa gnistdannelse ved svejsning,
som kan smelte igennem isoleringen af beskyttel-
sesbekleedningen. Generelt anbefales det at bat-
teriet fjernes, fgr man gar i gang med at svejse i
vanger og omrader i neerheden af batteriet. Er bi-
len gjort 100 % stremlgs, sa behgves der ikke be-
skyttelsesbekladning.

For at sikre bilen pa veerkstedet, skal man ind-
hegne arbejdspladsen, samt anbringe advarsels-
skilte.

Indhegningen af bilen skal minimum have 1 me-
ters afstand til selve bilen. Personer, der befinder
sig indenfor indhegningen skal veere pakladt sik-
kerhedsbekleedning og anvende isoleret veerktgj,
med mindre at bilen er gjort 100 % stremlgs og/el-
ler batteriet er fjernet.

OBS: Man ma fgrst tage sikkerhedsbeklaedningen
af, nar man har forladt sikkerhedsomradet.

Personsikkerhedskrogen (vist for oven) skal an-
bringes i umiddelbar naerhed af el-arbejdspladsen,
sa den er nemt at nd af andre personer pa vaerk-
stedet i tilfaelde af en ulykke.

Det frarades at arbejde pa en skadet el- eller hy-
bridbil, sa leenge man er alene pa veerkstedet og
ikke er 100 % sikker pa at bilen er gjort stramigs
og/eller batteriet er fjernet.

Billede: Facom

Advarselsskilte

Disse skilte skal anbringes pa biler der befinder sig
under reparation pa veerkstedet, samt nar disse
anbringes pa parkeringspladsen udenfor vaerkste-
det.
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Advarsel
Hojspandings-
system aktivt!

Elektrisk fejl!

Fabriksinformation

En hver bilproducent udgiver tekniske informatio-
ner, som pr. EU-lov skal stilles alle vaerksteder til
radighed mod betaling.

For at kunne finde informationer om handtering
og adskillelse af bade biler og batterier, sa skal
man fremskaffe bilproducentens vejledninger.

TESLA MOTORS

S

Model S
TESLA Model S-FULL COLLECTION
2012-2017

¥

RS

SERVICE MANUAL.
REPAIR MANUAL.

THEORY OF OPERATIONS.

WIRING DIAGRAMS.

CIRCUIT DIACRAMS SCONECTORS.
PARTS CATALOG ORIGINAL.
PATRS CATALOG REFRESH.

BODY REPAIR PROCEDURES.
TESLA MOTORS TOOL CATALOG.
USER MANUALS.

TECHMICAL SERVICE BULLETINS.
TESLA INSTALL.

Disse serviceinformationer kan man typisk kgbe
sig adgang til via bilproducenternes supportsider.

Niro (DE HEV
FED e aarmmias | | €2 MY e
HYLNDRI Gl o Gt 13Vin v Garorie

T ——

BT

Billede: Hyundai & Kia

Karantzeneplads udenfor veerkstedet

F.eks. VW-adgang til tekniske informationer:
https://erwin.volkswagen.de

Desuden udgiver bilproducenter de sakaldte red-
ningsdatablade. Disse er gratis og kan downloades
fra nettet. Her findes relevante oplysninger der
vedrgrer de forskellige komponenter i bilerne og
guider beredskabsfolk nar en bil og personer i bi-
len skal handteres ude pa vejen.

Piktogrammerne i databladene er standardiseret
og oplyser om de forskellige omrader i bilen, der
behgver szerlig forsigtighed.

For at sikre omliggende bygninger og biler, samt
sikre personer, skal der oprettes en karantane-
plads. Her skal skadede biler typisk sta hen i
mindst 48 timer, fgr disse kan rulles pa veerkste-
det.

Skadede batterier skal ligeledes opbevares under
samme forhold!

Fglgende regler anbefales:

e Afstand til omliggende bygninger og kgretg-
jer mindst 5 meter.

e Afstand mellem indhegning og bilen mindst 1
meter.

e Bilen udstyres med de for oven viste fire
skilte.

Taenk pa forbipasserende, som ikke ma have ad-
gang til en skadet el- eller hybridbil.

Billede: Jaguar I-Pace

Vurdering af skadens indvirkning pa batteriet

Et elbilsbatteri bestar af mange sma celler — i stgr-
relsesformat f.eks. 18-650 (18 x 65mm), lidt stgrre
end et AA batteri. Cellerne er samlet i
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batterimoduler, og moduler og de interne celler er
isoleret i forhold til hinanden. Ved et uheld, sa pa-
virkes batterierne via crashenergiens G-kraft, som
svarer til at bade cellerne og modulerne i batteriet
far et meget kraftigt stgd. Ved sadanne fysiske pa-
virkninger kan der iht. AZT-information (Allianz
Zentrum fir Technik) opsta interne isolationsska-
der, der kan fgre til dannelse af varme gennem
kortslutning og heraf fglgende brand eller eksplo-
sion.

Her ses en batterikasse med tydelige skader.

Typiske tegn for kraftig crash energi er for eksem-
pel at airbags er udlgste, vanger er trykt ind, om-
radet hvor batteriet befinder sig er fysisk skadet.
Forefindes sadanne forhold pa en el/hybridbil, sa
skal batteriet og stremforsyningen testes for in-
terne skader. For at kunne ggre dette, behgves det
forngdne testudstyr.

For at sikre sig at et batteri ikke er farligt, skal man
foretage en bedpmmelse af batteriets tilstand, fgr
denne afmonteres. Denne bedgmmelse skal om-
gaende foretages ved modtagelse af bilen. Kan
man ikke bedgmme batteriets tilstand mens det er
monteret pa bilen, sa skal batteriet fjernes, hvor-
efter man foretager en bedgmmelsen af brandfa-
ren. Fglg bilfabrikantens forskrifter om fjernelse af
et batteri.

Vaerkstedet skal sikre sig at man har tilgang til ngd-
vendigt udstyr og veerktgj, for at kunne gennem-
fore denne bedgmmelse og fjernelse af batteriet.

For at bedgmme om et batteri er farligt, skal disse
punkter indgd i en bedgmmelse af batteriets til-
stand.

Typiske kendetegn for brand- og eksplosionsfare:
e gnister, rgg eller damp

o lyde der kommer fra batteriet

o kraftig lugt fra batteriet

e batteriet laekker vaeske

e kraftige mekaniske skader

e hgjtemperatur i batteriet

Bedgmmelsen skal foretages pa basis af tre for-
skellige klassificeringer, og bilen/batteriet skal
herefter forsynes med et skilt, der oplyser om
den bedgmte klassificering.

Normal Advarsel -
betyder at der | betyder at der | betyder at
ikke umiddel- | er en vis usik- | der er tyde-
bart er for- | kerhed forom | lige tegn pa
hold, der an- | batteriet er i | at batteriet
tyder at bat- | orden. er skadet.
teriet er ska-

det.

Batteriskader

Li-ion batterier findes i forskellige udformninger.
De enkelte celler sattes sammen til store batteri-
pakker, som ofte er inddelt i mindre moduler. Den
softwarestyrede elektronik kontrollerer tilstanden
af batterierne under opladning og brug, og sikrer
dermed at en hver modul oplades og leverer ens,
sa der ikke opstar overophedning lokalt i et modul,
der kan fgre til brand eller eksplosion.

Prismatic Pouch

Cylindrical

Billede: e-fordon rapport Science Partner / Autoliv — Sverige

Er batteriet skadet, sa skal man udskifte de rele-
vante moduler i batteriet. Det betyder at man
forst skal male batteriets restkapacitet og spaen-
dingsniveau (SOC = State Of Charge), og herefter
skal man bringe det nye modulniveau pa det
samme som batteriet. Sker dette ikke, sa kan der
opsta farlige situationer.

Ved transport af batterier skal SOC saenkes til 30
%. Transport af alle typer batterier underligger
EU’s regler om farligt gods.
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Udskiftning af moduler ma kun udfgres af dertil
uddannede specielle teknikere. Det er livsngdven-
digt at bilproducentens retningslinjer fglges til
punkt og prikke, for at undga livsfarlige situatio-
ner.

Man skal ogsa veere opmaerksom pa at handtering
af skadede batterier er forbundet med hgje udgif-
ter, som typisk skal betales af forsikringsselska-
berne. Det er derfor vaesentligt at alle udgifter er
korrekt opgjort i forsikringsselskabernes takse-
ringsprogram forsi.dk. Som systemet er i dag, sa
findes disse oplysninger ikke som standard og skal
oprettes som 1000-numre. Forsikringsselskabet
har et medansvar, hvad angar korrekt valg af veerk-
sted og kompetence, da mange biler henvises til
kontraktvaerksteder uden at vurdere vaerkstedets
kompetencer og niveau. Henvises til et ikke kom-
petent veerksted, sa kan dette have alvorlige fglge-
skader for bilejeren, safremt bilen ikke er handte-
ret korrekt ifm. vaesentlige skader pa karrosseri og
batteri.

Det anbefales at der er reb med kroge til radighed,
som isaettes alle el- eller hybridbiler, der befinder
sig pa vaerkstedet.

Det rades ogsa at man pa veerkstedet gver sig i at
ved rabet "BRAND”, at alle kaster hvad de har i
haenderne og traekker den pagaldende bil ud af
veerkstedet.

En el- eller hybridbilsbrand kan typisk kun slukkes
ved at kgre kgretgjet ind i et vandbassin eller en
dertil udviklet brandcontainer, som den allerede
findes hos brandvaesenet nogle steder i Danmark.
Beredskabet anvender en brandcontainer, som
man saetter bilen in i, hvorefter den fyldes med
vand.

Det er dog vaesentligt, at veerkstedet far bilen ud
sa hurtigt som muligt, for at undga at bygninger
braender ned.

Slukning af brande i el- eller hybridbiler

Hgjvolts batteribrande kan umiddelbart ikke sluk-
kes med konventionelle midler. | skrivende stund
har ingen veerksteder vandbassiner til radighed for
at kegre bilen i dem, eller en speciel container,
hvori bilen kan anbringes og oversvgsmmes med
vand. Derfor er det vigtigt at have et beredskab
klar til at handle, nar en bil bryder i brand pa veaerk-
stedet, s& skal bilen omgaende traekkes ud af
vaerkstedet.

Generelt anbefales at hgjspaendingsarbejdsplad-
ser anbringes taet ved porten, sa bilen kan traekkes
hurtigst muligt ud af veerkstedet ved opstaen af
brand eller indikationer dertil.

Der findes forskellige muligheder for, at kgle
breendende elbiler og begraense udvikling af bran-
den.

Et eksempel er J@gni’s spraysystem, som kan nemt
skubbes ind under bilen, sa der sprgjtes vand bade
fra siden og for neden pa bilen. Dermed kgler man
bilens batteri, sa branden ikke udvikler sig yderli-

gere. Systemet kraever dog hgj vandtryk.
45 LA )

Billede: SKAD medlem Jgni Aabybro

Et brandteppe er et godt veerktgj for at ind-
deemme branden i kortere tid.
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Billede: Bridgehill

Vasentligt er, at et braendende Lithium-ion batteri
udleder klorgas, som fgrer til dgd. Et menneske
kan maksimalt klare 33 ppm (parts pr. million), og
der er malt ved brandstedet i en parkeringskeelder
op til 800 ppm.

eller i weekender ikke fgrer til at veerkstedet
brander ned. Det er nemlig ikke muligt at redde
bygninger nar en el- eller hybridbil star i flammer i
lengere tid.

Flere vaerksteder vil have udfordringer med netop
at stille biler udenfor, da disse skal bade sikres og
indhegnes, som naevnt for oven, for at beskytte
uvildige personer i at blive udsat for fare.

‘ Stremstyrken og tid kan fgre til dgd

Bryder en el- eller hybridbil i brand, sa er det vig-
tigt at fa kelet batteriet ned, sa en forggelse af
branden eller eksplosion kan begraenses.

"
> g T —

Ty

Billede: Jaguar |-Pace

Lad aldrig en skadet elbil eller bil til opladning sta
pa veerkstedet om natten eller i weekenden. Sa-
fremt sadan en bil bryderibrand, sa er der en gan-
ske stor chance for at vaerkstedet ikke er til at
rede. Det skal understreges at dette ikke er et krav
men en anbefaling.

Bemaerk ogsa at opladning skal ske
- via professionelle stikkontakter,
der har faet fremfgrt den for-
ngdne elforsyning med egen
gruppe. Oplades en elbil via tradi-
tionelle stik i veeggen, sa er der
ofte ikke styr pa kabelfgringen, ka-
beltilstand og gruppering pa eltavlen, hvilket kan
fgre til bygningsbrand, hvis kabler i vaeggen over-
ophedes.

Kontakt et elselskab, der ofte kan hjaelpe med at
installere opladningsstationer pa matriklen, som
ogsa kan anvendes til kundebiler.

Parkering og opladning af el- og hybridbiler

Det anbefales generelt, at skadede el- og hybridbi-
ler ikke oplades eller parkeres uden opsyn pa
veerkstedet. Generelt bgr man stille disse biler
udenfor, sa at opstaende brande efter arbejdstid

Faren ved staerkstrgm skal under ingen omstaen-
digheder forklejnes. Er man uddannet korrekt, har
det forngdne sikkerhedsudstyr og veerktgj, og har
en klar forstaelse for faren, sa kan man arbejde sik-
kert. Dermed undgar man at blive alvorligt skadet
eller hvad veerre.

Generelt anvendes ohms lov, for at finde frem til
hvor megen strgm der Igber gennem kroppen ved
kontakt.

Forskellige kropsdele har forskellig modstand.

Lgber strgmmen fra:

Hand til fod ca. 1000 Q
Hand til hand ca. 1000 Q
Hand til mave ca. 500 Q

Dette beregnes ved hjzlp af ohms lov.

U

| ==

Beregningen betyder f.eks. nar strgmmen Igber
gennem hand til fod, sa Igber en stremstyrke (1) pa
0,4 A gennem kroppen, ved en spaending (U) pa
400 V og en modstand (R) pa 1000 Q.

Strgmstyrker pa over 0,5 A gen-

nem laengere tid fgrer til dgden,

alt afhaengigt af om stremmen Igber
gennem legemer eller andedraetsom-
rader og hjertet, hvor tiden forkortes
vaesentlig.

Da der er tale om jeevnstrgm (DC), sa betyder det,
i forskel til vekselstrgm (AC), at der ikke er perio-
der hvor stremmen bliver negativ (sinus), men at
stremmen altid er positiv, hvilket betyder at man
ikke selv kan friggre sig fra strgmkilden.

© SKAD - autoskadebranchen.dk 9



Hvis man f.eks. har tendens til at svede, eller man
pa anden made er vad, sa gger dette effekten af
strommen, da modstanden i kroppen formind-
skes.

&=

Billede: Weka Media

Det er ogsa vigtigt at naevne, at safremt en person
er udsat for et hgjspeendingsuheld, og en anden,
ubeskyttet person prgver at rive personen fri, sa
vil den hjelpende person hange fast i den anden
person, der star under strgm, og vil blive udsat for
vaesentlige skader pa kroppen, som i sidste ende
kan fgre til dgd.

Derfor skal der ALTID anvendes den sikre person-
sikkerhedskrog, for at traekke en person fri. Man
kan ogsa ved ngdstilfeelde lsegge den isolerede
matte foran den under strgm staende person og
traekke personen fri ved brug af sikkerhedshand-
ske.

Bemeerk at vade sko skal undgas. Bedst er at man
arbejder med sko med kraftig gummisal.

@ 112

Formal og forbehold

Fgrste hjzelp

Efter en person er trukket fri, skal man omgaende
ga i gang med hjertemassage og andedraetshjeelp.

Billede: Beredskabsforbundet

Det er klart at anbefale at et vaerksted har en hjer-
testarter til radighed, der ALTID er opladet.

Denne guideline skal bidrage til at der opnas viden,
der kan redde ens og andres liv og legemer. Det er
absolut ikke lige meget hvordan man gebaerder sig
nar man arbejder pa en el- eller hybridbil. Derfor
bgr man laese denne guideline ngje og ogsa sikre
sig at man deltager ved forngdne kurser og inve-
sterer i det forngdne udstyr, sa at man i fremtiden
kan arbejde trykt og professionelt med de opgaver
disse skadede biler byder pa.

Guidelinen er vejledende og kan ikke tage hensyn
til alle forhold. Derfor er det laeserens eget ansvar
at sikre at man er Igbende opdateret omkring krav
og forhold, nar der arbejdes med trafikskadede el-
og hybridbiler.

Der tages forbehold for evt. loveendringer, regel-
fortolkning og bilproducenternes sarlige retnings-
linjer, som skal overholdes og kan afvige fra denne
guideline.

Har du spgrgsmal, sa kan du altid henvende dig til
SKAD pa telefon 70 11 13 00, eller via mail pa
skad@skad.dk.

Pa vores hjemmeside www.autoskadebran-
chen.dk kan du finde oplysninger om SKAD. Har du
et veerksted, og du har brug for et stasted, sa er du
altid velkommen i SKAD som medlem. Vi arbejder
hardt pa at levere information og viden til med-
lemmerne.

Kurser og efteruddannelse

SKAD tilbyder indledende sikkerhedskurser ved
handtering af trafiksskadede el- og hybridbiler for
bade karrosseriveerksteder, autolakerere og
kgretgjsopbyggere.

Kontakt SKAD for mere info herom.
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Kildeangivelse

e  Enstor del af denne guideline er baseret pa undertegnedes personlige uddannelse som ingenigr indenfor svag-/steerk-
strgm, samt erhvervserfaring med staerkstrgm og hgjspaending, og fra autobranchen gennem 30 ar.

e  Service Information S-Type, Tesla

e Praktisk indsigt i Tesla skadeshandtering hos Crashpoint, Arhus N

e  Ohmslov

° Electric Vehicle Quarantene I-Pace, Jaguar

e  Zentral Verband Karosserie- und Fahrzeugtechnik*, Tyskland

. Elektrofahrzeuge in Deutschland, ZKF branchetraef 2019%*, Tyskland

e  Brandsikring og slukningstiltag - Carrosserie Suisse*, Schweiz

e e-fordon Science Partner, Sverige

° Brandslukning i container, Ellermand Eurocon GmbH

e EV crash handling, AIRC Generalforsamling 2019%*, Zagreb Kroatien

e Beredskabsstyrelsen - Indsats ved uheld med elkgretgjer

e  Elektromobilitdt Norwegen - K.T.l (Kgretgjs Teknisk Institut), Tyskland

. Unfallhilfe und Bergen, Verband der Automobilindustrie, Tyskland

e  Safety & Transport Fire Research — RI.SE, Sverige

. Information och rekommendationer elfordon, SFVF*, Sverige

e Elham — Massachusetts Institute of Technology, USA

. Redningsmanual for i-MiEV, Mitsubishi Danmark

e  Sikkerhedsvejledning Hybrid, Toyota Danmark

e  MOE rapport brand og klogas (flourgas)

e Igni Aabrybro

*Netvaerk indenfor AIRC International — verdensorganisation lak og karrosseri

Kontakt

Har du spgrgsmal, sa kan du altid henvende dig til SKAD pa telefon 70 11 13 00, eller via mail pa skad@skad.dk. P4 vores hjemmeside
www.autoskadebranchen.dk kan du finde oplysninger om SKAD. Har du et vaerksted, og du har brug for et stasted, sa er du altid
velkommen i SKAD som medlem. Vi arbejder hardt pa at levere information og viden til medlemmerne.

Guidelinens indhold er ophavsretsligt beskyttet, og den ma ikke kopieres, gengives, heller ikke i dele, uden SKAD’s udtrykkelige tilla-
delse.

Ansvarshavende: Thomas Krebs
Udgiver: SKAD — autoskadebranchen.dk

© SKAD - autoskadebranchen.dk 11




Guideline for handtering af trafikskadede el/hybridbiler
Fgrste gangs udgivelse i 2019

Udgiver:

SKAD

Roholmsvej 8, 1

2620 Albertslund

TIf. 70 11 13 00

autoskadebranchen.dk

© Ophavsretsligt beskyttet




autoskadebranchen.dk

Hvad er vigtigt ved transport af trafikskadede el/hybridbiler opbyggerbranchen.dk

custombranchen.dk

© SKAD —2021/04

autoskadebranchen.dk

Udarbejdet af Thomas Krebs, Ingenigr i HV/TC og 30 ars erfaring fra branchen.

Transport af

t trafikskadede
el/hybridbiler

Livsfaren skal tages alvorlig!




autoskadebranchen.dk

Hvad er vigtigt ved transport af trafikskadede el/hybridbiler opbyggerbranchen.dk © SKAD — 2021/04

custombranchen.dk

| (PR | S | 5
ebranchen.dlk

autoskade

Uddannelse til transportgr af trafikskadede el/hybridbiler

For at kunne transportere skadede el/hybridbiler, er det ngdvendigt at sikre en korrekt uddannelse,
der bade tager hensyn til personskader, brandfare, eksplosionsfare og miljgforurening.

& Hgjspaendingsfare — sikring af personer og omgivelser vha. hjelpemidler.

& /ZLtsende stoffer og giftige gasser — sikring af personer og omgivelser vha. hjelpemidler.

& Eksplosionsfare — vurdering af skadesomfang og valg af korrekt transportform iht. bilproducentens vejledning.
& Omradesikring — forhindring af adgang for ikke uddannede personer til bugseringsomradet.

& Brandfare — forstaelse og sikring af omgivelser og miljg, da brande i batterier ikke kan slukkes (kemisk brand).

VAR

Farlig elektrisk Atsende
spaendning stoffer
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autoskadebranchen.dk

Hvad er vigtigt ved transport af trafikskadede el/hybridbiler opbyggerbranchen.dk

custombranchen.dk

© SKAD —2021/04

autoskadebranchen.dk

Forholdsregler ved ulykkestedet

At transportere en skadet elbiler kreever sikring og kontrol af forhold, dokumentation og transportmade.

& Kontrol om redningskonnektor er brudt — <& redningsdatablade.

& Korrekt bugsering iht. bilproducentens vejledning — <3 bilproducentens vejledning.
Forkert transport kan fgre til stremgeneration og eksplosion/brand.

@ Sikring af personale mod hgjspaendingsulykker.

@ Sikring af bilen mod brand/eksplosion.
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Kort om SKAD

SKAD blev grundlagt i 1907.

SKAD er den eneste teknisk baserede brancheorganisation i autobranchen.

Vi arbejder med alle omrader indenfor trafikskadede biler, udgiver guidelines og opsaetter standarder.
Desuden udarbejder vi efteruddannelse pa omrader, sa som korrekt reparation, handtering af el/hybridbiler,

sikkerhed og arbejdsmiljg pa autoskade- og autolakerervaerksteder.

Som medlem af verdens st@rste brancheorganisation indenfor autoskade — AIRC International, anvender vi
tilgang til viden for at udvikle og hgjne kompetencerne i branchen i Danmark.



From: Daniel Boss Nielsen <DB@itd.dk>

Sent: 10-02-2023 13:14:20 (UTC +01)

To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>

Cc: mawl@fstyr.dk <mawl@fstyr.dk>; Henriette Kjeer <hk@itd.dk>

Subject: SV:2022-226628 - hgring over bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods

Kzere Feerdselsstyrelsen

Tak for tilsendte hgring — ITD har ingen bemaerkninger hertil.
Hav en god weekend.

Med venlig hilsen | Best regards

Daniel Boss Nielsen
Chefkonsulent

T: +45 7430 3352 | M: +45 3177 4750 | db@itd.dk

ITD

ITD | BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT
Lyren 1 | DK-6330 Padborg

T: +45 7467 1233 | itd.dk

CVR: 40990917

Facebook | Linkedin

VEJGODSTRI

Emne: 2022-226628 - hgring over bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods


www.itd.dk
http://itd.dk/
https://www.facebook.com/ITD.Brancheorganisation/
https://www.linkedin.com/company/itd---international-transport-denmark/?originalSubdomain=dk
https://t.xink.io/Tracking/Index/tkQCAOizAADZxTUA0

Feerdselsstyrelsen
Sendt elektronisk til: info@fstyr.dk

med CC til mawl@fstyr.dk

J.nr.: 2022-226628

Horing over udkast til bekendtgorelse om vejtransport af farligt
gods

Feerdselsstyrelsen har sendt bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods i hg-
ring. Bekendtgarelsen regulerer bl.a. hvad og hvordan der ma indsamles affald,
der er farligt gods i miljgkasser. Vi har modtaget hgringen via Beredskabsstyrel-
sen, da vi ikke indgar i Feerdselsstyrelsens hgringsliste. Vi vil hermed gerne bede
om at blive optaget pa denne hearingsliste.

Dansk Affaldsforening er glade for de eendringer, der er foretaget i bilag 2, isaer i
kapitel 5 om "Seerlige bestemmelser for transport til midlertidigt forarbejdningsan-
laeg af affald, der indeholder farligt gods, indsamlet i plastkasser som led i en
kommunal indsamlingsordning for farligt affald fra private husholdninger og virk-
somheder”. Vi saetter ligeledes stor pris pa den tidlige inddragelse i revisionspro-
cessen via Beredskabsstyrelsen i efteraret 2022.

Samspillet mellem Miljgstyrelsens sorteringskriterier for farligt affald og Feerd-
selsstyrelsens bestemmelser om vejtransport af farligt gods kan vaere kompleks
og vi vil opfordre til, at myndighederne koordinerer den vejledning, der skal tilga
kommunerne om reglerne for indsamling af farligt affald i plastkasser.

Nedenfor bemaerkninger til de enkelte afsnit i bilag 2, hvor der er foreslaet aen-
dringer.

Kapitel V
Kapitlet har faet en ny overskrift som er fin, men begrebet "midlertidigt forarbejd-

ningsanlaeg” er fastholdt. Det er ikke en term, som vi kender i affaldsbranchen,
sa maske det skulle omdgbes til sorterings- eller omlastningsplads?

Punkt 18

a)

Vi undrer os over, at "del 2” i den tidligere bekendtggrelse er sendret til del 1-9,

hvilket jo udggr hele ADR konventionen? Hvis hele ADR-konventionen ikke fin-
der anvendelse, giver det ikke s& meget mening, at der i det efterfalgende udta-
ges enkeltkapitler?

Dansk Affaldsforening har 58 medl blandt ko og k¢ 1ale selskaber i Danmark og pa Faergerne.
Medlemmerne indsamler og handterer husholdningsaffald og erhvervsaffald fra 98 kommuner for 5,6 mio. borgere.
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Dansk Affaldsforening
Vester Farimagsgade 1, 5.
1606 Kebenhavn V

TIf.: 723120 70
danskaffaldsforening.dk
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c)

Det er fint at 4.1.1.9 tages med i listen, men burde der ikke blot veere et komma i
stedet for en tankestreg?

e)

Det er fint at der skal komme retningspile pa kasserne. Sa vidt vi kan forsta, er
det ogsa blot et klistermaerke der skal anbringes pa kasserne, hvilket fint kan
forga i forbindelse med temning af kasserne. Der kan dog vaere en udfordring
med tidsfristen, da kasserne har en meget langsom rotation igennem systemet.

Punkt 19

Det kunne vaere hensigtsmaessigt at skrive farste saetning helt preecist. Fx sale-
des: Nar kommunalbestyrelsen etablerer en ordning for indsamling af farligt af-
fald i form af en henteordning i plastkasser er det kommunalbestyrelsen, som be-
tragtes som afsender og pakker. Der er reelt ingen andre end kommunen, der
har hjemmel til at 'foranledige’ en indsamling i plastkasser som led i en kommu-
nal indsamlingsordning.

Vi har lidt udfordringer med den naeste saetning. Det er fint at praecisere, at pak-
keansvaret kan overga til en anden akter, hvis indholdet kontrolleres. Men vi
teenker ikke, at bestemmelsen skal bruges til, at virksomheder fremover kan
temme fx miljgskabe ned i et antal plastkasser i stedet for at pakke det farlige af-
fald efter ADR-reglerne?

Vi veerdseetter, at det nu bliver muligt at seette 1&g pa plastkassen uden at over-
tage pakkeansvaret. Det kan dog veere, at bestemmelsen skal formuleres mere
bredt, sa det fx ogsa kan vaere en borgerrepraesentant eller en skraldemand, der
saetter laget pa kassen. Et forslag kunne lyde saledes: Undtaget herfra er perso-
ner, der alene saetter lag pa plastkasser pakket af private i eiendomme med flere
lejemal.

Punkt 20

a)

Der er kommet en tilfgjelse om at affaldet ikke ma have sekundaere eksplosive
eller oxiderende egenskaber. Det er desvaerre en oplysning, som ikke kan aflae-
ses pa emballagerne, men kun i datablade. | forvejen har kommunerne udfordrin-
ger med at formidle begraensningerne og vi foreslar derfor, at inddrage Sikker-
hedsstyrelsen (eller anden relevant myndighed?) i, hvordan emballager med ind-
hold af farligt gods skal veere maerket, s& borgeren har mulighed for at udfgre en
korrekt sortering.

d)

Vi seetter pris pa denne tilfgjelse om mindre gaspatroner, da det allerede nu er
nogle af de affaldstyper, som borgerne fejlsorterer ned i miljgkasserne. Vi bifal-
der ogsa, at der er angivet et UN-nummer, som ger det nemmere for ikke ADR-
kyndige at forsta afgraensningen. Ogsa indenfor gaspatroner sker der dog en ud-
vikling, sa vi nu ser flere gaspatroner i affaldsstremmen, som har en udlgsnings-
dut der gar udad i stedet for indad (se billede).



De ager risikoen for gasudtraengning og er ma-
ske ogsa en sag der kunne tages op med Sik-
kerhedsstyrelsen eller anden relevant myndig-
hed.

Der er indfgjet et nyt afsnit om lithiumceller og -batterier. Det er godt at f& en
preecisering af, hvilke batterier der kan indsamles i miljgkassen, men bestemmel-
serne bliver meget sveere/umulige at formidle i sin helhed. Vi forventer, at kom-
munerne udelukkende vil kommunikere om genopladelige batterier hhv. over og
under 500g.

Er det korrekt forstaet, at der ikke er saerlige krav om indsamling af defekte batte-
rier, fx vedr. emballering af disse?

24)
Det foreslas, at teksten pa de klistermaerker der anvendes pa miljgkasserne an-
dres til "Farligt affald (husholdningslignende — kan indeholde farligt gods)”.

Det er fint, at der er sat en overgangsperiode for denne om-meerkning af kas-
serne (30. juni 2025). Men der kan ga lang tid for kasserne kommer retur fra bor-
gerne derfor kan det vaere ngdvendigt med en endnu laengere overgangsperiode
eller blot en bestemmelse om at kasser, der kommer retur til kommunen skal
have den nye opmaerkning med bade ny tekst og retningspil. De kasser, der er
ude hos borgerne lige nu, indeholder jo netop affald fra husstande og vil derfor
vaere maerket korrekt (men mangle retningspil). En anden Igsning kunne veere, at
der udelukkende stilles krav om at de kasser, der udleveres til virksomheder skal
have denne nye meerkning?

Vi har nylige erfaringer med at saette klistermaerker pa eksisterende beholdere
ude hos borgerne og det er ret komplekst. En del kommuner er endt med at
sende klistermaerkerne til borgerne og har bedt dem om selv om opmaerke deres
skraldespande. | hvilket omfang vi kan f& borgerne hertil med miljgkasserne er
uvist. Vi vil meget gerne i dialog med Jer om hvordan vi hensigtsmeessigt far aen-
dret opmeerkning af de eksisterende kasser.
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Bestemmelsen er fastholdt i sin nuvaerende form. Vi vil gerne i yderligere dialog
med Feerdselsstyrelsen om der er mulighed for at finde pa lgsninger, der kan un-
derstotte en hensigtsmaessig logistik omkring det farlige affald.

Det er fint at begreensningen pa 1800 kg er blevet fiernet fra bekendtgarelsen.

Kapitel VI
Der er foretaget flere aendringer i dette kapitel, som umiddelbart ser hensigts-

maessige ud. Vi bifalder at trykflasker med fx sodastream og helium ikke laengere
skal opmaerkes individuelt samt at brandslukkere fritages for emballeringsforskrif-
terne.

Vi kan dog ikke fglge hvorfor UN 2037 er taget ud af de danske saerregler. Er der
sket noget i ADR-sammenheeng, der kan forklare dette? Og det virker ogsa un-
derligt nar selv samme trykbeholdere nu er blevet en del af de danske seerregler
for indsamling i miljgkasser?

Hvis der er spargsmal til ovenstdende kommentarer er | meget velkommen til at
tage fat i os.

Med venlig hilsen

Nana Winkler
Dansk Affaldsforening
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: Vor ref.: Jens Gjerlgv Dato: 17.2.2023

Hgring over udkast til bekendtggrelse om sndring af bekendtggrelse om vej-
transport af farligt gods. Sagsnr. 2022-226628

DTL Danske Vognmaend har modtaget styrelsens hgring af 23. januar 2023 vedrgrende ovennaevnte.
Vi har fglgende bemaerkninger til foreliggende hgring:

Udkast til Bekendtggrelsens § 3 oplyser: Vejtransport af farligt gods skal ske i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne bekendtggrelse og ADR...

ADR 2023 1.1.3.1 (a) Transport af farligt gods foretaget af private personer, nar det pageeldende gods
er emballeret til detailsalg og er beregnet til deres personlige eller hjemlige brug eller til deres fritids-
eller sportsaktiviteter, forudsat at der er truffet foranstaltninger til forebyggelse af udslip af indholdet
under normale transportforhold. Hvis det pagaeldende gods bestar af brandfarlige veesker emballeret i
genopfyldelige beholdere pafyldt af, eller for, private personer, ma den samlede mangde ikke over-
skride 60 liter pr. beholder og 240 liter pr. transporterende enhed. Farligt gods i IBC's, storemballager
eller tanke anses ikke for at vaere emballeret til detailsalg.

Jf. ADR er den eneste begraensning for private transport af brandfarlige vaesker.

Udkast til Bekendtggrelsens § 9 Stk. 2. Den samlede mangde fyrveerkeri ma ikke overskride 5 kg net-
toeksplosivstofmangde (NEM) pr. transporterende enhed.

Stk. 3. Ved transport af fyrvaerkeri ma der ikke samtidig transporteres andet farligt gods.

Stk. 4. Den samlede maengde flaskegas (LPG) ma ikke overskride 40 kg netto pr. transporterende enhed.

Kan disse begraensninger for private begrundes med en uheldsstatistik? Hvor mange uheld har der si-
den 10/06/2017 vaeret med private der transporterer fyrveerkeri eller flaskegas (LPG)?

DTL Danske Vognmand tror, at man hgjner sikkerheden ved at have sa ensartede og nemt gennem-

skuelige regler som muligt og ikke ved at indfgre nationale skaerpelser eller lempelser, det er kun til at
forvirre.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kebenhavn K
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Uddannelse

§ 29. Fgrere af koretgjer til vejtransport af farligt gods samt andet personale, som er involveret i vej-
transport af farligt gods, skal opfylde de uddannelseskrav, som fglger af ADR, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Personer, der som led i synsvirksomhedernes arlige tekniske eftersyn foretager prgvekgrsel af
keretgjer indeholdende farligt gods eller rester heraf, og personer der klarggr kgretgjer til det tekniske
eftersyn eller reparerer kgretgjerne, skal alene have gennemfgrt en uddannelse i henhold til kapitel 1.3
i ADR.

Stk. 3. Instruktgrer, der forestar undervisning af fgrere, som skal uddannes i henhold til afsnit 8.2.1 i
ADR, skal have bestaet den eksamen i vejtransport, der stilles krav om i bekendtggrelsen om sikker-
hedsradgivere for transport af farligt gods.

Stk. 4. Dokumentation for den senest gennemfgrte uddannelse i henhold til kapitel 1.3 og kapitel 1.10
i ADR skal opbevares af arbejdsgiveren under hele ansattelsesforholdet og i mindst 1 ar efter ansazet-
telsesforholdets ophgr.

Red tekst er forslag til tilfgjelse.
Begrundelsen for dette forslag er, at mekanikeren og personer ansat i en synsvirksomhed foretager den
samme type kgrsel, hvorfor uddannelseskravet til disse bgr veere ensartede. Hverken personer i syns-

virksomheden eller pa veerksteder behgver at have indsigt i ansvarsfordeling mellem afsender, trans-
portgr, chauffgr eller modtager, hvorfor en uddannelse efter kapitel 1.3 bgr veere tilstraekkelig.

Vi har ikke yderligere bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
vejtransport af farligt gods.

DTL - Danske Vognmaend stiller sig gerne til radighed for eventuelle spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Jens Gjerlgv

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
Postboks 2250 Fax 70159502
DK-1019 Kebenhavn K

dtl@dtl.eu
www.dtl.eu



From: Torkil Hansen <tors_kile@yahoo.dk>

Sent: 20-02-2023 18:35:06 (UTC +01)
To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>
Subject: Hgring over udkast til bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods.

Pa vegne af FASID - Foreningen af sikkerhedsradgivere i Danmark - falger hermed kommentarer til udkastet
til ny bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods.

| det store og hele er vi godt tilfredse med de tiltaenkte aendringer.

Begraensningen i privates transport giver god mening og isaer, hvad angar fyrveerkeri, da man jo alligevel
ikke ma opbevare mere end 5 kg NEM pa bopeelen.

Vi hilser med tilfredshed, at det i Bilag 2, kap. V, om farligt affald, indsamlet i sakaldte "rade kasser" fra
private husholdninger og nu ogsa virksomheder udvides til ogsa at omfatte gaspatroner og sma
lithiumbatterier.

Kassernes hidtidige maksimumsgraense pa 12 kg brutto er tit blevet opfattet som gaeldende generelt for alle
kasser uanset disses godkendelse, der ofte har veeret lavere, helt ned til 4 kg. Med en angivelse af maksimal
kapacitet pa 45 liter burde anledningen til denne misforstaelse veere elimineret.

Den orange A5-etiket far - desveaerre - ny tekst. | praksis vurderes dette ikke at have nogen betydning, men
overgangsordningen pa 2 ar hjeelper branchen til at fa produceret nye etiketter.

Derimod er det tilfredsstillende, at der kommer krav om pileafmaerkning pa kasserne. Godt nok gaelder
denne afmeerkning for kassens orientering, hvilket der umiddelbart naeppe vil veere problemer med, men
meerkningen vil forhabentlig g@re nogle borgere opmaerksomme p4, at de indvendige emballager skal
placeres retvendt i kassen.

Begreaensningen pa max. 1800 kg "rade kasser" pa et vogntog er fiernet, hvilket er en stor hjaelp for de
aktarer, der transporterer mange kasser.

| Bilag 2, kap. VI, hilser vi med tilfredshed, at UN1013 (CO2), UN1046 (Helium) og UN1066 (Nitrogen) nu
ogsa ma kares efter disse regler. Men hvorfor ikke ogsa UN1070 (Lattergas)? Denne gas i sma ikke-
genopfyldelige flasker af samme type som for de gvrige 3 UN-numre ser man rigtig mange af. Men som det
star skrevet i det ny forslag, skal man altsa fortsat for dette ene UN-nummer paklistre "Overpack” pa den
udvendige emballage og teelle alle flasker op og anfgre dette i transportdokumentet, ligesom det skal sikres,
at alle flasker er korrekt afmaerkede?

Hvorfor ikke lade der vaere ensartede regler for disse flasker?

Skyldes det en forglemmelse? - eller er det lattergassens sekundeere fare, 5.1, der gar udslaget?

Meget ofte transporteres de 4 neevnte UN-numre i samme stgrrelse ikke-genopfyldelige sma flasker i samme
udvendige emballage (bur/fad). Dermed hjzelper de nye lempeligere regler for de 3 andre UN-numre ikke ret
meget, nar alle saedvanlige ADR-krav alligevel skal opfyldes for det ene UN-nummer.

Venligst

Torkil Hansen
FASID
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