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Horingsnotat vedrorende L 141 og L 142 — forslag til lov om anlaeg af
en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlzeg i
Danmark samt forslag til lov om a&endring af lovom Sund og Beelt
Holding A/S, lov om projektering af fast forbindelse over Femern
Baelt med tilherende landanlzeg i Danmark og selskabsskatteloven

Udkast til forslag til lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern
Balt med tilhorende landanleeg i Danmark har veret sendt i hering fra den 28.
november 2014 til den 5. januar 2015. Udkastet blev endvidere lagt pa Ho-
ringsportalen den 28. november 2014.

Lovudkastet er efterfelgende blevet opdelt i to separate lovforslag, som behand-
les sammen. Der er siledes tale om forslag til lov om anleeg og drift af en fast
forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark (L 141)
samt forslag til lov om a&ndring af lov om Sund og Balt Holding A/S, lov om
projektering af fast forbindelse over Femern Baelt med tilhgrende landanlaeg i
Danmark og selskabsskatteloven (L 142).

Forslag til lov om anlaeg af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgren-
de landanlaeg i Danmark samt forslag til lov om &ndring af lov om Sund og
Balt Holding A/S, lov om projektering af fast forbindelse over Femern Baelt
med tilherende landanlaeg i Danmark og selskabsskatteloven er fremsat den 25.
februar 2015.

L. Heoringen

Udkast til forslag til lov om anlaeg af en fast forbindelse over Femern Baelt med
tilhgrende landanlaeg i Danmark har veeret sendt i hering hos de myndigheder
og organisationer, der er anfort i bilag 1 til dette heringsnotat. Transportmini-
steriet har pa den baggrund modtaget horingssvar som nedenfor anfort.

1. Transportministeriet har modtaget hegringssvar med bemaerkninger fra:

CELF — Center for erhvervsrettede uddannelser Lolland Falster, Region
Sjeelland, Dansk Metal, Naestved Kommune, Dansk Ledningsejerforum,
Glumsg Lokalrad/Stationens Venner (Glumsg), Glumsg Lokal-
rad/Stationens Venner (Asg), Landsforeningen Danmarks Jernbaner,
Det Lollandske Digelag, Nakskov Handel, Vordingborg Kommune, SE-
AS-NVE Haslev, SEAS-NVE Svinninge, Langeland Kommune, STRING,
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DLS, Scandlines, Femern Belt Development, Ringsted Kommune, Danske
Handicaporganisationer, Danmarks Rederiforening, Svendborg Kommune,
Lolland Kommune, Lolland Spildevand A/S, Dansk Industri, By og Land-
skab, Guldborgsund Kommune, DSB og Danske Havne.

Transportministeriet har modtaget heringssvar uden bemerkninger
fra:

Danmarks Idretsforbund, Vaernfalles Forsvarskommando, Rigsrevisi-
onen, Dansk Erhverv og Advokatradet.

Transportministeriet har ikke modtaget heringssvar fra:

Bornholms Regionskommune, Danske Regioner, Faxe Kommune, Kom-
munernes Landsforening, Koage Kommune, Slagelse Kommune, Sorg
Kommune, Stevns Kommune, Advokatsamfundet, Asfaltindustrien, Arbej-
derbevegelsens Erhvervsrad, BAT-Kartellet, Brancheforeningen Danske
Advokater, Danmarks Vakstrad, Danish Operators ¢/o Maersk Olie og Gas,
CyklingDanmark.dk, Danmarks Fiskeriforening, Danmarks Jegerforbund,
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Skibsmeeglerforening,
Danmarks Sportsfiskeforbund, Danmarks Vindmglleforening, Dansk
Akvakultur, Dansk Amaterfiskerforening, Dansk Botanisk Forening, Dansk
Byggeri, Cyklistforbundet, Dansk Energi, Dansk Energi Brancheforening,
Dansk Fritidsfiskerforbund, Dansk Gartneri, DI Transport, Dansk Jernba-
neforbund, Dansk Ornitologisk forening, Dansk Sejlunion, Dansk Skovfor-
ening, Dansk Sportsdykker Forbund, Dansk Transport og Logistik, Danske
Havne, Danske Maritime, DANVA (Dansk Vand- og Spildevandsforening),
Det gkologiske rad og selskab, DONG Energy, Energi- og Olieforum,
ENERGINET.DK, Fagligt Faelles Forbund (3F), Forbrugerradet, Forenede
Danske Motorejere, Foreningen af radgivende ingenigrer, Foreningen af
Vandverker i Danmark, Fritidshusejernes Landsforening, Friluftsradet,
Green Network, Greenpeace Danmark, Landsorganisationen i Danmark
(LO), Landbrug & Fadevarer, Landdistrikternes Fellesrdd, Movia, Maersk
Olie & Gas A/S, NOAH, DB Schenker A/S, Rederiforeningen af 1895, Sund
& Belt Holding A/S, Spildevandsteknisk Forening, Trafikforbundet, Tra-
fikselskaberne i Danmark, Vindmelleindustrien, Visit Denmark, WWF
Verdensnaturfonden og @resundsbro Konsortiet.

Herudover har Transportministeriet modtaget private hgringssvar fra:

Henrik Hjorth, Leo Christensen og Dr. W. Mecklenburg.

Bemearkninger af generel politisk karakter samt forslag og bemerkninger, der
ikke vedrerer lovforslaget, indgar ikke i heringsnotatet.

I punkt II. nedenfor gennemgas de vaesentligste emner fra haringssvarene med
seerligt fokus pa de omrader, hvor hgringssvarene afviger fra lovforslaget, eller
hvor hgringssvaret har givet anledning til zendringer i lovforslaget. Horingssva-
rene er alene gennemgaet i hovedtraek, hvorfor ikke alle forhold i heringssvare-
ne er kommenteret.
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Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene er anfert i kursiv. Side 3/27
II. Modtagne hgringssvar

Gennemgangen af de modtagne heringssvar nedenfor er opdelt efter temaer,
idet Scandlines’ hgringssvar dog behandles samlet sidst i hgringsnotatet.

Tilfredshed med lovforslaget

Lolland Kommune udtrykker glaede fra kommunens og erhvervslivets side over
fremdriften i processen, og at der sdledes nu er udarbejdet udkast til anlaegslov.
Endvidere udtrykkes der tilfredshed med, at udkastet til anlaegslov indeholder
etablering af en ny jernbanestation pa Lolland til erstatning for stationen i
Radbyhavn samt justering af udformningen af det nye forland i forhold til det
oprindelige forslag, som i hgj grad vil tilfredsstille de lokale behov.

DI bakker helhjertet og uden forbehold op om den foreslaede anlagslov og op-
fordrer til, at loven vedtages hurtigst muligt. DI anser den faste forbindelse
over Femern Bzlt for et strategisk afgarende infrastrukturprojekt for Danmark
og en vigtig del af den europaiske kerneinfrastruktur.

DI roser den dbenhed, hvormed alt materiale har veret offentligt tilgaengeligt,
og at alle har haft mulighed for at blive hert i processen. DI bemarker i den
forbindelse, at det vidner om en stor grundighed og serigsitet om projektet,
som DI betegner som det formentlig bedst dokumenterede infrastrukturprojekt
i mange ar.

DI bakker endvidere op om valget af en senketunnel som teknisk lgsning og
om valget af produktionsfaciliteternes placering i Redby, som vil skabe oget
aktivitet og flere arbejdspladser.

Endelig tilkendegiver DI tilfredshed med den forsigtige budgetlaegning, som
afspejler en gkonomisk robusthed i projektet, og som pa sigt kan give mulighed
for lavere priser for passage af den faste forbindelse.

Femern Belt Development tilkendegiver, at de anser anlegslovudkastet med
tilhgrende bemerkninger som et yderst kompetent og gennemarbejdet oplaeg.

Dansk Metal udtrykker sin stotte til projektet, som efter Dansk Metals opfattel-
se vil bidrage til aget vaekst og beskaftigelse i bade Danmark og Tyskland, her-
under ikke mindst pa Sydsjelland og Lolland-Falster i anlaegsfasen. Endvidere
fremhaever Dansk Metal, at den betydeligt forkortede rejsetid mellem Koben-
havn, Hamborg og Berlin vil reducere virksomhedernes omkostninger til ek-
sport og import til gavn for Danmarks konkurrenceevne.

Nakskov Handel og Erhverv giver udtryk for vilje til at medvirke med en hel-
hjertet indsats for at gare den faste forbindelse til en succes, bade i anlegs- og
den efterfolgende driftsfase. Gennem en styrkelse af bandene til det nordtyske
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omrade forventer Nakskov Handel endvidere at kunne bidrage med regional
udvikling og trafik til den faste forbindelse.

Endvidere tilkendegiver Nakskov Handel og Erhverv sin stotte til udviklingen
af et nyt direkte vestligt ben til den faste forbindelse, som vil kunne tilfore den
faste forbindelse betydelig indtjening ved at bringe Langeland, Fyn og dele af
Jylland teettere pa et stort tysk marked.

Transportministeriet noterer, at der udtrykkes tilfredshed med det projekt,
der er praesenteret i lovforslaget. Lovforslagets formdl er netop at skabe
grundlaget for gennemforelsen af Femern Bezelt-forbindelsen som et stykke
europeeisk kerneinfrastruktur, der vil have en lang rakke positive effekter
bade lokalt, for Danmark, for Femern Bzelt-korridoren og for det ovrige Eu-
ropa.

Vaekst, beskaftigelse og regional udvikling

Region Sjzlland er positiv over for Femern Balt-projektet, herunder de vaekst-
og beskaftigelsesperspektiver, som projektet bibringer. Regionsradet har i den
forbindelse udarbejdet forslag til en ny regional vaekst- og udviklingsstrategi,
som skal skabe varig veekst og blivende beskaftigelse. Region Sjelland finder
det glaedeligt, at hoved- og underleverandgrer til projektet vil skabe en beskaf-
tigelse i regionen pa ca. 55.000 mandear i alt frem til ar 2021 og anser det i den
forbindelse for afgarende, at sd meget som muligt af arbejdskraften rekrutteres
regionalt.

STRING ser meget positivt pa etableringen af Femern Belt-forbindelsen og ser
frem til abningen af korridoren, som vil indeholde store veekstpotentialer i kraft
af, at Skandinavien knyttes sammen med Centraleuropa. Femern Beelt-
forbindelsen vil ogsa aflede vakstmuligheder for Kebenhavns Lufthavn og mu-
liggore uddannelses- og forskningsmiljger i Gresundsregionen og Hamborg-
omradet. STRING péapeger vigtigheden af, at jernbaneforbindelsen kan realise-
re en rejsetid pa 2,5 time mellem Kebenhavn og Hamborg.

Femern Belt Development anferer i forhold til regional udvikling, at der er be-
hov for en styrket indsats for udnyttelse af det erhvervsmaessige potentiale lo-
kalt og regionalt, bdde under og efter anlaegsfasen. Femern Belt Development
anbefaler saledes, at indsatsen for at skabe lokal og regional udvikling integre-
res i anleegsloven, samt at det undersgges, om der via EU’s bidrag til projektet
kan tilvejebringes midler til en greenseoverskridende udviklingsindsats pa beg-
ge sider af Femern Belt.

Lolland Kommune er af den opfattelse, at Femern Balt-projektet kan og bar
bidrage til opkvalificering og udvikling af den lokale og regionale arbejdskraft
samt arbejdspladser. Dette kan sikres ved et smidigt samarbejde med den loka-
le jobformidling, og Lolland Kommune gnsker at etablere et Femern Agency
ved byggepladsen, hvorved entreprengrerne er sikret én let indgang til relevan-
te myndigheder i forhold til arbejdskraft. Dette tiltag er udviklet i samarbejde
med Vordingborg og Guldborgsund kommuner.
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Transportministeriet noterer, at der er udtrykt enske om at sikre regional
udvikling og anvendelse af regional arbejdskraft. Transportministeriet be-
meerker, at forligskredsen bag den faste forbindelse har besluttet at placere
alt arbejde i Rodby. Det er ogsd besluttet at tilstraebe, at der skal vaere 500
lzerlinge pa projektet. Der er sdledes grundlag for, at en stor del af arbejds-
kraften kan rekrutteres regionalt.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at der er tale om et anlaegslov-
forslag, hvilket indebzerer, at loven bemyndiger Femern A/S til at anlaegge og
drive den faste forbindelse over Femern Bzlt. Anlaegsloven vil have en lang
reekke positive regionale effekter, men der er ikke skabt en saerlig hjemmel til
regional udvikling som sddan i dette lovforslag.

Informationsaktiviteter om anlaegsprojektet
Femern Balt Development giver udtryk for, at der ber etableres informations-

aktiviteter om projektets tilblivelse i samarbejde med lokale interessenter in-
den for turismeomradet.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S planlaegger at etablere et
besogscenter i forbindelse med anlagsaktiviteterne ost for Redbyhauvn.

Besogscentret skal betjene de forventeligt mange interesserede turister, som
gerne vil folge anlaegget af verdens storste seenketunnel. Desuden skal centret
fungere som information for lokale borgere og erhvervsdrivende, som bliver
direkte berort af projektet.

Gaesteprincippet

Dansk Ledningsejerforum kritiserer udkastet til § 18, stk. 3, i anlagsloven, idet
det ikke er Dansk Ledningsejerforums opfattelse, at ledningsejere kan péalaegges
udgifter til fordyrelse af anleegsprojektet som folge af 2endring i anleegsprojektet
for at undga flytning af ledninger. Dansk Ledningsejerforum mener, at Trans-
portministeriet med anlaegsloven kompromitterer retssikkerheden ved at fore-
gribe udfaldet af den forestdende hgjesteretsdom i Vintapperrampesagen, som
skal hovedforhandles den 4. maj 2015. Der forventes endelig dom i sagen primo
juni.

SEAS-NVE Svinninge giver udtryk for kritik af Transportministeriets udlaeg-
ning af gaesteprincippet i lovudkastets § 18, iszer bestemmelsen i stk. 3, og op-
fordrer ministeriet til at lade bestemmelsen udga.

Transportministeriet bemeerker, at § 18, stk. 2 og 3, er udgdet af lovforslaget.
Sidstnaevnte af hensyn til den forestdende dom i Vintapperrampesagen.

Vilkér for forsyningsanlaeg
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SEAS-NVE udtaler bekymring over reekkevidden af udkastets bestemmelse i §

20, som efter SEAS-NVE'’s opfattelse giver transportministeren hjemmel til at Side 6/27
fastleegge fremtidige vilkar for de lednings- og forsyningsanlaeg, som er anbragt

pa ejendomme tilhgrende Femern A/S og A/S Femern Landanleeg pa trods af,

at de pageldende ledninger og anleeg matte vare etableret for Femern-

forbindelsen. SEAS-NVE foreslar en konkretisering af bestemmelsens raekke-

vidde i bemerkningerne.

DSB anforer, at i det omfang anleggelsen af Femernforbindelsen medferer
omlaegning af DSB’s ledninger, anlaeg eller andre installationer pa de af DSB
ejede arealer, skal det ske efter DSB’s anvisninger. Anlaegsprojektet forudsattes
at beere alle omkostninger og risici forbundet hermed.

Transportministeriet bemaerker, at det ikke er hensigten med lovforslagets §
20, at Energitilsynets myndighedsbefojelser 1 henhold til elforsyningsloven
tilsidesaettes. Der kan herved henvises til lovbemaerkningerne til lovforslagets
§ 20 om de hensyn, som transportministeren kan varetage med den tillagte
befojelse.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at en afgorelse truffet af trans-
portministeren om andrede vilkar for et ledningsanleeg, jf. lovforslagets § 20,
stk. 2, efter omstaendighederne kan give ledningsejeren ret til erstatning.

Vandlebsregulering

Nogle lodsejere vurderer, at der vil ske en gget afstremning til vandleb KVL
40.6.1 og KVL 40 L grundet den ggede befestningsgrad som felge af etablering
af nyt motorvejsanleg og udvidelse af jernbane.

Lodsejerne mener som felge heraf, at vandleb KVL 40 L skal udvides hele vejen
forbi Redby og ud til de store kanaler ved Redby Fjord for at undga opstuv-
ning/prop, og at der eventuelt skal anlaegges yderligere regnvandsbassiner.

Med hensyn til vandlgb KVL 40 L papeger lodsejerne, at det fremgar af det
dynamiske kort, at der ved vandlgb KVL 40 L etableres natur.

Lodsejerne anforer endelig om vandleb KVL 40.6.1, at den naturmaessige for-
bedring ved abning af det rorlagte vandlgb ikke kan retfeerdiggere adelaeggel-
sen af landbrugsarealer.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S har oplyst, at man i teet dia-
log med Lolland Kommune har udformet et projektdesign, der ikke foreger
belastningen af de lokale vandlobs kapacitet.

Femern A/S havde oprindeligt — som der mange steder i landet er praksis for
— udformet projektdesignet for afvanding fra motorvej og jernbane, s vandet
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herfra via regnvandsbassiner blev ledt til vandlobene med 5 liter pr. sekund
pr. hektar. Side 7/27

Med baggrund i en dialog med Lolland Kommune som led i udformning af
vandsynsprotokollen blev det 1 imidlertid besluttet at ga ekstra forsigtigt til
veerks, sa projektdesignet laegger til grund, at der alene udledes 1 liter pr. se-
kund pr. hektar for pa den made optimalt at beskytte vandlobene mod op-
stuvning med oversvemmelser til folge.

Det er derfor Femern A/S” vurdering, at kyst til kyst projektet vil medfore en
uaendret afstromning til vandleb KVL 40.6.1. og KVL 40 L.

De planlagte regnvandsbassiner vil tilbageholde regnvandet fra de nye befae-
stede arealer, sG vandlobene KVL 40.6.1 og KVL 40 L ikke tilledes mere end 1
liter pr. sekund pr. hektar, hvorfor projektet ikke pataenkes aendret.

Transportministeriet bemaerker endelig, at Femern A/S har oplyst, at forma-
let med dbningen af det rorlagte vandlob er at etablere erstatningsnatur in-
den for en kort afstand fra det vandlobsindgreb, der erstattes. Det er ikke
ukompliceret at finde andre egnede vandlob 1 lokalomradet. Femern A/S vil
dog efter vedtagelse af anlaegsloven og i god tid inden dbningen af KVL
40.6.1., 1 dialog med Lolland Kommune genoverveje og vurdere, om der er et
alternativt vandleb, hvor naturforbedring kan implementeres mere hen-
sigtsmaessigt.

Diger
Det Lollandske Digelag konstaterer, at lovforslaget ikke indebaerer en forplig-

telse for Femern A/S til at sandfodre i den gstlige ende af landopfyldningen ost
for Redbyhavn med ca. 14.000 m3 sand pr. ar.

Digelaget finder endvidere, at diget ost for Redbyhavn ber reetableres til kote
+5m.

Det er herudover Digelagets opfattelse, at der ved etablering af adgangsveje til
landopfyldningen vest for Radbyhavn skal tages hensyn til, at digehgjden ages.

Digelaget bemaerker endelig, at der ikke i lovudkastet er beskrevet tiltag, der
sikrer frit udleb fra Dragsminde-slusen.

Transportministeriet bemaerker, at det er korrekt, at den planlagte sandfod-
ring ikke fremgar af anlaegslovudkastet. I anlaegsloven henvises imidlertid til
VVM-redegorelsen, hvoraf det fremgar, at der foretages sandfodring i det
naevnte omfang. Sandfodringen indgar saledes som en del af kyst til kyst-
projektet.
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Femern A/S planlaegger at retablere diget ost for Roedbyhauvn til dets nuvae-
rende hojde ca. kote + 4 m, i forbindelse med anlaegsarbejdernes afslutning.

Huvis Digelaget i lobet af anlaegsperioden traeffer beslutning om generelt at
forege hgjden af diget til kote + 5 m., vil dette blive indarbejdet i projektet,
sdledes at der vedbliver en hajdemaessig sammenhaeng mellem den del af di-
get, som projektet berorer, og det omkringliggende dige. Adgangsvejene til
det nye landomrdade vest for Redbyhavn vil tilsvarende blive forhajet 1 m.

Det er indarbejdet som en del af projektet, at funktionaliteten af Dragsminde-
slusen vil blive opretholdt gennem hele anlags- og driftsfasen. Den konkrete
hdndtering vil ske under inddragelse af Digelaget.

Andringer af veje

SEAS-NVE anbefaler, at det konkretiseres i bemerkningerne, at etableringen af
midlertidige private veje ikke udlgser krav om, at ledningsejere vederlagsfrit
skal foresta ledningsomlagninger, som udelukkende er nedvendiggjort i for-
bindelse med etableringen af disse veje.

Transportministeriet bemaerker, at § 22 1 lovforslaget indebzerer, at midlerti-
dige veje tkke adskiller sig fra permanente veje i relation til ledningsejernes
forpligtelse til at flytte ledninger vederlagsfrit.

Eventuelle ledningsarbejder som folge af anlaeg af midlertidige veje eller an-
dre midlertidige anlaeg pa arealer, der ejes af Femern A/S eller A/S Femern
Landanlzeg, eller som Femern A/S eller A/S Femern Landanleaeg far radighed
over 1 anlaegsfasen, bor efter Transportministeriets vurdering handteres efter
anlagslovens regler om ledningsomlaegninger eller gaesteprincippets deklara-
toriske regler pa linje med de permanente vejanlaeg, idet behovet for indgre-
bet er uafhaengigt af, om der er tale om en permanent eller midlertidig foran-
staltning.

Glumsg Station

Neastved Kommune finder det vigtigt for byens fremtidige udvikling og mobili-
teten, at der sikres hensigtsmaessige adgangsforhold til en god station i Glumsg,
hvor de til stationen tilhgrende faciliteter er samlet med perronerne.

Endvidere gnsker Naestved Kommune, at der etableres en forplads foran stati-
onen til busser, taxaer, handicapparkering, kiss-and-rideplads og parkerings-

pladser til biler og cykler i teet naerhed til perronerne. Neestved Kommune fin-

der det séledes yderst uheldigt, at stationen med tilhgrende faciliteter i lovud-
kastet er adskilt fra perronerne.

Glumsg Lokalréd/Stationens Venner giver udtryk for i hovedtrak samme on-
sker til stationen i Glumse som Naestved Kommune. Endvidere har Glumsg
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Lokalrad/Stationens Venner udarbejdet og medsendt en skitse for en omlaeg-
ning af stationen. Side 9/27

Femern Belt Development anfarer, at det vil vaere uhensigtsmaessigt og gene-
rende for passagererne at bibeholde de eksisterende parkerings- og ankomstfa-
ciliteter ved den eksisterende stationsbygning, hvorfor Femern Belt Develop-
ment anbefaler at etablere faciliteter ved det fremtidige stoppested.

DSB gor geldende, at det med det fremlagte forslag vil vaere vanskeligt at reali-
sere Trafikstyrelsens plan for udviklingen af Glumse Station, "Trafikplan for
den statslige jernbane 2012-2027”, hvori Glumse Station er forudsat at bidrage
til den overordnede politiske mélszetning om 50 % flere togrejsende med 1.200
daglige pendlere i 2027.

DSB anforer, at det vil vaere gnskeligt at gennemfore en samlet stationslgsning i
forbindelse med den nye placering af perronerne for at gore Glumsg Station sa
attraktiv som muligt.

Transportministeriet bemaerker, at Banedanmark har undersogt de ovenfor
foresldede andringer af Glumse Station og fdet dem prissat. Den samlede
meromkostning udger 25,3 mio. kr. (prisniveau 2010).

Undlades perrontunnellen (dvs. med bibeholdelse af gangbro som i nuveaeren-
de projektforslag), reduceres ekstraomkostningen til 19,7 mio.

Det nuvaerende anlaegsoverslag, der ligger til grund for forslaget til anlaegslov
indeholder kun midler til den losning, som er beskrevet i lovforslaget, og som
efter Banedanmarks vurdering opfylder kravene til en funktionsdygtig stati-
on.

Banedanmark vil dog arbejde videre med parterne med henblik pa at optime-
re den beskrevne losning pa Glumse Station. Safremt parterne kan finde al-
ternativ finansiering og en losning kan indpasses 1 anlaegsprojektets tidsplan,
er Banedanmark Gben over for at gennemfore aendringerne. Det kan i denne
forbindelse bemaerkes, at Banedanmark har foretaget en justering af det pro-
Jjekt, som blev draftet med Glumse Lokalrad/Stationens Venner i november
2014. Zndringen indebeerer, at adgangsforholdene til perronen forbedres ved
at oge bredden pd adgangsstien langs bagsiden af stojskaermen.

CSR i anlagsloven, herunder arbejds- og boligforhold

Lolland Kommune bemaerker, at det erkleerede mél om etablering af 500
elevarsverker samt standarder for bolig-, arbejdsmiljo og lenforhold ikke ind-
gar i lovmaterialet. Lolland Kommune finder disse spergsmal vigtige, men stil-
ler sig tilfreds med de svar til Folketinget, der tidligere er afgivet herom.

Femern Belt Development giver udtryk for den opfattelse, at danske virksom-
heder bedst muligt sikres ligeveerdige muligheder for at konkurrere med uden-
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landske virksomheder ved at fastholde de generelle arbejdsmarkedsforhold og
ovrige vilkdr pa det danske arbejdsmarked i de kontrakter, der indgis med ho-
vedentreprengrerne. Femern Belt Development noterer i den henseende byg-
herrens udsagn om, at man vil gennemfore skarpet kontrol til sikring af efter-
levelse af de indgéede aftaler. Femern Belt Development anser endvidere mu-
ligheden for opkvalificering af unge og ufagleerte ledige gennem praktikpladser
som et vaesentligt punkt.

CELF — Center for erhvervsrettede uddannelser Lolland Falster ser positivt pa
sociale klausuler, som efter CELF’s opfattelse vil bidrage til, at det store an-
leegsprojekt fremmer beskaftigelsen i Danmark og ikke mindst lokalt. CELF
bemarker, at Femern A/S har et erkleeret mal om at skabe elevpladser svaren-
de til op mod 500 mandeér under anlaegsprojektet. CELF finder det veesentligt,
at Femern A/S’ krav til CSR samt anszattelse af leerlinge til opgaver og arbejds-
forhold generelt bliver medtaget i anlaegsloven.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S 1 kontrakterne vil stille en
raekke krav til de entreprenerer, der skal sta for anlaegsarbejderne, som det
fremgar af transportministerens svar pd TRU alm. del sporgsmal 717. Der er
tale om klausuler og krav, der skal sikre mindstekrav for lon- og arbejdsvil-
kar, anseettelse af laerlinge, sikkerhed og sundhed, gode boligforhold for byg-
geriets arbejdere m.v. Pa alle de naevnte omrader har selskabet endvidere en
taet, lobende dialog med arbejdsmarkedets parter.

Femern A/S vil pd Femern Beelt-projektet overvage de kommende entrepre-
norers overholdelse af kravene til lon-og arbejdsvilkar, leerlingeansaettelser,
sikkerheds- og sundhedsforhold m.v. og vil have modeller for overvagning af
vilkarenes overholdelse i forbindelse med administration af kontrakterne 1
anlaegsperioden.

Transportministeriet finder ikke, at der er behov for at regulere sporgsmalet
om krav til lon- og arbejdsvilkar — som pa det danske arbejdsmarked traditi-
onelt reguleres ved aftaler mellem arbejdsmarkedets parter — i anlaegslov-
forslaget.

Ekspropriationsbestemmelserne — udlgbsledning og pumpestation

Lolland Spildevand gor gaeldende, at der med baggrund i de omkringliggende
anlagsarbejder foretages et ekspropriativt indgreb i Lolland Spildevands ud-
lgbsledning og pumpestation, der efter Lolland Spildevand A/S’ opfattelse bli-
ver unyttiggjort af kyst til kyst-projektet.

Lolland Spildevand A/S er af den opfattelse, at unyttiggerelsen betyder, at
pumpestationen og udlgbsledningen som folge af anlegsprojektet skal genpla-
ceres.
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Lolland Spildevand A/S anmoder om, at konsekvenserne for den pageldende
pumpestation med udlgbsledning medtages i de endelige, konkrete ekspropria- Side 11/27
tionsbeslutninger i anlaegslovens §§ 29-33.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S har oplyst, at man er enig 1,
at konsekvenserne af etablering af det nye landomrdade foran den pdgeeldende
udlobsledning er et indgreb i Lolland Spildevands ledning, som skal erstattes
eller loses teknisk for Femern A/S’ regning.

Femern A/S kan ikke ud fra heringssvaret bedemme, hvorvidt den eksiste-
rende pumpestation er utilstraekkelig eller skal genplaceres. En stillingtagen
hertil vil derfor forudsaette af en naermere draftelse af de tekniske forhold.

Femern A/S vil pa baggrund af horingssvaret tage kontakt med Lolland Spil-
levand for en naermere dialog herom.

Transportministeriet og Femern A/S finder ikke, at det padgeeldende anlag
med udlobsledning skal omfattes af de konkrete ekspropriationsbestemmel-
ser. I de foresldede konkrete ekspropriationsbestemmelser (§§ 29 - 33) er kun
medtaget de indgreb, hvor der pa nuvarende tidspunkt er fuldt overblik over
konsekvenserne for de berorte lodsejere, samt hvor det haster i forbindelse
med kyst til kyst-projektets etablering at fa etableret en rdaderet. Dette er ikke
tilfzeldet her.

Beredskab

Region Sjzlland anferer, at det er vigtigt for sundhedsberedskabet, at man an-
skuer projektet som et samlet projekt og ikke opdelt dels som en anlaegs- og
byggefase, dels en driftsfase. Der bor foreligge et sikkerhedskoncept for anlaegs-
og byggefasen, da der i anlagsfasen vil vaere markante risici i de mange opga-
ver, der bl.a. er med midlertidige anleeg og stebning.

Region Sjzlland anferer endvidere, at det er beredskabets holdning, at man ber
etablere en gvelsestunnel samtidig med tunnelbyggeriets anlaegs- og byggefase,
sadan at den teknisk set folger den udvikling, der vil veere under byggeriet af
tunnelen. Dermed sikres det, at det samlede beredskab altid er trenet og ud-
dannet i det meget komplekse set-up, der er aktuelt geeldende i tunnelen.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S er ved at udarbejde et sikker-
hedskoncept for anlags- og byggefasen, og det forventes, at konceptet i forste
halvdel af 2015 vil blive forelagt beredskabsmyndighederne i de allerede etab-
lerede arbejdsgrupper:

- Onshore-arbejdsgruppe pa dansk side, bestdende af: Sydsjeellands og
Lolland-Falsters Politi, Beredskabsstyrelsen, Lolland-Falster Brand-
vaesen og Region Sjeelland.

- Offshore- arbejdsgruppen, bestdende af: Sefartsstyrelsen og Marine-
staben (tidligere SOK).
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De mulige ulykkesscenarier i anlzegs- og byggefasen adskiller sig vaesentligt
fra de mulige ulykkesscenarier 1 driftsfasen, ligesom mulighederne for at fo-
rebygge ulykker er vaesentligt forskellige i anlaegs- og byggefasen, sammen-
lignet med driftsfasen. Derfor har Femern A/S, efter anbefaling fra bered-
skabsmyndigheder, der har virket pa andre lignende infrastrukturprojekter,
valgt at holde sikkerhedskonceptet for en anlaegs- og byggefase og for en
driftsfase adskilt.

Beredskabsmyndighederne har i anlaegs- og byggefasen mulighed for at ud-
danne og traene deres mandskaber i kyst til kyst-tunnellen. Sa lzenge der tkke
forekommer vej- og togtrafik i tunnelen, viser erfaringen fra andre tunnel-
byggerier, at der er rige muligheder for at traene redningsberedskabet, sam-
tidig med at byggeriet pagar. Det er derfor Femern A/S” vurdering, at en
ovelsestunnel ikke er nodvendig 1 kyst-til-kyst-projektets anlaegs- og byggefa-
se.

I forhold til driftsfasen besluttede myndighedsgruppen F-SURR (Femern —
Sikkerhed, Uheld, Redning og Rydning) Styregruppe i september 2014 at
etablere en arbejdsgruppe, “Qvelsestunnel”, som har folgende opdrag:

1) Kortlaegning af behov for uddannelse og traening af beredskabet i tun-
nelens driftsfase.

2) Kortlaegning af muligheder for at opfylde behov for uddannelse og trze-
ning enten
a) ved brug af allerede eksisterende anlag eller
b) ved brug af et nyt anlaeg etableret i forbindelse med Femern-

tunnelen.

3) Kortlaegning af eksisterende tunneler for bane- og/eller vejtrafik med
eller uden egen ovelsestunnel.

4) Indsamling af erfaringer fra andre eksisterende tunneler, evt. ved at
arrangere besog.

5) Udarbejdelse af kravspecifikation for en eventuel Femern-ovelsestunnel.

6) Udarbejdelse af beskrivelse af de okonomiske og tidsmaessige aspekter
for de alternative losninger for at opfylde behovet for uddannelse og
treening.

Arbejdsgruppen forventes at afrapportere i lobet af 2016.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at Femern A/S har oplyst, at sel-
skabet alene kan deltage okonomisk ved anlaeg af en eventuel ovelsestunnel i
det omfang, en sadan tunnel vurderes at vaere nedvendig ud fra beredskabs-
maessige hensyn i forhold til den faste forbindelse.

Baneforlegning ved Asg

Glumse Lokalrid/Stationens Venner (Asg) bemerker, at det i forbindelse med
opgraderingen af jernbanen Ringsted — Femern Bzlt, hvor de nuvaerende spor
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pa straekningen fra Boelhaveskov over Asg til Glumsg skal flyttes, vil vaere
uheldigt, hvis sporhgjden over strazkningen omkring Asg bliver ca. 2 meter
hgjere end det eksisterende spor. Det anbefales derfor, at straekningen holdes i
hojde med det eksisterende spor.

Transportministeriet bemaerker, at Banedanmark har oplyst, at det kommen-
de spor sideflyttes op mod 200 meter mod vest og lzegges i udgravninger og
pa deemninger svarende til udgravninger og deemninger for det eksisterende
spor. Det ny spor placeres omtrent i samme hgjde som eksisterende spor med
en hajdeforskel pa op til 50 cm. Nedgravningen af sporet er desuden gennem-
fort for at minimere stigning/haeldning af bade hovedsporene og overhalings-
sporet, hvilket bl.a. reducerer togenes energiforbrug.

Udformningen af projektet er sdledes allerede i overensstemmelse med on-
skerne fra Glumse Lokalrad/Stationens Venner.

Eksisterende baneterraen i Redbyhavn/jernbaneanlaeg Radbyhavn

Lolland Kommune har noteret sig, at de banearealer, som nedlagges, ikke bli-
ver inddraget i anleegsprojektet. Det geelder bade banelegemet fra udfletningen
til tunnelen og rangeromradet i Redbyhavn. Kommunen har i den forbindelse
en klar forventning om, at der pa nedlagte jernbanearealer foretages de nad-
vendige forureningsundersggelser uden udgift for kommunen, og at den frem-
tidige anvendelse af disse ligeledes kan gennemfgres uden udgifter for kommu-
nen.

Det er Lolland Kommunes opfattelse, at disse arealer bar ryddes for overflodig
infrastruktur og forureningskilder og fores tilbage til en stand, hvor de kan
anvendes til andre formal.

Landsforeningen Danmarks Jernbaner udtrykker forventning om, at infra-
strukturen bibeholdes pa de eksisterende jernbanearealer. Det bemerkes fra
Landsforeningen Danmarks Jernbaner, at banearealerne ved Redbyhavn ikke
er inddraget i anleegsprojektet, herunder bade banelegemet fra udfletningen til
tunnelen og rangeromradet i Radbyhavn. Det er opfattelsen, at disse arealer
ber blive liggende, og at der ber sikres en fremtidig brug i forhold til havne- og
erhvervsomrader. Samtidig tilkendegiver foreningen et gnske om, at rangerter-
renet i Radbyhavn ikke nedleegges, men at der skabes fortsat jernbanetilslut-
ning til havn og erhverv pa Sydlolland.

Transportministeriet bemaerker, at en eventuel oprydning pa banearealerne
ved Rodby Fzergehauvn ligger uden for anlzegslovforslagets rammer, da op-
rydningen pa sporarealerne i givet fald forst skal gennemfores efter ibrug-
tagning af den opgraderede og elektrificerede bane fra Ringsted til Femern.

Der er ikke nogen entydig kutyme for handtering af tidligere banearealer. I
forbindelse med anlaeggelsen af den faste forbindelse over Storebzlt blev are-
alerne i Nyborg overdraget frit til kommunen, som selv forestod oprydning,
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mens der 1 Korsor var en delvis finansiering af oprydningen. I andre tilfzelde
er nedlagte straekninger blevet omdannet til sti eller lignende.

Rute 9 og afkersel 48

Nakskov Handel tilkendegiver, at der som led i en samlet lgsning med fordel
kan udvikles en mere direkte vejforbindelse pa tvaers af Lolland til Femern
Beelt-forbindelsen, som ogsé vil gare adgangen fra Fyn og Jylland mere smidig.
Nakskov Handel bemarker, at det har stor betydning for udviklingen af Nak-
skov by, at der bliver let adgang til betalingsanleegget og den nye station pa
Sydlolland. Nakskov Handel er endvidere af den opfattelse, at en ny og direkte
forbindelse med tilslutning til motorvejen vil have betydning for Nakskovs for-
bindelser nordp4, uanset at der laves en tilslutning umiddelbart syd for Maribo.

Langeland og Svendborg kommuner har afgivet faelles horingssvar omkring
rute 9 og afkersel 48. Kommunerne opfordrer til, at rute 9 opgraderes i forbin-
delse med anlaegsloven eller umiddelbar tilknytning hertil. Kommunerne anfo-
rer i den forbindelse, at en opgradering af ruten over Fyn, Langeland og Lol-
land til afkersel 48 Maribo vil medfgre store samfundsgkonomiske fordele,
herunder store tids- og CO2meessige besparelser og gget trafiksikkerhed

Femern Belt Development opfordrer til, at afkersel 48 omfattes af anleegsloven.
Femern Belt Development papeger nadvendigheden af sammenkoblingen mel-
lem rute 9 og afkersel 48, saledes at forbindelsen til Fyn kan kobles sammen
med Femern-forbindelsen. Der er blevet udlagt store erhvervsarealer ved af-
korsel 48 i forventning hertil. Femern Belt Development anfgrer vigtigheden af,
at det fynske arbejdsmarked og erhvervsliv kan fa gleede af Femern-
forbindelsen og kan bidrage til rentabiliteten af selve forbindelsen i kraft af en
hgjere trafikvolumen.

Lolland Kommune finder det uheldigt, at den tidligere planlagte opgradering af
afkorselsanleg 48 ved Maribo ikke laengere er en del af anlaegsprojektet, idet
kommunen anfgrer, at opgraderingen er afggrende for at sikre erhvervsudvik-
lingen i omradet. Kommunen har lagt opgraderingen af afkerselsanlagget til
grund i en ny lokalplan, som snart fremlaegges. Safremt der ikke sker en opgra-
dering, vil en raekke af kommunens tilsagn om etablering af nye erhvervsvirk-
somheder blive truet, idet infrastrukturen ikke vil understatte erhvervsudvidel-
sen.

Dansk Industri opfordrer til en opgradering af til- og frakerselsanlegget ved
frakersel 48 som led i en mere overordnet opgradering af Sydmotorvejen og
mulighederne for opkobling til rute 9. Dog bar opgraderingen ikke vaere sam-
menfaldende med anlaegsprojektet, men forega hurtigst muligt herefter.

Transportministeriet bemaerker, at afkorsel 48 og en opgradering af rute 9
itkke er en naturlig del af Femern Baelt-projektet, hvorfor disse ikke indgar i
anlaegslovforslaget.

Side 14/27



—4

Klageadgang

. . . Side 15/
Vordingborg Kommune udtrykker bekymring over, at klagemuligheden for el

borgerne i kommunen i forhold til miljgpavirkninger vil bortfalde som folge af
anlaegsloven. Kommunen opfordrer til en neermere afgreensning af, hvilke area-
ler der administreres under anlagsloven, og hvilke der horer under ovrig lov-
givning.

Ringsted Kommune udtrykker forstaelse for, at anlaegsarbejdet vil medfare
gener for de narmeste beboere til projektet. Ringsted Kommune anfarer, at
bestemmelser, der tilsidesatter klageadgange efter anden lovgivning, kreever
proaktiv dialog med de bergrte borgere. Kommunen stiller sig til radighed her-
for.

Transportministeriet bemaerker, at den indirekte afskzaering af klageadgangen
med § 12 og den direkte afskzaring af klageadgangen i § 13 i lovudkastet er
fundet nedvendig af hensyn til projektets fremdrift i anlaegsfasen. Det er prae-
ciseret i § 13, at der er tale om afskaering af klageadgang vedrorende kommu-
nalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelser vedrorende anlaegs-
projektet, som trzeffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov
om naturbeskyttelse, lov om vandleb, dog undtagen kapitel 13, lov om skove,
lov om vandforsyning mv., lov om kystbeskyttelse, lov om miljebeskyttelse og
lov om rastoffer samt regler udstedt i medfor af disse love. Afskaeringen af
klageadgangen i §§ 12 og 13 geelder alene under anlaegsfasen og finder der-
med ikke lzengere anvendelse, ndar forbindelsen er anlagt.

Gener i anlaegsfasen — turisme

Lolland Kommune angiver, at gener for indbyggere og turister ber begraenses
mest muligt. Kommunen foreslar, at gravearbejde sa vidt muligt sker uden for
badesasonen. En erstatningsstrand i forbindelse med det vestlige forland for-
ventes etableret sd hurtigt som muligt, idet den har afgerende betydning for det
betydelige lokale turisterhverv.

Transportministeriet bemaerker, at der som beskrevet i VVM-redegerelsen vil
blive etableret en ny strand i den vestlige del af det nye landomrdde, som vil
veaere tilgaengelig allerede efter en til to badesaesoner. Kun én strand (Bred-
fijed) vurderes at blive pavirket af gravearbejdet i den forste sommer efter
projektstart. Herefter vurderes pdvirkningen fra gravearbejdet at vaere uden
betydning for strandene i omrddet. Femern A/S er lobende i dialog med Lol-
land Kommune om de gener, som anlaegsprojektet medforer, med henblik pa
at sikre, at generne begranses mest muligt.

Flaskehalsproblemer og trafik i anlaegsfasen

DI giver udtryk for bekymringer omkring flaskehalse, som vil kunne skabe pro-
blemer for hele produktionen. DI bemarker i den forbindelse bl.a., at der kan
komme vasentlig mere trafik til og fra produktionsanlaeggene end forventet, og
at trafikken kan laegge sig pa bestemte tidspunkter. DI bemaerker i den forbin-
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delse, at der ma forudses omfattende lastbilleverancer om morgenen, hvilket vil
vaere sammenfaldende med, at mange medarbejdere pa projektet skal made pa Side 16/27
arbejde og kommer i bil.

DI er konkret bekymret for, om den udbygning af det lokale vejnet, man har
lagt til grund forud for projektet, vil vaere tilstraekkelig til at athjelpe den vold-
somt ggede trafik. Endvidere giver antallet af rastepladsfaciliteter ved produk-
tionsfaciliteterne og omkring Redbyhavn anledning til bekymring henset til
lastbilchauffarers muligheder for at overholde kore/hviletidsregler. Samtidig
noterer DI sig, at Transportministeriet og Femern A/S udviser stor opmaerk-
somhed omkring netop disse forhold.

Transportministeriet bemaerker, at der som beskrevet i horingsnotatet til
VVM-redegorelsen er der foretaget en kapacitetsanalyse af to kryds pa Feer-
gevej (Faergevej/Joncksvej og Faergevej/Fargestationsvej). Resultatet af den-
ne viser, at trafikken kan afvikles tilfredsstillende under anlaegsfasen. Analy-
sen indikerer endvidere, at krydsene er kapacitetsstzerke nok til at handtere
op til 70 pct. mere anlaegstrafik og stadig kunne afvikle trafikken tilfredsstil-
lende og uden gener for de ovrige trafikkanter.

Det er sdledes vurderingen, at kapaciteten pd vejene pd Lolland er tilstraekke-
lig stor til at kunne handtere trafikken i omrddet i anlaegsfasen.

Femern A/S etablerer allerede en alternativ rute til tunnelelementfabrikken
muv., som skal sikre transport til og fra omrdadet, hvis det ikke er muligt at
passere broerne pa Faergevej. Ruten forlober ad Strandholmsvej fra Havnevej
over den eksisterende motorvej og herfra videre i sydgdende retning mod
Faergevej.

Derudover er der skabt mulighed for, at projektet kan medfinansiere en alter-
nativ vejadgang til Redbyhavn af hensyn til smidig lokal trafikafvikling i pro-
jektets anlaegsfase. Vejadgangen vil kunne opretholdes efter anlaegsfasen, og
bygherreopgaven herfor varetages af Lolland Kommune.

Ringsted som naturligt jernbaneknudepunkt

Ringsted Kommune finder det vigtigt, at hele projektet settes ind i en storre
sammenhang, sdledes at man ogsa indtenker de gst-vestgidende forbindelser i
Danmark. Ringsted Kommune angiver Ringsted som et naturligt knudepunkt
for trafikken i nord-syd og @st-vest Danmark. Kommunen opfordrer til, at det
specifikt fremgér af anlaegsloven, at Ringsted skal blive et knudepunkt for om-
stigning mellem landsdelene.

Femern Belt Development beskriver ligeledes vigtigheden af at kunne udnytte
den nye jernbanestruktur og Femern Bzlt forbindelsen optimalt, blandt andet
med etablering af et jernbaneknudepunkt i Ringsted med omstigningsmulighe-
der. Dette vil ogsa understatte mulighederne for bosatning, pendling og er-
hvervsudvikling i Region Sjalland.
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Transportministeriet bemaerker, at det ligger uden for anlaegslovforslagets
rammer at prioritere den fremtidige trafik pa de enkelte stationer pa straek-
ningen. Dette forhold reguleres bl.a. i Transportministeriets kontrakter om
jernbanedrift. I baggrundsmaterialet til forslaget til anlzegslov (Banedan-
marks miljoredegorelser) findes et eksempel pG en mulig fremtidig kereplan.

Sperring af banestrakningerne

DI anforer, at det af bemaerkningerne til udkastet til lovforslag fremgar, at op-
graderingerne af banesteekningen mellem Ringsted og Redbyhavn vil veere to-
talspaerret i godt halvdelen af den trearige periode 2017-2019. Dette er i realite-
ten en spaerring af en international jernbanetrafikkorridor i samfulde tre ar. DI
har stor forstaelse for det nodvendige i baneudbygningen fra enkeltspor til
dobbeltspor, elektrificering m.m., og at dette nedvendigvis ma medfere speer-
ringer i anlegsfasen.

Der er imidlertid tale om temmelig omfattende spaerringer. DI opfordrer derfor
til, at spaerringerne minimeres mest muligt, og at der bade foretages dialog med
de lokale pendlere pa streekningen og en omfattende informationsindsats, bl.a.
pa de relevante stationer (inkl. Hamburg og Liibeck), herunder ogsa pa andre
sprog end dansk af hensyn til internationale rejsende i korridoren.

Transportministeriet bemaerker, at Banedanmark har tilstraebt at optimere
udforelsen af anlaegsprojektet i taet samarbejde med DSB. Spaerring af banen
sker i de situationer, hvor arbejderne kun kan udfores, nar togtrafikken er
stoppet. For at udnytte perioderne, hvor sporet er spaerret, mest optimalt, er
der planlagt massive arbejder i disse perioder for herved at begraense antallet
af mulige kortere spaerringer imellem de lange spaerringer.

Banedanmark har i planlzegningen gjort mange tiltag for at minimere bade
lengden af lukningerne samt generne for passagererne. Det kan i den forbin-
delse nzevnes, at la2ngden af sporspaerringer vil vaere mindre for trafikken til
og fra Naestved og Vordingborg, idet trafikken kan omlaegges via Lille Syd-
banen i den periode, hvor straekningen mellem Ringsted og Naestved er spaer-
ret. Desuden er der etableret midlertidige perronforhold i Orehoved for at
reducere rejseleengden med bus mest muligt.

Bdade Banedanmark og DSB er meget opmaerksomme pda den kommunikation,
der er nodvendig over for bade de danske pendlere og de internationale rej-
sende pa straekningen og er i den forbindelse ogsa 1 dialog med DB (Deutsche
Bahn). Der arbejdes pa en kommunikationsplan for alle typer rejsende, sa
generne er gennemskuelige og alternativerne med bus er godt beskrevet og
forklaret.

Kompensation for administrative udgifter — Lolland Kommune
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Lolland Kommune foreslar, at der indferes en regulering, der giver mulighed
for at kompensere kommunen for de udgifter, der er forbundet med kommu-
nens administrative myndighedsbehandling af projektet, herunder i forbindel-
se med de ansegninger, der vil blive modtaget fra Femern A/S. Lolland Kom-
mune har ansléet sine samlede administrative meromkostninger i forbindelse
med projektet til 50 mio. kr.

Transportministeriet bemaerker, at Lolland Kommune vil fa glaede af den
okonomiske aktivitet, der skabes 1 anlaegsfasen. Omfanget af kommunens
samlede provenu kan ikke kortlaegges pa nuveerende tidspunkt, bl.a. fordi det
endnu er for tidligt at estimere, hvor store skatteindtaegter kommunen vil
opnd. Det ma dog antages, at Lolland Kommune blandt andet vil kunne opnda
skatteindtzaegter fra medarbejdere pa anlaegsprojektet og et grundskyldspro-
venu fra produktionsanlagget.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at der aldrig tidligere har varet
indfort kompensationsordninger af den forsldede art i forbindelse med infra-
strukturprojekter i Danmark. Sdfremt det viser sig, at Lolland Kommunes
administrative myndighedsbehandling samlet set giver anledning til helt eks-
traordinaere skonomiske byrder for kommunen, vil Transportministeriet dog
veere indstillet pa at drofte spergsmdalet med Lolland Kommune.

Kompensation for sociale udgifter — Lolland Kommune

Lolland Kommune bemzrker, at kommunen risikerer betydelige sociale udgif-
ter, hvis en stor del af arbejdskraften kommer fra andre EU-lande. Kommunen
anforer i den forbindelse, at det ogsa pa dette omrade mé gelde, at regningen
for et internationalt infrastrukturprojekt ikke ber deekkes af kommunens skat-
teborgere.

Transportministeriet bemaerker, at Lolland Kommune vil fa glaede af den
okonomiske aktivitet, der skabes 1 anlaegsfasen, og at ogsd kommunens socia-
le udgifter mda ses i sammenhaeng med de forventede merindtaegter, herunder
skatteindtaegter, som projektet vil generere for kommunen.

Fortsat anvendelse af produktionsanlag

Femern Belt Development foreslar, at safremt der viser sig en mulighed for at
anvende produktionsanlaegget til alternative erhvervsmuligheder, bar et belab
til omkostningerne til en eventuel senere bortskaffelse af anlaegget hensattes i
en fond.

Lolland Kommune forventer, at de ejendomme eller arealer, som helt eller del-
vist vederlagsfrit kan overdrages til kommunen, vil blive overdraget vederlags-

frit og i fuldt opryddet tilstand og kun séfremt kommunen selv matte gnske det.

Lolland Kommune gnsker pa ingen made, at overdragelsen skal pafere kom-
munen nye driftsudgifter.

Side 18/27
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Lolland Kommune er enig i fjernelsen af produktionsomradet med tilhgrende

arbejdshavn, nar produktionen af tunnelelementer er afsluttet. Det er dog Side 19/27
kommunens opfattelse, at det i den sidste del af anleegsfasen vil vaere vigtigt at

genoverveje, om produktionsomradet og arbejdshavnen skal fjernes, eller om

det kan anvendes yderligere eller varigt.

DI opfordrer til, at man allerede nu undersgger, hvordan eventuelle krav om
erstatningsnatur kan handteres, sa det ikke bliver en hindring, hvis man i lgbet
af anlaegsprocessen finder frem til en efterfalgende erhvervsmeessig anvendelse
af hele eller del af produktionsanlaegget.

Henrik Hjorth anferer i sit hgringssvar forskellige alternative muligheder for
udnyttelse af tunnelelementfabrikken og produktionsanlaeggene generelt efter
anvendelse i forbindelse med Femern Belt-forbindelsen. Henrik Hjort er i den
sammenhang interesseret i, om anlegsloven giver mulighed for at fortsaette
produktionen af tunnelelementer til andre trafikprojekter.

Leo Christensen foreslar, at der i forbindelse med udviklingen og driften af
produktionsanleeg og arbejdshavn nedsattes en gruppe med det formal at ska-
be alternative forretningsomrader samt finde investorer, som kan vaere med til
at sikre en fortsat anvendelse af hele eller dele af produktionsanlaegget og/eller
arbejdshavnen.

Transportministeriet bemaerker, at det i forbindelse med planlaegningen af
Femern Beelt-projektet er forudsat, at den til kyst til kyst-projektet opforte
tunnelelementfabrik ved Rodbyhauvn nedtages, nar anlseegsarbejderne er til-
endebragt. Omrddet, hvor tunnelelementfabrikken er planlagt placeret, ind-
gdar efter anlaegsfasen som en del af det ostlige landomrdde, hvilket er taenkt
etableret som ny natur med bl.a. vidomrdde og strandeng til erstatning for
natur, som tabes som folge af etableringen af kyst til kyst-projektet.

I det tilfelde, at kommunen eller andre praesenterer et konkret forslag om at
bevare produktionsfaciliteterne, og et sadant forslag fremkommer i god tid
inden den planlagte nedtagning, vil Femern A/S kunne forhandle med entre-
prenererne om en mulig besparelse ved ikke at nedtage anlaegget.

Det er dog en forudsaetning for en eventuel overtagelse af tunnelelementfa-
brikken eller overtagelse af arealet til andet formal end forudsat, at dette
hdndteres som en projektandring i henhold til anlagslovens bestemmelser i
forhold til projektets VVM-materiale.

Der er i lovforslagets § 24 skabt mulighed for, at overflediggjorte arealer,
bygninger, anlaeg mv. kan overdrages til myndigheder, nar disse ikke laengere
er nodvendige for anlaeggelse og drift af anlaegsprojektet.

Handicapsikring af materiel, stationer, mv.
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Danske Handicaporganisationer giver udtryk for, at der i anlaegsloven ber ind-

fajes et kapitel vedr. handicapforhold/tilgengelighed for at imgdekomme ma- Side 20/27
lene i regeringens handicappolitiske handlingsplan s. 58, hvor det er angivet,

at: “regeringen vil arbejde for, at hensynet til mennesker med handicap inddra-

ges ved nyanskaffelse af tog, ved vaesentlige stations- og perronzndringer og

ved nyanlaeg i forbindelse med realisering af midlerne i Togfonden DK.”

Danske Handicaporganisationer finder ikke, at tilgeengelighed er indtaenkt i
lovforslaget til anlaegsloven. Endvidere skal den faste forbindelse over Femern
Belt leve op til tre grundlaeggende principper: uafhengighed, spontanitet og
kompensation. Uatheengighed skal sikre, at flest muligt pa egen hand kan be-
veaege sig fra A til B. Spontanitet indebzarer, at rejsende med handicap ikke ma
stilles ringere end andre i forhold til spontant at kunne tage kollektiv trafik.
Kompensation indeholder en mulighed for assistance for at kunne benytte kol-
lektiv transport.

Danske Handicaporganisationer henviser til, at det er af stor vigtighed, at alt
det indkebte og anvendte materiel i forbindelse med Femern Belt-forbindelsen
— herunder ogsa stationer og platforme — bliver tilgeengeligt, det vil sige kan
benyttes af handicappede og give mulighed for en spontan rejse. I forbindelse
med nye tog skal der i udbudsmaterialet stilles krav om, at togene lever op til
kravet om tilgaengelighed.

Transportministeriet bemaerker, at indkeb af tog ikke reguleres i anlaegslov-
forslaget.

Transportministeriet bemarker endvidere, at Banedanmark har oplyst, at de
berarte perroner vil blive udfert handicapvenligt, idet de skal leve op til de
regler, der gaelder herom i EU. Banedanmark gar endvidere gerne i dialog
med handicaporganisationerne vedrorende tilgaengelighed mm. pa de statio-
ner, der anlagges eller aendres vasentligt.

§ 28-undersggelser

Lolland Kommune udtrykker bekymring for anleegslovens § 28, som giver
transportministeren hjemmel til at gennemfore undersegelser pa andre lods-
ejeres ejendom til enhver tid. Det er Lolland Kommunes opfattelse, at denne
bestemmelser er for vidtgdende og kneegter den private ejendomsret.

Transportministeriet bemaerker, at bestemmelsens formal er at sikre, at der
kan udfores de fornadne forundersogelser til anlaegsprojektet. Indgreb efter
bestemmelsen kan efter omstandighederne give lodsejerne krav pa erstat-
ning, jf. lovforslagets § 36. Der henvises i ovrigt til bemaerkningerne til lov-
forslagets §§ 28 og 36.

Alternativ vejadgang til Redbyhavn
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Lolland Kommune bemarker, at den nuverende adgang til Redbyhavn via
Havnegade, der er en flisebelagt hovedgade med heller og andre trafikale be-
graensninger, ikke er hensigtsmaessig til intensiv tung transport. For at sikre
adgangen forventer kommunen derfor, at der inden den egentlige byggestart
etableres en ny adgangsvej ved at forleenge den nuvarende Joncksvej langs
med det nuvaerende Scandlines areal ned til havnearealet.

DI opfordrer til, at Femern A/S og Lolland Kommune sikrer storre kapacitet for
afviklingen af trafikken lokalt, end det er tilfeeldet i dag, og som beskrevet i
heringsmaterialet.

Transportministeriet bemaerker, at projektet kan medfinansiere en alternativ
vejadgang til Redbyhavn af hensyn til smidig lokal trafikafvikling i projektets
anlaegsfase. Vejadgangen vil kunne opretholdes efter anlagsfasen, og bygher-
reopgaven herfor varetages af Lolland Kommune.

Godsspor til Business Park Falster (ved Nr. Alslev) og Orehoved
Havn

Guldborgsund Kommune giver udtryk for, at kommunen ensker belyst, om der
kan etableres godsspor til Business Park Falster (ved Nr. Alslev) og Orehoved
Havn.

Transportministeriet bemaerker, at etablering af sidespor i forbindelse med
hhv. Business Park Falster og Orehoved Havn ligger uden for rammerne af
projekteringsloven for Femern Bzlt danske jernbanelandanlaeg og derfor ikke
har veaeret omfattet af de gennemforte undersogelser.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at de danske jernbanelandanlaeg i
Norre Alslev omfatter etablering af dobbeltspor som medferer ombygning af
det eksisterende perronanlaeg. I Orehoved etableres ligeledes dobbeltspor og
et ekstra overhalingsspor for godstog. Overhalingsspor kan ikke anvendes til
lastning/losning af gods. Skal der foretages lastning/losning, skal der sdledes
etableres egentlige sidespor.

Bade Orehoved Havn og Business Park Falster er placeret forholdsvis langt
frajernbanen. Skal der etableres sidespor til omrdderne, vil det medfore et

omfattende anlaegsarbejde, som ikke er indeholdt i det budget, der ligger til
grund for anlaegslovforslaget.

Trafikomlaegning til Lille Syd

DSB anfgrer i forhold til trafikomlaegning til Lille Syd i forbindelse med, at ba-
nen mellem Ringsted og Neestved i 2019 vil blive sparret for trafik i en periode
pa seks maneder, at denne strackning er enkeltsporet, og at det derfor er be-
granset, hvor mange tog der kan afvikles pr. time. For at kunne servicere og
befordre pendlere pa Sydbanen finder DSB det nadvendigt at afvikle trafikken
med de storst mulige togsterrelser, hvilket sandsynligvis vil veere 6 dobbelt-
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daekkervogne og et lokomotiv, som ud over lokomotivet har en leengde pa cirka
162 meter og en indstigningshgjde pa 60 cm.

Da flere perroner pé Lille Syd ikke er gearet til tog med disse dimensioner, vil
det efter DSB’s opfattelse vaere naedvendigt at udfere en forleengelse og forhgjel-
se af flere perroner, saledes at samtlige perroner — pa nar Naestved Nord — vil
kunne anvendes til krydsning af to dobbeltdeekkertog med seks vogne. I denne
sammenhang anforer DSB, at det bar overvejes at gare perronerne bredere,
saledes at man foregriber den sikkerhedsmeessige udfordring, der ellers vil op-
std, nar togene fra 2018 vil kare med hgjere hastighed pa Lille Syd.

Transportministeriet bemaerker, at de af DSB anforte onsker til perronlaeng-
der opfyldes i Koege, Tureby og Holme Olstrup, hvor stationerne har en per-
ronlaengde pd minimum 160 m 1 begge retninger. @nsket til perronlaengde
opfyldes derimod ikke pd stationerne i Herfolge og Haslev, hvor perronerne
er henholdsvis 144 m og 121 m.

I de droftelser, der skal gennemfores med DSB vedrorende trafikafviklingen i
perioder med sporsparringer, vil bemaerkningerne om de manglende perron-
leengder blive inddraget med henblik pd en naermere afklaring af trafikken pa
Lille Syd.

Klage over pastaet manglende overholdelse af EU- og folkeret samt
kvaliteten af de tekniske og miljefaglige vurderinger af projektet

Dr. W. Mecklenburg anferer i sit heringssvar forskellige kritiske bemerkninger
til handteringen af den miljegretlige lovgivning pa saerligt EU-retligt og folkeret-
ligt niveau samt til kvaliteten af de tekniske og miljafaglige vurderinger af pa-
virkningerne pa miljoet fra anleegsprojektet.

Transportministeriet bemaerker, at dokumentationen for projektets miljo-
maessige pavirkninger til brug for vedtagelse af projektet pa dansk side er
tilvejebragt 1 fuld overensstemmelse med de retningslinjer, der folger af nati-
onale, EU-retlige og folkeretlige krav.

Dokumentationen af de miljomaessige pdvirkninger er meget omfattende og
detaljeret og star fuldt ud mdal med projektets kompleksitet, omfang og graen-
seoverskridende karakter. Offentligheden er under hele projektets forberedel-
se blevet inddraget i overensstemmelse med alle nationale, EU-retlige og fol-
keretlige krav.

Processen op til lovforslagets udarbejdelse og dets vedtagelse overholder alle
relevante nationale-, EU-retlige og folkeretlige krav. Dette geelder ligeledes
handteringen af alle lovgivningsmaessige krav til teknisk udformning og mil-
jomeessige vurderinger af et projekt af den omhandlede karakter.

Scandlines’ hgringssvar
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Nedenfor redeggres for de enkelte synspunkter i Scandlines’ hgringssvar og
Transportministeriets bemaerkninger hertil. Side 23/27

Scandlines gor galdende, at antagelsen om ophert feergedrift er forkert, og at
der mangler konsistens mellem scenarierne for fortsat feergedrift i forbindelse
med trafikprognosen og VVM-rapporten.

Transportministeriet bemaerker, at der regnes ud fra forskellige scenarier for
feergedrift, fordi der er tale om forskellige analyser med forskelligt indhold.
Sdledes regnes der 1 trafikprognosen pa et folsomhedsscenarie for at vurdere
den faste forbindelse over Femern Beelts okonomiske robusthed, huis fergesel-
skabet fortsat sejler, mens der i VVM-redegerelsen regnes pa scenarier for
den feergedrift, der er i dag, for at kunne sammenligne f.eks. stajgener og
CO»-udslip med den faste forbindelse over Femern Beelt.

Scandlines giver udtryk for, at det bar fremga af anlegsloven, at private og of-
fentligt ejede konkurrenter skal ligestilles, hvad angar fremtidig skiltning og
andre lignende forhold.

Transportministeriet bemaerker, at lovforslagsudkastet ikke giver nogen szer-
rettigheder for Femern A/S til at regulere skiltning ud over de rettigheder,
som Femern A/S tillzgges som vejmyndighed for den del af motorvejen, som
er ejet af Femern A/S.

Scandlines bemerker, at der angives urigtige og vildledende oplysninger om
Femern Balt-forbindelsens miljopéavirkninger.

Scandlines tilkendegiver endvidere, at de beregninger, der blev prasenteret i
VVM-redegorelsen, ikke afspejler den faktiske udvikling for feergerne. Scand-
lines oplyser, at der bl.a. er indfert ny teknologi pa feergerne (hybridteknologi),
ligesom der har veeret andre udviklingstendenser end forudsat. Som konse-
kvens heraf er CO,-reduktionen som folge af etableringen af en fast forbindelse
efter Scandlines’ opfattelse overvurderet.

Scandlines anforer desuden, at det ikke er korrekt, nar det i VVM-
redegorelsens anfores, at forudsigelserne af emissioner fra feerger i 2025 er
foretaget af Danmarks Tekniske Universitet.

Transportministeriet og Femern A/S bemaerker, at der er sket en teknologisk
udvikling, siden VVM-redegorelsen blev udarbejdet, ligesom nye politiske
madlsaetninger er kommet til. Femern A/S har derfor bedt COWI om at opda-
tere beregninger af CO.-reduktionen ved en fast forbindelse over Femern
Beelt.

Det er COWI s vurdering, at beregningerne i VVM-undersogelsen af faerger-
nes og de ourige trafikformers CO,-udledninger var det bedste bud under de
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givne forudsaetninger og med de oplysninger, som forela pd daveaerende tids-
punkt, herunder trafikprognoserne fra 2003. Side 24/27

De nye forudszetninger for faergernes fremtidige energiforbrug aendrer ikke
ved, at beregningerne viser, at der vil blive tale om en vasentlig besparelse 1
COq-udledning 1 driftsfasen ved at etablere en fast forbindelse, nemlig knap

160.000 tons CO, i 2025 (denne beregning baserer sig pa trafikberegninger

fra 2003).

De nye trafikprognoser fra 2014 giver endringer i resultatet af beregninger-
ne af de samlede COz-emissioner, men pda grundlag af overslagsmaessige be-
regninger vurderer COWI, at VVM-undersogelsens konklusioner ikke sendres
veesentligt.

COWT’s notat med opdaterede beregninger af CO.-reduktionen er tilgaengeligt
pd www.femern.dk

Scandlines bemarker endvidere, at det i anlaegsloven skal anferes, at Scand-
lines vil blive kompenseret for sine meromkostninger knyttet til de foregede
omkostninger til bunker mm. i forbindelse med en laengere sejlrute, foragelse
af den gennemsnitlige hastighed og et vaesentligt forgget antal retnings- og ha-
stighedsaendringer, og at Femern A/S i videst mulig udstraekning tager hensyn
til feergetrafikken og dennes afvikling.

Transportministeriet bemaerker, at der — sdledes som det fremgar af VVM-
redegorelsen — vil vaere visse gener for Scandlines’ faergesejlads gennem an-
laegsfasen, som Scandlines pa linje med den ovrige skibstrafik ma tdale.

Scandlines har vaeret inddraget i en raekke forundersogelser af sejladssikker-
heden i omrddet. Femern A/S og Scandlines har desuden lobende vaeret i dia-
log om Femern A/S’ forberedende marine aktiviteter, hvilket Femern A/S har
en forventning om vil forseette i selve anlzegsfasen.

Transportministeriet og Femern A/S vurderer tkke, at kyst til kyst-projektet
vil medfore gener for Scandlines’ faergetrafik pd en mdde eller i et omfang,
som vil kunne give anledning til udbetaling af erstatning til Scandlines.

Scandlines anferer desuden, at der efter rederiets opfattelse i bemaerkningerne
til anleegsloven skal anferes folgende:

1. Femern A/S er ansvarlig for, at der fortsat og uden afbrydelser bade i
anlagsperioden og efterfalgende vil veere adgang som i dag for kereto-
jer i forbindelse med reparation og vedligehold af den vestlige mole,
det tilhgrende molehoved og de tilhgrende installationer, samt til-
streekkelig elforsyning via kabel som i dag til fyr og andre tekniske in-
stallationer sdsom tagelys, belysning mm, pa vestre molehoved.

2. Scandlines kan ikke drages til ansvar for hverken forurening fra hav-
nebassinerne, som matte treenge ud i kanalerne eller i den indre lagune
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med soppebassin, eller for den effekt, der matte forplante sig til kana-

lerne og den indre lagune med soppebassin. Side 25/27
3. Femern A/S skal sikre, at opfyldning langs ydermolerne vil forega sa-

ledes, at generne for Scandlines bliver mindst mulige.
4. Hvis opfyldningen bade under anlaegsarbejdet eller efterfalgende pafo-

rer Scandlines ekstra vedligeholdelsesomkostninger eller lignende,

skal Femern A/S kompensere Scandlines for disse.

Scandlines skal efter rederiets opfattelse have ret til hos Femern A/S at opkrae-
ve og fa betalt omkostningerne til den ekstra oprensning af havnebassinerne og
sejlrenden, som er et resultat af anlaegsarbejdet eller efterfolgende af f.eks. ud-

formningen af de nye landomrader.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S som bygherre er ansvarlig
for at tilrettelzegge anlaegsarbejderne, sa afbrydelser og/eller gener for feer-
getrafikken i videst mulig omfang undgads.

Derudover er Femern A/S erstatningsansvarlig efter de almindelige erstat-
ningsretlige regler samt regler om ekspropriation.

Scandlines bemerker endvidere, at det forhold, at Femern A/S og A/S Femern
Landanlaeg drager fordele af ubegraensede statsgarantier og gunstige lan, for-
hindrer, at der skabes lige konkurrencevilkar.

Under henvisning til Kommissionens beslutning af 15. oktober 2014 vedreren-
de @resundsforbindelsen anfaorer Scandlines, at Femern A/S og A/S Femern
landanlaeg begge udaver gkonomisk aktivitet, som er underlagt EU's statsstot-
teregler. Scandlines anforer derfor, at den statsstotte, som efter Scandlines
opfattelse ydes selskaberne, skal godkendes af Kommissionen.

Transportministeriet bemaerker, at Kommissionen har godkendt statsstotten
til projekteringsfasen ved sin afgerelse af 14. juli 2009 under statsstottesag
nr. 157/2009 Danmark, ligesom der er sendt en notifikation af stotteforan-
staltningerne 1 anlaegs- og driftsfasen til Kommissionen den 22. december
2014.

Scandlines fremforer derudover kritik af trafikprognosen for Femern Beelt-
forbindelsen og bemeerker, at rederiet har bidraget med yderligere talmateriale
og synspunkter i forhold til prognosegrundlag.

Transportministeriet bemaerker, at Femern A/S har oplyst, at Scandlines’ nye
talmateriale og synspunkter er blevet vurderet af selskabets radgivere
(BVU/Intraplan) med henblik pG eventuel zendring af trafikprognosen.
BVU/Intraplan har fastslaet, at det nye talmateriale og de nye synspunkter
tkke har kunnet fore til zzndringer af konklusionerne i trafikprognosen. Der er
udarbejdet et tillaeg til trafikprognosen, som afspejler BVU/Intraplans vurde-
ringer, og som er tilgaengeligt pd www.femern.dk
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Bilag 1 — ekstern haringsliste

Regioner og Kommuner:

Bornholms Regionskommune: post@brk.dk

Danske Regioner: regioner@regioner.dk

Faxe Kommune: kommunen@faxekommune.dk
Guldborgsund Kommune: kommunen@guldborgsund.dk
Kommunernes Landsforening: kl@kl.dk

Koge Kommune:raadhus@koege.dk

Langeland Kommune: post@langelandkommune.dk
Lolland Kommune: lolland @lolland.dk

Nastved Kommune: borger@naestved.dk

Region Sjelland: regionsjaelland @regionsjaelland.dk
Ringsted Kommune: ringsted @ringsted.dk

Slagelse Kommune: slagelse@slagelse.dk

Sorg Kommune: soroekom@soroe.dk

Stevns Kommune: stevns @stevns.dk

Svendborg Kommune: svendborg@svendborg.dk

Vordingborg Kommune: post@vordingborg.dk

Interesseorganisationer/virksomheder:
Advokatsamfundet: samfund @advokatsamfundet.dk
Arbejderbevagelsens Erhvervsrad: ae@ae.dk
Asfaltindustrien: ai@asfaltindustrien.dk

BAT-Kartellet: bat@batkartellet.dk

Brancheforeningen Danske Advokater: mail@danskeadvokater.dk
CyklingDanmark.dk: dcu@dcu-cykling.dk
Cyklistforbundet: def@dcf.dk

Danish Operators ¢/o Maersk Olie og Gas: info@danishoperators.dk
Danmarks Fiskeriforening: mail@dkfisk.dk

Danmarks Idretsforbund: dif@dif.dk

Danmarks Jegerforbund: post@jaegerne.dk

Danmarks Naturfredningsforening: dn@dn.dk

Danmarks Rederiforening: info@shipowners.dk
Danmarks Skibsmaglerforening: info@shipbrokers.dk
Danmarks Sportsfiskeforbund: post@sportsfiskerforbundet.dk
Danmarks Vindmglleforening: info@dkvind.dk

Danmarks Vaekstrad: kontakt@danmarksvekstrad.dk
Dansk Akvakultur: danskakvakultur@danskakvakultur.dk
Dansk Amaterfiskerforening: daff. medlemskontor@live.dk
Dansk Botanisk Forening: dbotfl@mail.tele.dk

Dansk Byggeri: info@danskbyggeri.dk

Dansk Energi: info@danskenergi.dk

Dansk Energi Brancheforening: debra@energibranchen.dk
Dansk Erhverv: info@danskerhverv.dk

Dansk Fritidsfiskerforbund: brm@frederikshavn.dk

Dansk Gartneri: danskgartneri@danskgartneri.dk

Dansk Jernbaneforbund: dj@djf.dk

Dansk Ledningsejerforum: hs@danskenergi.dk

Dansk Metal: metal@danskmetal.dk

Dansk Ornitologisk forening: dof@dof.dk

Dansk Sejlunion: ds@sejlsport.dk

Dansk Skovforening: info@skovforeningen.dk

Dansk Sportsdykker Forbund: dsf@sportsdykning.dk
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Dansk Transport og Logistik: dtl@dtl.eu

Danske Handicaporganisationer: dh@handicap.dk
Danske Havne: danskehavne@danskehavne.dk

Danske Maritime: info@danskemaritime.dk

DANVA (Dansk Vand- og Spildevandsforening): danva@danva.dk
DB Schenker A/S: Nils.Agerup.Sabroe@dbschenker.com
Det gkologiske rad og selskab: info@ecocouncil.dk

DI: di@di.dk

DI Transport: transport@di.dk

DONG Energy : info@dongenergy.dk

DSB: dsbpost@dsb.dk

Energi- og Olieforum: eof @oliebranchen.dk
ENERGINET.DK: info@energinet.dk

Fagligt Faelles Forbund (3F): 3f@3f.dk

Fonden Femern Belt Development: info@femern.info
Forbrugerradet: fbr@fbr.dk

Forenede Danske Motorejere: fdm@fdm.dk

Foreningen af rddgivende ingenigrer: fri@frinet.dk
Foreningen af Vandverker i Danmark: fvd@fvd.dk
Fritidshusejernes Landsforening: sekretariat.fl@youseepost.dk
Friluftsradet: fr@friluftsraadet.dk

Green Network: sekretariatet@greennetwork.dk
Greenpeace Danmark: info.nordic@greenpeace.org
Landsorganisationen i Danmark (LO): lo@lo.dk
Landbrug & Fadevarer: hoering@lf.dk
Landdistrikternes Fellesrad: mail@landdistrikterne.dk
Movia: movia@moviatrafik.dk

Maersk Olie & Gas A/S: grpcom@maersk.com

NOAH: noah@noah.dk

DB Schenker A/S: Nils.Agerup.Sabroe@dbschenker.com
Rederiforeningen af 1895: info@shipowners.dk
Scandlines Danmark ApS: scandlines@scandlines.com
Sund & Bzlt Holding A/S: info@sbf.dk
Spildevandsteknisk Forening : ek@stf.dk
Trafikforbundet: trf@trf.dk

Trafikselskaberne i Danmark: mail@trafikselskaberne.dk
Vindmeglleindustrien: danish@windpower.org

Visit Denmark: contact@visitdenmark.com

WWF Verdensnaturfonden: wwf@wwf.dk

Jresundsbro Konsortiet: bht@oresundsbron.com
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