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Udkast
Forslag
til

lov om anlzeg af fast forbindelse over Femern Balt med tilherende landanlaeg i Danmark?

Kapitel 1
Anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhorende landanlaeg

§ 1. Femern A/S bemyndiges til at anleegge og drive en fast forbindelse over Femern Belt samt til at foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemforelsen heraf.

Stk. 2. Den faste forbindelse over Femern Bzalt bestér af

1) etablering af en senketunnel mellem Puttgarden i Tyskland og Redbyhavn med en kombineret jernbane- og
vejforbindelse bestdende af en dobbeltsporet, elektrificeret jernbane og en firesporet motorvej med dertil hgrende
anlaeg og

2) etablering af et nyt landomrade placeret pa dansk territorium ud for Redbyhavn.

Stk. 3. Kort over linjeforingen pa land, gennem Femern Belt og projektomrader fremgéar af bilag 1.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler for arealanvendelsen af det i medfer af stk. 2, nr. 2, etablerede
landomrade, som ikke anvendes til det permanente anlaeg.

Stk. 5. Kort over det nye landomréde fremgar af bilag 2.

§ 2. A/S Femern Landanlaeg bemyndiges til at anlaegge og drive de danske landanlaeg samt til at foretage de
dispositioner, som er nedvendige med henblik pd gennemforelsen heraf.
Stk. 2. De danske jernbanelandanleaeg bestér af
1) udbygning af jernbaneanlaegget fra Vordingborg til Masnede og fra Orehoved til syd for Holeby til en
dobbeltsporet jernbane med dertil hgrende anlag,
2) elektrificering og opgradering af jernbanen, sa passagertog kan passere med 200 km/t pa straekningen
fra Ringsted til Masnedg og fra Orehoved til syd for Holeby,
3) etablering af en passagervendt station ved Holeby pa Lolland og
4) etablering af en ny jernbanebro over Masnedsund og en enkeltsporet jernbaneklapbro over
Guldborgsund.
Stk.3. Jernbanestraekningen og de anlag, der omfattes af stk. 2, fremgéar af lovens bilag 3.
Stk.4. Det danske vejlandanleaeg bestar af
1) etablering af en ny bro over Sydmotorvejen ved Lundegardsvej,
2) gennemforelse af miljomessige forbedringer af den eksisterende motorvej pa streekningen mellem
Sakskebing og Radbyhavn og
3) nedleggelse af Sydmotorvejen som hovedlandevej pé strekningen mellem tilslutningspunktet for den
faste forbindelse og Radbyhavn.
Stk. 5. Kort over nedlaggelsen naevnt i stk. 4 fremgar af bilag 4.

Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (EU-tidende 2011, nr. L 26, side 1) som @&ndret ved Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU (EU-tidende 2014, nr. L 124, side 1), dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om ophavelse af visse direktiver, (EU-Tidende 2008 nr. L 312, side 3), EU-Tidende
2008, nr. L 328, side 28, som senest andret ved Rédets direktiv 2006/105/EF af 20. november 2006, EU-Tidende 2006, nr. L 363, side
368, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/147/EF af 30. november 2015 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende
2015, nr. L 20, side 7, og dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-
habitatdirektivet), EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7.
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Kapitel 2

Organisation og finansiering

§ 3. For Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg gelder selskabslovgivningen med de undtagelser, der folger af
denne lov.

Stk. 2. Vedtaegterne for Femern A/S og A/S Femern Landanlag, og eendringer i disse vedtagter, skal godkendes
af transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan om spergsmal af vaesentlig betydning give Femern A/S og A/S Femern
Landanleaeg generelle og specielle instrukser for udevelsen af deres virksomhed.

§ 4. Femern A/S og A/S Femern Landanleg kan optage 1an og benytte andre finansielle instrumenter til
finansiering og refinansiering af projektering, anleeg, drift og andre nedvendige dispositioner med henblik pa
anleggelse og drift af de anleeg, der er naevnt i §§ 1 og 2. Lan optages efter finansministerens narmere
bestemmelse.

Stk. 2. Finansministeren bemyndiges til at yde garanti af statskassen for de i stk. 1 naevnte selskabers
forpligtigelser vedrgrende 1dn og andre finansielle instrumenter.

Stk. 3. Finansministeren bemyndiges til at deekke finansieringsbehovet for de i stk. 1 naevnte selskaber ved
ydelse af statslige genudlén til selskaberne. Genudlanet ma ikke ydes pa bedre vilkar end dem, som staten selv kan
opna som lantager.

Stk. 4. Indtil forbindelsen ibrugtages, garanterer den danske stat uden seerlig tilkendegivelse i det enkelte
tilfelde, for de i stk. 1 naevnte selskabers gvrige gkonomiske forpligtelser.

§ 5. Femern A/S og A/S Femern Landanleeg afholder alle udgifter til projektering, anlaeg, drift og andre
nedvendige dispositioner med henblik pd anleggelse og drift af de anleeg, der er naevnt i §§ 1 og 2.

§ 6. Transportministeren kan bemyndige Femern A/S og A/S Femern Landanlzg til at udeve ministerens
befajelser i denne lov.

Stk. 2. Transportministeren vil kunne bestemme, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag skal overlade til
Banedanmark, Vejdirektoratet eller institutioner under Miljoministeriet at foresta opgaver vedrerende anlaeggelse
og drift af de anleaeg, der er naevnt i §§ 1-2. Transportministeren fastsetter i sa fald neermere bestemmelser herom.

Kapitel 3
Miljeforhold
Miljomeessige vurderinger

§ 7. Anlaegsprojektet skal gennemfares inden for rammerne af de udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljget, jf. dog §§ 8 og 9.

§ 8. Andringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som kan vaere til skade for miljoet, ma ikke padbegyndes
uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 45.

Stk. 2. Trafikstyrelsen afger pa grundlag af en anmeldelse fra Femern A/S eller A/S Femern Landanleg, om der
skal udarbejdes en supplerende VVM-redeggrelse, inden der gives tilladelse efter stk. 1. Femern A/S eller A/S
Femern Landanlaeg udarbejder i s& fald den supplerende VVM-redegarelse. Trafikstyrelsen foretager
offentliggarelse af redegorelsen med henblik pé hering af offentligheden og bergrte myndigheder.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastsatte regler om

1) anmeldelsen efter stk. 2 af &ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder, Femern A/S og A/S Femern Landanleg til at give de oplysninger, der er
ngdvendige for vurderingen af a2endringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemforelsen af vurderingen efter stk. 2, herunder om fristen for heoring af offentligheden,
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4) fastsettelse af vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og
5) offentliggorelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og af den
supplerende VVM-redeggrelse.
Stk. 4. Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsaetter krav om vurdering af virkninger pa miljeet (VVM),
finder ikke anvendelse pa a&ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.
Stk. 5. Trafikstyrelsens afggrelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfer af stk. 3 kan ikke indbringes for
anden administrativ myndighed.

§ 9. Andringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som i sig selv eller i forbindelse med andre planer og
projekter kan pévirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, ma ikke pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen
pa baggrund af en konsekvensvurdering af &ndringen eller udvidelsen, jf. stk. 2.

Stk. 2. Hvis Trafikstyrelsen pé grundlag af en anmeldelse fra Femern A/S eller A/S Femern Landanlag, jf. § 8,
stk. 2, vurderer, at en a&ndring eller udvidelse af anlagsprojektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt,
skal der foretages en neermere konsekvensvurdering af virkningerne af e&ndringen eller udvidelsen pa Natura
2000-omradet under hensyn til bevaringsmalsatningen for det pageldende omrade. Viser vurderingen, at
endringen eller udvidelsen vil skade Natura 2000-omrédet, kan Trafikstyrelsen ikke meddele tilladelse til det
anmeldte, jf. dog stk. 5.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastsatte regler om

1) anmeldelsen efter stk. 2 af &ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder, Femern A/S og A/S Femern Landanlag til at give de oplysninger, der er
ngdvendige for vurderingen af 2endringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemforelsen af vurderingen efter stk. 2, herunder om eventuel horing af offentligheden,

4) fastsaettelse af vilkar for tilladelsen efter stk. 1,

5) offentliggarelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgarelsen efter stk. 1, og af
konsekvensvurderingen efter stk. 2 og

6) fastsattelse af en samordnet og/eller felles procedure for den supplerende VVM efter § 8, stk. 2, og
konsekvensvurderingen efter stk. 2, nér en a&ndring eller udvidelse skal vurderes efter begge
bestemmelser.

Stk. 4. 88 7-9 i bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader
samt beskyttelse af visse arter finder ikke anvendelse pa @&ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Stk. 5. Trafikstyrelsen kan fravige stk. 2, 2. pkt., efter reglerne i § 10 i bekendtggrelse om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.

Stk. 6. Trafikstyrelsens afggrelser efter stk. 1, 2 og 5 og efter regler fastsat i medfer af stk. 3 kan ikke indbringes
for anden administrativ myndighed.

§ 10. Lov om miljgvurdering af planer og programmer finder ikke anvendelse pa anlagsprojektet.
Varetagelse af naturhensyn

§ 11. Femern A/S og A/S Femern Landanlag udferer afvaergeforanstaltninger af hensyn til yngle- og
rasteomrader for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som folge af anlaegsprojektet.

Stk. 2. Femern A/S og A/S Femern Landanlag udferer afveergeforanstaltninger for at modvirke, at fugle eller
arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden.
Femern A/S og A/S Femern Landanleag foretager endvidere afvaergeforanstaltninger af hensyn til fugles g og
reder.

Stk. 3. Femern A/S og A/S Femern Landanlag udferer afvergeforanstaltninger af hensyn til naturbeskyttelsen i
ovrigt.

Forhold til anden lovgivning

§ 12. Udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 i denne lov kraever ikke dispensation eller tilladelse efter §§ 50 og
65, stk. 1 - 3, jf. 88 3, 15-18, i lov om naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, i lov om planlaegning.

Stk. 2. Reglerne om regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner i lov om planleegning, i §§ 22 og 26 a i
naturbeskyttelsesloven, kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
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tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 6, 9 og 10 i lov om vandleb, kapitel 8 og 8 a i
museumsloven og lov om kystbeskyttelse finder ikke anvendelse ved udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 i denne
lov.

Stk. 3. Arbejder med etablering af en seenketunnel og en arbejdshavn, jf. § 1, stk. 2, nr. 1, kraever ikke tilladelse
efter kapitel 4 i lov om réstoffer.

§ 13. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afggrelse vedrerende anlaegsprojektet, som traeffes
efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om skove, lov om vandforsyning mv.,
lov om miljgbeskyttelse og lov om réastoffer samt regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke paklages til anden
administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser vedrarende anlaegsprojektet i henhold til de i stk. 1 nsevnte love kan
paklages af Femern A/S og A/S Femern Landanlag til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 naevnte
love i en naermere bestemt sag, der vedrgrer anlagsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgarelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsette regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de i stk. 1 naevnte love, inden for den pageeldende kommune.

§ 14. Transportministeren kan fastsatte regler om forurening og gener fra anlegsprojektet.
Transportministeren kan herunder fastsatte regler om egenkontrol og om tilsyn og handhavelse, herunder at
afgarelser om tilsyn og handhevelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden
administrativ myndighed.

Stk. 2. Miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt og afgarelser truffet i medfer heraf finder ikke anvendelse pa
forurening og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 1.

§ 15. Hvis transportministeren fastsaetter regler i medfer af § 14, kan ministeren samtidig fastsatte regler om,
at Femern A/S og A/S Femern Landanlag skal tilbyde kompensation til beboere samt ejere af sommerhuse, der
anvendes af ejerne som fritids- og feriebolig, som kan udsettes for gener som folge heraf. Transportministeren kan
herunder fastsatte regler om kredsen af de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling, frister, renter
mv.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag skal tilbyde
beboere, der er serligt udsat for gener som falge af transportministerens regulering af forholdene i medfer af § 14,
genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transportministeren kan herunder bestemme, at
kommunalbestyrelsen i bopelskommunen efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig.
Transportministeren kan fastsatte, hvornér en aftale om genhusning mellem beboeren og Femern A/S og A/S
Femern Landanleeg ophgrer, herunder bestemme, at den opherer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller
anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.

Stk. 3. Hvis der ikke kan opnés en aftale mellem Femern A/S og A/S Femern Landanleaeg og den berettigede efter
stk. 1 og 2, eller der opstér uenighed om en indgaet aftale, traeffer Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa @erne afgarelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter de regler, der er udstedt i
medfor af stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagelse behandles i gvrigt af Ekspropriationskommissionen
efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belab ydet ved genhusning efter reglerne i stk. 1 og 2 indgar ikke ved vurderingen af,
om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og medforer ikke reduktion af sidanne ydelser. Kompensationen
og belobene medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af modtagerens skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Hvis transportministeren har fastsat regler efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i
kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved spergsmél om sundhedsfare i bygninger,
som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som folge af stojgener fra anlaegget af anleegsprojektet.

§ 16. Kapitel 6 i lov om miljobeskyttelse og regler udstedt i medfer heraf finder ikke anvendelse pa ufarlige
havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik pa landindvinding i anlaegsprojektet.
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Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvornar havbundsmaterialer er ufarlige, jf. stk. 1.
Transportministeren kan endvidere fastszatte regler om provetagning, egenkontrol, tilsyn og handhavelse af disse
regler.

§ 17. Bestemmelserne i §§ 10 — 16 finder tilsvarende anvendelse pa andringer og udvidelser af anlaegsprojektet,
der er omfattet af § 8, stk. 1, eller § 9, stk. 1.

Kapitel 4
Ledninger og veje

§ 18. Bestemmelserne i § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje samt i § 70, stk. 1, i lov om private faellesveje om
gasteprincippet finder anvendelse pa ledningsarbejder i eller over vejarealer i forbindelse med anlaegsprojektet
nevnti§§ 1-2.

Stk. 2. For ledningsarbejder i eller over andre arealer end vejarealer i forbindelse med anleaeg af anleegsprojektet
naevnt i §§ 1-2, gaelder de deklaratoriske regler om gesteprincippet.

Stk. 3. Ledningsejerens betalingsforpligtelse efter stk. 1 og 2 kan i stedet for en udgift til flytning af ledninger
omfatte betaling af den fordyrelse af anlaegsprojektet navnt i §§ 1-2, som alene eller i det vaesentligste skyldes, at
anlegsarbejdet &ndres for at undga en flytning af ledninger. Det er dog en forudsatning, at fordyrelsen af
anleegsarbejdet udger et mindre belgb, end hvad det vil koste at flytte ledningerne.

§ 19. Hvis der ikke kan opnas enighed med ejere af ledningsanlaeg omhandlet af § 18 om, hvordan planlagte
anlagsarbejder pa de arealer, hvori eller over ledningerne er anbragt kan tilretteleegges, kan transportministeren,
efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anleegsarbejde pé arealet pabegyndes, gennemfere arbejdet
og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 2. Transportministeren kan i serlige tilfaelde lade de ledningsarbejder, der er navnt i stk. 1, udfere for
Femern A/S’, A/S Femern Landanlags eller ledningsejerens regning, jf. § 18.

§ 20. For ledninger og andre forsyningsanlag, der i forbindelse med anlagsprojektet naevnt i §§ 1-2, eller
senere, anbringes pa ejendomme tilhgrende Femern A/S og A/S Femern Landanleaeg, fastsatter
transportministeren de vilkar, der skal geelde for lednings- eller forsyningsanlaeggets anbringelse og forbliven pa
ejendommen.

Stk. 2. Transportministeren kan af hensyn til anlaegget og driften af anleegsprojektet neevnt i §§ 1-2 fastsaette
endrede vilkar for ledninger og andre forsyningsanlag, der befinder sig pa ejendomme tilhgrende Femern A/S og
A/S Femern Landanlag.

§ 21. Erstatning som folge af en afgarelse truffet i medfer af §§ 18-20 fastsaettes, hvis der ikke kan indgés aftale
herom, ved taksation efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse. Femern
A/S eller A/S Femern Landanlag afholder alle omkostninger forbundet hermed.

§ 22. Transportministeren kan anlaegge nye veje og foretage a&ndring af eksisterende veje, nér dette er
ngdvendigt for gennemforelsen og driften af anlaegsprojektet neevnt i §§ 1-2, uden at der treeffes afgerelse herom i
medfer af lov om offentlige veje og lov om private fellesveje.

§ 23. Transportministeren kan palaegge kommunalbestyrelsen at optage en privat feellesvej som offentlig vej,
hvis den private faellesvej har betydning for gennemforelsen eller driften af anlaegsprojektet nevnt i §§ 1-2.

Stk. 2. Erstatning som fglge af en afgorelse i medfer af stk. 1 fastsettes, hvis der ikke kan indgas aftale herom, af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom. Femern A/S eller A/S Femern Landanlag atholder alle omkostninger forbundet hermed.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse.

§ 24. Transportministeren kan overdrage arealer, bygninger, anlaeg m.v. til anden offentlig myndighed, nar
disse ikke er ngdvendige for gennemforelse eller drift af anlaegsprojektet neevnt i §§ 1-2.
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§ 25. Vejforbindelsen tilhgrende kyst til kyst-projektet naevnt i § 1, er en offentlig vej, der administreres efter lov
om offentlige veje. Femern A/S er vejmyndighed.

Stk. 2. Femern A/S kan bemyndige Vejdirektoratet eller en anden under Transportministeriet oprettet styrelse
til at udeve de befgjelser, der er tillagt Femern A/S i henhold til stk. 1.

Kapitel 5
Lov om havne

§ 26. Arbejdshavnen, der anlaegges som en del af det i § 1 naevnte anlaeg, er omfattet af § 14 a, stk. 2 og 3, samt
regler udstedt i medfer af § 14 a, stk. 1, i lov om havne.

Kapitel 6
Ekspropriation og adgang til undersegelser uden retskendelse mv.

§ 27. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der er
nedvendige for gennemfarelse og drift af anlaegsprojektet naevnt i §§ 1-2.

Stk. 2. Transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i serlige tilfeelde ekspropriere en ejendom, der
bergres sarligt indgribende af anlaegsprojektet navnt i §§ 1-2, for tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at palegge ejendomme langs anlagsprojektet
navnt i §§ 1-2 servitut om el-drift eller andre servitutter med deraf folgende radighedsindskraenkninger, der er
ngdvendige for gennemforelse og drift af anlaegsprojektet neevnt i §§ 1-2.

Stk. 4. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

§ 28. Transportministeren har, hvis det skennes ngdvendigt, til enhver tid mod behgorig legitimation uden
retskendelse adgang til at foretage jordbundsundersagelser, opmalinger, afmarkninger og andre undersogelser af
udendgrs arealer med henblik pa anleggelse og drift af anleegsprojektet naevnt i §§ 1-2 eller a@ndringer heraf samt
klimarelaterende afveergeforanstaltninger.

Stk. 2. Transportministeren kan, under samme betingelser som naevnt i stk. 1, fi foretaget arkeeologiske
forundersogelser.

Stk. 3. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 skal underrettes skriftligt senest 14 dage inden
gennemforelsen af undersegelsen m.v.

Stk. 4. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 2 skal underrettes skriftligt senest 28 dage inden
gennemforelse af arkaeologiske forundersogelser.

Stk. 5. Hvis det ikke er muligt at underrette ejere og brugere af arealer skriftligt i henhold til stk. 3 og stk. 4, skal
oplysningen offentliggeres.

§ 29. Transportministeren far adkomst til hele matr.nr. 244ed og den del af matr.nr. 244k og 2440 Radby
Markjorder, som markeret pa bilag 6.

Stk. 2. Ved ekspropriation i henhold til stk. 1 ophaves endeligt alle rettigheder til eller over arealet.

Stk. 3. Ret over matr.nr. 244b Redby Markjorder til bygning nr. 1 og 3 pa lejet grund ophaeves endeligt.

§ 30. Transportministeren har indtil den 31. december 2023 ret til at rdde over den del af matr.nr. 2441, 2440,
244al, 244as, 244at, 244av, 244az, 244a, 244ba, 244dy, 244eu, 244ey, 244ez, 244ezx, 244e0 og 244fc Radby
Markjorder, der er markeret pa bilag 7.

Stk. 2. Ret over matr.nr. 244es Radby Markjorder til bygning nr. 1 pa lejet grund ophaeves endeligt.
Transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1 skal respekteres af indehavere af alle andre rettigheder over
de i stk. 1 naevnte arealer.

Stk. 3. Ejeren af et areal omfattet af stk. 1 kan pa ethvert tidspunkt kraeve, at transportministeren overtager
arealet mod fuld erstatning. En begaring om overtagelse skal fremsaettes over for transportministeren inden den
31. december 2023.

Stk. 4. Ved overtagelse i henhold til stk. 3 ophaves endeligt alle rettigheder til eller over arealet.
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§ 31. Transportministeren har indtil den 31. december 2023 ret til at ride over den del af matr.nr. 244k, 244x,
244y, 244, 2440, 244bo, 244et, 244fa, 244fe, 253, 490, 546a, 549r og 549u Redby Markjorder, der er markeret
pa bilag 5, 6 0g 7.

Stk. 2. Transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1 skal respekteres af indehavere af alle andre
rettigheder over de i stk. 1 naevnte arealer.

§ 32. Transportministeren har indtil den 31. december 2023 ret til at ride over de veje, der er markeret pa bilag
50g6.

Stk. 2. Transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1 skal respekteres af indehavere af alle andre
rettigheder over de i stk. 1 neevnte veje.

§ 33. Transportministeren har ret til at anlaegge et vandlgb pa matr.nr. 2441, 2440, 244at, 244av, 244az, 244az,
244ba, 244dy og 244fc Redby Markjorder, som markeret pa bilag 7.

Stk. 2. Transportministeren har ret til at foretage a&endringer af diget pa matr.nr. 244k, 244bo og 244fa Radby
Markjorder, som markeret pa bilag 5, 6 og 7.

Stk. 3. Transportministeren har frem til den 31. december 2023 ret til at foretage &endringer af broerne, som
markeret pa bilag 6.

Stk. 4. Transportministeren har ret til at etablere natur pa matr.nr. 1a og 1r Lungholm Inddaemning, Olstrup,
2440 og 549r Radby Markjorder, som markeret pa bilag 6 og 7.

Stk. 5. Transportministeren har ret til at anlaegge veje pad matr.nr. 1eq, 1ez, 1fq, 1fu, 244bc, 244ae, 244di, 244dx,
244fa og 271k Radby Markjorder, som markeret pa bilag 5.

Stk. 6. Transportministeren har ret til at placere en aflgbsledning pa matr. nr. 244k Redby Markjorder, som
markeret pa bilag 6, og ejendommen palegges servitut som angivet i bilag 8.

Stk. 7. Transportministeren har indtil den 31. december 2023 ret til at etablere og opretholde en vandledning pa
matr.nr. 12a, 12h, 15¢, 15d, 244al, 244at og 244bc Radby Markjorder, som markeret pa bilag 6 og de navnte
matr.nr. palegges indtil den 31. december 2023 servitut som angivet i bilag 9.

Stk. 8. Transportministeren har indtil den 31. december 2023 ret til at udvide vejene pa matr.nr. 12a, 12h, 85b,
112b, 271h, 271i, 271k, 2711 og 271n Radby Markjorder, som vist pa bilag 6.

Stk. 9. Med henblik pa gennemforelse af de i stk. 1-8 naevnte arbejder kan transportministeren rade midlertidigt
over de pa bilag 5, 6 og 7 markerede arealer.

Stk. 10. Transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1-9 skal respekteres af indehavere af alle andre
rettigheder over de i stk. 1-9 naevnte arealer.

§ 34. Ejere af anlaeg og arealer omfattet af § 29, stk. 1 0og 3, § 30, stk. 1 0g 2, 1. pkt., § 31, stk. 1, § 32, stk. 1 0g §
33, stk. 1-9 skal senest 14 dage inden overtagelse underrettes skriftligt.

Stk. 2. Hvis det ikke er muligt at underrette ejere skriftligt i henhold til stk. 1, skal oplysning om overtagelse
offentliggares i de stedlige nyhedsmedier.

Stk. 3. Transportministeren kan efter overtagelsen, jf. stk. 1, uden yderligere varsel fjerne anlaeg, installationer,
beplantning m.v. pa de arealer, der er omfattet af §§ 29, stk. 1 og 3, § 30, stk. 1 0g 2, 1. pkt., § 31, stk. 1, § 32, stk. 1

og § 33, stk. 1-9.

§ 35. Transportministerens adkomst i henhold til § 29 og rddighedsret i henhold til §§ 30-33 tinglyses pa de
bergrte ejendomme. Adkomst- og rettighedshaver er Femern A/S.

§ 36. Erstatning for tab som fglge af ekspropriation i medfer af §§ 27 og 29-33 samt erstatning for skade, som
matte blive pafort ejere og brugere ved de foranstaltninger, der er naevnt i § 28, fastsaettes, hvis der ikke kan indgés
aftale herom, efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse. Femern
A/S atholder omkostningerne forbundet hermed.
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Kapitel 7
Beredskab

§ 37. De kompetente danske myndigheder varetager den offentlige sikkerhed og orden samt
beredskabsmaessige forhold for s vidt angar kyst til kyst-projektet naevnt i § 1. De kompetente danske
myndigheder skal i nadvendig udstrakning samarbejde med de kompetente tyske myndigheder.

Stk. 2. Femern A/S skal inden &bningen af forbindelsen, udarbejde et sikkerhedskoncept for opgavevaretagelsen
efter stk. 1, herunder om samarbejdet mellem selskabet og de kompetente danske og tyske myndigheder samt
planer for mulige ngdsituationer.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsaette regler om varetagelsen af den offentlige sikkerhed og orden samt
beredskabsmaessige forhold, jf. stk. 1, for s& vidt angar kyst til kyst-projektet neevnt i § 1.

Stk. 4. Transportministeren kan treffe beslutning om, at Femern A/S skal atholde omkostninger, som er
ngdvendige for, at de kompetente myndigheder kan varetage opgaverne efter stk. 1 og 2 samt efter regler udstedt i
medfor af stk. 3.

Kapitel 8
Ejendomsret og benyttelse af den faste forbindelse over Femern Bzlt med tilhorende landanlzeg

§ 38. Femern A/S ejer den faste forbindelse over Femern Belt.

§ 39. A/S Femern Landanlag og staten ejer hver en andel af de i § 2 naevnte landanlaeg. Transportministeren
foretager den narmere indbyrdes opdeling af ejendomsretten til de af staten ejede eksisterende jernbane- og
vejanleeg samt landanlaeggene navnt i § 2 samt fastleegger tidspunktet for, hvornar ejendomsretten til de naevnte
landanlag overgar til hver part navnt i denne bestemmelse.

§ 40. Femern A/S er infrastrukturforvalter for jernbaneforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt.

Stk. 2. Transportministeren vil kunne beslutte, at Femern A/S helt eller delvist kan overlade
infrastrukturforvaltning neaevnt i stk. 1 og andre hermed tilknyttede ngdvendige opgaver til Banedanmark.
Transportministeren fastsetter i sa fald neermere bestemmelser herom.

§ 41. Transportministeren fastsatter naermere bestemmelser om niveauet for, samt principperne for
reguleringen af, jernbanevirksomhedernes betaling til Femern A/S, for jernbanevirksomhedernes benyttelse af
jernbaneforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt nevnt i § 1. Transportministeren fastsatter
tilsvarende narmere bestemmelser om niveauet for, samt principper for regulering af, jernbanevirksomhedernes
betaling til staten og A/S Femern Landanlag, for jernbanevirksomhedernes benyttelse af de danske
jernbanelandanleeg naevnt i § 2.

§ 42. For benyttelse af vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Bzalt opkraever Femern A/S
betaling.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter niveauet for betaling og principperne for regulering af denne, jf. dog stk.
3, én gang arligt.

Stk. 3. Uanset bestemmelsen i stk. 2 kan Femern A/S @&ndre gaeldende generelle rabatordninger og indfere nye
rabatordninger, i det omfang dette ikke pévirker betalingsniveauet vaesentligt.

Stk. 4. Foreren af koretgjet skal betale et tillaeg til de gaeldende afgifter, hvis vejforbindelsen benyttes uden at
betale. Den registrerede ejer (bruger) haefter tillige for betaling heraf, medmindre det godtgeres, at foreren
uberettiget er i besiddelse af koretgjet. Tillegget fastsattes af transportministeren.

Stk. 5. Hvis de i stk. 4 navnte tilleeg og den normale betaling ikke betales rettidigt, tilleegges der renter i henhold
til rentelovens bestemmelser. Renten beregnes fra forfaldsdagen, som er 30 dage efter, at krav om betaling er
afsendt fra selskabet, indtil betaling sker, dog mindst 50 kr. Endvidere kan der opkreeves gebyr for
pamindelsesmeddelelser vedrerende betalingen.

Stk. 6. De i stk. 1-5 naevnte betalinger offentliggeres pa Femern A/S’ hjemmeside.
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Stk. 7. Koretgjer, der anvendes i forbindelse med anlag eller drift af den faste forbindelse over Femern Balt,
eller til varetagelse af anliggender om offentlig sikkerhed og orden samt beredskab vedrerende kyst til kyst-
projektet, er fritaget for afgift i henhold til § 42, stk. 1.

Kapitel 9
Tv-overvdgning mv.

§ 43. Femern A/S kan foretage tv-overvigning pa den faste forbindelse over Femern Belt, herunder
betalingsanlaeg samt registrere billeder fra denne overvagning. Der skal ved skiltning eller pa anden tydelig made
gives oplysning herom.

Stk. 2. Transportministeren kan bestemme, at Femern A/S kan give tyske politi- og redningsmyndigheder
adgang til den i stk. 1 naevnte tv-overvagning og registrering pa den faste forbindelse over Femern Bzlt.

Stk. 3. Femern A/S kan foretage automatisk registrering af nummerplader med henblik pa at understatte
betalingsopkraevningen.

Stk. 4. Oplysninger i Koretgjsregisteret om den registrerede ejer (bruger) af koretgjer kan videregives til Femern
A/S.

§ 44. Femern A/S kan i anleegsfasen foretage tv-overvigning af de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst til
kyst-projektet samt af vejstrackninger i neeromradet. Der skal ved skiltning eller pa anden tydelig méde gives
oplysning om, at der gennemfgres tv-overvagning af de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst til kyst-projektet.

Kapitel 10
Qurige bestemmelser

§ 45. Staten stiller vederlagsfrit de vandomréder og den havbund, hvorover staten udgver hgjhedsret, og som er
ngdvendige for anlaeggelsen af kyst til kyst-projektet med tilhgrende landanlaeg, til rddighed for Femern A/S og
A/S Femern Landanlag.

Kapitel 11
Kompetence, domstolsprovelse mv.
Trafikstyrelsens opgaver

§ 46. Trafikstyrelsen udferer de opgaver, der fremgar af §§ 8-9.
Stk. 2. Ved udferelsen af de opgaver, der fremgar af §§ 8-9 er Trafikstyrelsen uafthangig af instruktioner om den
enkelte sags behandling og afgerelse.

Domstolsprovelse mv.

§ 47. Segsmal til provelse af afggrelser efter denne lov eller de regler, der fastsattes i medfor af loven, skal veere
anlagt, inden seks méneder efter at afggrelsen eller beslutningen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af denne lov, skal retten pése, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

Kapitel 12

Ikrafttraeden mv.

§ 48. Ilovnr. 58 af 4.april 1911 om Anlag af en jernbane fra Redby til Redbyhavn ophaves bestemmelsen om,
at jernbanen skal fore til Radby Havn.
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§ 49. I lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og Balt Holding A/S foretages folgende &ndring:
1. Overskriften for § 10 affattes saledes:

"Laneadgang og garantier”

2, §§ 12-14 ophaeves.

§ 50. I lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende
landanlaeg i Danmark foretages folgende e&endring:

1. § 8 ophaeves.
2. § 9 ophaeves.

§ 51. I selskabsskatteloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1082 af 14. november 2012, som @ndret bl.a. ved § 171 lov
nr. 600 af 12. juni 2013 og senest ved § 2 i lov nr. 528 af 28. maj 2014, foretages folgende &ndring:

1. § 31, stk. 1, 3. pkt., ophaves.

§ 52. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.

Stk. 2. § 49, § 50, nr. 2, 0og § 51 har virkning fra og med indkomstaret 2016.

Stk. 3. § 50, nr. 1, har virkning for 1an, der optages den 1. januar 2016 eller senere.

Stk. 4. Ved udgangen af indkomstéret 2015 opgeres afskrivningsgrundlaget for A/S Storebzltsforbindelsen og
A/S Oresundsforbindelsen. Afskrivningsgrundlaget opgeres pa grundlag af anskaffelsessummen med fradrag for
foretagne afskrivninger efter § 14 ilov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og Belt Holding A/S til og med
indkomstéret 2015. Anskaffelsessummen opggres efter § 13, stk. 3 og 4, i lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og
Belt Holding A/S. Det opgjorte afskrivningsgrundlag fordeles herefter pa bygninger, jf. afskrivningslovens § 14,
installationer, jf. afskrivningslovens § 15, driftsmidler, jf. afskrivningslovens § 5 og fast jernbanemateriel, jf.
afskrivningslovens § 5 C, stk. 2. Fordelingen danner grundlag for afskrivning efter afskrivningsloven fra og med
indkomstéret 2016. Summen af de anvendte afskrivningsprocenter for bygninger og installationer efter § 14 i lov
nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og Balt Holding A/S og efter afskrivningslovens § 17 kan ikke overstige 100 pct.

Bemaerkninger til loyforslaget
Almindelige bemaerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning
1.1. Lovforslagets hovedpunkter

2. Lovforslagets baggrund
2.1. Miljeundersggelser, herunder VVM-redeggrelser og haringer
2.1.1. Kyst til kyst-projektets VVM-redegorelse
2.1.2. Jernbanelandanlaeggets VVM-redegorelse
2.1.3. Vejlandanlaeggets VVM-redegarelse

3. Kyst til kyst-projektets udformning og linjeforing
3.1. Overordnet beskrivelse af kyst til kyst-projektet
3.2. Linjeforingen pa Lolland
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3.3. Linjeforing pa Fehmarn

3.4. Landopfyldningen ud for Lolland
3.5. Landopfyldningen ud for Fehmarn
3.6. Det midlertidige projektomrade

4. Det danske jernbanelandanlaegs udformning og linjeforing
4.1. Overordnet beskrivelse af jernbanelandanlagget
4.1.1. Storre opgraderinger
4.1.1.1. Et ekstra spor
4.1.1.2. Nye overhalingsspor til godstog
4.1.1.3. Stationer
4.1.1.4. Pavirkning af broer og veje
4.1.1.5. Broer over Masnedsund og Guldborgsund

5. De danske vejlandanlegs udformning

6. Miljomeessige vurderinger
6.1. Implementeringsredegoarelse
6.2. Supplerende miljgmaessige vurderinger
6.3. Anlaegslovens forhold til natur- og miljelovgivning
6.3.1. Varetagelse af naturhensyn gennem anlaegsloven og regulering af klageadgang
6.3.2. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlegsprojektet
6.3.3. Seerligt om havbundsmaterialer mv.

7. Trafikale konsekvenser

8. Trafik i anlegsfasen

9. Ekspropriation

10. Ophaevelse af sarlige skatteregler
11. Organisations- og ejerforhold

12. Projektets gkonomi

12.1. Finansieringsmodellen

12.2. Udgifter
12.2.1. Anleegsomkostninger for kyst til kyst-projektet
12.2.2. Anlaegsomkostninger, de danske landanleaeg
12.2.3. Omkostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer, kyst til kyst-projektet
12.2.4. Omkostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer, de danske landanleg
12.2.5. Fravalgte lgsninger

12.3. Indtaegter
12.3.1. Vejtrafik og takster
12.3.2. Jernbanebetaling
12.3.3. EU-statte

12.4. Rentabilitetsberegninger

12.5. Samfundsgkonomisk vurdering af projektet

13. Okonomiske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og regioner
13.1. @konomiske konsekvenser for staten
13.2. Administrative konsekvenser for staten
13.3. @konomiske konsekvenser for kommunerne
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13.4. Administrative konsekvenser for kommunerne
14. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet og borgerne

15. Miljemeessige konsekvenser
15.1. Miljemaessige konsekvenser af kyst til kyst-projektet
15.2. Miljomaessige konsekvenser af jernbanelandanlagget
15.3. Miljomassige konsekvenser af vejlandanlagget
15.4. Miljomaessige konsekvenser af anlagsprojektet i driftsfasen
15.4.1. Reduceret udledning af CO2 som folge af anleegsprojektet
15.4.2. Stgj og vibrationer fra anlagsprojektet
15.4.2.1. Stgj og vibrationer fra kyst til kyst-projektet
15.4.2.2. Stgj, vibrationer og elektromagnetisk pavirkning fra jernbanelandanlaegget
15.4.3. Pavirkning af naturforhold
15.4.3.1. Pavirkning af naturforhold fra kyst til kyst-projektet
15.4.3.2. Pavirkning af naturforhold som folge af jernbanelandanlagget
15.4.4. Pavirkning af kulturhistoriske forhold
15.4.4.1. Pavirkning af kulturhistoriske forhold som falge af kyst til kyst-projektet
15.4.4.2. Pavirkning af kulturhistoriske forhold som fglge af jernbanelandanlegget
15.4.5. Pavirkning af vandlebs- og afvandingsforhold fra kyst til kyst-projektet
15.4.6. Pavirkning af rekreative forhold fra anlegsprojektet
15.4.6.1. Pavirkning af rekreative forhold fra kyst til kyst-projektet
15.4.6.2. Pavirkning af rekreative forhold fra jernbanelandanlagget
15.4.7. Pavirkning af jord, grundvand og overfladevand fra jernbanelandanlaegget
15.5. Miljomeessige konsekvenser af anleegsprojektet i anleegsfasen
15.5.1. Stgj, vibrationer og stev fra anlegsprojektet
15.5.1.1. Stgj, vibrationer og stev fra kyst til kyst-projektet
15.5.1.2. Stgj og vibrationer fra jernbanelandanlaegget
15.5.2. Affald fra kyst til kyst-projektet
15.5.3. Pavirkning af naturforhold fra anlaegsprojektet
15.5.3.1. Pavirkning af naturforhold fra kyst til kyst-projektet
15.5.3.1.1. Ny natur i forbindelse med kyst til kyst-projektet
15.5.3.2. Pavirkning af naturforhold fra jernbanelandanlegget
15.5.3.2.1. Ny natur i forbindelse med jernbanelandanlaegget
15.5.4. Pévirkning af kulturhistoriske forhold fra anleegsprojektet
15.5.4.1. Pavirkning af kulturhistoriske forhold fra kyst til kyst-projektet
15.5.4.2. Pavirkning af kulturhistoriske forhold fra jernbanelandanlagget
15.5.5. Grundvandsenkning som felge af anleegsprojektet
15.5.5.1. Grundvandssankning som falge af kyst til kyst-projektet
15.5.5.2. Grundvandsankning som folge af jernbanelandanlegget
15.5.6. Vandlgbs- og afvandingsforhold som falge af kyst til kyst-projektet
15.5.7. Indvinding af havbundssedimenter fra tunnelrenden mv. som fglge af kyst til kyst-projektet
15.5.8. Pavirkning af rekreative forhold fra anlagsprojektet
15.5.8.1. Pavirkning af rekreative forhold som folge af kyst til kyst-projektet
15.5.8.2. Pavirkning af rekreative forhold fra jernbanelandanlaegget
15.5.9. Pavirkning af jord, grundvand og drikkevand fra jernbanelandanlaegget

16. Ligestillingsmaessige konsekvenser

17. Forholdet til anden lovgivning
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17.1. Byggeloven i tilknytning til kyst til kyst-projektet
17.2. Havneloven i tilknytning til kyst til kyst-projektet
17.3. Arbejdsmiljelovgivning i tilknytning til kyst til kyst-projektet
17.4. Lov om tv-overvdgning m.v. i tilknytning til den faste forbindelse over Femern Bzaelt
17.4.1. Beskrivelse af tv-overvagningen
17.4.1.1. Tv-overvagning i forbindelse med afvikling af trafikken mv.
17.4.1.2. Tv-overvagning ved betalingsanlaeg
17.4.2. Tv-overvagning i anlaegsfasen
17.4.2.1. Tv-overvigning af de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst til kyst-projektet
17.4.2.2. Tv-overvagning af vejstraekninger
17.4.3. Beskrivelse af den automatiske registrering af nummerplader

18. Forholdet til EU- og international ret
18.1. VVM-direktivet
18.2. SMV-direktivet
18.3. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)
18.4. Vandrammedirektivet og havstrategidirektivet
18.5. Affaldsdirektivet
18.6. Espoo- og Helsinki-konventionen
18.7. Udbudsdirektivet
18.8. Momsdirektivet
18.9. EETS-direktivet
18.10. Tunnelsikkerhedsdirektivet
18.11. Forholdet til EU’s statsstatteregler
18.12. Forholdet til Arhus-konventionen

19. Horing
Bilag 1
Bilag 2
Bilag 3
Bilag 4
Bilag 5
Bilag 6
Bilag 7

1. Indledning

Lovforslaget indeberer, at Folketinget bemyndiger Femern A/S og A/S Femern Landanlag til i
overensstemmelse med denne lov at anlaegge og drive en senketunnel under Femern Bzlt med tilhgrende
landanlaeg i Danmark, herefter “anlaegsprojektet”.

Bemyndigelsen omfatter i hovedelementer etablering af:

e En sanketunnel under Femern Belt med de umiddelbart tilknyttede jernbane- og vejstrekninger samt
ovrige tilknyttede projektelementer i form af landopfyldning, tunnelelementfabrik mv., herefter "Femern
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Belt-tunnelen” eller “kyst til kyst-projektet”, jf. afsnit 3 om kyst til kyst-projektets udformning og
linjeforing.

e Udbygning af jernbaneanlaegget fra Vordingborg til Masnede og fra Orehoved til syd for Holeby til en
dobbeltsporet jernbane, elektrificering og opgradering af jernbanen, etablering af en passagervendt
station ved Holeby pa Lolland og etablering af en ny jernbanebro over Masnedsund og en enkeltsporet
jernbaneklapbro over Guldborgsund, herefter “jernbanelandanlaegget”, jf. afsnit 4 om
jernbanelandanleggets udformning og linjeforing.

e Gennemforelse af miljgmessige tiltag pa Sydmotorvejen, etablering af en ny bro over Sydmotorvejen ved
Lundegardsvej og nedklassificering af Sydmotorvejen nord for Redbyhavn, herefter "vejlandanlaegget”, jf.
afsnit 5 om vejlandanleeggets udformning.

1.1. Lovforslagets hovedpunkter

Lovforslaget indebaerer, at Folketinget giver Femern A/S og A/S Femern Landanleg bemyndigelse til at anlaegge
og drive en seenketunnel under Femern Belt med tilherende landanlaeg i Danmark.

Kyst til kyst-projektet bliver gennemfart som en firesporet motorvej med nedspor i begge retninger og en
tosporet elektrificeret jernbaneforbindelse placeret i en se&enketunnel (17,6 km); cut-and-cover-tunneler, som
forbinder senketunnelen med portalbygningerne (0,2 km og 0,4 km); en portalbygning ved begge
tunnelmundinger; vej- og jernbaneramper i tilslutning til tunnelen; vej- og jernbane pa henholdsvis dansk (5 km)
og tysk (3,5 km) territorium, som forbinder tunnelen til den eksisterende motorvej og jernbane i begge lande; og
faciliteter til drift og vedligehold, herunder et betalingsanlag som placeres pa den danske side af tunnelen.
Endvidere vil nye landomréder ud for henholdsvis Lollands og Fehmarns kyster blive etableret.

Opgraderingen af de danske jernbanelandanleeg vil omfatte udbygning af jernbanestrakningerne Vordingborg
til Masnedg og Orehoved til syd for Holeby til dobbeltspor. Straeckningerne fra Ringsted til Masnedg og fra
Orehoved til syd for Holeby elektrificeres og udbygges, sa persontog kan kere op til 200 km/t pé strackningen
mellem Kgbenhavn og Puttgarden i Tyskland. P4 streekninger gennem Neastved, Vordingborg og Nykebing F vil det
dog ikke veere muligt at kere 200 km/t. Pa strackningerne bliver det nye signalanleg, som opererer med ERTMS2,
etableret. Banedanmarks Signalprogram etablerer det nye signalanlaeg pa de eksisterende anlaeg. Der etableres
endvidere en ny fast dobbeltsporet bro over Masnedsund @st for den eksisterende bro og en enkeltsporet klapbro
over Guldborgsund syd for den eksisterende Kong Frederik IX's Bro. Da broerne over Masnedsund fremover ikke
kan abnes, graves der en sejlrende gennem Masnedo @stflak, hvorved det sikres, at storre skibe fortsat kan besejle
Stege Havn og Vordingborg Sydhavn.

Lovforslagets § 6 indeholder mulighed for, at anlag og drift af anlagsprojektet i nermere bestemt omfang efter
transportministerens bestemmelse kan overlades til Banedanmark, Vejdirektoratet eller institutioner under
Miljeministeriet.

Staten ejer i dag de eksisterende jernbane- og vejlandanleeg, som i praksis administreres af Banedanmark og
Vejdirektoratet. De af loven omhandlede landanlaeg i Danmark, jf. § 2, vil blive anlagt som udbygning eller som
opgradering af de eksisterende anleeg. Under anlaegsfasen for de danske landanlaeg, jf. § 2, vil staten fortsat veere
ejer af de eksisterende jernbane- og vejlandanleg, mens udbygningen og opgraderingen i form af de i loven
omhandlede danske landanlag, jf. § 2, i anleegsfasen vil blive ejet af A/S Femern Landanleg. Af samme grund vil
ejerskabet til de nye anleeg, der finansieres af A/S Femern Landanleg, blive henfort til A/S Femern Landanlaeg
indtil anlaegsfasen afslutning.

Efter anleegsfasens afslutning vil ejerskab til jernbanelandanlaegget blive opdelt séledes, at A/S Femern
Landanleeg og staten ved Banedanmark har et delt ejerskab af jernbanelandanlaegget (mageskifte) baseret pa
parternes foretagne bidrag, herunder indskud af eksisterende jernbaneanlaeg eller atholdelse af faktiske
anlagsomkostninger, der dog i alle tilfzelde bliver fastlagt efter transportministerens nermere bestemmelse.
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I lovforslagets §§ 7-17 indeholder serlige bestemmelser om miljoforhold, herunder miljomaessige vurderinger.
Lovforslaget indeholder bestemmelser, som indebaerer en fravigelse af dele af den almindelige lovgivning,
herunder sarligt miljglovgivning. Begrundelsen herfor er dels, at visse dele af den almindelige lovgivning ikke er
velegnet til at regulere et projekt af denne karakter og starrelse og dels, at projektet godkendes ved lov efter
processen i VVM-direktivets art. 1.4 hvorefter projektet skal vaere vedtaget i enkeltheder uden det er ngdvendigt, at
traeffe andre foranstaltninger for at give bygherren ret til at gennemfore projektet. Derudover indeholder
lovforslaget bestemmelser, som tilsidesztter regler om klageadgang i den almindelige lovgivning for at sikre den
forngdne fremdrift og robusthed i projektet.

Lovforslagets § 14 bestemmer, at transportministeren far mulighed for efter en konkret vurdering, at fastsatte
regler om den forurening og de gener, som matte opstd som folge af aktiviteterne forbundet med gennemforelse af
anlaegsprojektet. I sddanne tilfzelde finder miljobeskyttelseslovens regler ikke anvendelse pa projektet, idet
transportministeren i stedet vil regulere forholdene i medfer af anlaegsloven. I de tilfeelde, hvor anlaegsaktiviteter
under hensyntagen til projekternes gkonomi og fremdrift skal udferes, og samtidig indebzerer, at den naboretlige
talegrense, uagtet afvaergeforanstaltninger eksempelvis i form af stgjisolering, overskrides i vaesentlig grad, kan
der blive ydet kompensation, jf. forslaget til § 15.

Lovforslaget indeholder endvidere i §§ 18-25 bestemmelser om ledninger og veje. Efter § 18 finder det i § 106,
stk. 11 lov om offentlige veje samt det i § 70, stk. 11 lov om private fellesveje geeldende geesteprincip anvendelse pa
ledningsarbejder i eller ved siden af vejarealet samt pa andre arealer i forbindelse med anlaegsprojektet.
Transportministeren gives endvidere i medfer af §§ 19-20 bemyndigelse til at traeffe forskellige beslutninger om de
omhandlede ledninger. Erstatning fastsettes uden anden aftale i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom. I samme kapitel i lovforslaget er fastlagt regler for, hvorledes
transportministeren kan anlaegge nye veje og foretage @&ndringer i eksisterende veje af betydning for
anlegsprojektet. I henhold til lovforslagets § 24 kan transportministeren vederlagsfrit overdrage arealer, bygninger
og anleg til anden offentlig myndighed, nér disse ikke er nadvendige for anleegsprojektet. I lovforslagets § 25
bestemmes det, at vejforbindelsen tilherende kyst til kyst-projektet naevnt i § 1, er en offentlig vej, der
administreres efter lov om offentlige veje og at Femern A/S bliver vejmyndighed herfor. Femern A/S kan
bemyndige Vejdirektoratet eller en anden under Transportministeriet oprettet styrelse til at udgve de selskabets
befgjelser.

I lovforslagets §§ 277-36 er fastsat regler om adkomst og rédighed til visse arealer. Endvidere er der foreslaet
regler om ekspropriation samt midlertidig adgang til at foretage undersggelser pa udenders arealer. Lovforslaget
indeholder i forhold til de indledende arbejder pa kyst til kyst-projektet, nogle endelige, konkrete
ekspropriationsbeslutninger. De indgreb, der hjemles ved de endelige, konkrete ekspropriationsbeslutninger er
alle helt nadvendige og for projektet tidskritiske indgreb, som ellers vil skulle hdndteres efter anlagslovens
vedtagelse med vasentlig risiko for forsinkelse af anlaegsprocessen. De gvrige ekspropriationer, som skal
gennemfores som led i anlaegsprojektet, folger helt saedvanlig fremgangmade.

Femern A/S ejer Femern Belt-tunnelen og opkraver betaling for brugen af vej og jernbane i Femern Belt-
tunnelen. Der vil séledes vere tale om brugerbetaling. I Traktaten har Danmark forbeholdt sig ret til at finansiere
kyst til kyst-projektet og de danske landanlaeg med afkast fra Femern Belt-tunnelen. Loven indeholder saledes
bestemmelser af betydning for drift af den faste forbindelse over Femern Belt, beredskab, takstfastsaettelse samt
tv-overvéagning.

Det foreslés at ophaeve de sarlige skatteregler for holdingselskabet, A/S Storebaltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen, der er indsat i lov om Sund og Beelt Holding A/S. Det foreslas endvidere at ophave de
serlige skatteregler for Femern A/S og A/S Femern Landanleg, der er indsat i lov om projektering af fast
forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanleeg i Danmark. Sund og Belt Holding A/S og dets
datterselskaber vil herefter uden undtagelser blive beskattet efter de regler, der gelder for andre aktieselskaber.
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2. Lovforslagets baggrund

Med indgaelse af regeringsaftalen mellem Sverige og Danmark om etablering af en fast forbindelse over
@resund den 23. marts 1991 erklerede Danmark sig rede til at arbejde for, at en fast forbindelse over Femern Belt
bliver gennemfart under forudsaetning af, at hensyn til skonomi og milje tilgodeses.

I maj 1992 tilkendegav den danske og den tyske trafikminister, at de to lande havde til hensigt at indlede
undersogelser vedrgrende en fast forbindelse over Femern Belt. Herefter blev der ivaerksat en lang raekke
undersogelser af bl.a. miljgforhold, projektets gkonomi, finansiering, samfundsgkonomiske aspekter, dynamiske
effekter, vurdering af forskellige tekniske losninger, sejladsforhold, trafikprognoser mv. Disse undersogelser ledte
frem til, at Danmark og Tyskland den 29. juni 2007 naede til enighed om et aftalememorandum om, at en
mellemstatslig aftale vedrerende anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzlt skulle undertegnes og
ratificeres snarest muligt.

Aftalen blev udmentet i den folkeretligt bindende traktat mellem Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken
Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzlt af 3. september 2008, herefter "Traktaten".

Traktaten er i Danmark ratificeret ved lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af fast forbindelse over
Femern Bzalt med tilhgrende landanlaeg i Danmark, herefter "projekteringsloven". I Tyskland er traktaten
ratificeret ved lov, jf. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2009 Teil II Nr. 25, ausgegeben zu Bonn am 23. Juli 2009.

Femern A/S blev ved projekteringsloven palagt at foretage en ligeveerdig undersggelse af en seenketunnel og en
skrastagsbro, hvorfor en del af de gennemforte undersegelser fokuserede pa begge muligheder.

I november 2010 indstillede Femern A/S til transportministeren, at en seenketunnel skulle vere den foretrukne
tekniske lgsning for en fast forbindelse over Femern Belt i det videre projekteringsarbejde. Indstillingen om at
valge seenketunnelen som foretrukken teknisk lgsning blev baseret pa en samlet vurdering af lasningernes fordele
og ulemper pa folgende seks parametre: 1) miljg, 2) sejladssikkerhed, 3) sikkerhed og beredskab, 4) tekniske risici,
5) tid og 6) gkonomi. Den 20. januar 2011 blev der afholdt borgerm@ade herom pa Lolland, hvor der ikke fremkom
nye argumenter for eller imod de to lesningsforslag. I februar 2011 blev der pé denne baggrund truffet politisk
beslutning om, at en senketunnel skulle veere den foretrukne tekniske lgsning. Det endelige valg af teknisk lgsning
bliver truffet ved vedtagelsen af neerveerende lovforslag samt i forbindelse med de tyske myndigheders godkendelse
af projektet.

P4 baggrund af en indstilling fra Femern A/S til transportministeren besluttede den politiske forligskreds bag
projektet den 1. juni 2011, at produktionspladsen for tunnelelementer skulle placeres ved Regdbyhavn i Danmark.
Af de mulige lokaliteter blev Redbyhavn vurderet til at veere den mest hensigtsmeessige, idet alle tekniske krav til
en kommende produktionsplads var opfyldt, alle nedvendige miljedata var indhentet og placeringen neer
linjeforingen var medvirkende til at minimere risici og maksimere kontrolmuligheder.

I transportaftalen af 21. marts 2013 om ” En ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. ” mellem regeringen
(Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance
og Det Konservative Folkeparti, er der truffet beslutning om, at streekningen Ringsted-Radby udbygges til 200
km/t, og at der bygges en ny dobbeltsporet bro over Masnedsund.

Der er endvidere i denne transportaftale truffet beslutning om at anleegge en ny kombineret vej- og
dobbeltsporet jernbanebro (inklusive cykel- og gangsti) over Storstremmen, som vil bidrage til den fremtidige
kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa. Det er Vejdirektoratet, der forestar dette projekt, og
projektet er ikke omfattet af denne lov.

Med aktstykke 149 af 11. juni 2011 blev der afsat midler til forlods overtagelser og til detailprojektering af
jernbanelandanleaegget. Detailprojekteringen sker almindeligvis efter, at en anlaegslov for projektet er vedtaget. Ved
dette aktstykke er detailprojekteringen séledes fremrykket, sa jernbaneanlaegget kan ibrugtages samtidig med
abningen af den faste forbindelse over Femern Belt.
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Med akstykke af 13. marts 2013 blev der afsat midler til fremrykkede anlaegsaktiviteter, der udferes, for
anlegsloven for jernbaneanlaegget er vedtaget. Aktstykket igangsatte anlagget af broerne over jernbanen pa
Lolland og Falster, forlengelse af perron 1 pa Vordingborg Station, nedrivning af de forlods overtagne bygninger,
der er darligt vedligeholdt, og facadeisolering af de boliger, der vil blive stgjpavirket over Miljeministeriets
graenseverdi. Desuden blev der afsat midler til yderligere forlods overtagelser. Anlaeg af broerne pa Lolland og
Falster, der er nadvendige pga. elektrificeringen, reguleres i lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af
jernbanen (elektrificeringsloven).

2.1. Miljeundersogelser, herunder VVM-redegorelser og heringer

Artikel 13, stk. 2, i Traktaten, fastslar, at de EU-retlige og nationalretlige krav skal laegges til grund for
forberedelsen, opfarelsen og driften af den faste forbindelse over Femern Bzlt, séledes at skadelige virkninger pé
miljo og natur forebygges, og uundgaelige forringelser, iseer med hensyn til det europzaiske Natura 2000 netveerk
imgdegas pa en passende méde. Dette udgjorde grundlaget for projekteringsloven.

Ved projekteringsloven blev transportministeren bemyndiget til efter forhandling med miljgministeren at
udarbejde VVM-redeggrelser for anlaegsprojektet, herunder foretage hegring og andre nedvendige miljgvurderinger
af anlaegsprojektet, jf. projekteringslovens § 4.

I overensstemmelse med forarbejderne til projekteringslovens § 4 er Miljeministeriet, relevante myndigheder,
selskaber og kommuner blevet inddraget, og VVM-redeggrelserne mv. er som forudsat ved vedtagelsen af
projekteringsloven udarbejdet under iagttagelse af VVM-direktivet. Det er under hele processen lagt til grund, at
projektet skulle forberedes, opfares og drives siledes, at skadelige virkninger pa miljo og natur i videst mulig
omfang forebygges, og at uundgéelige betydelige forringelser imgdegas i overensstemmelse med gaeldende ret.

Pa denne baggrund af der udarbejdet VVM-redeggrelser for henholdsvis kyst til kyst-projektet, de danske
jernbanelandanlaeg og de danske vejlandanleg. Opgaven med at udarbejde disse VVM-redegarelser blev henlagt til
henholdsvis Femern A/S, Banedanmark og Vejdirektoratet.

2.1.1. Kyst til kyst-projektets VVM-redegorelse

VVM-processen blev delt op i tre faser: 1) idéfase, 2) supplerende idéfase og 3) undersagelser til brug for
udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

I idéfasen/VVM-scopingprocessen blev der i 2010 udarbejdet et forslag til miljsundersggelsesprogram for kyst
til kyst-projektet — en sdkaldt scopingrapport. Formalet med scopingrapporten var dels at fastlaegge rammerne for
de undersggelser af natur- og miljeforhold, der skulle gennemfores i forbindelse med projekteringen af kyst til
kyst-projektet, dels at indkalde ideer og forslag til brug for, hvad der skulle vaere med i VVM-redeggrelsen.
Scopingrapporten var i offentlig hering i Danmark i perioden 21. juni 2010 - 6. september 2010. Der blev
udarbejdet et horingsnotat, hvor de danske horingssvar er kommenteret. En tilsvarende proces fandt sted i
Tyskland i henhold til de i Tyskland geeldende regler.

Danmark er, ifglge internationale aftaler om beskyttelse af bl.a. havmiljeet i danske farvande, herunder
Konventionen om Vurdering af Virkninger pa Miljeet i en graenseoverskridende kontekst (Espoo-konventionen) og
Helsinki-konventionen (HELCOM) om beskyttelse af havmiljeet i Ostersgomradet, forpligtet til at give samtlige
lande, der er potentielt bergrte af projektet, en mulighed for at vurdere dets mulige virkninger. Forslaget til
miljoundersogelsesprogrammet var derfor i samme periode i horing hos relevante tyske myndigheder og
horingsberettigede organisationer, ligesom landene omkring @stersgen og Norge blev hart i henhold til Espoo-
konventionen. Tilsvarende gennemfgrte myndighederne i Tyskland en lignende proces i medfer af de i Tyskland
geldende regler.
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Den supplerende idéfase blev atholdt pa baggrund af et krav om at integrere produktionssted og
rastofindvinding i den samlede VVM-redeggrelse for kyst til kyst-projektet. Den supplerende idéfase fandt sted fra
den 3. oktober til 31. oktober 2011. Der blev udarbejdet et haringsnotat af maj 2012, hvor heringssvarene er
kommenteret.

Der blev pa baggrund af de gennemferte miljgunderseggelser udarbejdet en VVM-redeggrelse. I perioden den 28.
juni til 20. september 2013 gennemfarte Transportministeriet hgring over kyst til kyst-projektets VVM-
redeggrelse. Der har ligeledes varet atholdt et hgringsmade for offentligheden. Transportministeriet modtog 42
horingssvar, som er behandlet i hgringsnotat af oktober 2014. Den danske horing af @sterselandene blev
gennemfort sammen med hgringen af den danske VVM-redeggrelse og fandt sted i sommeren 2013, hvor hgringen
skete pa grundlag af en sarskilt Espoo-rapport, der beskriver de graenseoverskidende pavirkninger af kyst til kyst-
projektet. Tilsvarende gennemfarte de tyske myndigheder en lignende proces i Tyskland pé& baggrund af
projektansggningen i medfer af de i Tyskland gaeldende regler.

Femern A/S har i den efterfolgende proces udarbejdet et VVM-tilleeg med tilhgrende dokumentation, hvori
projekteendringer og andre justeringer til VVM-redegorelsen af juni 2013 fremgéar. Forud for lovforslagets
fremseettelse vil der blive udarbejdet et hgringsnotat, som behandler de hgringssvar, som VVM-tillaegget
afstedkommer.

2.1.2. Jernbanelandanlaeggets VVM-redegorelse

VVM-processen for jernbanelandanlaegget blev delt op i to faser: en idéfase og en undersagelsesfase til brug for
udarbejdelse af VVM-redeggrelsen.

Femern Belt - danske jernbanelandanleeg var i idéfasehering fra den 15. september til den 1. november 2009.
Idéfasehgringen blev gennemfort af Trafikstyrelsen og hgringssvar er beskrevet i et hgringsnotat, der er
offentliggjort i april 2010. Heringsnotatet af idefasehgringen kan findes pa
http://www.femern.info/Upload/Rapporter/2010/Horingsnotat 20April 2010.pdf.

Pa baggrund af de videre undersggelser og hgringssvarene fra idéfasehgringen udgav Banedanmark en
heringsudgave af Miljoredegarelsen, bestaende af tre hafter, hvori pavirkningerne af omgivelserne for projektet
Femern Bzalt — danske jernbanelandanlaeg blev naermere beskrevet.

Hefterne blev udgivet 11. februar 2011 og indeholder generelle oplysninger samt beskrivelse af strekningen
Ringsted-Holeby. Materialet udgjorde grundlaget for den offentlige hgring, som blev gennemfert fra den 11.
februar til den 1. maj 2011. I hgringsperioden blev der atholdt seks borgermgder om projektet.

Hgringssvarene, som er indkommet pa borgermgder, ved brev eller mail til Banedanmark, reprasenterer en
reekke forskellige tilkendegivelser om projektet. Horingssvarene er refereret, vurderet og kommenteret af
Banedanmark i et hgringsnotat, som blev offentliggjort i december 2011 og kan findes pd Banedanmarks
hjemmeside:
http://www.bane.dk/db/filarkiv/12231/H%F8ringsnotat%20Femern%200g%20%D8resund%2C%20endelig.pdf.

I projektet Femern Beelt — danske jernbanelandanleeg har Banedanmark i heringsperioden i alt registreret 199
horingssvar fra kommuner, borgere, foreninger, virksomheder og andre myndigheder.

Banedanmark har arbejdet videre med projektet, bl.a. pd baggrund af forslag og idéer fra hgringsperioden. Hvor
det har vaeret muligt — inden for projektets lovgivningsmeessige, skonomiske og tekniske rammer - at forbedre
anlaegget teknisk eller miljomaessigt, eller forbedre forholdene under anlaegsarbejdet, er dette indarbejdet i
projektet.

Projektet er blevet justeret pa en reekke punkter, og den endelige miljoredegerelse for Femern Balt - danske
jernbanelandanleeg samlet i tre hafter blev offentliggjort i oktober 2012. Miljgredegorelsen kan ses pa
Banedanmarks hjemmeside http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18373.
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VVM-undersggelserne har vist, at de miljemeessige konsekvenser for omgivelserne ved gennemfgrelsen af
jernbanelandanlaegget isar er relateret til stgj, vibrationer og naturforhold. Det er séledes ogsé inden for disse
omréder, at der i forbindelse med gennemforelsen af jernbanelandanleegget skal foretages athjeelpende
foranstaltninger.

Efter udarbejdelse af VVM-redeggrelsen har Banedanmark udarbejdet et VVM-tilleeg med tilhgrende
dokumentation, hvor projektendringer og andre justeringer til VVM-redeggarelsen af oktober 2012 fremgér. Forud
for lovforslagets fremsettelse vil der blive udarbejdet et hgringsnotat, som handterer de heringssvar, som VVM-
tilleegget afstedkommer.

2.1.3. Vejlandanlaeggets VVM-redegorelse

VVM-redeggrelsen bestér af en ssmmenfattende rapport, en miljgvurdering og en arealanvendelsesanalyse. Der
er endvidere udarbejdet baggrundsmateriale om vej-, bro- og afvandingstekniske forhold. Vejdirektoratet har
gennemfort VVM-undersggelsen i et samarbejde med Guldborgsund Kommune, Lolland Kommune og
Naturstyrelsen.

VVM-redeggrelsen blev fremlagt for offentligheden i foraret 2012.

VVM-redeggarelsen og heringsnotat med resumé af hgringssvar fra myndigheder, foreninger og borgere samt
referat af borgermode kan laeses pd www.vd.dk/sydmotorvejen.

VVM-undersggelsen blev labende koordineret med Femern A/S og Banedanmark med henblik pa at drefte
granseflader og hiandtering af parallelle problemstillinger. I den forbindelse har Vejdirektoratet og Banedanmark
droftet de vejtekniske konsekvenser ved etablering af en ny station syd for Holeby. Pa baggrund af dette arbejde
kunne det bl.a. konstateres, at en busforbindelse mellem Radby og den nye station skal krydse Sydmotorvejen ved
Lundegardsvej. Det vil i den forbindelse veere ngdvendigt at udskifte broen, som forer Lundegardsvej over
Sydmotorvejen, da denne ikke har tilstreekkelig baereevne.

VVM-undersggelsen har vist, at abningen af en fast forbindelse over Femern Balt med de deraf folgende
endringer i trafikken med storre spredning over degnet og flere tunge karetgjer, vil have en pavirkning af dyrelivet
langs motorvejen. De ngdvendige miljotiltag til afveergelse heraf er beskrevet i afsnit 13.3.

3. Kyst til kyst-projektets udformning og linjeforing
3.1. Overordnet beskrivelse af kyst til kyst-projektet

De gennemforte undersggelser i projekteringsfasen viser, at en saenketunnel er den bedste lasning for kyst til
kyst-projektet.

Hovedelementerne i kyst til kyst-projektet er:

e En firesporet motorvej med nedspor i begge retninger og en tosporet elektrificeret jernbaneforbindelse
placeret i en 17,6 km lang saenketunnel

e Cut-and-cover-tunneler, der er placeret pa henholdsvis dansk og tysk territorium, og som forbinder
senketunnelen med portalbygningerne (0,2 km og 0,4 km)

e Portalbygning ved begge tunnelmundinger

e Vej- og jernbaneramper i tilslutning til tunnelen

e Vej- og jernbane pa henholdsvis dansk (5 km) og tysk (3,5 km) territorium, som forbinder tunnelen til
den eksisterende motorvej og jernbane i begge lande

e Nye landeomréder ud for henholdsvis Lollands og Fehmarns kyster med tilhgrende vejanleg

e Betalingsanlag pa dansk territorium
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e  Faciliteter til drift og vedligehold, herunder faciliteter til politi- og toldkontrol

Tunnelens designforudsatninger med hensyn til sikkerhed mv. har veeret folgende: passagertog (200 km/t),
godstog (140 km/t) og biler (max 130 km/1).

P4 dansk territorium vil kyst til kyst-projektet endvidere foranledige bl.a. &ndringer i det omgivende vejnet,
herunder anlag af nye lokale veje og cykelstier mv., etablering af transformerstation med op til 32 lynfangsmaster,
etablering af ny natur og faunapassager samt etablering af regnvandsbassiner.

Anlag af motorvejen og jernbanen vil ogsa pd Fehmarn kraeve omlaegning eller &endring af nogle af de lokale
veje.

3.2. Linjeforingen pa Lolland

I forbindelse med fastlaeggelse af linjeforingen og placering af produktionsanlag for kyst til kyst-projektet er den
mest hensigtsmeessige projektkorridor forst identificeret og valgt, hvorefter den mest hensigtsmeessige og praecise
linjeforing er udpeget inden for den valgte projektkorridor. Herefter er placeringen af linjeferingen vurderet i
sammenhang med placeringen af produktionsanlegget.

P4 baggrund af en miljofolsomhedsanalyse, anlaegstekniske og sikkerhedsmaessige overvejelser er korridoren ost
for Radbyhavn Havn vurderet at vaere mere hensigtsmaessig end korridoren vest for Radbyhavn Havn.

Den fremtidige motorvej tilsluttes Sydmotorvejen ca. 5 km nordgst for tunnelmundingen og ca. 300 m syd for
Lundegardsvej. Den aflastede del af den eksisterende motorvej mellem tilslutningspunktet og Redbyhavn
forbindes med den kommende motorvej via et tilslutningsanlaeg, som placeres umiddelbart syd for
tilslutningspunktet for den kommende motorve;j.

Motorvejen fores parallelt med Ottelundevej under en fremtidig brooverfering, der farer trafikken fra den
kommende motorvej til den eksisterende vejforbindelse mod Redbyhavn, saledes at der er sikret fortsat adgang til
bl.a. feergelinjerne fra Redbyhavn Havn. Motorvejen passerer vest om garden pa Ottelundevej 1, hvorefter den
fortsaetter i en kurve mod est og efterfolgende i en blad bue mod vest. Efter omkring 3 km passeres
betalingsanlaegget. Umiddelbart efter betalingsanlaegget fores motorvejen og jernbanen under den omlagte
Feergevejs brooverforing. Motorvejen fortsatter i en blad bue mod @st og parallelt med Gl. Badeve;j.

Pé hele denne strackning anlegges motorvejen taet pa eksisterende terreenniveau. Mellem betalingsanlaegget og
tunnelmundingen fores motorvejen over en kunstig bakke for at give de kerende et blik ud over Femern Beelt
umiddelbart inden nedkgrslen til tunnelmundingen. Under nedkerslen fores motorvejen i en blad bue mod ost ind
mod jernbanen.

Ved tunnelmundingen er der udfert en sékaldt dagslysskaerm, som over en straekning pa ca. 100 m gor det
muligt for de kerende at tilvaenne sig de &ndrede lysforhold inde i tunnelen ved en gradvis reduktion af dagslyset.

Fergevej fores over motorvejen og jernbanen, hvorefter den tilsluttes Strandholmsvej. Finlandsvej forleenges og
tilsluttes Strandholmvej umiddelbart syd for den eksisterende jernbane. Strandholmsvej afbrydes af motorvejen og
betalingsanlagget og tilsluttes i stedet til Humlegardsvej for at skabe et sammenhangende lokalt vejsystem.

Jernbanen tilsluttes den kommende dobbeltsporede jernbane (Ringsted-Femern Banen) ca. 5 km nord for
tunnelportalen og ca. 600 m sydvest for krydsningen mellem Ladhavevej og den eksisterende jernbane.
Linjeforingen svinger herfra i en kurve mod @st og passerer vest for Humlegardsvej og @st for Strandholmsvej.
Jernbanen passerer ogsé gst for det fremtidige betalingsanleaeg og videre forbi den fremtidige transformerstation,
som placeres mellem jernbanen, Strandholmsvej og Faergevej. Umiddelbart efter transformerstationen fores
jernbanen under Feergevejs brooverfgring af motorvej og jernbane. Efter broen fortsetter jernbanen parallelt med
Strandholmsvej og passerer vest om garden Strandholm.
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P4 den forste del af straekningen fra tilslutningen til Ringsted-Femern Banen ligger banen pa en deemning. P4 de
forste knap 500 m ligger den ca. 4 m over terreen, hvorefter den falder jeevnt ned mod rampen, der forer jenbanen
ned til tunnelmundingen. Selve rampen, der forer jernbanen ned til tunnelen, starter omkring 300 m syd for
Strandholm. Rampen udferes med en faldende haldning frem til tunnelmundingen nas.

Tunnelens linjeforing pé seterritoriet er retlinet med en svag vestgéende kurve, der begynder ca. 4 km for
tunnelportalen pa den tyske side umiddelbart ud for Fehmarns kyst.

3.3. Linjeforing pd Fehmarn

P4 den tyske side fortsatter motorvejen vest for byen Marienleuchte og gst for Puttgarden parallelt med
forbindelsen til feergehavnen. Motorvejen fares under brooverforingen af Marienleuchter Weg efter ca. 1,5 km.
Umiddelbart efter etableres belagte omrader, hvorpa der placeres faciliteter for fremtidig omdirigering af trafikken
og plads til etablering af redningsarealer i tilfaelde af en ulykke i tunnellen samt arealer til politi- og toldkontrol.
Herefter fares motorvejen over den eksisterende jernbane, inden den fores ned og tilsluttes den udvidede
motortrafikvej, som opgraderes af de tyske myndigheder.

Pé den tyske side har rampen, som er omkring 1.000 m lang, en stigning fra tunnelen op til terreenniveau.
Jernbanen fortsatter retlinet og passerer ca. 700 m syd for tunnelmundingen under brooverferingen ved
Marienleuchter Weg. Herefter lober den et kort stykke parallelt med den omlagte Marienleuchter Weg, hvorefter
den passerer ost for de fremtidige tyske myndighedsbygninger og fortsatter retlinet ca. 1.500 m, afslutningsvis i en
blgd bue mod @st pa den sidste del af streekningen inden den med en svag stigning tilsluttes den eksisterende
jernbane.

Den samlede afstand fra tunnelmundingen til tilslutningen til den eksisterende jernbane mellem Liibeck og
Puttgarden er ca. 2,8 km.

3-4. Landopfyldningen ud for Lolland

Som en del af kyst til kyst-projektet etableres nye landomrader ved Lolland og Fehmarn. Omréderne udformes
som halvger afgraenset af en stensatning/kystindfatning og skabt ved opfyldning af havbundssedimenter fra
udgravningerne af tunnelrenden, arbejdshavnen og dennes adgangskanal. Der henvises til lovforslagets bilag 2 for
illustration af landomradets beliggenhed og udformning ud for Lolland.

Det nye landomrade ved Lolland ligger pa hver side af faergehavnen ved Radbyhavn og strackker sig henholdsvis
ca. 3,5 km mod vest og ca. 3,7 km mod gst. Halveerne gér ca. 500 m ud i Femern Bzlt, og den gennemsnitlige
bredde for hele omradet er ca. 430 m.

Det samlede areal udger ca. 330 ha. Arealet for landomradet er opgjort som beslaglagt havbundsareal. Arealet
er inklusiv vandarealer inden for landomradet.

Der vil indgé en raekke forskellige landskabselementer i det nye landomréde, herunder strande, laguner, nye
strandomréder, enge og en kystklint.

Omrédet mod vest planlaegges udfert som et svagt kuperet terraen, der ligner de eksisterende tilgroede
kystklitter vest for Redbyhavn. Hgjden varierer i omradet med enkelte toppe taet ved den vestlige strand og
lagunestranden med en hgjde op til ca. 7 m. Hgje omréder undgés pa arealerne ud for havnen, ud for Lalandia og
op mod det eksisterende dige.

Omrédet mod gst fremstér ogsé som et kuperet terreen, men med en blodere karakter end omradet mod vest.
Kystklinten laengst mod gst rejser sig gradvist fra det eksisterende dige og ud mod Femern Belt.
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Lolland far to nye sandstrande som en del af det nye landomrade vest for Redbyhavn: En i den vestlige del af
landomradet og én i en halvcirkelformet lagune ud mod havet. Omkring den eksisterende sandstrand ved
Radbyhavn anlaegges en indre lagune, der bl.a. kan bruges til rekreative formal og som soppestrand.

Den vestlige strand vil blive etableret tidligt i anlaegsfasen. Den indre lagune med soppestranden og
lagunestranden forventes at dbne for offentligheden, nér anlaegsfasen slutter.

Det nye landomrade ved Lolland anvendes for en dels vedkommende til de nye naturomréder, der vil blive
etableret. Vest for Radbyhavn havn kommer der et naturomréde med strandeng/overdrev og vandhuller. @st for
Radbyhavn havn kommer der et naturomrade med vadomrade, graesningsarealer samt overdrev. Omradet mod @st
afsluttes af en klint af morzneler i ca. 7 m hgjde, hvor erosion tillades, s der frigives sand til streekningen ost for
landomradet.

Dertil kommer etableringen af den ny Strandholm Sg pé 8,2 ha med tilhgrende 8,2 ha lysében eng som
erstatning for den gamle Strandholm Se.

3.5. Landopfyldningen ud for Fehmarn

Pa Fehmarn streekker det nye landomréade sig ca. 400 m langs den eksisterende kyst fra feergehavnen mod @st og
op til ca. 500 m ud fra eksisterende kyst. Landomradet skal give plads til en ny strand taet ved Marienleuchte. For
at beskytte det nye omrade mod havets pavirkninger bliver der lavet en stensetning/kystindfatning pa den
nordlige side. Det nye landomrade kan anleegges med grasningsarealer.

3.6. Det midlertidige projektomrade

Der er udpeget et omrade gst for Redbyhavn, hvor tunnelelementerne skal produceres i et specialbygget
produktionsanlag. Produktionsanlaegget er til dels placeret pa land og til dels uden for den eksisterende kystlinje.
Produktionsomrédet indeholder som hovedelementer tunnelelementfabrikken, arbejdshavn, oplagspladser og
camp.

Oplagspladserne anvendes til midlertidig placering af en del af de opgravede havbundssedimenter samt oplag af
mindre bunker afremmet muld fra diget. De opgravede havbundssedimenter vil fungere som midlertidig
kystsikringsdige til sikring af det bagvedliggende omrade. Oplagene vil virke stgjafskeermende og vil tjene til
midlertidig opbevaring af navnlig opgravede havbundsmaterialer, inden de skal finde endelig anvendelse i kyst til
kyst-projektet f.eks. til opfyldning af arbejdshavnen.

Produktionsomrédet er dimensioneret til at kunne rumme produktionsanleaeg til fremstilling af bade
standardelementer og specialelementer til seenketunnelen. Standardelementerne er planlagt produceret pa et antal
ens produktionslinjer, mens specialelementer kan produceres pa en seerskilt produktionslinje.

I forbindelse med etablering af produktionsanlaegget skal der bl.a. opferes falgende bygninger og anlag:

e Kontorbygninger

e Parkeringspladser

e Mandskabsfaciliteter

e Haller til praefabrikation af armering

e Haller hvor betonelementerne stabes

e Betonblandeanleg

e Cementsiloer

e Lagerhaller

e Oplag af tilslagsmaterialer til betonfremstilling

e Elforsyning fra eksisterende transformerstation i Redbyhavn
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Foran stgbehallerne er der etableret lave og dybe sgsatningsbassiner, hvorfra der er adgang til Femern Bealt
gennem flydeporte og adgangskanaler. Foran de ydre sgsatningsbassiner skal der etableres moler, der beskytter
arbejdshavnen og sgstningsbassinerne mod bglgepavirkninger. I forbindelse med arbejdshavnen etableres ca.
1.000 m kajstraekning til de skibe, der leverer byggematerialer samt de fartgjer, der anvendes i forbindelse med de
marine operationer.

Der er en mulighed for, at specialelementerne ikke produceres pé produktionsomrédet ved Redbyhavn. I det
tilfeelde vil de op til 10 specialelementer sandsynligvis skulle sejles til produktionsomradet ved Radbyhavn, hvor
der vil kunne forega afsluttende arbejder, for specialelementet sejles ud til tunnelrenden. Det er en mulighed, hvis
specialelementerne produceres som kombinerede stal/betonelementer, at alene stalskelettet sejles til
produktionsomradet ved Redbyhavn, hvor det vil kunne fyldes med beton, for det sejles ud til tunnelrenden.
Specialelementerne har dimensioner, der gor det muligt, at de produceres i en eksisterende tardok eller flydedok.

Der er planlagt to midlertidige arbejdshavne — én ved Radbyhavn og én ved Puttgarden. Arbejdshavnen ved
Radbyhavn indgar som en del af produktionsomradet med tunnelelementfabrikken. Hovedparten af
byggematerialerne vil blive leveret fra sgsiden. Det er planlagt at fjerne arbejdshavnene, nar anlaegsarbejdet er
faerdigt. Arbejdshavnen pa Lolland vil blive fyldt op, hvorefter arealet vil indga i det planlagte nye landomréde.
Arbejdshavnen pa Fehmarn etableres i et omrade, hvor der ikke er behov for uddybning og efterfelgende
tilbagefyldning.

I anleegsfasen vil der blive behov for anlaeg og opgradering af i alt ca. 5 km asfalteret vej med tilherende fellessti
til tunnelelementfabrikken, midlertidige beboelsesfaciliteter samt byggepladsen for portal og ramper.

Der etableres fellesstier langs vejene Gl. Badevej og Fergevej samt adgangsvejene til indkvarteringsfaciliteter
og produktionsomrade for tunnelelementer.

Trafik til og fra byggepladsen ved portalomradet ledes via Gl. Badevej, og som falge heraf planlaegges vejen
udvidet i bredden fra Faergevej til vendepladsen ved det eksisterende dige. Der etableres en adgangsvej til de
midlertidige beboelsesfaciliteter.

Der etableres en adgangsvej til tunnelelementfabrikken, som lgber i samme tracé som en del af den eksisterende
ikke-asfalterede Feergeve;j.

Den eksisterende Faergevej forleegges i en periode i anleegsfasen i sydlig retning fra krydset Fergevej/Gl. Badevej
til krydset Strandholmsvej/Feergevej. Forleegningen sker for at bygge den permanente broforbindelse over den nye
motorvej og jernbane.

En del af de veje, der anlaegges, er private veje, idet de ikke opfylder betingelserne for at vaere offentlige veje eller
private fzllesveje. De private veje er beliggende i omréder, der ikke er omfattet af byreglerne, jf. lov om private
feellesveje, § 3, stk. 1. De private veje er beliggende pé arealer, der er ejet af Femern A/S, eller som forventeligt
Femern A/S far radighed over i anlaegsfasen. Vejene er interne feerdselsarealer, hvor Femern A/S kan disponere og
f.eks. regulere eller forbyde faerdslen pa vejen.

4. Det danske jernbanelandanlaegs udformning og linjeforing
4.1. Overordnet beskrivelse af jernbanelandanlaegget

Hele streekningen mellem Ringsted og Masnedg og mellem Orehoved og syd for Holeby skal elektrificeres og
opgraderes med henblik p4, at passagertog kan kare op til 200 km/t. Det medforer en reekke kurveudretninger af
den eksisterende bane, hvoraf den mest omfattende er en forleegning af banen pé en 4,4 km lang streekning nord
for Glumsg. P4 hele straekningen etableres det ny signalanleeg ERTMS2 i etaper, som er koordineret med
opgraderingen og udbygningen af jernbanelandanlagget. Det medferer, at banen skal forsynes med nye
kerestromsanleeg, og at der for hver ca. 60 meter opsettes ca. syv meter hgje master pa hver side af banen. Visse
steder skal der etableres fordelingsstationer, der leverer strgm til anlaegget.
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Udbygningen omfatter etablering af et ekstra spor med dertil herende anleeg pa jernbanestraekningerne mellem
Vordingborg og Masnede og mellem Orehoved og syd for Holeby. Herved vil der vaere dobbeltspor pa straekningen
mellem Ringsted og syd for Holeby, nar en ny Storstrembro er bygget.

Der etableres en ny fast dobbeltsporet bro over Masnedsund gst for den eksisterende bro og en enkeltsporet
klapbro over Guldborgsund syd for og parallelt med den eksisterende Kong Frederik IX’s Bro. Da broerne over
Masnedsund fremover ikke kan &bnes, graves der en 5 m dyb og ca. 1300 m lang sejlrende gennem Masnedo
Ostflak, hvorved det sikres, at storre skibe fortsat kan besejle Stege Havn og Vordingborg Sydhavn.

Der anlaegges nye overhalingsspor mellem Ringsted og Glumsg, ved Orehoved og ved Holeby. Ved Ladhavevej,
syd for Holeby, etableres overhalingsspor og to perroner. Der etableres perronbro med trapper og elevator og
opsattes laeskure og cykelparkering. Der etableres adgangsvej og parkeringsplads til busser og biler.

Overkgrslen i Eskilstrup pa Falster nedlaegges, og vejen pa begge sider af overkerslen lukkes permanent for
trafik pa tveers af banen. Der anlaegges en ny vejbro over banen syd for den eksisterende overkersel, og der
etableres en ny vej fra Eskilstrup Vestergade/Klgvermarksgade til Sendergade/Eskilstrup Nygade.

Pé straekningen mellem Ringsted og syd for Holeby skal der ske nedrivning og genopferelse samt ombygning af
et starre antal vej- og sporbarende broer. Som led i fremrykningen af en raekke anlaegsaktiviteter er der i henhold
til lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af jernbanen (elektrificeringsloven) igangsat en ombygning af 18
vejbarende broer pa Falster og Lolland.

4.1.1. Storre opgraderinger

Hastighedsopgraderingen af banen starter ved udkerslen fra Ringsted Station, og den falger som udgangspunkt
den eksisterende jernbane. Grundet hastighedsopgraderingen til 200 km/t er det nedvendigt at rette en reekke af
banens kurver ud ved at flytte sporene til siden. Folgende steder sker der kurveudretninger, hvor sporet flyttes
mere end 0,2 m og dermed baneteknisk forudsetter ombygning:

e Tyvelsevej: Sideflytning mod @st pé op til en meter over en ca. 100 meter lang strackning

e Nord for Glumsg: Sideflytning mod vest pé op til 220 meter over en streekning pé 4,5 km

e Syd for Glumsg: Sideflytning mod @st op til 25 meter over en streekning pa ca. en km

e Ved Herlufmagle: I den nordlige ende af Herlufmagle flyttes sporet op til to meter mod vest over en
streekning pé ca. 600 meter

e Nord for Naestved: Udretning af tre kurver ved en sideflytning pa mellem to og fem meter mod bade @st og
vest afthaengig af kurveretning

e Syd for Lov: Sideflytning mod vest op til en meter over en strackning pa ca. 300 meter

e Ring: Sideflytning op til 25 meter mod @st over en straekning pa ca. 1,1 km

e  Eskilstrup: Udretning af S-kurve mod hhv. vest og @st, op til ca. 20 meter, gennem og syd for Eskilstrup
over en samlet straekning pa ca. 1,8 km

4.1.1.1. Et ekstra spor

Fra syd for Vordingborg Station til Masnede etableres et nyt spor. Sporet anleegges pa gstsiden af det
eksisterende spor og krydser Masnedsund pé en ny dobbeltsporet bro, der anlaegges ost for den eksisterende
klapbro. Anlaegget stopper ved stationering 120,6, hvor der er en graenseflade til anlaegget af den ny Storstremsbro.
Sporet pa den eksisterende klapbro fjernes og klapmekanismen neutraliseres.

Der etableres et nyt spor fra Orehoved, stationering 200,55, svarende til den sydlige graenseflade til projektet for
etablering af en ny Storstremsbro, til syd for Holeby, i projektstationering 253,3, hvor kyst til kyst-projektet
starter. Fra Orehoved til umiddelbart syd for Nerre Alslev anlaegges det nye spor vest for det eksisterende spor. P&
resten af streekningen frem til Holeby anlaegges det nye spor ost og sydest for det eksisterende spor.
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4.1.1.2. Nye overhalingsspor til godstog

Der etableres et nyt overhalingsspor til minimum 1000 m lange godstog mellem Ringsted og Glumsg, fra
Bolhave Skov i nord til Mgllebsekken ved Glumsg i syd. Overhalingssporet er beliggende i kurveudretningen nord
for Glumsg. Denne lgsning forudsatter, at der i forbindelse med beslutningen om en niveaufri udfletning enten gst
eller vest for Ringsted Station besluttes etableret en overhalingsmulighed. I modsat fald etableres to
overhalingsspor ved Mgllebakken. Ved Orehoved etableres ligeledes et nyt overhalingsspor til minimum 1000
meter lange godstog. Det medfarer, at den sporbarende bro over Gdbense Strandvej skal udvides. Ved Ladhavevej,
syd for Holeby, etableres to nye overhalingsspor — et pa hver side af hovedsporene — til minimum 1.000 meter
lange godstog.

4.1.1.3. Stationer

Sporene pa stationerne elektrificeres. Perronerne pa Glumsg Station flyttes pa grund af kurveudretningen, der
tillader gennemkarende tog at passere stationen med 200 km/t. Perronerne udvides ca. 200 meter mod syd og
gangbro med elevatorer og laeskure mv. flyttes mod syd, mens stationsbygningen med tilhgrende faciliteter ikke
flyttes.

Pa Lundby Station foretages en mindre sporombygning, der indebzrer en mindre a&ndring af perronerne.

Pé Vordingborg Station er perronbroen over spor 1 og 2 for lav til, at der kan etableres korestremsanlag, og den
bliver derfor nedlagt. I stedet etableres en ny perronbro med elevatorer syd for stationsbygningen med adgang fra
stationspladsen til alle perroner og til Kuskevej pa den modsatte side af stationen. I sydenden af stationen skal
sporet rettes ud, sa der kan etableres en dobbeltsporet straekning over Masnedsund til Masnedg. Det gamle
havnespor i Vordingborg slgjfes helt. Det er kun spor, der forhindrer udbygning til dobbeltspor, som fjernes.

Ved Norre Alslev Station flyttes den vestlige perron mod syd, og begge perroner forleenges og heves. Der
etableres en ny gangbro med trapper og elevatorer mellem de to perroner over sporene.

P4 Eskilstrup Station forleenges og haeves perronerne. Pa den vestlige perron nedlaegges trappeadgangen til
perrontunnelen, mens rampen fra Kirkevej bibeholdes, sa det stadig er let at krydse banen med cykler, barnevogne
mv. samt for gangbesvaerede. Umiddelbart nord for perrontunnelen etableres en gangbro over sporene med
trapper og elevatorer. Der suppleres med ny cykelparkering ved gangbroen pé gstsiden.

Ved Ladhavevej, syd for Holeby, etableres en passagervendt station med to overhalingsspor til minimum 1.000
meter lange godstog og to perroner. Der etableres perronbro med trapper og elevator og opsattes laeeskure og
cykelparkering. Der etableres adgangsvej og parkeringsplads til busser og biler.

Syd for Ladhavevej etableres sporadgang til et serviceomrade, der skal anvendes til vedligehold mv. af den faste
forbindelse over Femern Belt.

4.1.1.4. Pavirkning af broer og veje

Etableringen af kerestromsanlaeg pa hele banestrackningen medferer, at et storre antal vejbeerende broer over
banen, der ikke er hgje nok, skal udskiftes. Ombygningen af vejbserende broer er omfattet af lov om elektrificering
af jernbanen og ikke af nervaerende lov. Endvidere udvides en rakke sporbarende broer for at gore plads til et

ekstra spor eller som folge af sporudretning.

Broerne ombygges, sa det efterfolgende er muligt at kere samme trafik med samme funktionalitet over eller
under broen.

Hvis en kommune i tilknytning til projekter naevnt i denne lov, vaelger at foretage endringer, der ikke er
indeholdt i statens projekt, atholder den pageeldende kommune selv hele udgiften hertil og serger for det fornadne
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plangrundlag. Hvis en kommune gnsker sddanne forslag gennemfort i en koordineret proces med statens projekt
er det en forudsatning, at dette tidsmeessigt kan gennemfores og ikke medferer forsinkelse af statens projekt.
Banedanmark afger, om det tidsmaessigt vil veere muligt at koordinere kommunens forslag med statens projekt.
Hvis kommunens forslag medfarer agede udgifter for statens projekt, er det desuden et krav, at kommunen
atholder de agede udgifter.

Der er indgdet medfinansieringsaftaler om en rackke broer med Neestved Kommune, Vordingborg Kommune og
Lolland Kommune.

4.1.1.5. Broer over Masnedsund og Guldborgsund

Der anlaegges en ny fast dobbeltsporet bro over Masnedsund gst for den eksisterende bro. Den eksisterende bro
fastléses og sporet fjernes. Broen far samme frihgjde under broen og samme bredde af brosgjler og brofag, som
den eksisterende bro.

Nar Masnedsundbroen fastlases, og der i stedet bygges en ny dobbeltsporet bro, vil hovedparten af den
nuverende skibstrafik gennem Masnedsund ikke leengere kunne passere brostedet. Dette medferer, at der skal
etableres en ny sejlrende i Masnede Ostflak mellem Kalve- og Feergestrommen, hvorved besejlingen af Stege Havn
og Vordingborg Sydhavn opretholdes. Sejlrenden udferes med en bredde pa 45 meter, en vanddybde pa fem meter
og med en pa laengde pa ca. 1.300 meter. I Feergestremmen udformes sejlrenden med hensyntagen til storre skibes
mangvreevne. Der opsettes i denne forbindelse semerker pé land. Sejlrenden overdrages til Vordingborg
Kommune i forbindelse med ibrugtagningen.

Der bygges en ny sporbarende klapbro syd for og parallelt med Kong Frederik IX’s Bro over Guldborgsund.
Broen far samme frihgjde under broen og samme bredde af brosgjler og brofag som den eksisterende bro.
Klapbroerne for vej, eksisterende spor og nyt spor vil dbne og lukke synkront. Grundet den fremtidige ogede
togkersel, vil der kun veere mulighed for, at standse togene i 10 minutter hver anden time, sdledes, at broen kan
abnes for gennemsejling.

5. De danske vejlandanlaegs udformning

For at kunne etablere en busforbindelse mellem Radby og den nye station syd for Holeby vil det veere
nedvendigt at udskifte den bro, som farer Lundegardsvej over Sydmotorvejen, da denne ikke har tilstraekkelig
beareevne. Den nye overfering bliver en aben 3 fags bro med plads til ngdspor og nedrabatter i fuld bredde under
broen. Samtidig opgraderes broens tvaerprofil siledes, at der i fremtiden vil veere 7 m kerebane med 2 m fortov i
hver side. Broen forudsettes udfert med motorvejen i drift, mens Lundegardsvej lukkes i hele anlegsperioden.

Abningen af en fast forbindelse over Femern Bzelt med de deraf folgende ndringer i trafikken med storre
spredning over degnet og flere tunge koretgjer, vil have en pavirkning af dyrelivet langs motorvejen. For at
begreanse og afvaerge pavirkningen gennemfoares en raekke miljatiltag pd Sydmotorvejen mellem Sakskabing og
Radby.

Disse tiltag bestér blandt andet af etablering af "hop over’-beplantning til flagermus, passage under motorvejen
ved Sakskebing A, etablering af nyt vandhul, oprensning af eksisterende vandhuller og opsetning af paddehegn. Se
nermere beskrivelse af miljgtiltagene i afsnit 15.3 om miljemaessige konsekvenser.

Vejdirektoratet vurderer, at miljatiltagene kan gennemfores uden gene for trafikken pa Sydmotorvejen.
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6. Miljomaessige vurderinger

6.1. Implementeringsredegorelse

Anlagsprojektet skal overordnet set gennemfores i overensstemmelse med dels bestemmelserne i anlaegsloven
og dels inden for rammerne af de gennemforte miljomaessige vurderinger, jf. § 7. Da beskrivelsen i lovforslaget —
ogsa under hensyn til anleegsprojektets omfang — nedvendigvis méa vaere overordnet, er der i tilleeg til anleegslovens
bemarkninger og projektbeskrivelsen i VVM-redegorelserne og de efterfolgende VVM-tilleeg udarbejdet en
implementeringsredeggrelse, som indeholder en sammenfattende beskrivelse af det projekt, som Folketinget giver
sin tilslutning til, herunder med en samlet stillingtagen til de vaesentlige alternative losninger, som VVM-
redegorelsen har prasenteret.

I den samlede implementeringsredegarelse er givet en redegorelse for, hvorledes varetagelsen af naturhensyn og
gennemforelse af afvaergeforanstaltninger vil ske af hensyn til de relevante naturinteresser, som bergres af
anleegsprojektet, herunder bl.a. af hensyn til beskyttede arter og naturtyper samt Natura 2000-omrader, jf. lovens
§ 11. Formalet hermed er at sikre en effektiv og malrettet implementering af disse afveergeforanstaltninger under
hensyn til, at dele af den almindelige miljolovgivning ikke finder anvendelse pa anlagsprojektet.

Implementeringsredeggrelsen har karakter af bemaerkninger til lovforslagets §§ 1-2 og 11, som en uddybende
anvisning pa, hvordan projektet — som Folketinget tilslutter sig — vil blive udmentet i praksis. Femern A/S og A/S
Femern Landanleg er saledes forpligtet til at gennemfore anlegsprojektet i overensstemmelse med loven og
implementeringsredeggrelsen.

Zndringer i implementeringsredegorelsens indhold kan og vil dog i sagens natur blive aktuelt efter lovens
vedtagelse. F.eks. kan andre afvaergeforanstaltninger end de beskrevne blive identificeret i forbindelse med
yderligere feltundersggelser af de relevante omrader og den naermere udmegntning af projektet. Sidanne a&ndringer
kan treede i stedet for dem, der er beskrevet i VVM-redegorelsen og implementeringsredegorelsen, efter
Trafikstyrelsens forudgaende tilladelse efter lovforslagets §§ 8 — 9. Der henvises til afsnit 6.2. nedenfor.

6.2. Supplerende miljomaessige vurderinger

Med Folketingets vedtagelse af anlaegsprojektet i enkeltheder bemyndiges Femern A/S og A/S Femern
Landanleeg samtidigt til at gennemfore projektet i overensstemmelse med lovforslagets §§ 1-2 med bilag 1-4,
projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit 3-5 og den implementeringsredegorelse, der gaelder for udferelsen af
arbejdet. Anlaegsprojektet vil herefter kunne gennemfores pa grundlag af anleegsloven, idet loven fraviger en raekke
af de bestemmelser i den almindelige natur- og miljelovgivning, som indeholder umiddelbart gaeldende forbud
mod endringer i tilstanden eller etableringen af varige fysiske anlaeg, eller stiller krav om forudgiende tilladelse
eller godkendelse mv., for sddanne anlaeg kan etableres, jf. lovforslagets § 12.

Anlagsprojektets virkninger pd miljeet er beskrevet og vurderet i de miljomaessige undersogelser af projektet,
det vil sige VVM-redegorelserne med tilleeg og vurderingen af projektets indvirkning p& Natura 2000-omrader,
som beskrevet i lovforslagets afsnit 2 og 15.

Anlagsprojektet skal gennemfores inden for rammerne af disse vurderinger af projektets indvirkninger pa
miljoet, jf. bestemmelsen i § 7. Det pahviler sdledes bygherren (Femern A/S og A/S Femern Landanlzag) at sikre, at
anlegsprojektets indvirkninger pa miljeet, herunder pavirkninger af Natura 2000-omrader, holdes inden for
rammerne af de udferte vurderinger i de naevnte miljomaessige undersogelser af projektet, og at anleegsprojektet
udfores i overensstemmelse med de anvisninger, der folger af implementeringsredegarelsen. Transportministeren
forer tilsyn hermed.
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Den faste forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark er et anlaegsprojekt af meget
betydelig storrelse og kompleksitet. Uanset den omfattende og grundige projektering af anlegget, som er udfart
forud for Folketingets behandling af lovforslaget, kan det ikke undgés, at der efter anlaegslovens ikrafttreeden kan
opsté behov for at foretage visse justeringer eller tilpasninger mv. af det vedtagne projekt.

Det kan i anlaegsfasen blive ngdvendigt at gennemfere @&ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet som falge
af f.eks. tilstadte tekniske komplikationer, ny viden eller andre forhold, som ikke er forudset ved projekteringen af
anlaegget, herunder i implementeringsredegorelsen, og som i forhold til de miljemaessige pavirkninger eventuelt
ligger uden for rammerne af de miljgmaessige vurderinger i de VVM-redegarelser og -tilleeg, der ligger til grund for
vedtagelsen af anlagsloven.

Der mé i den forbindelse ogsa tages hgjde for, at anlaegsprojektets graenseoverskridende karakter vil kunne
ngdvendiggere projekteendringer mv. Den tyske godkendelsesproces vil sdledes kunne fore til, at de tyske
myndigheder under den fortsatte behandling af projektet vurderer, at der er behov for at foretage justeringer, som
har afsmittende betydning pa den danske del af anleegsprojektet.

Udbuddet af projektet for den faste forbindelse bliver baseret pa en "Design and Build”-model, som indebzrer,
at de bydende entreprengrer skal foresla den teknisk og skonomisk set mest optimale lgsning under overholdelse
af de opstillede krav fra bygherren. Pa denne méade sikres det, at entreprengrens ekspertise inddrages i projektet.
Det kan ikke udelukkes, at denne inddragelse vil resultere i foretrukne tekniske lgsninger eller arbejdsprocesser,
som ligger uden for rammerne af de udferte miljomeessige vurderinger.

Med lovforslagets §§ 7-9 (miljemeessige vurderinger) fastsettes en klar, retlig ramme for den miljemeessige
myndighedsbehandling af &endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet. Reglerne finder alene anvendelse i
anlegsfasen, indtil anleegsprojektet i sin helhed er faerdigt. Derefter vil anlaegget og eventuelle behov for at foretage
e@ndringer eller udvidelser af anlaegget vere reguleret af de almindelige regler i natur- og miljslovgivningen.

Det forventes ikke, at blive behov for at gennemfare meget omfattende endringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, som dette er beskrevet i lovforslagets afsnit 3-5 og implementeringsredegorelsen, der gaelder for
projektets udferelse. Transportministeren vil i tilfeelde af projekteendringer mv. konkret vurdere, om der - mod
forventning - foreligger en situation, som ligger uden for den bemyndigelse, der er givet med anlaegslovens §§ 1-2,
og som derfor forudsetter en sendring af loven.

De foreslaede regler i §§ 7-9 vedrorer alene den miljgretlige regulering af eventuelle projekteendringer mv. og
har ikke betydning for delegationsforholdet mellem transportministeren og henholdsvis Femern A/S og A/S
Femern Landanleg, Banedanmark og Vejdirektoratet med hensyn til bygherreopgaverne.

Lovforslagets § 8, stk. 1-2, og § 9, stk. 1-2, fastsaetter de overordnede rammer for den miljomaessige behandling
af eventuelle projekteendringer mv. Det folger af disse regler overordnet, at projekteendringer mv., som kan vaere til
skade for miljeet, og/eller som i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og projekter, kan pavirke et Natura
2000-omréde veesentligt, ikke mé padbegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen om nedvendigt efter supplerende
miljomassige vurderinger, jf. nedenfor.

Det er hensigten, at disse bestemmelser suppleres med naermere regler om sagsbehandlingen, som fastsaettes af
transportministeren efter forhandling med miljeministeren i henhold til bemyndigelserne i lovforslagets § 8, stk. 3,
0g § 9, stk. 3. Der kan i medfar af § 8, stk. 3, og § 9, stk. 3, bl.a. fastsettes regler om Femern A/S og A/S Femern
Landanleegs anmeldelse af &ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet til Trafikstyrelsen (VVM-myndigheden),
gennemforelsen af screeningen og den eventuelle supplerende miljo- og/eller habitatkonsekvensvurdering,
herunder om hering af offentligheden og myndigheder, fastsattelse af vilkér for tilladelser og offentliggarelse af
afgerelser og af de miljgmassige vurderinger.

Reglerne vil skulle sikre, at eventuelle projekteendringer mv. gennemfores under overholdelse af kravene i VVM-
direktivet og Natura 2000-direktiverne (habitat og fuglebeskyttelse), og vil for sa vidt angér behandlingen af

28



28. november 2014

@ndringer og udvidelser af anlaegsprojektet erstatte de almindelige regler herom i dansk ret, som gennemforer de
neavnte direktiver, jf. nermere lovforslagets § 8, stk. 4, og § 9, stk. 4.

Med lovforslagets §§ 8 og 9 etableres saledes en tilladelsesordning (krav om forudgdende tilladelse) for de
omfattede projekteendringer mv. Det folger af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. @ndringer eller udvidelser
af allerede godkendte projekter skal vaere undergivet et krav om tilladelse, nar de kan vare til skade for miljget. For
s& vidt angar Natura 2000-reglerne folger det af den materielle beskyttelsesregel i habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, at de kompetente myndigheder skal meddele afslag pa projektaendringer mv., som kan skade Natura 2000-
omradet (udpegningsgrundlaget), medmindre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen
af Natura 2000-omrédet er opfyldt.

Der kan fastsettes vilkar for tilladelser efter lovforslagets § 8, stk. 1, og § 9, stk. 1, og der vil i medfer af § 8, stk.
3, 0g § 9, stk. 3, blive fastsat neermere regler herom. Det vil navnlig dreje sig om vilkar om, at bygherren skal
iveerksaette bestemte foranstaltninger med henblik pa at undgé, nedbringe eller neutralisere de skadelige
virkninger pa miljoet, som kan fremga af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nar en sddan vurdering er
tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastszttes vilkar, som varetager hensyn efter de regler i natur- og
miljelovgivningen, som er fraveget ved lovforslagets § 12, idet projekteendringen mv. i medfor af § 12 kan
gennemfores uden en ellers pakravet tilladelse, godkendelse eller dispensation efter denne lovgivning. Der vil
derfor ogsa kunne fastsettes vilkar om f.eks. afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen i de tilfeelde, hvor der
meddeles tilladelse til ndringen mv., uden at der er gennemfort supplerende VVM eller en
habitatkonsekvensvurdering, fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er VVM-pligt eller vaesentlig
pavirkning af et Natura 2000-omrade.

Kompetencen til at behandle og afggre spargsmal om tilladelse til projektaendringer mv. herunder afgerelser
om, hvorvidt der skal gennemfares supplerende miljgvurderinger mv., foreslds henlagt til Trafikstyrelsen.
Bestemmelserne herom gennemforer den ny bestemmelse i VVM-direktivets artikel 9 a, der er indfert ved direktiv
2014/52/EU. Det folger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente
myndigheder (VWM-myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pa objektiv vis og ikke befinder sig i
en situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2, at sdfremt den
kompetente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres strukturering af
administrative kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem uforenelige funktioner i forbindelse med
varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet.

Det foreslés, at Trafikstyrelsen ogsa tillaegges kompetencen til at myndighedsbehandle anmeldte
projektendringer mv. i forhold til Natura 2000-reglerne, jf. lovforslagets § 9, stk. 1 0g 2, samt den i § 9, stk. 3,
indeholdte bemyndigelse til at fastsaette regler om en samordnet og/eller felles procedure for den supplerende
VVM og habitatkonsekvensvurderingen, nar en &ndring mv. udlgser krav om vurderinger efter bade VVM- og
Natura 2000-reglerne. Disse regler vil gennemfore dele af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, som a&ndret ved
direktiv 2014/52/EU. Af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgar bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om
miljokonsekvensvurdering hidrerer fra bade VVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det
er relevant, sikre, at der fastleegges en samordnet og/eller feelles procedure, der opfylder kravene i begge EU-
regelsat.

Der kan veere tilfeelde, hvor eventuelle eendringer eller udvidelser af anleegsprojektet udlgser krav om
supplerende konsekvensvurdering efter bade § 8 (VVM) og § 9 (Natura 2000), og det ma ogsé af administrative
grunde anses for hensigtsmaessigt, at kompetencen til at foretage de miljgmaessige vurderinger efter henholdsvis
VVM- og habitatreglerne placeres i den samme myndighed. Der henvises herom til lovforslagets § 45 og
bemerkningerne hertil.

Myndighedsbehandlingen indledes med, og forudsatter, en anmeldelse fra Femern A/S eller A/S Femern
Landanleeg. Trafikstyrelsen vurderer pa grundlag af anmeldelsen og eventuelle yderligere oplysninger, som er
indhentet, om de miljemessige virkninger af det anmeldte anleegsarbejde ligger inden for rammerne af de udferte
vurderinger af anleegsprojektets virkninger pé miljoet, jf. herved § 7, og er i overensstemmelse med
implementeringsredeggrelsen. I givet fald kan det anmeldte arbejde tillades pabegyndt uden yderligere
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sagsbehandling efter reglerne i §§ 8-9. Hvis det ikke er tilfaldet, skal Trafikstyrelsen ved en sikaldt screening
vurdere, om der skal gennemfgares supplerende VVM og/eller udarbejdes en habitatkonsekvensvurdering. Safremt
der skal udarbejdes supplerende vurderinger, gennemfores disse procedurer efter bestemmelserne i § 8, stk. 2,
henholdsvis § 9, stk. 2, og reglerne fastsat i medfer af § 8, stk. 3, og § 9, stk. 3.

Der foreslas endvidere bestemmelser om, at Trafikstyrelsens afgorelser ikke skal kunne paklages til anden
administrativ myndighed, jf. lovforslagets § 8, stk. 5, og § 9, stk. 6, idet klagesager kan indebaere betydelige risici og
usikkerheder for anlaegsprojektet i form af forsinkelse og fordyrelse.

6.3. Anlaegslovens forhold til natur- og miljelovgivning

6.3.1. Varetagelse af naturhensyn gennem anlzagsloven og regulering af klageadgang

Som det fremgar af afsnit 18.1 skal anlaegsprojektet vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indeberer, at
anlegsloven skal udgere det fornadne retsgrundlag, for at bygherren kan udfere de nedvendige fysiske arbejder og
indgreb, som er en forudsaetning for at gennemfore projektet. Femern A/S og A/S Femern Landanlags
bemyndigelse til at gennemfore anlaegsprojektet naevnt i §§ 1-2 indebaerer saledes, at selskaberne kan gennemfare
de fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er ngdvendige for at realisere projektet, herunder foretage
endringer af tilstanden pa arealerne, etablere de varige anlag og installationer og gennemfare de ngdvendige
afveergeforanstaltninger af hensyn til natur- og dyreliv. Disse indgreb gennemfores i overensstemmelse med
anlegslovens bestemmelser, implementeringsredeggrelsen og inden for rammerne af de udferte miljomeessige
undersggelser, jf. forslaget til § 13.

De indgreb, som Femern A/S og A/S Femern Landanlag bemyndiges til at foretage efter anlegsloven, kan
normalt efter de almindelige regler i natur- og miljglovgivningen kraeve en forudgiende tilladelse, godkendelse og
dispensation, eller natur- og miljglovgivningen kan indeholde bestemmelser, som ville hindre gennemforelsen af
projektet. Hensigten er imidlertid - i lighed med, hvad der normalt er praksis ved anlaegslove - at indgrebene skal
kunne foretages uden forudgaende tilladelse, godkendelse eller dispensation, og uden hensyn til sdidanne forbud og
begraensninger.

For at skabe klarhed om, at anlagsloven séledes udger det forngdne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb,
opfarelse af de varige installationer mv. og for udferelse af afveergeforanstaltninger efter § 11 foreslas det i § 12, at
en rakke konkrete bestemmelser og tilladelseskrav i planloven, naturbeskyttelsesloven,
artsfredningsbekendtgarelsen, skovloven, vandlgbsloven, museumsloven, rastofloven og kystbeskyttelsesloven
fraviges med anlaegsloven.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at de planleegningsmeessige, kulturhistoriske og natur-
og miljemassige hensyn, der ligger bag de pageldende bestemmelser, ikke varetages i anlaegsprojektet. De naevnte
hensyn varetages i stedet af Femern A/S og A/S Femern Landanlag i anlaegsprojektet efter reglerne i anleegsloven.
Anlegsprojektet skal gennemfores efter anlaegslovens bestemmelser, i overensstemmelse med bemerkningerne til
lovforslaget og implementeringsredegarelsen. I implementeringsredegerelsen for projektet er beskrevet, hvordan
de involverede arbejder vil blive udfart, séledes at de hensyn, som varetages af de ovennavnte regler, ogsa
varetages i forbindelse med gennemforelsen af anleegsprojektet.

Anlagsprojektet skal endvidere gennemfores inden for rammerne af disse vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljoet, jf. afsnit 6.2 i de almindelige bemerkninger og bemerkningerne til lovforslagets § 7.
Pavirkningen, som folge af de natur- og miljomessige og landskabsmassige virkninger af de fysiske arbejder og
indgreb, som anlaegsloven indebarer, er indgidende beskrevet og vurderet i de miljomaessige undersogelser af
projektet, herunder i den udarbejdede VVM-redeggrelse og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-
omréder.

Seerligt i forhold til naturhensyn bemerkes, at der i VVM-redeggarelsen og implementeringsredegerelsen ogsa vil

vere beskrevet en reekke konkrete afvaergeforanstaltninger, som iveerksaettes i nedvendigt omfang for at sikre
hensynet til naturomrader og fugle og andre dyrearter, herunder disses raste- og yngleomrader. Det foreslds pa den
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baggrund i § 11, at Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg udferer afvaergeforanstaltninger af hensyn til yngle- og
rasteomrader for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som folge af anlaegsprojektet. De udferer
endvidere afveergeforanstaltninger for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag 3 til lov om
naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden og af hensyn til fugles a&g og reder.
Selskaberne udferer endelig afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturbeskyttelsen i gvrigt. Der henvises herom
til afsnit 15.5.3.1 1 de almindelige bemerkninger.

P4 baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger, de forudsatte afvargeforanstaltninger og den i
implementeringsredeggrelsen forudsatte etablering af erstatningsbiotoper mv. er det vurderingen, at
gennemforelsen af anleegsprojektet kan ske inden for rammerne habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og
naturbeskyttelseslovens § 29 a og til § 6 a, stk. 1 og 2, § 7 i lov om jagt og vildtforvaltning og
artsfredningsbekendtgarelsen, der gennemfarer artsbeskyttelsen i EU's fuglebeskyttelsesdirektivets art. 5 og
habitatdirektivets art. 12. Der henvises til forslaget til § 12 og bemaerkningerne hertil.

Femern A/S og A/S Femern Landanleg har som navnt ved udferelsen af projektet ansvaret for at sikre
overholdelse af anleegsloven og de rammer for projektet, der fremgér af de miljemaessige vurderinger, samt
retningslinjer, der folger af implementeringsredegarelsen. Transportministeren forer efter anlegsloven tilsyn
hermed. Transportministeren kan efter den foresldede bestemmelse i § 3, stk. 3, give selskaber, der direkte eller
indirekte ejes fuldt ud af Sund & Belt Holding A/S, generelle og specielle instrukser om spgrgsmal af vasentlig
betydning for udevelsen af deres virksomhed.

Den gvrige natur- og miljelovgivning gaelder fortsat for projektet, i det omfang disse love og bestemmelser ikke
udtrykkeligt er fraveget ved anleegsloven eller i medfar af anden lov. Det gaelder bestemmelser om
anleegsarbejdernes udferelse i byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om skove,
lov om vandforsyning mv., lov om miljebeskyttelse og rastofloven samt regler udstedt i medfer af disse love.

Det forhold, at den almindelige lovgivning fortsat gelder for anlegsprojektet i vidt omfang, betyder, at der vil
blive truffet en raekke konkrete afgarelser om tilladelser og godkendelser mv. samt i givet fald tilsynsafggrelser
(pabud, forbud mv.) over for Femern A/S, A/S Femern Landanlaeg, Banedanmark og Vejdirektoratet samt deres
entreprengrer. Disse afggrelser kan have potentielt vidtraekkende betydning for anlagsprojektets realisering og
fremdrift. Efter lovgivningen vil de pdgaeldende afggrelser endvidere kunne péklages til bl.a. Natur- og
Miljoklagenaevnet, og en sadan klage vil i nogle tilfzelde have eller kunne tilleegges opsettende virkning for
projektet. Klagesager kan derfor indebere betydelige risici og usikkerheder for anlaegsprojektet i form af
forsinkelse og fordyrelse.

Det foreslas derfor i § 13, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende
anlegsprojektet, som treaffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om
skove, lov om vandforsyning mv., lov om miljebeskyttelse og lov om rastoffer samt regler udstedt i medfer af disse
love, ikke kan péklages til anden administrativ myndighed. Samtidig gives der mulighed for, at Femern A/S og A/S
Femern Landanlaeg kan indbringe kommunalbestyrelsernes afgorelser for transportministeren, hvis Femern A/S
eller A/S Femern Landanlaeg er uenig i den trufne afggrelse, jf. forslaget til § 13, stk. 2. Transportministeren vil —
som gverste ansvarlig for anlegsprojektet — have en konkret viden om rammerne for projektet, som, hvor det er
muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslds det af samme grund, at
transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 naevnte love i sager,
der vedrgrer anlegsprojektet, jf. § 13, stk. 3.

Bestemmelsen vedrorer alene afggrelser, som skal treeffes vedrerende arbejder mv. til brug for selve
anlaegsprojektet. Nar anlaeggene er opfert, og projektet afsluttet, finder bestemmelsen ikke anvendelse, uanset om
der ogsé efter etableringen métte vaere behov for afgarelser efter de neevnte bestemmelser. Forslaget eendrer
endvidere ikke ved, at afgarelserne som hidtil skal traeffes efter reglerne i de navnte love. Der &ndres séledes ikke
pa de krav, som en ansggning skal indeholde, og de krav, der skal opfyldes, forend de pagaeldende arbejder kan
foretages, samt de vilkar, som stilles i tilladelserne. Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder
skensmaessige befgjelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givet projekt, kan hensynet til anleegsprojektet indgé med betydelig veegt. Dette kriterium vil
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transportministeren i givet fald ogsa kunne laegge stor vaegt pa ved behandling af klagesager eller sager, hvor
ministeren har overtaget kompetencen.

Der foreslas tillige en bestemmelse om, at transportministerens afgorelse ikke kan péklages til anden
administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har mulighed for at rejse en sag ved domstolene.

Der henvises i gvrigt til forslaget til § 13 og bemarkningerne hertil.

6.3.2. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlagsprojektet

Gennemforelsen af anleegsprojektet naevnt i §§ 1-2 vil give anledning til en lang raekke aktiviteter, som vil veere
omfattet af miljobeskyttelsesloven. Det drejer sig bl.a. om produktionen af tunnelelementer pa
tunnelelementfabrikken, betonproduktionsanleegget ved portalbygverk og ramper, stovpavirkning fra oplag af
bl.a. havbundssedimenter, stgjpavirkning fra land-opfyldningen, anleegsprojektets affaldsfrembringelse mv. Dertil
kommer, at navnlig anlaeggelsen af landanlagget omfattet af § 2 kan give anledning til betydelige vibrationer, staj
og stev i forbindelse med oplag og rensning af skaerver. Disse aktiviteter er som udgangspunkt undergivet
kommunernes kompetence efter miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf. Det er fortsat
udgangspunktet, at miljobeskyttelsesloven skal finde anvendelse pa projektet.

Gennemforelsen af anlegsprojektet vil blive tilrettelagt siledes, at projektet ikke péafarer omgivelserne unadige
miljemassige gener. I forbindelse med anlaegsaktiviteternes udferelse vil det dog neppe kunne undgas, at der i
perioder vil blive pafart omgivelserne eksempelvis stgj, der vil kunne opleves som generende af omgivelserne.
Tilsvarende kan det ikke udelukkes, at eksempelvis kyst til kyst projektets store oplag af havbundssedimenter i
tilfelde af et useedvanligt tort og bleesende vejrlig vil fore til stovgener. Erfaringen fra andre store anlaegsprojekter
viser, at reglerne kan indebare risiko for store forsinkelser for anlagsprojektets feerdiggarelse med store
samfundsgkonomiske konsekvenser til falge, og i givet fald kan der vise sig et behov for at handtere problemerne
pa anden vis end forudsat ved den almindelige miljoretlige regulering.

Det bar sikres, at anlaegget af en fast forbindelse over Femern Belt sker pa en méade, hvor stgj og andre gener
begranses mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet har mulighed for passende kompenserende
foranstaltninger, f.eks. i form af stgjisolering eller mulighed for at sgge veek fra generne og den potentielt
sundhedsfarlige belastning, der ligger heri. Det er imidlertid ikke muligt at gennemfore et anlaegsprojekt af denne
storrelse uden at pafere naboer til byggeriet gener, og det er derfor vigtigt at skabe sikre retlige rammer for naboer
til byggeriet, sa de har kendskab til — og kan traeffe dispositioner i overensstemmelse med — hvordan de er stillet i
forhold til stgjniveau og andre gener, forurening, erstatninger, genhusningsmuligheder mv.

Lovforslagets § 14 indeberer, at transportministeren far mulighed for efter en konkret vurdering at fastsatte
regler om den forurening og de gener, som métte opstd som folge af arbejder forbundet med gennemforelse af
anlegsprojektet. I sddanne tilfeelde finder miljobeskyttelseslovens regler og regler udstedt i medfer heraf samt
afgorelser truffet efter disse ikke anvendelse pa projektet. Transportministeren vil i stedet regulere forholdene i
medfer af anlaegsloven. I de tilfalde, hvor anlaegsaktiviteter under hensyntagen til projekternes gkonomi og
fremdrift skal udferes, og samtidig indeberer, at de naboretlige talegraenser, uagtet afvaergeforanstaltninger,
overskrides i veesentlig grad, vil der blive ydet kompensation, jf. forslaget til § 15.

Bestemmelsen kan navnlig vaere aktuel i navnlig to henseender. Miljgbeskyttelseslovens § 42 indeholder for det
forste en generel adgang for de kommunale myndigheder til, efter en konkret vurdering, at vedtage et pdbud om, at
forurening, herunder stgj eller stov, skal nedbringes. For det andet skal tunnelelementfabrikken og
betonproduktionsanlagget ved portalbygveerk og ramper, der etableres som led i kyst til kyst projektet, have en
miljegodkendelse efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5 og godkendelsesbekendtggrelsen. Driften af
arbejdshavnen vil teknisk og forureningsmeessigt vaere forbundet med tunnelelementfabrikken, og den vil derfor
efter omstendighederne ligeledes skulle vaere omfattet af fabrikkens miljogodkendelse. Der skal i
miljegodkendelserne fastszttes de nedvendige vilkar for at sikre, at aktiviteten ikke medferer unedige
pavirkninger af omgivelserne. For listepunkt B 202 gelder, at godkendelsesmyndigheden skal tage udgangspunkt i
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standardvilkér, idet godkendelsesmyndigheden dog i hvert enkelt tilfzelde skal foretage en konkret vurdering af
relevansen af standardvilkaret. Det forventes, at der vil vaere behov for at fravige nogle standardvilkar.

Med transportministerens udstedelse af regler efter forslaget til § 14, stk. 1, vil det vaere muligt at &ndre den
regulering af forureningen og generne fra anlaegsprojektet, der métte blive fastsat pa disse mader, jf. § 14, stk. 2.

Transportministerens adgang til at regulere den maksimalt tilladte forurening og gener fra anlegsprojektet efter
§ 14 teenkes udmentet i greenseverdier, som fastsettes generelt i en forskrift pa linje med den ordning, der geelder i
dag efter miljoaktivitetsbekendtgorelsen (bekendtgerelse nr. 639 af 13. juni 2012 om miljgregulering af visse
aktiviteter), men séledes at reglerne er specifikt rettet mod anleegsprojektet. Graensevardierne vil i udgangspunktet
blive udtrykt ud fra den metodik, der folger af de almindelige regler.

Granseveardierne for anlegsprojektet vil sa vidt muligt basere sig pa kendte vejledende maksimale
greenseverdier fra bl.a. Miljgstyrelsen, men bestemmelsen &bner op for, at der kan gives adgang til fravigelser,
f.eks. saledes at der i forhold til stgj kan arbejdes med udvidet arbejdstid. Hvor en evt. lokal forskrift eller et pabud
eksempelvis kan medfare en veesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegsprojektet, gor den foreslédede
bestemmelse det muligt, at anleegsarbejdet ved transportministerens afggrelse eller regeludstedelse kan prioriteres
hgjere end hensynet til de lokale interesser, som normalt vil blive varetaget i medfer af miljebeskyttelsesloven eller
regler udstedt i medfer heraf. Dette kan indebaere, at principperne i miljgbeskyttelsesloven med tilhgrende
bekendtgarelser og den dertil knyttede retspraksis ved transportministerens udnyttelse af hjemlen i lovforslagets §
14 fraviges eller tilleegges mindre vagt til fordel for disse hensyn. Transportministeren herer i relevant omfang
Sundhedsstyrelsen og miljgministeren samt offentligheden, inden der udstedes regler efter den foreslaede
bestemmelse.

Den forurening og de gener, der dbnes op for fra anlaegsprojektet, skal i udgangspunktet ligge inden for det, der
er vurderet i den eksisterende miljgvurdering af anlagsprojektet, jf. § 7, medmindre der tillades en projekteendring
efter reglerne i §§ 8 og 9.

Bestemmelsen i § 14, stk. 2, indeberer, at, i det omfang transportministeren udsteder regler, overgar
byggepladserne til at veere reguleret af disse regler. Miljgbeskyttelsesloven og regler samt afggrelser, dvs. pabud,
forbud og dispensationer, udstedt i medfer heraf finder ikke leengere anvendelse pa de omfattede forureninger og
gener fra de dele af anlegsprojektet, der omfattes af regler udstedt af transportministeren. Det kan som neevnt bl.a.
betyde, at vilkar i en miljegodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 ikke finder anvendelse, hvis det, der
er genstand for vilkéret, er reguleret i regler udstedt efter forslaget til § 14, stk. 1.

De udstedte regler skal overholdes af Femern A/S’ og A/S Femern Landanlags entreprengrer. Der vil blive
fastsat regler om, at entreprengrerne for egen regning skal gennemfore egenkontrol i form af malinger,
beregninger mv., eller lade egenkontrollen gennemfore af autoriserede sagkyndige samt indberette sédanne
malinger mv. til kommunerne som tilsynsmyndigheder, eventuelt efter regler i miljobeskyttelsesloven eller regler
udstedt i medfer af miljobeskyttelsesloven.

Der vil endvidere blive fastsat regler om tilsyn, handhavelse og straf, og det er hensigten, at tilsyn og
héndhavelse i form af pabud og forbud som hidtil skal foretages af kommunerne — evt. efter reglerne i eller
udvalgte regler fra — miljobeskyttelseslovens kapitel 9.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 14 nedenfor.

Efter naboretlige regler skal naboer til fast ejendom have erstatning, hvis de udsettes for gener og ulemper, der
overstiger, hvad der ma tales som led i den almindelige samfundsudvikling. Lovforslaget laegger op til, at der kan
indferes en lovbestemt kompensationsordning til beboere og sommerhusejere, som udsettes for gener, der er

storre, end hvad miljebeskyttelsesloven og reglerne udstedt i medfer heraf normalt tillader.

Kompensationsordningen vil vaere et tilbud til naboerne. Transportministeren kan omvendt fastsatte i reglerne,
at kompensation efter lovforslagets regler kun kan modtages, hvis beboeren frivilligt gar med til at opsige
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eventuelle eksisterende aftaler aftale. De fastsatte regler efter § 14 pavirker i gvrigt ikke anvendelse af de
almindelige erstatningsretlige regler for forhold, der ikke er omfattet af de fastsatte regler.

I praksis vil en kompensationsordning skulle administreres sidan, at Femern A/S og A/S Femern Landanleeg vil
skulle orientere de relevante naboer om miljgreglerne fastsat i medfer af den foreslaede § 14 og om den tilknyttede
kompensationsordning efter § 15. Der foretages endvidere i relevant omfang offentlig annoncering af
kompensationsordningen pa hjemmesider e.l. Orientering til dem, der vurderes at vaere berettiget til
kompensation, sker ved individuelle henvendelser. Det er Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg, der
fremsender de konkrete tilbud om kompensation til beboeren efter naermere regler. Derudover vil der blive fastsat
regler om afgivelse af oplysninger, herunder med henblik pd udbetaling. Det er tanken, at kompensationen
udbetales pa baggrund af tilbuddet, hvis det er udtrykkeligt eller stiltiende accepteret af beboeren. Der er ikke tale
om en bindende aftale i geengs forstand, idet det fortsat er transportministerens regler fastsat efter den foreslaede §
15, der afger — og som er grundlaget for — den kompensation, som beboeren er berettiget til.

Udbetalingen af kompensation sker med lige stor del til hver beboer i en husstand. Kompensationen vil som
udgangspunkt skulle udbetales til beboerens NemKonto. Kompensationen udbetales normalt i den méaned,
kompensationen vedrgrer. Der kan dog ske en hgjere forudbetaling. F.eks. vil den forste udbetaling normalt
omfatte 3 maneders kompensation forud. Der vil blive fastsat regler om, at beboerne skal orientere Femern A/S
eller A/S Femern Landanlaeg, hvis boligen fraflyttes.

Hvis beboeren meddeler Femern A/S eller A/S Femern Landanlag, at beboeren ikke kan acceptere det
fremsendte tilbud om kompensation, eller hvis der opstar uenigheder om en kompensationsaftale, skal Femern
A/S eller A/S Femern Landanlag oversende sagen til behandling i Ekspropriationskommissionen.
Ekspropriationskommissionen traffer herefter afgerelse i sagen efter reglerne i ekspropriationsprocesloven med
de lempelser, der falger af denne lov.

Selv om en sag oversendes til Ekspropriationskommissionen, er det hensigten, at Femern A/S eller A/S Femern
Landanleeg fortsat udbetaler kompensation i overensstemmelse med tilbuddet eller aftalen, indtil kommissionens
afgarelse foreligger. Ekspropriationskommissionen skal behandle sagen efter denne lov og de regler om
kompensation, som transportministeren forventes at udstede efter den foreslaede § 15, stk. 1 og 2.
Ekspropriationskommissionen er ikke bundet af tilbuddet til naboerne eller en indgaet aftale og foretager en
bedemmelse ud fra de faktiske omstendigheder og reglerne udstedt af transportministeren.

Lovforslaget indeberer, at transportministeren kan fastsette regler om beboeres adgang til genhusning pa
Femern A/S’ eller A/S Femern Landanlaegs regning. Genhusning vil som udgangspunkt kunne komme pa tale for
beboere, der er serlig udsat, eller beboere med sarlige personlige forhold, herunder dokumenterede
helbredsmaessige eller saerlige familiemaessige forhold.

Fremgangsmaden ved genhusning forventes overordnet set at veere den, at beboeren retter henvendelse til
Femern A/S eller A/S Femern Landanleeg med et forslag til en passende erstatningsbolig, som beboeren selv har
fundet. Boligen skal veere sammenlignelig med den hidtidige bolig i storrelse, beliggenhed og pris. Udgifterne til en
erstatningsbolig mé ikke overstige den kompensation, som beboeren ville vere berettiget til i egen bolig.
Transportministeren kan fastsaette, at kommunalbestyrelsen i bopeelskommunen skal anvise en erstatningsbolig,
hvis beboeren ikke selv kan finde en egnet erstatningsbolig.

Hvis Femern A/S eller A/S Femern Landanlag kan acceptere beboerens forslag til erstatningsbolig, indgés en
genhusningsaftale. Hvis ikke det er muligt at opna enighed mellem beboeren og Femern A/S eller A/S Femern
Landanleeg, og beboeren gnsker at fastholde sit eget forslag, skal Femern A/S eller A/S Femern Landanleg
indbringe sagen, inklusive beboerens sidste forslag, for Ekspropriationskommissionen, der herefter treffer
afggrelse.

Den foresladede genhusningsordning vil i det hele traede i stedet for de potentielt tvangsmaessige regler om

genhusning efter kondemnering af sundheds- og brandfarlige boliger eller opholdsrum mv. efter
byfornyelsesloven, jf. kapitel 9, og §§ 105 og 107. Forslaget til § 15, stk. 6, indebaerer siledes, at byfornyelseslovens
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kapitel g ikke finder anvendelse for sd vidt angar stej fra anlaegsprojektet. Det betyder bl.a., at
kommunalbestyrelserne ikke har pligt til at fore tilsyn med ejendommene pa grund af forurening og gener fra
byggeriet, jf. byfornyelseslovens § 75, ligesom kommunalbestyrelsen ikke kan nedleegge forbud mod beboelse
(kondemnering), jf. byfornyelseslovens § 76. Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i
ovrigt, og loven finder fortsat anvendelse f.eks. ved brandfare.

Lovforslagets § 15, stk. 2 indebarer endvidere, at transportministeren kan fastsatte regler om ejeres adgang til
at kreeve deres bolig overtaget af Femern A/S eller A/S Femern Landanlzag, i forbindelse med at der abnes op for
forurening og gener fra anlagsprojektet efter § 14. Transportministeren kan bl.a. fastsette regler om, at ejeren af
en beboelsesejendom, herunder en ejer- eller andelslejlighed, der er udsat for en given forurening eller gene, kan
anmode Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg om at kabe boligen til markedsprisen.

Fremgangsmaden vil blive neermere fastsat i reglerne udstedt af transportministeren efter forslaget til § 15, stk.
2, men forventes at veere den, at Femern A/S eller A/S Femern Landanlag efter anmodning fra ejeren indhenter en
skriftlig vurdering af ejendommens veaerdi i handel og vandel (markedspris) fra en uafhaengig, statsautoriseret
ejendomsmaegler og valuar. Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg fremsatter herefter et tilbud om overtagelse
af ejendommen til ejeren bilagt vurderingen. Hvis ejeren ikke kan acceptere vaerdiansettelsen, kan vedkommende
forlange sagen indbragt for Ekspropriationskommissionen. @nsker ejeren i sidste ende ikke at fa overtaget sin
bolig pa baggrund af prisfastsettelsen, er ejeren ikke forpligtet hertil.

Der fastsaettes naermere regler om, at overtagelse ikke kan kraeves af beboeren, hvis der er indgaet aftale eller
truffet afgarelse om kompensation eller genhusning, ligesom overtagelse vil kunne afskare beboeren fra senere at
modtage kompensation eller sgge genhusning. Overtagelse forudsatter endvidere, at Femern A/S eller A/S Femern
Landanleeg lovligt kan kebe den pagaeldende bolig, hvilket udelukker visse boliger (andelsboliger, almene boliger)
athaengigt af de regler og vedtagter, der gelder for den enkelte bolig. Der indferes ikke adgang til, at Femern A/S
eller A/S Femern Landanleg ved ekspropriation far hjemmel til at tilsidesaette vedtaegtsbestemmelser i ejer- og
andelsboligforeninger for at opna overagelse. I givet fald ma beboeren benytte muligheden for genhusning eller
kompensation. Ved overtagelsen overtager Femern A/S eller A/S Femern Landanlag den pagaeldende ejendom til
eje og kan gensalge ejendommen pa et senere tidspunkt. Evt. tab eller avance ved et senere salg er beboeren
uvedkommende.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 15, stk. 1-4, og bemerkningerne hertil.

6.3.3. Saerligt om havbundsmaterialer mv.

Som led i anleegsprojektet skal havbunden i flere omrader uddybes, og der skal som led heri udgraves og
uddybes, oplagres og anvendes havbundsmaterialer (sedimenter) i anlagsprojektet.

I den faste forbindelse over Femern Belt, jf. § 1, stk. 2, drejer det sig om havbundsmaterialer, som opgraves ved
senketunnelen, dvs. ved tunnelportalen og cut-and-cover-tunnelen ved Redbyhavn, i tunnelrenden og i og
omkring arbejdshavnen ved Rgdbyhavn. I forbindelse med denne del af anleegsprojektet skal der flyttes ca. 19 mio.
m3 havbundssedimenter. Det vurderes, at der skal opgraves ca. 8 mio. m3 sedimenter pa tysk omréde og 11 mio.
m3 sedimenter pa dansk omrade. Det forventes, at der anvendes ca. 2 mio. m3 sedimenter i anleegsprojektet pa
tysk omrade og ca. 17 mio. m3 sedimenter i anlaegsprojektet pa dansk omrade.

Disse opgravede materialer vil primeert blive anvendt til opfyldning af de nye landomréder syd for Lolland og
ved Fehmarn. Som en del af kyst til kyst-projektet etableres der saledes nye landomréder ved Lolland og Fehmarn.
Omraderne udformes som halvger afgranset af en stensatning eller kystindfatning og skabt ved opfyldning af
havbundssedimenter fra udgravningerne af tunnelrenden, arbejdshavnen og dennes adgangskanal. Det nye
landomrade ved Lolland ligger pa hver side af feergehavnen ved Radbyhavn og streekker sig henholdsvis ca. 3,5 km
mod vest og ca. 3,7 km mod est. Halveerne gar ca. 500 m ud i Femern Belt, og den gennemsnitlige bredde for hele
omrédet er ca. 430 m. Der henvises til lovforslagets bilag 2.
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Herudover vil havbundssedimenter blive oplagret i det midlertidige projektomrade, hvor de vil skulle fungere
som midlertidig kystsikringsdige til sikring af det bagvedliggende omrade. Oplagene vil endvidere virke
stgjafskaermende og vil tjene til midlertidig opbevaring af havbundsmaterialerne, inden de skal finde endelig
anvendelse i kyst til kyst-projektet, f.eks. til opfyldning af arbejdshavnen. Endelig vil dele af havbundsmaterialerne
blive anvendst til etablering af ramper og tilbagefyldning omkring konstruktioner.

Ved etableringen af det danske landanlaeg, jf. § 2 — navnlig jernbanelandanlagget — vil der blive tale om
udgravning af materiale fra den nye sejlrende i Masnedg @stflak (225.000 m3) og byggeriet af broerne i
Masnedsund og Guldborgsund (31.000 m3). Hertil kommer mindre mangder opgravet materiale i forbindelse
med funderingen af bropiller pa de to broer (ca. 5.000 m3). Disse sedimenter klappes.

Anvendelsen af havbundsmaterialerne, navnlig til landopfyldning og opfyldning af arbejdshavnen mv., vil vaere
en vaesentlig forudsatning for at kunne gennemfore anlegsprojektet.

Opgravet havbundsmateriale kan vaere omfattet af affaldsdefinitionen, jf. artikel 3, stk. 1, nr. 1 i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/98/EF om affald (affaldsdirektivet) og § 2, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1309
af 18. december 2012 om affald (affaldsbekendtggrelsen). Det er kommunalbestyrelsen, der i medfer af
affaldsbekendtggrelsens § 4, stk. 1, afgor, om et stof eller en genstand er affald.

I forhold til det havbundsmateriale, som opgraves ved tunnelportalen og cut-and-cover-tunnelen ved
Redbyhavn, i tunnelrenden og i og omkring arbejdshavnen ved Radbyhavn, er det Miljgstyrelsens vurdering, at
kun omkring 5 % af materialet (hovedsagelig torv og gytje med ringe geotekniske egenskaber) vil vaere affald. Langt
hovedparten af det opgravede materiale (ca. 95 %), som fortrinsvis forventes at besta af sand og ler med gode
tekniske egenskaber, der bevirker, at det kan anvendes i f.eks. anlaeg pé land, vurderes derimod ikke at vaere affald,
men et biprodukt, jf. affaldsdirektivets artikel 5 og affaldsbekendtggrelsens § 2, stk. 2.

De ca. 5 % af materialet, som vurderes at vaere affald, skal anvendes til landopfyldning ved omraderne ved
Lolland og Femern. Denne anvendelse betyder, at materialet dermed er undtaget fra affaldsdirektivets
anvendelsesomrade, jf. direktivets artikel 2, stk. 3. Heraf fremgar, at direktivet ikke omfatter sedimenter, der
flyttes inden for overfladevand med henblik pa bl.a. landindvinding, hvis det bevises, at sedimenterne er ikke-
farlige. Bestemmelsen i affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, er imidlertid ikke gennemfert i dansk ret.

Det foreslas derfor i § 16, at affaldsreglerne i kapitel 6 i lov om miljebeskyttelse og regler udstedt i medfer heraf
ikke finder anvendelse pa havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik p&
landindvinding, ndr materialerne ikke er farlige. Det forhold, at materialerne under disse omstendigheder ikke
udger affald, bevirker, at der f.eks. heller ikke kan blive tale om, at anvendelsen af materialerne kraever
miljogodkendelse efter kapitel 5 mv.

Bestemmelsen gaelder kun ufarlige havbundsmaterialer. Farligt affald er defineret i affaldsdirektivets artikel 3,
nr. 2, og affaldsbekendtgerelsens § 3, nr. 22. Transportministeren kan efter § 16, stk. 2, fastseette neermere regler
om, hvad der udger ufarlige havbundsmaterialer.

I det omfang havbundsmaterialet ikke er omfattet af forslaget til § 16, vil materialet skulle behandles efter de
almindelige regler. Det betyder bl.a., at dele af materialet er omfattet af affaldsreglerne, og at der efter
omstendighederne kan vare krav om en miljogodkendelse til oplagring eller deponering af materialet. Der kan
endvidere efter havmiljgloven og klapbekendtgarelsen vaere krav om tilladelse til klapning.

Efter reglerne i miljobeskyttelseslovens §§ 19 og 27 kan landopfyldningen samt anvendelsen af
havbundsmaterialerne endvidere krave tilladelse, hvis de indeholder forurenende stoffer. Efter
miljgbeskyttelseslovens § 19 ma stoffer, produkter og materialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
ikke uden tilladelse nedgraves i jorden, udledes eller opleegges pé jorden eller afledes til undergrunden. Efter
miljgbeskyttelseslovens § 27, stk. 1, mé stoffer, der kan forurene vandet, ikke tilfores vandlgb, sger eller havet,
ligesom sddanne stoffer ikke ma oplaegges sdledes, at der er fare for, at vandet forurenes. Det folger endvidere af
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denne lovs § 27, stk. 2, at stoffer, der er aflejrede i havet, ikke uden tilladelse mé pévirkes, s de kan forurene
vandet.

De foreliggende miljomaessige undersggelser viser, at de havbundsmaterialer, der fremkommer ved udfarelsen
af arbejderne i anlaegsprojektet, ikke vil veere forurenede, og det vurderes derfor, at der normalt ikke vil veere krav
om tilladelse efter miljobeskyttelseslovens §§ 19 og 27 til henholdsvis landopfyldning og anvendelse pé land. Hvis
enkelte dele af havbundsmaterialerne alligevel viser sig at veere forurenede, finder miljobeskyttelseslovens §§ 19 og
27 samt efter omstaendighederne jordforureningsloven anvendelse. For afggrelser truffet efter
miljobeskyttelseslovens §§ 19, stk. 1, og 27, stk. 2 og 3, finder forslaget til § 13 (afskeering af klageadgang)
anvendelse.

Endelig kan nyttiggerelse af havbundsmaterialer kraeve tilladelse efter rastoflovens kapitel 4. De
havbundsmaterialer, der fremkommer ved etablering af seenketunnelen og arbejdshavnen, jf. § 1, stk. 2, nr. 1.,
kraever dog efter forslaget til § 12, stk. 3, ikke tilladelse efter rastoflovens kapitel 4. Denne bestemmelse galder dog
kun for nyttiggerelse af havbundsmaterialer, der fremkommer ved de naevnte arbejder pa seenketunnelen eller
arbejdshavnen.

Anden rastofindvinding uden for projektomradet vil kraeve en normal tilladelse efter bl.a. rastofloven.
Indvinding af sand og grus til brug for projektet vil som udgangspunkt ske i de bygherreomrader, som ved
bekendtgerelse nr. 136 af 16. februar 2012 er reserveret med henblik pa réstofindvinding (Kriegers Flak og Renne
Banke) og hvor Femern A/S forventes at indvinde rastoffer efter tilladelse fra miljgministeren (Naturstyrelsen).

Det er saledes ikke hensigten, at der skal indvindes rastoffer i de omrader, som i medfer af rastofloven er
udpeget som fellesomrade. Indvinding i feellesomréde bor alene ske, hvis der opstar behov for sarlige kvaliteter af
rastoffer, som ikke findes i bygherreomraderne. I givet fald skal indvindingen ske i sa begraenset omfang som
muligt. Femern A/S tager kontakt til de relevante myndigheder med henblik herp4, hvis det bliver aktuelt at
indvinde fra fellesomréderne.

7. Trafikale konsekvenser

Femern Belt ligger pa den nord-syd géende akse, der forbinder Skandinavien med Kontinentaleuropa. Femern
Balt-forbindelsen spiller derfor en naglerolle i en effektiv udbygning af de europziske vej- og
jernbaneforbindelser. Samtidig er forbindelsen en del af det transeuropaeiske netvaerk TEN-T, som fastleegger de
vigtige hovedkorridorer gennem Europa.

Det forventes, at bade persontrafik og godsmaengder fortsat vil stige i de kommende artier. Det skyldes blandt
andet, at gkonomisk veekst, gget international samhandel samt @aget mobilitet i samfundet forventes at age
trafikken pé det danske og internationale jernbane- og vejnet. Togtrafikken mellem Skandinavien og kontinentet
forventes saledes ogsa at stige.

Femern Belt-projektet vil medfere langt mere fleksible transportmuligheder og give veesentlige tidsbesparelser
béde for personer og gods, ikke mindst pé jernbanen. Et af hovedformalene med projektet er netop at styrke
jernbanen, herunder godstransport pa skinner. Der er blevet udarbejdet en opdateret trafikprognose for en fast
forbindelse over Femern Belt af november 2014. Det fremgér af trafikprognosen, at der i 2025 forventes at kegre 36
persontog og 65 godstog pr. dogn i alt for begge retninger over den faste forbindelse over Femern Belt. I 2035
forventes i alt 40 persontog og 74 godstog at benytte Femern Bzlt-forbindelsen pr. degn.

Med en udrulningsplan for udbygning og opgradering af jernbanen, der er samordnet med elektrificerings- og
signalprogrammet, er det muligt at &bne straekningen mellem Ringsted og syd for Holeby hastighedsopgraderet og
med dobbeltspor i efterdret 2019 inklusive det nye signalanleeg hele vejen mellem Ringsted og Holeby over den
eksisterende Storstremsbro. Straeekningen mellem Ringsted og Naestved vil veere elektrificeret i 2019. Ved
udgangen af 2021 elektrificeres resten af streekningen og den ny Storstrgmsbro bliver ibrugtaget med det ny
signalanlaeg og elektrificering samme ar.
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Etablering af dobbeltspor mellem Vordingborg og landfeaestet ved Femern Belt giver forst og fremmest mulighed
for at forage antallet af tog mellem Danmark og Tyskland. Samtidig betyder jernbaneanlaggene, at betingelserne
for godstogstrafik pa streekningen mellem Ringsted og Holeby bliver vaesentligt forbedret. Nye overhalingsspor til
1000 meter lange godstog giver langt bedre muligheder for at lade persontog overhale godstog og dermed
genskabe rettidigheden (normal drift) efter storre uregelmeessigheder i togdriften.

Ved uregelmaessigheder i togdriften teenkes her pé situationer, hvor tog forsinkes som folge af fejl ved
baneanlagget, f.eks. signal-, kerelednings- og sporfejl, fejl ved toget eller udefrakommende forhold s& som
personpakersler, vejrlig eller andet.

Jernbaneanlaggene vil séledes i stor udstraekning have effekt pa godstogstrafikken i samspil med
passagertrafikken. Elektrificeringen af straekningen mellem Ringsted og Holeby vil ogsa have den effekt, at de
enkelte jernbanevirksomheder i storre udstrackning vil kunne anvende deres tog mere smidigt pa gvrige
elektrificerede strackninger i Danmark og Nordeuropa.

Udbygningen af jernbaneanleggene mellem Ringsted og syd for Holeby betyder saledes en markant forbedring
for sével person- som godstog. Der bliver flere togafgange mellem Danmark og Tyskland og mellem Kabenhavn og
Nykgbing F. Rejsetiden bliver kortere bade mellem Tyskland og Danmark og mellem hovedstadsomradet og
byerne pa Sydsjelland, Lolland og Falster.

Samlet set vil disse projekter give nye muligheder for hele regionen mellem Hamburg og Kebenhavn, men ogsa
generelt for landsdelstrafikken, idet projektet vil kunne frigare kapacitet pa Fyn og i Jylland til styrkelse af
kapaciteten mellem Vest- og @stdanmark. Projektet vil saledes bidrage til styrkelsen af den samlede infrastruktur
mellem Vest- og Ostdanmark til fordel for en balanceret vaekst- og beskeeftigelsesudvikling. Endvidere er
forbindelsen en bade hurtigere og mere direkte transportrute mellem Skandinavien og Kontinental Europa end de
nuvarende transportruter for person- og godstrafik.

Moderniseringen af jernbanestraekningen giver desuden mulighed for forbedringer for pendlertrafikken med tog
mellem Lolland-Falster, Sydsjeelland og Hovedstadsomradet. Anleegsprojektet vil dermed ogsé for togrejsende pa
disse streekninger betyde kortere rejsetider. F.eks. bliver korteste rejsetid mellem Nykgbing F og Kebenhavn lige
under en time.

Femern Belt-forbindelsen vil forkorte rejsetiden for biler og lastbiler mellem Kgbenhavn og Hamborg med
knap en time. For jernbanetrafikken vil den faste forbindelse ssmmen med gvrige planlagte nyanlag gore det
muligt, at reducere den gennemsnitlige keretid mellem Kgbenhavn og Hamborg med omkring 2 timer. Det vil sige
fra 4 timer og 40 minutter i dag til 2 timer og 40 minutter efter forbindelsen er dbnet og de tyske landanleaeg er
opgraderede.

Trafikanterne vil spare tid i form af sparet ventetid ved feergen og en hurtigere tur over Femern Bzlt i forhold til
den nuverende feergefart. Udover de gkonomiske gevinster, der er forbundet med den kortere transporttid, vil
anlaegsprojektet ogsa bidrage med at nedbringe CO2-udledningen. Den arlige CO2-udledning forventes at blive
nedbragt veesentligt ved ibrugtagningen af Femern Balt-forbindelsen da de godstog og lastbiler, der i dag kerer
over Fyn og Jylland, far afkortet turen fra Kebenhavn til Hamborg med ca. 160 km. Derudover vil det forhold, at
biler ikke nedvendigvis laeengere skal transporteres over Femern Bzlt via feerge ogsé medfere en reduktion i
udledningen af CO2.

8. Trafik i anleegsfasen
I anleegsfasen vil der komme ekstra trafik som folge af lastbiltrafik med materialer, varelevering, afhentning af
dagrenovation mv., samt personbil- og bustrafik forarsaget af henholdsvis ansatte og besggende, der kgrer til og fra

produktionsomrédet, arbejdspladsen ved portalomrédet og campen.

Den ekstra vejtrafik i tilknytning til kyst til kyst-projektet fordeler sig pé trafik til og fra tre forskellige omrader
inden for det samlede produktionsomrade og avrige arbejdspladser: Trafik til og fra tunnelelementfabrikken, trafik
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til og fra campen og trafik til og fra arbejdspladsen ved tunnelportalen. Den ekstra trafik vil primeert besta af
lastbiler og personbiler. Af forsigtighedshensyn er det forudsat, at trafikken generelt vil veere jeevnt fordelt over
hele dognet pa alle ugens dage og over hele aret. Der vil dog veere spidstimer for personbiltrafikken tre gange i
dognet.

Hensynet til afvikling af trafikken uden unedige forsinkelser for trafikanterne har hgj prioritet i planleegningen
af anlaegsarbejdet, og det tilstrabes, at arbejdet med tilslutningsanlaegget tilretteleegges med feerrest mulige gener
for trafikken. Trafikken til anleegsarbejderne forventes som udgangspunkt at kere direkte mellem Sydmotorvejen
og anlaegsomréderne. Den trafik passerer derfor ikke gennem Radbyhavn.

Med henblik pa at begraense den ekstra trafik mest muligt tilstracbes det endvidere at f leveret flest mulige
materialer til anleegsarbejdet fra sgsiden. Derfor bliver der etableret to midlertidige arbejdshavne ved henholdsvis
Radbyhavn og Puttgarden. De to havne bidrager dermed i hgj grad til at aflaste vejene og til at mindske omfanget
af tung trafik. Dertil vil der blandt andet blive anlagt cykel- og gangstier i omradet, s& de kommende medarbejdere
kan cykle frem og tilbage mellem det kommende beboelsesomréade og arbejdsomraderne.

Til s@s vil der komme ekstra trafik i forbindelse med udgravningen af tunnelrenden, opfyldning af de nye
landomrader, etableringen af tunneldelene samt den ovennavnte levering af materialer til anlagsprojektet.
Sefartsmyndighederne har opstillet en raekke krav om tiltag til sikring af sejladsen i forbindelse med
anleegsprojektet, herunder bl.a. meddelt pabud om etablering og drift af VTS-system (Vessel Traffic Service).

P& jernbanestraekninger i tilknytning til projektet vil der i visse perioder vere behov for at foretage afspaerringer.
Udover periodevis enkeltsporskersel og nat- og weekendsparringer vil det vaere nadvendigt med totalspeerringer af
jernbanen pa folgende straekninger i folgende tidsrum:

e (Ca. 6 maneders totalsparring af strekningen mellem Orehoved og Nykebing Falster og i forleengelse heraf
yderligere 2,5 maneder mellem Nykgbing Falster og Radby i 2017.

e 13 ugers totalspaerring i 2018 mellem Naestved og Vordingborg, hvor en lang rakke spor- og
brofornyelsesprojekter vil blive udfert i projektet.

e Ca. 6 maneders totalspeerring af streekningen mellem Ringsted og Nestved i 2019.

e Ca. 4,5 maneders totalspeerring af streekningen mellem Orehoved og Redby i 2019.

9. Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsté sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Afstielse kan kun ske ifolge lov og mod fuldstaendig erstatning.

Med de foreslaede bestemmelser skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til ved
ekspropriation at erhverve de gvrige forngdne arealer og rettigheder til etablering af en fast forbindelse over
Femern Bzlt med tilhorende landanlaeg og jernbanelandanleg i Danmark. Ekspropriation kan kun ske, hvis det er
ngdvendigt at erhverve de pagaeldende arealer m.v. enten midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfore
projektet.

Ekspropriationerne i henhold til lovforslaget sker som udgangspunkt efter reglerne herom i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedragrende fast ejendom. For sa vidt angér disse ekspropriationer foretager
Ekspropriationskommissionen en tilbundsgéende provelse af, om den enkelte ekspropriation er ngdvendig. Kravet
om, at ekspropriationen skal veere ngdvendig, er udtryk for, at det almindelige proportionalitetsprincip skal vaere
opfyldt. Tvangsmeessig afstaelse af ejendom kan saledes ikke gennemfares, hvis det, der tilsigtes med
ekspropriationen, kan gennemfores pé en for grundejeren mindre indgribende méde.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pé etablering af den faste forbindelse over

Femern Bzlt med tilhorende landanlag og jernbanelandanlaeg i Danmark, altsé et formal, der har offentlig
karakter og dermed ligger inden for almenvellet.
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Omfanget af de tilsigtede ekspropriationer er belyst gennem behandlingen af anlaegsprojektets
arealanvendelsesbehov, som fremgér af VVM-materialet for de i §§ 1-2 neevnte anleg.

Kyst til kyst-projektet gennemfores ud fra en stram tidsplan, hvor forsinkelse af projektet har store
samfundsgkonomiske konsekvenser. Hertil kommer, at kyst til kyst-projektets sarlige graenseoverskridende
karakter og betydelige dimensioner gor det ngdvendigt at opna sterst mulig fleksibilitet i forhold til at kunne agere
og tilretteleegge anlaegsarbejdet smidigt i forhold til de graenseoverskridende problemstillinger, der kan opsta
under anlaegget af den faste forbindelse. Denne fleksibilitet sages pd myndighedssiden opnaet gennem konkrete
bestemmelser i anlaegsloven.

For at opné det fornedne raderum i anleegsfasen indeholder lovforslagets §§ 29-33 endelige, konkrete
ekspropriationsbeslutninger, séledes at det i nedvendigt omfang forhindres, at ejerforholdsproblemstillinger — og
iseer tidsforbruget forbundet med lgsningen herpa — bliver hindrende for kyst til kyst-projektets fremdrift og
derved kan fé store gkonomiske konsekvenser.

Tilsvarende konkrete ekspropriationsbeslutninger vurderes ikke at veere nadvendige i forhold til projektets
jernbanelandanlaeg og vejlandanlaeg. Ekspropriationer, der er ngdvendige for gennemforelse og drift af disse
anlag, vil derfor skulle foretages med hjemmel i lovforslagets § 27.

Ekspropriationer, der er ngdvendige for kyst til kyst-projektet, og som ikke er omfattet af lovforslagets §§ 29-
33, vil ligeledes skulle foretages med hjemmel i lovforslagets § 27.

De indgreb, der hjemles ved de endelige, konkrete ekspropriationsbeslutninger i lovforslagets §§ 29-33, er alle
helt nadvendige og for projektet tidskritiske indgreb, som ellers vil skulle hindteres efter anleegslovens vedtagelse
ved indgéelse af en aftale eller gennemforelse af en traditionel ekspropriationsproces med risiko for forsinkelse af
anleegsprocessen. Nagdvendigheden af indgrebene er belyst gennem den indgaende behandling af kyst til kyst-
projektets arealanvendelsesbehov, som fremgéar af VVM-materialet for de i § 1 naevnte anlaeg.

Af hensyn til kyst til kyst-projektets fremdrift kan transportministeren i henhold til lovforslagets § 34 uden
pabud fjerne eventuelle genstande, beplantning m.v. pa de arealer, der er bergrt af de endelige, konkrete
ekspropriationsbeslutninger i lovforslagets §§ 29-33. Ud over at ekspropriationsbeslutningerne som fglge af kyst til
kyst-projektets serlige forhold foreslés indeholdt i anleegsloven, jf. §§ 29-33, adskiller ekspropriationerne sig ikke
fra de gvrige ekspropriationer, der gennemfgres i forbindelse med anlagget af den faste forbindelse over Femern
Balt.

Det er desuden felles for ekspropriationsindgrebene omfattet af lovforslagets §§ 29-33, at de arealer, der
anvendes i forbindelse med kyst til kyst-projektet, overvejende er ubebyggede landbrugsarealer, idet der dog i dag
er opstillet 31 vindmeller, der skal nedtages i forbindelse med projektet. Dertil kommer diget pa begge sider af
Radbyhavns havn, der skal anvendes i forbindelse med anlaegsarbejderne. Ingen bygninger, herunder
beboelsesejendomme, bliver bergrt af de neevnte ekspropriationer.

Frem til lovforslagets 3. behandling i Folketinget vil Femern A/S sgge at indgé aftaler med ejerne af de bergrte
ejendomme om de pageldende indgreb. Eventuelle aftaler kan blive indgaet pa ekspropriationslignende vilkar, jf.
ejendomsavancebeskatningslovens § 11, idet alternativet er at gennemfore indgrebet ved ekspropriation.

Ekspropriationerne i henhold til lovforslaget sker efter reglerne herom i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom. I det omfang Folketinget ikke traeffer beslutning om ekspropriation, jf.
lovforslagets §§ 29-33, er ekspropriationskompetencen henlagt til Ekspropriationskommissionen, som bade
forestar pravelsen af det foreliggende projekt og traeffer den endelige afgarelse om ekspropriation.

En sag om lovligheden af en ekspropriationsbeslutning, der er truffet af Ekspropriationskommissionen, skal
indbringes for domstolene inden 6 méneder efter, at Ekspropriationskommissionens bestemmelse om
ekspropriation er truffet, jf. lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, § 15, stk. 4.
Domstolene kan desuden prove lovligheden af lovforslagets konkrete ekspropriationsbeslutninger, jf. §§ 29-33.
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Beslutning om erstatningsfastsaettelse treffes i alle tilfeelde af Ekspropriationskommissionen. Erstatningen
skal vaere fuldstendig, hvilket vil sige, at der skal betales en erstatning, der gkonomisk stiller ejeren, som denne
ville veere stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

Det vil forst og fremmest veare tab som folge af arealafstaelse og servitutpalag, som vil kunne erstattes, men
ogsa andre ulemper som folge af ekspropriationen, bdde midlertidige og varige ulemper, vil kunne erstattes. Det er
ikke alene ejeren af den ejendom, der skal eksproprieres, der kan have krav pa erstatning, men eksempelvis ogsa
rettighedshavere og naboer.

I forbindelse med at lovforslaget blev sendt i haring, har Femern A/S ved individuelt brev orienteret de
berarte ejere om lovforslagets indhold. Brevet var vedlagt en beskrivelse af de konkrete indgreb p& ejendommen
samt et kortbilag, der illustrerer indgrebets omfang. Alle ejere er desuden blevet tilbudt afsaetning i marken.

I det omfang Folketinget treeffer beslutning om ekspropriation, jf. lovforslagets §§ 29-33, forudszttes det, at
Ekspropriationskommissionen umiddelbart efter lovens ikrafttraeeden atholder et mode, hvor de eksproprierede
arealer m.v. gennemgas. Madet afholdes med henblik pé erstatningsfastsaettelsen, der kan ske i forbindelse med
medet eller senere.

Hvis Folketinget treeffer beslutning om ekspropriation, jf. lovforslagets §§ 29-33, og ejeren anmoder om at f&
forskud pa ekspropriationserstatningen, vil Femern A/S efter lovens ikrafttraeden a conto udbetale et beleb
svarende til, hvad Femern A/S efter omstandighederne mener at veere forpligtet til at erstatte. Udbetalingen vil ske
med forbehold for tilbagebetaling, hvis Ekspropriationskommissionen fastsatter erstatningen til et belgb, der er
mindre end det, der er udbetalt. Ekspropriationskommissionen er saledes ved den efterfolgende
erstatningsfastsattelse ikke bundet af parternes pastande, herunder af det belgb, der er udbetalt a conto af Femern
A/S.

Det bemerkes, at udbetaling af a conto erstatning til ejeren forudsetter en erklaering fra eventuelle
panthavere om, at belgbet ma udbetales til ejeren. Hvis panthaverne modszetter sig dette, udbetales erstatningen
til panthaverne i prioritetsorden. Alternativt kan det aftales, at erstatningen udbetales til ejerens bank pa vilkar, at
banken athandler forholdet til panthaverne og eventuelt sikrer betaling af skatter og afgifter til
afstaelsestidspunktet.

Det foreslas, at der med loven bliver mulighed for, at transportministeren i serlige tilfzelde kan ekspropriere
en ejendom for tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer. Denne mulighed foreslas af hensyn til eventuelle
gjere af ejendomme, der skal eksproprieres, og hvor der kan foreligge serlige tvingende grunde til, at
ekspropriationen bgr fremrykkes, f.eks. som falge af sygdom og lignende.

10. Ophaevelse af szerlige skatteregler

Lov om Sund og Balt Holding A/S og lov om projektering af fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende
landanleeg i Danmark indeholder forskellige seerbestemmelser om beskatning.

For det forste geelder der sarlige regler i forhold til fradrag for underskud. Efter selskabsskabsskattelovens § 12
kan ved opggrelsen af den skattepligtige indkomst underskud op til en bundgraense pa 7.747.500 kr. (2015)
fradrages fuldt ud i positiv selskabsskattepligtig indkomst, mens underskud over bundgransen hgjst kan
nedbringe den resterende selskabsskattepligtige indkomst med 60 pct. i de enkelte &r. Underskud kan kun
fremfores til fradrag i den skattepligtige indkomst i et senere indkomstér, i det omfang det ikke kan rummes i
tidligere ars indkomst. Underskudsbegransningen bevirker siledes, at et selskab med overskud ud over
bundgreensen ikke kan undgé at skulle betale selskabsskat alene ved at fremfore tidligere ars underskud.
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Adgangen til modregning af underskud i den skattepligtige indkomst hos sambeskattede selskaber sker pa
sambeskatningsniveau, jf. selskabsskattelovens § 31, stk. 3. Selskaber, der deltager i en sambeskatning, har dermed
kun én faelles bundgreanse i sambeskatningen pa i alt 7.747.500 kr. (2015).

I og med at begraensningen sker pd sambeskatningsniveau, er det nedvendigt, at alle selskaber m.v., der indgér i
en sambeskatning, er undergivet de samme regler i forhold til underskudsbegransning. Det fremgéar derfor af
koncerndefinitionen, at selskaber m.v., der er undergivet underskudsbegransning, og selskaber m.v., der ikke er
undergivet underskudsbegraensning, ikke kan anses for koncernforbundne. De kan dermed ikke indgé i samme
sambeskatning. Indgér der i en koncern en gruppe af selskaber m.v., der ikke undergives underskudsbegransning,
og en gruppe af selskaber m.v., der undergives underskudsbegransning, vil koncernen skulle opdeles i to
sambeskatninger. Der er dermed taget hgjde for, at der kan foreligge sarlove, som indeholder en specifik
regulering af adgangen til at fremfore underskud til modregning i efterfolgende indkomstér.

Efter § 12 i lov om Sund og Belt Holding A/S har holdingselskabet, A/S Storebzltsforbindelsen eller A/S
@resundsforbindelsen ved opggrelsen af den skattepligtige indkomst fradrag for underskud i de kommende
indkomstér. De 3 selskaber er derfor omfattet af seerlove om fradrag for underskud og er saledes ikke omfattet af
underskudsbegransningsreglerne i selskabsskattelovens § 12, stk. 2.

Bestemmelsen i § 12 i lov om Sund og Balt Holding A/S indeholder dog en regel om, at underskud i indkomstar
forud for ibrugtagningséarene alene kan fradrages i den skattepligtige indkomst i de folgende 30 indkomstar efter
ibrugtagningsaret. Fradraget kan dog kun overfores til et senere indkomstér, hvis underskuddet ikke kan rummes
iet tidligere ars skattepligtige indkomst. Der findes en tilsvarende bestemmelse for Femern Belt selskabernei § 9 i
lov om projektering af fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlag i Danmark.

Som fglge af fritagelsen for underskudsbegransningen kan de 3 navnte ikke-kommercielle
infrastrukturselskaber i Sund og Belt-koncernen ikke indga i samme sambeskatningskreds som de kommercielle
selskaber i Sund og Belt Holding A/S, der er omfattet af de almindelige regler om underskudsbegransning. I
praksis betyder det, at BroBizz A/S og Sund og Balt Partner A/S ikke indgar i samme sambeskatningskreds som de
ovrige selskaber i Sund & Balt Holding A/S.

For det andet gaelder der sarlige regler for afskrivning af de samlede byggeudgifter for henholdsvis
Storebeltsforbindelsen og @resundsforbindelsen. Efter § 13 i lov om Sund og Bzlt Holding A/S kan A/S
Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen fra og med det indkomstar, hvor jernbane- og vejforbindelse
tages i brug, foretage afskrivninger pa grundlag af anskaffelsessummen. Ved opggrelsen af anskaffelsessummen
kan selskaberne ikke medregne selskabets afgiftstilsvar efter momsloven. Afskrivningen foretages efter § 14 i lov
om Sund og Belt Holding A/S med 6 pct. af anskaffelsessummen. I det indkomstér, hvori summen af de anvendte
afskrivningsprocenter overstiger 60 pct., falder afskrivningssatsen til 2 pct.

Endelig for det tredje indeholder § 8 i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende
landanlaeg i Danmark en bestemmelse om, at et selskab, der har optaget 1an til finansiering af projektet,
vederlagsfrit helt eller delvis kan viderelane og overfore de opsagte 1an til de andre selskaber, hvis der henlaegges
opgaver til disse selskaber. Lan, inklusive eventuelle pélobne renter, provisioner eller lignende ydet af og til
selskaber, hvortil der er henlagt opgaver, eller overforsel af de optagne 1an mellem selskaberne, beskattes ikke.

Det foreslés at ophaeve de sarlige skatteregler for holdingselskabet, A/S Storebeltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen i lov om Sund og Balt Holding A/S. Desuden foreslés en ophavelse af de serlige
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skatteregler for Femern A/S og A/S Femern Landanlag i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Bzlt
med tilherende landanlaeg i Danmark.

Ophayvelsen af reglerne om, at de ikke-kommercielle selskaber i Sund og Balt-koncernen fremover ikke kan
fremfore underskud uden begraensning, medfarer, at selskaberne fremover vil veere omfattet af skattelovgivningens
almindelige regler. Det betyder, at underskud, fremover skal fremfores og fradrages efter de almindelige
skatteregler i selskabsskatteloven. Underskud vedrerende indkomstéret 2015 og tidligere indkomstér, der er
opgjort af indkomsten for indkomstaret 2015 for de ikke-kommercielle selskaber i Sund og Belt-koncernen,
medregnes ved indkomstopggrelsen for indkomstaret 2016 og efterfalgende ar efter de almindelige regler. Det
betyder, at underskud, der vedrerer indkomstaret 2015 og tidligere indkomstar, herved omfattes af reglerne om
begraensning af underskudsfremforsel. Selskabernes mulighed for underskudsfremforsel begraenses saledes fra og
med indkomstéret 2016 - herunder efter reglen i selskabsskattelovens § 12 stk. 2, siledes at op til 7.747.500 kr.
(2015) altid kan modregnes i positiv skattepligtig indkomst, og sdledes at det resterende underskud hgjst kan
nedbringe den resterende indkomst med 60 pct.

/ZEndringen betyder samtidig, at hele Sund og Balt-koncernen kan sambeskattes efter skattelovgivningens
almindelige bestemmelser. Der er ikke l&engere behov for at opdele koncernen i kommercielle og ikkekommercielle
selskaber.

Ophavelsen af de sarlige afskrivningsregler for A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen
medforer, at de to selskaber ved udgangen af indkomstaret 2015 hver for sig skal foretage en opgorelse af
afskrivningsgrundlaget med udgangen af indkomstaret 2015. Hvert af de to selskaber skal foretage en fordeling af
afskrivningsgrundlaget pa bygninger, installationer, driftsmidler og fast jernbanemateriel. Denne fordeling vil
danne udgangspunkt for den fremtidige afskrivning fra og med indkomstéret 2016. Efter de normale
afskrivningsregler kan driftsmidler (maskiner m.v.) saldoafskrives med 25 pct., jernbanespor m.v. saldoafskrives
med 7 pct., mens bygninger og installationer (herunder bro- og tunnelkonstruktioner) kan afskrives lineaert med 4
pct.

11. Organisations- og ejerforhold

Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg bemyndiges til at forestd anlaeg, drift og finansiering af anlaegsprojektet
og treffe andre dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa etablering og drift af anleegsprojektet i §§ 1-2.

Femern A/S ejes fuldt ud af A/S Femern Landanlaeg. A/S Femern Landanlaeg ejes fuldt ud af det statsejede
selskab Sund & Belt Holding A/S. Transportministeren kan give generelle og specielle instrukser for udgvelsen af
selskabernes virksomhed, jf. lovforslagets § 3, stk. 3, ligesom det er transportministeren, der fastsaetter
takstniveauet for benyttelsen af Femern Balt-tunnelen.

Femern A/S og A/S Femern Landanlag har siden projekteringslovens vedtagelse forestéet arbejdet med
projektering af anlaegsprojektet. Femern A/S har hovedsageligt haft ansvar for tilretteleeggelse af kyst til kyst-
projektet, mens A/S Femern Landanlaeg hovedsageligt har haft ansvar for tilretteleeggelse af opgaven med
udbygning af de danske landanlaeg. Banedanmark har i praksis forestéet projekteringen af jernbanedelen af de
danske landanlaeg, ligesom Vejdirektoratet i praksis har forestaet projekteringen af vejdelen af de danske
landanleag. Forslaget viderefgrer derfor i hovedtrak projekteringslovens bestemmelser om organisationsforhold og
udmenter dermed forventningen i projekteringsloven om, at det er de selskaber, der har forestdet
projekteringsarbejdet, der skal veere ansvarlige for anlaeg, drift og finansiering af anlaegsprojektet.

Femern A/S bliver ansvarlig for anleg, drift og finansiering af kyst til kyst-forbindelsen, ligesom Femern A/S

bliver ejer af kyst til kyst-forbindelsen. A/S Femern Landanlaeg bliver ansvarlig for anlaeg, drift og finansiering af
de danske landanlaeg, men séledes, at der efter anlaegsfasens afslutning vil blive foretaget en naeermere opdeling af
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ejerskabet til de samlede anleeg pé straekningen fra Ringsted til Radby ved Holeby, hvilket inkluderer savel
eksisterende jernbane- og vejanlag ejet af staten samt de danske landanlaeg naevnti § 2.

I lovforslagets § 6 er givet mulighed for, at der kan overlades opgaver til Banedanmark eller Vejdirektoratet.
Siden projekteringslovens vedtagelse har Banedanmark forestaet projekteringen af jernbanedelen af de danske
landanlag, ligesom Vejdirektoratet har forestéet projekteringen af vejdelen af de danske landanleaeg. Det forventes,
at Banedanmark vil fa til opgave at foresta anleeg af jernbanelandanleegget, og at Vejdirektoratet vil f4 til opgave at
forestd anlaeg af vejlandanlegget.

Staten ejer i dag de eksisterende jernbane- og vejanlag. De af loven omhandlede landanlaeg i Danmark, jf. § 2,
vil blive anlagt som udbygning eller som opgradering af de eksisterende anlaeg, som indtil anlaegsfasens afslutning
vil veere ejet af A/S Femern Landanlaeg.

Ejendomsretten til det danske landanlaeg vil blive fastlagt i overensstemmelse med lovforslagets § 39. A/S
Femern Landanleeg vil siledes indtil anlaegsfasens afslutning vaere ejer af de landanlaeg, som er omfattet af lovens §
2, mens staten fortsat vil veere ejer af de eksisterende jernbane- og vejlandanlaeg. Safremt udferelsen af
anlagsopgaverne omfattet af lovens § 2 overlades til henholdsvis Banedanmark og Vejdirektoratet, vil disse vaere
bygherrer for opgaven med tilhgrende rettigheder og forpligtelser.

Efter anleegsfasens afslutning vil transportministeren foretage en opdeling af ejendomsretten til de samlede
landanlag, dvs. eksisterende jernbane- og vejanlaeg samt anleeggene omfattet af lovens § 2, mellem A/S Femern
Landanleeg og staten. Hver part vil herefter have ejendomsret, herunder drifts- og vedligeholdelsesansvar, for sin
respektive andel af straekningen.

Opdeling af ejerskabet til jernbanelandanlaegget efter anleegsfasens afslutning vil ske efter en mageskiftemodel,
hvorefter staten og A/S Femern Landanlag hver iser opnar ejerskab til en andel af den samlede streekning fra
Ringsted til Radby ved Holeby svarende til parternes respektive bidrag. Det forventes, at staten blandt andet vil
bidrage med eksisterende jernbaneanlaeg, mens A/S Femern Landanleaeg bidrager med faktisk afholdte udgifter i
forbindelse med anlaegget af den nye samlede streekning. Banedanmark vil forestd anleg af det i forslagets § 2
navnte jernbanelandanlag som bygherre. Banedanmark vil til brug for anlaeg af jernbanelandanlegget opna
finansiering hertil i henhold til aftale med A/S Femern Landanlag.

For sa vidt angér vejlandanleeggene vil Vejdirektoratet efter anleegsfasens afslutning vaere ejer af
vejlandanleggene, som vil inkludere sével det eksisterende vejlandanlaeg samt udbygning og opgraderingen af
vejlandanleaegget i lovens § 2. Den nermere opdeling af ejendomsretten i forhold til kyst til kyst-projektet vil blive
foretaget af transportministeren. Vejdirektoratet vil foresta anleeg af det i forslagets § 2 navnte vejlandanleg som
bygherre. Vejdirektoratet vil til brug for anleeg af vejlandanlaeggene opna finansiering heraf i henhold til aftale med
A/S Femern Landanlag. Vejdirektoratet oppeberer ikke indtaegter til brug for drift af vejanleeggene fra A/S
Femern Landanleeg.

Den valgte organisationsform har ikke til formal at begranse statens ansvar for det omhandlede anlaegsarbejde.
Det er derfor fastsat i loven, at staten garanterer for selskabernes forpligtelser vedrarende lan og andre finansielle
instrumenter, som benyttes til finansiering og refinansiering af forberedelsen, anleggelsen, driften og
gennemforelsen af andre nedvendige dispositioner i forbindelse med etablering af anleegsprojektet. Garantien fra
staten indeberer, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag vil kunne opna l&n p4 tilsvarende betingelser som
staten.

Femern A/S foretager opkraevning for anvendelse af vej- og jernbaneforbindelsen over Femern Beelt. Taksterne
fastsaettes af transportministeren, dog saledes, at Femern A/S kan andre galdende generelle rabatordninger og
indfere nye rabatordninger, i det omfang dette ikke pavirker betalingsniveauet vaesentligt. Takstfastsaettelsen sker
under iagttagelse Traktatens artikel 9 og 10.
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12. Projektets okonomi
12.1. Finansieringsmodellen

Anlegsprojektet er brugerfinansieret. Anleegsfasen finansieres via 14n, som den danske stat garanterer, samt via
tilskud til projektet fra EU.

Statsgarantimodellen fungerer ved, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag bemyndiges til at anlagge,
finansiere og drive anlaegsprojektet. Selskaberne kan enten optage 14n direkte pé de finansielle markeder og/eller
indirekte, hvor 1dnene optages af Finansministeriet/Nationalbanken og genudlanes til selskaberne. Den danske
stat garanterer for Femern A/S’ og A/S Femern Landanlags ekonomiske forpligtelser, hvilket sikrer lanevilkar
svarende til vilkarene for optagelse af danske statslan. Lanene optages derfor med ferrest mulige omkostninger.

Der betales til Nationalbanken en arlig garantiprovision af de 1an, som er dakket af statsgarantien, og/eller en
tilsvarende provision i forbindelse med genudlan. Det forudsettes, at garantiprovisionen/provisionen udger 0,15
pct. af lanesummen i overensstemmelse med lov om provision af visse 1an optaget med statsgaranti.

Lénene tilbagetales via brugerafgifter pd samme méde, som det er tilfeeldet pa de faste forbindelser over
Storebzlt og Oresund. Det er siledes brugerne af Femern Belt-tunnelen, der betaler for anleegsprojektet.

12.2. Udgifter
12.2.1. Anleegsomkostninger for kyst til kyst-projektet

Projekteringsloven indeholdt et anleegssken for en senketunnellgsning pa kyst til kyst-projektet pa 41 mia. kr.
(2008-priser). Disse skon blev opstillet far gennemfarelsen af projekteringsarbejdet, herunder bl.a. VVM-
undersggelsen, hvorfor det naturligvis var forbundet med usikkerhed.

I 2010 viste yderligere analyser, at en tunnel ville blive billigere end hidtil forventet. Pa baggrund af det
detaljerede projekteringsarbejde blev anlagsoverslaget for en senketunnel saledes reduceret fra 41 mia.kr til 37,9
mia.kr. (2008-priser).

Pé baggrund af en indstilling fra Femern A/S besluttede den politiske forligskreds bag projektet den 1. juni 2011,
at produktionspladsen for tunnelelementer placeres ved Redbyhavn i Danmark. Som en konsekvens heraf
udarbejdede Femern A/S et konsolideret anleegsoverslag for kyst til kyst-projektet, som dermed kom til at lyde pa
40,7 mia. kr. (2008-priser). Placeringen ved Radbyhavn betad en forggelse af anlaegsomkostningerne pé 2,8 mia.
kr. (2008-priser) i forhold til overslaget fra 2010, som var baseret p4, at entreprengrerne havde frihed til selv at
vealge, hvor produktionsfaciliteterne skulle placeres.

Det konsoliderede anlaegsoverslag for kyst til kyst-projektet er siden opregnet til 46 mia. kr. i 2014-prisniveau.
Anlegsoverslaget indeholder reserver pa i alt 5,5 mia. kr., svarende til et tilleeg pa 13,6 pct. til de samlede
omkostninger. For at tilnarme reserverne til principperne i Ny Anlegsbudgettering er der herudover i den
finansielle analyse fra november 2014 beregnet en ekstra reserve pd 6,7 mia. kr., svarende til 16,4 pct. Denne
reserve ligger uden for anlegsoverslaget pa 46 mia. kr.

I forbindelse med fremsettelse af forslag til anlaegslov vil der blive fremlagt et opdateret anleegsbudget for kyst
til kyst-projektet, forventeligt i 2015-prisniveau. I forbindelse hermed vil der blive foretaget en samlet vurdering af
de afsatte reserver. Udbudsprocessen pa Femern Belt-projektet indebaerer, at det opdaterede anleegsbudget vil
blive baseret pa konkrete tilbudspriser fra de prakvalificerede entreprengrer, som afgiver bud pa de fire store
anlagskontrakter i december 2014.

Dermed vil skensmaessigt omkring 75-80 pct. af det endelige anleegsbudget have udgangspunkt i konkrete
tilbudspriser, hvilket vil reducere den efterfalgende budgetusikkerhed veaesentligt.
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De resterende 20-25 pct. af anlaegssummen udggres af en reekke seerskilte kontrakter vedrgrende de tekniske
trafik- og sikkerhedssystemer, der skal installeres inde i tunnelen og i teknikrummene for at sikre, at trafikken kan
afvikles sikkert og effektivt, samt en raeekke mindre kontrakter.

12.2.2. Anlaegsomkostninger, de danske landanlaeg

I det konsoliderede anlaegsoverslag fra august 2011 indgik et anleegsoverslag for de danske landanlaeg pa 8,5
mia. kr. (2008-priser), svarende til 9,6 mia. kr. i 2014-priser.

I forbindelse med den finansielle analyse fra november 2014 har Banedanmark opdateret sit anlaegsoverslag til
9,5 mia. kr. (2014-priser). Reduktionen skyldes blandt andet, at man siden 2011 har undersagt forholdene
naermere f.eks. ved hjalp af geotekniske undersggelser og ballastboringer. Samtidig er der arbejdet systematisk
med at finde mere effektive lgsninger og optimeringer.

I anleegsoverslaget for de danske landanlaeg pa 9,5 mia. kr. indgar, jf. principperne for Ny Anlegsbudgettering,
et korrektionstillaeg pa 10 pct., svarende til 0,7 mia. kr., samt 20 pct. reserver, svarende til 1,5 mia. kr. Dermed er
der i alt afsat reserver svarende til 30 pct. af anlaegsomkostningerne.

12.2.3. Omkostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer, kyst til kyst-projektet

Udgifterne til drift, vedligehold og reinvesteringer for kyst til kyst-projektet er i den finansielle analyse fra
november 2014 ansléet til 540 mio. kr. (2014-priser) om aret, beregnet som et arligt gennemsnit baseret pa de
forventede reinvesteringer i tunnelens forste 40 levear.

12.2.4. Omkostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer, de danske landanlzeg

Der blev i forbindelse med den finansielle analyse fra 2008/2011, og det i analysen anvendte anlaegsoverslag for
de danske landanleaeg, ikke udarbejdet et separat overslag for omkostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer.
Det skyldes, at det pa daveerende tidspunkt var forudsat, at ejerskabet til landanlaeggene ville overga til staten efter
faerdiggarelsen, og at udgifterne til drift og vedligehold samt reinvesteringer pa landanlaeggene séledes ikke skulle
finansieres via trafikindtaegterne fra kyst til kyst-forbindelsen.

I forleengelse af det opdelte ejerskab til landanlaeggene forudsettes det i den finansielle analyse fra november
2014, at A/S Femern Landanlag vil skulle atholde udgifterne til vedligehold og reinvesteringer pa ca. 80 pct. af
jernbanestrakningen Ringsted-Holeby. Disse udgifter finansieres primzrt ved udbyttebetalinger fra Femern A/S.

Banedanmark har i 2014 foretaget en analyse af omkostningerne til vedligehold og reinvesteringer pa hele
streekningen Ringsted-Holeby. De gennemsnitlige arlige omkostninger opgeres pa baggrund heraf til i gennemsnit
292 mio. kr. (2014-priser) for hele straekningen. Det svarer til 234 mio. kr. om aret for den del af straekningen, som
er ejet af A/S Femern Landanlaeg, og som finansieres primaert via udbytte fra kyst til kyst-forbindelsen. I de
finansielle beregninger indgér séledes en omkostning pa 234 mio. kr. om aret hertil.

12.2.5. Fravalgte losninger

Der er blevet undersagt fire tekniske alternativer: en seenketunnel, en boret tunnel, en skrastagsbro og en
heengebro. Heengebroen blev imidlertid pé et tidligt tidspunkt fravalgt som teknisk lgsning, da det blev vurderet, at
en skrastagsbro er en bedre og billigere teknisk lesning sammenlignet med en haengebro. Alternativerne er
undersggt grundigt og deres pavirkning pa miljget er analyseret i detaljer.

Der er gennemfort et omfattende forberedelsesarbejde for alle tre alternative tekniske lgsninger, herunder
udarbejdet overslag over anlaegsudgifter samt arlige udgifter til drift, vedligehold og reinvesteringer.

| Mia. kr. (2014 | Boret tunnel | Skréstagsbro |
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priser)
Anleg 573 46,6
Arlig drift 0,8 0,5

I november 2010 indstillede Femern A/S til transportministeren, at en seenketunnel var selskabets foretrukne
lgsning for en fast forbindelse over Femern Belt mellem Danmark og Tyskland. Den 1. februar 2011 besluttede
den danske transportminister og forligskredsen bag projektet at folge anbefalingen fra Femern A/S om at arbejde
videre med sanketunnelen som foretrukken teknisk losning.

Valget af senketunnelen som foretrukken teknisk lgsning blev truffet efter en sammenligning med de gvrige
alternative tekniske lgsninger pa folgende seks parametre: 1) miljg, 2) sejladssikkerhed, 3) sikkerhed og beredskab,
4) tekniske risici, 5) tid og 6) skonomi. Valget er sket pa baggrund af en samlet vurdering af fordele og ulemper.

12.3. Indtaegter

Indtaegterne fra den faste forbindelse over Femern Bzlt genereres af brugerne af henholdsvis vej- og
jernbanedelen af forbindelsen.

12.3.1. Vejtrafik og takster

De samlede vejtrafikindtaegter er afhaengige af bide mangden af trafik, som anvender forbindelsen, og den pris,
trafikanterne betaler herfor. For at sikre et opdateret grundlag for indtaegterne for den faste forbindelse over
Femern Bzalt har Femern A/S faet udarbejdet en opdateret analyse af den forventede trafikudvikling pa den faste
forbindelse. Analysen "Trafikprognose for en fast forbindelse over Femern Balt” er baseret pa resultater og
konklusioner fra en raekke rapporter, hvor det centrale element er en opdateret, modelbaseret beregning af
trafikudviklingen pa en fast forbindelse over Femern Bzlt, beskrevet i analyserapporten ” Fehmarnbelt Forecast
2014”.

I Fehmarnbelt Forecast 2014 prasenteres et hovedscenarie for trafikudviklingen pa en fast Femern Balt-
forbindelse samt et falsomhedsscenarie, der er baseret pé tyske estimater for den gkonomiske udvikling og
udviklingen i transportomkostninger. I den finansielle analyse indgér de konkrete trafikmzangder fra
hovedscenariet som beregningsgrundlag for trafikindtaegterne.

I projekteringsloven er det forudsat, at prisen for at benytte den faste forbindelse over Femern Belt forventes at
veere pa niveau med overfartspriserne pa Radby-Puttgarden i 2007 reguleret med den almindelige prisudvikling
frem til abningen. I 2007 var overfartsprisen 420 kr. inkl. moms for en personbil. Det svarer til omkring 484 kr.
inkl. moms i 2014-priser, hvilket er lagt til grund i den finansielle analyse fra november 2014. Den gennemsnitlige
momssats er antaget at vaere 19 pct., idet det beregningsteknisk er forudsat, at der opkraves dansk moms (25 pct.)
i dansk sg- og landterritorium samt i den danske Eksklusive @konomiske Zone, tysk moms (19 pct.) i tysk sg- og
landterritorium, samt at der ikke opkraeves moms i den tyske Eksklusive @konomiske Zone.

Den forudsatte takst for lastbiler i den finansielle analyse fra november 2014 pa 2.059 kr. inkl. moms er baseret
pa Scandlines aktuelle listepris pa overfarten Radby-Puttgarden inklusive et variabelt olietilleg tillagt 19 pct.
moms og fratrukket en rabat pa 13 pct., som er det maksimalt tilladte inden for rammerne af Eurovignet-direktivet.

I medfor af lovforslaget vil transportministeren fastleegge takster for anvendelse af vej- og jernbaneforbindelsen.
Den endelige takstfastsattelse sker op mod &bningen af forbindelsen.

Indteegterne fra vejtrafikken pa den faste forbindelse over Femern Belt kan ud fra disse forudsatninger

beregnes til at udgare ca. 2,5 mia. kr. ekskl. moms (2014-priser) i 2025, som er forste driftsar med fuld trafik pa
den faste forbindelse. I de efterfolgende &r vil belobet vokse med trafikudviklingen.
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12.3.2. Jernbanebetaling

Indtaegter fra jernbanen for at benytte den faste forbindelse over Femern Belt er beregnet som vardien af
jernbaneoperatgrernes direkte besparelse ved at anvende den faste forbindelse over Femern Bzlt frem for den ca.
160 km leengere rute via den faste forbindelse over Storebalt. Besparelserne bestér i sparede infrastrukturafgifter
og lavere driftsomkostninger ved faerre korte kilometer. Vardien af tidsbesparelser for personer og gods er ikke
indregnet. Der er anvendt trafikprognosens skan for trafikmangden fordelt pa antallet af persontog og godstog.

Indteegtsgrundlaget fra jernbanen pa den faste forbindelse over Femern Belt er i den finansielle analyse fra
november 2014 forudsat at udgere 394 mio. kr. ekskl. moms (2014-priser) arligt og forudszttes reguleret med den
almindelige prisudvikling. I driftsfasen vil provenuet fra jernbanebetalingen afhange af baneafgifterne og antallet
af tog, som anvender tunnelen. Jernbanens faktiske &rlige betaling vil séledes kunne afvige fra de 394 mio. kr., som
er forudsat i den finansielle analyse.

12.3.3. EU-stotte

Som en vasentlig del af finansieringen af den faste forbindelse over Femern Belt modtager projektet stotte fra
Europa Kommissionen inden for rammerne af TEN-T programmet, som har til formal at styrke det indre marked,
bl.a. ved at fremme mere effektive, graenseoverskridende transportkorridorer.

Det er i den finansielle analyse fra november 2014 forudsat, at kyst til kyst-projektet vil blive tildelt EU statte pa
18 pct. af anlaegsudgifterne, mens de danske landanlag forudsettes at modtage stotte svarende til 10 pct. Tillagt
den allerede tildelte statte til projekteringsfasen svarer det til, at det samlede projekt forudsattes at modtage i alt
ca. 10,3 mia. kr. i EU-statte.

12.4. Rentabilitetsberegninger

For at kunne udregne tilbagebetalingstiden for den faste forbindelse er det, udover indtegter og udgifter,
ngdvendigt at gore en raekke antagelser om forskellige finansielle forhold, som pavirker projektets gkonomi,
herunder ikke mindst det forventede renteniveau.

Realrenten er en vasentlig faktor i forhold til projektets gkonomi, idet den er afggrende for, hvor meget gald
der opbygges i selskabet og dermed for projektets tilbagebetalingstid.

I den finansielle analyse fra november 2014 vurderes gkonomien i projektet ud fra et basisscenarie med en
realrente pa 3,0 pct. p.a., mens der er foretaget folsomhedsberegninger pa realrenteniveauer pa henholdsvis 2,5

pct. p.a. og 3,5 pct. p.a.

Med udgangspunkt i det foreliggende anlagsoverslag samt de ovenfor beskrevne parametre er der i den
finansielle analyse fra november 2014 gennemfort rentabilitetsberegninger baseret pa en samlet tilbagebetaling af
udgifterne til anlaegsprojektet. Tilbagebetalingstiden for det samlede projekt er beregnet til ca. 32 &r ved en
realrente pa 3,0 pct. og et anlaeegsoverslag pa 46 mia. kr. for kyst til kyst-projektet og 9,5 mia. kr. (2014-priser) for
de danske landanleeg. Ved anvendelse af reserver pa 30 pct. af omkostningerne til kyst til kyst-projektet kan
tilbagebetalingstiden for det samlede projekt opgores til 37 ar.

12.5. Samfundsekonomisk vurdering af projektet
Der er igangsat udarbejdelse af en opdateret samfundsgkonomisk vurdering af det samlede Femern Beelt-
projekt, idet der er sket en reekke &ndringer i projektets udformning og forudseetninger siden offentliggorelsen af

den samfundsgkonomiske vurdering af projektet i 2004. Den opdaterede samfundsgkonomiske vurdering
forventes afsluttet og offentliggjort pa Transportministeriets hjemmeside i labet af december 2014.
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13. Okonomiske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og regioner
13.1. Okonomiske konsekvenser for staten

Finansieringen af anlaegsudgifterne for anlaegsprojektet — ud over den del, der finansieres af tilskud fra EU —
skal ske ved optagelse af 1an pé de internationale kapitalmarkeder med garanti stillet af den danske stat eller via
statslige genudlén. Renter og afdrag pa ldnene betales via brugerbetaling pa kyst til kyst-projektet og
Banedanmarks betaling til selskaberne for brug af jernbanen. Den danske stat vil veere garant for de optagne 1an og
selskabernes gvrige skonomiske forpligtelser i anlagsfasen.

I forhold til den statsfinansielle pavirkning vil ophaevelsen af fritagelsen for underskudsbegransningen medfeore
en fremrykning af beskatningen og dermed et merprovenu for staten i form af en rentefordel. Dette merprovenu
kan ifolge Transportministeriet skennes til 0-2 mio. kr. arligt i umiddelbar varig virkning. Nar det statslige
merprovenu ikke er stgrre, skyldes det, at selskaberne (A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen)
i dag stort set ikke l&engere har glede af fritagelsen fra underskudsbegraensning, da overskuddet i A/S
Storebeltsforbindelsen har fjernet behovet.

Den foreslaede normalisering af afskrivningsreglerne betyder, at aktiverne fra A/S Storebeltsforbindelsen og
A/S @resundsforbindelsen kan afskrives hurtigere, hvilket samlet set betyder en udskydelse af beskatningen. For
statsfinanserne vil normaliseringen derfor medfere et mindreprovenu i form af et rentetab.

Som anfert i afsnit 5 vil opdeling af ejerskabet til jernbanelandanlaegget efter anlagsfasens afslutning ske efter
en mageskiftemodel, hvorefter staten og A/S Femern Landanlag hver iseer opnér ejerskab til en andel af den
samlede strakning fra Ringsted til Redby ved Holeby svarende til parternes respektive bidrag.

Det forventes, at staten blandt andet vil bidrage med eksisterende jernbaneanleg, mens A/S Femern Landanlaeg
bidrager med aktiver svarende til faktisk atholdte anlaegsudgifter i forbindelse med anlaegget af den nye samlede
streekning. Hver part vil herefter have ejendomsret, herunder drifts- og vedligeholdelsesansvar, for sin respektive
andel af streekningen.

13.2. Administrative konsekvenser for staten

Ved lovforslaget sattes kystbeskyttelsesloven ud af kraft for anleegsprojektet. Dette indebaerer en administrativ
lettelse for Kystdirektoratet, som ikke skal meddele tilladelse til bl.a. landopfyldningen. Transportministeren
sikrer, at hensynene bag kystbeskyttelseslovens tilladelseskrav varetages under gennemfgrelsen af projektet.

Ved lovforslaget bestemmes det, at undtagelsen i VVM-direktivets artikel 1, stk. 4, anvendes pa kyst til kyst-
projektet. Bestemmelsen indebaerer, at VVM-direktivet anvendes direkte pa anlaegsprojektet, og at der med loven
foretages den sagsbehandling, som Kystdirektoratet henholdsvis Naturstyrelsen ellers skulle have foretaget i
henhold til den danske implementering af VVM-direktivet. Staten undgar dermed det administrative arbejde
forbundet hermed.

13.3. Okonomiske konsekvenser for kommunerne

Forslaget til § 24 indebeerer, at kommunerne far mulighed for vederlagsfrit at kunne modtage arealer,
bygninger, anleeg, m.v., som har en vis vaerdi. Dette udger en potentiel gkonomisk fordel for kommunerne.

Forslaget til § 23 indebeerer, at kommunerne kan blive palagt at optage en privat faellesvej som offentlig vej.
Dette indebaerer, at kommunerne overtager vedligeholdelsesforpligtelsen for vejene, og at kommunen som folge
heraf mé afholde udgifterne forbundet hermed. Det bemerkes dog, at transportministeren, safremt hjemlen
udnyttes til at paleegge en kommune at optage en vej som offentlig vej, vil have hjemmel til samtidig helt eller
delvist at foresta vedligeholdelsen af vejen, jf. § 22.
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13.4. Administrative konsekvenser for kommunerne

Det forventes, at de lokale kommuner berert af anleegsprojektet vil fa en raekke administrative opgaver i
forbindelse med gennemforelsen af anlaegsprojektet i forhold til varetagelse af myndighedsbehandling mv.

Anlagsloven indeholder dog serlige regler om bl.a. miljaforhold, som i et vist omfang indeberer, at
administrative opgaver, der efter almindelige regler ville vaere placeret i kommunerne, i stedet varetages efter
anlagslovens regler.

Forslaget til § 22 indeberer, at der ikke er behov for, at kommunerne traffer afgerelse om anlaeg og &ndring af
veje, som er ngdvendige for anlaegsprojektets gennemforelse og drift.

14. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet og borgerne

Lovforslaget vurderes at have positive erhvervsekonomiske konsekvenser, idet lovforslaget sikrer anlaeggelsen af
en vaesentlig infrastrukturforbindelse mellem Danmark og Tyskland til gavn for borgere og erhvervsdrivende. Det
er forventningen, at anlaegsinvesteringen vil have positive, direkte og afledte effekter for erhvervslivet, herunder
saerligt oget okonomisk aktivitet og lokalisering i naeromradet og i regionen.

Kyst til kyst-projektet forventes desuden at medfere en reekke samfundsgkonomiske gevinster, herunder
reduceret rejsetid og langt mere fleksible transportmuligheder, jf. afsnit 2. Kyst til kyst-projektet vil saledes
reducere rejsetiden mellem Skandinavien og Kontinental Europa. I dag er rejsetiden ca. 45 minutter med faergen
mellem Rgdbyhavn og Puttgarden. Med kyst til kyst-projektet vil rejsetiden med tog over Femern Belt vare 7
minutter, mens bilisterne passerer Femern Belt pa 10 minutter. Rejsetiden mellem Kgbenhavn og Hamborg vil for
bilister blive forkortet fra i dag 4,5 time til ca. 3 timer, mens rejsetiden med tog kan forkortes med omkring 2 timer
til blot 2 timer og 40 minutter fra i dag 4 timer og 40 minutter.

Anlagget af kyst til kyst-projektet kommer til at skabe mange tusinde nye arbejdspladser. Ho-
vedentreprengrerne og underleverandererne til projektet forventes ifglge en analyse fra Copenhagen Economics at
skabe en beskeftigelse pa ca. 55.000 mandeér i alt i perioden 2008-2021. Arbejdspladserne pa tunnelens
byggepladser er primaert knyttet til jord- og betonopgaver. Dertil kommer en raekke specialopgaver i forbindelse
med udgravning til tunnelrenden i havbunden samt transport og nedsenkning af tunnelelementer. Projektet
forventes ligeledes at skabe arbejdspladser blandt lokale og regionale leverandgrer og lokal industri. Dette gaelder
inden for hdndverksfagene savel som hotel- og cateringbranchen, sikkerheds- og renggringsfirmaer, lokale
transportfaciliteter mv.

Lovforslaget indeholder ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.
15. Miljomeessige konsekvenser

En detaljeret beskrivelse af anleegsprojektets miljemeessige konsekvenser findes i det tilknyttede VVM-
materiale, som udgeres af de udarbejdede VVM-redegorelser med tilhgrende dokumentation, heringsnotater og
tilleeg til VVM-redegorelserne.
15.1. Miljemeaessige konsekvenser af kyst til kyst-projektet

Pavirkningerne i anlaegsfasen er iseer knyttet til anvendelse af arealer til projektets bygge- og anlegsaktiviteter,
forstyrrelser under anlaegsarbejderne, forbigdende @ndringer af eksisterende forhold og sedimentspild fra
afgravnings- og landopfyldningsarbejder.

Det vil s& vidt muligt blive sikret, at anlaegsarbejderne tilretteleegges, sé der sker en begransning af stej, mens

tunnelfabrikken og de tilknyttede anleeg etableres. Netop for at minimere gener fra stagj og treengsel er det tilsigtet,
at der skal leveres flest mulige materialer til anleegget fra s@siden. Derfor bliver der etableret to midlertidige
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arbejdshavne til dette form4l ved henholdsvis Redbyhavn og Puttgarden. De to havne bidrager dermed til at aflaste
vejene og til at mindske antallet af tunge transporter.

Ved gravearbejdet vil der opsta et vist spild af sediment. Det er forst og fremmest afgarende, at spildet ikke sker
i omrader eller pa rstider, hvor miljget er saerlig folsomt. I den sammenhzng er grundig planleegning og
udferelsesmetoder afgerende. Da der i Femern Belt i perioder naturligt forekommer store meengder sediment i
vandet vil havmiljget generelt set vere robust over for det ekstra og kortvarige bidrag, der kommer fra
gravearbejderne.

En senketunnel er en miljovenlig lasning i Femern Beelt, idet der ikke etableres synlige permanente anleeg i
selve Femern Belt. Havbunden vil veere genetableret efter en kort &rraekke, hvilket ogsé vil gaelde havbundens
dyre- og planteliv, og gennemstromningen af vand til og fra @stersgen vil ikke blive reduceret.

De permanente miljomessige pavirkninger pa den nuveerende natur bade pa land og pa det marine omrade
stammer primeert fra de omrader, der bliver inddraget i projektet. Virkningerne anses for at vare af begrenset
omfang og hovedsagelig af lokal betydning.

15.2. Miljemeessige konsekvenser af jernbanelandanlzaegget

De miljomaessige konsekvenser af jernbaneanlaegget er affadt af selve bygge- og anlegsarbejdets udfarelse samt
den arealanvendelse, der er forbundet med opgraderingen, udbygningen og elektrificeringen.

De gennemforte miljgundersogelser viser, at jernbanelandanlaegget med de athjelpende foranstaltninger, der
indgar som en del af projektet, kan gennemferes uden vaesentlig pavirkning af naturomrader og levesteder for dyr
og planter. Jernbanelandanlaegget etableres pa en made, som sikrer, at der kan opretholdes en sammenhangende
gkologisk funktionalitet for yngle- og rasteomrader, saledes at der ikke sker en vasentlig pavirkning af
naturomrader og levesteder for dyr og planter. Ligeledes vil projektet ikke veere til skade for de arter og naturtyper,
som indgér i grundlaget for udpegning af de Natura 2000-omrader, som jernbanelandanlaegget passerer igennem
eller i naerheden af.

15.3. Miljemaessige konsekvenser af vejlandanlzegget

Abningen af en fast forbindelse over Femern Beelt med de deraf folgende sndringer i trafikken pa
Sydmotorvejen med starre spredning over dggnet og flere tunge koretgjer vil kunne have en pavirkning af dyrelivet
langs motorvejen. For at begranse og afveerge pavirkningen er der sammensat en pakke med
afveergeforanstaltninger med fokus pa arter beskyttet af EU”s habitatdirektivs bilag IV langs Sydmotorvejen
mellem Sakskegbing og Radby.

Forlgbet af Sakskebing A er en vigtig akologisk korridor og ledelinje, der forbinder naturomrader syd og nord
for motorvejen. Til sikring af passagemulighederne for padder og mindre pattedyr etableres der sideheengte
banketter i underferingen (km 132).

Hele omradet syd for Sakskebing og langs Sakskebing A er sammen med Holmeskov Dyrehave og Krenkerup
Gods af national betydning for en raekke flagermusarter, herunder brederet flagermus. Langs sydsiden af
motorvejen omkring Sakskebing A udbygges den eksisterende bevoksning med hjemmehgrende buske og
smatraeer pa en ca. 400 m lang straekning (km 132,0-132,4), for at sikre at flagermusenes flyvehgjde er s hoj at
risikoen for pékersler mindskes. P& nordsiden bibeholdes den nuvaerende skovbevoksning.

Omrédet mellem Maribo og Binnitse rummer bestande af dvaergflagermus, brederet flagermus, samt en
ubestemt Myotis art, som alle er afhangige af at folge ledelinjer i landskabet. Ved at plante relativt hgje buske og
treeer taet pd motorvejen ved Falleshavevej (km145,2) og Binnitsevej (km 147,8) vurderes det, at flagermusene vil
passere relativt hgjt over vejen og derved nemmere undgé trafikken.

51



28. november 2014

Vest for Sakskebing A (km 133,1) ligger et paddevandhul med bilag IV-arterne stor vandsalamander,
spidssnudet frg og springfre. Vigtigst er forekomsten af spidssnudet frg, da der er tale om en lille og helt isoleret
bestand, som vil veere sérbar over for selv sméa pavirkninger. Det vurderes, at bestandes sikres bedst muligt ved
etablering af et nyt vandhul leengere vaek fra motorvejen (km 133,1), men stadig i tilknytning til den
hesteafgrassede eng.

I omradet omkring Hillested og Hared (km 145,1-145,6) findes en raekke vandhuller vest for motorvejen med
bestande af bilag IV-arterne springfra og stor vandsalamander. Hovedparten af omradets ynglebestand af
springfre holder til i vandhul ca. 250 m vest for motorvejen. Det vurderes, at bestanden bevares bedst ved
oprensning og rydning af treevaekst i 3 vandhuller leengere mod vest, sdledes at springfreerne valger disse
vandhuller som ynglelokaliteter og artens yngle- og rastesteder derved flyttes leengere vaek fra motorvejen.

Omkring Bogelundgard (km 146,3-146,7) rammer vandhullerne store bestande af bilag IV-arterne stor
vandsalamander og springfre. Pa dette sted er det ikke umiddelbart muligt at skabe forbedringer for bestandene
leengere mod vest. Derfor opsattes 400 m paddehegn langs motorvejens vestside med henblik pa at undga eget
dodelighed pa grund af den ggede trafikmaengde.

15.4. Miljemeessige konsekvenser af anlaegsprojektet 1 driftsfasen
15.4.1. Reduceret udledning af CO2 som folge af anlaegsprojektet

Samlet set medferer den faste forbindelse over Femern Bzlt et fald i emissionerne fra trafikken. Potentielt vil
der hvert ar kunne spares omkring 200.000 ton CO2 i et scenarie, hvor en fast forbindelse over Femern Balt
erstatter feergedriften pa Radby-Puttgarden. Den mindre CO2-udledning skyldes iser tre faktorer: overforsel af
godtransport fra vej til jernbane, den kortere straekning fra Kebenhavn til Hamborg samt den lavere CO2-
udledning ved at benytte en fast forbindelse fremfor at transportere karetgjer over Femern Beelt med ferge.

Generelt vil anlaegget blive udformet, sa det bidrager mest muligt til at mindske transportmidlernes
energiforbrug. Det gaelder f.eks. beleegningen p& motorvejsstraekningen. Det skannes, at omkring 25 pct. af CO2
udledningen pé vejnettet skyldes rullemodstand, og ved at anvende asfalt af hgjeste kvalitet, mindskes
rullemodstanden og dermed reduceres CO2-udledningen. Lav rullemodstand giver dog ogsd mindre vejgreb, og
derfor galder det om at finde en balanceret lgsning.

Fra jernbanedriften vil der ske en reduktion i CO2-udledningen fra godstrafikken som folge af den kortere
transportvej, ligesom overforsel af gods fra vej til bane vil medfere en reduktion. Reduktionen udger ca. 11.000 ton
CO2 pr. ar. Derimod vil det ggede antal passager medfere en stigning i CO2-udledningen fra persontransporten pa
bane pé ca. 8.000 ton CO2 pr. ar. Samlet set vil jernbanen bidrage med en reduktion af CO2-bidraget pa ca. 3.000
ton CO2 pr. ar.

15.4.2. Staj og vibrationer fra anlaegsprojektet
15.4.2.1. Staj og vibrationer fra kyst til kyst-projektet

Samlet set vil antallet af stojbelastede boliger blive reduceret som folge af kyst til kyst-projektet. Dette skyldes
navnlig, at linjeforingen af den nye jernbane og motorvej vil vaere beliggende ost for Redbyhavn, hvorfor
vejtrafikken, som i dag kerer igennem byen til faergehavnen, forleegges mod gst. Tilsvarende vil jernbanetrafikken
fores ost for Radbyhavn. Trafikken gennem byen vurderes séledes reduceret betydeligt, uanset om feergedriften

fortsaetter eller opharer.

I driftsfasen ventes stgjkilder i omrédet at veere 1) eksisterende stgj fra vindmgller, industri og trafik pé veje og
jernbane, 2) stgj fra trafik pa ny motorvej og jernbane samt 3) stej og vibrationer fra feerger ved fortsat faergedrift.

Beregning af stgj er lavet i en 3-dimensionel model langs motorvej og jernbane samt omkring faergelejet, som
tager hgjde for terreen, bygninger og andre relevante objekter for lydudbredelsen. Stgjundersagelserne viser
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antallet af boliger og andre stgjfalsomme bygninger, som er stgjbelastede over de vejledende graensevardier for
hver af de tre typer stgjkilder. Den kumulative stgjpavirkning er ikke beregnet, idet der galder forskellige
graensevardier for de tre typer stgjkilder, og stgjen reguleres efter forskellige stgjindikatorer. Der er derfor ingen
metode til at sammenlaegge de forskellige stajbidrag til en samlet genepévirkning. Der er foretaget beregninger af
stgjniveauet henholdsvis med og uden fortsat feergedrift.

Tabellen viser antal boliger med en stgjbelastning over de angivne graensevardier ved drift af seenketunnelen i
2025:

Stgjbelastning i 2025 Jernbanestgj Vejtrafikstgj Feergestgj (nat)
Vejledende Laen = 64 dB og Laen= 58 dB LAY2h= 40 dB
greenseveerdi Lmax = 85 dB

Saenketunnel uden 8 5 0

feergedrift

Senketunnel med 8 43 285

feergedrift

Stgj fra vej- og jernbanetrafik vurderes med stgjindikatoren Laen Det er en stgjenhed, hvor stgjen opgares for
dagtimerne Kkl. 7 - 19, for aftenperioden kl. 19 - 22 og for natten kl. 22 - 07. Disse tre stgjbelastninger
sammenvagtes til en degnvaerdi Laen, hvor den beregnede stagjbelastning om aftenen tilleegges 5 dB, og om natten
tilleegges 10 dB. Det svarer bedre til den made stgjen opleves pa, idet mennesker er mere falsomme over for stgj
om aftenen og mest om natten, hvor sgvn kan blive pavirket.

For stgj fra jernbanetrafik gelder ogsé en vejledende graense for den maksimale st@j Lmax, som er det maksimale
stgjniveau for det mest stgjende tog, der regelmeessigt anvendes pa banestraekningen.

Stgjindikatoren LA:.h er det gennemsnitlige A-vaegtede lydtrykniveau over den mest stgjende halve time i
nattetimerne kl. 22 - 07. LAw.n benyttes til at vurdere ekstern stgj fra virksomheder om natten.

Det er i tabellens beregning “sanketunnel med faergedrift”lagt til grund, at halvdelen af vejtrafikken benytter
feergerne, mens halvdelen af trafikken benytter den faste forbindelse over Femern Balt.

Vibrationer vil alene skyldes togdriften, mens vejtrafik og faerger ikke bidrager med vibrationer, som vil pavirke
boliger. Beregningerne viser, at vibrationer ikke vil vaere vaesentlige.

Feergetrafikken om natten (den mest stgjbelastede 2 time) giver anledning til stgjniveauer pé 50 - 55 dB(A) i
den sydlige del af Radbyhavn by, mens en storre del af byen er udsat for 40 - 45 dB(A). Stgjen er beregnet som et
gennemsnit for Y2 time i natperioden, men stgjen optrader i realiteten degnet rundt, fordi der er feergeafgange
hver /2 time hele degnet.

Nar forbindelsen abner, vil jernbanetrafikken stige betydeligt i forhold til i dag, men stigningen betyder ikke, at
flere boliger udsattes for stgj, fordi jernbanen samtidig flyttes mod ast og dermed vak fra de fleste beboelser i

Redbyhavn.

Den kommende motorvej vil give feerre stojgener end den nuveerende pa grund af den sterre afstand til beboede
omréder.

15.4.2.2. Stgj, vibrationer og elektromagnetisk pavirkning fra jernbanelandanlsegget
I beregningerne af stgj fra jernbanen indgéar bl.a. trafikmengde, togtyper, toghastighed, lokale terraenforhold,

meteorologiske forhold samt stgjafskeermning. Beregningerne af vejstgj baseres pad mengde og sammensetning af
vejtrafikken. Der er anvendt den samme beregningsmetode for kyst til kyst-projektet og jernbanelandanlaegget.
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Tabellen viser antal boliger med en stgjbelastning over de angivne grenseveardier ved drift pa jernbanen mellem
Ringsted og syd for Holeby i 2025:

Stgjbelastning i 2025 Jernbanestgj Vejtrafikstoj

Vejledende graensevaerdi | Laen = 64 dB og Lden= 58 dB
Lmax = 85 dB

Jernbanelandanlaegget Ca. 1500 Ca. 10

P4 grundlag af beregningerne udfares der som led i gennemfarelsen af jernbanelandanlegget stgjdempning i
forhold til Miljostyrelsens vejledende graensevaerdi pa 64 dB (som degnmiddelveerdi) samt en maksimalveardi pé
85 dB.

Stgjdeempningen udferes ved opsatning af stgjskaerme pa straekninger med stor boligtethed suppleret med
facadeisolering af boliger langs skeermstraekninger, hvor stgjbelastningen fortsat overskrider graensevaerdien samt
facadeisolering af boliger langs de gvrige dele af straekningen.

Udfarelsen af facadeisolering pa stagjbelastede boliger er igangsat i henhold til aktstykke af 13. marts 2013.
Stgjdeempningen forventes gennemfort i perioden fra 2014 -2016. Tilbuddet om stgjdeempning af de enkelte
boliger er baseret pa en raekke kriterier, der tager udgangspunkt i den praksis, der benyttes i Banedanmarks
Stgjprojekt. Udgiften til facadeisolering atholdes af projektet som en del af jernbanelandanlaeggets samlede
anleegssum. Ordningen vil omfatte i storrelsesordenen 1500 boliger.

I de gennemforte undersggelserne er det vurderet, at der skal opsattes ca. 19.000 meter stgjskeerme, hvoraf ca.
1.000 m vil have en hgjde pa 2-3 meter over sporene.

Omlegningen af veje i forbindelse med ombygning af broanlag, vil generelt medfere en reduktion af stejen ved
de bergrte boliger. Ved nyanlagget i Eskilstrup vil enkelte boliger blive udsat for stgj over greensevaerdien, Laen= 58
dB langs den nyanlagte vej. Samlet set vil antallet af boliger, der udsettes for vejstaj over graenseveardien blive
reduceret.

Driften pa den udbyggede og opgraderede jernbane vil stgjmaessigt pavirke rekreative naturomrader langs
streekningen.

Der eksisterer ingen standardiseret metode til beregning af vibrationer fra jernbaner. Beregningerne af
vibrationer er derfor foretaget ud fra en erfaringsbaseret vibrationsmodel. Modellen er baseret pa erfaringer og
maélinger fra eksisterende jernbaneanlag og i beregningerne indgar togtype, hastighed, bygningstyper
(enfamiliebolig eller etagebolig).

Foletaersklen for netop merkbare vibrationer ligger pa 71-72 dB, hvilket betyder, at man normalt kan meerke
vibrationer, selv om grensevardien overholdes.

Der er kun begrensede muligheder for at reducere vibrationspavirkningerne fra jernbanen. Togenes vibrationer
kan i nogen grad reduceres ved labende vedligeholdelse af hjul og skinner. Ved nybyggeri ner en jernbane kan
bygningskonstruktionen tilpasses, séledes at eventuelle vibrationer mindskes, men pa eksisterende ejendomme
vurderes det ikke realistisk at udfere konstruktionszendringer.

Beregninger af det fremtidige vibrationsniveau viser, at 122 boliger vil blive udsat for et vibrationsniveau over
greensevaerdien pa 75 dB. Heraf er 54 boliger forlods overtaget.

Ved kraftigere vibrationspavirkninger kan der opsta revner og skader pa bygninger, men dette opstar
erfaringsmeessigt forst ved pavirkninger, som ligger markant over greensen for markbare vibrationer — og
betydeligt over de vibrationer, som erfaringsmaessigt forekommer fra jernbaner. Bygningsskadelige vibrationer
vurderes ikke at forekomme i forbindelse med driften af banen.
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Den strgm, der lgber i karestromsanlaeggets karetrdd, baeretov, returleder samt til dels i skinner/jord, skaber et
magnetfelt omkring banen. Lignende magnetfelter opstér ogséd omkring elektriske husholdningsapparater og
elinstallationer i bygninger.

Banedanmark har i forbindelse med projektet vurderet den forventede gennemsnitlige storrelse af magnetfeltet
omkring den kommende elektrificerede bane. Der er taget udgangspunkt i den fremtidige forventede togdrift pa
streekningen og det forventede maksimale stremtrek til person- og godstog.

Beregningerne viser, at den gennemsnitlige pavirkning fra person- og godstog i en afstand pa syv meter fra
korestroamsmasterne vil veaere ca. 0,4 uT. Denne verdi er ikke en egentlig graenseveerdi, men indgar i
forsigtighedsprincippet, som er et pejlemarke for, hvornar der bar foretages narmere udredninger.

I forbindelse med elektrificeringen af straekningen mellem Ringsted og Redby palegges ejendomme langs banen
en eldriftsservitut. Det indebaerer eksempelvis, at der i en afstand af 10 meter fra spormidte, svarende til syv meter
fra kerestreomsmasterne, normalt ikke méa vaere bygninger. Hertil kommer, at boliger inden for denne afstand af
banen forventes eksproprieret, idet greenseveerdien for maerkbare vibrationer overskrides.

Den mulige risiko fra de magnetfelter, der opstar som folge af elektrificering, er hermed imedegaet i
tilstreekkeligt omfang.

15.4.3. Pavirkning af naturforhold
15.4.3.1. Pavirkning af naturforhold fra kyst til kyst-projektet

Det permanente anlaeg medfarer, at natur bliver nedlagt eller isoleret. Mens pavirkningen af naturen forbundet
med nedlaggelse af natur sker i anlaegsfasen, vil pavirkningen forbundet med isolering af natur veere en
pavirkning, som pga. det permanente anlaegs udformning og placering vil fortsette i driftsfasen. Nedlaeggelse af
natur er derfor som enkeltstdende begivenhed alene beskrevet under anlegsfasen, mens isolering af natur som
skyldes den permanente tilstedeverelse af de fysiske anleeg er beskrevet under driftsfasen, selvom den er etableret
i anlegsfasen.

Naturpavirkningerne fra det permanente anlag er relateret til dels linjeforingen i form af ny jernbane og
motorvej pa Lolland, dels linjeferingen pa soterritoriet, hvor tunnelen nedgraves samt landopfyldningen ud for
Lolland p& hver side af Radbyhavn.

Det permanente anleeg inddrager i alt ca. 105 ha pé Lolland, herunder arealer, som er beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Beskyttelsen indebarer som udgangspunkt et forbud mod at foretage aendringer i
disse beskyttede naturtyper. Det permanente anleg vil endvidere pavirke en reekke beskyttede eller fredede arter,
hvilket primeert skyldes, at anlaegget har en funktion som barriere eller opdeling af eksisterende naturomrader.

Den natur, som forsvinder, bliver erstattet af ny natur, og de nye rekreative omrader bliver storre, end dem der
forsvinder. Der etableres med projektet tre gange s store naturomréder, som det feerdige anleg beslaglegger.
Omkring en tredjedel af den nye natur etableres pa eksisterende land, herunder den nye Strandholm Sg, mens
omkring to tredjedele etableres i det nye landomréde.

Nar den planlagte nye natur er feerdig, vil der veere skabt to sammenhaengende naturomréder: et fra Bredfjed via
diget og ud pa den vestlige del af det nye landomréde, og et fra den gstlige del af det nye landomréde via
eksisterende beskyttet natur til Saksfjed og Hyllekrog. Det nye landomréde bestar vest for Radbyhavn af
strandeng, overdrev og vandhuller. @st for Radbyhavn etableres et vidomrade, grasningsarealer samt overdrev.
Omréadet mod ost afsluttes af en klint af moreneler i ca. 7 m hejde, hvor erosion tillades i et kontrolleret omfang,
sa der frigives sand og andre materialer fra klinten til streekningen @st for landomradet.
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Projektet betyder, at 10 vandhuller bliver nedlagt og at en raeekke andre vandhuller isoleres. Der bliver skabt 37-
42 nye vandhuller, heraf skal 10 vandhuller anlegges for den egentlige anleegsstart. Strandholm Sg erstattes i den
nuveerende storrelse. Omkring erstatningssgen planlagges dertil et naturomrade i samme storrelse.

Etablering af vejanleeg og linjeforing vil pavirke natur i form af nedlaeggelse af beskyttet lysaben natur omkring
og pa den nuvarende dige, nedlaggelse af Strandholm Sg, og linjeferingen vil krydse det beskyttede vandlgb
Nasbak. Endvidere vil en rakke beskyttede vandhuller blive nedlagt eller isoleret.

Det er planlagt at etablere seks faunapassager, som skal sikre fortsat passage, hvor natur ellers ville bliver
isoleret fra den sammenhzng, som de indgar i.

Fra sammenfletningen mellem eksisterende motorvej i nord i retning mod tunnelportalen i syd vil linjeforingen
inddaemme faolgende natur:

Ved det nye tilslutningsanlaeg til Sydmotorvejen krydses et beskyttet vandlgb, Naesbak. Vandlgbet fungerer som
vandringskorridor for mindre pattedyr og padder. Derfor etableres to faunapassager med banketter til mindre
pattedyr og padder, der sikrer vandlgbets passage under motorvej og Ottelundevej. Der bliver etableret ledelinjer
frem til passagerne i form af beplantninger og hegn. I forbindelse med etablering af faunapassage reetableres
yderligere 0,3 km vandlgb (Neesbaek).

Omtrent 100 m gst for den nye motorvej, isoleres to beskyttede vandhuller mellem den nye motorvej og den nye
jernbane. Det ene vandhul er ynglelokalitet for lille vandsalamander, det andet er rasteplads for fugle.

Der, hvor motorvejen passerer betalingsanlaegget, isoleres fire beskyttede vandhuller mellem den nye motorvej
og den eksisterende motorvej. I to af vandhullerne yngler lille vandsalamander.

Syd for Faergevej passerer den ny motorvej gst for to beskyttede vandhuller. Begge vandhuller isoleres mellem
motorvej og eksisterende jernbane. Vandhullerne er ynglelokaliteter for lille vandsalamander.

Syd for Stengérd Sg og vest for Gl. Badevej passerer den nye motorvej fire beskyttede vandhuller, der isoleres
mellem motorvej og eksisterende jernbane. Et af vandhullerne er ynglelokalitet for granbroget tudse, skrubtudse
og gron frg. Omtrent 200 m vest fra Gl. Badevej og lige @st for havnen ligger yderligere et beskyttet vandhul, der
isoleres mellem den nye motorvej og den eksisterende jernbane. Vandhullet er ynglelokalitet for spidssnudet fre.

Derudover etableres yderligere en faunapassage med banketter til sma pattedyr og padder ved krydsningen
mellem den nye motorvej og den eksisterende jernbane. Den ny motorvej passerer gst for Stengérd Sg, der er
beskyttet og en del af det foreliggende udkast til vandplan for omrédet, og som isoleres mellem den ny motorvej og
eksisterende jernbane. Sgen er ynglelokalitet for lille vandsalamander, skrubtudse og gron frg og mulig
fodesegningsomrade for vandflagermus.

I alt bliver 13 beskyttede vandhuller, herunder Stengéard Sg, isoleret som folge af linjeforingen og det tekniske
anlag. Vandhullerne er levesteder for henholdsvis grenbroget tudse, spidssnudet frg, lille vandsalamander og gren
fro. Der etableres i relevante omrader nye vandhuller for at styrke de isolerede bestande.

Syd for betalingsanlaegget og Feergevej passerer den ny motorvej gst for det eksisterende jernbaneterraen.
Jernbaneterranet, som ikke pavirkes af projektet, er rastelokalitet for grenbroget tudse og levested for en raekke
sjeldne insekter, bl.a. natlyssveermer. Der er observeret dvaergflagermus, brunflagermus, sydflagermus og
vandflagermus ved jernbaneterranet. Belysningen i driftsfasen vil blive tilpasset sddan, at pavirkningerne pa
dyrelivet begranses. Der vil ikke blive opsat permanent lys langs motorvejen i det abne land, og hvor belysning er
nedvendig, f.eks. ved betalingsanlaegget, vil der blive anvendt gult lys, der ikke tiltraekker insekter.

Der opsattes desuden pé de relevante straeekninger permanente paddehegn langs motorvejen og etableres en

bred kombineret sti- og faunapassage syd om tunnelportalen for at sikre en spredningskorridor til padder og
pattedyr.
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Der vil langs linjefaringen i fornedent omfang blive opsat skilte mv. i det 4bne land, der oplyser om det
permanente anleg, herunder tilkerselsforhold og betalingsanleg mv.

Fra tilslutningen mellem eksisterende jernbane i nord i retning mod tunnelportalen i syd vil linjefaringen krydse
folgende natur ud over, hvad der allerede er omtalt ovenfor under beskrivelse af motorvejsstraekningen:

Ved tilslutningen mellem den eksisterende og den nye jernbane krydses det beskyttede tillgb til Neesbaek. Der
etableres en faunapassage med banketter til mindre pattedyr og padder, der sikrer vandlgbets passage under
eksisterende jernbane og den nye jernbane. Der bliver etableret ledelinjer frem til passagerne i form af
beplantninger og hegn.

Nord for betalingsanlagget etableres en faunapassage med banketter til sma pattedyr og padder for at modvirke
yderligere fragmentering af landskabet og for at gore det muligt for padder og mindre pattedyr at sprede sig pa
begge sider af motorvej og jernbane.

Kyst til kyst-projektet indebeerer, at omréader pa havet inddrages permanent. Den nedgravede tunnel beskyttes
med et lag af sten, som kystnaert over en streekning pa 450 m vil veere havet over eksisterende havbundsniveau. Pa
stgrre vanddybder vurderes det, at havbunden naturligt gendannes til samme naturmaessige niveau som i dag i
lgbet af en arrackke. Det midlertidige tab af havbund medfarer ingen veesentlige virkninger pa plante- og
dyresamfund i Femern Belt.

En del af det permanente anlaeg udgeres af de to nye landomrader pa hver side af Radbyhavn, som dannes ved
at nyttiggere de opgravede havbundssedimenter til skabelse af et nyt naturomréade. En del af den nye natur, som
forventes etableret vil blive placeret pa det nye landomrade.

Vest for Radbyhavn kommer der et naturomréde med strandeng, overdrev og vandhuller. @st for Redbyhavn
kommer der et naturomriade med vadomréde, graesningsarealer og overdrev. Omrédet mod gst afsluttes med en
klint af moraneler i ca. 7 m hgjde, hvor erosion tillades, s& der udvaskes sand til straekningen @gst for landomradet.

Etableringen af de nye landomrader medferer et permanent tab af havbund, som isar bergrer
gaffeltangsamfundet i den danske del af Femern Belt. Gaffeltang har en stor udbredelse i den vestlige Ostersg, og
det lokale tab vurderes ikke kritisk for gaffeltangsamfundets forekomst og funktion i den vestlige Ostersa.

Det nye landomrade vil pavirke et havbundsomrade, hvor marsvin og seler kun er registreret i begraenset
omfang, og hvor der ikke er landgangspladser for szler.

Dertil kommer et begranset tab af strandeng pé ca. 1 ha som fglge af etableringen af adgangsveje til de nye
strandarealer. Den tabte strandeng vil dog blive erstattet i forholdet 1:2.

Den ny Strandholm Sg etableres i Saksfjed Inddeemning i et omrade, hvor de landskabsmassige elementer er
fredede. Syd og nord for omradet findes storre ssmmenhengende § 3-beskyttede naturomrader i form af vad eng
og strandeng. Hele omradet er udpeget som Natura 2000-omréde. Der vil vare tale om en vaesentlig ndring af de
eksisterende landskabsforhold, men henset til arealernes nuveerende anvendelse til landbrugsdrift er der tale om
en positiv endring i naturmaessig henseende.

Seens etablering, herunder anlegsarbejderne forbundet hermed vil ikke have veesentlige konsekvenser for de
bilag IT og IV-arter, som findes i de tilstadende omrader. P4 selve arealet, hvor sgen skal etableres, er der ikke
konstateret forekomster af bilag II eller IV-arter. Sgen vil styrke omradets botaniske kvaliteter samt omradets
veerdi som fuglekoloni. Endvidere vil seen medvirke til, at der opstar nye vokse- og levesteder for sjeldne
plantearter og pattedyr, padder og krybdyr.

Etableringen af den ny Strandholm Sg sker i Natura 2000-omrade nr. 173. Det kan med baggrund i den
foretagne screening udelukkes, at etableringen af sgen vil kunne have vaesentlige negative pavirkninger i form af
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skade pé bilag II-arter eller bilag I-habitatnaturtyper p4 udpegningsgrundlaget i omradet. Det kan pa baggrund af
den foretagne screening udelukkes, at etableringen af Strandholm Sg vil kunne have vasentlige negative
pavirkninger af omrédets bevaringsmalsatninger. Tvartimod forventes sgen at medvirke til méalopfyldelsen af de
foreliggende Natura 2000-planer for omrédet. Blandt andet forventes sgen at veere til gavn for fuglearterne i
udpegningsgrundlaget samt damflagermus, skaev vindelsnegl og stor vandsalamander.

15.4.3.2. Pavirkning af naturforhold som folge af jernbanelandanlzaegget

Banedanmark har gennemfert undersggelser af naturomrader og vurderet de mulige pavirkninger af
naturomrader og beskyttede dyre- og plantearter i forbindelse med driften af jernbanelandanlaegget.

Nedlaggelse af natur er beskrevet under anlegsfasen, mens isolering af natur, som skyldes den permanente
tilstedeveerelse af de fysiske anlaeg, er beskrevet under driftsfasen.

Beskyttelse af naturen er et af de veesentlige hensyn, der er taget ved planlegning og projektering af
jernbanelandanlaegget. Det kan dog ikke undgas, at projektet vil have en reekke pavirkninger pa omgivelserne, og
der gennemfares derfor en rakke athjelpende foranstaltninger, som kan medvirke til at undga, mindske eller
kompensere for miljgpavirkninger fra en opgraderet og udbygget jernbane.

Det permanente jernbaneanlaeg inddrager enkelte arealer, som er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3.
Beskyttelsen indebaerer som udgangspunkt et forbud mod at foretage endringer i de beskyttede naturtyper. Det
permanente anleeg vil endvidere pavirke en raekke beskyttede eller fredede arter, ved en gget barriereeffekt i
forhold til eksisterende naturomrader. Den ggede barriereeffekt skyldes primaert den ggede trafik pa banen og
anlagget af et ekstra spor pé en del af straekningen.

I forbindelse med udbygningen af jernbanelandanlegget etableres 44 faunapassager af forskellige typer.
Jernbaneanlagget indebeerer desuden, at 2 vandhuller bliver nedlagt og at en rackke andre vandhuller isoleres. Der
bliver p& den baggrund anlagt i alt 46 nye vandhuller, hvilket vil blive igangsat snarest efter anlaegslovens
vedtagelse, med henblik pa etablering for den egentlige anlaegsstart. Udbygningen vil ligeledes bergre et engareal,
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, og der anlaegges et ca. 0,85 ha stort erstatningsareal.

Anlagsarbejderne ngdvendiggor ogsé, at der feeldes op til ca. 13 ha. fredskov. Som fglge heraf etableres
erstatningsskov pa i alt ca. 26 ha.

Ved opgraderingen og udbygningen af jernbanen krydses to Natura 2000-omrader. Det er Habitatomréade 194,
hvor underforingerne af Valmosegraften og Vasegraften ombygges og Natura 2000-omrade nr. 173, hvor der sker
en udvidelse af Kong Fr. den IX’s Bro over Guldborgsund og en udvidelse af banen gennem det pa Lolland
beliggende landomréde, Nagelsti Engmose.

Pé baggrund af de gennemforte konsekvensvurderinger vurderes det, at de anlaegsarbejder, der gennemfares i
forbindelse med udbygningen af jernbanen ikke vil medfare veesentlig pavirkning pé arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omréderne. Mulighederne for at opna bevaringsmaélsatningerne vil
saledes ikke blive forringede.

15.4.4. Pavirkning af kulturhistoriske forhold
15.4.4.1. Pavirkning af kulturhistoriske forhold som folge af kyst til kyst-projektet

Kyst til kyst-projektet gennemfores bade pa land og til vands i omrader, hvor der findes forskellige
kulturhistoriske forhold i form af fredede fortidsminder, beskyttede diger, kirkeomgivelser, kulturomrader og

fredede omrader. I det omfang kyst til kyst-projektet far betydning for disse forhold, vil der blive foretaget
passende foranstaltninger.
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Ifolge de marinarkaeologiske undersogelser ligger der to skibsvrag af betydning, der hvor den faste forbindelse
over Femern Belt etableres. Det ene vrag ligger i tysk farvand og det andet i dansk farvand. Dykkerundersggelser
af begge vrag blev feerdiggjort i sommeren 2012.

Det vurderes, at kyst til kyst-projektet ikke pavirker de kendte vrag og vragomrader i den faste forbindelse over
Femern Bzlts driftsfase. Det kan dog blive aktuelt at foretage kontrol af, at omradet og den in situ-sikring af vrag,
der er gennemfort, ikke pavirkes i negativ retning.

De veardifulde kulturmiljeer i undersegelsesomradet er kortlagt af Museum Lolland-Falster. Der er i alt kortlagt
29 kulturmiljger, hvoraf seks er prioriterede kulturmiljger, da de er vurderet som sarligt veerdifulde pa lokalt eller
regionalt niveau. De seks prioriterede kulturmiljger er Radby som kebstad og stationsby, fugleflugtslinjen,
stormflodsdiget, Radbyhavn, sukkerindustriens kulturmiljo samt Redbyfjord med Lidse.

Beskyttede sten- og jorddiger, kulturarvsarealer og kirkernes beskyttelsesomrader (fjernvirkning) er ligeledes
vurderet at have stor betydning, herunder en fredet gravhgj (Hylde-hgj), Redbyhavn Kirke og en fredet skanse ved
Lalandia.

Det mé desuden vurderes at have konsekvenser for kulturmiljoerne Radbyhavn og fugleflugtslinjen, hvis
feergetrafikken ophgarer. Byens rolle i forhold til at skabe forbindelse mellem Danmark og Tyskland vil blive
markant s&endret. Havnemiljoet i Redbyhavn er forbundet med en vis skibstrafik og atheenger séledes til dels af, om
faergetrafikken opretholdes.

Ingen fredede fortidsminder, fredede bygninger eller beskyttede sten- og jorddiger vil vaere pavirket af kyst til
kyst-projektet. Det gaelder ogsé for kirker og kirkeomgivelser og for arkaeologiske lokaliteter.

Jernbanestraekningen betyder, at halvdelen af et levende hegn ma fjernes, men da hegnet er yngre og ikke
indgér i en kulturhistorisk sammenhang, er pavirkningen ikke-veesentlig.

Diget som kulturmilje inddrages kun i begraenset omfang til tunnelportalen. Tunnelportalen gennemskaerer
diget gst for Radbyhavn og vil her inddrage 200-300 m samt &ndre den visuelle oplevelse af diget markant.
Tunnelportalen vil ikke kunne ses fra diget vest for Redbyhavn, men det vil de ramper, som motorvej og jernbane
kerer p, inden de ledes ned i tunnelen.

Det nye landomrade vil betyde, at diget pa ca. 8 km af det 63 km lange Lollandske dige ikke l&engere ligger ud til
havet. Diget vil dog opretholde sin funktion i forhold til at sikre mod stormfloder. Landomrédet pavirker digets
kulturhistoriske veerdi ved, at det ikke laengere ligger ved havet. P4 den anden side kan man se det nye landomrade
som endnu et menneskeskabt element i det udpragede kulturlandskab. Efter en arrakke vil landomradet fremsta
som en integreret del af kulturmiljoet.

Samlet kan det siges, at tabet af kulturhistoriske verdier er begraenset.
15.4.4.2. Pauirkning af kulturhistoriske forhold som folge af jernbanelandanlzaegget

Jernbanelandanlaegget passerer omréader, hvor der findes forskellige kulturhistoriske lokaliteter i form af
fredede fortidsminder, beskyttede diger, kirkeomgivelser, kulturomréder og fredede omrader. De miljemassige
konsekvenser for kulturarven i driftsfasen knytter sig til pavirkning af et fredet omrade og visuelle pavirkninger af
kirkeomgivelser og kulturmiljger.

Jernbaneanlaegget passerer igennem det fredede omrade @sterskov gst for Glumse under Naesbyholm og
Bavelse Godser. Fredningen skal bl.a. sikre, at omraderne for en samlet herregérd, herunder Gsterskov, bevares i
det vaesentlige i dens nuvaerende tilstand, saledes at ejendommenes karakter af landbrugs- og skovbrugsejendom
under herregardsdrift opretholdes. Ved driften skal der tages hensyn til bevarelsen af de landskabelige og
naturvidenskabelige veerdier. Derudover skal offentlighedens adgang sikres ad veje og stier i skovene.
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Kurveudretningen samt elektrificeringens master og ledninger sker indenfor landskabsfredningen, og vil have
betydning for oplevelsen af det fredede omréade. Projektet vurderes samlet set dog at have moderat betydning for
oplevelsen af det fredede omrade, selvom der fjernes traeer i skoven langs banen, da den eksisterende bevoksning
til dels vil skjule master og ledninger.

Elektrificering og udbygning af banen vil visuelt bergre kirkeomgivelseszoner ved en rakke kirker. Ved passagen
af de fleste kirker vil jernbaneanlagget ikke forringe samspillet mellem kirke og landskab eller landsbymiljo
veasentligt. Ved tre kirker sker udbygningen af banen pa tvaers af kirkeomgivelseszonen, hvilket vil pavirke den
visuelle oplevelse af kirken i det Abne landskab.

Der findes i alt 19 beskyttede jorddiger i umiddelbar nezerhed af jernbanelandanlaegget. Ved elektrificering og
udbygning af jernbanen vil fire jorddiger, der alle er lige skovdiger, permanent blive afkortet med op til 15 meter i
den ende, der granser op mod jernbanen. Pavirkningen af digerne vurderes generelt at veere relativt begrenset, da
hovedparten af digerne fortsat vil veere intakte, herunder deres forleb og fortaelleveerdi i landskabet.

Langs jernbanen findes en rakke kulturmiljger, der afspejler vaesentlige traek af den samfundsmaessige
udvikling. Ved udbygning af jernbanen vil 15 af de udpegede kulturmiljeer blive bergrt direkte af en mindre
arealinddragelse langs jernbanen.

Kulturmiljeet omkring den tidligere Orehoved Station vil iseer blive pavirket af kereledningsmaster og -
ledninger, der vil forstyrre det eksisterende milja. Ogsé ekspropriation af muligheden for beboelse i
stationsbygningen vil pavirke kulturmiljeet. Pavirkningen vurderes at veere vesentlig ved nedrivning af
stationsbygningen. Kulturmiljget vil blive dokumenteret inden nedrivning af bygningerne.

Kulturmiljoet i Norre Alslev graenser op til banen pa begge sider og er i hgj grad praget af jernbanen.
Elektrificering og udbygning af banen pavirker de kulturhistoriske elementer ved arealinddragelse, opsatning af
delvis gennemsigtig stajskaerm forlods overtagelse og ekspropriation af muligheden for beboelse i 17 bygninger og
dermed en nedrivning af en raekke bygninger. Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig, og den kraever
dokumentation af kulturmiljget inden nedrivninger. Pavirkningen begraenses i det omfang stationsbygningen, det
gule pakhus og husrakken gst for stationen bevares.

Ogsa kulturmiljeet i Eskilstrup greenser op til banen pé begge sider og er i hgj grad preeget af jernbanen.
Elektrificering og udbygning af banen pavirker de kulturhistoriske elementer ved arealinddragelse, opsatning af
stgjskeerm, forlods overtagelse og ekspropriation af muligheden for beboelse i tre bygninger og nedrivning af disse.
Det vurderes, at kulturmiljoet pavirkes i mindre omfang, da de pavirkede bygninger er mindre vasentlige i
kulturmiljoet.

Etablering af en vejbro over jernbanen syd for den eksisterende overskaering vil pavirke kulturmiljget i
Eskilstrup i hgjere grad. Der anlaegges en vejdemning, der vil veere relativt markant i byen samt eksproprieres
boliger. Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

I kulturmiljoet omkring den tidligere Tingsted Station er de beerende kulturhistoriske elementer den gamle
stationsbygning og forsamlingshuset. Begge ligger teet pa banen, og muligheden for beboelse eksproprieres som en
folge af vibrationer. Etablering af kareledningsmaster og -ledninger vil ogsa endre omgivelserne og forstyrre det
kulturhistoriske miljg. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig ved nedrivning af stationsbygning og
forsamlingshus. Kulturmiljeet vil blive dokumenteret inden pavirkning ved nedrivning af bygningerne.

Ved udbygning af Kong Frederik IX’s Bro over Guldborgsund vil broen blive mere dominerende, og iszer
kerestremsanlaegget vil pavirke den kulturhistoriske veerdi, der knytter sig til sundet.

Ingen fredede eller bevaringsveerdige bygninger bergres direkte ved opgradering og udbygning af jernbanen.
Som folge af vibrationsniveauet fra jernbanen eksproprieres 13 bygninger med middel til hgj bevaringsveerdi. De
kan efterfolgende szlges til beboelse eller andre formél, men der vurderes at veaere begreensede muligheder for salg
eller udlejning. Det ma derfor forventes, at de fleste af disse bygninger vil blive nedrevet.
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For at skabe mulighed for at finde anden anvendelse for bygningerne forventes det, at eksproprierede bygninger
tilbydes overdraget til beliggenhedskommunerne, inden nedrivning iveerksattes.

15.4.5. Pavirkning af vandlebs- og afvandingsforhold fra kyst til kyst-projektet

En stor del af de arealer, der anvendes til det permanente anleg, er inddemmet og terlagt fjordbund.
Afvandingen sker via et net af grofter og pumper ved kystdiget til Femern Belt. Vandlgbene i omrédet fremstar
som grofter og en del er helt eller delvist rorlagte. Af hensyn til det permanente anlaeg omlaegges en del af de
eksisterende vandlgb, herunder ogsa med henblik pa at tilgodese afvanding fra det permanente anleaeg.

Flere rorlagte og dbne vandleb forlegges eller omlaegges af hensyn til linjeforingen p& Lolland, herunder bade
motorvejen og jernbanen. Der vil i den forbindelse blive etableret nye, vide underferinger. Det gelder bl.a. den
beskyttede Naesbak, der bliver underfort linjeferingen og ny tilkerselsvej til motorvejen, Ottelundevej, i en
faunapassage.

Der er to store sger i omradet, Strandholm Sg og Stengard Sg, som begge er blevet kunstigt etableret.
Strandholm Sg er beliggende pa linjeferingen umiddelbart efter landferingen pa Lolland. Sgen skal derfor
nedlaegges, men bliver fuldt kompenseret et nyt sted. Den nye sg vurderes at kunne etableres med god fysisk
tilstand og at kunne opna god gkologisk tilstand. Virkningen af at flytte sgen er med den forudsaetning vurderet
som ikke-vaesentlig.

Af hensyn til det permanente anlag og den fremtidige afvanding i omradet, vil der blive etableret en reekke
regnvandsbassiner. Nedbgr, der falder pa befestede arealer (motorvej, ramper og betalingsanleaeg), laber via
nedlebsbregnde til regnvandsbassiner med lukkemekanisme og olieudskiller. P4 den méde kan en vasentlig
pavirkning pa de vandleb, der skal modtage overfladevand, undgas.

Samlet set er konsekvenserne for vandlgb og de berarte bredejere mv. i driftsfasen efter afveergeforanstaltninger
vurderet som ikke-vaesentlige.

15.4.6. Pavirkning af rekreative forhold fra anlaegsprojektet
15.4.6.1. Pavirkning af rekreative forhold fra kyst til kyst-projektet

Mens en stor del af kysten vil veere inddraget til gennemfearelsen af kyst til kyst-projektet i anlaegsfasen, vil de
rekreative forhold pa kyststraekningen ved Redbyhavn vere veesentligt forbedret i driftsfasen.

Der bliver etableret et nyt landomrade med betydelige naturmaessige verdier, ligesom serligt indrettede
strandarealer kan anvendes til badestrand og sportsaktiviteter. Dette vil veere et resultat af landopfyldningen i
forleengelse af udgravningen af tunnelrenden.

Endvidere vil stien pa digekronen vest og ast for Redbyhavn blive fuldt retableret, nir anlaegsfasen er afsluttet
og dermed indgé i et fremtidigt stisystem i lokalomrédet. I forbindelse med retablering af diget og stien pa
digekronen gst for Redbyhavn vil en ny sti pé et dige syd om portalbygningen sikre, at stisystemet fortsat haenger
sammen. Den nye sti ved tunnelportalen vil forleenge den eksisterende sti med ca. 1 km.

For sa vidt angér fiskeri i driftsfasen vil der veere pavirkninger som folge af de permanente arealinddragelser,
nyt hardt substrat udlagt til beskyttelse af seenketunnelen og mulige lokale &ndringer i de hydrografiske forhold
omkring de nye landomréder. Det er vurderet, at virkningerne pé det danske og tyske fiskeri fra anlag og drift af
en senketunnel helt overvejende vil forekomme i narzonen langs tunneltracéet (fastlagt til 500 m pa hver side af
linjeforingen) og ved kysterne, hvor de nye landomréader etableres. Forskellige typer af fiskeri er undersogt,
herunder trawl- og garnfiskeri samt fiskeri med bundgarn, og det er vurderet, at projektet alene vil have en
vaesentlig og lokal virkning p& bundgarnsfiskeriet. Virkningen sker i de omrader, hvor de nye landomrader
etableres, og bundgarnsfiskepladser gér tabt.
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15.4.6.2. Pavirkning af rekreative forhold fra jernbanelandanlagget

Jernbanen graenser op til friluftsomrader af forskellig karakter som skove, idraetspladser og parker, cykel- og
stiforbindelser, vandleb, kyststrackninger og kolonihaver, der har rekreativ veerdi. Pavirkningerne af de rekreative
interesser langs jernbanen i driftsfasen vil hovedsageligt stamme fra stgaj fra togtrafikken, jf. ovenfor. Den visuelle
effekt af kgrestremsledninger og master medferer, at jernbanen bliver mere synlig i landskabet. Omfanget af den
visuelle effekt er bl.a. bestemt af beplantning langs banen. Derfor vil pdvirkningen veere mindst ved skovomrader,
hvor beplantning skjuler en del af jernbanen.

I driftsfasen vil de rekreative stiforbindelser veere tilgengelige som i dag. Der vil derved ikke vere direkte
effekter fra jernbanelandanlaegget, men der kan forekomme indirekte effekter som folge af visuelle gener, der kan
have en mindre pavirkning af den rekreative veerdi generelt.

En enkelt sti vil blive omlagt pa en ca. 200 meter lang straekning ved Flintinge. Stien er en del af den nationale
cykelrute nr. 8 Rudbgl-Mgn. Stitunnelen under jernbanen nedlegges, og der etableres i stedet en ny stiforbindelse
langs nordvestsiden af banen mellem Mgllevej og stien, sdledes at ruten opretholdes. To passager, der ikke indgar i
et stinet, samt Hammersvej syd for Lov, lukkes. Det er den kommunalt ejede sti i Bangsebro, som forbinder
Bangsebrovej med Smalbyvej, og stiunderferingen ved den private vej Tunnelen ved Slgsse.

De marine rekreative interesser pavirkes i sterre grad, idet den faste bro over Masnedsund med en frihgjde pa
fem meter medferer begransninger i forhold til gennemsejlingshgjden. Starre skibe og lystbade kan ikke sejle
under den faste bro. De vil skulle sejle via den ny sejlrende, der etableres fra Kalve Strom til Faergestrom.

15.4.7. Pavirkning af jord, grundvand og overfladevand fra jernbanelandanlagget

I driftsfasen anvendes Roundup Bio med det aktive stof glyphosat, som kan give anledning til forurening af jord,
grundvand og overfladevand. Dette er et almindeligt element i jernbanedriften. Banedanmark har fiet generel
dispensation til at spragjte med pesticider i forbindelse med vedligeholdelse af eksisterende jernbanestrakninger.
Det er Banedanmarks strategi, at begraense sprgjtning mest muligt. Sprgjtning sker kun i sporkassen og doseringen
er mindre end pa de omgivende landbrugsarealer.

Pé baggrund af udenlandske undersggelser vurderer Banedanmark, at den relativt lave dosering af glyphosat
ikke vil give anledning til maerkbare pavirkninger af grundvandet. Det kan dog ikke udelukkes, at der pa steder
med serlige hydrogeologiske og geokemiske forhold kan ske nedsivning af pesticider til grundvandet. Dette kan
veere saerligt kritisk i de sdrbare omréder med tynde deeklag over grundvandsmagasinerne. I omrader med tynde
daeklag pa streekningen mellem Ringsted og Orehoved ligger der ikke nogen store vandforsyninger, som kan trues.

En yderligere beskyttelse af grundvandet vil kunne opnés ved at friholde de serligt sarbare straekninger for
sprejtning, hvilket iseer gaelder for omrader med deeklag mindre end 10 meter. De driftsmeessige konsekvenser
heraf kan veere, at ukrudtet skal fjernes fysisk og ballasten udskiftes oftere. Det afklares i forbindelse med den
generelle vedligeholdelse, om der skal udlaegges serlige sprojtefrie zoner pé dele af banestraekningen.

I forbindelse med jernbanedrift kan der desuden forekomme forurening fra lokomotiver og togvogne med bl.a.
olieprodukter, tjeerestoffer og tungmetaller. Disse stoffer vil ikke forekomme i maengder, som giver anledning til
markbare pavirkninger af grundvandet i forbindelse med den almindelige togtrafik. Faste installationer, der lagrer
eller anvender olie, vil veere spildsikrede anlaeg. Der vil derfor ikke forekomme nogen betydelig aandring i risikoen
for forurening af det primere grundvand, som felge af udbygning og elektrificering af banen.

Inden den opgraderede jernbane tages i drift, opdateres beredskabsplanerne, som beskriver de afveergetiltag,
der skal igangsettes i tilfaelde af ulykker med spild af sterre maengder miljofremmede stoffer langs
banestraekningerne. I beredskabsplanen skal serligt sirbare omrader for grundvand og natur vaere udpeget, sa
afvaergeforanstaltningerne kan tilpasses derefter.
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15.5. Miljomaessige konsekvenser af anlaegsprojektet i anlaegsfasen
15.5.1. Staj, vibrationer og stov fra anlaegsprojektet
15.5.1.1. Staj, vibrationer og stov fra kyst til kyst-projektet

Kyst til kyst-projektet vil i anleegsfasen kunne give anledning til pavirkning af omgivelserne i form af stgj,
vibrationer og stov.

Placeringen af kyst til kyst-projektet, herunder sarligt tunnelelementfabrikken betyder, at der samlet set er tale
om stgjgener i et begranset geografisk omrade ved Radbyhavn med lav befolkningsteethed og i forholdsvis
begraensede perioder af den samlede anlaegsperiode pa ca. 62 ar. Der er siledes allerede i forbindelse med
lokaliseringen af anlaegsarbejderne, herunder sarligt tunnelelementfabrikken, foretaget en forebyggelse af, at
anleegsarbejdernes stgjpavirkning pa omkringliggende beboelser og virksomheder ikke vil udgere et betydeligt
problem i anlaegsperioden.

En raekke aktiviteter i anlaegsfasen vil vaere stgjende og pavirke omgivelserne i kortere eller laengere tid. Dette
drejer sig navnlig om etableringen og driften af tunnelelementfabrikken samt landopfyldningen vest for
Radbyhavn.

Stgjkonsekvenserne i anleegsperioden er vurderet med udgangspunkt i felgende stgjniveauer: 70 dB pa hverdage
(07-18) og 40 dB pa gvrige tidspunkter.

Der er ved planlaegningen af anlegsaktiviteterne indarbejdet en raekke stogjreducerende tiltag med henblik pa at
forebygge stajgener. Det er saledes planlagt, at:

e  Flest mulige anlegsarbejder udferes inden for normal arbejdstid.

e Der anvendes maskiner/metoder, der ikke stgjer ungdigt.

e Produktionsanleggene er planlagt placeret leengst muligt fra eksisterende taette bebyggelser.

e Der etableres et dige omkring produktionsanleggene pa et sé tidligt tidspunkt som muligt, som vil fungere
som stgjvold.

e Gennem anvendelse af sgtransport begraenses vejtrafikken.

Der patenkes placeret permanente stgjmalestationer i udvalgte referencepositioner tat ved anleegsarbejderne.
Mailingerne vil lobende dokumentere sammenhangen mellem stgjhandteringsplanerne og de faktiske forhold.

Entreprengrerne vil blive palagt at udarbejde relevant informationsmateriale i tilfeelde af szerligt stgjende
aktiviteter. Informationsmaterialet skal godkendes af Femern A/S og udsendes til potentielt bergrte beboere og
virksomheder, inden aktiviteten udfores.

Femern A/S vil i kontrakterne med de vindende entreprengrer opstille tekniske krav til materiel og stajforhold
og kreeve udarbejdelse af konkrete stgjhéndteringsplaner fra entreprengrerne. Disse stgjhéndteringsplaner skal
udgere en grundig planlegning og kravspecifikation til anlegsaktiviteterne og skal godkendes af Femern A/S.
Stgjhéndteringsplanerne vil blive sendt til Lolland Kommune, séledes at kommunen forud for de enkelte
anlaegsaktiviteters iveerksettelse har de relevante oplysninger om anlaegsaktiviteterne og den tilknyttede stgj.

I anleegsfasen vil der blive etableret et dognberedskab for henvendelser fra borgere og virksomheder, hvis de
matte have spargsmal til eller synspunkter vedrgrende stgjforholdene eller andre forhold som folge af
anleegsaktiviteterne.

Hvor anlagsarbejderne gennemfores i neerheden af beboelse, varsles der saerskilt om stgjende arbejde.

Boligejere, der udsettes for stgj, som overskrider den naboretlige talegraense, vil i alle tilfaelde blive tilbudt
relevante afveergeforanstaltninger i overensstemmelse med de naboretlige regler.
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Det er vurderet, at der ikke vil vaere bygningsskadelige vibrationer i anlegsfasen, da boliger i umiddelbar
nerhed af anlaegsomradet allerede er overtaget eller forventes at blive det. For en sikkerheds skyld vil der dog
inden anleaegsstart blive udfert fotoregistrering pa bygninger taet pa arbejdsstederne, hvorved evt. skader vil kunne
dokumenteres.

Anlagsarbejdet, der er forbundet med etableringen af det vestlige landomrade, bestéar i etablering af en
stensatning, som danner rammen for selve landopfyldningen. Landopfyldning vil ifelge VVM-redegarelsen mv.
ikke giver anledning til staj, der overstiger 70 dB, indenfor normal arbejdstid. I gvrige tidsrum herunder om natten
kan stgjen veere op til 55 dB pa facaden af boliger, herunder navnlig i forhold til Lalandia. Sidstneevnte situation vil
have en varighed pa 2-3 maneder per bergrt bolig.

Anlazgsarbejderne, der er forbundet med etableringen af tunnelelementfabrikken, vil medfare en betydelig
stgjpavirkning. Det vil navnlig veere peele- og spunsarbejder samt jordarbejder med entreprengrmaskiner, som vil
medfore den sterste stgjpavirkning. Ifelge VVM-redeggrelsen mv. vil arbejdet med anlegget af
tunnelelementfabrikken medfere, at boliger i det sydvestlige hjorne af Hyldtofte Ostersgbad kan blive udsat for stgj
med niveauer op til 45 dB. @vrige boliger vil ikke blive udsat for stgj malt pa facaden, der overstiger 40 dB uden for
normal arbejdstid. I dagperioden inden for normal arbejdstid kan der blive anvendt mere materiel end i ovrige
tidsrum, men det vurderes, at stgjen ikke vil overstige 70 dB péa facaden af boliger.

Driften af arbejdshavnen og tunnelelementfabrikken forventes at vare i fa ar. Der vil veere stgjende aktiviteter i
form af bl.a. anlgb af skibe i dogndrift, transport af grus og sten pa fabriksomréadet, nedknusning af spildt og
kasseret beton. Ifglge VVM-tilleegget vil stgjen fra tunnelelementfabrikken ikke overstige 70 dB i dagperioden
indenfor normal arbejdstid samt lerdage (7-14) og 40 dB i gvrige perioder pa facaden af boliger.

Efter afslutningen af produktionen af tunnelelementer fjernes tunnelelementfabrikken igen. Over en periode pa
9-12 maneder fjernes betonfundamenter og spunsjern optages. Arbejdet udferes i dagperioden inden for normal
arbejdstid, og stgjpavirkningen vil i henhold til VVM-tilleegget ikke vaere over 70 dB pa facaden af boliger.

I forbindelse med anleaeg af tunnelportal og ramper vil der blive etableret et betonblandeanlag. Stgjen fra dette
anleeg er ssmmenlignelig med stgjen fra tunnelelementfabrikken og skal lige som dette anleegs have en
miljegodkendelse. Ifolge VVM-tillaegget vil stejen fra tunnelelementfabrikken ikke overstige 70 dB i dagperioden
indenfor normal arbejdstid samt lerdage (7-14) og 40 dB i gvrige perioder pa facaden af boliger.

I forbindelse med etablering af spunsvaegge ved transformerstationen tilknyttet jernbanelandanlaegget og ved
betalingsanlaegget forventes disse nedbragt med vibrator inden for normal arbejdstid eller om aftenen.
Nedbringning med vibrator stgjer vaesentligt mindre end nedbringning ved ramning. Det kan dog ikke helt
udelukkes, at der kan vaere behov for at anvende ramning til dette arbejde. Hvis ramning mod forventning er
noedsaget til at foregd om aftenen, vil feerre end 15 fritliggende boliger blive udsat for stgj over 55 dB.

Nedramning af kereledningsmaster, jordarbejde, sporarbejde, aktivitet pa oplagspladser mv. vil fortrinsvis ske
inden for normal arbejdstid og om aftenen. Der forventes som udgangspunkt ikke at blive udfert stgjende aktivitet
i forbindelse med anlag af jernbanen om natten. Bliver det dog mod forventning nedvendigt at udfere
anlaegsaktiviteter, der omfatter jordarbejder, sporbygning, nedrivning eller oplagsaktiviteter, men ikke
nedramning af kereledningsmaster, vil feerre end 25 fritliggende boliger blive udsat for stej over 40 dB. Det
bemarkes, at de situationer, hvor ejendommene pr. aktivitet vil blive bergrt af stgj over 40 dB, kun vil optrade i
kortere perioder af fa ugers varighed, nr anlaegsaktiviteterne gennemfores pa de delstrekninger, der er taettest pa
ejendommene.

Udgravningen af tunnelrenden, etablering af landopfyldningen samt anleegsarbejderne generelt vil resultere i, at
der i arbejdsomrédet etableres betydelige oplag af bl.a. jord og havbundssedimenter, som genanvendes i kyst til

kyst-projektet, herunder navnlig til landopfyldning.

Anleegsarbejdet vil blive tilrettelagt sdledes, at det ikke medferer ungdige stovgener, men det kan imidlertid ikke
udelukkes, at der vil veere torre perioder, som i kombination med blast kan fore til, at der bleser stov fra oplagene
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af jord og havbundssedimenter til de narliggende omgivelser. Karsel pa arbejdsveje vil ligeledes i sédanne perioder
kunne medfare stav. Stgvgener vil f.eks. blive sggt imadegaet ved vanding, safremt dette matte blive aktuelt.

Derudover vil hdndtering af materialer i forbindelse med produktionen af tunnelelementer og ved
betonproduktionen for portalbygvaerk og ramper kunne generere stav, ligesom der kan komme stov fra de
oplagrede materialer. Dette vil dog blive begranset ved overdakket opbevaring af hovedparten af materialerne.

15.5.1.2. Stoj og vibrationer fra jernbanelandanlaegget

Anlagsarbejderne pa strekningen fra Ringsted til syd for Holeby vil medfere staj, der kan vare til gene for
jernbanens naboer. Den samlede anlaegsperiode for jernbanelandanlaeggene forventes at strakke sig overi alt ca. 5
ar, fra 2014 til 2019. Efter denne periode vil der vere yderligere aktiviteter i forbindelse med elektrificering af
banen, hvor der bl.a. skal etableres fundamenter til kereledningsmaster pé hele streekningen.

En vesentlig del af anlaegsarbejdet sker kontinuert pa banestraekningerne og omfatter aktiviteter, der flytter sig
langs sporet, herunder forberedende arbejder, jordarbejder, sporarbejde, ballastrensning, etablering af
kereledninger og stgjskaerme. Den enkelte nabo vil derfor i mange tilfzelde opleve, at anlaegsarbejdet og stagjen i
perioder er taet pa, mens det i andre perioder udferes péa starre afstand og dermed giver anledning til mindre stgj
for den enkelte. Man méa dog forvente, at de anlaegsarbejder, der omfatter sporforleegninger og sterre jordarbejder,
kan forega samtidig pa hele straekningen. Der vil vaere midlertidige oplag af overskudsjord og andre materialer,
som medferer laengerevarende aktivitet pa samme sted.

Stgjkonsekvenserne i anleegsperioden er vurderet med udgangspunkt i felgende stgjniveauer: 70 dB pa hverdage
(07-18) og 40 dB pa gvrige tidspunkter.

Konsekvensvurderingen er baseret pa en beskrivelse af hvilke typer af anleegsarbejder, der forventes at
forekomme pa de enkelte lokaliteter langs straekningen og i hvilke tidsperioder. Der er samtidig gennemfart en
screening af stgjkonsekvenserne ved transport af materialer og jord ad offentlige veje.

Der er gennemfort en detaljeret analyse af anlaegsarbejdet for at beskrive de stgjmessige konsekvenser for
jernbanens naboer i anlagsfasen. Analysen er baseret pa identifikation af det stgjende materiel, der vil blive
anvendt, fx keretgjer, entreprengrmaskiner, nedramning af spuns og pzle og de specielle maskiner, der anvendes
til sporarbejderne.

En stor del af anlaegsarbejderne kraver, at sporene spaerres og banen lukkes helt for trafik. Det er en generel
malseetning, at trafikken pa jernbanen afbrydes i sa korte perioder som muligt. Det betyder imidlertid, at en del af
anleegsarbejderne skal gennemferes deggnet rundt alle ugens dage.

Der er desuden en rakke steder, hvor anleegsarbejderne udover den egentlige jernbane ogsa omfatter andre
konstruktioner, der medfarer anlaegsaktivitet pd samme lokalitet over la&engere perioder. Det drejer sig i seer om
folgende steder:

e  Sporforlaegningen nord for Glumse samt en omfattende ombygning af Glumse Station. Disse arbejder
gennemfores i 2018 — 2019.

e  Ombygning af bro over jernbanen, Rampen i Neestved, som gennemfores fra slutningen af 2016 —
slutningen af 2017.

e Ombygning af bro over jernbanen, @stre Ringvej i Neestved, som gennemfores fra 2. kvartal 2018 — 2.
kvartal 2019.

e Forlaegning af sporet syd for og gennem landsbyen Ring. Arbejdet udferes fra 2. kvartal 2017 til 3.
kvartal 2018.

e  Ombygning af bro over jernbanen, Naestvedvej i Vordingborg, som gennemfores fra 2. kvartal 2016 til
4. kvartal 2017.

e Vordingborg Station skal ombygges. Det sker fra 1. kvartal 2017 til 2. kvartal 2018.
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e En ny Masnedsundbro til jernbanen. Det sker fra 1. kvartal 2016 til 2. kvartal 2018

e  Ombygning af Nr. Alslev Station sker fra 2. kvartal til 3. kvartal i 2019.

e Ombygning af Eskilstrup Station sker over to perioder, fra 1. kvartal til 3. kvartal 2016 og 2. kvartal
2017 til 4. kvartal 2017.

e  Ombygning af Nykebing Falster Station sker fra 2. kvartal til 3. kvartal 2017 og 2. kvartal til 3. kvartal
2019.

e Ombygning af Kong Frederik den IX’s Bro i Nykebing Falster sker fra 1. kvartal 2017 til 1. kvartal
2019.

e Anleg af en station ved Holeby sker fra 2. kvartal 2016 til 2. kvartal 2018.

e  Ombygning af en reckke mindre broer i det dbne land. Det sker pé hele streekningen i perioden 2014 —
2018.

Det mé forventes, at der overalt pa strekningen fra Ringsted til syd for Holeby derudover kan forekomme
mindre, kortvarige aktiviteter bade for og efter de egentlige anlagsarbejder.

Undersagelsen af alle lokaliteter og straekninger illustrerer, at det er de boliger, der ligger helt teet pa jernbanen
og anlaegsarbejderne, der kan bliver udsat for st@j over 70 dB(A). For de enkelte lokaliteter ligger antallet af berorte
boliger fra ingen til 200 i de stgrre byer. Ballastrensning, som er meget stgjende, kan kortvarigt medfare stgj over
70 dB(A) ved op til 300 — 400 boliger ad gangen langs lange streekninger eller langs strackninger gennem en storre
by, fx Naestved.

Nar de stgjende anlegsaktiviteter foregdr udenfor dagtimerne, og stgjpavirkningen sammenholdes med
indsatsgraensen pa 40 dB(A) kan antallet af boliger, der udsattes for vaesentlig stgj have et veesentligt starre
omfang. Det samlede antal boliger, der kan blive udsat for stgj over 40 dB(A) i kortvarige perioder, nar der f.eks.
foretages nedramning af fundamenter til kerestremsmaster eller udferes ballastrensning, kan veare op til ca.
25.000 boliger langs hele straekningen. De omtalte aktiviteter vil dog typisk veere af kortvarig karakter for den
enkelte bolig, idet rammearbejde, sporarbejder og ballastrensning er aktiviteter med kortere varighed ud for den
enkelte bolig, fordi de flytter sig ad jernbanesporet.

Samlet set vil et stort antal boliger saledes kunne blive udsat for stgj fra anlaegsaktiviteterne. Om de bliver udsat
for vaesentlige stgjgener athenger af en lang raekke forhold.

Generelt vil det blive kraevet af entreprengrerne, at de skal sikre en hensigtsmaessig tilrettelaeggelse af arbejdet
med anvendelse af stgjsvagt materiel og stgjsvage arbejdsmetoder, hvor det er muligt. For at begranse
genevirkningen af stgjen tilstrabes anlagsarbejderne gennemfort i dagtimerne i de omrader, hvor anlaegsarbejdet
ligger taet pa boliger.

I stedet for ramning af spuns med hydraulisk hammer kan der f.eks. anvendes forboring og/eller vibrering.
Alternativt kan arbejdsprocesserne afskermes i forhold til stgj, om end det er kompliceret og bekosteligt. Specielt
ved ramning af master/pele vil det veere muligt med afskeermning p& rambukken eller med flytbare skaerme at
deempe stgjbelastningen fra denne proces. Erfaringsmeessigt skal man dog ikke forvente at kunne deempe mere end
hgjest 5-7 dB.

I praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under kriterievaerdierne ved store anlaegsarbejder, fordi der
er sa f& muligheder for at bruge mindre stejende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nadvendigvis ma udferes teet
pa boligomrader.

For at forberede naboerne pa anlagsarbejdet vil anleegsmyndigheden lgbende informere om anlagsarbejdets
art, arbejdsperioder suppleret med sarskilt information inden igangsettelse af anleegsarbejder, der kan medfore

vesentlige stajgener.

Hvor anlagsarbejderne gennemfores i neerheden af beboelse, varsles der sarskilt om stgjende arbejde.
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Anleegsarbejdet vil ogsa give anledning til eget trafik pa et antal, typisk mindre veje, der normalt har en
begreanset trafik. Den ggede tunge trafik i anleegsperioden, som ogsa omfatter perioder om aftenen og natten, vil
medfore et gget trafikstgj niveau langs de bergrte veje. Det er dog kun langs ni vejstrackninger, at stgjen oges
meerkbart med mere end 3 dB. Langs to af disse vejstraekninger vil stgjen fortsat veere mindre end 58 dB, som er
den vejledende graensevardi for vejstgj.

Nar trafikken fordeles pé storre veje, vil den blive spredt og have lille eller i praksis ingen betydning for den
samlede vejstgj.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at stgjgenerne fra trafikken i anleegsfasen er af begraenset omfang, da
det er fa vejstraekninger, hvor stgjen i en begraenset periode ages merkbart.

Det vurderes, at anlaegsarbejdet ikke vil give anledning til vibrationer af en styrke, der kan medfere
bygningsskader.

Der vil far udferelsen af de vibrationstunge arbejder i jernbanelandanleggets gennemfarelse blive foretaget
fotoregistrering af de bygninger, som ligger helt taet pa byggeomraderne. Endvidere kan der i seerlige tilfeelde
etableres en lgbende overvagning af de mest udsatte bygninger, mens anlagsarbejdet star pa. Det sikrer, at man
kan kontrollere og forebygge skader under anlagsarbejdet og i forngdent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

15.5.2. Affald fra kyst til kyst-projektet

Det vurderes, at affaldsfrembringelsen fra kyst til kyst-projektet ikke har nogen vaesentlig negativ virkning pa
miljget, da affaldet handteres efter gaeldende regler og affaldsmangderne ikke overstiger maengder, der kan
behandles enten lokalt (dagrenovationslignende erhvervsaffald og evt. mindre mangder blandet erhvervsaffald)
eller nationalt (beton- og metalaffald samt asfalt og komposit materialer).

Transport af affald udger en lille del af miljgpavirkningen ved affaldshéndtering i forhold til den miljegevinst,
der er ved genanvendelsen af affaldet samtidig med, at antallet af transporter vurderes at vare ubetydelige i
forhold til den samlede vej- og skibstransport i regionen.

15.5.3. Pavirkning af naturforhold fra anleegsprojektet
15.5.3.1. Pavirkning af naturforhold fra kyst til kyst-projektet

Naturpéavirkningerne i anlaegsfasen er relateret til linjeforingen pa Lolland ved anleg af ny jernbane og
motorvej, linjeforingen pa sgterritoriet, hvor tunnelen nedgraves, projektomradet med navnlig
tunnelelementfabrik og camp samt landopfyldningen ud for Lolland p& hver side af Radbyhavn.

Samlet set vurderes der at ske betydelige pavirkninger af naturmaessige interesser i anlegsfasen, herunder
serligt som folge af inddragelsen af naturomréader til produktionsfaciliteterne. Med de planlagte
afveergeforanstaltninger, herunder navnlig ved etablering af ny natur, vurderes denne pévirkning dog at kunne
udlignes, sé der pa sigt udvikler sig lignende naturverdier i neeromradet, hvorved den gkologiske funktionalitet
opretholdes.

I anleegsfasen bliver der inddraget [ca. 239] ha til midlertidige formal i et omréde, der bl.a. rummer en gkologisk
forbindelse og flere naturomrader. Som neavnt ovenfor bliver der inddraget [ca. 101] ha til det permanente anlaeg.
Der sker ikke arealinddragelse af arealer beliggende i Natura 2000-omrader, fredede omréder eller i saerlige lokale
naturomréder udpeget i kommuneplanen.

Ved tilslutningen mellem den eksisterende motorvej og den nye motorvej vil anleegsarbejdet krydse det

beskyttede vandlgb, Naesbak, nar tilslutningsanlaegget etableres. Vandlgbet fungerer som vandringskorridor for
padder og mindre pattedyr.
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Ost for Strandholmsvej nedlaegges et beskyttet vandhul ca. 600 m syd for tilslutningsanlegget til den
eksisterende motorvej. Vandhullet er ynglelokalitet og levested for stor vandsalamander. Der nedlegges to
beskyttede vandhuller i omrédet syd for krydsningen mellem den eksisterende jernbane og den ny motorvej og ca.
300 m vest for T-krydset mellem Strandholmsvej og Humlegardsvej. Det ene vandhul er ynglelokalitet og levested
for lille vandsalamander. I alt bliver tre beskyttede vandhuller nedlagt som felge af linjefaringen og det tekniske
anleg.

Rundt om hele anleegsomrédet syd for betalingsanlaegget opsattes midlertidige paddehegn for at sikre, at
vandrende padder ikke kores over af anlegstrafik.

Strandholm Sg samt de omkringliggende arealer med strandeng nedlaegges. Sgen er kunstigt etableret og er
specielt om vinteren rastelokalitet for flere fuglearter. Ved sgen yngler radrygget tornskade. Strandholm Sg
reetableres i forholdet 1:1 for sgfladen. Omkring sgen etableres et naturomrade af samme storrelse, hvormed det
samlede areal med ny natur for sgen bliver 1:2. Strandengsarealerne reetableres i forholdet 1:1 pa nuveerende
landomrader, og yderligere 1:2 pa de kommende landindvindinger syd for Lollands nuvaerende kyst.

Det Lollandske dige vil blive permanent bortgravet for sa vidt angér den del, der bergres af tunnelportalen. Pa
diget findes den beskyttede naturtype strandoverdrev. Diget er rastelokalitet for granbroget tudse og levested for
en rakke sjaldne plante- og insektarter, bl.a. ager-kohvede og okkergul pletvinge. Et nyt dige rundt om
tunnelportalen vil blive etableret. Overfladejorden fra det oprindelige dige vil blive spredt pa hovedsageligt den del
af diget, som skal genetableres ved tunnelelementfabrikken for at age mulighederne for, at der udvikler sig natur
med lignende veerdier, som den der pavirkes. Derudover etableres ny natur for det inddragede strandengsareal ved
diget i forholdet 1:1 pa eksisterende landomrader og i forholdet 1:2 pa de kommende landindvindinger syd for
Lollands kyst. Den samlede nye natur bliver séledes i forholdet 1:3.

En del af diget pa Lolland vil blive fjernet som folge af etablering af tunnelelementfabrikken ud over den del, der
fjernes af hensyn til tunnelportalen. I alt fjernes diget pa en straekning af 2,5 km. De stier, som bliver midlertidigt
pavirket af tunnelfabrikken og det gvrige anlegsbyggeri, erstattes i anleegsfasen med stier uden om de bergrte
omrader. Efter anlaegsfasen fjernes tunnelelementfabrikken. Diget vil blive reetableret pa neer pa den 200-300
meter lange streekning, hvor tunnelen ilandferes. Overfladejord vil blive lagt tilbage pa diget. Genskabelsen af diget
og de omkringliggende arealer er en vaesentlig del af afvaergeprojektets langsigtede virkninger pé kystlandskabet,
herunder dets betydning for dyre- og planteliv.

De arealer, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3, og som bliver inddraget midlertidigt i anleegsfasen, er
igvrigt:

e ca. 13,9 ha strandeng
e ca. 0,5 hamose

e ca.7,3haeng

e ca.0,1haoverdrev

e 7vandhuller

e 3 km vandlegb/graft

Flere rodlistede sommerfugle mister i anleegsfasen en del af deres levested pa diget, ligesom der isaer i
anlagsfasen vil veere en barriere mellem jernbaneterranet og Saksfjed Inddeemning. Passagemuligheder og
levesteder pa diget genetableres i vidt omfang i driftsfasen.

Der vil gennem anlaegsfasen blive etableret storre omrdder med ny natur, som bl.a. skal sikre levesteder for de
beskyttede arter. Derudover sikres det som en del af projektet, at der opsattes midlertidige paddehegn omkring
projektomradet og tilkerselsveje, som forhindrer skader pa paddebestande og andre smadyr under
anlaegsarbejderne.
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Det sedimentspild, som grave- og indbygningsarbejderne i Femern Belt medferer, vil udgere en kortvarig,
veasentlig pavirkning af vandets indhold af suspenderet sediment i neeromradet. Den afledte midlertidige
pavirkning af havets plante- og dyreliv vurderes dog ikke at udgere nogen vasentlig virkning pa havmiljget.

Den forringede sigtbarhed i vandet som folge af sediment vil i anleegsfasens farste par ar betyde en forbigdende
mindre vakst af kystnaere makroalgesamfund og af alegraesset i Redsand Lagune uden dog at reducere
makroalgesamfundenes eller dlegrassets udbredelse. Den forringede sigtbarhed i vandet vurderes ogsa at pavirke
fedesegningen for en rackke rastefugle. Da fademangden i omradet er stor, og den forringede sigtbarhed er relativt
kortvarig, vurderes der ikke en vaesentlig gget dedelighed hos fuglearterne.

Der vil i anlaegsfasen endvidere ske et lokalt tilleeg til den naturlige aflejring af sediment, som kan péavirke
plante- og dyrelivet pa havbunden. Den lokale aflejring af sediment vil dog vaere s lille, at det ikke vurderes at
have nogen veasentlig virkning pa hverken plante- eller dyresamfund.

Det vurderes ikke, at anleeg af seenketunnelen vil have nogen vesentlig virkning for de fiskearter, der er i
Femern Bzlt, herunder for fiskenes gydning, opvakst, fadesggning og vandring.

For sa vidt angar havpattedyr er det kun marsvin, der kan pavirkes af kyst til kyst-projektet, da undersagelser af
saelers bevaegelsesmanstre har kortlagt, at seeler primart sager fade langt fra projektomradet.

For marsvin kan der i anlaegsfasen periodevis forventes en vis pavirkning pa grund af gget stgj under vandet fra
gravearbejdet og paleramning. Det vurderes, at seler og marsvin vil sege bort fra de omrader, hvor der stgjes
mest, det vil sige omrader teet pa gravearbejdet, og hvor der pelerammes. Paleramning gennemfares med den
afvaergeforanstaltning, at der anvendes en blad start eller ved, at en separat stgjkilde foretager en bortskr&emning,
inden arbejdets begyndelse. Da stagjpavirkningen vil veere midlertidig og lokal, vurderes det ikke, at stgj i
anlaegsfasen vil have en vasentlig virkning pa havpattedyrene.

I anleegsfasen vil der vaere et sedimentspild i forbindelse med landopfyldningen ud for kysterne. Virkningerne
heraf i forhold til marsvin og seler vurderes at veere ubetydelige, da dyrene kan jage i uklart vand, og da de arealer,
der kortvarigt pavirkes af sedimentspild, udger en ubetydelig del af det omrade, hvor dyrene sgger fade.

15.5.3.1.1. Ny natur i forbindelse med kyst til kyst-projektet
15.5.3.1.1.1 Ny natur (bilag IV-arter)

I alt nedleegges 10 vandhuller. Heraf er de syv vandhuller kendte ynglelokaliteter for padder. De resterende tre
lokaliteter er potentielt egnede som ynglelokaliteter, men der er ikke konstateret padder i forbindelse med de
udferte undersggelser. Herudover bliver 13 vandhuller isolerede mellem den eksisterende motorvej og jernbane og
den kommende nye motorvej og jernbane. Tre af de isolerede lokaliteter er kendte ynglelokaliteter for padder. For
at afveerge pavirkninger pa padder som fglge af projektet i anleegs- savel som i driftsfasen indarbejdes en raekke
afveergeforanstaltninger.

I alt etableres 37 - 42 vandhuller til erstatning for tabte og isolerede ynglelokaliteter for padder. Vandhullernes
udformning er optimeret i forhold til kravene for gronbroget tudse, spidssnudet frg, springfre og stor
vandsalamander. I realiteten vil vandhullerne ogsa veere egnede til andre paddearter, herunder eksempelvis
strandtudse og lovfre. Der etableres bade store og sma vandhuller. Bliver det enkelte vandhul for stort, vil det
tiltreekke fugle, og risikoen for, at paddernes a&g og yngel bliver adt eller forstyrret, oges. Storrelsen af det enkelte
vandhul vil for alle vandhuller veere mere end 100 m2.

Vandhullerne for spidssnudet fra patenkes placeret kystneert og skal pé sigt understatte en spredning syd om
tunnelportalen. To vandhuller placeres i et omrade, som er omfattet af sdvel Natura2000 som en fredning. Det kan
med baggrund i en forelgbig vurdering udelukkes at etablering af vandhullerne vil kunne pavirke Natura2o00-
omradet vaesentligt, ligesom vandhullerne anses som forenelige med fredningens formal.
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For vandhuller, der etableres til granbroget tudse, er det iseer vigtigt, at vegetationen holdes helt kort omkring
vandhullet. For at mindske tilgroningshastigheden i vandhullerne vil opveekst af bredbladet dunhammer, tagrer og
andre kraftige planter blive fjernet med handkraft de forste to ar efter etablering.

Der bliver etableret permanente paddehegn langs tunnelrampen for at forhindre trafikdrab af padder.

Vandhuller nedlaegges uden for paddernes yngleperiode (det vil sige i perioden 1. oktober - 1. februar). For
nedlaeggelse af vandhullerne etableres, i det omfang det er muligt, 10 vandhuller efter princippet: Etablering
minimum en ynglesaeson forud for nedleggelse af et givent vandhul. Séledes vil det veere muligt én seeson inden et
vandhul med ynglende bilag IV-arter nedlaegges at flytte ag fra det vandhul, der skal nedleegges, til de nyetablerede
vandhuller.

For at gge omréadets gkologiske funktionalitet for bilag IV-padder vil der i forste halvdel af anlaegsfasen,
yderligere blive etableret 13 erstatningsvandhuller.

I sidste halvdel af anlaegsfasen vil yderligere 14 - 19 vandhuller blive etableret, for herved at kompensere for
tidsforskydningen i etableringen af ny natur i forhold til nedleeggelse af yngle-lokaliteter. Dette vil ske i takt med,
at det nye landomrade bliver faerdigt, og at tunnelelementfabrikken bliver demobiliseret.

15.5.3.1.1.2 Faunapassager og bilag 4-arter

Der etableres tre faunapassager med banketter langs Neaesbak, der sikrer vandlabets passage under motorvej,
jernbane og Ottelundevej. Disse passager bliver 0,5 m hgje og 5 m brede.

Herudover etableres der yderligere 1 faunapassage i jernbanen (0,5 x 0,5 m) og i motorvejen (0,5 x 1,5 m).
Endelig etableres én kombineret fauna- og stipassage foran tunnelportalen (75 m bred).

Passagerne udformes i overensstemmelse med vejledning om fauna- og menneskepassager (Vejdirektoratet
2011).

15.5.3.1.1.3 Ny natur (§ 3-naturtyper)

Samlet vil der blive etableret ca. 61,5 ha strandeng, ca. 1,5 ha mose, ca. 21,9 ha eng og ca. 0,3 ha overdrev. En del
af den udpegede strandeng er af undertypen strandoverdrev, og det er denne naturtype, som sgges retableret.

Ny natur etableres dels pa eksisterende land pa Lolland p& nuvarende landbrugsomrader af draenede fjorde,
primaert med sandet topjord, dels pa de nye landomrader ud for kysten.

Som udgangspunkt vil de nye naturtyper blive etableret, s& der genskabes et naturindhold svarende til det, der
fandtes pa de nedlagte omrader. Forholdet mellem ferske og salte naturtyper pa det nye landomrade afhanger af
saltholdigheden af det sediment, som anvendes til det nye landomréde og den fremtidige saltpavirkning fra havet.

Ny natur, som etableres pé eksisterende landomréder, udleegges i omréder, der har egnede fysiske, kemiske og
biologiske forhold. Dette vil i praksis sige sandede omrader i de nu dreenede, tidligere fjorde og laguner.

Ny natur, der udvikler sig pa det nye landomrade, har et udgangspunkt, der bestar af lerede sedimenter. For at
understatte, at der udvikles natur, der har de samme karakteristika som den natur, der fjernes, vil der pa
delarealer blive tilfart op til 0,5 m sand.

En plejeplan vil blive udarbejdet for hvert omrade, afhangigt af det pageldende omrédes tilstand. Som
udgangspunkt arbejdes med at lade vegetationen i omradet udvikle sig naturligt, eventuelt suppleret med
udspredning af lokalt taget haslet. I nogle delomréder vil der ske beplantning med hjemmehgrende og ikke
invasive arter for at sikre mod erosion. Det vil endvidere vaere muligt mekanisk at forbehandle jordoverfladen
f.eks. ved grubning. De praecise tiltag vil atheenge af teksturen pé det sediment, som landomradet opbygges af. Det
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nye landomrade og den ny natur herpé vil sandsynligvis blive etableret i etaper. Derfor vil det, baseret pé
erfaringer fra de forst etablerede delomrader, vaere muligt at justere plejeplanen for omrader med ny natur frem til
afslutning af anleegsfasen. I det omfang, det er nedvendigt, vil plejeplanen for omrader, hvor der er etableret ny
natur eller specifikke gnsker om natur, inkludere graesning eller hgslet.

Ud over den gnskede § 3-naturtype vurderes det, at de nye naturomrader (overdrev, strandeng, eng, mose og sg)
pé savel eksisterende land og pa det nye landomréde at udvikle sig til egnede levesteder for padder, fugle,
sommerfugle, lobebiller og harer samt en lang raekke andre arter.

Det vurderes, at omraderne bevarer den gkologiske funktionalitet, og at den pé laengere sigt styrkes. Tilsvarende
gor sig gaeldende for de redlistede arter og den samlede biodiversitet i omradet. Den ny natur placeres i neerheden
af § 3-natur, sé den sa vidt muligt forbinder eksisterende naturomréder og derved opretholder eller forbedrer den
okologiske funktionalitet.

Den ny natur placeres, s der skabes et band af naturomrader langs Lollands sydkyst, og den gkologiske
sammenheng i omradet forbedres til gavn for biodiversiteten. Mod vest styrkes naturomrader i Kramnitse, og der
skabes pé sigt forbindelse ind mod Redbyhavn pa det nye landomréade. Mod gst styrkes naturen i Saksfjed
Inddemning, og der etableres ny natur omkring sommerhusomradet Hyldtofte Ostersgbad, der efterhdnden vil
binde Saksfjed Inddeemning sammen med de naturomrader, der skabes pa det nye landomrade.

Samlet set etableres der ny natur i forholdet 1:3. I forste del af anlaegsfasen etableres lysében ny natur i forholdet
1:1. Dette omfatter 28,4 ha ny natur.

I sidste del af anlaegsfasen etableres yderligere ny natur pa det nye landomrade i takt med, at dette faerdiggores i
forholdet 1:2, svarende til 56,8 ha ny natur. Det er sandsynligt, at endnu sterre omrader pa det nye landomrade
udvikler sig til natur, men disse arealer er ikke medtaget som ny natur.

Vandfladen af Strandholm Sg erstattes i forholdet 1:1 i forste halvdel af anleegsfasen. Omkring sgen etableres et
naturomrade af samme storrelse, hvormed det samlede areal med ny natur for sgen bliver 1:2 (16,4 ha i alt, heraf
8,2 ha s@ og 8,2 ha eng/mose). Erstatningen for Strandholm Sg vil blive placeret i Saksfjed Inddeemning.
Kriterierne for placering af erstatningen for Strandholm Sg har varet, at arealerne har tilsvarende forhold som den
nuvarende sg, det vil sige kystnzert i inddeemmede fjorde med sammenlignelige jordbundstype og i naerheden af
eksisterende beskyttede naturarealer. Endelig er det prioriteret at anlaegge erstatningsgen saledes at der er et
begranset opland. Herved sikres at sgen kan opné en god vandkvalitet. Placeringen i Saksfjed er i et Natura 2000
omrade, hvorfor etableringen af erstatningen for Strandholm Sg kraever en forelgbig Natura 2000-
konsekvensvurdering. Sgen vil blive etableret pd marker i omdrift. Naturtyper i udpegningsgrundlaget vil séledes
blive friholdt for pavirkninger.

Vandlgb erstattes i forholdet 1:1 inden eller parallelt med nedleggelse af eksisterende vandlgb (tiltag over 3 km i
vandleb). I forbindelse med etablering af faunapassage retableres yderligere 0,3 vandlgb (Neaesbak).

15.5.3.1.1.4 Ny natur i evrigt

Pé de 2 km, hvor der sker en bortgravning af diget, vil overfladejord fra diget blive skrabet af og gemt separat
gennem anlaegsfasen. Efter anlegsfasen vil jorden blive spredt ud pa det nyanlagte dige og eventuelt landomréadet
for at oge sandsynligheden for, at der udvikler sig en natur med lignende veerdier, som den natur, der pavirkes.

Der foretages en engangsrydning af krat pa jernbaneterrenet i Radbyhavn for at sikre bestanden af den
rodlistede sommerfugl okkergul pletvinge. En del af dens levested pa diget bliver inddraget i anleegsfasen. Tiltaget

gavner ogsa natlyssvaermer.

15.5.3.1.1.5 Sammenfatning af ny natur

Fase 1 — inden Fase 2 - Fase 3 - Total
nedlaggelse anlaegsfasen 1. anlaegsfasen 2.
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halvdel
Vandhuller, i alt 10 13 14-19 37-42
Strandeng - 20,5 ha 41 ha 61,5 ha
Mose - 0,5 ha 1ha 1,5 ha
Eng - 7,3 ha 14,6 ha 21,9 ha
Overdrev - 0,1 ha 0,2 ha 0,3 ha
Strandholm Sg - 16,4 ha - 16,4 ha
Vandlgb Ca. 3 km - Ca. 0,3 km Ca. 3,3 km

15.5.3.2. Pdvirkning af naturforhold fra jernbanelandanlaegget

Pévirkningen af naturforhold i anleegsfasen sker som falge af den permanente inddragelse af arealer i
forbindelse med udbygningen af jernbanelandanlegget og den midlertidige inddragelse af arbejdsarealer i
anlegsperioden. Ved den midlertidige inddragelse af arealer til brug for anleegsarbejderne begranses pavirkningen
som udgangspunkt mest muligt ved en hensigtsmaessig placering af arbejdsarealerne. Ved den permanente
inddragelse af arealer til udbygningen af den eksisterende jernbane, vil der ved passage af omrader med
naturinteresser kun vaere begransede muligheder for at undga inddragelse af arealerne.

Etablering af sejlrenden gennem Masnedo Ostflak medferer afgravning af ca. 245.000 m3 sediment. I
forbindelse med afgravningen vil der vere et spild af sediment, hvoraf de storre partikelfraktioner vil aflejres langs
med sejlrenden, hvor der er tet bevokset med alegrees. I et smalt belte langs sejlrenden vil der veere midlertidige
negative konsekvenser for dlegraesset, men da vaekstforholdene ma betegnes som sardeles gode, forventes der
hurtig genveekst, dvs. i lgbet af fa &r. Der vil desuden ikke forekomme nogen vaesentlig pavirkning af arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de Natura 2000 omrader, der ligger i projektomrédets neeromrade. Det
opgravede sediment deponeres pa godkendt klapplads.

Der anlaegges et ekstra jernbanespor pa en ny bro ved siden af den eksisterende Kong Frederik den IX’s Bro over
Guldborgsund. Herudover skal eksisterende deemninger ud til broen udvides. Udvidelsen skal ske i et omrade, som
er udpeget som Natura 2000 omrade nr. 173. Behovet for kystsikring samt geotekniske undersagelser har vist, at
det er ngdvendigt at inddrage et storre areal havbund end oprindeligt antaget samt at der skal afgraves bladbund.
Undersggelser har desuden vist, at der pa land skal ske en udskiftning af bladbund i omradet ved Nagelsti
Engmose, som er beliggende i det samme Natura 2000 omréade.

Den foretagne supplerende Natura 2000 konsekvensvurdering af anleegget viser, at der ikke vil forekomme
vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet.

Opgraderingen og udbygningen af jernbanelandanlaegget indeholder en raekke afhjeelpende foranstaltninger i
form af etablering af ny natur (anlaeg af vandhuller og enge, naturpleje og genplantning af skov). Hertil kommer
etablering af faunapassager i eksisterende spredningskorridorer eller hvor levesteder for dyr bliver fragmenteret,
typisk pa lokaliteter hvor banen krydser vandlgb, for at begraense banens barriereeffekt.

Omfanget af de athjelpende foranstaltninger er baseret pa den kortleegning, der er gennemfort i forbindelse
med VVM-undersoggelserne. Kortlegningen har vist, at der pé strekningen mellem Ringsted og Radby er strengt
beskyttede dyrearter, som er omfattet af EU’s Habitatdirektivs bilag IV. Der er fundet fire paddearter og et storre
antal flagermusarter. Der er desuden kendskab til forekomst af markfirben, Natlyssveermer og Tykskallet
Malermusling.

Jernbaneanlaegget krydser desuden to Natura 2000-omrader, Vasegroft og Guldborgsund og passerer syd for
Natura 2000-omréadet, Maribosgerne.

Sammenfattende vurderes det, at projektet med de under afsnit 3.5.5.2.1 neevnte afvaergeforanstaltninger og den
etablerede ny natur kan gennemfoares uden vaesentlig pavirkning af bestande eller livsvilkér for disse bestande.
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Ligeledes vil opgraderingen og udbygningen af banen ikke forarsage skade pa de naturtyper og arter som Natura
2000-omréaderne er udlagt for, og mulighederne for at opna bevaringsmalsatningerne vil ikke blive forringet.

De vigtigste naturomréder langs straekningen, hvor anlaegsprojektet medferer en pavirkning, og hvor
gennemforelse af athjelpende foranstaltninger er gennemfart, er anfort nedenfor:

e  Omradet ved Osterskov syd for Glumse, som er omfattet af en fredningsdeklaration, landskabsfredningen
af Naesbyholm og Bavelse godser fra 1957.

e Valmosegroften samt Vasegraften og deres omgivelser, nord for Naestved, som er en del af et Natura
2000-omréde.

e Alslev Skov, som er en gammel lgvskov med stor naturvaerdi og hvor der er registreret en lokalitet med
den sjaeldne orkidé, storblomstret hullabe.

e Skovomraderne Bruntofte Skov, Bangsebro/Systofte Skov og Teglskov/@sterskov pa Falster

¢ Guldborgsund, som er et Natura 2000-omrade

e Nagelsti Engmose, umiddelbart vest for Guldborgsund. som er et Natura 2000-omréde og regionalt
naturbeskyttelsesomrade med § 3-beskyttet eng, mose og s@

e Flintinge A pa Lolland

e  Musse Mose, som er et verdifuldt naturomrade

e Maribosgerne, som ligger ned til ca. 200 meter nord for banen pa en to km lang strackning. Omradet er
udpeget som Natura 2000-omrade

Hertil kommer en rackke mindre lokaliteter, som typisk er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Som naevnt nedenfor i afsnit 3.5.5.2.1 etableres en lang raekke afhjelpende foranstaltninger, som kan medvirke
til at undga, mindske eller kompensere for miljgpéavirkningerne af en opgraderet og udbygget jernbane.

15.5.3.2.1. Ny natur i forbindelse med jernbanelandanlzegget

Afhjaelpende foranstaltninger som etablering af nye ledelinjer, erstatningsvandhuller og gvrige
erstatningsbiotoper vil forst veere effektive i lobet af en arraekke. For at de skal virke hurtigst muligt i forhold til
miljepavirkningerne fra jernbanen, etableres afvergeforanstaltningerne sé tidligt som muligt i projektforlgbet.

Hvor banen opgraderes og ombygges og passerer spredningskorridorer etableres faunapassager, som dyr kan
anvende til passage pa tvaers af jernbanen. Der skelnes mellem forskellige typer af faunapassager: paddepassager,
faunapassager til sma og mellemstore pattedyr og passager til storre pattedyr. Mindre pattedyr, som ikke er bilag
IV-arter, som raev, gravling, pindsvin, mar og gnavere kan ogsa benytte paddepassagerne.

Faunapassager modvirker jernbanens ggede barriereeffekt for dyrenes vandring og spredning i landskabet.
Faunapassager er mest effektive, nar de placeres i forleengelse af eksisterende, naturlige ledelinjer, sdsom levende
hegn, skovbryn og vandlgb. Faunapassagerne anlagges derfor sa vidt muligt, hvor naturlige ledelinjer findes i
forvejen. Faunapassager for stgrre pattedyr suppleres med smé ledende beplantninger, levende hegn eller
vildthegn. Faunapassagerne udformes med udgangspunkt i vejledning om fauna- og menneskepassager
(Vejdirektoratet 2011), idet dimensionerne nedvendigvis ma tilpasses banens placering i terreenet.

For at mindske risikoen for trafikdrabte radyr og andre pattedyr opsattes der efter neermere vurdering
ledehegn omkring en raekke faunapassager langs jernbanen. Paddehegn anvendes i forbindelse med paddepassager
for at lede padderne til passagen.

Erstatningsvandhul etableres, hvor eksisterende vandhul nedleegges eller som kompensation for generelle
forringelser af levesteder og spredningsmuligheder. Erstatningsvandhuller anleegges med en vandflade pa 200-300
m2 athaengig af lokale terraenforhold og vandhullernes funktion. Etableringen sker i samarbejde med den bergrte
kommune. Erstatningsvandhuller kan kompensere for jernbanens pavirkning af padder og flagermus, fordi de
inden for en kort arrseekke kan udvikle sig til egnede levesteder for padder og jagtomréder for flagermus.
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Af hensyn til markfirben etableres pa visse strekninger sydvendte baneskraninger med sandblandet jord.
Skraningerne holdes dbne og beplantes kun med enkelte spredte buske.

For at kunne varetage hensyn til flagermus reduceres trefzldning ved anlegsarbejderne i videst muligt omfang.
Der gores en serlig indsats for at nedbringe risikoen for fjernelse af rasteomréder i traeer og for forstyrrelser af
ledelinjer. Arbejdsarealer placeres sa vidt muligt uden for bevoksninger. Pa sarlige delstrakninger plantes nye
treeer som erstatning for de treer, der feeldes. I tilfaelde, hvor der sker faldning af flagermusegnede treer, vil det
forega i september og oktober af hensyn til overvintrende flagermus og for at undga pavirkning af flagermusunger.

Hvor det ikke kan undgés at faelde traeer, som er egnede for flagermus at raste i, opsettes flagermuskasser under
broer. Der udarbejdes en helhedsplan for flagermus som kombinerer tilplantning af ledelinjer, bevaring af gamle
treeer samt opsatning af flagermuskasser.

Ved opgraderingen og udbygningen af jernbanen krydses to Natura 2000-omrader. Det er Vasegroften og
Guldborgsund med det pa Lolland beliggende landomréde Nagelsti Engmose.

Vasegroft og dens omgivelser er en del af Habitatomrade 194 og har stor biologisk veerdi. I dag er det ikke muligt
for dyr at passere under banen. Stedets status og dets potentiale som forbindelse mellem dyrebestande opstrams
og nedstrgms, bade i Natura 2000 omradet og i andre biologisk veerdifulde landskaber, gor imidlertid stedet
velegnet til en faunapassage. Der etableres en faunapassage, som vil kompensere for barrierevirkningen fra den
ogede togtrafik. Udformningen af passagen koordineres med den omlegning af Vasegroft, der er gennemfert som
led i Vejdirektoratets anleeg af en nordlig omfartsvej ved Neestved.

Etablering af en ny bro spor syd for Kong Frederik IX’s Bro samt udvidelse af den eksisterende demning mod
syd i Guldborgsund vil medfere, at der inddrages et areal af havbunden permanent. Guldborgsund er inkluderet i
Natura 2000-omrade nr. 173, som daekker Smélandsfarvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Betg Nor og
Hyllekrog-Redsand.

Den nye bro med tilhgrende demninger hen over Natura 2000-omradet Guldborgsund vil inddrage et areal pa
op til 6.000 m2, svarende til 0,0006 pct. af det samlede areal af naturtyperne ’Sandbanker med lavvandet
vedvarende deekke af havvand’ og 'Sterre lavvandede bugter og vige’ i Natura 2000-omradet. Naturtyperne er
omfattet af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrédet.

Nagelsti Engmose er et Natura 2000-omrade og et regionalt beskyttelsesomréde med § 3 beskyttet eng, mose og
s@. Omradet er i dag opdelt af de to jernbaner til henholdsvis Radby og Nakskov. I forbindelse med opgraderingen
og udbygningen af jernbanen etableres paddepassager og erstatningsvandhuller og/eller gennemferes naturpleje i
omradet.

Pé baggrund af de gennemforte konsekvensvurderinger vurderes det, at en arealreduktion af marin
habitatnatur, som felge af en udbygning af Kong Frederik IX’s bro over Guldborgsund samt udvidelsen af
demningen gennem Nagelsti Engmose ikke vil medfere vaesentlig pavirkning pa arter og naturtyper. Mulighederne
for at opna bevaringsmaélsatningerne vil saledes ikke blive forringede.

Den forggede barriereeffekt fra jernbanen kompenseres ved etablering af 22 faunapassager. Heraf er 8
dimensioneret for sterre pattedyr (rddyr/krondyr) og resten for mellemstore og smé pattedyr. Herudover etableres
en reekke egentlige paddepassager. Ved passagerne for radyr/krondyr opsettes ledehegn og ved i alt 15 passager
opsettes paddehegn.

Desuden skal der langs jernbanen faeldes beplantning pé i alt ca. 13 ha fredskov af hensyn til anlaegsarbejdet og
til elektrificeringen af banen. Genplantning vil ske pa de lokaliteter, der er vigtige for flagermus, og hvor jernbanen
kan udgger en barriere. Desuden genplantes ved eksisterende og nye snevarnsbalter. Hvis traer, som kan vaere
yngle- eller rasteplads for flagermus, skal faeldes, etableres flagermuskasser og kunstige overvintringssteder som en
kortsigtet mellemlosning.
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Korsel, parkering af maskiner, deponering af materialer m.v. kan péafere naturbiotoper midlertidig eller varig
skade. Disse aktiviteter undgés derfor pa omrader, der er omfattet

af naturbeskyttelseslovens § 3, hvis det anlagsteknisk er muligt. Hvor det ikke er muligt foretages en raekke
tiltag for at begraense pavirkningen af omréderne. Det er friholdelse af sarligt interessante lokaliteter inden for
omrédet, reduktion af bredden af adgangsveje, anvendelse af kareplader eller afremning af overjord med
efterfalgende retablering. Disse foranstaltninger gennemfores i omréder beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3,

Mellem Ringsted og Radby vil der vare nogle tilfzlde, hvor tilstanden i naturomrader, omfattet af
Naturbeskyttelseslovens § 3, bliver pavirket eller &endret, og hvor der som folge heraf etableres
erstatningsbiotoper. Ny natur udleegges som udgangspunkt i forholdet 1:2, efter naermere aftale med den aktuelle
kommune. Erstatningsvandhuller erstatter et direkte pavirket vandhul eller kompenserer for generelle forringelser
af levesteder og spredningsmuligheder. I forbindelse med opgradering og udbygning af banen etableres 46 nye
vandhuller.

Ved ophaevelse af fredskovspligten og feeldning af fredskov skal der foretages genplantning af erstatningsskov,
der som udgangspunkt udlaegges i forholdet 1:2. Opgradering, udbygning og elektrificering af banen indeberer, at
der i alt feeldes ca. 13 ha fredskov, som forudsatter plantning af erstatningsskov.

Kirkenorslgbet lgber ved Holeby langs nordsiden af banen pé en 2 km lang straekning og krydser banen to
gange. I forbindelse med opgraderingen og ombygningen af jernbanen foretages en omlagning af den, hvorved
faldforholdene pé straekningen forbedres og dermed skaber betingelser for at den kan opfylde den miljemaessige
maélsaetning pa denne streekning og samtidig forbedre dyrelivets spredningsmuligheder. Projektet gennemfores
med etablering af en lille 4dal nord for banen samt et lidt slynget forlab, s& der opnés et naturmeessigt godt projekt.

15.5.3.2.1.1 Sammenfatning vedrerende ny natur i forbindelse med jernbanelandanlagget

Sa tidligt i Under anlegsfasen
anlaegsfasen som
muligt
Vandhuller, i alt 46
Eng 0,85 ha
Faunapassager 22
Genpantning af fredskov 26 ha
Omlagning af vandlgb Ca. 2 km

15.5.4. Pavirkning af kulturhistoriske forhold fra anlaegsprojektet
15.5.4.1. Pdvirkning af kulturhistoriske forhold fra kyst til kyst-projektet

Etablering af den nye motorvejsstrekning i umiddelbar tilknytning til den faste forbindelse medferer, at en
bygning, der er bevaringsveardig, fijernes. Selvom det er en markant pavirkning, at huset fjernes, vurderes
konsekvensen ikke at vere vaesentlig, da huset ikke indgar i et sammenhaengende kulturmilje.

I et omrade under Syltholm Vindmgllepark gst for Redbyhavn er der endvidere i forbindelse med geologiske
undersogelser fundet sediment, der kan indikere, at der har ligget en mose fra tidligere tider. Mosen ligger 2-5 m
under jordens overflade i et omrade, der straekker sig ud i vandet. Det vides pa nuvaerende tidspunkt ikke, hvor
gammel mosen er, eller om der har veeret menneskelig beboelse omkring mosen. Hvis det er tilfaldet, er det
muligt, at mosen kan indeholde gravfund. Der skal udferes yderligere arkaologiske forundersggelser og
arkeeologiske undersogelser i omradet.

Ingen beskyttede sten- og jorddiger eller fredede bygninger bliver pavirket af kyst til kyst-projektet i
anlaegsfasen. Heller ikke kirker og kirkeomgivelser bliver pavirket. For det Lollandske dige som kulturmilje vil
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anlegsfasen fa vaesentlige konsekvenser pé de 2,5 km af diget, der fjernes midlertidigt. Anlaegget af det nye
landomrade vil samlet set kunne pavirke en 8 km straeekning af det Lollandske dige i form af kersel, forstyrrelse og
delvis nedleggelse i op til ca. 612 ar.

Der er ingen fredede fortidsminder eller kulturarvsarealer, som bliver bergrt af arbejdet i anlaegsfasen. En del af
tunnelelementfabrikken er placeret i et omrade, der er udpeget af Museum Lolland-Falster som arkaeologisk
interesseomréde, og hvor muligheden for at gore fund er vurderet som stor. Inden anlagsarbejdet starter, udferer
arkaologer derfor arkeologiske undersggelser pé det areal, hvor kyst til kyst-projektet, herunder
tunnelelementfabrikken anlagges.

Under anlaegsfasen kan vraget pa dansk territorium og det omkringliggende vragomrade potentielt pavirkes
direkte af anlaegsfartgjers stotteben, ankre og ankerwirer, bdde ved gravearbejder og seenkning af tunnelelementer.
Kulturstyrelsen udpeger derfor et omrade, der kraeves friholdt for visse anlaegsaktiviteter. Der er endvidere efter
aftale med Kulturstyrelsen foretaget in situ-sikring af vraget i sommeren 2012. Vraget er siledes tildaekket med 0,5
m sand og 20-30 cm singels.

Der er desuden lokaliseret et &ldre jernstokanker ca. 180 m fra den projekterede tunnels centerlinje. Det fundne
jernstokanker vil veere omfattet af museumsloven, hvis det pa tidspunktet for anlagsarbejdet vurderes at veere
mere end 100 ar gammelt.

15.5.4.2. Pavirkning af kulturhistoriske forhold fra jernbanelandanlagget

Etablering af karestromsanlaeg medferer kun i begraenset omfang en pavirkning af de kulturhistoriske
interesser. Det skyldes, at masterne pa storstedelen af streekningen placeres inden for det eksisterende baneterraen.
Der vil derfor ikke vere risiko for at bergre genstande af kulturhistorisk veerdi, fortidsminder mv., da
anleegsarbejdet er begranset.

Pé straekninger, hvor der anleegges midlertidige arbejdspladser, arbejdsveje, overhalingsstationer,
forsinkelsesbassiner eller fordelingsstationer med tilhgrende nedgravede kabler, vil der veere risiko for direkte
pavirkning af fund, fortidsminder, diger mm.

Jernbanelandanlaegget passerer igennem beskyttelseslinjer ved en rakke fortidsminder. Ved Glumsg findes to
fredede fortidsminder, dyssekamre, i den fredede skov @sterskov, hvor fortidsmindebeskyttelseslinjen for det ene
granser op til jernbanen, mens afstanden til den anden er ca. 50 meter. Syd for Herlufmagle ligger et fredet og
overvokset fortidsminde i form af en langdysse ca. 50 meter fra jernbanen. Syd for Gangesbro passerer jernbanen
teet forbi to fredede fortidsminder i en mindre lgvskovsbevoksning. Begge fortidsminder er traebevoksede
rundhgje. Vest for Pederstrup og Mogenstrup ligger en fredet gravhgj, Stejlehgj, ca. 80 meter fra jernbanen. Et
enkelt fredet fortidsminde, en stendysse ved Bruntofte, ligger kun ca. 24 meter fra den eksisterende bane. I
forbindelse med anlaegsarbejderne sikres det, at fortidsminderne og stendyssen ikke bergres eller pa anden vis
beskadiges.

En raekke diger pévirkes af projektet i anleegsfasen, hvor der nedgraves kabler til fordelingsstationer, udvides
broer eller etableres nye spor i forbindelse med anlaeg af overhalingsstationer og kurveudretninger uden for
eksisterende jernbaneterran. Generelt tilstraebes det at mindske arbejdsarealet, séledes at gennembrydning af
digerne begreenses, og pavirkningen dermed reduceres.

Flere af digerne, der stader op til jernbanen, barer i forvejen prag af at veere gennembrudt af banen. I andre
tilfeelde, hvor der kurveudrettes eller nedgraves kabler i det abne land, skal der ske gennembrydning af
sammenhzngende diger. Digerne retableres med samme form og materialer, som inden digerne blev pavirket af
udbygningen og opgraderingen af jernbanen.

Derudover retableres eventuel bevoksning med samme hjemmehorende traeer og buske, som forekommer i den
resterende bevoksning pa diget, séledes at digerne efter en arrackke vil fremstd som en visuel helhed.
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Ifolge den arkivalske kontrol, som er udfert af Sydvestsjellands Museum, Neaestved Museum og Museerne.dk i
Vordingborg, er der i forbindelse med fund af kulturhistoriske genstande ved udvalgte lokaliteter en forventning
om at der vil kunne findes yderligere veerdifulde genstande. Der vil derfor blive foretaget provegravninger, inden
anlagsarbejdet igangsettes.

Findes der under anlaegsarbejderne grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller andre fortidsminder eller fund,
stoppes arbejdet straks i henhold til museumsloven. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet og
samtidig til Transportministeriet. Transportministeriet vil herefter inddrage Kulturstyrelsen i vurderingen af,
hvorvidt arbejdet kan fortsette eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en naermere undersogelse.

I anleegsfasen vil der veere arbejdspladser og arbejdsarealer sdsom jorddeponi, der midlertidigt kan pavirke de
udpegede omrader. Under anlaegsarbejdet har projektet kun mindre visuel betydning for kulturmiljeerne og deres
udpegningsgrundlag, de fredede omrader og kirkeomgivelserne.

Udbygningen af banen bergrer ingen kirker, men der vil ske anlagsarbejder inden for kirkebeskyttelseszonen.
Langs banen etableres en arbejdsvej inden for en reekke udpegede kirkeomgivelseszoner, og der nedgraves en
forsyningsledning, der bergrer to kirkeomgivelseszoner. Pavirkningen vurderes ubetydelig, da arealerne retableres
efter endt anlaegsarbejde.

Langs jernbanen ligger en raekke bevaringsveerdige bygninger, hvoraf en del ligger ganske tet pa jernbanen og
pa de krydsende veje, hvor broer skal ombygges eller fornyes. Som udgangspunkt vil der i projektet blive
indarbejdet afvaergeforanstaltninger i form af valg af lasninger, der tager hensyn til bevarelsen af bygninger. Det
kan eksempelvis veere ved at reducere arbejdsarealer pa kritiske straekninger, sa direkte pavirkning undgas eller
minimeres.

For otte bygninger med middel bevaringsveerdi og en enkelt med hgj bevaringsverdi vil anleegsarbejderne,
primeert i forbindelse med etablering af nye rampeanleeg, medfere, at bygninger skal nedrives.

Langs jernbanestrakningen er der mere end 20 broer, der er @ldre end 50 ar. Kulturarvsstyrelsen har vurderet
deres bevaringsveerdi og gnsker ikke at frede nogen af dem.

I forbindelse med anlaegsarbejderne bergares flere af kulturmiljeerne af en syv meter bred arbejdsvej langs
banen. @vrige arbejdsarealer er sa vidt muligt planlagt placeret uden for kulturmiljgerne. Dette er dog ikke muligt i
tre omrader: pa nogle mindre arealer syd for Gédbensevej i Gibense, pa et arbejdsareal pa stationsomradet i Narre
Alslev, pa arbejdsarealer pa Eskilstrup Station og vest for banen til den nye vej. Pavirkningen vurderes at veere
begranset, da arealerne retableres efter endt anlaegsarbejde.

15.5.5. Grundvandsankning som folge af anleegsprojektet
15.5.5.1. Grundvandssankning som folge af kyst til kyst-projektet

Der bliver i navnlig to ssmmenhenge et behov for at gennemfore grundvandssaenkning i forbindelse med kyst
til kyst-projektets gennemforelse. Udover nedenfor omtalte grundvandssaenkninger vil der vaere en rekke andre
delarbejder, hvor der vil blive behov for midlertidig grundvandssankning, herunder f.eks. ved etablering af
jordankre.

Cut-and-cover-tunnelen pé Lolland skal bygges pa et inddeemmet areal umiddelbart syd for den eksisterende
kystlinje. I forbindelse hermed vil der veaere behov for midlertidig grundvandssankning af op til to ars varighed.
Omrédet, hvor grundvandssaenkningen vil finde sted har en storrelse pa ca. 500 x 250 m. Centrum for
pumpningen i forbindelse med den midlertidige grundvandsseenkning sker syd for det eksisterende dige. Det vil
veere ngdvendigt at saeenke grundvandet og det vurderes, at der vil blive bortledt mere end 100.000 m3 pr. ar.
Grundvandet vil blive ledt igennem sandfang og herefter iltet for udledning til recipient, der forventes at veere
Femern Bzalt.
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I forbindelse med etablering af produktionsomrédet forventes der at veere behov for at placere betonbjaelker
(skidding beams), som tunnelelementerne hviler pa, nar de skubbes fra produktionshallerne til de gvre
sesatningsbassiner. P4 grund af tunnelelementernes vaegt og krav til minimale deformationer under produktionen
af elementerne kan det veere nedvendigt, at fundere betonbjelkerne direkte pa intakt moraeneler, hvilket kraever
grundvandssankning. Ved en direkte fundering kan der blive behov for at etablere en midlertidig
grundvandssankning i et omrade pé ca. 1.000 m x 350 m. En sddan grundvandssankning forventes at have en
varighed pa op til et &r.

15.5.5.2. Grundvandsankning som folge af jernbanelandanlagget

Der forventes som udgangspunkt kun i ringe omfang behov for midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse
med udgravning til fundamenter til nye bygverker eller bygvaerker, som udvides eller ombygges. Der vurderes
saledes ikke at ske nogen vasentlig pavirkning af det primaere magasin ved de mulige grundvandssaenkninger og
ingen pavirkninger af det primeere magasin, som vil pavirke mulighederne for vandindvindingen.

I de tilfzelde, hvor det bliver ngdvendigt at gennemfore midlertidige grundvandssaenkninger for at terholde
byggegruber i anlaegsfasen, vil grundvandssankningerne blive udfert, sa de pavirker vandindvindingsinteresserne i
de bergrte omrader mindst muligt. Midlertidige grundvandssaenkninger vil blive gennemfort i henhold til aftaler
med kommunerne og bergrte vandindvindere.

Der skal foretages lokale grundvandssankninger i forbindelse med oprensning af to olieforureninger. Safremt
det oppumpede vand er forurenet, vil det blive handteret i henhold til geeldende regler.

Grundvandssenkningerne i tilknytning til moseomrader kan indvirke péa flora og fauna i neeromradet. I
omréder, hvor en seenkning af vandstanden kan give uacceptable naturpavirkninger, vil opgravning af
blagdbundsmateriale ske, sa behovet for grundvandssankning minimeres. En mulig metode er at opgrave
blgdbundsjord under successiv indbygning af grus. Ved denne metode vurderes der ikke behov for
grundvandssankning i forbindelse med udskiftning af bledbund i sarbare moseomréder. Anleegsarbejdet kan pa
dette grundlag udferes uden vaesentlig konsekvenser.

15.5.6. Vandlebs- og afvandingsforhold som folge af kyst til kyst-projektet

P4 linjeforingen pa Lolland vil flere bade &bne og rerlagte vandleb samt Strandholm Sg blive pavirket, séledes
som det er beskrevet vedrgrende konsekvenser i driftsfasen. De omtalte eendringer, herunder torleegning af
Strandholm Sg, iveerksettes i anlaegsfasen.

Omradet, hvor tunnelelementfabrikken skal ligge, udger en del af Strandholm Landvindingslag. Her sker der
e@ndringer i afvandingen af omradet bl.a. som folge af omlaegning af godt 3 km vandlgb. Andringen vil ikke
medfore et 2endret draenniveau.

Der planlaegges gennemfort en reekke afvergeforanstaltninger for at mindske eller kompensere for de
konsekvenser, som kyst til kyst-projektet for s& vidt angar projektomradet, herunder seerligt seenketunnel,
anlaegshavn og tunnelelementfabrik, vil have for overfladevandet.

For alle abne vandleb og sger neer anlegsarbejdet er der risiko for hydraulisk pavirkning og tilledning af
forurenet vand ved spild og uheld i hele anlaegsfasen. De planlagte afvaergeforanstaltninger med opsamling af
overfladevand i regnvandsbassiner inden udledning mindsker denne risiko. Det sanitere spildevand fra
produktionsomrédet, herunder fra camp, renses pa det kommunale renseanleeg.

15.5.7. Indvinding af havbundssedimenter fra tunnelrenden mv. som folge af kyst til kyst-projektet

I forbindelse med anlegsprojektet skal der flyttes ca. 19 mio. m3 havbundssedimenter. Det vurderes, at der skal
opgraves ca. 8 mio. m3 sedimenter pa tysk omréde og 11 mio. m3 sedimenter pa dansk omrade. Det forventes, at

78



28. november 2014

der anvendes ca. 2 mio. m3 sedimenter i anlaegsprojektet pa tysk omride og ca. 17 mio. m3 sedimenter i
anlaegsprojektet pa dansk omrade.

Virkningerne af opgravning af havbundssediment er navnlig relateret til midlertidige tab af flora og fauna pa
havbunden samt til sedimentspildet med deraf falgende kortvarig forringet sigtbarhed og lysgennemtraengning i
vandet.

Cut-and-cover-tunnelen pa Lolland skal bygges pé et inddeemmet areal umiddelbart syd for den eksisterende
kystlinje. Forst etableres der midlertidige vandteette diger omkring omradet, hvor cut-and-cover-tunnelen og
rampen fra cut-and-cover-tunnelen etableres. Nar det inddemmede omrade er terlagt, graves der ud til niveau for
undersiden af cut-and-cover-tunnelen. Dette udgravningsarbejde pavirker séledes ikke havmiljget.

I forbindelse med anlaegsprojektet skal der flyttes ca. 15 mio. m3 sedimenter fra udgravningen af en rende til
saenketunnellen mellem Redbyhavn og Puttgarden. Sedimentet anvendes i anlaegsprojektet, herunder eksempelvis
til nye landomrader pa dansk og tysk side, til tilbagefyldning omkring tunnelportaler og til anleeg af midlertidige
arbejdshavne pa dansk og tysk side samt til motorvejs- og jernbanedeemninger.

Sejlrenden til arbejdshavnen ved produktionsomradet og havnebassinet skal uddybes, si tunnelelementerne
kan sejles fra produktionsomradet til tunnelrenden, hvor de skal installeres. Derudover skal materialer til
betonproduktion kunne sejles til produktionsomradet. Havnens dybde bestemmes af tunnelelementernes starrelse
og planlegges til en dybde pa gennemsnitlig 12 m. I alt forventes der at blive opgravet ca. 4 mio. m3
havbundssedimenter fra uddybning af arbejdshavnen mv. ved Radby.

Udgravningen skal foretages under hensyntagen til bl.a. de geologiske, dybdemaessige og sejladsmaessige forhold
samt miljget, idet sedimentspild fra graveoperationer sa vidt muligt seges begranset.

Produktionen af betonelementer vil kraeve store maengder af sand og grus. I forbindelse med udarbejdelsen af
VVM-redeggrelsen er Kriegers Flak og Renne Banke udpeget som mulige omréder til sandindvinding til brug for
projektet. I disse omréder er der er mulighed for at hente op til 6 mio. m3 sand fra Kriegers Flak til brug som
stabilt fyldmateriale omkring seenketunnelens elementer og op til 1 mio. m3 sand fra Rgnne Banke til brug for
betonstebning.

Sandindvindingen pa Krigers Flak vil medfare et midlertidigt tab af bundfaunahabitater og en forstyrrelse af
havbunden i selve indvindingsomrédet. Bundnaere stremme og forekommende sedimenttransport vil dog udjevne
havbunden inden for 5-10 &r. Umiddelbart efter indvindingens afslutning vil bundfaunahabitatet reetableres
lgbende, og rekolonisering af bundfauna vil finde sted. Bundfauna med kort livscyklus vil veere reetableret i lobet af
1-2 ar, og en fuld reetablering af bundfaunasamfundet vurderes at ske inden for fem éar.

Pé baggrund af den hurtige reetablering og det pavirkede omrades storrelse vurderes det, at der ikke er tale om
en varig eller vaesentlig negativ virkning pa bundfaunaen pé Kriegers Flak. Sandindvindingens gvrige direkte og
indirekte pavirkninger af miljoet savel inden for som uden for selve indvindingsomradet er sma, og det
konkluderes pé baggrund af vurderingerne af potentielle virkninger p& miljoet, herunder virkninger p& havbunden,
kystmorfologien, vandkvaliteten, bundflora, bundfauna, fugle, havpattedyr og fisk samt potentielle virkninger pa
fiskeri, sejlads, rekreative interesser, kultur og materielle vaerdier, at der heller ikke pa disse omrader vil
forekomme vesentlige eller varige negative virkninger pd miljeet. Det vurderes desuden pa baggrund af Natura
2000-screeningen af det marine habitatomrade H207 Klinteskov Kalkgrund, at der ikke vil veere vaesentlig
pavirkninger af Natura 2000-omrédet som folge af projektet.

Sandindvindingen p& Renne Banke vil ligeledes medfere et midlertidigt tab af bundfauna-habitater og en
forstyrrelse af havbunden i selve indvindingsomrédet. Bundnere stramme og forekommende sedimenttransport

vil dog udjeevne havbunden i lobet af 3-5 ar.

Umiddelbart efter indvindingens afslutning vil bundfauna-habitatet reetableres labende, og rekolonisering af
bundfauna vil finde sted. Bundfauna med kort livscyklus vil vaere reetableret i lobet af 1-2 ar, og en fuld

79



28. november 2014

reetablering af bundfauna-samfundet vurderes at ske inden for fem &r. P4 baggrund af den hurtige reetablering og
det pavirkede omrades lille storrelse, vurderes det, at der ikke er tale om en varig eller veesentlig negativ virkning
pa bundfaunaen pa Renne Banke.

Sandindvindingens gvrige direkte og indirekte pavirkninger af miljoet sével inden for som uden for selve
indvindingsomradet er sm4, og det konkluderes pa baggrund af vurderingerne af potentielle virkninger pa miljoet,
herunder virkninger pd havbunden, kystmorfologien, vandkvaliteten, bundflora, bundfauna, fugle, havpattedyr og
fisk samt potentielle virkninger pa fiskeri, sejlads, rekreative interesser, kultur og materielle veerdier, at der heller
ikke pa disse omrader vil forekomme vasentlige eller varige negative virkninger pa miljoet.

Det vurderes desuden pé baggrund af den foreliggende Natura 2000-vurdering af omraderne Adler Grund,
Ronne Banke, Bakkebradt, Bakkegrund, Pommersche Bucht, Westliche Ronne Bank og Oder Bank, at der ikke vil
vere vaesentlige pavirkninger af Natura 2000-omréder som folge af projektet.

Bundflora er vurderet at veere den komponent, der er mest pavirket af gravearbejdernes sedimentspild. Det er
derfor i forbindelse med VVM-redeggrelsen analyseret, hvilke forhold omkring sedimentspildet, der har storst
betydning for virkningerne pa bundfloraen. Det kan pé grundlag heraf konkluderes, at sedimentspildets afstand fra
kysten ved det marine gravearbejde er afgegrende for transporten af spildt sediment ind i Redsand Lagune og for
virkningerne pa den kystnaere bundflora. Endvidere har arstiden for gravearbejdet betydning for pavirkningen af
bundfloraen i Redsand Lagune og i de gvrige kystnare habitater. Generelt ses den stgrste pavirkning ved
gravearbejder i forar- og sommerméneder.

De gennemforte folsomhedsvurderinger viser, at der er gode muligheder for at videreudvikle kyst til kyst-
projektets basisgravescenarium og samtidig sikre, at sedimentspildets virkninger i alle dele af kyst til kyst-
projektets influensomrade fortsat i tilstraekkelig grad er belyst af VVM-redegarelsen, og at der samlet set ikke
optraeder yderligere vaesentlige miljomaessige virkninger.

Maskineriet til udgravning til seenketunnelen bestéar af forskellige mekaniske grave-, skeere- og sugemaskiner,
som vil afgive stgj, som vil kunne hgres bade over og under vandet. Fugle, fisk og havpattedyr kan blive pavirket af
stgj og forstyrrelser og udvise undvigeadfaerd. Virkningerne athenger af de tilstedeveaerende arters folsomhed og
virkningerne aftager i lobet af anleegsfasen.

15.5.8. Pavirkning af rekreative forhold fra anlaegsprojektet
15.5.8.1. Pavirkning af rekreative forhold som folge af kyst til kyst-projektet

I anlaegsfasen vil inddragelse af kyststraeekningen og etableringen af det nye landomrade medfare pavirkninger af
friluftslivet og evrige udfoldelsesmuligheder teet pa kysten. De veaesentligste pavirkninger og begraensninger vil
forekomme i anlaegsfasen, mens der i driftsfasen vil veere skabt flere nye rekreative muligheder for omradets
borgere og besggende i omrédet.

I en storre del af anlaegsfasen vil der vare lukket for adgang til selve kysten pa en ca. 8 km lang kyststraeekning
umiddelbart gst og vest for Radbyhavn. Stranden umiddelbart vest for Radbyhavn og ved Lalandia vil ikke kunne
benyttes pd grund af anleegsarbejdet og etablering af det nye landomrade. Der vil dog fortsat veere adgang til
eksisterende strande uden for projektomradet.

For at afbgde virkningerne af de tabte strandomrader vil anlaegsarbejderne blive tilrettelagt, s den vestligste del
af landomréadet bliver etableret tidligt i anleegsfasen med henblik pa umiddelbart vest herfor at skabe en ny strand i
lobet af anlegsfasens forste to ar. Den nye strand vil fungere som alternativ til de nedlagte strande, indtil den
resterende del af landopfyldningen med lagunestranden og soppestranden i den indre lagune er anlagt.

Projektets midlertidige og permanente arealinddragelse pé Lolland vil fore til, at en raekke af de nuvaerende stier
i omradet omkring Redbyhavn vil blive atbrudt enten midlertidig eller permanent.
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Diget vest for Radbyhavn samt fra Redbyhavn til Gl. Badevej vil i anleegsfasen veere tilgaengeligt for fodgaengere
og cyklister via nuvaerende stier og veje. Udsigten for fodgeengere og cyklister pa diget til havet vil imidlertid i
forlandet ud mod havet blive kombineret med en udsigt til anlaegsarbejder i det nye landomrade.

I anleegsfasen vil der ikke vaere adgang til diget pé straekningen st for Redbyhavn fra Gl. Badevej til vest for
sommerhusomréadet Hyldtofte Ostersgbad. For at athjelpe projektets pavirkninger af friluftslivet, herunder
pavirkninger af cykelruter og adgangsforhold til rekreative omréder, vil der i bdde anleegsfasen og i driftsfasen
blive iveerksat en raekke afveerge- og kompensationsforanstaltninger. Bl.a. sikres det, at den regionale cykelrute 38
(Ostersastien) vil blive opretholdt via etablering af en sti rundt om tunnelelementfabrikken og via offentlige veje
under hele anlaegsfasen.

Der findes en rakke lystbddehavne pa henholdsvis Lolland og Fehmarn eksempelvis Nysted, Radbyhavn,
Kramnitse, Burgtiefe, Burgstaaken, Lemkenhafen, Orth, Groenbroder Fahre og Fehmarnsund. Der findes ikke
praecise malinger af lystsejladsens omfang i Femern Bzlt, men for Ostersgomradet alene regner man med, at ca.
850.000 registrerede lystsejlere arligt sejler i Ostersgen, herunder i Femern Balt. Med mere end 170.000
registrerede overnatninger i 2007 i de danske lystbddehavne i Redbyhavn, Lundehgje, Errindlev Havn, Stubberup
og Kramnitse, og med lidt over 50.000 registrerede overnatninger i Fehmarns seks lystbadehavne, er Femern Belt
et velbespgt omrade for lystsejlere. I projektets anlaegsfase kan stgj og forstyrrelser i arbejdsomraderne pa havet og
anden anleaegsrelateret skibstrafik og staj pavirke lystsejlere og andre, der dyrker rekreative aktiviteter i Femern
Belt. For at mindske projektets mulige pavirkninger af disse aktiviteter etableres en rakke
afveergeforanstaltninger, som bidrager til at skabe storre sikkerhed for lystsejlere i omradet under anlegsfasen end
pa nuvaerende tidspunkt. Som fglge heraf vurderes alene ubetydelige pavirkninger af lystbadssejlads og avrige
friluftsaktiviteter til havs under anleegsfasen og ingen pavirkninger i driftsfasen.

Femern Belt anvendes i dag til bade kommercielt fiskeri og lystfiskeri. Projektet vil potentielt kunne pavirke
fiskebestande og adgangen til fiskeomrader i anlaegsfasen, som falge af arealinddragelser og pavirkninger fra
sedimentspild, stgj mv.

15.5.8.2. Pavirkning af rekreative forhold fra jernbanelandanlaegget

Jernbanelandanlaegget graenser op til friluftsomrader af forskellig karakter som skove, idratspladser og parker,
stiforbindelser, vandleb og kyststraekninger, der har rekreativ veerdi.

Alle friluftsomrader og andre rekreative omrader langs banen vil veere tilgaengelige i anlaegsfasen. De
friluftsomréder og andre rekreative interesser, der er ligger teet pa banen, kan blive pavirket af stgvgener fra
anleegsarbejderne. Pavirkningen vurderes at veere lille til moderat, da der er tale om midlertidige aktiviteter i en
relativt begranset periode. Eventuelle stavgener fra jordarbejder, herunder transport vil blive reduceret ved
vanding og andre foranstaltninger.

Den direkte pavirkning af de rekreative omrader vurderes at vaere relativt begraenset, da anlaegsarbejderne ikke
vil medfere @ndringer i omradernes rekreative anvendelse, herunder mulighed for adgang til og ophold i
omraderne.

Pavirkningen af de rekreative cykelruter og stier vurderes samlet set at veere forholdsvis begraenset, da
hovedparten af dem vil veere tilgaengelige i anlaegsperioden, eller der vil vaere mulighed for omkersel. Dog vil flere
passager blive lukket i kortere eller leengere perioder, og i enkelte tilfaelde kan omkarslen blive op til 10 km. I
projektets videre forlab vurderes mulighederne for at begreense omkarslen

Anlegsarbejderne tilrettelaegges, s adgang til og passage pa de rekreative cykelruter og stier i videst muligt
omfang opretholdes. En enkelt cykelrute, der krydser banen i Flintinge omlagges permanent, og der etableres en

ny forbindelse pa nordvestsiden af banen mellem Mgllevej og stien, siledes at passage opretholdes i anlaegsfasen.

Det fredede rekreative omréde vest for jernbanen, Orekysten Strand, bliver ikke direkte pavirket af den faste bro
over Masnedsund. Den rekreative stiforbindelse, Sjeellandsleden, der lgber under broen, vil vaere lukket i
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anlegsfasen. Ved den nordligste kurveudretning ved Naestved er der to beskyttede og tilgroede rundhgje i en
mindre skov taet pa den eksisterende bane. Ud for fortidsminderne afgraves baneterranet og kan dermed pavirke
de arkaologiske lag.

Ved fortidsmindet vest for Pederstrup og Mogenstrup etableres en midlertidig arbejdsplads pa estsiden af
jernbanelandanlagget, og selve jernbanen ligger ogsa inden for beskyttelseslinjen. @st for Ase ved Glumsg, syd for
Glumsg ved Gsterskov og syd for Herlufmagle vil anlegsarbejderne bergre eller tangere beskyttelseslinjerne
omkring tre fortidsminder.

15.5.9. Pavirkning af jord, grundvand og drikkevand fra jernbanelandanlagget

Generelt er de primere grundvandsmagasiner velbeskyttede pé jernbanestraekningen fra Ringsted til Radby. I
enkelte omrider er grundvandsmagasinet mere sirbart og den samlede lertykkelse over det primaere
grundvandsmagasin under 10 m. Anlagsarbejderne vil ske i de sérbare omrader syd for Glumsg, nord for Neestved
samt ved Mogenstrup As.

Der er registreret en raeekke sma almene vandvarker og et enkelt andet vandindvindingsanleeg i umiddelbar
nerhed af jernbanestraekningen fra Ringsted til Orehoved.

Overordnet set er det primare grundvandsmagasin velbeskyttet ved de neerliggende vandvaerker med
undtagelse af Vandvarket Holmager 52, som ligger syd for Glumsg. Her skal der ved anlegsarbejderne tages
ekstra hensyn ved indretning af arbejdspladser i forhold til tankanleeg og potentielle spildheaendelser.

Der vil forekomme anlaegsarbejder inden for 300 m beskyttelseszonen til seks vandindvindingsboringer, men
der vurderes ikke nedlagt vandforsyningsboringer som falge af gennemferelsen af jernbanelandanlagget, og der
forventes ikke foretaget permanente grundvandssaenkninger.

Ved Ring Vandvarks ene indvindingsboring, som i dag ligger ca. 10 m fra de nuvaerende spor, skal der foretages
anleegsarbejder. Boringen vil efter anlaegsarbejderne komme til at ligge la&engere vk fra sporet, da det forskydes
vaek fra boringen, og boringen vurderes séledes ikke at skulle slgjfes.

I forbindelse med anlaegsarbejdet sideforleegges sporet og placeres i en afgravning pa op til 10 m af de gverste
jordlag pa streekningen ud for Asg Vandvzerks indvindingsboring. Omradet omkring Ase Vandvaerks
indvindingsboring er godt beskyttet mod nedsivende forurening af et 30 m lerdekke ved selve boringen og tykkere
lerlag i omradet omkring boringen. Selv om der afgraves op til 10 m ved anlag af jernbanen, vil der fortsat vaere et
lerdeekke pa minimum 20 meter over det primere grundvandsmagasin, der dermed fortsat vil veere godt beskyttet
mod eventuel nedsivende forurening.

16. Ligestillingsmeessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have ligestillingsmassige konsekvenser.
17. Forholdet til anden lovgivning
17.1. Byggeloven i tilknytning til kyst til kyst-projektet

Kyst til kyst-projektet indeholder en lang raekke elementer, som er omfattet af byggelovens bebyggelsesbegreb,
hvor der dog kan opsté fortolkningstvivl om, hvorvidt varigheden af kyst til kyst-projektets midlertidige elementer
indeberer, at de er omfattet af byggelovens krav om tilladelser. I bekraeftende fald vil bebyggelsen som
udgangspunkt veere omfattet af byggeloven og bygningsreglementet. Der er dog i vid udstrakning tale om
bebyggelse, som det ikke pa grund af eksempelvis deres midlertidige karakter eller fysiske udformning giver

mening at handtere under byggeloven eller at sagsbehandle i henhold til bygningsreglementets krav om
eksempelvis isolering. Der er tale om et seregent og langvarigt anlaegsprojekt, som indeholder bebyggelse, hvor
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standarderne i byggeloven og bygningsreglementet ikke er egnede som grundlag for byggesagsbehandling. Det er
folgelig afgorende at pracisere byggelovens og bygningsreglementets anvendelse pa kyst til kyst-projektet.

Generelt bemerkes, at byggeloven og regler udstedt i medfer heraf ikke finder anvendelse pé konstruktioner,
anlaeg mv., som opferes pa saterritoriet. Dette indeberer bl.a., at tunnelen med tilhgrende in situ tunnel,
tunnelportal, dagslysskeerm og ramper til tunnelnedgangen, som placeres pa saterritoriet pa opferelsestidspunktet,
ikke vil vaere omfattet af byggeloven og regler udstedt i medfer heraf.

Kyst til kyst-projektet indeberer etablering af en reekke permanente anlaeg, konstruktioner og bygninger, som er
omfattet af byggeloven og bygningsreglementet. Som en del af selve tunnelanlaegget skal in situ tunnel,
tunnelportalen, dagslysskeermen og rampen til tunnelnedgangen etableres. Disse anlag vil pga. placeringen pé
saterritoriet ikke veere omfattet af byggeloven og bygningsreglementet. Tilsvarende folger ogsé af undtagelsen i
bygningsreglementets kapitel 1.2, stk. 1, hvorefter reglementet ikke gaelder for tunneler og andre anlag til trafikale
formaél, som udferes eller godkendes af andre myndigheder end bygningsmyndigheden eller et selskab, der ved lov
er ansvarlig for byggearbejdet. De naevnte anleg vil derfor ogsa i medfer af denne bestemmelse vaere undtaget fra
kravet om byggetilladelse i medfer af byggeloven og bygningsreglementet.

Der skal imidlertid ogsa etableres et betalingsanlaeg samt bygninger, som skal anvendes af SKAT og politiet til
inspektion. Dertil kommer bygninger til trafikkontrolcenteret, som ogsa indeholder faciliteter til drifts- og
vedligeholdelsespersonalet samt trafikkontrolcenterfaciliteter, som kan tages i anvendelse, safremt der bliver
behov for det i tilfaelde af nedbrud eller lignende. Disse bygninger indeholder desuden kantinefunktion og andre
servicefaciliteter til brug for personalet. Disse bygninger skal opferes i henhold til byggeloven og
bygningsreglementet.

Der vil dog i det omfang, at det er foreneligt med de hensyn, som der ligger bag en given bestemmelse, kunne
meddeles dispensation fra byggeloven og bygningsreglementets regulering i medfer af byggelovens § 22.

Bygninger og konstruktioner, som etableres i projektomrédet og anvendes i en periode pé ca. 6,5 ar, opfares
med det serlige formal for gje, at der skal gennemfores et storre tunnelbyggeri, hvori bl.a. indgar en
specialdesignet tunnelelementfabrik, som skal nedrives efter kyst til kyst-projektets gennemforelse. Anlaegsfasen
for kyst til kyst-projektet er forholdsvist langvarig, og det kan give anledning til tvivl om, hvorvidt bebyggelse, som
etableres til brug for langvarige anleegsprojekter, vil blive anset som midlertidig i bygningsreglementets forstand.

Bygningsreglementets kapitel 1.2, stk. 1, fastslar dog, som navnt ovenfor, at reglementet ikke gelder for bl.a.
tunnelbyggeri. Det folger tilsvarende af bestemmelsen, at midlertidige konstruktioner og anleag, der er nedvendige
for i dette tilfaelde tunnelbyggeriet, ikke er om-fattet af bygningsreglementet. Dette indebarer i denne
sammenhzng, at de midlertidige konstruktioner, anleg og bygninger, der opferes i projektomréadet, og som er
ngdvendige for at gennemfore tunnelbyggeriet, herunder tunnelelementfabrikken og arbejdshavnen med
tilhgrende produktionsfaciliteter, ikke er omfattet af bygningsreglementet. Undtagelsen i bygningsreglementets
kapitel 1.2, stk. 1, skal sdledes i forhold til kyst til kyst-projektet neevnt i § 1 fortolkes sddan, at den omfatter enhver
konstruktion, anlaeg eller bygning, som midlertidigt opferes udelukkende til brug for anlaeg af kyst til kyst-
projektet.

Dette omfatter eksempelvis skure til vagter ved indgangen, skure til entreprengrens administrative personale,
kantinebygninger, mandskabsskure, betonstationer, veerksteder, lagerfaciliteter, kontrolcentre, bygningsfaciliteter
til farstehjeelps- og brandberedskab samt faciliteter til indkvartering og rekreative aktiviteter.

Det bemerkes, at arbejdsmiljolovgivningen, herunder Arbejdstilsynets bekendtgerelser, som indeholder krav til
indretning af byggepladser, skurvogne, faste arbejdssteder mv., finder anvendelse pa kyst til kyst-projektets
midlertidige bygninger. Reglerne fastsaetter krav til bl.a. konstruktion og indretning pa en méde, s der tages hgjde
for bl.a. sikkerheds- og sundhedsmeessigt forsvarlige rammer for arbejdets udfarelse. Reglerne sikrer endvidere, at
der bl.a. etableres de forngdne opholdsarealer og sanitere forhold. Tilsvarende skal kyst til kyst-projektet
overholde brandlovgivningen og steerkstremsbekendtgorelsen. Det forudseettes séledes, at disse regler finder
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anvendelse pa kyst til kyst-projektet, herunder dog ogsé muligheden for at sege om dispensation, hvor dette matte
vaere ngdvendigt.

17.2. Havneloven i tilknytning til kyst til kyst-projektet

Havneloven gelder for havne, “der anvendes til erhvervsmaessig ekspedition af gods, keretgjer, personer og
landinger af fisk”, jf. havnelovens § 1, stk. 1. Sddanne havne benaevnes i praksis "erhvervshavne”. Den arbejdshavn,
der anlegges som del af det i § 1 neevnte anlag, er ikke en erhvervshavn i havnelovens forstand, idet arbejdshavnen
alene skal anvendes af Femern A/S ved anlagget af den faste forbindelse. Der er derved ikke tale om
“erhvervsmassig ekspedition”, idet havneaktiviteten ikke sker med fortjeneste for gje, men derimod for at realisere
anleegsprojektet. Arbejdshavnen er derfor ikke omfattet af havneloven generelt, men alene af havnelovens §§ 3, 4
og 15, der gaelder for alle havne, herunder de havne, der ellers ikke er omfattet af loven, jf. § 1, stk. 2.

Der er med hjemmel i havnelovens § 15 udstedt bekendtggrelse nr. 9139 af 15. april 2002 om
standardreglement for overholdelse af orden i danske lystbddehavne og mindre fiskerihavne samt bekendtgarelse
nr. 1146 af 25. november 2004 om standardreglement for overholdelse af orden i danske erhvervshavne. Disse
reglementer gaelder ikke for arbejdshavnen, hvorfor transportministeren vil fastsaette et individuelt
ordensreglement for arbejdshavnen efter indstilling fra Femern A/S, jf. § 15, stk. 2, i havneloven. Det individuelle
ordensreglement forudsettes i lighed med standardreglementet for erhvervshavne at indeholde bestemmelser
vedrgrende tildeling af liggeplads, fjernelse af oplagte skibe m.v., séledes at arbejdshavnen kan administreres
hensigtsmessigt af Femern A/S.

Nar selskaberne, jf. lovforslagets § 3, traeffer afgarelser som myndighed i henhold til opgaver henlagt efter
denne bestemmelse, er selskaberne at anse som en forvaltningsmyndighed i forvaltningslovens forstand, og
selskaberne er derfor i disse tilfaelde omfattet af reglerne i forvaltningsloven. Dette geelder ogsa i de tilfeelde, hvor
Femern A/S traffer afgorelser i henhold til det individuelle ordensreglement for arbejdshavnen.

Da det alene er havnelovens §§ 3, 4 og 15, der finder anvendelse pé arbejdshavnen, er arbejdshavnen ikke
omfattet af havnelovens § 14 a vedregrende sikring af havnefaciliteter og havne samt de bekendtggrelser, der er
udstedt med hjemmel heri (bekendtgerelse nr. 896 af 9. juli 2010 om sikring af havne og bekendtggrelse nr. 414 af
8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter).

I 2002 blev kapitel XI-2 om maritim sikring indskrevet i SOLAS konventionen2 af FN’s sgfartsorganisation,
IMO, der samtidig indferte ISPS-kodens for sikring af skibe og havnefaciliteter. EU besluttede ved Forordning
725/2004/EF at gare SOLAS kapitel XI-2 og ISPS-koden direkte geldende for skibe og havnefaciliteter i
medlemslandene, og i 2005 udvidede EU ved Direktiv 2005/65/EF den maritime sikring til ogsa at gaelde havne.

Formalet med reglerne om maritim sikring er at sikre den internationale sgtransportkade. Derfor skal skibe i
international fart over en given sterrelse certificeres efter reglerne, og disse skibe skal herefter anlgbe
havnefaciliteter, der ligeledes er godkendt efter reglerne om maritim sikring. Havne, som gnsker at modtage
sikrede skibe, skal séledes etablere sikrede faciliteter, som kan godkendes og labende leve op til kravene i reglerne
om maritim sikring.

Selv om arbejdshavnen vil veere omfattet af Forordning 725/2004/EF, idet denne har umiddelbar
retsvirkning i medlemslandene, foreslés det med § 26, at tydeliggore dette samt at fastsl4, at havnen i lighed med
andre sikrede havne og havnefaciliteter skal behandles og godkendes efter regler udstedt i medfer af § 14 a, stk. 1i
havneloven, ligesom reglerne i lovens § 14 a, stk. 2 og 3 finder anvendelse.

2 Convention for the Safety of Life at Sea
3 The International Ship and Port Facility Security Code
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17.3. Arbejdsmiljelovgivning i tilknytning til kyst til kyst-projektet

Det er det klare udgangspunkt, at anlaegsprojektets gennemfarelse vil ske i overensstemmelse med
arbejdsmiljelovgivningen. Der er imidlertid visse udfordringer forbundet med navnlig etableringen af selve
saenketunnelen, som efter en vis fremdrift i byggeriet vil udgere en arbejdsplads under havbunden et betydeligt
stykke fra kysten. Dette skaber udfordringer i relation til arbejdsmiljglovgivningens krav til bl.a. indretning af
arbejdspladser.

Det kan séledes forudses, at der vil veere praktiske udfordringer forbundet med at opfylde de gaeldende
bestemmelser om, at personer ikke ma udsettes for emissioner fra eksempelvis stgj, stov og farlige stoffer fra
arbejdsprocesser, der udferes i neerheden. Det forudsattes, at der treeffes de nedvendige foranstaltninger til at
sikre, at arbejdet kan udferes uden, at menneskers sikkerhed eller sundhed bringes i fare. Fastleeggelsen af disse
foranstaltninger vil ske i teet samarbejde med Arbejdstilsynet.

17.4. Lov om tv-overvagning m.v. i tilknytning til den faste forbindelse over Femern Baelt

Der etableres ved loven adgang til dels at gennemfore tv-overvagning i et vist omfang, dels til at foretage
automatisk registrering af nummerplader.

17.4.1. Beskrivelse af tv-overvdgningen

Etablering af tv-overvagning pa den faste forbindelse over Femern Belt har to formal. Det ene formal er
overvagning af trafikken pa motorvejsdelen af den faste forbindelse over Femern Bzlt med henblik pa at have
overblik over den aktuelle trafiksituation, at opdage og vurdere unormal trafikafvikling, at foretage ngdvendige
foranstaltninger, herunder tilkalde assistance fra beredskabsmyndighederne, samt at informere og advare
trafikanterne.

Det andet formal er en overvagning af betalingsanlaegget med henblik pa varetagelsen af generelle
kontrolgjemed, for at tilvejebringe dokumentation for anvendelsen af den faste forbindelse samt betaling herfor,
dokumentation til brug for sager om manglende eller ikke-retmassig betaling samt i tilfeelde af roveri,
voldshandlinger m.v. for de dele af anleegget, som métte vaere personbetjent.

Tv-overvagningen vil finde sted pa den faste forbindelse over Femern Bzlt, herunder betalingsanlaeg og vil
indebaere optagelse af savel levende billeder som stilbilleder.

Endvidere vil der under anlegsfasen kunne etableres tv-overvagning af de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst
til kyst-projektet samt af enkelte vejkryds og -straekninger i omrédet. Den midlertidige tv-overvagning af de
arealer, der anvendes kyst til kyst-projektet med tilharende landareal har til formal at forebygge arbejdsulykker,
tyveri, haerveerk mv. pa de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst til kyst-projektet, mens den midlertidige tv-
overvagning af vejkryds- og -straeekninger i omradet har til formél at understotte afviklingen af den ekstra vejtrafik,
der vil forekomme i anlaegsfasen. For s& vidt angar vurderingen af den tidsmaessige udstrackning af anlaegsfasen
henvises der til pkt. 1.2.6. ovenfor.

Det bemerkes, at behandlingen - herunder opbevaringen, videregivelsen og sletningen - af personoplysningerne
fra den tv-overvagning, der finder sted i henhold til lovens regler, skal ske i overensstemmelse med anden
geldende lovgivning, herunder navnlig persondataloven (lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling af
personoplysninger). Persondatalovens generelle regler, herunder behandlingsreglerne og reglerne om den
registreredes rettigheder, vil séledes finde anvendelse i relevant omfang. Formélet med at indfere specifikke regler
om tv-overvagning i loven er séledes dels at undtage tv-overvagningen fra tv-overvagningslovens generelle forbud
mod privates tv-overvagning, dels at skabe det forngdne sikre grundlag for, at den beskrevne tv-overvigning og
videre behandling af personoplysninger kan finde sted inden for rammerne af persondataloven. Det vil pdhvile
hvert enkelt selskab, der foretager tv-overvigning, at sikre overholdelsen af relevant lovgivning i forbindelse
hermed.
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17.4.1.1. Tv-overvdgning i forbindelse med afvikling af trafikken mv.

Det er forventningen, at der bliver etableret en driftscentral, hvorfra signalerne distribueres til de ansvarlige
politi- og redningsmyndigheder i Danmark og Tyskland.

I Danmark vil det endvidere veere muligt at etablere en falles videoovervagningscentral pé tveers af de selskaber,
som er ejet fuldt eller delvist, direkte eller indirekte af Sund & Bzlt holdning A/S. Endvidere vil det stedlige politi,
via monitorer pa politistationerne kunne overvége trafikken pé den faste forbindelse over Femern Belt.

Som udgangspunkt vil der alene ske registrering (optagelse) af billedtransmission fra tv-overvagningen i 72
timer. Optagelserne vil séledes lgbende blive slettet, nar de er 72 timer gamle. Dermed sikres det, at der er
umiddelbar adgang til de optagelser, der er ngdvendige for sikre det fornedne overblik i tilfeelde af specielle
hendelser, som f.eks. standsede koretgjer, udlgsning af brandalarm og brug af ngdtelefoner. Samtidig vil det pa
baggrund af optagelserne konkret kunne vurderes, om det er nadvendigt at gemme eller videregive optagelser til
brug for lgsningen af driftcentralens og de ansvarlige myndigheders opgaver med at forebygge ulykker og sikre en
hensigtsmassig trafikafvikling mv. En beslutning om at gemme optagelser i leengere tid end 72 timer - eller
videregive optagelser - vil altid bero pa en konkret vurdering. Det ma dog som udgangspunkt kunne antages, at
safremt de kompetente myndigheder anmoder om adgang til optagelser til brug for deres opgavevaretagelse, vil en
sadan videregivelse kunne finde sted.

Alle registreringer vil blive opbevaret i driftscentralen.

Transportministeren tildeles ved en srskilt bestemmelse adgang til at bestemme om tyske politi- og
redningsmyndigheder har adgang til tv-overvigningen og registreringen.

17.4.1.2. Tv-overvagning ved betalingsanlag

Det er hensigten, at der foretages tv-overvagning ved betalingsanlaeg i forbindelse med passage af
betalingsanlaeg. Optagelserne registreres og opbevares i 180 dage til brug for dokumentation for savel anvendelsen
af forbindelsen som betaling herfor, dog leengere, hvis billederne skal anvendes som dokumentation i en tvist eller
retssag mv. Sadanne tvister eller retssager kan erfaringsmaessigt vedreore meget forskellige typer af sager og
begivenheder, herunder bl.a. kersel igennem lukket bomanlaeg, trafikuheld, reveri, manglende betaling eller
indsigelser om uautoriserede betalinger.

Det bemaerkes, at enkeltstdende optagelser fra tv-overvagningen kan opbevares sé leenge dette er ngdvendigt til
brug for at sikre, at en korrekt opkraevning for anvendelsen af den faste forbindelse finder sted. Safremt det f.eks.
af tekniske eller praktiske arsager ikke er muligt at sgge en konkret opkraevning gennemfort, vil de registrerede
oplysninger séledes kunne opbevares s laenge dette sker med henblik pa sege opkraevningen gennemfort.
Oplysningerne vil i sidanne tilfaelde senest skulle slettes, nar kravet med sikkerhed er bortfaldet grundet
foreeldelse i overensstemmelse med de til enhver tid gaeldende regler herfor.

Transportministeren tildeles ved en sarskilt bestemmelse adgang til at bestemme om tyske politi- og
redningsmyndigheder har adgang til tv-overvagningen og registreringen.

17.4.2. Tv-overvdagning i anlaegsfasen
17.4.2.1. Tv-overvdagning af de arealer, der anvendes til anleeg af kyst til kyst-projektet

Henset til anlaegsprojektets storrelse og varighed er det vurderet, at der bgr kunne treffes foranstaltninger, der
sikrer en lgbende tv-overvagning af projektomradet. En sddan overvéigning vil dels kunne medvirke til at forhindre
arbejdsulykker, dels virke kriminalitetsforebyggende i omrédet. Optagelserne vil alene blive opbevaret i 30 dage,
medmindre det er ngdvendigt af hensyn til handteringen af en konkret tvist. Dermed sikres dels, at optagelserne
kan anvendes til de tungtvejende formél, hvortil de indsamles, dels at der alene finder en begranset
dataindsamling sted. En sddan opbevaringsperiode i forbindelse med tv-overvigning svarer i gvrigt til, hvad der
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gelder for lignende tv-overvigning i medfor af persondataloven. Der skal ved skiltning eller p& anden tydelig made
gives oplysning om, at der gennemfores tv-overvigning af de arealer, der anvendes til anleg af kyst til kyst-
projektet. Nar anlaegsfasen er afsluttet, vil tv-overvagningen skulle bringes til opher.

17.4.2.2. Tv-overvagning af vejstrakninger

Som det fremgér af pkt. 2.1.2. ovenfor, vil der i anlaegsfasen veare ekstra vejtrafik som folge af lastbiltrafik med
materialer, varelevering, afhentning af dagrenovation mv., personbil- og bustrafik forarsaget af henholdsvis
ansatte og besogende, der karer til og fra produktionsomradet, arbejdspladsen ved portalomradet og campen.

Med henblik pa at understatte, at afviklingen af den yderligere vejtrafik i anleegsfasen kan ske uden unadige
forsinkelser for trafikanterne, er det fundet nedvendigt at sikre adgang til at foretage tv-overvigning af
trafikafviklingen i de omréder, der vil blive saerligt bergrt af anlaegsarbejdet. De bergrte omréder omfatter konkret
enkelte vejkryds og -straekninger i omradet ved afslutningen af rampen fra Sydmotorvejen (frakersel 50), tilkerslen
til Sydmotorvejen fra Feergevej samt frakersel 49 fra Sydmotorvejen.

Der vil ikke finde en registrering (optagelse) sted af denne overvigning, idet formaélet alene vil veere at
gennemfore en labende monitorering af trafikafviklingen. Til forskel for tv-overvdgningen beskrevet ovenfor under
pkt. 12.3.4.1. vil der derimod ikke vaere pligt til at give oplysning ved skiltning om, at der foretages tv-overvagning
af trafikafviklingen. Dette skyldes dels, at det ma anses som uforholdsmeessigt vanskeligt at gennemfore en effektiv
skiltning over for de bergrte trafikanter, dels at sdvel karakteren og udstrakningen af den tv-overvigning, der vil
finde sted, mé anses for at vaere af forholdsvis begranset karakter. Nar anlaegsfasen er afsluttet, vil tv-
overvagningen skulle bringes til opher.

17.4.3. Beskrivelse af den automatiske registrering af nummerplader

P& baggrund af en automatisk registrering af nummerpladerne pa de biler, der anvender den faste forbindelse
over Femern Balt samt data fra Keretgjsregisteret, vil det veere muligt at gennemfore betalingsopkraevning. Det er
forventningen, at denne lgsning vil fungere som supplement til andre opkraevningsformer (betalingskort mv.) samt
udgare et vaesentligt element i den endelige betalingsopkraevningsinfrastruktur.

Den pracise tekniske udformning og praktiske implementering af lasningen vil finde sted, nar anlaegsfasen er
tilstraekkelig fremskreden. Lovforslaget har siledes alene til formal at sikre den forngdne hjemmel til, at der kan
implementeres en automatisk registrering af nummerplader med henblik pad at understatte
betalingsopkraevningen.

Behandlingen af de oplysninger, der indsamles i forbindelse med den automatiske registrering af nummerplader
vil - ligesom det er tilfeeldet med oplysningerne indsamlet ved den planlagte tv-overvagning - skulle finde sted
under iagttagelse af gaeldende lovgivning, herunder persondataloven. Oplysningerne vil alene blive opbevaret i 180
dage, medmindre det er ngdvendigt af hensyn til handteringen af en konkret tvist i forbindelse med en betaling
eller til varetagelsen af andre anerkendelsesveerdige formél, jf. opregningen heraf under punkt 12.4.1.2 ovenfor.

Det bemarkes, at registreringer om enkeltstiende nummerpladeoplysninger - som det ogsa vil vere tilfeeldet i
forhold til oplysninger indsamlet gennem tv-overvagningen ved betalingsanlaeg - kan opbevares sa laeenge dette er
ngdvendigt til brug for at sikre, at en korrekt opkreevning for anvendelsen af den faste forbindelse finder sted.
Séfremt det f.eks. af tekniske eller praktiske arsager ikke er muligt at s@ge en konkret opkraevning gennemfort, vil
de registrerede oplysninger siledes kunne opbevares s laenge dette sker med henblik pd sege opkravningen
gennemfort. Nummerpladeoplysninger vil i sddanne tilfaelde senest skulle slettes, ndr kravet med sikkerhed er
bortfaldet grundet foraldelse i overensstemmelse med de til enhver tid geeldende regler herfor.
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18. Forholdet til EU- og international ret
18.1. VVM-direktivet

Anlagsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af virkningerne pa miljoet og om
inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet ("VVM-direktivet”). Direktivet er
endret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @&ndring af direktiv
2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljoet.

I henhold til VVM-direktivet (2011/92/EU), artikel 1, stk. 4, finder direktivet ikke anvendelse pa projekter, der
vedtages i enkeltheder ved en serlig lov, idet mélene med direktivet, herunder om at give oplysninger, nis gennem
lovgivningsprocessen. Pa grundlag af projekteringsloven for den faste forbindelse over Femern Beelt med
tilhgrende landanleeg i Danmark (lov nr. 285 af 15. april 2009) er anlaegsprojektet miljevurderet og forberedt til at
kunne vedtages af Folketinget ved anlegslov i overensstemmelse med EU-Domstolens praksis vedrgrende
anvendelsen af VVM-direktivets artikel 1, stk. 4.

I henhold til projekteringslovens § 4 er der udarbejdet VVM-redeggrelser og tilleeg hertil for savel den faste
forbindelse over Femern Belt som de tilhgrende landanleeg i Danmark. Som det er forudsat i de serlige
bemerkninger til § 4 i lovforslaget til projekteringsloven er miljgvurderingerne udfert, og VVM-redegorelserne
udarbejdet i overensstemmelse med de krav, som VVM-direktivet stiller til en almindelig
miljokonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit 15 indeholder en sammenfatning af de i VVM-
materialet vurderede pavirkninger af miljoet.

Der er endvidere gennemfort hgringer af myndigheder og offentligheden over VVM-redegorelser og -tillaeg for
anleegsprojektet, som faktisk opfylder direktivets almindelige krav til sddanne hgringer, herunder om inddragelse
af offentligheden og myndigheder i berarte medlemsstater i overensstemmelse med direktivets regler om
procedurer ved projekter med grenseoverskridende miljoeffekter.

Anlagsprojektet, som séledes er forberedt til Folketingets vedtagelse i enkeltheder ved lov, fremgéar af
lovforslagets §8§ 1-2 med bilag 1-4, projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit 3-5 og den
implementeringsredeggrelse, der galder for udferelsen af arbejdet. Anlaegsprojektets virkninger pa miljoet er
beskrevet og vurderet i de miljemaessige undersogelser af projektet, herunder VVM-redeggrelserne med tillaeg og
vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omréder.

Med Folketingets vedtagelse af anlaegsloven bemyndiges Femern A/S og A/S Femern Landanlag til at
gennemfore anlagsprojektet i overensstemmelse med denne beskrivelse af projektet. Anlaegsloven udger den
planlaegningsmassige ramme for anlaegsprojektet og traeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers
skulle have haft i henhold til de almindelige VVM-regler. Anlaegsprojektet vil herefter kunne gennemfores uden
tilladelser, godkendelser eller dispensationer, og uden hensyn til umiddelbart geldende forbud mod a&ndringer i
tilstanden eller etableringen af fysiske anlaeg, i den af § 12 omfattede natur- og miljelovgivning.

VVM-direktivet er som anfert eendret ved direktiv 2014/52/EU, og herved er artikel 1, stk. 4, ophaevet. I stedet
er der indsat en ny bestemmelse i VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, hvoraf fremgar, at medlemsstaterne, med
forbehold af artikel 7, i tilfeelde, hvor et projekt vedtages ved en seerlig national lov, kan fritage dette projekt fra
direktivets bestemmelser om offentlig hering, forudsat at mélene med direktivet opfyldes. Den nye bestemmelse
indebarer saledes, at VVM-direktivets almindelige regler ogsa gelder for projekter, der vedtages ved en sarlig
national lov, men at der i disse tilfeelde er hjemmel til at fravige bestemmelserne om offentlig horing, bortset fra
reglerne om inddragelse af offentligheden og myndigheder i andre medlemsstater i projekter med
graenseoverskridende miljoeffekter (artikel 7).

Direktiv 2014/52/EU tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres af medlemsstaterne senest den 16.
maj 2017. Direktivet indeholder i artikel 3 overgangsregler, som navnlig har til formaél at sikre, at de aandrede krav
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til VVM-redegorelsen mv. ikke anvendes pé projekter, for hvilke VVM-proceduren er indledt for fristen for

gennemforelsen af direktivet i national ret. Det fremgar siledes bl.a. af artikel 3, stk. 2 a), at de hidtil gaeldende
regler i direktiv 2011/92/EU vedrerende indholdet af VVM-redeggrelsen og proceduren for vedtagelse af VVM-
pligtige anlaeg fortsat finder anvendelse pa projekter, hvor VVM-redeggarelsen er fremlagt for den 16. maj 2017.

VVM-procedurerne for anlegsprojektet for en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanlaeg i
Danmark blev indledt i 2009, og ved fremsattelsen af lovforslaget er alle miljgvurderinger gennemfort, og VVM-
redeggrelserne med tilleg fremlagt med henblik pa projektets vedtagelse.

Det falger saledes af overgangsreglerne i direktiv 2014/52/EU, at anleegsprojektet kan vedtages af Folketinget
under anvendelse af de hidtil geeldende regler i direktiv 2011/92/EU, herunder artikel 1, stk. 4, om projekter
vedtaget i enkeltheder ved serlov, og siledes at &endringerne i direktiv 2014/52/EU ikke finder anvendelse pa
denne vedtagelse.

Lovforslaget indeholder i §§ 7-9 og 45 bestemmelser, som gennemfarer, henholdsvis bemyndiger
transportministeren til at gennemfore dele af VVM-direktivet pa anleegslovens omrade.

Det drejer sig navnlig om regler vedrgrende screening og supplerende VVM af &endringer og udvidelser af
anlagsprojektet efter anlaegslovens ikrafttraeden, herunder at endringer mv., som kan vaere til skade for miljoet,
ikke méa padbegyndes uden VVM-myndighedens tilladelse (§ 8). I den forbindelse indeholder lovforslagets §§ 8 og
45 ogsa regler om en adskillelse mellem VVM-myndighed og bygherren, herunder om en selvstaendig kompetence
for Trafikstyrelsen, som gennemforer den ny bestemmelse i VVM-direktivets artikel 9 a, der er indfert ved direktiv
2014/52/EU.

Lovforslagets § 8, stk. 3, indeholder en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhandling med
miljgministeren kan fastsaette naermere regler om VVM-behandlingen af projekteendringer mv., herunder om
bygherrens anmeldelse af sdidanne endringer mv. til Trafikstyrelsen, gennemforelse af screeningen, indholdet af
en eventuel supplerende VVM-redeggrelse samt horing af offentligheden og andre myndigheder.

Desuden indeholder lovforslagets § 9, stk. 3, en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhandling med
miljgministeren kan fastsaette naermere regler, bl.a. om en samordnet og/eller fzlles procedure for vurderingerne,
hvor eventuelle projektendringer mv. skal vurderes efter bade VVM-reglerne og habitatreglerne.

Der kan i medfer af disse bemyndigelser i lovforslagets § 8, stk. 3, og § 9, stk. 3, ogsa fastsattes regler, som, i det
omfang det er relevant for gennemforelsen af anleegsprojektet, implementerer de nye regler i direktiv 2014/52/EU
pa anlaegslovens omrade.

Reglerne i lovforslagets §§ 7-9 og 45 samt de i medfer af § 8, stk. 3, og § 9, stk. 3, fastsatte regler vil i forhold til
behandlingen af eendringer og udvidelser af anleegsprojektet erstatte de almindelige VVM-regler i dansk
lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven og rastofloven samt bekendtgerelserne om
VVM udstedt i medfer af planloven, rastofloven og kystbeskyttelsesloven. Der henvises til lovforslagets § 8, stk. 4,
og § 9, stk. 4, samt bemerkningerne hertil.

Det er hensigten, at en bekendtgerelse med regler fastsat i henhold til lovforslagets § 8, stk. 3, og § 9, stk. 3, skal
traede i kraft umiddelbart efter anlaegslovens ikrafttraeden.

18.2. SMV-direktivet

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/42 af 27. juni 2001 om vurdering af bestemte planers og
programmers indvirkning pd miljeet (SMV-direktivet) paleegger myndigheder i medlemsstaterne, der er ansvarlige
for udarbejdelse af sddanne planer og programmer, som omfattes af direktivet, at gennemfore en miljgvurdering,
inden planen eller programmet godkendes eller vedtages endeligt. SMV-direktivet er gennemfert i dansk ret ved
miljgvurderingsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 939 af 3. juli 2013 om miljgvurdering af planer og programmer.
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SMV-direktivet fastlegger bestemmelser for en miljevurdering pa et hgjere, mere strategisk niveau end VVM-
direktivet, som angar konkrete projekter.

Lovforslaget angar et konkret anlaegsprojekt for en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg
i Danmark, og dette projekt er forberedt til at kunne vedtages i enkeltheder af Folketinget i overensstemmelse med
VVM-direktivets bestemmelse om projektvedtagelser ved national serlov. Anlaegsprojektet falder dermed uden for
SMV-direktivets formal om strategisk miljgvurdering af planer og programmer, som er rammeszttende for senere
beslutningsprocedurer.

I Europa-Kommissionens hidtil eneste rapport om SMV-direktivets anvendelse og virkning er det endvidere lagt
til grund, at hverken love, lovforslag eller politikker omfattes af SMV-direktivets begreber “planer” og
“programmer”, og dermed af direktivets anvendelsesomréde, jf. "Rapport fra Kommissionen til Radet, Europa-
Parlamentet, det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om anvendelsen og virkningen af
direktivet om strategisk miljgvurdering” (KOM/2009/0469).

I Danmark har myndighederne i praksis anlagt en tilsvarende forstaelse af miljgvurderingslovens
anvendelsesomrade, siledes at der ikke — i tilslutning til VVM-undersogelserne — er gennemfares strategisk
miljgvurdering efter denne lov af konkrete anlagsprojekter, som skal vedtages af Folketinget ved anlaegslov.

Der er saledes ikke gennemfort en miljovurderingsprocedure efter SMV-reglerne af lovforslaget eller af
anleegsprojektet for en fast forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende landanlaeg i Danmark. Det bemaerkes
imidlertid, at VVM-redeggrelserne for anleegsprojektet er udarbejdet séledes, at ogsd SMV-direktivets krav til
indholdet af en miljevurderingsrapport efter disse regler er opfyldt.

Det bemerkes endvidere, at der ogsé i den tidligere projektforberedende fase frem til 2008 er udfert meget
omfattende forundersggelser af en fast forbindelse over Femern Belt, herunder en falles dansk-tysk
miljekonsultationsproces med offentlighedsfase i 2006, som dog ikke havde formel karakter af en strategisk
miljevurdering efter SMV-direktivet. Der henvises til beskrivelsen af de gennemforte undersegelser i de
almindelige bemerkninger, afsnit 2.2, i forslag til lov om projektering af en fast forbindelse over Femern Bzlt med
tilhgrende landanleeg i Danmark (L 99 af 17. december 2008 [reference til FT indsaettes]).

Endelig bemerkes, at traktaten mellem Danmark og Tyskland, som blev indgaet i 2008, har veret genstand for
en forundersggelse i Europa-Kommissionen (EU Pilot 785 og 786/10/ENVI), idet Kommissionen ville vurdere, om
der forud for traktatindgaelsen burde have vaeret gennemfort en miljevurderingsprocedure efter SMV-direktivet.
Forbundsrepublikkens og den danske stats besvarelser af de rejste spargsmal blev accepteret af Kommissionen i
oktober henholdsvis november 2010, og sagen blev i april 2011 lukket af Kommissionen.

For sa vidt angér anlaegsfasen er der i lovforslagets § 10, for at sikre klarhed om forholdet til
miljevurderingsloven, foresldet en udtrykkelig bestemmelse om, at miljevurderingsloven ikke finder anvendelse pa
anlegsprojektet. Dette er i overensstemmelse med den ovenstdende forstaelse af de gaeldende regler, hvorefter
SMV-direktivet og miljgvurderingslovens procedurer ikke finder anvendelse pa konkrete anlaegsprojekter som det
foreliggende. Bestemmelsen har navnlig til formél at gere det klart, at eventuelle beslutninger om andringer eller
udvidelser af anlaegsprojektet efter lovens vedtagelse ikke vil vaere omfattet af miljovurderingsloven, uanset om
sddanne endringer mv. méatte udlese krav om supplerende VVM-procedure og/eller habitatvurdering efter
lovforslagets §§ 8 og 9.

18.3. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)
Radets direktiv (92/43/EF) af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

(habitatdirektivet) har overordnet til formél at danne grundlag for udpegning og beskyttelse af et
sammenhzngende europzisk, okologisk net af serlige bevaringsomrader under betegnelsen "Natura 2000".
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Habitatdirektivets beskyttelsesbestemmelser omfatter samtidig ogsa de fuglebeskyttelsesomréder, der er
udpeget af hensyn til fuglebeskyttelse efter Radets direktiv af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle
(79/409/EF) med senere &ndringer, jf. den konsoliderede udgave af direktivet af 30. november 2009 (2009/147).

Et saerligt bevaringsomrade er efter habitatdirektivets artikel 1 et omréde af feellesskabsbetydning, som
medlemsstaterne har udpeget, og hvor der gennemfores de bevaringsforanstaltninger, der er nadvendige for at
opretholde eller genoprette en gunstig bevaringsstatus for de naturtyper og/eller de arter, for hvilke lokaliteten er
udpeget.

I medfor af habitat- og fuglebeskyttelsesdirektiverne er der i Danmark udpeget en reekke serlige
beskyttelsesomrader (Natura 2000-omréader). Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse
med bl.a. anleegsprojekter skal gennemfares en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omrédet
("konsekvensvurdering"), safremt projektet efter en forelgbig vurdering rummer en sandsynlighed for at kunne
pavirke omrédet veesentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet
(udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfares, medmindre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4,
for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

I dette tilfeelde udger vedtagelsen af anlaegsloven godkendelsen af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel
6, stk. 3, og de ngdvendige undersogelser af projektets virkninger p& Natura 2000-omradet skal derfor vaere
gennemfort inden anlagslovens vedtagelse, evt. i tilknytning til VVM-proceduren. Der er séledes i forbindelse med
VVM-undersogelserne af anleegsprojektet udfert de nedvendige habitatvurderinger af projektets pavirkninger af de
ovennavnte Natura 2000-omrader.

Efter fravigelsesbestemmelsen i artikel 6, stk. 4, kan et projekt, der kan skade et Natura 2000-omrade, alligevel
gennemfores under en raekke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orientering af EU-
Kommissionen, eller, sdfremt projektet kan skade sakaldt prioriterede arter og naturtyper (sarligt sjeldne eller
specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre projektet gennemfores af hensyn til
menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller vasentlige gavnlige virkninger pa miljget.

Fravigelsesproceduren i artikel 6, stk. 4, er ikke taget i anvendelse i forbindelse med forberedelsen af
anlaegsprojektet til Folketingets vedtagelse, idet de naevnte habitatvurderinger viser, at projektet ikke vil skade
Natura 2000-omraderne. Vurderingerne er foretaget inden for rammerne af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, i
overensstemmelse med den hidtidige praksis. Efter denne praksis har der i nogle situationer, for at afveerge en
skade i direktivets forstand, inden for samme Natura 2000-omrade og som en integreret del af projektet kunnet
udlaegges erstatningsnatur, der fuldt ud inden for kort tid vil opveje tabet af de naturtyper, der adelaegges ved
projektet.

EU-Domstolen har i en dom af 14. maj 2014 i sag C-521/12, T.C. Briels m.fl., efter fremleeggelsen af VVM-
redegorelserne for anlegsprojektet omfattet af dette lovforslag, for farste gang taget stilling til afgreensningen
mellem artikel 6, stk. 3, og stk. 4, i forholdet til anvendelsen af sdkaldte afvaergeforanstaltninger. I dommen udtalte
Domstolen bl.a., at beskyttelsesforanstaltninger, der er fastsat i et projekt med henblik pa at kompensere for de
negative virkninger af det pagaeldende projekt pa en Natura 2000-lokalitet, ikke kan tages i betragtning i
forbindelse med den vurdering af virkningerne af det omhandlede projekt, som er foreskrevet i artikel 6, stk. 3.
Domstolen fandt saledes, at foranstaltninger, som ikke tilsigter at undga eller reducere projektets negative
virkninger pa naturtypen, men efterfolgende at kompensere for dets skadevirkning (f.eks. ved udlegning af
erstatningsnatur), har karakter af kompensationsforanstaltninger som omhandlet i artikel 6, stk. 4. Denne
situation skal behandles efter direktivets fravigelsesprocedure og forudseetter derfor, at betingelserne i artikel 6,
stk. 4, er opfyldt.

Dommen giver ikke anledning til at &ndre den hidtidige konklusion om, at anleegsprojektet kan gennemfores
uden anvendelse af proceduren i habitatdirektivets artikel 6, stk. 4. Det er séledes vurderingen, at projektet, ogsé
uden inddragelse af kompenserende foranstaltninger af hensyn til naturen, ikke vil medfere en skade pa Natura
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2000-omréder i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlaegsprojektet kan vedtages af
Folketinget, uden at betingelserne for at fravige beskyttelsen efter direktivets artikel 6, stk. 4, skal vaere opfyldt.

I implementeringsredegorelsen for anleegsprojektet er beskrevet en reekke afveergeforanstaltninger, bl.a.
foranstaltninger af hensyn til at afveerge pavirkninger eller skade pa Natura 2000-omréder. Med Folketingets
vedtagelse af anleegsloven bemyndiges Femern A/S og A/S Femern Landanleg til at gennemfore disse
foranstaltninger uden yderligere tilladelse, godkendelse eller dispensation mv. efter anden lovgivning, som det
nermere fremgar af lovforslagets §§ 11 og 12.

Lovforslagets § 9 om habitatvurderinger af eventuelle projektendringer mv. efter anlaegslovens ikrafttraeden
indeholder bestemmelser, som gennemfarer, henholdsvis bemyndiger transportministeren til at gennemfare, dele
af habitatdirektivet pa anlaegslovens omrade.

18.4. Vandrammedirektivet og havstrategidirektivet

Det folger af vandrammedirektivet (Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000
om fastleggelse af en ramme for Feellesskabets vandpolitiske foranstaltninger — EU-tidende 2000 nr. L327, side 1),
at alt overfladevand som udgangspunkt skal opna en god tilstand i 2015. Det er som led i udarbejdelsen af VVM-
redeggrelsen vurderet, at gennemferelsen af kyst til kyst-projektet pa dansk side kan ske inden for rammerne af
vand-rammedirektivet. Det er desuden efterfolgende vurderet, at foranstaltningerne som falge af kyst til kyst-
projektet udgar en forbedring i forhold til det foreslaede indsatsprogram efter den statslige vandplan.

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om
fastlaeggelse af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger — EU-tidende 2008 nr. L 164, side
19), at en god tilstand skal etableres eller fastholdes i alle europziske havomrader senest i 2020. Det er som led i
udarbejdelsen af VVM-redegorelsen vurderet, at kyst til kyst-projektet primaert vil pavirke de lokale forhold, og at
det bl.a. derfor ikke vil veere til hinder for opnéelse af en god tilstand i det bergrte havomrade.

18.5. Affaldsdirektivet

Lovforslaget gennemfgrer undtagelsen i artikel 2, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/98/EF
af 19. november 2008 om affald og om ophavelse af visse direktiver (EU-tidende 2008 nr. L 312, s. 3) i dansk ret
for anlaegsprojektet. Der henvises til afsnit 6.2.3. ovenfor.

18.6. Espoo- og Helsinki-konventionen

Danmark har tiltrddt en raekke internationale aftaler om beskyttelse af bl.a. havmiljeet i danske farvande,
herunder Helsinki-konventionen (HELCOM) om beskyttelse af havmiljget i Ostersgomradet og Konventionen om
Vurdering af Virkninger pa Miljeet i en greenseoverskridende kontekst (Espoo-konventionen).

I henhold til Espoo-konventionen skal regeringer notificere og konsultere stater, hvis territorium miljemaessigt
vil kunne blive pavirket af et projekt. Danmark og Tyskland er derfor forpligtet til at give samtlige lande, der
potentielt er berort af kyst til kyst-projektet, en mulighed for at vurdere dets mulige virkninger. Danmark og
Tyskland har notificeret og hart landene omkring @stersgen (Sverige, Polen, Finland, Estland, Letland, Litauen og
Rusland) samt Norge.

Helsinki-konventionens hovedformal er at medvirke til at beskytte havmiljget i Osterseen mod forurening. I
henhold til Helsinki-konventionens bestemmelser skal et land notificere Helsinki-Kommissionen og de stater, hvis
territorium i Pstersgen miljomeessigt vil kunne blive veesentligt negativt pavirket af et projekt. Danmark har
notificeret Helsinki-Kommissionen og derefter Ostersglandene.

Transportministeren har modtaget og bearbejdet hgringssvarene. Transportministeren har under iagttagelse af

procedurerne under de to konventioner taget hgjde for de modtagne heringssvar. Der henvises til det udarbejdede
hgringsnotat.
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Med loven treeffes den endelige beslutning i relation til Espoo-konventionens artikel 6. De bergrte lande
modtager i overensstemmelse med Espoo-konventionens artikel 6, stk. 2, loven med bemaerkninger samt det
udarbejdede hgringsnotat, som beskriver stillingtagen til og indarbejdelse af de afgivne haringssvar i kyst til kyst-
projektet.

18.7. Udbudsdirektivet

Projektet er underlagt EU-reglerne vedrarende udbud, herunder direktiv 2004/18/EF (udbudsdirektivet) og
direktiv 2004/17/EF (forsyningsvirksomhedsdirektivet), der finder anvendelse for varer, tjenesteydelser og bygge-
og anlagsopgaver.

EU's udbudsregler gelder statslige og lokale myndigheder samt offentlige virksomheder. Endvidere gaelder
direktiverne for organer, der er kontrolleret af det offentlige - de sdkaldte offentligretlige organer - der er oprettet
specielt med henblik péd at imgdekomme almenhedens behov, dog ikke behov af industriel eller kommerciel
karakter.

EU's udbudsregler indebzrer en pligt for ordregivere til at folge bestemte procedurer ved indgéelse af visse
offentlige kontrakter. Det er kun gensidigt bebyrdende aftaler, hvor en ordregiver over for en gkonomisk aktar
indvilliger i, at betale en aftalt sum penge eller en anden form for gkonomisk modydelse for en ydelse, der er
omfattet af udbudsdirektiverne.

Der folger af gensidighedsbegrebet, at relationerne mellem parterne typisk vil hvile pa et privatretligt grundlag.
Direktiverne finder séledes kun anvendelse pa ydelser, der udferes pa grundlag af tildeling af ordrer. Ydelser, der
udfores pé et andet grundlag, f.eks. love eller administrative bestemmelser, er som udgangspunkt ikke omfattet,
forudsat det ikke er ngdvendigt at udfylde lovgrundlaget med en kontrakt, der beskriver akterens pracise pligter.

De kontrakter, som Banedanmark og Vejdirektoratet vil kunne indgé som felge af denne lov med eksempelvis
radgivende ingenigrer, entreprengrer og eksterne konsulenter, vil derimod skulle udbydes efter de geldende EU-
regler.

18.8. Momsdirektivet

Anlagsprojektet vil fra nord straekke sig over dansk landterritorium, sgterritorium og Eksklusiv @konomisk
Zone og videre til tysk Eksklusiv @konomisk Zone, sgterritorium og landterritorium. Dansk henholdsvis tysk land-
og seterritorium hgrer i henhold til momsdirektivgrundlaget under landenes momsomrader. Efter gaeldende
national momslovgivning er der inden for den danske del momspligt pa land- og seterritorium, mens der inden for
den tyske del er momspligt pa landterritorium, men ikke pa sgterritorium. Leverancer, der momsmaessigt henfores
til dansk land- eller saterritorium, palagges sdledes dansk moms, mens leverancer, der henfores til tysk
landterritorium, palaegges tysk moms. Leverancer, der henfares til tysk sgterritorium, palagges ikke moms.

Leverancer under entreprisekontrakterne, bortset fra midlertidige installationer i henhold til kontrakten for
portaler, ramper og landarbejder, vil i momsmaessig henseende blive henfort til det sted, hvor leverancen udfores. I
relevant omfang opdeles en kontraktydelse pé flere leverancer, hvis den momsmaessigt kan henfares til bade land-
og seterritorium mv. Midlertidige installationer i henhold til kontrakten for portaler, ramper og landarbejder
henfores til Femern A/S’ produktionsomrade, dvs. dansk landterritorium.

Entreprengrerne vil fakturere leverancer lgbende a conto og ved aflevering i henhold til kontrakternes
betalingsplan, og der afregnes dansk eller tysk moms lgbende og ved aflevering, i det omfang leverancerne er
momspligtige.

Da Femern A/S’ anvendelse af den faerdige forbindelse - levering af retten til passage mod betaling - vil vaere

momspligtig, har selskabet efter momslovgivningens almindelige regler fuld fradragsret for moms af indkebte
leverancer i anlagsfasen. Dette galder dansk moms i henhold til den danske momslov, og de tyske myndigheder
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har oplyst, at der tilsvarende gaelder for tysk moms. Femern A/S vil dermed ikke blive belastet af moms, bortset fra
den likviditets-forskydning, der kan veere fra tidspunktet for en entreprengrs opkravning af moms til tidspunktet
for selskabets fradrag, i de tilfaelde hvor det er entreprengren og ikke Femern A/S selv, der skal afregne momsen til
skattemyndighederne. I forbindelse med alle faktureringer, hvoraf der skal afregnes moms, vil Femern A/S herved
kunne fradrage momsen i sin danske eller tyske momsangivelser.

18.9. EETS-direktivet

Europa-Parlamentet og Rédets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroniske
vejafgiftssystemer i EU (EETS-direktivet) finder anvendelse pa alle former for elektronisk opkreevning af
bompenge inden for EU, herunder opkravning inden for vejnet, i byomréader og mellem stgrre byer, pa motorveje,
starre og mindre veje samt pa forskellige anlaeg som f.eks. tunneler, broer og faerger.

I det omfang der sker elektronisk opkraevning af bompenge i forbindelse med anlaeg og drift af den faste
forbindelse over Femern Belt, finder EETS-direktivet samt EU-Kommissionens beslutning (2009/750/EF) af 6.
oktober 2009 om definitionen af den europeiske elektroniske bompengetjeneste (EETS) og de tilhgrende tekniske
losninger saledes anvendelse, ligesom det er tilfaeldet for Storebaltsforbindelsen og @resundsforbindelsen.

18.10. Tunnelsikkerhedsdirektivet

I direktiv 2004/54/EF (tunnelsikkerhedsdirektivet) er fastlagt minimumssikkerhedskrav for tunneler i det
transeuropziske vejnet. Formalet med direktivet er at sikre et hgjt, ensartet og stabilt niveau for sikkerhed, service
og bekvemmelighed pé det transeuropaiske vejnet.

Direktivet finder i medfor af artikel 1, stk. 2 anvendelse pa alle tunneller af mere end 500 meters l&engde, uanset
om de er i drift, under bygning eller under projektering. Femern-tunnelen (kyst til kyst-projektet) er séledes
omfattet af direktivets bestemmelser, herunder underlagt de minimumssikkerhedskrav, som felger af direktivets
bilag I.

I direktivet forudseettes det, at medlemsstaterne udpeger eller foranlediger udpeget en reekke myndigheder eller
organer til at varetage og opfylde medlemsstaternes forpligtelser i medfer af direktivet.

Medlemsstaterne skal saledes i henhold til direktivets artikel 4, stk. 1, udpege en administrativ myndighed, som
har ansvaret for, at alle sikkerhedsaspekter ved en tunnel iagttages, og som traeffer de ngdvendige foranstaltninger
til at sikre overholdelsen af direktivet. Tunnelsikkerhedsdirektivet forudseaetter endvidere, at der udpeges en
ansvarlig myndighed. I direktivets bilag I, punkt 1.3, er det sdledes bestemt, at den ansvarlige myndighed blandt
andet godkender det omhandlede tunnelprojektet, hvilket den ansvarlige myndighed underretter tunnelledelsen og
den administrative myndighed om.

Tunnelsikkerhedsdirektivet er implementeret i dansk ret ved bekendtgerelse nr. 726 af 3. juli 2008 og
endringsbekendtgerelse nr. 142 af 20. februar 2012.

I medfor af § 2, stk. 11 bekendtgerelse nr. 726 af 3. juli 2008, er Vejdirektoratet udpeget som administrativ
myndighed for tunneller i det transeuropaiske vejnet i Danmark, jf. direktivets artikel 4, stk. 1. Ved bekendtggarelse
nr. 142 af 20. februar 2012 blev bestemmelsen i § 2, stk. 1 &ndret siledes, at Femern A/S specifikt er udpeget som
administrativ myndighed for Femern-tunnelen.

1§ 2, stk. 21 bekendtggrelse nr. 726 af 3. juli 2008 er det fastlagt, at Vejdirektoratet udever de gvrige befgjelser,
der i direktivet er tillagt medlemsstaterne. Vejdirektoratet anses derfor som den ansvarlige myndighed i henhold til
direktivet for kyst til kyst-projektet og har séledes ansvaret for at godkende tunnelprojektet samt varetage de
ovrige forpligtelser, som i direktivet forudsettes varetaget af den ansvarlige myndighed i forhold til kyst til kyst-
projektet. Transportministeren kan foranledige, at én felles administrativ myndighed oprettes, jf. direktivets
artikel 4, stk. 3.
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18.11. Forholdet til EU’s statsstotteregler

Det er vurderingen, at finansieringsmodellen, der er beskrevet i afsnit 12.1, ikke indebeerer, at der ydes
statsstatte til Femern A/S og A/S Femern Landanleeg, idet disse virksomheder ikke udever gkonomisk aktivitet i
TEUF artikel 107, stk. 1’s forstand, og at en eventuel statsstotte til disse virksomheder under alle omstendigheder
vil kunne godkendes af Kommissionen pa grundlag af artikel 107, stk. 3, litra b. Det er endvidere vurderingen, at
Kommissionen ikke deler regeringens opfattelse af, at der ikke ydes statsstgatte til Femern A/S og A/S Femern
Landanleg. Af denne grund og pé grund af det ovennaevnte tilsagn, vil finansieringsmodellen blive notificeret til
Kommissionen.

Den 16. marts 2009 underrettede de danske myndigheder Kommissionen om den forudsatte finansieringsmodel
for planlagningsfasen for den faste forbindelse over Femern Bzlt. Den 14. juli 2009 traf Kommissionen afggrelse i
sagen. I afggrelsen anferte Kommissionen, at Femern A/S "handler som en offentlig myndighed for sa vidt angér
selskabets deltagelse i planleegningsprocessen for infrastrukturen”, og at stgtten til dette formél derfor ikke udgar
statsstegtte som omhandlet i TEU artikel 87(1), nu TEUF artikel 107(1). Imidlertid kunne Kommissionen ikke pé det
foreliggende grundlag udelukke, at den offentlige stotte til planlaegningsfasen ogsa ville kunne indebaere stotte til
den fremtidige operatar.

Derfor foretog Kommissionen en vurdering af, om den anmeldte finansiering, i tilfeelde af at der skulle foreligge
statsstotte efter TEUF artikel 107(1), kunne godkendes efter undtagelsen i TEUF artikel 107(3)(b), som giver
mulighed for at yde statsstgotte til vigtige projekter af feelleseuropaisk interesse. Kommissionen konkluderede i den
forbindelse, at ”"den faste forbindelse over Femern Belt i den aktuelle fase og under alle omstendigheder i dens
planleegningsfase” opfylder betingelserne for en undtagelse efter artikel 107 (3)(b).

Den samlede konklusion i Kommissionens beslutning var saledes, at finansieringsforanstaltningerne
“formentlig ikke udger statsstotte som omhandlet i TEU artikel 87(1), og at de under alle omstaendigheder er
forenelige med faellesmarkedet”. Kommissionen understregede i gvrigt, at beslutningen var uden prajudice for
vurderingen af fremtidige finansieringsforanstaltninger vedrorende Femern Belt-projektet. Derudover noterede
Kommissionen sig de danske myndigheders tilsagn om at ville notificere finansieringsmodellen for projektet i
anleegs-, drifts- og vedligeholdelsesfaserne for denne model traeder i kraft.

Kommissionen traf den 15. oktober 2014 afgorelse i forbindelse med klage over pastédet ulovlig statsstatte til
@resundsbro Konsortiet og de sarlige afskrivningsregler og muligheder for at fremfore underskud, som dele af
Sund & Balt-koncernen har i dag. I forbindelse med sagen har regeringen og de svenske myndigheder oplyst
Kommissionen om, at det ikke er hensigten, at @resundsbro Konsortiet skal modtage statsstotte, efter at geelden er
fuldt afviklet. Regeringerne har derfor forpligtet sig til at indhente Kommissionens forudgdende godkendelse, hvis
der mod forventning matte blive behov for at yde statsstotte til Konsortiet efter 2040. Derfor vil de sarlige regler
om skattemaessige afskrivninger og fremforsel af underskud skulle ophaves senest i 2040. Med forslaget ophaves
disse saerregler allerede med virkning fra indkomstaret 2016.

18.12. Forholdet til Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene i Konvention om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse i
beslutningsprocesser samt adgang til klage og domstolspravelse p& miljgomradet (Arhus-konventionen). EU er
kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er derfor ogsa til gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse
i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomradet og om andring af Radets direktiv
85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv) og 96/61/EF for sa vidt angér offentlig deltagelse og adgang til klage og
domstolspravelse.

Arhus-konventionens artikel 6 og 7 indeholder regler om offentlig deltagelse i afgorelser vedrorende konkrete
aktiviteter samt i politikker, programmer og planer vedrgrende miljoet. Bestemmelsen i artikel 6 finder anvendelse
i forbindelse med afggrelser om, hvorvidt der skal gives tilladelse til forslag til aktiviteter, der er indeholdt i
konventionens bilag I, samt i relation til afggrelser vedrerende foresldede aktiviteter, som ikke er indeholdt i bilag
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I, men som kan have vaesentlig indvirkning pa miljeet. Med henblik herpé afger konventionsparterne, om en sddan
foresldet aktivitet skal vaere undergivet disse bestemmelser. Efter konventionens bilag I, pkt. 20, omfatter artikel 6,
stk. 1, litra a, bl.a. alle aktiviteter, der ikke er daekket af bilagets ovrige punkter, men hvor offentlig deltagelse er
pakreevet efter national lovgivning i forbindelse med en procedure til vurdering af miljepévirkninger.

I forhold til anlaegsprojektet finder Arhus-konventionen bl.a. anvendelse pa de vurderinger af
miljgpéavirkningerne, der er pakraevet efter VVM-direktivet, herunder aendringer af projektet, der kan have
veasentlig virkning pa miljoet. Trafikstyrelsens godkendelse af eendringer mv. i anlaegsprojektet efter den foreslaede
bestemmelse i § 8 treeder i stedet for en normal VVM-tilladelse efter § 11 g, stk. 4, i lov om planlaegning, og udger i
relation til VVM-direktivet det tilladelsesmaessige grundlag for projekteringen og anlaeggelsen af en fast forbindelse
over Femern Bzlt. Denne afgorelse — samt de bagvedliggende planvedtagelser — er derfor omfattet af Arhus-
konventionens artikel 6 og 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11. Det samme geelder de foreslaede regler om
supplerende VVM-vurdering i forslaget til § 8, stk. 2.

Konventionen finder endvidere anvendelse pa anlegsloven. Da anlagsloven vedtages efter betingelserne for
anvendelse af VVM-direktivets undtagelsesbestemmelse i artikel 1, stk. 4 (tidligere), opfylder anlaegsloven,
herunder implementeringsredegorelsen, samtidig krav om offentlighedens inddragelse efter Arhus-konventionen.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen, inden for rammerne af dens
nationale lovgivning, sikre, at medlemmer af den bergrte offentlighed, som har tilstraekkelig interesse, har adgang
til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathangigt og upartisk organ at fa prevet den materielle og
processuelle lovlighed af enhver afgorelse, handling eller undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i
konventionens artikel 6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsaettes i overensstemmelse med dansk rets
almindelige regler og i overensstemmelse med det mal at give den bergrte offentlighed vid adgang til
domstolspravelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at fremme
miljebeskyttelse, og som im@dekommer alle krav efter national lovgivning, anses for at have tilstrakkelig interesse,
jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Det folger af EU-Domstolens dom af 18. oktober 2011 de forenede sager C-128/09 — C-131/09, C-134/09 og C-
135/09, Boxus og Roua m.fl., praemis 57, at Arhuskonventionens artikel 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11 skal
fortolkes sdledes, at nar et projekt, som er omfattet af disse bestemmelsers anvendelsesomrade, er vedtaget ved en
lov, skal spergsmaélet om, hvorvidt denne lov opfylder betingelserne i VVM-direktivets artikel 1, stk. 4 (nu artikel 2,
stk. 5), i henhold til nationale processuelle regler kunne praves ved en domstol eller et ved lov etableret uafthaengigt
og upartisk organ. Det folger endvidere af konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der
opfylder eventuelle kriterier i national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at
anfaegte private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid med nationale
bestemmelser, der vedrgrer miljget. Ogsa denne forpligtelse anses i relation til nervaerende lovforslag for at veere
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlaegge et civilt sogsmal. Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk.
4, ma procedurer omfattet af bestemmelsens ikke veere uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsettes at leve op til kravene i Arhus-konventionen. Efter dansk praksis kan
enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer omfattet af
Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes bl.a. indbringe spergsméalet om en anlagslovs forenelighed med
f.eks. VVM-direktivet for de danske domstole. Tilsvarende gelder for afgarelser truffet efter anlaegsloven eller efter
love eller regler omfattet af forslaget til § 14. I lyset af EU-Domstolens dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11,
Kommissionen mod Storbritannien, preciseres i forslagets § 46, at retten ved sggsmal om forhold vedrgrende
miljoet, der er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de
bergrte parter. Forpligtelsen péhviler samtlige retsinstanser.

19. Horing

[...]
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Den foreslaede bestemmelse i § 1 bemyndiger Femern A/S til at anlaegge og drive en fast forbindelse over
Femern Bzalt samt til at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med henblik gennemforelsen heraf, herunder
endringer af anleeggene, jf. §§8-9. Med bemyndigelsen kan Femern A/S foresté anlaeggelse af de nodvendige
anleg og faciliteter samt foretage andre nedvendige dispositioner til brug for anleggelsen og driften af den faste
forbindelse over Femern Bealt. Femern A/S gives samtidig bemyndigelse til at foretage de dispositioner vedrgrende
anlaegsfasen, som er ngdvendige i henhold til Traktaten.

Femern A/S har fra projekteringslovens vedtagelse forestéet forberedelse, undersogelse og projektering af kyst
til kyst-projektet. Det var i forbindelse med projekteringslovens vedtagelse forventningen, at Femern A/S ogsa ville
blive ansvarlig for anlaeg, drift og finansiering af kyst til kyst-projektet, hvilket foreslas med denne bestemmelse.

Loven har i forhold til arealanvendelsen alene retsvirkning pa dansk territorium, og bestemmelsen i stk. 1 udger
derfor i forhold til den del af kyst til kyst-projektet, som skal gennemfores pa tysk territorium, alene en
bemyndigelse til at foretage det nedvendige med respekt for tysk ret. Med bestemmelsen bliver Femern A/S
saledes for sa vidt angar den del af kyst til kyst-projektet, som skal gennemfores pa tysk territorium, bemyndiget til
som bygherre at erhverve de ngdvendige arealer og etablere de ngdvendige konstruktioner, anlaeg mv.

Femern A/S vil séledes skulle indhente tilladelser mv. pa sedvanlig vis og i henhold til de gaeldende tyske regler.
Dette er i overensstemmelse med Traktaten, som i artikel 1, stk. 1, fastslar, at Danmark opferer og driver
anlegsprojektet, og at Danmark aftholder udgifterne hertil. Dette er specificeret naermere i Traktatens artikel 3, stk.
1. Tyskland forestar udbygningen af landanlaggene pa tysk territorium. Femern A/S’ bemyndigelse raekker saledes
alene til i overensstemmelse med artikel 1, stk. 1, i neevnte traktat at gennemfore og atholde udgifterne til den del af
kyst til kyst-projektet pa tysk territorium, som ikke henhgrer under udbygning af landanlaeg pa tysk territorium.

Det anleeg, som Tyskland forestar udferelsen af, fremgar af Traktatens artikel 5, stk. 2. Afgraensningen til de
anleeg, som transportministeren henholdsvis Tyskland forestar udferelsen af pa tysk territorium, fremgar navnlig
af Traktatens artikel 2, stk. 4 og 6.

I stk. 2 oplistes hovedelementerne i Femern A/S’ bemyndigelse til at anlaegge og drive en fast forbindelse over
Femern Belt.

Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at etablere en s&enketunnel mellem Puttgarden i Tyskland og Redbyhavn med en
kombineret jernbane- og vejforbindelse bestdende af en dobbeltsporet, elektrificeret jernbane og en firesporet
motorvej med dertil horende anleg.

Det foreslés i stk. 2, nr. 2, at etablere et nyt landomréde placeret pa dansk territorium ud for Radbyhavn.
Bestemmelsen i § 2 bemyndiger til, at gennemfore de noadvendige foranstaltninger til brug for etableringen af et
nyt landomréde ud for Redbyhavn. Bemyndigelsen indebaerer endvidere, at Femern A/S i overensstemmelse med
de geeldende regler om frembringelse af veerdier tilfalder frembringeren, som skal anses som ejer af det nye
landomrade.

Det fremgar af § 2, stk. 3, at linjeforingen pé land, gennem Femern Balt og projektomrader, der omfattes af stk.
2, fremgar af det kortbilag, der er vedlagt som lovens bilag 1.

Det foreslés i stk. 4, at transportministeren kan fastsztte regler for arealanvendelsen af det i medfar af stk. 2, nr.
2 etablerede landomréde, som ikke anvendes til det permanente anlaeg. Formalet med bestemmelsen er, at
transportministeren har muligheden for at sikre og regulere offentlighedens adgang til landomradet, idet
landomradet navnlig vil komme til at besté af rekreative omrader og natur. Transportministeren vil i forbindelse
med udnyttelse af bestemmelsen inddrage Lolland Kommune.
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Det fremgar af § 2, stk. 5, at det nye landomrade pa dansk territorium, der omfattes af stk. 2, fremgar af det
kortbilag, der er vedlagt som lovens bilag 2.

Til § 2

Den foresladede bestemmelse bemyndiger A/S Femern Landanleg til at anleegge og drive de danske landanleeg
samt til at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pd gennemforelsen heraf, herunder
endringer af anlaeggene, jf. §88-9. Med bemyndigelsen kan A/S Femern Landanlaeg forestd anlaeggelse af de
ngdvendige anlag og faciliteter samt foretage andre ngdvendige dispositioner til brug for anlaeggelsen og driften af
de danske landanlag. A/S Femern Landanlag gives samtidig bemyndigelse til at foretage de dispositioner
vedrgrende anlaegsfasen, som er ngdvendige i henhold til Traktaten.

A/S Femern Landanlag har fra projekteringslovens vedtagelse forestaet forberedelse, undersogelse og
projektering af de danske landanlaeg. Det var i forbindelse med projekteringslovens vedtagelse forventningen, at
A/S Femern Landanlag ogsa ville blive ansvarlige for anlaeg, drift og finansiering af de danske landanlaeg, hvilket
foreslds med denne bestemmelse.

A/S Femern Landanlag har i projekteringsfasen inddraget Banedanmark til at foresta opgaver vedrarende
forberedelsen af de danske jernbanelandanlaeg, mens Vejdirektoratet er inddraget til at foresta opgaver vedrerende
de danske vejlandanleeg, hvilket forventes viderefert i anlaegsfasen.

I stk. 2 oplistes hovedelementerne i A/S Femern Landanlegs bemyndigelse til at anleegge og drive de danske
jernbanelandanlaeg. Det foreslas i stk. 2, nr. 1, at udbygge jernbaneanlagget fra Vordingborg til Masnedg, og fra
Orehoved til Radby med et nyt spor. Anlaegget folger den oprindelige linjefaring langs det eksisterende
jernbanespor, hvor der nogle steder skal ske kurveudretninger for at sikre, at passagertog kan kere med 200 km/t.

Det foreslés i stk. 2, nr. 2, at opgradere jernbanelandanlaegget fra Ringsted til Masnedg, og fra Orehoved til
Radby, sa passagertog kan kere 200 km/t. Jernbanen elektrificeres og udstyres med det ny signalanlaeg ERTMS2.

I stk. 2, nr. 3 foreslas det, at etablere en ny passagervendt jernbanestation ved Ladhavevej, syd for Holeby.
Stationen far to perroner og der etableres perronbro med trapper og elevator og opsettes leeskure og
cykelparkering. Der etableres adgangsvej og parkeringsplads til busser og biler.

Det foreslds i stk. 2, nr. 4, at anleegge en ny jernbanebro over Masnedsund og en enkeltsporret jernbaneklapbro
over Guldborgsund.

Det fremgar af § 2, stk. 3, at jernbanestraeekningen og de anlag, der omfattes af stk. 2, fremgar af det kortbilag,
der er vedlagt som lovens bilag 3.

I stk. 4 oplistes hovedelementerne i A/S Femern Landanlaegs bemyndigelse til at anleegge og drive de danske
vejlandanleaeg. Det foreslas i stk. 4, nr. 1, at etablere en ny bro over Sydmotorvejen ved Lundegérdsvej som folge af,
at der anlaegges en ny passagervendt jernbanestation ved Ladhavevej, syd for Holeby.

Det foreslés i stk. 4, nr. 2, at gennemfore miljomaessige forbedringer af den eksisterende motorvej pa
straekningen mellem Sakskebing og Redbyhavn.

Det foreslés i stk. 4, nr. 3, at nedleegge Sydmotorvejen som hovedlandevej pa strekningen mellem
tilslutningspunktet for den faste forbindelse og Radbyhavn. Omkring 300 meter syd for Lundegardsvej forleegges
Sydmotorvejen til den nye motorvej frem til den faste forbindelse over Femern Belt. Det betyder, at den
nuvarende motorvej til Redbyhavn kan nedlegges som hovedlandevej fra og med dette punkt.

Der etableres et tilslutningsanlaeg pa den nye motorvej i forbindelse med overforslen af den forlagte

kommunevej Ottelundevej, som sammen med den nedlagte motorvej udger den fremtidige vejforbindelse mod
Radbyhavn.
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Den nuvarende 4-sporede motorvejsstreekning nedleegges og bortgraves pa en kort straeekning nord for
tilslutningen af Ottelundevej, mens den 4-sporede motorvejsstraekning mod Radbyhavn ombygges til 2-sporet vej
med rundkersler. De naevnte 2-sporede vejstraekninger vil efter anlaeg blive klassificeret som kommuneveje og de
dele af den 4-sporede motorvejsstraekning, som nedlaegges som hovedlandevej og ikke skal indgé som 2-sporet
kommunevej, vil blive nedlagt og bortgravet.

Det fremgar af § 2, stk. 5, at strekningen der nedlaegges, fremgar af det kortbilag, der er vedlagt som lovens
bilag 4.

Til§ 3

I bestemmelsens stk. 1 foreslas det, at for Femern A/S og A/S Femern Landanlag, gelder selskabslovgivningen
med de @ndringer, der folger af dette lovforslag. Bestemmelsen medferer eksempelvis, at regler om
udbyttebetaling, kapitalendringer og medarbejderreprasentation i selskabernes bestyrelse reguleres af
selskabsloven.

I stk. 2 foreslés det, at transportministeren skal godkende vedtaegter og eendringer heri for Femern A/S og A/S
Femern Landanlaeg. Efter lovens vedtagelse vil Femern A/S’ og A/S Femern Landanlags nuvarende vedtagter
blive @&ndret i overensstemmelse med denne lov.

I stk. 3 foreslas det, at transportministeren om spgrgsmal af vaesentlig betydning kan give Femern A/S og A/S
Femern Landanleaeg generelle og specielle instrukser for udevelsen af selskabernes virksomhed. Hensigten med
bestemmelsen er ikke, at transportministeren skal kunne gribe ind i selskabernes daglige drift, men derimod i
sager af storre reekkevidde.

Til § 4

Efter lovforslagets § 4 kan Femern A/S og A/S Femern Landanlag optage 1an og benytte andre finansielle
instrumenter til finansiering og refinansiering af projektering, anleeg og drift og andre nedvendige dispositioner
med henblik pa etablering og drift af anleegsprojektet. Lan optages efter finansministerens nermere bestemmelse
med henblik pa at opna de bedst mulige vilkér.

I stk. 2 bemyndiges finansministeren til at yde garanti af statskassen for Femern A/S’ og A/S Landanleaegs
forpligtelser vedrgrende l&n og andre finansielle instrumenter. Bestemmelsens indhold svarer til § 7, stk. 3, i
projekteringsloven.

I medfer af stk. 3 er staten endvidere berettiget til at yde statslige genudlén efter finansministerens nermere
bestemmelse herom. Der vil pé bevillingslovene blive etableret hjemmel til, at staten kan yde de naevnte genudlan.

I medfor af stk. 4 garanterer den danske stat indtil det tidspunkt, hvor forbindelsen ibrugtages, uden searlig
tilkendegivelse i det enkelte tilfzelde for Femern A/S’ og A/S Femern Landanlags gvrige skonomiske forpligtelser,
som ikke er garanteret i stk. 2. Bestemmelsen svarer til § 10, stk. 5 i lov om Sund og Bzlt Holding A/S, idet
bestemmelsen i stk. 4 dog er tidsbegreenset.

Til§ 5
I henhold til den foresléede bestemmelse atholder Femern A/S og A/S Femern Landanlag alle udgifter til
projektering, anlaeg og drift og andre ngdvendige dispositioner med henblik pé anlaeggelse og drift af anlaeggene

omfattet af §§ 1-2. Omfattet heraf er ogsa omkostninger som folge af arbejdernes udfarelse, eksempelvis
selskabernes eventuelle erstatningsansvar.
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Det forudsettes, at Femern A/S og A/S Femern Landanlag indbyrdes imellem kan foretage en fordeling af
omkostningerne, herunder i tilfzlde, hvor det ene selskab naturligt burde afholde omkostninger til arbejde, som
dog af tekniske, organisatoriske og styringsmeessige arsager foretages af det andet selskab.

Ejendomsretten til de anlaeg, aktiver, fast ejendom mv., som Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg aftholder
udgifter til erhvervelse af i forbindelse med varetagelsen af selskabernes opgaver og den narmere afgreensning af
ejendomsretten til kyst til kyst-projektet og landanlaeggene selskaberne i mellem, i forhold til den del af
jernbanelandanlaegget som forventes, at skulle ejes af henholdsvis staten og A/S Femern Landanleaeg, samt i forhold
til vejlandanlaegget i Danmark, reguleres af §§ 38 og 39.

Bestemmelsen er i overensstemmelse med traktatens artikel 6 og 8.

Der er ikke med bestemmelsens ordlyd i gvrigt tilsigtet en indholdsmaessig &endring i forhold til
projekteringslovens § 17.

Til§ 6

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at transportministeren kan overlade sine befgjelser i denne lov
til Femern A/S og A/S Femern Landanleg, i det omfang dette findes hensigtsmassigt. Bestemmelsen i § 6 angar
transportministerens adgang til at delegere de konkrete befgjelser, som transportministeren er givet ved loven.

Bestemmelsen i stk. 2 etablerer mulighed for, at transportministeren kan bestemme, at udvalgte opgaver
vedrgrende anlaegs- og driftsarbejdet, som matte vaere omfattet af de opgaver der pahviler Femern A/S eller A/S
Femern Landanlaeg i henhold til §§ 1-2, skal forestés af Banedanmark, Vejdirektoratet eller institutioner under
Miljeministeriet.

Idet den jernbanefaglige kompetence ligger hos Banedanmark kan transportministeren efter lovforslagets § 6,
stk. 2 bestemme, at overlade opgaver vedrerende anleggelse og drift af jernbaneanlag til Banedanmark.
Tilsvarende ligger den vejfaglige kompetence hos Vejdirektoratet, hvorfor transportministeren efter lovforslagets §
6, stk. 2 kan bestemme, at overlade opgaver vedrarende anlaggelse og drift vejanlaeg til Vejdirektoratet. Endvidere
vil institutioner under Miljoministeriet, herunder Naturstyrelsen, kunne overlades opgaver, nar dette anses for
hensigtsmassigt af hensyn til disse institutioners miljgfaglige kompetencer.

Transportministeren fastleegger neermere i bekendtgerelse afgraensningen af de opgaver, som skal forestas af
Banedanmark, Vejdirektoratet og institutioner under Miljgministeriet i forhold til de opgaver, som forestas af
Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg. Det forudsattes dog, at for de opgaver som Banedanmark, Vejdirektoratet
og institutioner under Miljeministeriet matte fa overladt, vil institutionerne veare at betragte som bygherre med
tilhgrende ansvar, forpligtelser og rettigheder, herunder for en optimal tids- og omkostningsmaessig styring af
opgaverne.

I de tilfzelde, hvor transportministeren bestemmer, at opgaver henlaegges til Banedanmark og Vejdirektoratet vil
transportministeren i gvrigt skulle traeffe neermere beslutning om grundlaget for at fastleegge ejendomsretten i
overensstemmelse med lovforslagets § 39.

Det forudsettes, at der sammen med transportministerens beslutning om overdragelsen af opgaver falger en
finansiering heraf. Der vil pé bevillingslovene blive etableret en srlig bevillingsbestemmelse om, at Banedanmark
og Vejdirektoratet kan oppebeere indtaegter i henhold til aftaler med selskaberne, og der kan afholdes udgifter i
overensstemmelse hermed. Det tilsvarende vil geelde i forbindelse med opgaver der overlades til institutioner
under Miljoministeriet.

I det omfang Banedanmark, Vejdirektoratet eller institutioner under Miljoministeriet inddrager private

virksomheder i forbindelse med udferelsen af disse opgaver, vil disse kontrakter blive udbudt efter de geeldende
nationale regler og EU-regler.
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Ifolge lovforslagets § 3, stk. 3, kan transportministeren om spargsmal af vaesentlig betydning give selskaberne
generelle eller specielle instrukser for udgvelsen af deres virksomhed. Denne instruktionsbefgjelse finder ligeledes
anvendelse i forbindelse delegation efter § 6.

Til§ 7

I henhold til den foreslédede bestemmelse i § 77, skal anlegsprojektet gennemfores inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet.

Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges Femern A/S og A/S Femern Landanleg til at
gennemfore anlegsprojektet i overensstemmelse med bestemmelserne i lovforslagets §§ 1-2 med bilag 1-4,
projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit 3-5 og implementeringsredegorelsen, der gaelder for udferelsen af
arbejdet. Anlaegsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljomaessige undersogelser af
projektet, det vil sige de VVM-redegorelser med tillaeg og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-
omrader, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven [indsaet preacise referencer til dokumenterne
indgivet til Folketinget]. Anleegsloven treder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i
henhold til de almindelige VVM-regler, og anlaegsloven udger ogsa godkendelsen af anleegsprojektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det veere en forudseatning, eventuelt
formuleret som et vilkar, at projektet etableres i overensstemmelse med de forudsatninger, der er lagt til grund i
den tilvejebragte VVM-redegarelse, og saledes holder sig inden for de miljomeessige vurderinger, der fremgéar af
redeggrelsen (idet graenserne dog kan vare skerpede i andre vilkar eller afggrelser mv. vedrgrende projektet).

Bestemmelsen i § 7 har et tilsvarende formal i forhold til gennemfoarelsen af anlaegsprojektet. I henhold til denne
bestemmelse pahviler det sdledes Femern A/S og A/S Femern Landanleg (Banedanmark og Vejdirektoratet), og i
praksis deres entreprengrer, at udfere de pageldende bygge- og anlaegsarbejder pa en sédan made, at
indvirkningerne pa miljoet, herunder pavirkninger af Natura 2000-omréader, holdes inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. ovenfor. Det er transportministeren, der forer tilsyn
hermed.

De miljemeessige virkninger af bygge- og anlaegsarbejder, der udferes i overensstemmelse med
implementeringsredeggrelsen, ma normalt antages at ligge inden for rammerne af de udferte vurderinger af
anleegsprojektets indvirkninger pa miljoet i VVM-redeggrelserne med -tilleeg. Hvis der i
implementeringsredeggrelsen er givet anvisninger mv. om udferelsen af anleegsprojektet, gaelder disse anvisninger,
uanset om de er mere restriktive for bygherren end de graenser mv., der fremgér af eller er lagt til grund i de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet.

Som det fremgér af henvisningen til §§ 8-9, indeberer bestemmelsen i § 7 ikke en begreensning i adgangen til at
gennemfore endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nar dette sker i overensstemmelse med reglerne i §§ 8-
9.

Til§ 8

Det foreslés i stk. 1, at andringer eller udvidelser af anlagsprojektet, som kan vere til skade for miljget, ikke ma
pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 45.

Bestemmelsen tager navnlig sigte pa eendringer mv. i anlaegsfasen, som ikke kan holdes inden for de udferte
vurderinger af anleegsprojektets indvirkninger pa miljoet i de VVM-redegorelser med tilleeg, som er tilvejebragt
forud for anlaegsloven, eller supplerende VVM-redeggrelser, som métte vaere tilvejebragt efter § 8. Det kan bade
dreje sig om &ndringer i de fysiske anleg og om @ndringer i byggeaktiviteterne i anleegsfasen. Bestemmelsen
finder alene anvendelse i anlaegsfasen, indtil anleegsprojektet i sin helhed er feerdigt. Derefter vil anlaegget og
eventuelle behov for at foretage s&endringer eller udvidelser af anlaegget veere reguleret af de almindelige regler i
natur- og miljelovgivningen.
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Bestemmelsen geelder endringer eller udvidelser, nar disse kan vere til skade for miljoet, hvilket svarer til pkt.
13 a i VVM-direktivets bilag II. Der forventes ikke at kunne blive tale om e&endringer eller udvidelser omfattet af
pkt. 24 i VVM-direktivets bilag I (obligatorisk VVM-pligt), men i givet fald vil disse ogsa veere omfattet af
bestemmelsen. Det folger af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. sddanne andringer eller udvidelser af allerede
godkendte projekter skal veere undergivet et krav om tilladelse.

Begrebet “endringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som kan veere til skade for miljoet” skal forstés i
overensstemmelse med det tilsvarende begreb i VVM-direktivets bilag I1, pkt. 13 a, og VVM-bekendtggrelsens bilag
2, pkt. 14. Projekteendringer mv., som indebarer en fravigelse af implementeringsredegarelsen, vil som
udgangspunkt altid veere omfattet af stk. 1, og dermed screeningspligten. Anmeldelsesreglerne, som fastsettes i
medfer af stk. 3, nr. 1, vil derfor stille krav om anmeldelse af bl.a. sddanne projektaendringer mv.

Kravet om forudgédende tilladelse gelder ogsa i de tilfzlde, hvor en screening efter stk. 2 fgrer til, at der ikke skal
gennemfores supplerende VVM. Trafikstyrelsen kan ogsa fastsaette vilkar for en sddan tilladelse efter regler fastsat
i medfor af stk. 3, nr. 4, jf. nedenfor.

Det folger af den foresldede bestemmelse i stk. 2, at Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Femern
A/S eller A/S Femern Landanlag afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redeggrelse, inden der gives
tilladelse efter stk. 1 (screening). Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg udarbejder i sa fald den supplerende
VVM-redeggrelse. Trafikstyrelsen foretager offentliggarelse af redegerelsen med henblik pé hering af
offentligheden og bergrte myndigheder.

Den tilteenkte proces indebarer, at Femern A/S eller A/S Femern Landanlag som bygherre skal anmelde
endringer og udvidelser af anlaegsprojektet, som kan veere til skade for miljget. De naermere krav til anmeldelsen
fastseettes i regler i medfer af stk. 3, nr. 1. Anmeldelsen skal veere forudgdende, og projektendringer og -udvidelser,
der kan vere til skade for miljoet, ma ikke pabegyndes, for Trafikstyrelsen har truffet afggrelse efter stk. 1.

Trafikstyrelsens afgarelse om, hvorvidt der er pligt til at udarbejde en supplerende VVM-redeggarelse (screening)
skal treeffes i overensstemmelse med de almindelige kriterier i VVM-direktivets bilag II1. Der skal fastszttes regler
herom i medfer af stk. 3, nr. 3. Afgarelsen skal offentliggores i overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 3, nr.
5.

I overensstemmelse med VVM-direktivet er det fastsat, at den supplerende VVM-redeggrelse udarbejdes af
bygherren. Afthengigt af, hvilken del af anlaegsprojektet &ndringerne mv. angér, skal redegarelsen séledes
tilvejebringes af Femern A/S eller A/S Femern Landanlag. Der vil kunne veere situationer, hvor en projektendring
mv. bergrer flere bygherrer og i sé fald udarbejdes redegorelsen af disse i fellesskab.

Der fastsaettes i medfer af stk. 3, nr. 2 regler om, at Trafikstyrelsen kan anmode andre myndigheder, herunder
Banedanmark og Vejdirektoratet, samt Femern A/S eller A/S Femern Landanlag om relevante oplysninger og
vurderinger til brug for béde screeningen og, i tilfzelde af VVM-pligt, den supplerende VVM.

Trafikstyrelsen skal pase, at den supplerende VVM-redeggrelse overholder de krav til indholdet af redegorelsen,
som fremgar af regler fastsat i medfor af stk. 3, nr. 3, i overensstemmelse med VVM-direktivets artikel 5, jf.
direktivets bilag IV.

Trafikstyrelsen foretager offentliggorelse af den supplerende VVM-redegorelse med henblik pé hering af
offentligheden og bergrte myndigheder, og varetager behandlingen af indkomne heringssvar. I tilfeelde af
projekteendringer mv. med graenseoverskridende miljoeffekter skal Trafikstyrelsen ogsa drage omsorg for hgringen
af offentligheden og myndigheder i de bergrte medlemsstater i overensstemmelse med VVM-direktivet og Espoo-
Konventionen, jf. nedenfor.

Pé grundlag af den foretagne hering traeffer Trafikstyrelsen afggrelse om, hvorvidt projekteendringen mv. kan

tillades, eventuelt pa vilkar. Der skal fastsattes regler herom i medfer af stk. 3, nr. 4. Afgerelsen skal offentliggares
i overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 3, nr. 5.
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Det foreslés i stk. 3, at transportministeren efter forhandling med miljoministeren fastsaetter naermere regler om
sagsbehandlingen, herunder om gennemforelsen af screeningen og den supplerende VVM samt om afgorelser efter
stk. 1 og 2. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 vil sammen med reglerne fastsat i medfer af stk. 3 med virkning for
anlagsprojektet erstatte de almindelige VVM-regler i dansk lovgivning, jf. bemeerkningerne til stk. 4 nedenfor.
Reglerne i medfer af stk. 3 vil blive fastsat i overensstemmelse med VVM-direktivet.

Det er hensigten, at en bekendtgerelse med regler fastsat i henhold stk. 3, og § 9, stk. 3, skal treede i kraft
umiddelbart efter anlegslovens ikrafttreeden.

Efter nr. 1 kan der fastsattes regler om anmeldelsen efter stk. 2 af &ndringer eller udvidelser af anlagsprojektet
til Trafikstyrelsen, herunder om bade formen og indholdet af bygherrens anmeldelse. Der kan bl.a. fastszttes
regler om, hvilke oplysninger, der er nadvendige, for at en screening kan foretages, samt regler om, at bygherren til
anmeldelsen skal anvende et bestemt skema.

Efter nr. 2 kan der fastsattes regler om pligt for andre myndigheder, Femern A/S og A/S Femern Landanlag til
at give de oplysninger, der er ngdvendige for vurderingen af a&endringer eller udvidelser efter stk. 2. Reglerne vil
forpligte andre myndigheder, herunder Banedanmark og Vejdirektoratet, samt Femern A/S og A/S Femern
Landanleeg til, pa Trafikstyrelsens anmodning, at videregive relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade
screeningen og, i tilfeelde af VVM-pligt, den supplerende VVM. Oplysningerne skal stilles til radighed for den
bygherre, som skal forestd anmeldelsen henholdsvis udarbejde den supplerende VVM-redeggrelse, jf. stk. 2.

Efter nr. 3 kan der fastsattes regler om gennemforelsen af vurderinger efter stk. 2, herunder om fristen for
horing af offentligheden. Bestemmelsen vedrerer biade den indledende vurdering af, om der er VVM-pligt
(screeningen) og gennemforelsen af den supplerende VVM, hvor dette er pakraevet, herunder udarbejdelsen af den
supplerende VVM-redegorelse samt hgringen af offentligheden og bergrte myndigheder over denne redeggrelse.

Det er hensigten at fastsatte regler, som i vaesentlig udstraeekning svarer til indholdet af VVM-bekendtgaerelsens
§ 3, jf. bilag 3 (Afgarelse om VVM-pligt/ikke VVM-pligt), § 4 (Fastlaeggelse af VVM-redeggrelsens indhold
(scoping)), § 5, jf. bilag 4 (VVM-redeggarelsen) og § 6 (Hering af offentligheden over VVM-redeggrelsen). Reglerne
vil dog skulle fastsaettes under hensyn til, at de alene angér dette anleegsprojekt bl.a. derved, at en supplerende
VVM efter anlaegsloven ikke gennemfores i tilknytning til en kommunal planlaegningsproces, som det normalt er
tilfeeldet ved VVM efter planloven. Der vil endvidere kunne tages hensyn til, at § 8 alene angar projektaendringer
mv. og supplerende miljevurderinger i forhold til det VVM-materiale, som har veeret genstand for offentlige
horinger mv. Den supplerende VVM-redeggrelse vil af disse grunde kunne have et i sammenhengen begranset
omfang.

For sa vidt angér heringen af offentligheden vil der ogsa kunne fastsettes en frist, som er kortere end efter
VVM-bekendtgorelsen (8 uger), idet VVM-direktivet kraever en minimumsfrist pa 30 dage.

Der skal i tilslutning til disse regler ogsé fastsaettes regler, som gennemforer procedurekravene i VVM-
direktivets artikel 7-9, nér en projekteendring mv. kan forventes at fa greenseoverskridende miljgeffekter, herunder
om inddragelse af offentligheden og myndigheder i de bergrte medlemsstater. Trafikstyrelsen forestar i givet fald
ogsa heringen efter disse regler og efter Espoo-konventionen.

Efter nr. 4 kan der fastsaettes regler om, at Trafikstyrelsen kan fastsaette vilkar for afggrelsen om tilladelse efter
stk. 1, herunder om indholdet af sdédanne vilkar. Der skal kunne fastseettes vilkar om, at bygherren skal ivaerksatte
bestemte foranstaltninger med henblik pa at undgd, nedbringe eller neutralisere de skadelige virkninger pa
miljeet, som kan fremga af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nér en sidan vurdering er tilvejebragt. Der
skal endvidere kunne fastsattes vilkdr, som varetager hensyn efter de regler i natur- og miljelovgivningen, som er
fraveget ved lovforslagets § 12, idet projekteendringen mv. i medfor af § 12 kan gennemfores uden en ellers
pakraevet tilladelse, godkendelse eller dispensation efter denne lovgivning. Desuden skal der kunne fastsettes de
vilkar, der anses for at veere vaesentlige forudseatninger for godkendelsen af projektaendringen mv.
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Der skal ogsa kunne fastsaettes vilkar, f.eks. om afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen, i de tilfzlde, hvor
der meddeles tilladelse til eendringen mv., uden at der er gennemfort supplerende VVM, fordi screeningen har
konkluderet, at der ikke er VVM-pligt.

Efter nr. 5 kan der fastsettes regler om offentliggorelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af
afgarelser efter stk. 1 og 2 og af den supplerende VVM-redeggrelse. Reglerne skal opfylde VVM-direktivets krav til
offentliggarelse af miljovurderingerne og grundlaget for disse samt om offentliggorelse af de omhandlede
afgorelser, herunder ogsa afgarelser om, at der ikke er VVM-pligt. Bestemmelsen om eventuel udelukkende digital
annoncering svarer til planlovens § 11 g, stk. 2, 3. punktum, og § 11 h, stk. 2.

Det foreslés i stk. 4, at bestemmelser i anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pa
miljeet (VVM), ikke finder anvendelse pd endringer og udvidelser omfattet af stk. 1. Bestemmelserne i stk. 1 og 2
samt reglerne fastsat i medfer af stk. 3 vil siledes erstatte de almindelige VVM-regler i dansk lovgivning, herunder
VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven og rastofloven samt bekendtgarelse nr. 764 af 23. juni 2014 om
vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljeet (VVM) i medfer af lov om planleegning,
bekendtgerelse nr. 579 om miljomeessig vurdering af visse anlaeg og foranstaltninger pa sgterritoriet, som er
udstedt i medfer af bl.a. kystbeskyttelsesloven, og bekendtgerelse nr. 1422 af 12. december 2011 om miljomaessig
vurdering af rastofindvinding pa havbunden (VVM), som er udstedt i medfor af rastofloven.

I stk. 5 er det foreslaet, at Trafikstyrelsens afgarelser efter stk.1 og 2 ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screeningsafgarelser om, hvorvidt der skal gennemfores en supplerende
VVM (VVM-pligt), og afgerelser om VVM-tilladelse, herunder om vilkar for en sadan tilladelse. Forslaget om
afskaering af klageadgangen er fundet nedvendig af hensyn til anlaegsprojektets fremdrift og gkonomi samt for at
skabe sikkerhed for vilkarene for bade projekt og beboere mv. i anlegsperioden. Afgerelserne vil derimod kunne
indbringes for domstolene, jf. lovforslagets § 46.

Til§ 9

1§ 9, stk. 1 0og 2, foreslés, at eendringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som i sig selv eller i forbindelse med
andre planer og projekter kan pavirke et Natura 2000-omrade veasentligt, ikke ma padbegyndes uden tilladelse fra
Trafikstyrelsen. Safremt Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Femern A/S eller A/S Femern
Landanleaeg, jf. § 8, stk. 2, vurderer, at en &ndring eller udvidelse af anlaegsprojektet kan pavirke et Natura 2000-
omrade veesentligt, skal Trafikstyrelsen foretage en nermere konsekvensvurdering af virkningerne af &ndringen
eller udvidelsen pa Natura 2000-omradet under hensyn til bevaringsmalsatningen for det pagaeldende omrade.
Viser vurderingen, at &ndringen eller udvidelsen vil skade Natura 2000-omradet, kan Trafikstyrelsen ikke
meddele tilladelse til det anmeldte, medmindre de sarlige betingelser for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-
omradet er opfyldt, jf. nedenfor.

De foreslaede bestemmelser svarer til § 7, stk. 1 og 2, i bekendtgarelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse af visse arter med senere @&ndringer
(habitatbekendtgerelsen), som gennemforer artikel 6, stk. 3, i habitatdirektivet (92/43/EQF).

Det foreslés, at Trafikstyrelsen tillaegges kompetencen til at behandle anmeldte projektaendringer mv. i forhold
til Natura 2000-reglerne. Der henvises herved til afsnit 6.1 1 de almindelige bemarkninger og lovforslagets § 45
med bemarkninger.

De foreslaede bestemmelser stiller krav om, at Trafikstyrelsen foretager en forelgbig vurdering af den anmeldte
projekteendring eller -udvidelse (screening). Den forelgbige vurdering udferes for at vurdere, om projektaendringen
mv. kan have en veasentlig pavirkning pé et Natura 2000-omréde. Formélet med den forelgbige vurdering er at
tage stilling til, om s&ndringen mv. har en karakter, sa en neermere konsekvensvurdering er pakraevet. Vurderingen
er udtryk for et kvalificeret skeon.

Det folger af EU-Domstolens praksis vedrgrende habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, jf. bl.a. dom af 7. september
2004 i sag C-127/02 Waddenzee (praemis 45), at safremt det pa baggrund af objektive kriterier ikke kan udelukkes,
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at projekteendringen mv. i sig selv eller i forbindelse med andre projekter kan pévirke et Natura 2000-omrade
veasentligt, skal der gennemfores en sdédan nermere konsekvensvurdering. Hvis en vesentlig pavirkning kan
udelukkes pa grundlag af screeningens resultat, kan e&ndringen mv. tillades efter stk. 1.

Nar der som folge af screeningen er gennemfort en konsekvensvurdering, falger det af EU-Domstolens dom i
sag C-127/02 (premis 59), at Trafikstyrelsen kan meddele tilladelse til det anmeldte, sdfremt styrelsen ud fra
denne vurdering, under hensyn til bevaringsmalsatningen for Natura 2000-omrédet, har opnéet vished for, at
projektendringen mv. ikke vil skade Natura 2000-omradets integritet (udpegningsgrundlaget). Dette er tilfaeldet,
nar det ud fra et videnskabeligt synspunkt uden rimelig tvivl kan fastslas, at der ikke er sddanne virkninger. I
modsat fald skal Trafikstyrelsen meddele afslag pa det anmeldte, og projekteendringen kan ikke gennemfares,
medmindre betingelserne i habitatbekendtgerelsens § 10 og habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, for at fravige
beskyttelsen af Natura 2000-omrédet er opfyldt. Der henvises til bemarkningerne til stk. 5 nedenfor.

Det foreslds i stk. 3, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren fastsatter naermere regler om
gennemforelsen af screeningen og habitatkonsekvensvurderingen samt om afggrelser efter stk. 1 og 2. Det er
hensigten, at der udstedes en samlet bekendtgarelse med reglerne fastsat i medfer af stk. 3 og § 8, stk. 3. Forslaget
til nr. 1-5 svarer, med enkelte tekniske forskelle, til lovforslagets § 8, stk. 3, nr. 1-5. Der henvises séledes til
bemarkningerne vedrgrende disse bestemmelser.

Om nr. 4 bemarkes herudover, at regler fastsat i medfer af denne bestemmelse vil sikre, at Trafikstyrelsen ved
meddelelse af tilladelse efter stk. 1 ogsé kan stille vilkar om f.eks. afthjelpende foranstaltninger med henblik pa at
undga eller reducere projekteendringens eventuelle negative virkninger pa et Natura 2000-omrade. Det gaelder
ogsa i tilfaelde, hvor der meddeles tilladelse til ndringen mv., uden at der er gennemfort en
habitatkonsekvensvurdering, fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af et Natura
2000-omrade.

Efter nr. 6 kan der fastsattes regler om en samordnet og/eller faelles procedure for den supplerende VVM og
habitatkonsekvensvurderingen, nar en &ndring mv. udlgser krav om vurderinger efter bade VVM- og Natura
2000-reglerne. Af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgér bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om
miljekonsekvensvurdering hidrgrer fra bAde VVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det
er relevant, sikre, at der fastlaegges en samordnet og/eller falles procedure, der opfylder kravene i begge EU-
regelsat. Regler fastsat i medfer af nr. 6 vil gennemfore artikel 2, stk. 3, i forhold til projekteendringer mv. pa
anlegslovens omréde, idet der kan vere tilfaelde, hvor eventuelle a&ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet
udleser krav om supplerende konsekvensvurdering efter bade § 8 (VVM) og § 9 (Natura 2000). Der henvises til
afsnit 6.11 de almindelige bemaerkninger samt lovforslagets § 45 med bemarkninger.

I stk. 4 er det foreslaet, at habitatbekendtggrelsens §§ 7-9 ikke finder anvendelse pa andringer og udvidelser
omfattet af stk. 1, idet disse regler i bekendtggrelsen erstattes af stk. 1 og 2 samt regler, som fastsattes i medfer af
stk. 3, jf. ovenfor.

Safremt en konsekvensvurdering gennemfort efter stk. 2 viser, at den anmeldte a&ndring eller udvidelse vil skade
et Natura 2000-omrédet, kan Trafikstyrelsen som udgangspunkt ikke meddele tilladelse til det anmeldte, jf. stk. 2,
2. pkt. I stk. 5 er det dog foresléet, at Trafikstyrelsen kan fravige stk. 2, 2. pkt., efter reglerne i
habitatbekendtgerelsens § 10, som gennemforer fravigelsesbestemmelsen i habitatdirektivets artikel 6, stk. 4. om
artikel 6, stk. 4 henvises til afsnit 18.3 i de almindelige bemaerkninger.

Det folger af habitatbekendtggrelsens § 10, at et projekt, der kan skade et Natura 2000-omrade, alligevel kan
gennemfores under en rakke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orientering af EU-
Kommissionen, eller, sdfremt projektet kan skade sakaldt prioriterede arter og naturtyper (serligt sjeldne eller
specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre projektet gennemfores af hensyn til
menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller veesentlige gavnlige virkninger pa miljoet. Proceduren
forudseetter en inddragelse af Miljgministeriet (Naturstyrelsen), inden Trafikstyrelsen traeffer afgorelse.
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I stk. 6 er det foresléet, at Trafikstyrelsens afgarelser efter stk.1, 2 og 5 og efter regler fastsat i medfer af stk. 3
ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screeningsafgerelser om,
hvorvidt der skal gennemfores en konsekvensvurdering, og afgerelser om tilladelse, herunder om vilkér for en
sédan tilladelse. Forslaget er begrundet i hensyn til anleegsprojektets fremdrift og skonomi. Afgerelserne vil
derimod kunne indbringes for domstolene, jf. lovforslagets § 46.

Til § 10

Af hensyn til klarheden om, hvilke miljgvurderingsprocedurer der skal folges i tilfaelde af eendringer eller
udvidelser af anleegsprojektet for en fast forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende landanlaeg i Danmark,
foreslas det i § 10 fastsat, at lov om miljgvurdering af planer og programmer (miljgvurderingsloven) ikke finder
anvendelse pa anlaegsprojektet.

Det folger af den foresldede bestemmelse, at eventuelle beslutninger om @&ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet efter lovens ikrafttraeden ikke vil veere omfattet af miljgvurderingsloven, uanset om sddanne
endringer mv. matte udlese krav om supplerende VVM-procedure og/eller habitatvurdering efter lovforslagets §§
8o0go.

Det bemaerkes herved ogsa, at planlovens regler om tilvejebringelse af regionale udviklingsplaner, kommune- og
lokalplaner ikke finder anvendelse pa anlagsprojektet, jf. lovforslagets § 12, stk. 2, og at eventuelle &ndringer eller
udvidelser af projektet heller ikke i gvrigt udleser krav om nye planvedtagelser pa4 kommunalt, regionalt eller
statsligt niveau.

Der henvises til afsnit 18.2 i de almindelige bemaerkninger.
Til § 11

Bestemmelsen stk. 1 og 2 giver Femern A/S og A/S Femern Landanlag hjemmel til at iveerkseette
afvaergeforanstaltninger for at modvirke eventuel skadelig virkning som folge af anlegsprojektet, og som er
ngdvendige af hensyn til den generelle naturbeskyttelse, herunder hensynet til de EU-retlige forpligtelser, der
folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn iveerkszttes der gennem
anlegsloven afveergeforanstaltninger, bl.a. for i ngdvendigt omfang at medvirke til, at anleegsarbejdet ikke har en
skadelig virkning for arterne og bestandene.

I VVM-redegorelsen og implementeringsredeggrelsen er beskrevet en reekke konkrete afveergeforanstaltninger,
som iverksattes i nodvendigt omfang. Andre mulige afvaergeforanstaltninger vil kunne blive identificeret i
forbindelse med yderligere feltundersagelser af omradet og den neermere udmentning af projektet. Sidanne andre
afveergeforanstaltninger vil kunne traede i stedet for dem, der er beskrevet i VVM-redegorelsen, i det omfang disse i
ovrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljoet.

Pé baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger og den i implementeringsredeggrelsen forudsatte
etablering af erstatningsbiotoper mv. er det vurderingen, at gennemforelsen af anlaegsprojektet kan ske inden for
rammerne naturbeskyttelseslovens § 29 a og til § 6 a, stk. 1 og 2, og § 71ilov om jagt og vildtforvaltning, der
gennemforer artsbeskyttelsen i EU's fuglebeskyttelsesdirektivets art. 5 og habitatdirektivets art. 12 og
artsfredningsbekendtgarelsen.

Der kan endvidere blive behov for at udfere foranstaltninger for at afveerge skade pa de Natura 2000-omrader,
som pavirkes i projektet. Der henvises om vurderingen i forhold til Natura 2000-omréderne til afsnit 15.5.3. i de
almindelige bemerkninger.

Bestemmelsen i stk. 3 giver Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg hjemmel til at iveerkseette andre
afvaergeforanstaltninger, som er ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelsen. Med bestemmelsen vil blandt andet
omrader, der er omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven, kunne erstattes, hvis de pavirkes af projektet. Der
henvises til afsnit 15.5.3.1.1.3. i de almindelige bemerkninger.
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Til § 12

De arealer, hvorpa anlagsprojektet skal gennemfores, er omfattet af bestemmelser i en reekke bestemmelser i
den almindelige natur- og miljelovgivning, herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven, vandlagbsloven, skovloven og
planloven, som regulerer adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pé arealer. Bestemmelsen har til
formal at skabe klarhed om forholdet mellem anlaegsloven og de regler i natur- og miljelovgivningen, der stiller
krav om tilladelse mv. inden foretagelse af fysiske dispositioner i det 4bne land og pa og neer visse naturtyper og
dyre- og plantearter.

Selv om bestemmelsen indebaerer, at dele af den almindelige natur- og miljelovgivning fraviges, varetages
hensynene bag disse regler stadigveak i anlaegsprojektet ved, at Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg ved
udferelsen af projektet skal overholde anlaegsloven og i de retningslinjer, der fremgér af lovforslagets
bemearkninger og af implementeringsredegorelsen samt rammerne i de miljgmaessige undersogelser. Disse
rammer sikrer samlet en varetagelse af de hensyn, som normalt ville blive varetaget gennem de fravegne
bestemmelser. Der henvises for en beskrivelse af de relevante arbejder, som gennemferes i anlegsprojektet, og
som normalt kan kreeve tilladelse efter de omhandlede bestemmelser, til implementeringsredegarelsen.

De bestemmelser og krav om tilladelse eller dispensationer i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anleegsprojektet, herunder ogsa reglerne i lovene om tilsyn, hdndhavelse og
straf. Tilsvarende gaelder for andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljgskade, i de respektive love. Forslaget
til § 13 finder dog efter omstaendighederne anvendelse pa afggrelser vedrerende anlagsprojektet truffet efter disse
bestemmelser.

Bestemmelsen galder ikke kun i forhold til den varige del af projektet (tunnelrenden, jernbaneanlegget mv.),
men ogsa i forhold til arbejder i det midlertidige projektomrade, herunder tunnelelementfabrikken og
arbejdshavnen. Bestemmelsens regulerer dog kun arbejder, der er omfattet af lovforslagets §§ 1, 2 og 11. Udferelse
af arbejder, der ikke er omfattet heraf forudseetter siledes stadig, at Femern A/S og A/S Femern Landanleeg
indhenter de forngdne tilladelser og dispensationer m.v. efter den i bestemmelsen naevnte lovgivning.
Bestemmelsen finder endvidere alene anvendelse i anlaegsfasen af projektet. Ved administrationen efter de navnte
love skal det laegges til grund, at anleegget kan drives og vedligeholdes pa normal vis, nar anlagsprojektet er
gennemfort, men hvis der som led i driftsfasen skal foretages nye e&endringer i tilstanden i f.eks. et fredet omréade
eller et naturomrade finder de normale regler anvendelse.

Efter bestemmelsens stk. 1 kraever udferelse af arbejder og drift af anlaeggene efter §§ 1, 2 og 4 i anlaegsloven
ikke dispensation eller tilladelse efter § 50 og § 65, stk. 1 - 3, jf. §§ 3, 15 — 18, i lov om naturbeskyttelse, og § 35, stk.
1,ilov om planleegning.

Bestemmelsen indebaerer for det forste, at anlaegsprojektet kan gennemfores uden hensyn til de eksisterende
fredninger, herunder uden at der skal seges dispensation i anledning af fredningen ved @sterskov samt
Neasbyholm og Bavelse godser samt fredningen ved Saksfjed Inddeemning. Bestemmelse indebeerer endvidere, at
der uanset naturbeskyttelseslovens § 3 og uden dispensation kan andres i tilstanden af en raekke af de naturtyper,
som bergres i forbindelse med anlegsprojektet. Der kan endvidere uanset naturbeskyttelseslovens § 15 foretages
de nedvendige eendringer i tilstanden for de dele af kyststreekningen, som bliver pavirket af sével
produktionsomrédet, etablering af de nye landomrader, det permanente anleg og streekningen mellem Ringsted og
Radbyhavn. Tilsvarende geelder for arbejder inden for sg-, - og skovbeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens
8§ 16-17. Bestemmelsen indebarer ogsa, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse efter planlovens § 35 til
opforelse af de bygninger og andre anlaeg, der i med lovforslaget, herunder til de midlertidige anleeg og
installationer.

Der henvises til afsnit 15.5.3.1. 1 de almindelige bemarkninger.

Stk. 2 bestemmer, at reglerne om regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner i lov om planlaegning, i

8§ 22 og 26 a i naturbeskyttelsesloven, kapitel 4 i bekendtgerelse nr. 330 af 19. marts 2013 om fredning af visse
dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 6, 9 og 10 i lov om
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vandleb, kapitel 8 og 8 a i museumsloven og lov om kystbeskyttelse ikke finder anvendelse ved udferelse af
arbejder efter §§ 1, 2 og 11 i lovforslaget.

Fravigelsen af reglerne om regionale udviklingsplaner, kommune- og lokalplaner er begrundet i, at anlaegsloven
udger den retlige ramme for anlaegsprojektet, og gennemforelsen af projektet kraever derfor ikke fysisk
planlegning efter planloven. Det er derfor heller ikke pakravet at vedtage nye planer eller eendre i eksisterende
planlaegning for at kunne gennemfgre projektet. Arbejderne i §§ 1, 2 og 11 bade i det permanente og det
midlertidige projektomrade kraever heller ikke dispensation e.l. fra en eksisterende planlegning.

Bestemmelsen fraviger herudover en rakke regler, som begraenser adgangen til at foretage en raekke de helt
ngdvendige arbejder, som er en forudsatning for at gennemfore anlaegsprojektet. Det drejer sig bl.a. om
bestemmelserne om offentlighedens adgang til strandarealer og andre kyststraekninger (naturbeskyttelseslovens §
22), om nedlaeggelse af veje (naturbeskyttelsesloven 26 a) og kapitel 4 i artsfredningsbekendtgerelsen om
beskyttelse af arter uden for habitatdirektivets bilag IV. Herudover fraviges bestemmelserne om fredskovpligt i
skovloven og en rekke bestemmelser i vandlgbsloven, herunder lovens § 17 (regulering af vandlab), § 18
(torleegning af sger), § 21 (anleg af nye vandlab) og § 38 (etablering af pumpeanlaeg).

Endelig fraviges museumsloven og kystbeskyttelsesloven i deres helhed. Der vil i forhold til museumsloven blive
indgaet aftale mellem Femern A/S og A/S Femern Landanlag pa den ene side og Kulturministeriet
(Kulturarvsstyrelsen) pa den anden side om héndteringen af de sedvanlige arkaeologiske undersagelser og i givet
fald handtering af konstaterede fund mv. ved gennemfgrelsen af anlaegsarbejderne. For de arbejder, der bergrer
sten- og jorddiger og fortidsminder omfattet af lovens kapitel 8 a, er det beskrevet i implementeringsredegarelsen,
hvordan de kulturhistoriske hensyn varetages ved udferelsen af disse arbejder.

I forhold til kystbeskyttelsesloven er det hensigten at Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg i
overensstemmelse med VVM-redegorelsen og implementeringsredegorelsen varetager hensynet til kystsikringen
og kystbeskyttelsen i forbindelse med anlagsprojektet.

Stk. 3 bestemmer, at arbejder med etablering af en s&nketunnel og en arbejdshavn, jf. § 1, stk. 2, nr. 1, ikke
kreever tilladelse efter kapitel 4 i lov om rastoffer.

Réstofloven indeholder regler om forudgaende tilladelse til bl.a. nyttiggerelse af rastoffer. Kravet om tilladelse
galder bl.a. i anledning af udgravning i forbindelse med saenketunnelen, dvs. tunnelportalen og cut-and-cover-
tunnelen, samt i og omkring arbejdshavnen ved Rgdby, da de udgravede materialer fra disse arbejder pateenkes
nyttiggjort i anlaegsprojektet pa land til landopfyldning.

Bestemmelsen indebarer, at der ikke skal indhentes en nyttiggarelsestilladelse efter rastofloven til de
pageldende arbejder med tunnelrenden og -portalen og arbejderne i og omkring arbejdshavnen ved Radby.
Udgravning og nyttiggerelse skal i stedet ske i overensstemmelse med implementeringsredegerelsen og inden for
rammerne af de miljomeessige undersogelser, herunder i forhold til de marine Natura 2000-omrader.

Bestemmelsen gaelder kun de naevnte arbejder med saenketunnelen og arbejdshavnen. Rastofindvinding og
anden nyttiggorelse af materialer uden for projektomradet, f.eks. pa Kriegers Flak eller Ronne Banke, hvis
entreprengrerne valger at udnytte disse ressourcer, vil kreeve normal tilladelse efter réastofloven. Tilsvarende vil
gelde eventuel indvinding fra feellesomrader. Disse afgorelser er dog omfattet af § 13.

Der henvises i gvrigt til afsnit 6.2.3. i de almindelige bemerkninger.
Til§ 13
Det foreslés i stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelser vedrerende
anlegsprojektet, som treeffes efter byggeloven, museumsloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om

naturbeskyttelse, vandlgbsloven, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov om miljebeskyttelse og rastofloven
samt regler udstedt i medfoer af disse love, ikke kan péklages til anden administrativ myndighed.
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Med bestemmelsen foreslés, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virkning af klage i de
navnte love fraviges, siledes at klage over afggorelser efter de navnte love i forbindelse med arbejder til brug for
etableringen af en fast forbindelse over Femern Bzlt ikke falger de normale regler i de respektive love og afskeres.
En afskeering af klageadgangen er fundet ngdvendig af fremdriftshensyn. Afggrelserne kan imidlertid fortsat
indbringes for domstolene efter de almindelige regler herom.

Behandlingen af sagerne er i gvrigt fortsat reguleret af de naevnte love, dvs. at de regler, der galder for
ansggninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afggrelser ligeledes gaelder uendret. Tilsvarende
gelder de krav og betingelser, som gealder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene. Hvor det ved udevelsen
af et skan er muligt efter de pagaeldende love at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et
samfundsmaessigt hensyn til anlaegsprojektet, vil kommunalbestyrelsen og de statslige myndigheder kunne
inddrage og leegge afgarende vaegt pa disse hensyn ved afgorelse af sagen

De omhandlede aktiviteter og arbejder forudszatter i nogle tilfaelde forudgdende VVM-vurdering og -tilladelse.
De miljemaessige konsekvenser af anlaegsprojektet er beskrevet og vurderet i VVM-redeggrelsen, og der skal ikke
foretages en ny VVM-procedure. Kommunalbestyrelsen eller en statslig myndighed bar tage udgangspunkt i den
gennemforte VVM, nar der i tilladelser skal fastsattes krav og vilkar efter de respektive love. Den foresladede
bestemmelse i § 8 om VVM-procedure ved &ndringer af projektet finder dog anvendelse ved vesentlige a&endringer
i anleegsfasen i forhold til det tidligere vurderede. Der henvises i den forbindelse til det anforte i de almindelige
bemarkninger i afsnit 6.1 ovenfor samt bemaerkningerne til lovforslagets § 8.

Afskering af klageadgangen gaelder alene under anlaegsfasen af den faste forbindelse over Femern Belt og
finder dermed ikke laengere anvendelse, nér forbindelsen er anlagt, uanset om der herefter métte veere behov for
afgarelser efter de naevnte love.

Det foreslés i stk. 2, at Femern A/S og A/S Femern Landanleg kan indbringe kommunale afgorelser, herunder
f.eks. et vilkér, efter de i stk. 1 naevnte love for transportministeren som administrativ klageinstans.
Transportministerens behandling af disse klagesager er, som i stk. 1, fortsat reguleret af de naevnte love, dvs. at de
krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene, fortsat gaelder. Hvor det ved
udgvelsen af et skon er muligt efter de pageldende love at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et
samfundsmaessigt hensyn til anleegsprojektet, vil transportministeren ogsa kunne inddrage og leegge afgorende
vaegt pa disse hensyn ved afgorelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin viden om det
samlede bygge og anlagsprojekt.

Med stk. 3 foreslas transportministeren bemyndiget til for sager, der vedrerer anlaegsprojektet, at kunne
overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 nevnte love i enkeltsager. Adgangen vedrgrer alene
kompetencen til at traeffe afgorelse i en neermere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos
kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 naevnte love Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa grund af
vesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en myndighed, der har betydelig
indsigt i sammenhangen og rammerne for projektet. Bestemmelsen kan endvidere navnlig veere relevant i forhold
til stk. 2, hvis en kommune ikke traeffer afggrelse i en sag, der er vaesentlig betydning for fremdriften i
anlaegsprojektet.

Transportministeren skal - ligesom efter stk. 2 - traeffe afgorelse efter bestemmelserne i og praksis efter de love,
der er naevnt i stk. 1, idet hensynet til anleegsprojektet, herunder til at undgé veesentlig forsinkelse eller fordyrelse
af anlegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pagaeldende love, kan tilleegges betydning.

Af stk. 4 folger, at der ikke i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5 giver transportministeren bemyndigelse til at fastsette regler om, at kommunalbestyrelsen til brug for

transportministerens behandling af klagesager eller call-in-sager efter stk. 2 og 3 har pligt til at tilvejebringe
oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for den
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pigeldende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren kan f& de oplysninger, som
kommunalbestyrelsen ligger inde med — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan pélaegges at
tilvejebringe — til brug for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i
miljebeskyttelseslovens § 83.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger i afsnit 6.2.1.
Til § 14

Med den foreslaede bestemmelse stk. 1, 1. pkt., skabes der hjemmel til, at transportministeren kan udstede
regler om forurening og gener fra gennemforelse af de i §§ 1-2 navnte anlaeg. Bestemmelsen omfatter alene
forurening og gener, som normalt ville skulle reguleres efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5, og ikke andre
forureninger og gener, som fremkommer ved gennemforelsen af anleegsprojektet, sdésom de, der er reguleret i f.eks.
vandforsyningsloven.

Den foresladede bestemmelse indebzrer, at transportministeren kan varetage beskyttelseshensynene efter
miljobeskyttelsesloven i medfer af lovforslaget ved at fastseette graensevaerdier for den tilladelige forurening og
gene der udgar fra anlegsprojektets byggepladser og projektomrader. Transportministeren vil i givet fald herved
tage udgangspunkt i principperne i miljgbeskyttelsesloven, og der tilsigtes som udgangspunkt ikke et lavere
beskyttelsesniveau end normalt, medmindre vesentlige hensyn til anleegsprojektets gennemforelse tilsiger det.

Bestemmelsen medferer séledes, at anlagsprojektet i et tilfaelde, hvor en lokal forskrift, et pabud eller et vilkar i
en afggrelse eksempelvis kan medfare en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegsprojektet, ved
transportministerens regeludstedelse kan prioriteres hgjere end hensynet til de lokale interesser, som normalt vil
blive varetaget i medfer af miljobeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer heraf.

Transportministerens skal endvidere ved fastsattelse af regler, herunder graenser for forurening eller gener,
sorge for, at relevante EU-retlige regler overholdes. Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den
foresldede bestemmelse inddrage andre offentlige myndigheder som er sagkyndige pé det relevante omrade.

Der henvises narmere til afsnit 6.2.2. i de almindelige bemerkninger om fastsettelsen af greenser for
forurening og gener.

Endvidere giver stk. 1, 2. pkt. i forslaget transportministeren adgang til at fastsaette regler om egenkontrol pa
Femern A/S og A/S Femern Landanlaegs regning og derunder om at lade egenkontrollen gennemfgare af
sagkyndige, herunder af autoriserede, akkrediterede eller lignende sagkyndige og tilsvarende laboratorier, samt
fastseette regler om tilsyn og handhaevelse, herunder at afggrelser om tilsyn og handhavelse af regler fastsat efter
denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Transportministeren kan i den
forbindelse bl.a. bestemme, at miljgbeskyttelseslovens tilsyns- og handhaevelsesbestemmelser helt eller delvist
ogsa finder anvendelse i forhold til de udstedte regler. Ministeren kan f.eks. ogsa udpege tilsynsmyndigheden samt
bestemme, at tilsynsmyndigheden kan meddele pabud til den ansvarlige om at give oplysninger, foretage malinger
eller andre undersegelser for egen regning mv. (miljebeskyttelseslovens § 72).

Af stk. 2 fremgér, at miljobeskyttelsesloven samt regler udstedt og afgarelser, dvs. bl.a. pdbud, forbud og
dispensationer, truffet i medfer heraf ikke finder anvendelse pa forurening og gener fra de dele af anlaegsprojektet,
der omfattes af regler udstedt efter stk. 1. I det omfang transportministeren udsteder regler, overgar forureninger
og generne til udelukkende at vere reguleret af disse regler. Dette omfatter ogsa et vilkér i en miljegodkendelse
efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5 i det omfang, at dette er foreneligt med EU-retten. Hvis der f.eks. fastsaettes
regler om stgj for den del af projektomradet, der omfatter tunnelelementfabrikken, vil disse regler treede i stedet
for vilkar i tunnelelementfabrikkens miljogodkendelse efter kapitel 5 i miljgbeskyttelsesloven.

Hvis der pa tidspunktet, hvor der traffes afgorelse eller udstedes regler, verserer klagesager om lovligheden af

afgarelser, herunder forbud eller pabud meddelt af Lolland Kommune, vil Natur- og Miljeklagenavnet efter
omstendighederne kunne faerdigbehandle disse efter de geldende regler. De omhandlede afggrelser far imidlertid
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ikke fremadrettet virkning for gennemfarelse af anlaegsprojektet, nar transportministeren har truffet afgerelse eller
udstedt regler.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger i afsnit 6.2.2.
Til § 15

Med forslaget til § 15, stk. 1, foreslas det, at transportministeren kan fastsatte regler om kompensation til
beboere og sommerhusejere for gener og ulemper forbundet med gennemfarelsen af anlaegsprojektet, hvis
transportministeren beslutter at regulere gener eller forurening ved udstedelse af regler i medfer af lovforslagets §
14. Transportministeren kan endvidere fastsette regler om kredsen af de berettigede, storrelsen af
kompensationen, udbetaling, frister, renter mv. Beboere er som udgangspunkt personer over 18 ar, der har
folkeregisteradresse i en bolig, som er pavirket af forurening eller gener, samtidig med at beboerne rent faktisk bor
iboligen.

Et sommerhus skal forstds som en bolig, der anvendes som ferie- og fritidsbolig uanset zonestatus. Loven
omfatter saledes fritidsboliger af enhver art, f.eks. traditionelle sommerhuse, fritidshuse og feriehuse, hvor der
ikke er tilladelse til helarsbeboelse, uanset om sommerhuset ligger i eller uden for et sommerhusomrade. Denne
afgreensning er den samme, som finder anvendelse i relation til skattelovgivningen.

Bestemmelsen, der er fakultativ for transportministeren, svarer i hovedtrak til Cityringlovens (lov nr. 552 af 6.
juni 2007) § 14 b, bortset fra at det praeciseres, at ogsa sommerhusejere er omfattet af reglen. Der kan navnlig vaere
ret til kompensation, nar den foresldede bestemmelse i § 14 udnyttes pa en méade, der giver entreprengrerne i
anlagsprojektet adgang til forurening eller saerligt geneforvoldende anlaegsarbejde, f.eks. om aftenen og natten.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastsatte regler om den praktiske tilrettelaeggelse af ordningen. Der
henvises herom til afsnit 6.2.2 i de almindelige bemerkninger.

Af stk. 2 fglger, at transportministeren kan fastsatte regler om, at Femern A/S eller A/S Femern Landanlag skal
tilbyde beboere, der er sarligt udsat for gener som folge af regulering efter § 14, genhusning eller overtagelse af
deres bolig. Transportministeren kan herunder fastsette regler om, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen
efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig af de boliger, som kommunalbestyrelsen har
anvisningsret til efter almenboligloven eller far til radighed efter byfornyelsesloven. Transportministeren kan
desuden fastsatte regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder om vilkarene i aftaler
om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens opher.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transportministeren kan fastsatte neermere regler om, hvornar beboere
er berettiget til genhusning, herunder vedrgrende beboere med sarlige behov, regler om processen ved anmodning
om genhusning, om genhusningsaftalens omfang samt om dokumentation for flytteudgifter og andre udgifter, der
skal godtgeres af Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg.

Transportministeren kan herudover bl.a. fastseette, at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen skal anvise en
erstatningsbolig, hvis den enkelte beboer ikke selv kan finde et egnet forslag. Kommunen kan anvise savel de
boliger, som kommunen har anvisningsret til efter almenboligloven, som lejligheder, kommunen far til rddighed
efter byfornyelsesloven. Lejemélet mellem beboer og udlejer indgas efter de almindelige regler herom, ligesom
forholdet mellem kommunen og udlejerne fortsat reguleres af de almindelige regler. Bestemmelsen indebarer ikke
fravigelse heraf, men giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan palaegges kommunen at anvise de pageldende
beboere en bolig til brug for midlertidig genhusning, selv om det ikke méatte veere muligt at anvise hertil efter
almenboligloven og byfornyelsesloven.

Transportministeren kan endelig fastsaette nermere regler om, hvornar en aftale om genhusning mellem

beboeren og Femern A/S eller A/S Femern Landanlag skal ophgre, herunder bestemme, at aftalen ophgrer, hvis
den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.
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Stk. 2 indebarer endvidere, at transportministeren kan fastsatte regler om, at beboere, der ejer deres bolig, kan
anmode Femern A/S eller A/S Femern Landanlag om at kabe boligen til markedsprisen (overtagelse). Dette kunne
eksempelvis vaere personer, der métte vare serligt folsomme over for gener mv. Dette vil veere relevant ved sarlige
personlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmeessige eller serlige familiemaessige forhold. Det er en
forudseetning, at det er ejeren, som har fast bopzl i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg den pagaeldende bolig til eje
og kan gensalge boligen pé et senere tidspunkt. Eventuelle verditab eller veerdistigninger er den tidligere ejer
uvedkommende. Anmodning om overtagelse kan ikke indgives, hvis der er indgéet aftale eller truffet afgarelse om
kompensation eller genhusning, og en overtagelse afskerer ejeren fra senere at modtage kompensation eller sage
genhusning. Overtagelse forudseetter, at det er retligt muligt for Femern A/S eller A/S Femern Landanlaeg at kebe
boligen.

Genhusning og overtagelse vil ikke vaere relevant for sommerhusejere, medmindre sommerhuset anvendes
lovligt til helarsbeboelse.

Efter stk. 3 treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pa @erne afgarelse om
kompensation, genhusning og overtagelse efter reglerne udstedt i medfer af § 14, stk. 1 og 2, og § 15, stk. 1 0g 2,
hvis der ikke kan opnas enighed mellem parterne, eller der opstéar uenighed om en indgaet aftale.
Ekspropriationskommissionen kan, hvis kommissionen finder det hensigtsmeessigt, behandle sdidanne sager pa
skriftligt grundlag efter en hering af parterne i overensstemmelse med forvaltningslovens regler herom.

Hvis en sag indbringes for Ekspropriationskommissionen af beboeren eller ejeren, betaler Femern A/S eller A/S
Femern Landanleg kompensation i overensstemmelse med sit tilbud, indtil endelig afgarelse foreligger.
Genhusning kan forst iveerksettes, fra det tidspunkt hvor der foreligger en aftale eller en afggrelse herom, og i
mellemtiden udbetales kompensation. Hvis en beboer indbringer en sag om kompensation for
Ekspropriationskommissionen og efter en periode gnsker at overga til genhusning, er vedkommende ikke afskaret
herfra. Ekspropriationskommissionen afger herefter, om den hidtil udbetalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der er udstedt efter forslaget til § 14 og § 15. Efter stk. 4,
skal sager om kompensation, genhusning og overtagelse i gvrigt behandles af Ekspropriationskommissionen efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5 fastslar, at kompensation og belgb ydet i forbindelse med genhusning efter regler fastsat i medfer af § 15,
stk. 1 og 2, ikke indgér ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og ikke medferer
reduktion af sidanne ydelser. Efter bestemmelsen skal der derfor ved vurderingen af, om en person har ret til
ydelser fra det offentlige efter den gvrige lovgivning samt ved beregningen af disses storrelse, bortses fra belgb, der
er modtaget som kompensation for forurening og gener som folge af anleegget af den faste forbindelse over Femern
Balt med tilhgrende landanlag efter de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 (kompensationen). Der foretages
desuden ikke fradrag i ydelserne for belgbene.

Reglen gaelder ogsa i den situation, hvor Ekspropriationskommissionen og Taksationskommissionen, jf. § 15,
stk. 3, eller de almindelige domstole traffer afgorelse om kompensation og belagb ydet ved genhusning efter regler
udstedt i medfer af § 15, stk. 1 og 2. Bestemmelsen omfatter alle offentlige ydelser og indebeerer, at der skal bortses
fra kompensation for forurening og gener fra gennemferelsen af anleegsprojektet ved tilkendelse, beregningen af
storrelsen og udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen gelder for alle belgb, som beboere og ejere modtager fra
Femern A/S eller A/S Femern Landanleeg, enten som kompensation for gener som folge af anlaegget af den faste
forbindelse over Femern Belt eller i forbindelse med genhusning, herunder belgb til deekning af flytteudgifter, og
belob til brug for etablering af saerlige og nadvendige indretninger mv.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og gvrige belgb, herunder til genhusning, er skattefri.
Kompensationen og belgbene medregnes ikke ved opgerelsen af modtagerens skattepligtige indkomst.
Overtagelsesprisen ved overtagelse er endvidere ikke omfattet af skattefriheden og beskattes efter de geldende
regler om avance ved salg af fast ejendom.
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Stk. 6 bestemmer, at nar der er udstedt regler i medfor af stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i
kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved spgrgsméal om sundhedsfare i bygninger,
som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stgjgener fra anlegget af en fast forbindelse over
Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg.

Bestemmelsen indebaerer, at regler udstedt i medfer af stk. 1, herunder om genhusning, at forurening og gener
fra anlaegget af den faste forbindelse over Femern Bzlt ikke efter lov om byfornyelse og udvikling af byer kan
betyde, at kommunalbestyrelsen kan treffe afggrelse om, at en bygning er forbundet med sundhedsfare
(kondemnering), jf. byfornyelseslovens §§ 75-76, og at der efter disse regler skal ydes genhusning, jf.
byfornyelseslovens §§ 61-63. Bestemmelsen betyder, at kommunalbestyrelsen ved administration af
byfornyelsesloven skal bortse fra forurening og gener fra gennemforelsen af anleegsprojektet. De gvrige regler i
byfornyelseslovens kapitel 9 finder heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at treeffe
afgorelse om kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der udgér fra gennemforelsen af
anleegsprojektet, herunder pé grund af setningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare som folge af
gravearbejde mv.

Det bemerkes, at denne bestemmelse ogsa geelder for verserende sager efter byfornyelseslovens kapitel 9 ved
lovens ikrafttraeden. Nér transportministeren har udstedt regler efter forslaget til § 15, stk. 1 og 2, vil kapitel 9 i
byfornyelsesloven ikke finde anvendelse ved verserende spergsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes til
bolig eller ophold for mennesker, som falge af stgjgener fra anlaegget af en fast forbindelse over Femern Balt med
tilhgrende landanleeg. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de nye mere gunstige regler, og eventuelle
kondemneringssager mv. efter kapitel 9 i byfornyelsesloven bortfalder.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger i afsnit 6.2.2.
Til § 16

Efter stk. 1 finder kapitel 6 i lov om miljebeskyttelse og regler udstedt i medfer heraf ikke anvendelse pa ufarlige
havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik p& landindvinding. Udtrykket "ufarlige”
svarer til affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3’'s betingelse om, at materialerne skal vere “ikke-farlige”.

Bestemmelsen angar kun de ca. 5 % af materialet, som vurderes at veere affald (gytje, torv mv.). Disse dele af
havbundsmaterialerne skal kun anvendes til landopfyldning. Bestemmelsen finder derfor kun anvendelse, hvis de
omfattede havbundsmaterialer med ringe geotekniske egenskaber anvendes til landopfyldning.

Materialer, der anvendes pa land eller klappes andetsteds pa sgterritoriet, vil ikke vaere omfattet af
bestemmelsen. Disse materialer skal i stedet behandles efter de almindelige regler. Det er dog forventningen, at
hovedparten (ca. 95 pct.) af havbundsmaterialerne alligevel vil falde uden for affaldsdefinitionen, fordi de ikke
vurderes at veere affald, men derimod et biprodukt, jf. affaldsdirektivets artikel 5 og affaldsbekendtggrelsens § 2,
stk. 2.

Stk. 2 giver transportministeren bemyndigelse til at fastsatte regler om, hvornar havbundsmaterialer skal
betragtes som farlige. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om prevetagning og egenkontrol for
Femern A/S’ og A/S Femern Landanlag regning og om tilsyn og hdndhaevelse. Det er hensigten, at
transportministeren i samarbejde med miljeministeren bl.a. vil fastsaette neermere regler med graensevaerdier for
indholdet af farlige stoffer i havbundsmaterialerne, provetagning og egenkontrolprogram for de materialer, som
anvendes til landopfyldning. Disse regler skal sikre, at havbundsmaterialerne er ufarlige, og at betingelsen i
affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, dermed er opfyldt. Farligt affald er defineret i affaldsdirektivets artikel 3, nr. 2,
og affaldsbekendtgorelsens § 3, nr. 22.

Til§ 17
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Efter bestemmelsen finder §§ 10 — 16 tilsvarende anvendelse pa @&ndringer og udvidelser af anleegsprojektet, der
er omfattet af §§ 8, stk. 1, og 9, stk. 1. Bestemmelsen medforer bl.a., at tilladte projekteendringer ogsa kan
gennemfores uden anvendelse af den i § 12 naevnte lovgivning, at klageadgangen efter de i § 13 naevnte lov er
afskaret ogsa for afggrelser, som vedrerer &ndringen eller udvidelsen, og at der er mulighed for at fastsztte regler
om forurening og gener efter §§ 14 og 15.

Til § 18

Der skal som folge af anleegsprojektet navnt i §§ 1-2 udferes arbejde pa ledninger og forsyningsanlaeg, herunder
flyttes eller nedlaegges forsyningsledninger, der befinder sig i vejarealer eller pd andre offentlige eller private
ejendomme. For at sikre, at anleegsprojektet i henseende til betaling for ledningsomlaegninger ikke stilles ringere,
end eksempelvis vejmyndigheden ville vare stillet ved et vejprojekt, foreslas der med bestemmelsen en regulering
og precisering af, hvorledes omkostningerne skal atholdes.

Efter geeldende ret folger det af vejlovens § 106, stk. 1, om det sékaldte "gaesteprincip”, at arbejder pa ledninger i
eller over kommuneveje, herunder ngdvendig flytning af ledninger m.v. i forbindelse med vejens regulering eller
omlaegning, bekostes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er sarligt bestemt ved overenskomst eller
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
af fast ejendom eller afgorelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40. En
tilsvarende bestemmelse findes i § 70 i lov om private feellesveje for sd vidt angar ledninger i private faellesveje i
byer og bymeessige omrader.

Gasteprincippet geelder i henhold til retspraksis ogsa uden for vejarealer. Hgjesteret har i en dom af 22.
september 2009 (UfR 2009.2978H - M3-dommen) udtalt, at gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende
regel, der finder anvendelse i tilfzelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en
ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren som "geest" skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af
arealejerens a&ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast ejendom indtraeder
som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser vedrarende ejendommen. Hgjesteret udtaler, at
gasteprincippet er udtrykt i vejlovens § 106. Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iveerksat af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formél, som myndigheden kan varetage.

Hojesteret har endvidere i en dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009H — Flintholm Station-dommen)
udtalt, at geesteprincippet i vejlovens § 106 ogsé finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder udferes i
forbindelse med et “sammensat anlaegsprojekt”, uanset hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne
ngdvendige.

Der foreslas med stk. 1 en praecisering af det forhold, at bestemmelsen om gesteprincippet i § 106, stk. 1, i lov
om offentlige veje og § 70, stk. 1, i lov om private faellesveje, finder anvendelse pa ledningsarbejder i forbindelse
med anlaegsprojektet naevnt i §§ 1-2. Geesteprincippet i vejarealer finder med andre ord anvendelse i de tilfaelde,
hvor et ledningsarbejde er nedvendiggjort af arbejder, der er iveerksat inden for rammerne af de formal, som kan
varetages i henhold til denne anlzegslov. Med bestemmelsen imadegas evt. tvivl med hensyn til, om
anlaegsprojektet naevnt i §§ 1-2, skal betragtes som et “sammensat anlegsprojekt” i den betydning, Hojesteret har
tillagt dette betydning i dommen om Flintholm Station, jf. ovenfor.

Der foreslas endvidere med stk. 2, for fuldsteendighedens skyld, en precisering af den gaeldende retstilstand,
hvorefter geesteprincippet tilsvarende gelder for ledningsarbejder pé andre arealer end veje.

I stk. 3 reguleres den situation, hvor anlagsprojektet &endres og fordyres pa grund af de ledninger, der ligger
som gest. Retstilstanden er uafklaret i retspraksis, hvor @stre Landsrets dom af 19. september 2013
(Vintapperampe-dommen) er anket til Hgjesteret. Flytning af ledninger er ikke i alle tilfzelde den
samfundsgkonomisk mest hensigtsmeessige lasning. Der kan vere tilfzelde, hvor det ud fra en samlet
samfundsmaessig betragtning, og hvor tidsplanen tillader det, er billigere at a&ndre i anlaegsprojektet og derved
undga en flytning af ledningen. Anlaegsprojekteendringer kan eksempelvis veere udfarelse af forsteerkningsarbejder
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for at sikre ledninger i deres nuvaerende placering. Dette vil typisk medfere en fordyrelse af anlaegsprojektet. Under
hensyn til, at udgangspunktet ville vaere en flytning af ledningsanlegget, forekommer det rimeligt, at
ledningsejeren afholder udgiften til fordyrelsen, forudsat at denne er mindre end udgiften til flytningen af
ledningen.

Til§ 19

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg og det er anerkendt i geeldende ret, at vejmyndigheder i
forbindelse med vejprojekter skal vise hensyn til ledningerne. Formélet med bestemmelsen er at sikre, at
ledningsejeren far mulighed for at fremsette forslag til eventuelle a&endringer af det planlagte anlaegsarbejde, nar
dette medferer, at ledningsejeren skal afholde udgifter til arbejder p4 eller flytning af ledningen. Ledningsejeren
skal séledes inddrages med henblik p4 at undersage, hvordan anlaegsarbejde omfattet af lovforslagets § 18 kan
tilrettelaegges pa den samfundsgkonomisk mest hensigtsmassige made.

I lovforslagets stk. 1 foreslas, at transportministeren kan gennemfore det planlagte anlaegsarbejde, hvis der ikke
kan opnas enighed med ledningsejeren om, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges under hensyntagen til
ledningsejeren. Det forudsattes, at transportministeren forinden har sggt at drafte det planlagte anlaegsarbejde
med ledningsejeren, med henblik pa at arbejdet tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for bade
anlagsprojektet og ledningsejeren. Det foreslds endvidere, at det fremgar direkte af loven, at transportministeren
kan pébyde, at ledningsejeren udfarer de ledningsarbejder, som er ngdvendige for gennemforelse af
anleegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlaegsprojektet kan gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.
Samtidig skal bestemmelsen administreres under hensyntagen til ledningsejerne med henblik pa at finde brugbare
lgsninger, der sa vidt muligt tilgodeser de forskellige forsyningsbehov.

I stk. 2 foreslas, at transportministeren i serlige tilfaelde kan udfere de pabudte ledningsarbejder for
ledningsejerens regning, hvor ledningsejeren ikke udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker
anlaegsprojektet. Det vil omkostningsmaessigt kunne leegges ledningsejeren til skade, sdfremt ledningsejeren ikke
udferer eller bistar i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum ved tekniske anvisninger
(manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt). Transportministeren vil i givet fald veere forpligtet til at lade
arbejderne pa ledningerne udfere ved en anden med faglig indsigt i det pagaeldende ledningsarbejde.

Til § 20

Transportministeren vil som led i gennemfarelsen af projektet erhverve en reekke ejendomme, hvorpé der
befinder sig ledninger.

Ejeren af en ejendom skal give tilladelse til, at ledninger eller forsyningsanlaeg placeres pa ejendommen. Dette
galder, hvad enten ledningen eller forsyningsanlaegget helt eller delvist tjener til ejendommens egen forsyning
eller blot er en del af omrédets almindelige distributionsnet. Hvis ledningen eller anlaegget er anbragt pa
ejendommen af hensyn til ejendommens forsyning, antages det i almindelighed, at forsyningsselskabet kan stille
saglige vilkar, som skal geaelde for ledningens eller anlaeggets placering pa ejendommen som led i opfyldelse af
forsyningspligten. Mange forsyningsselskaber har standardvilkéar, som ofte gnskes tinglyst pa den ejendom, hvor
ledningen anbringes.

Det foreslds i stk. 1, at transportministeren fastsatter - efter draftelse med ledningsejeren eller
forsyningsselskabet - de vilkér, der skal gelde for ledninger og forsyningsanlaeg, der placeres pa ejendomme, som
ejes af Femern A/S. Ved fastsattelsen af vilkar sikrer transportministeren bade hensynet til pa den ene side
anlaegsprojektet og driften af den faste forbindelse over Femern Belt og pa den anden side hensynet til ledningen
eller forsyningsanlegget. Transportministeren er saledes ikke forpligtet af indholdet af eventuelle standardvilkar.

I stk. 2 foreslas transportministeren efter draftelse med ledningsejeren eller forsyningsselskabet tillagt befajelse
til at fastseette nye vilkar eller eendre vilkar for eksisterende ledninger eller forsyningsanleeg, der matte befinde sig
pa ejendomme, der ejes eller erhverves af Femern A/S, séfremt dette skannes ngdvendigt af hensyn til
anlaegsprojektet eller driften af det feerdige anleeg, herunder af sikkerhedsmaessige hensyn.
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Til § 21

Bestemmelserne i §§ 18-21 giver transportministeren mulighed for at gennemfare forskellige
ekspropriationslignende indgreb i forhold til ejere af forsyningsledninger og -anlag. Lednings- og anlaegsejerne har
krav pa erstatning, hvis de paferes et tab.

Safremt det ikke er muligt at lase eventuelle betalingskrav ved aftale, foreslds det med stk. 1, at séidanne
eventuelle betalingskrav fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndig-hederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedregrende fast ejendom. Det foreslés efter bestemmelsen, at Femern A/S og
A/S Femern Landanlaeg afholder alle omkostninger hertil.

Det foreslés i stk. 2, at reglerne i § 51, stk. 1 og stk. 2, i lov om offentlige veje skal finde anvendelse ved
erstatningsfastseettelsen, sdledes at der i en evt. erstatning kan foretages fradrag for generelle og specielle fordele.
Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at medfare storre fordele for ejeren end det tab, der
pafores ejeren ved foranstaltningen.

Til § 22

Femern A/S og A/S Femern Landanleaeg er i medfer af lovforslagets §§ 1-2 bemyndiget til at foretage det
nedvendige for at gennemfore anlegsprojektet naevnt i lovforslagets §§ 1-2, herunder anleegge nye veje og foretage
endringer af eksisterende veje.

I kyst til kyst-projektets anleegsfase skal der pa Lolland etableres adgangsveje til byggeplads-arealer for portal og
ramper, tunnelelementfabrik og til midlertidige beboelsesfaciliteter. Dertil kommer de gvrige byggepladsveje, der
athanger af entreprengrens indretning af arealerne.

Flere veje anlaegges pa arealer, der er ejet af Femern A/S, eller som Femern A/S forventeligt far radighed over i
anlegsfasen. Disse veje, der alene benyttes af Femern A/S og dennes entreprengrer m.fl., er private veje, jf.
lovforslagets almindelige bemaerkninger afsnit 3.7, og vejene vil for fleres vedkommende blive fjernet, nar
anlagsfasen er afsluttet.

Gennemforelsen af kyst til kyst-projektet kraever ogsa permanente &ndringer af vejene pa Lolland. Anlaegget af
motorvejen kraever omlegning eller eendring af enkelte lokalveje, ligesom der vil skulle etableres nye broer pa
Feergevej over den ny anlagte motorvej og jernbane samt over den ny anlagte motorvej i forbindelse med
tilslutningsanlagget. For nogle ejendomme vil adgangsforholdene blive a&ndret som folge af kyst til kyst-projektet,
men alle ejendomme vil bevare vejadgang til offentlig vej. Femern A/S vil vurdere, om der fortsat opretholdes
vejadgang til de ejendomme, selskabet har overtaget ved forlods ekspropriationer.

I henhold til lov om offentlige veje, § 10, stk. 2 er det vejbestyrelserne, der bestemmer, hvilke arbejder der skal
udfores pa deres veje og atholder de udgifter, der er forbundet med sikring og andre forberedende foranstaltninger,
anleeg, drift og vedligeholdelse af disse veje, medmindre andet er bestemt, jf. lov om offentlige veje, § 10, stk. 2. Der
henvises desuden til lov om offentlige veje, § 101, hvoraf det bl.a. fremgar, at opgravning af offentligt vejareal
kraever tilladelse. Denne bestemmelse finder tilsvarende anvendelse ved byggeri, udgravning og opfyldning pé og
ved private faellesveje i byer og bymassige omréder, jf. lov om private faellesveje § 67.

Med den foreslédede bestemmelse fastslés det, at transportministeren kan anlaegge nye veje og foretage andring
af eksisterende veje, nar dette er ngdvendigt for gennemforelsen og driften af anlaegsprojektet neevnt i §§ 1-2 uden,
at der treeffes afggrelse herom i medfer af lov om offentlige veje eller lov om private fellesveje. Det betyder bl.a., at
det ikke er ngdvendigt for transportministeren at indhente vejmyndighedens godkendelse af de enkelte
vejprojekter, ligesom det ikke er nadvendigt at indhente gravetilladelse inden vejarbejdet pabegyndes.

Forvaltningsloven finder kun anvendelse pé afggrelsessager, men transportministeren vil ved anvendelse af § 22
sikre, at eksempelvis grundejere med vaesentlig individuel interesse i de arbejder, som skal udfares, sa vidt muligt
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vil fa anledning til at udtale sig, ligesom arbejdet vil blive sagt tilrettelagt pa en made, som tilgodeser alle
vaesentlige interesser heri.

I henhold til lov om offentlige veje, § 10, stk. 1, pahviler det vejbestyrelserne at holde deres offentlige veje i den
stand, som trafikkens art og sterrelse kraever. Det forudsaettes, at Lolland Kommune holder de kommuneveje, der
har betydning for anlaegget og driften af kyst til kyst-projektet i en god drifts- og vedligeholdelsesmeessig stand, der
svarer til det niveau og den kvalitet, som er ngdvendig for driften af Femern A/S’ anlaeg. Derudover skal drift og
vedligeholdelse udferes i overensstemmelse med lovgivningen samt de procedurer, som evt. er aftalt mellem
Lolland Kommune og Femern A/S.

Hvis transportministeren evt. finder det nedvendigt for gennemforelsen og driften af kyst til kyst-projektet at
vedligeholde og istandsette offentlige veje og private fellesveje, er det med den foresldede bestemmelse heller ikke
ngdvendigt for transportministeren at indhente vejmyndighedens tilladelse.

Det bemaerkes i gvrigt, at eendringer af eksisterende private fellesveje kraever tilladelse fra vejejeren og de
vejberettigede, for vejarbejdet kan udferes. Alternativt kan retten til at udfere vejarbejdet sikres ved
ekspropriation. Lovforslagets § 33, stk. 8, indeholder hjemmel til at foretage indgreb i en privat fellesvej, der skal
udvides i forbindelse med anlagsarbejderne. Denne bestemmelse suppleres af den generelle
ekspropriationshjemmel i § 27.

Transportministeren vil med hjemmel i loven anvende de almindeligt gaeldende normer og standarder ved
anlaggelse af nye veje, &ndring af eksisterende veje samt drift, vedligeholdelse og istandsattelse i anlaegsfasen.
Transportministeren vil sikre, at vejene opfylder sdvel de eksisterende brugeres som anlegsprojektets trafikale
behov. Nye veje eller &endringer af eksisterende veje vil derfor i ngdvendigt omfang blive dimensioneret til tung
trafik mv. Transportministeren vil desuden holde vejmyndigheden orienteret om anlagsarbejderne, siledes at den
ngdvendige koordinering bl.a. af hensyn til trafikafviklingen kan finde sted.

Til § 23

Kommunalbestyrelsen kan i medfer af lov om offentlige veje, § 90, stk. 1, treeffe beslutning om, at en
kommunevej skal @&ndres til privat fellesvej (nedklassificering), jf. lov om offentlige veje, § 90, stk. 1. En
nedklassificering betyder bl.a., at det ikke la&engere er vejbestyrelsen, der skal holde vejen i den stand, som
trafikkens art og starrelse kraever. Drift- og vedligeholdelsesforpligtelsen pahviler i stedet grundejerne, jf. lov om
private fzllesveje, §§ 13 og 44.

Ved gennemforelsen af kyst til kyst-projektet og den efterfalgende drift har det afggrende betydning, at
infrastrukturen har det nedvendige drift- og vedligeholdelsesniveau, og det vurderes, at der etableres starre
sikkerhed herfor, hvis vejene er omfattet af lov om offentlige veje.

Femern A/S’ brug af private faellesveje kan ogsa hindres eller i hvert fald besvearliggeres, hvis grundejere
afspeerrer vejene el.lign. I sddanne situationer vil kyst til kyst-projektets fremdrift veere bedre sikret, hvis der er
tale om offentlige veje end private fzllesveje. Er der tale om en offentlig vej, kan vejmyndigheden umiddelbart
fjerne afsparringen. Er der tale om en privat faellesvej pa landet — hvor feerdselsmeessige reguleringer ikke kreever
forudgéende godkendelse fra vejmyndigheden eller politiet — kan vejmyndigheden kun kreeve afspaerringen fjernet,
hvis vejmyndigheden vurderer, at afsparringen gor, at vejen ikke leengere er i en i forhold til feerdslens art og
omfang god og forsvarlig stand, jf. privatvejslovens § 15, stk. 1 og § 16, stk. 3, nr. 1.

Det foreslés derfor, at transportministeren med bestemmelsen i stk. 1 kan palegge kommunalbestyrelsen, som
efter vejlovgivningen er kompetente i forhold til kommuneveje og private fellesveje, som bergres af
anlegsprojektet naevnt i §§ 1-2, at optage en privat faellesvej som offentlig vej (kommunevej), hvis den private
feellesvej har betydning for gennemforelsen eller driften af anleegsprojektet. I anleegsfasen vil en udnyttelse af
hjemlen eksempelvis kunne vaere aktuel af hensyn til sikring af forsyningssikkerhed til produktionsanleggene,
mens en udnyttelse af hjemlen i bade anlaegs- og driftsfasen eksempelvis vil kunne vaere aktuel af hensyn til at
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skabe gode betingelser for sikkerhed- og redningsberedskabet under gennemforelsen og driften af kyst til kyst-
projektet.

En opklassificering af en privat fellesvej til offentlig vej er et ekspropriationslignende indgreb, og ejerne har
krav pa erstatning, safremt de pafores et tab. Hvis der ikke kan indgds aftale herom, fastsaettes en evt. erstatning
efter stk. 2 af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det foreslés i stk. 3, at reglerne i vejlovens § 51, stk. 1 og stk. 2, skal finde anvendelse ved
erstatningsfastseettelsen, sdledes at der i en evt. erstatning kan foretages fradrag for generelle og specielle fordele.
Erstatningen kan helt bortfalde, hvis opklassificeringen skannes at medfare storre fordele for ejerne end det tab,
de pafares ved foranstaltningen.

Til § 24

Den foresladede bestemmelse har til formal at sikre transportministeren hjemmel til at overdrage fast ejendom,
som transportministeren med hjemmel i §§ 1-2 eller som led i en ekspropriation har erhvervet til brug for
anlagsprojektet.

Som led i projektet vil transportministeren erhverve fast ejendom. Dette kan ske i medfer af bemyndigelsen i
lovforslagets §§ 1-2 eller som led i ekspropriation. Efterhdnden som anlaegsprojektet skrider frem, vil der lebende
veare fast ejendom, som ikke leengere er nadvendige for anlegsprojektets gennemforelse. Storstedelen af den
erhvervede ejendom vil dog tjene et formal for anlaegsprojektet helt frem til anleegsfasens afslutning.

I det omfang en ejendom undervejs i anlagsfasen eller ved dennes afslutning ikke tjener et formaél i forhold til
anlaegsprojektet, vil transportministeren, helt eller delvist vederlagsfrit, kunne overdrage ejendommene til anden
offentlig myndighed, eksempelvis Lolland Kommune.

Bestemmelsen omfatter enhver type af fast ejendom, ogsa restarealer, bygninger, ledninger, vejarealer, anlaeg pa
lejet grund, eller lignende.

Til § 25

Som neevnt i bemeerkningerne til § 38 afgreenses vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Beelt
(kyst til kyst-projektet) i overensstemmelse med artikel 2, stk. 4-6 i Traktaten. Det indebeerer, at afgraensning af
vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt og gvrige vejlandanlaeg i Danmark er stedet, hvor
vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt tilsluttes Sydmotorvejen mellem Sakskabing og
Radbyhavn. Grensesnittet mellem vejforbindelsen pé den faste forbindelse over Femern Bzlt og vejlandanlaeg i
Tyskland befinder sig umiddelbart ved tilslutningsanlaegget i Puttgarden (slutning af afkerselsrampe, begyndelse af
tilkerselsrampe). Dette tilslutningsanlaeg henregnes saledes til de tyske vejlandanlaeg.

Ved offentlige veje forstas veje, gader, broer og pladser, der er &bne for almindelig feerdsel, og som administreres
af stat eller kommune i henhold til lov om offentlige veje, jf. lov om offentlige veje, § 1, stk. 1.

Efter lov om offentlige veje vil administrationen af veje, som den der etableres med den faste forbindelse over
Femern Bzlt, vaere henlagt til Vejdirektoratet, jf. lov om offentlige veje, § 2, stk. 4. I Traktaten er det imidlertid
forudsat, at Danmark stifter et selskab, der bl.a. skal foresta drift og vedligeholdelse, jf. Traktatens artikel 6, stk. 1.

Med den foreslédede bestemmelse fastslés det, at den del af vejforbindelsen, der er beliggende i Danmark, er en
offentlig vej omfattet af lov om offentlige veje og regler udstedt i medfer heraf. De kompetente danske
myndigheders jurisdiktion omfatter saledes dansk territorium og den danske del af den Eksklusive @konomiske
Zone frem til landegraensen.
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Det foreslds Femern A/S administrerer vejforbindelsen tilhgrende kyst til kyst-projektet naevnt i § 1, jf. § 38,
efter lov om offentlige veje. Femern A/S er séledes vejmyndighed i vejlovgivningens forstand og kan traeffe
afgarelser i henhold til lov om offentlige veje og regler udstedt i medfer heraf.

Nar selskabet treffer afgarelser efter bestemmelsen, er selskabet at anse som en forvaltningsmyndighed i
forvaltningslovens forstand, og selskabet er derfor i disse tilfeelde omfattet af reglerne i forvaltningsloven.

Som neevnt er vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt en fortsattelse af Sydmotorvejen, der
administreres af Vejdirektoratet, jf. lov om offentlige veje, § 2, stk. 4. I visse tilfzelde kan det derfor vaere
hensigtsmessigt, at det er Vejdirektoratet, der udever befgjelserne i henhold til lov om offentlige veje og regler
udstedt i medfer heraf. Det foreslés derfor i stk. 2, at Femern A/S kan bemyndige Vejdirektoratet eller en anden
under Transportministeriet oprettet styrelse til at udgve de befajelser, der er tillagt Femern A/S i henhold til stk. 1.

Til § 26

Efter den foresldede bestemmelse i § 26 finder bestemmelsen i § 14 a, stk. 2 og 3, samt regler udstedt i medfer
af § 14 a, stk. 1, i havneloven, anvendelse for arbejdshavnen. Bestemmelserne og reglerne udstedt i medfer heraf
omhandler sikring af havnefaciliteter og havne, og der er med hjemmel heri udstedt bekendtggrelse nr. 896 af 9.
juli 2010 om sikring af havne og bekendtgarelse nr. 414 af 8. maj 2012 om sikring af havnefaciliteter.

Baggrunden for, at det foreslas, at § 14 a i havneloven skal gelde for arbejdshavnen, er, at havnen vil modtage
skibe, som er omfattet af reglerne om maritim sikring. Disse skibe skal af hensyn til sikringen af den internationale
segtransportkade anlgbe sikrede havnefaciliteter.

Efter den foreslaede bestemmelse er arbejdshavnen omfattet af de samme bestemmelser om sikring af
havnefaciliteter og havne, som er geldende for danske erhvervshavne. Det betyder, at der skal ske godkendelse af
og tilsyn med sikringen af arbejdshavnen pad samme méde, som det sker for alle andre havne og havnefaciliteter,
der er omfattet af reglerne om maritim sikring. Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger.

Til § 27

Efter den foreslaede hjemmel i stk. 1 bemyndiges transportministeren til at ekspropriere de arealer og
ejendomme m.v., der er ngdvendige for gennemforelse og drift af anlaegsprojektet i lovforslagets §§ 1-2.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for
adgangsvej, arbejdsplads, materialedepot m.v. og supplerer de endelige, konkrete ekspropriationsbeslutninger i de
foresldede §§ 29-33. Nar anlegsarbejderne er faerdige, er udgangspunktet, at de midlertidigt eksproprierede
arealer m.v. si vidt muligt reetableres og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

For de boliger, der eksproprieres pa grund af vibrationer og magnetfeltpavirkning, kan Banedanmark velge at
nedrive boligen eller szlge den igen med den verdiforringelse, som kan falge af pavirkningen. Banedanmark kan i
den forbindelse tilbyde de oprindelige ejere at kabe deres bolig tilbage.

Erstatning fastsaettes som beskrevet i den foresldede § 36.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 2 indebaerer, at transportministeren i seerlige tilfzelde efter anmodning fra ejeren
kan ekspropriere en ejendom, der bergres sarligt indgribende af anlaegsprojektet, for tidspunktet for de ordinaere
ekspropriationer.

Ved “seerligt indgribende” sigtes almindeligyvis til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en
betydelig risiko for, at den pigaldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke veere et krav, at det
forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa tale, hvis de ovrige
betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist forventes eksproprieret, eller
hvis ejeren paferes vaesentlige ulemper i forbindelse med anlaegsprojektets gennemforelse. Dette indebeerer, at den
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forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som anlaegsprojektet indebzerer, skal have et betydeligt
omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres serligt indgribende af anlegsprojektet, er opfyldt, skal ogsa
betingelsen om, at der skal veare tale om et sarligt tilfeelde, veere opfyldt, for transportministeren kan ekspropriere
den pégeldende ejendom pa et tidspunkt for de ordineere ekspropriationer. Som eksempler pa "saerlige tilfeelde”
kan navnes, at en fremrykket ekspropriation kan afveerge veesentlige skonomiske konsekvenser, hvis en
erhvervsvirksomhed lider et betydeligt indtagtstab, hvis der ikke sker ekspropriation for de ordinare
ekspropriationer. Forventede endringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgere en vasentlig

gkonomisk konsekvens.

Et andet seaerligt tilfaelde kan veere, hvis ejeren har sarlige personlige arsager til at gnske ejendommen overtaget
for tidspunktet for den ordinzre ekspropriation. Seerlige personlige arsager kan veere dokumenteret sygdom,
fremskreden alder, nartforestdende familieforggelse eller andre sociale arsager.

En fremrykket ekspropriation vil kun kunne komme p4 tale, hvis ejeren af den pagzldende ejendom eller
erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Erstatning fastsaettes som beskrevet i den foreslaede § 36.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 3 bemyndiges transportministeren til ved ekspropriation at palegge
ejendomme langs anlegsprojektet i §§ 1-2 servitut om el-drift eller andre servitutter med deraf falgende
radighedsindskraenkninger, der er nodvendige for gennemforelsen og driften af anleegsprojektet i §§ 1-2.

I forhold til servitut om el-drift kan det med udgangspunkt i steerkstramsbekendtgerelsens bestemmelser vaere
nedvendigt langs de nye anlaeg at paleegge anlegsprojektets naboejendomme servitutter svarende til den el-
driftsservitut, der palaegges langs gvrige elektrificerede jernbanestraeekninger. Servitutten medferer af
sikkerhedsmeessige grunde begraensninger med hensyn til beplantning, bebyggelse og lignende pa de ejendomme,
der stgder op til anlagsprojektet.

Erstatning fastsaettes som beskrevet i den foreslaede § 36.

Med stk. 4 foreslas det, at ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Til § 28

Lovforslagets § 28 vedrgrer forundersggelser m.v. Lovgivningen pa jernbaneomradet har siden 1920’erne
indeholdt en bestemmelse om, at enhver grundejer matte tale, at jernbanemyndigheden foretog visse varslede
undersggelser pa privat grund. Bestemmelsen kan genfindes i § 21 e i lov om jernbane (jernbaneloven).

Det foreslés i stk. 1, at transportministeren, hvis det skonnes nadvendigt, til enhver tid mod beherig legitimation
uden retskendelse, har adgang til at foretage de jordbundsundersggelser, opmalinger, afmaerkninger eller andre
undersggelser af udenders arealer med henblik pd gennemforelse og drift af anleegsprojektet i de foresldede §§ 1-2
eller &endringer heraf samt klimarelaterende afvaergeforanstaltninger.

I forhold til § 21 e i lov om jernbane foreslas bestemmelsen udvidet til ogsa at omfatte klimarelaterende
afveergeforanstaltninger. Baggrunden for udvidelsen er, at der har vist sig at vere et behov for at kunne udfore
disse undersggelser for klimarelaterede afvaergeforanstaltninger pa lige linje med eendringer af eksisterende anlaeg.
Behovet kan teenkes at blive endnu storre, sfremt de klimatiske forhold fortsat e&ndrer sig med flere kraftige
regnskyl. I det foreliggende udkast til forslag til lov om jernbane (heringsversion, lovforslag om jernbane, 9. juli
2014, Transportministeriets j.nr. 2010-4523) foreslas en tilsvarende &ndring af § 21 e i lov om jernbane.

Det foreslés i stk. 2, at transportministeren under samme betingelser som navnt i stk. 1 kan fé foretaget
arkeeologiske forundersggelser. Hjemlen muliggor igangsettelse af undersogelser efter stk. 1 og arkaologiske
forundersogelser efter stk. 2 straks efter vedtagelse af loven.
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Bestemmelsen indebaerer, at transportministeren far adgang til at foretage de omhandlede undersagelser uden
retskendelse pa privatejet grund, hvis det skennes ngdvendigt. Begrundelsen herfor er, at det vil vaere yderst
begraenset, hvad en dommer i givet fald ville kunne tage stilling til, hvis der blev stillet krav om en retskendelse.
Hertil kommer, at der alene vil vaere tale om adgang til udenders undersggelser og dermed ikke til private borgeres
boliger. Det er forudsat, at det er transportministeren eller den, transportministeren bemyndiger hertil, jf. §§ 1-2,
der treeffer beslutning om at foretage de pageldende undersggelser uden retskendelse, men at den faktiske
udferelse af undersggelserne kan overlades til private, herunder selskaber, entreprengrer eller landinspektarer. De
private skal i den forbindelse fremvise behgrig legitimation for, at de er berettigede til at udfere undersogelserne.

Ifolge den foresldede stk. 3 skal ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 underrettes skriftligt senest 14 dage
inden pébegyndelsen af undersagelsen.

Da arkeeologiske forundersggelser, jf. stk. 2, er mere indgribende end underseagelserne omfattet af stk. 1, foreslés
det i stk. 4, at ejere og brugere senest 28 dage inden de arkaologiske forundersggelsers pabegyndelse skal
underrettes skriftligt.

Hvis det ikke er muligt skriftligt at underrette ejere og brugere i henhold til stk. 3 og 4, skal oplysning om
undersggelserne eller de arkzologiske forundersogelser offentliggares.

Til § 29
Lovforslagets § 29 vedregrer permanent arealerhvervelse og endelig ophavelse af ret til bygning pa lejet grund.

Den permanente arealerhvervelse samt ophevelse af alle rettigheder foretages til brug for etablering af anleggene
pa land, der blandt andet omfatter etablering af en rackke regnvandsbassiner. For at sikre adgang til ét af disse
regnvandsbassiner eksproprieres en adgangsvej fra Ostersgvej over en del af matr.nr. 2449 Raedby Markjorder.

Til brug for anlegget af en teknikbygning (portalbygningen) ved indgangen til den kommende tunnel over
Femern Bzlt er det ngdvendigt at ekspropriere en del af matr.nr. 244k Radby Markjorder. Da der ved lovens
vedtagelse sker midlertidig arealerhvervelse af et starre areal fra matr.nr. 244k Redby Markjorder til brug for
etablering af produktionsomradet, foreslas det, at den ngdvendige, permanente arealerhvervelse sker samtidigt
hermed.

Til elforsyningen af anlaegget skal der pa det nordvestlige hjorne af Feergevej/Strandholmsvej etableres en ny
132/10 kV hovedtransformerstation. For i anleegsfasen at sikre adgang til byggepladsen er det ngdvendigt at
erhverve vejadgang via Finlandsvej, Sulkavavej og over en del af matr.nr. 244ed Redby Markjorder. Da matr.nr.
244ed senere i anlegsprocessen skal totaleksproprieres til betalingsanleeg m.m., gives der med bestemmelsen
hjemmel til at ekspropriere hele ejendommen matr.nr. 244ed Radby Markjorder. En seedvanlig
ekspropriationsproces vil normalt vare minimum 3-9 maneder. Dette er problematisk, fordi
hovedtransformerstationen skal vaere funktionsdygtig hurtigst mulig. Med henblik pa at undgé unedig forsinkelse
foreslas det, at Folketinget umiddelbart med lovforslaget vedtager at ekspropriere det areal, der er markeret pa
bilag 6, hvorefter de eksproprierede ejere og brugere har adgang til at kraeve erstatning.

For sa vidt angér forholdet til grundlovens § 73 henvises til afsnit 8 i de almindelige bemaerkninger.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 1 far transportministeren straks ved lovens ikrafttraeeden adkomst til hele
matr.nr. 244ed og den del af matr.nr. 244k og 2440 Redby Markjorder, der er markeret pa bilag 6.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige horing af lovforslaget orienteret ejere af arealerne om hgringen,
og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er endvidere orienteret
om lovforslagets fremsettelse, herunder om retsvirkningerne, safremt lovforslaget bliver vedtaget som fremsat.
Ejerne har desuden modtaget detaljerede kort, der viser indgrebet pa de enkelte ejendomme. Derudover er ejerne
blevet tilbudt afmaerkning af projektet i marken.

Efter lovens vedtagelse og ikrafttraeden vil Femern A/S som nevnt a conto udbetale et belgb svarende til, hvad
Femern A/S efter omsteendighederne mener at vaere forpligtet til at erstatte, hvis ejeren anmoder om at fa forskud
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pa ekspropriationserstatningen. Udbetalingen vil ske med forbehold for tilbagebetaling, hvis
Ekspropriationskommissionen fastsatter erstatningen til et belgb, der er mindre end det udbetalte.
Ekspropriationskommissionen er sdledes ved den efterfolgende erstatningsfastsettelse ikke bundet af parternes
pastande, herunder af det belgb, der er udbetalt a conto af Femern A/S.

Hvis det bliver ngdvendigt for transportministeren at fi adkomst til yderligere arealer, kan der treffes
ekspropriationsbeslutning i henhold til den foresliede § 27.

Efter stk. 2 ophaves endeligt alle andre rettigheder til eller over de arealer, der eksproprieres i henhold til stk.1,
hvilket er i overensstemmelse med almindelig ekspropriationspraksis. Transportministeren kan endvidere fjerne
eventuelle anlaeg og installationer pa de i stk. 1 angivne arealer, jf. lovforslagets § 34.

Femern A/S har ved forlods overtagelse i henhold til § 14, stk. 1, ilov nr. 285 af 15. april 2009 erhvervet adkomst
til ejendommen matr.nr. 244b Radby Markjorder. Med den foreslaede bestemmelse i stk. 3 ophaves endeligt ret
over matr.nr. 244b Radby Markjorder til bygning nr. 1 og 3 pa lejet grund. Det betyder, at to vindmeller, der er
opstillet pa ejendommen, skal fjernes.

Vindmgllerne kan om nedvendigt fjernes af Femern A/S, jf. lovforslagets § 34. Erstatning fastsattes som
beskrevet i den foresliede § 36.

Til § 30

Lovforslagets § 30 vedrerer midlertidige arealerhvervelser, hvor ejerne kan begaere permanent overtagelse, og
endelig ophavelse af ret til bygning pa lejet grund.

Femern A/S har udpeget et omrade gst for Radbyhavn, hvor tunnelelementerne skal produceres i et
specialbygget produktionsanlaeg. Produktionsanlaegget er til dels placeret pa land, til dels uden for den
eksisterende kystlinje med en tilhgrende arbejdshavn.

Af det samlede areal, der skal anvendes til produktionsomradet og anlegget af tunnelportalen pé ca. 190 ha
(ekskl. dige), er ca. 87 ha ejet af Femern A/S blandt andet som folge af forlods overtagelser i henhold til
projekteringsloven, ca. 2 ha er offentlig vej, og der udestar séledes ved lovforslagets fremsettelse overtagelse af ca.
101 ha, far produktionsomradet og tunnelportalen kan etableres i sin helhed.

Pa toppen af diget lober en gennemgaende gang- og cykelsti, der afbrydes ved etableringen af
produktionsomrédet. I stedet anlaegges der en midlertidig feellessti rundt om produktionsomrédet som erstatning
for den afbrudte cykelsti pa diget (Ostersgruten).

Produktionsomréadet og tunnelportalen spiller en meget central rolle i anleegsarbejderne og er tidskraevende at
etablere. Derudover er det af hensyn til trafiksikkerheden vigtigt, at faellesstien rundt om produktionsomradet
anlegges, sd den kan tages i brug, nar den nuverende fellessti afbrydes. Det har derfor afgarende betydning, at
transportministeren straks ved lovens ikrafttraeden far ret til at ride over hele det areal, der indgar i
produktionsomrédet og anvendes ved anlaegget af tunnelportalen. Der er behov for at rdde over arealet indtil 2023,
idet tunnelelementfabrikken skal nedtages og omradet reetableres efter anlaegsfasens afslutning. Herved sikres
projektets igangsettelse og fremdrift umiddelbart efter lovens ikrafttraeeden. En seedvanlig ekspropriationsproces
vil normalt vare minimum 3-9 maneder. Med henblik pa at undgé unedig forsinkelse foreslés det, at der foretages
ekspropriation af de angivne arealer, hvorefter de eksproprierede ejere og brugere har adgang til at kraeve
erstatning.

For sa vidt angér forholdet til grundlovens § 73 henvises til afsnit 8 i de almindelige bemarkninger.

Med den foresldede bestemmelse i stk. 1 far transportministeren straks ved lovens ikrafttreeden og indtil den 31.
december 2023 ret til at rdde over de resterende arealer, der indgar i produktionsomradet og anvendes ved
anlaegget af tunnelportalen, idet en del af produktionsomradet dog er omfattet af den foreslaede § 31. Derudover
far transportministeren ret til at ride over de arealer, der skal anvendes ved anlegget af feellesstien samt ved
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etableringen af et midlertidigt paddehegn p& matr.nr. 244dy. Arealerne omfattet af stk. 1 er ubebygget
landsbrugsjord, idet der dog er opstillet 31 vindmeller, der skal nedtages.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige hering over lovforslaget orienteret ejere af arealerne om
horingen, og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er endvidere
orienteret om lovforslagets fremsettelse, herunder om retsvirkningerne, safremt lovforslaget bliver vedtaget som
fremsat. Ejerne har desuden modtaget detaljerede kort, der viser indgrebet pa de enkelte ejendomme. Derudover
er ejerne blevet tilbudt afmaerkning af projektet i marken.

Efter lovens vedtagelse og ikrafttraeden vil Femern A/S a conto udbetale et belgb svarende til, hvad Femern A/S
efter omstaendighederne mener at veere forpligtet til at erstatte, hvis ejeren anmoder om at f& forskud pé
ekspropriationserstatningen. Udbetalingen vil ske med forbehold for tilbagebetaling, hvis
Ekspropriationskommissionen fastsetter erstatningen til et belgb, der er mindre end det udbetalte.
Ekspropriationskommissionen er siledes ved den efterfolgende erstatningsfastsettelse ikke bundet af parternes
pastande, herunder af det belgb, der er udbetalt a conto af Femern A/S.

Hvis det bliver ngdvendigt for transportministeren at rade over de arealer, der indgar i produktionsomradet og
feellesstien, jf. bilag 7, efter den 31. december 2023, kan der treffes ekspropriationsbeslutning i henhold til
lovforslagets § 27.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 2 ophaves endeligt ret over matr.nr. 244eg Radby Markjorder til bygning
nr. 1 pa lejet grund. Det betyder, at vindmgllen, der er opstillet pa ejendommen, skal fjernes. Vindmgllen kan om
ngdvendigt fjernes af Femern A/S, jf. lovforslagets § 34. Herudover skal transportministerens radighedsret i
henhold til stk. 1 respekteres af indehavere af alle andre rettigheder over de i stk. 1 naevnte egjendomme. Det
indebarer, at eventuelle leje- og brugsrettigheder, der er i strid med transportministerens radighedsret,
automatisk ophaeves i anleegsfasen, og transportministeren kan fjerne eventuelle anleeg og installationer pa de i stk.
1 naevnte ejendomme, jf. lovforslagets § 34.

Som folge af varigheden af den midlertidige radighed i henhold til stk. 1 foreslas det i stk. 3, at ejeren af et areal
omfattet af stk. 1 pd ethvert tidspunkt kan kreeve, at transportministeren overtager arealet permanent mod
erstatning.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 3 skal en begaering om overtagelse fremsaettes over for
transportministeren inden den 31. december 2023. Derudover galder der ingen betingelser for overtagelse.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 indebaerer, at alle rettigheder til eller over arealet ophaeves endeligt ved
overtagelse i henhold til stk. 3, og transportministeren kan fjerne eventuelle anlaeg og installationer, der ikke
allerede er fjernet i henhold til stk. 2, jf. lovforslagets § 35.

Nar anlaegsarbejderne er afsluttet, og Femern A/S afleverer det areal, der er omfattet af stk. 1, til ejerne, vil der
veere anlagt et vandlgb pé en del af det areal, der er indgéet i produktionsomradet, jf. lovforslagets § 33, stk. 1, og
bemerkningerne hertil. Herudover vil arealet i videst mulige omfang blive reetableret.

Erstatning fastsaettes som beskrevet i den foresldede § 36.
Til § 31
Lovforslagets § 31 vedrarer midlertidig arealerhvervelse, hvor ejerne ikke kan begaere permanent overtagelse.

Et gennemgéende terrentrak pd landomradet gst og vest for Radbyhavn er det eksisterende dige, der lgber som
et let genkendeligt landskabselement gennem hele projektomrédets udstraeekning pa Lolland.

En del af diget indgér i produktionsomradet, der spiller en meget central rolle i anlaegsarbejderne og er
tidskraevende at etablere, jf. bemaerkningerne til lovforslagets § 33, stk. 2. En anden del af diget skal anvendes i
forbindelse med etableringen af det nye landomrade vest for Redbyhavn; et naturomrade med strandenge,
overdrev, vandhuller og rekreativt omréde med sandstrande. Landomrédet er en anden vigtig del af
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anlaegsarbejderne, idet formélet med landopfyldningen er at nyttiggore de opgravede havbundsmaterialer og
derved begranse transporten af materialerne. Landopfyldningen er en praemis for projektet, som sikrer projektet
fremdrift og en gkonomisk forsvarlig lasning vedrerende havbundsmaterialerne.

For sa vidt angér forholdet til grundlovens § 73 henvises til afsnit 8 i de almindelige bemaerkninger.

Med den foresldede bestemmelse i stk. 1 far transportministeren straks ved lovens ikrafttreeden og indtil den 31.
december 2023 ret til at rdde over den del af matr.nr. 244Kk, 244x, 244y, 2442, 2440, 244bo, 244¢et, 244fa, 244fe,
253, 490, 5464, 549r og 549u Redby Markjorder, der er markeret pa bilag 5, 6 og 7. Arealerne skal bl.a. anvendes
midlertidigt til anleeg af adgangsvej til regnvandsbassin, til udvidelse af vendeplads for at sikre adgangsvej til det
vestlige landopfyldningsomrade, til etablering af et midlertidigt paddehegn samt ved anlaegget af tunnelportalen.
Matr.nr. 244et Radby Markjorder skal anvendes som midlertidigt arbejdsareal i forbindelse med anlaegget af en
permanent forlaengelse af Sandholmvej, jf. § 33, stk. 5, og matr.nr. 549r Redby Markjorder skal anvendes til
etablering af et midlertidigt paddehegn samt som midlertidigt arbejdsareal i forbindelse med en eventuel s&ndring
af vejbroerne, jf. § 33, stk. 3.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige hering over lovforslaget orienteret ejere af arealerne om
heringen, og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er endvidere
orienteret om lovforslagets fremsettelse, herunder om retsvirkningerne, safremt lovforslaget bliver vedtaget som
fremsat. Ejerne har desuden modtaget detaljerede kort, der viser indgrebet pa de enkelte ejendomme. Derudover
er ejerne blevet tilbudt afmaerkning af projektet i marken.

Efter lovens vedtagelse og ikrafttraeden vil Femern A/S som naevnt a conto udbetale et belgb svarende til, hvad
Femern A/S efter omsteendighederne mener at vare forpligtet til at erstatte, hvis ejeren anmoder om at fa forskud
pa ekspropriationserstatningen. Udbetalingen vil ske med forbehold for tilbagebetaling, hvis
Ekspropriationskommissionen fastsatter erstatningen til et belgb, der er mindre end det udbetalte.
Ekspropriationskommissionen er sdledes ved den efterfolgende erstatningsfastsettelse ikke bundet af parternes
pastande, herunder af det belagb, der er udbetalt a conto af Femern A/S.

Hvis det bliver ngdvendigt for transportministeren at rade over den del af matr.nr. 244Kk, 244x, 244y, 244,
2440, 244bo, 244et, 244fa, 244fe, 253, 490, 546a, 549r og 549u Radby Markjorder, der er markeret pa bilag 5, 6 og
7, efter den 31. december 2023, kan der traeffes ekspropriationsbeslutning i henhold til den foresldede § 27.

Efter den foreslaede stk. 2 skal transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1 respekteres af indehavere af
alle andre rettigheder over de i stk. 1 n&evnte arealer. Det indebzrer, at eventuelle leje- og brugsrettigheder, der er i
strid med transportministerens radighedsret, automatisk ophaeves endeligt i anlaegsfasen, og transportministeren
kan fjerne eventuelle anlaeg og installationer pa de i stk. 1 navnte arealer, jf. den foresldede § 34.

Nar anlagsarbejderne er afsluttet, og Femern A/S afleverer den del af diget, der er omfattet af stk. 1, til ejeren
(Det Lollandske Digelag), vil diget pa nogle punkter veeret endret, jf. lovforslagets § 33, stk. 2, og bemarkningerne
hertil. Generelt vil det eksisterende dige langs kystlinjen dog i videst muligt omfang blive bevaret og reetableret,
hvor det midlertidigt har veeret fjernet, séledes at det fortsat kan fungere som stormflodsdige og vare et let
genkendeligt landskabselement.

Erstatning fastsattes som beskrevet i den foreslaede § 36.
Til § 32
Lovforslagets § 32 vedrerer midlertidig ret til at rade over adgangsveje til byggepladsarealer m.v.

Sikring af de fornadne adgangsveje til byggepladsarealer for portal og ramper, tunnelelementfabrik og til de
midlertidige beboelsesfaciliteter har afgerende betydning for gennemforelsen af kyst til kyst-projektet.

Trafik til og fra byggepladsen ved portalomradet ledes via Gl. Badevej, og som falge heraf er vejen udvidet i
bredden fra Faergevej til vendepladsen ved det eksisterende dige.
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Der etableres en adgangsvej til de midlertidige beboelsesfaciliteter. Vejen bliver en sidevej til Feergevej og lober
ost om Strandholmsgérden, hvorefter den tilsluttes til de midlertidige beboelsesfaciliteter. Vejen er midlertidig og
benyttes kun i anleegsfasen, hvorefter den fjernes sammen med de gvrige produktionsfaciliteter. Dog bibeholdes
den del af vejen, der ligger i umiddelbar forleengelse af Strandholmsgarden med henblik pa fremtidig adgang til Ny
Strandholm Pumpestation.

Der etableres en adgangsvej til tunnelelementfabrikken, som lgber i samme tracé som en del af den eksisterende
ikke-asfalterede Feergevej, hvorefter den drejer 90° sydpa mod produktionsomradet. Hvor vejen folger Fergevej,
udferes den tosporet, mens den pa de sidste ca. 400 m for porten til entreprengrernes omréde etableres med tre
spor.

En del af disse adgangsveje er eller vil i henhold til geeldende lovgivning blive private fellesveje, da enkelte
grundejere m.v. har eller vil fa vejret til vejene. Navnlig de vejstraekninger, der ligger teettest pa
produktionsomradet, har imidlertid vital betydning for kyst til kyst-projektet. Vejene skal til enhver tid veere
farbare for arbejdskarsel, beredskabskersel og lign., og af hensyn til sikkerheden i omradet kan det vaere
nedvendigt at afspaerre disse vejstraekninger helt eller delvist.

For at sikre Femern A/S fuld radighed over vejstrekningerne, foreslés det i stk. 1, at transportministeren indtil
den 31. december 2023 har ret til at rdde over de veje, der er markeret pé bilag 6. Derved kan Femern A/S rade
over vejstreekningerne pa samme made, som Femern A/S kan rade over produktionsomradet, jf. den foreslaede §
30, og de private veje, der anlegges af Femern A/S i omradet.

Hvis det bliver nadvendigt for transportministeren at rade over de veje, der er markeret pa bilag 6, efter den 31.
december 2023, kan der traffes ekspropriationsbeslutning i henhold til den foreslaede § 27.

Det foreslés i stk. 2, at transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1 skal respekteres af indehavere af alle
andre rettigheder over de i stk. 1 neevnte ejendomme. Det forudsettes, at Femern A/S indgar aftaler om brugen af
vejstrekningerne med ejerne af de ejendomme, der har eller vil fa vejret hertil. De padgaeldende ejendomme har i
henhold til geeldende lovgivning krav pa forngden adgang til offentlig vej, og hvis e&ndringerne i adgangsforholdene
medforer driftsulemper, har de pagaldende ejere krav pa erstatning, der fastsattes i henhold til lovforslagets § 36.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige horing over lovforslaget orienteret ejere af arealerne om
horingen, og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er endvidere
orienteret om lovforslagets fremsettelse, herunder om retsvirkningerne, safremt lovforslaget bliver vedtaget som
fremsat. Ejerne har desuden modtaget detaljerede kort, der viser indgrebet pa de enkelte ejendomme. Derudover
er ejerne blevet tilbudt afmerkning af projektet i marken.

Efter lovens vedtagelse og ikrafttraeden vil Femern A/S a conto udbetale et belgb svarende til, hvad Femern A/S
efter omstaendighederne mener at veere forpligtet til at erstatte, hvis ejeren anmoder om at fa forskud pé
ekspropriationserstatningen. Udbetalingen vil ske med forbehold for tilbagebetaling, hvis
Ekspropriationskommissionen fastsatter erstatningen til et belgb, der er mindre end det udbetalte.
Ekspropriationskommissionen er siledes ved den efterfolgende erstatningsfastsettelse ikke bundet af parternes
pastande, herunder af det belagb, der er udbetalt a conto af Femern A/S.

Til § 33
Lovforslagets § 33 vedrarer ret til at foretage ndringer af arealer m.v.

I forbindelse med gennemforelsen af kyst til kyst-projektet navnt i lovforslagets § 1 bliver der behov for at
etablere en raekke forskellige anlaeg og installationer, herunder @&ndre eksisterende anlaeg. Der er bade tale om
midlertidige og permanente indgreb. Der er derfor behov for, at transportministeren sikres adgang til at foretage
de ngdvendige eendringer og radighed over de arealer, som er ngdvendige til at gennemfore &endringerne.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige haring over lovforslaget orienteret ejere af arealerne om
horingen, og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er endvidere
orienteret om lovforslagets fremsettelse, herunder om retsvirkningerne, séfremt lovforslaget bliver vedtaget som
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fremsat. Ejerne har desuden modtaget detaljerede kort, der viser indgrebet pa de enkelte ejendomme. Derudover
er ejerne blevet tilbudt afmerkning af projektet i marken.

Retsvirkningen af de endelige, konkrete ekspropriationsbeslutninger i lovforslagets § 33 indtrader, nér loven er
tradt i kraft. Den faktiske overtagelse af arealerne varsles minimum 14 dage forinden, jf. lovforslagets § 34, stk. 1.

Efter lovens vedtagelse og ikrafttraeden vil Femern A/S a conto udbetale et belgb svarende til, hvad Femern A/S
efter omstendighederne mener at veere forpligtet til at erstatte, hvis ejeren anmoder om at fa forskud pa
ekspropriationserstatningen. Udbetalingen vil ske med forbehold for tilbagebetaling, hvis
Ekspropriationskommissionen fastsetter erstatningen til et belob, der er mindre end det udbetalte.
Ekspropriationskommissionen er séledes ved den efterfolgende erstatningsfastsattelse ikke bundet af parternes
pastande, herunder af det belagb, der er udbetalt a conto af Femern A/S.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 giver transportministeren ret til at rdde over matr.nr. 2441, 2440 244at,
244av, 244az, 244a, 244ba, 244dy og 244fc, Redby Markjorder, jf. bilag 7, med henblik pa at anleegge et vandlgb
som beskrevet.

For sd vidt angar anlaeg af vandlgb (permanent &ndring), er det nedvendigt i forbindelse med etableringen af
produktionsomrédet at fjerne Strandholm Pumpestation, der inden etablering af produktionsomrédet vil vaere
nyetableret ca. 400 m mod vest som Ny Strandholm Pumpestation. Der er indgéet aftale om flytning af
pumpestationen. Af hensyn til den Ny Strandholm Pumpestations funktion skal der foretages en omlagning af en
del af de eksisterende vandlgb og afvandingsgrefter, siledes at den eksisterende afvandingsstruktur opretholdes.

Det nye vandlgb anlaegges bl.a. pa det areal, der er erhvervet midlertidigt til produktionsomrade, jf. lovforslagets
§ 30, stk. 1. Vandlabet, der efter anlaegsarbejdernes afslutning fortsat skal afvande omradet, kan kun anlegges
permanent pé en ejendom, der ikke er ejet af Femern A/S, hvis der er indgéet aftale med ejendommens ejere og
brugere herom. Alternativt kan retten til at disponere over ejendommen sikres ved ekspropriation. En saedvanlig
ekspropriationsproces vil normalt vare minimum 3-9 maneder. Dette er problematisk, da Ny Strandholm
Pumpestation er under opforelse og skal veere funktionsdygtig hurtigst muligt. Med henblik pa at undga unedig
forsinkelse foreslés det, at der eksproprieres en ret til permanent at anleegge de ngdvendige vandlgb, hvorefter de
eksproprierede ejere og brugere har adgang til at kreeve erstatning.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 2 giver transportministeren ret til at foretage a&ndringer i tilstanden af diget
pa matr.nr. 244Kk, 244bo og 244fa Redby Markjorder, jf. bilag 5, 6 og 7, da det er ngdvendigt af hensyn til kyst til
kyst-projektets gennemfarelse og drift.

Det gennemgéende terraentrak pa det gstlige og vestlige landomréade et eksisterende dige, der lgber som et let
genkendeligt landskabselement gennem hele projektomradets udstrakning pa Lolland.

En del af diget indgér i produktionsomradet, jf. lovforslagets § 31 og bemerkningerne hertil. I forbindelse med
anleegsarbejderne er det desuden ngdvendigt at foretage permanente aendringer i tilstanden af diget. Der, hvor
diget steder op til det nye landomrade, er det nadvendigt at anvende dele af diget i forbindelse med
landopfyldningen. I omradet ved produktionsanlegget omlegges diget midlertidigt, og hvor motorvej og jernbane
krydser diget, vil det veere ngdvendigt at gennembryde diget og bygge et nyt dige uden om tunnelportalen. Nar
anlaegsarbejdet er afsluttet, vil diget pa nogle punkter vere endret permanent. Generelt vil det eksisterende dige
langs kystlinjen i videst mulige omfang blive bevaret og reetableret, hvor det midlertidigt har vaeret fjernet. Diget
vil efter retableringen fortsat — i sammenhang med Femern Belt-projektet — kan fungere som stormflodsdige og
vaere et let genkendeligt landskabselement.

Det foreslés i stk. 3, at transportministeren frem til den 31. december 2023 bemyndiges til at foretages @ndring
af broer (permanent andring). I forbindelse med gennemforelsen af kyst til kyst-projektet naevnt i lovforslagets § 1
skal der anlaegges en adgangsvej til byggepladsarealer for portal og ramper, tunnelelementfabrik og til de
midlertidige beboelsesfaciliteter. Arbejdet indeberer anlaeg og opgradering af i alt ca. 5 km asfalteret vej med
tilhgrende faellessti. En del af adgangsvejen til byggepladsarealer for portal og ramper m.v. udgeres af Fergevej,
der krydser den eksisterende motorvej og den eksisterende jernbane pé vejbroer ejet af henholdsvis Vejdirektoratet
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og Banedanmark. Adgangsvejen, herunder Faergevej, har vital betydning for gennemforelsen af kyst til kyst-
projektet, iseer indtil arbejdshavnen er anlagt og materialer m.v. kan leveres ad sgvejen. Det kan som folge af
arbejdskerslen blive ngdvendigt at istandsette vejbeleegningen med tilherende membraner og forstaerke
brokonstruktionen. Det er afggrende, at Femern A/S lgbende kan vedligeholde og udbedre eventuelle skader pé
adgangsvejen, herunder pé Faergevej.

Transportministeren er i medfer af lovforslagets §§ 1-2 bemyndiget til at foretage det nedvendige for at
gennemfore anlegsprojektet naevnt i lovforslagets §§ 1-2, herunder anlaegge nye veje og foretage a&ndringer af
eksisterende veje. Transportministeren kan i den forbindelse foretage sndringer af Feergevej, der er en offentlig
vej, herunder den del af Feergevej, der er beliggende pa vejbroen. Med den foreslaede bestemmelse i stk. 3 far
transportministeren desuden ret til at foretage sendringer af broen (brokonstruktionen), herunder vedligeholde og
udbedre skader pa broen (brokonstruktionen), hvis transportministeren finder det nadvendigt af hensyn til kyst til
kyst-projektets gennemfarelse og drift, jf. bilag 6. Broen (brokonstruktionen) skal ikke retableres, nar
anlagsperioden er afsluttet.

Med stk. 4 foreslas det, at transportministeren gives hjemmel til at foretages anlaeg af natur (permanent
endring). Omraderne, der inddrages permanent og midlertidigt i anlaegsfasen i forbindelse med gennemfgrelsen af
kyst til kyst-projektet naevnt i lovforslagets § 1, omfatter flere beskyttede naturomrader (strandeng, mose, eng,
overdrev, vandhuller og vandlgb/grafter samt Strandholm S@). Der etableres en ny s@ med ca. samme stgrrelse
som Strandholm Sg. Omkring den nye sg planleegges desuden et lysdbent naturomrade i samme starrelse. Den
gvrige natur, som forsvinder, vil ligeledes blive erstattet af ny natur. De nye rekreative omrader og naturomrader
vil blive storre end dem, der forsvinder. Kyst til kyst-projektet naevnt i lovforslagets § 1 inddrager ti vandhuller.
Derudover isoleres 13 vandhuller. Som en del af projektet vil der blive etableret 37-43 nye vandhuller. Ti af disse
nye vandhuller etableres for inddragelse af eksisterende vandhuller for derved at sikre omradets gkologiske
funktionalitet for en rakke bilag IV-beskyttede paddearter gennem anlegs- og driftsfasen. For yderligere at
tilgodese de bilag IV-beskyttede paddearter etableres der, samtidig med at vandhullerne etableres, lysdben natur
omkring vandhullerne. Det betyder, at de nye naturarealer kun belastes i én samlet anlaegsfase. Desuden opsettes
et midlertidigt paddehegn omkring produktionsomradet og tilkerselsveje til dette for at undgd, at padderne
vandrer derind, jf. lovforslagets §§ 30, stk. 1 og 31, stk. 1.

Den nye natur kan etableres pa en ejendom, der ikke er ejet af Femern A/S, hvis der er indgaet aftale med
ejendommens ejere herom eller alternativt ved ekspropriation. En saedvanlig ekspropriationsproces vil normalt
vare minimum 3-9 méneder. Det er vigtigt med en hurtig raderet, da en del af den nye natur af hensyn til dyre- og
planteliv skal vere anlagt, inden de eksisterende beskyttede naturomrader inddrages, hvilket sker kort efter
lovforslagets vedtagelse. Med henblik pa at undga ungdig forsinkelse foreslas det med bestemmelsen, at der
eksproprieres en ret til permanent at anlagge ny natur, hvorefter de eksproprierede ejere og brugere har adgang til
at kraeve erstatning.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 giver transportministeren ret til at ride over matr.nr. 1a og 1r Lungholm
Inddamning, Olstrup og 2440 og 549r Radby Markjorder, jf. bilag 6 og 7, med henblik pa at anlaegge
erstatningsnatur.

Hvis det er ngdvendigt af hensyn til fastholdelse og pleje af den nye natur, er transportministeren i henhold til
lovforslagets § 27, stk. 3, bemyndiget til ved ekspropriation at palegge ejendommene en servitut med deraf
folgende radighedsindskrankninger.

Med den foresldede stk. 5 bemyndiges transportministeren til at foretage anlaeg af veje (permanent &ndring). I
anlegsfasen vil inddragelse af kyststrackningen og etableringen af det nye landomréde udggere en markant
pavirkning af friluftslivet og gvrige udfoldelsesmuligheder taet pa kysten. De mest markante pavirkninger og
begraensninger vil forekomme i anlaegsfasen, mens der i driftsfasen vil vaere skabt en ny situation, hvor tab og
begransninger i forhold til de eksisterende muligheder vil vaere erstattet af flere nye rekreative muligheder for
omradets borgere og besggende i omradet. Som led i gennemforelsen af kyst til kyst-projektet naevnt i lovforslagets
§ 1 far Lolland saledes to nye sandstrande i omradet vest for Radbyhavn. Den ene strand etableres i den vestlige del
af landomradet. Den anden strand etableres foran Lalandia som en halvcirkelformet lagune. Omkring den eksiste-
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rende sandstrand ved Radbyhavn anleegges en indre lagune, der blandt andet kan bruges til rekreative formal og
som soppestrand.

Samtidig med etableringen af strandene anlagges der 140 parkeringspladser pa det opfyldte omrade ud for den
eksisterende kystlinje. Parkeringspladserne vil sdledes vere beliggende pa et areal, der er ejet af Femern A/S. Der
tilvejebringes vejadgang til strandene ved at forleenge Sandholmve;j (offentlig vej), der fores fra nordsiden i terraen
og krydser diget ved at etablere en langsgédende rampe med en leengde pa ca. 100 m. Vejene fores over i samme
hojde som digekronen, hvorefter vejene fores i terreen med det nye landomrade.

I en stor del af anlagsfasen vil der veere lukket for adgang til kysten ca. 4 km pa hver side af Redbyhavn. For at
afbede virkningerne af de tabte strandomrader vil anlaegsarbejderne blive tilrettelagt, s& den vestligste del af
landomradet bliver etableret tidligt i anlaegsfasen med henblik pa umiddelbart vest herfor at skabe en ny strand.
Den nye strand vil fungere som alternativ til de nedlagte strande, indtil den resterende del af landopfyldningen
med lagunestranden og soppestranden i den indre lagune er anlagt. Forinden anlagsarbejderne kan udferes, skal
der sikres vejadgang ved forlengelse af Sandholmvej. En seedvanlig ekspropriationsproces vil som naevnt normalt
vare minimum 3-9 méneder, hvilket ikke er hensigtsmaessigt, hvis de rekreative interesser skal varetages som
beskrevet.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 5 giver transportministeren ret til at anlegge veje pa matr.nr. 1eq, 1ez, 1fq, 1fu,
244bc, 244ae, 244di, 244dx, 244fa og 271k Redby Markjorder, jf. bilag 5. Vejene vil bl.a. blive benyttet af Femern
A/S og dennes entreprengrer og vil fa status som private fellesveje eller offentlige veje. Det foreslas, at vejene pa
matr.nr. 244fa Radby Markjorder klassificeres som offentlige veje, men transportministeren kan i
overensstemmelse med lov om offentlige veje, § 89, stk. 1, undlade at udskille arealet i matriklen, idet saerlige
forhold gor sig geeldende. Vejen ligger pa diget, og det er af hensyn til vedligeholdelsen af diget hensigtsmaessigt, at
Det Lollandske Digelag beholder ejendomsretten til diget. Vejmyndigheden har ejendomsretten til vejenes udstyr.

Med forslaget til stk. 6 gives transportministeren ret til at placere en aflgbsledning pa matr. nr. 244k Redby
Markjorder, som markeret pa bilag 6 (permanent &ndring). Aflgbsledningen placeres i diget, og ejendommen
paleegges derfor en servitut som angivet i bilag 8.

I medfor af forslagets stk. 7 gives transportministeren hjemmel til indtil den 31. december 2023 at etablere og
opretholde en vandledning (midlertidig &endring). Undersggelser har vist, at der er et behov for en supplerende
vandledning for at sikre vandforsyning til produktionen pé tunnelelementfabrikken i tilfeelde af ledningsbrud
(redundans). Vandledningen enskes etableret i et gst-vestrettet forlgb i landbrugsarealer gst for Havneve;j.
Vandledningen fores under Sydmotorvejen og videre til Strandholmsvej, hvis forlgb den falger indtil det punkt,
hvor det fremtidige betalingsanlag etableres. Herfra ledes den igennem landbrugsarealer og langs Humlegérdsvej,
Ferd. Jensensvej og Feergevej. Den supplerende vandforsyning til produktionsomradet medferer et midlertidigt
arealbehov pé ca. 1,0 ha, hvoraf ca. 0,5 ha skal anvendes som midlertidigt servitutareal i forbindelse med
placeringen af vandledningen.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 7 fir transportministeren indtil den 31. december 2023 ret til at placere
vandledningen pa ejendommene matr.nr. 12a, 12h, 15¢, 15d, 244al, 244at og 244bc Radby Markjorder og tinglyse
en servitut pa 2 m til hver side af ledningen, der beskytter vandledningen, der er nedgravet og derved ikke synlig i
terraenet, jf. bilag 6. Vandledningen kan séledes ikke kreaves fjernet af grundejeren i anlaegsperioden. Nar kyst til
kyst-projektet naevnt i lovforslagets § 1 er gennemfart, vil vandledningen blive afproppet og efterladt. Samtidig vil
servitutten blive aflyst. Den efterladte vandledning frembyder ingen gener for den fremtidige anvendelse af
ejendommene, herunder eventuelle fremtidige anleegsarbejder. Vandledningen kan séledes nemt bortgraves. Hvis
det bliver ngdvendigt for transportministeren at have vandledningen placeret i de arealer, der er markeret pé bilag
6 med tilhorende servitutpéleg efter den 31. december 2023, kan der traffes ekspropriationsbeslutning i henhold
til den foreslaede § 277. Onsker Lolland Forsyning A/S at opretholde vandledningen efter kyst til kyst-projektet
neavnt i lovforslagets § 1 er gennemfort, skal Lolland Forsyning A/S erhverve de ngdvendige rettigheder hertil.

Det foreslés i stk. 8, at transportministeren bemyndiges til at foretage udvidelse af veje (midlertidig ndring).
For at sikre transport til og fra omradet, hvis det ikke er muligt at passere broerne pa Faergevej, etableres der en
alternativ rute til tunnelelementfabrikken m.v. Ruten forlgber fra Havnevej over den eksisterende motorvej og
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herfra ad Strandholmsvej i sydgéende retning og videre ad en nyetableret forleengelse af Finlandsvej mod
Faergevej. Udvidelsen bestér i sikring af frihgjden under eksisterende jernbane samt i enkelte
trafiksikkerhedsmaessige kurveudretninger og lokale udvidelser for at sikre, at modsatkerende trafik kan passere.
Dertil kommer, at Finlandsvej udvides og at krydset Finlandsvej/Fargevej/Gl. Badevej aendres. Samtidigt
etableres enkelte vigepladser pa Strandholmsvej syd for underforingen under den eksisterende jernbane og ned til
Fergevej.

Af trafiksikkerhedsmaessige drsager ombygges krydset mellem Gl. Badevej/Finlandsvej og Faergevej til to
forskudte T-kryds. Derved sikres gode oversigtsforhold, hvilket tilgodeser de fremtidige forhold, hvor Faergevej
fares over den ny motorvej og ny jernbane. Ved ombygningen af krydset er det ngdvendigt at disponere over privat
ejendom ca. 0,3 ha. Det er essentielt for sikring af en robust tidsplan, at lokalomréadet er forberedt logistisk, inden
kyst til kyst-projektet gar i gang, herunder sikring af adgangsforhold og trafiksikkerhedsmessige forhold for de
mange arbejdstransporter. Krydset er et knudepunkt for trafikken til omradet og skal derfor sté klart hurtigst
muligt.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 8 far transportministeren indtil den 31. december 2023 ret til at udvide
Finlandsvej, Strandholmsvej og Fergevej. Vejudvidelsen bergrer ejendommene matr.nr. 12a, 12h, 85b, 112b, 271h,
271i, 271k, 2711 og 271n Radby Markjorder, som vist pa bilag 6. Hvis det bliver nadvendigt for transportministeren
at opretholde vejudvidelsen efter den 31. december 2023, kan der treffes ekspropriationsbeslutning i henhold til
den foresldede § 27. Den alternative rute, inkl. forleengelsen af Finlandsvej, etableres som et permanent anlag,
saledes at ruten kan indga i det lokale vejnet i omrédet. Ruten vil sdledes kunne anvendes efter anlaegsfasen for
kyst til kyst-projektet naevnt i lovforslagets § 1. @nsker Lolland Kommune at opretholde ruten efter kyst til kyst-
projektet naevnt i lovforslagets § 1 er gennemfort, skal Lolland Kommune erhverve de ngdvendige rettigheder
hertil.

I forbindelse med udferelse af anleegsarbejder omfattet af stk. 1-8 er det nedvendigt at rdde over ejendom, der
ikke er ejet af transportministeren, og som transportministeren heller ikke har faet radighed over. Den foresldede
bestemmelse i stk. 9 vedragrer midlertidige arbejdsarealer, og den sikrer, at transportministeren kan disponere
midlertidigt over de ngdvendige arealer straks ved lovens ikrafttreeden, jf. bilag 5, 6 og 7.

Efter det foresliede stk. 10 skal transportministerens radighedsret i henhold til stk. 1-9 respekteres af indehavere
af alle andre rettigheder over de i stk. 1-9 navnte arealer. Det indebaerer, at eventuelle leje- og brugsrettigheder,
der er i strid med transportministerens radighedsret, automatisk ophaeves endeligt i anleegsfasen, og
transportministeren kan fjerne eventuelle anlaeg og installationer pé de i stk. 1-9 navnte arealer.

Erstatning fastseettes som beskrevet i § 36.

Til § 34

Lovforslagets § 34 vedrerer varsling og fjernelse af anlaeg, installationer, beplantning m.v. Femern A/S har
orienteret ejere af arealerne omfattet af lovforslagets §§ 29-33 om lovforslagets fremsettelse, herunder om
retsvirkningerne, séfremt lovforslaget bliver vedtaget som fremsat.

Retsvirkningen af de endelige, konkrete ekspropriationsbeslutninger indtraeder, nar loven er tradt i kraft. P&
dette tidspunkt far transportministeren adkomst og radighedsret over de bergrte ejendomme, jf. lovforslagets §§
29-33. Det foreslaede stk. 1 medferer varslingspligt, inden de bergrte arealer overtages og kan tages i brug.

Varslingen giver som minimum ejerne 14 dage fra modtagelsen af varslingen til at fjerne anleeg, installationer,
beplantning m.v., safremt ejerne selv gnsker at fjerne disse. Alle ejerne vil saledes fa neermere oplysninger om,

hvornér transportministeren overtager arealerne, uanset om arealerne skal overtages permanent eller midlertidigt.

Hvis det ikke er muligt skriftligt at underrette ejere i henhold til stk. 1, indebaerer den foreslaede bestemmelse i
stk. 2, at oplysning om ibrugtagningen skal offentliggares i stedlige nyhedsmedier.
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I tilfaelde af, at arealerne ikke er ryddet ved transportministerens overtagelse, kan transportministeren med den
foresldede bestemmelse i stk. 3 uden yderligere varsel foranledige anlaeg, installationer, beplantning m.v. pa
arealerne fjernet.

For sé vidt angar ledninger henvises til lovforslagets § 20. Erstatning til ejere og brugere fastsaettes som
beskrevet i § 36.

Til § 35

Lovforslagets § 35 vedrarer tinglysning. Nar loven er tradt i kraft, far transportministeren adkomst og
radighedsret over de bergrte ejendomme, jf. lovforslagets §§ 29-33. Det foreslas, at denne adkomst og radighedsret
over de bergrte ejendomme tinglyses umiddelbart efter lovens ikrafttreeden af hensyn til ejendommenes ejere og
brugere. Samtidig ophaeves rettigheder endeligt, jf. lovforslagets § 29, stk. 2 og 3 og § 30, stk. 2.

Femern A/S har i forbindelse med den offentlige horing af lovforslaget orienteret de bergrte ejere af arealerne
om hgringen, og herunder hvorledes ejerne skulle varetage deres interesser i forbindelse hermed. Ejerne er
endvidere orienteret om lovforslagets fremsattelse, herunder om retsvirkningerne, safremt lovforslaget bliver
vedtaget som fremsat. Orienteringen er sket ved individuelt brev, hvor bl.a. de konkrete indgreb pa ejendommen er
beskrevet. Brevet er vedlagt et kortbilag, der illustrerer indgrebets omfang, og alle ejere er blevet tilbudt afsetning
i marken.

Det fremgar desuden af de individuelle breve, hvilke rettigheder der ophaves endeligt, og hvilke
rettighedshavere der skal respektere transportministerens radighedsret. Der kan f.eks. vere tale om
brugsrettigheder og servitutrettigheder. Adkomst og radighedsret tinglyses med Femern A/S som adkomst- og
rettighedshaver.

Til § 36

Lovforslagets § 36 vedrgrer erstatning m.v., idet ekspropriation kun kan ske mod betaling af fuldstaendig
erstatning, jf. grundlovens § 73.

Det foreslés i lovforslagets § 36, at erstatning for tab som fglge af ekspropriation i medfer af lovforslagets §§ 29-
33 og 27 samt erstatning for skade, som métte blive péfert ejere og brugere ved de foranstaltninger, der er neevnt i
den foresldede § 28, fastsattes, hvis der ikke kan indgéas aftale herom, efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det foreslés i stk. 2, at reglerne i vejlovens § 51, stk. 1 og 2, skal finde anvendelse ved erstatningsfastsattelsen,
saledes at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for bade generelle og specielle fordele. Erstatningen
kan helt bortfalde, hvis den pétenkte foranstaltning skennes at medfere starre fordele for ejeren end det tab, der
pafores ejeren ved foranstaltningen.

Til § 37
Med bestemmelsen implementeres Traktatens artikel 14, stk. 1-3, i dansk ret.

I Traktatens artikel 14 er der taget stilling til ansvars- og opgavefordelingen i forhold til offentlig sikkerhed og
orden samt redningsberedskab. Det folger af Traktatens artikel 14, stk. 1, at det er de kompetente danske
myndigheder, som varetager anliggender om beredskabsmaessige forhold mv. pa dansk territorium
(hojhedsomréde), og i den danske del af den Eksklusive @konomiske Zone, mens de kompetente tyske
myndigheder tilsvarende varetager disse forhold pé tysk territorium (hgjhedsomrade), og i den tyske del af den
Eksklusive @konomiske Zone.

Det folger af artikel 14, stk. 2, at bl.a. det danske rednings- og ambulanceberedskab i ngdvendig udstraekning
skal samarbejde i overensstemmelse med de galdende folkeretlige eller andre aftaler. Bl.a. har Danmark og
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Tyskland den 16. maj 1985 indgéet en overenskomst om ydelse af gensidig bistand ved katastrofer eller alvorlige
ulykker, som har til formal at lette den gensidige bistand og fremskynde udsendelsen af hjelpemandskab og
materiel. Denne overenskomst forventes at finde anvendelse i relevant omfang pa den faste forbindelse over
Femern Belt, som det folger af Traktatens artikel 14, stk. 2.

I det omfang en narmere analyse af beredskabet for kyst til kyst-projektet, herunder ved udformningen af det
nedenfor neevnte sikkerhedskoncept, viser, at et velfungerende, greenseoverskridende beredskab forudsetter
yderligere aftaler mellem Danmark og Tyskland, kan de kompetente danske myndigheder indgé sddanne aftaler
med de kompetente tyske myndigheder.

Forslaget i stk. 1 indebaerer, at de kompetente danske myndigheder i overensstemmelse med Traktaten har det
overordnede ansvar for tilrettelaeggelsen af redningsberedskabet mv. for kyst til kyst projektet i bade anlaegs- og
driftsfasen. De kompetente danske myndigheder omfatter bl.a. politiet, redningsberedskabet,
ambulanceberedskabet og andre beredskabstjenester samt toldmyndighederne og forsvaret.

De kompetente danske myndigheder vil som udgangspunkt sikre den offentlige sikkerhed og orden samt
beredskabsmaessige forhold i overensstemmelse med gaeldende ret, herunder Bekendtgarelse om risikobaseret
kommunalt redningsberedskab (lovbekendtgarelse nr. 765 af 3. august 2005), som fastleegger det kommunale
redningsberedskabs opgaver.

Med henvisningen til kyst til kyst-projektet naevnt i § 1 fastslas i overensstemmelse med Traktatens artikel 14,
stk. 1, at de kompetente danske myndigheders jurisdiktion omfatter dansk territorium (hgjhedsomrade) og den
danske del af den Eksklusive @konomiske Zone frem til landegraensen.

Efter forslaget i stk. 2 pahviler det i overensstemmelse med Traktatens artikel 14, stk. 3, Femern A/S at
udarbejde et sikkerhedskoncept, som skal afstemmes med de to landes kompetente myndigheder inden &bningen
af den faste forbindelse over Femern Bzlt. Dette sikkerhedskoncept omfatter ud over seedvanlige
beredskabsmessige forhold mv., ogsa en beskrivelse af samarbejdet mellem de kompetente danske og tyske
myndigheder og Femern A/S samt planer for mulige nedsituationer. I lighed med andre storre anlegsprojekter er
der i 2011 nedsat sdkaldte SURR-grupper (Sikkerheds-, Uhelds-, Rednings- og Rydningsforhold).

Det folger af Traktatens artikel 14, stk. 3, at sikkerhedskonceptet skal afstemmes med de kompetente danske og
tyske myndigheder. Det er sdledes Femern A/S, som sammen med de kompetente danske og tyske myndigheder er
ansvarlig for at foresta planlegningen af redningsberedskabet, herunder at gennemfore nadvendige analyser,
studier, workshops, planspil, gvelser m.m., og dermed fremskaffe et beslutningsgrundlag for dimensionering af
redningsberedskabet, herunder mandskab, materiel og udstyr. Femern A/S har siden 2010 gennemfgrt en rakke af
de navnte aktiviteter.

Den i stk. 3 foreslaede bestemmelse indebarer, at transportministeren i det omfang det er nadvendigt for
eksempelvis at sikre et greenseoverskridende element i udformningen af reguleringen i medfer af bestemmelsen,
herunder navnlig i forhold til de kompetente tyske myndigheder, kan fastsatte regler om de i stk. 1 neevnte forhold.
Det vil sige, at transportministeren med hjemmel i stk. 3 bl.a. har mulighed for at fastsette bindende regler pa
baggrund af det af Femern A/S udarbejdede sikkerhedskoncept, herunder om de forngdne indgaede aftaler med de
tyske myndigheder. Bestemmelsen sikrer samtidig grundlag for at fastseette ensartede standarder for
redningsberedskabet pa tvers af Femern Balt. Eksempelvis kan det veere ngdvendigt at fastsaette serlige regler
om, hvordan radiokommunikationen skal tilretteleegges.

Med hjemmel i bestemmelsen i stk. 4 vil Femern A/S kunne pélaegges at afholde omkostninger, som de
kompetente danske myndigheder saerligt paleegges som folge af, at de i medfer af stk. 1 bliver palagt at foresta
etablering af det forngdne beredskab for bade anlaegs- som driftsfasen for kyst til kyst-projektet. Femern A/S kan
med bestemmelsen pélagges at atholde omkostninger, som de kompetente danske myndigheder anser som
verende ngdvendige, og som myndighederne péfores for at kunne varetage de serlige beredskabsopgaver, der
folger direkte af stk. 1 og 2 samt eventuelle regler efter stk. 3, og i det omfang opgaverne ikke falder inden for den
saedvanlige opgavevaretagelse.
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Femern A/S kan séledes ikke palaegges at betale for eksempelvis det almindelige beredskab, og der skal tages
hojde for, om der kan opnés synergieffekter mellem det almindelige beredskab og beredskabet for kyst til kyst-
projektet, og i det omfang, at det er tilfaeldet, skal selskabet kun pélagges forholdsmeessig betaling.
Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af stk. 4 inddrage Lolland Kommune og Femern A/S til
belysning af sagen.

Til § 38

Den foreslaede bestemmelse i § 38 betyder, at Femern bliver ejer af kyst til kyst-projektet omfattet af lovens § 1.
Det forudsettes med bestemmelsen, at selskabet bade ejer midlertidige og permanente anlag, som er ngdvendige
for det arbejde, selskabet skal udfere. Femern A/S vil sdledes ved gennemfarelse af kyst til kyst-projektet, blive ejer
af Femern Belt-tunnelen samt de tilknyttede arealer og faciliteter af midlertidig og permanent karakter.

Den ngjagtige afgreensning af hvilke permanente anleeg, som Femern A/S ejer, herunder i forhold til andre
selskaber og statslige institutioner, fastsettes efter stk. 2 i overensstemmelse med traktatens artikel 2, stk. 4, 5 og
6. Dette indeberer, at afgraensning af vejforbindelsen i Femern Belt-tunnelen og ovrige vejanlaeg er stedet, hvor
vejforbindelsen i Femern Bealt-tunnelen tilsluttes Sydmotorvejen.

Afgrensning af jernbaneforbindelsen i Femern Bzalt-tunnelen og det gvrige jernbaneanlaeg i Danmark er stedet,
hvor jernbaneforbindelsen i Femern Balt-tunnelen tilsluttes den eksisterende jernbanestraeekning mellem Ringsted
og Radby. Afgraensning af vej- og jernbaneforbindelsen i Femern Belt-tunnelen pa tysk territorium sker efter
forslag fra Femern A/S, i overensstemmelse med artikel 2, stk. 6, jf. artikel 2, stk. 4, i Traktaten.

Til § 39

Bestemmelsen i § 39 indeholder bestemmelser om fastlaeggelse af ejendomsret til eksisterende jernbane pa
straekningen fra Ringsted til syd for Holeby, de eksisterende vejlandanleg i tilknytning til den faste forbindelse
samt landanleggene omfattet af lovens § 2. Den neermere tidsmeessige og indbyrdes afgreensning af
ejendomsretten mellem A/S Femern Landanlaeg og staten foretages af transportministeren.

Staten ejer i dag den eksisterende jernbane pa streekningen fra Ringsted til Redby ved Holeby og de eksisterende
vejlandanleeg i tilknytning til den faste forbindelse. De af loven omhandlede landanlag i Danmark, jf. § 2, vil blive
anlagt som udbygning eller som opgradering af de eksisterende anlag.

Under anlaegsfasen for de danske landanleeg, jf. § 2, vil staten fortsat vere ejer af den eksisterende jernbane pa
streekningen fra Ringsted til Redby ved Holeby og de eksisterende vejlandanlaeg i tilknytning til den faste
forbindelse, mens udbygning og opgraderingen i form af de af loven omhandlede danske landanleg, jf. § 2, i
anlaegsfasen vil blive ejet af A/S Femern Landanlaeg. Af samme grund vil ejerskabet til de nyanleeg, der i praksis
forventes forestaet af Banedanmark og Vejdirektoratet i medfer af lovens § 6, men finansieres af A/S Femern
Landanleeg, blive henfort til A/S Femern Landanlaeg indtil anleegsfasen afslutning.

Ejerskabet vil derfor tidsmaessigt blive afgraenset saledes, at de danske landanlaeg i anlaegsfasen vil blive ejet af
A/S Femern Landanlag indtil anlegsfasens afslutning. Efter anleegsfasens afslutning vil transportministeren
foretage en afgraensning af ejendomsretten til landanleggene efter nedenstaende principper.

Efter anleegsfasens afslutning vil ejerskab til jernbanelandanlaegget blive opdelt séledes, at A/S Femern
Landanleeg og staten har et delt ejerskab af landanleeggene (mageskifte) baseret pa parternes foretagne bidrag
(indskud), herunder indskud af eksisterende anlag eller atholdelse af faktiske anleegsomkostninger, dog i alle
tilfeelde fastlagt efter transportministerens nermere bestemmelse.

Opdeling af ejerskabet til jernbanelandanlaegget vil saledes ske efter en mageskiftemodel, hvorefter staten og
A/S Femern Landanlag, hver iseer opnar ejerskab til en andel af den samlede straekning fra Ringsted til Redby ved
Holeby svarende til parternes respektive indskud. Det forventes, at staten blandt andet vil bidrage med
eksisterende jernbaneanlaeg, mens A/S Femern Landanleeg bidrager med faktisk aftholdte anleegsomkostninger i
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forbindelse med anlaggelse af den nye samlede straeekning. Banedanmark vil foresté anlaeg af det tilherende
jernbanelandanlaeg som bygherre, men saledes, at Banedanmark kan oppebere indtaegter i henhold til aftale med
A/S Femern Landanlag, og at der kan atholdes udgifter i overensstemmelse hermed.

Transportministerens afgraensning af jernbanelandanlagget med gvrige eksisterende og nye anleg, eksempelvis
bygninger og arbejdsarealer, vil ske pa grundlag af ensartede principper for vaerdiansettelse af eksisterende anlaeg
samt for hver af A/S Femern Landanlag og statens foretagne investeringer i anlaegget pa den omhandlede
streekning fra Ringsted til Radby.

A/S Femern Landanlag vil atholde de faktiske anleegsomkostninger til de arbejder, som er beskrevet i § 2
vedrerende jernbanelandanleag i tilknytning til kyst til kyst-projektet. Sifremt selskabet aftholder yderligere
omkostninger til jernbanelandanlaegget, herunder omkostninger til Signalprogrammet, indgér disse tilsvarende
ved opggrelsen af de atholdte faktiske anleegsomkostninger.

Ved afgreensningen af jernbanelandanlagget anses staten at bidrage med den eksisterende
jernbaneinfrastruktur pa den omhandlede strackning fra Ringsted til syd for Holeby, faktiske fornyelsesarbejder pa
samme straekning indtil det af loven omfattede anlaeg er feerdiggjort samt omkostninger til Signalprogrammet.
Under hensyntagen til disse forventede gennemfarte fornyelsesarbejder vil standen af den eksisterende
jernbaneinfrastruktur vere ensartet med den nyanlagte del heraf.

For eksisterende arbejdsarealer og bygninger anvendt af Banedanmark i forbindelse med vedligeholdelses- og
reinvesteringsopgaver pa straekningen Ringsted til Radby fordeles disse af transportministeren mellem staten og
A/S Femern Landanlag saledes, at arbejdsarealer og bygninger har en naturlig sammenhang med de dele af
straekningen, som hvert part ejer. Det forudsettes, at eventuelle arealer som anvendes af parterne i fellesskab,
uanset hvem af parterne som ejer faciliteten, kun kan athaendes med den ikke ejende parts samtykke.

Efter feerdiggarelsen af jernbanelandanlegget vil straeekningen fra Ringsted til Redby ved Holeby og opdelingen
heraf vil hver part herefter have ejendomsret, herunder drifts- og vedligeholdelsesansvar, for sin respektive andel
af streekningen.

Det forventes, at der vil blive etableret saerskilt hjemmel i Lov om Sund & Bzlt Holding A/S til, at drifts- og
vedligeholdelsesopgaver vedrgrende jernbaneanlaegget eksklusivt vil kunne overlades til Banedanmark for den
samlede straekning fra Ringsted til Redby ved Holeby.

For sé vidt angar vejlandanlegget vil staten efter anlaegsfasens afslutning vaere ejer af vejlandanlaegget, som vil
inkludere savel de eksisterende vejlandanlag samt udbygning og opgraderingen af vejlandanlegget som
omhandlet i lovens § 2. Den narmere opdeling af ejendomsretten vil blive foretaget af transportministeren.
Vejdirektoratet vil foresta anlaeg af de i forslagets § 2 naevnte vejlandanlaeg som bygherre. Vejdirektoratet vil til
brug for anlaeg af vejanlegget opné finansiering heraf i henhold til aftale med A/S Femern Landanleeg.

Til § 40

I § 40 bestemmes, at Femern A/S er infrastrukturforvalter for jernbaneforbindelsen pé den faste forbindelse
over Femern Bzlt.

Femern A/S er ansvarlig for projekteringen og myndighedsgodkendelsen af jernbaneinfrastrukturen, og har
forberedt et sikkerhedsledelsessystem med henblik pa at blive infrastrukturforvalter for jernbanen. Selskabet har
séledes et indgéende kendskab til infrastrukturforvaltningen og de forpligtelser, som folger béde i forhold til den
trafikale og tekniske drift samt renovering og vedligeholdelse af de anlaeg, som jernbaneinfrastrukturen omfatter.
Endelig har selskabet indgéende kendskab til sdvel de danske som tyske krav og standarder, der gor sig gaeldende i
kraft af projektets graenseoverskridende natur, og saledes ikke gor projektet sammenligneligt med gvrige danske
jernbaneinfrastrukturer.
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Det er endvidere i overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, i Traktaten, hvoraf det fremgér, at
infrastrukturforvaltningen pa den faste forbindelse over Femern Belt ligger hos det selskab, som er ansvarlig for
anlaeg, drift og vedligeholdelse heraf.

Det forudsettes, at der udarbejdes en gransefladeaftale mellem Banedanmark og Femern A/S i deres egenskab
af infrastrukturforvaltere pa henholdsvis de danske jernbanelandanlaeg og kyst til kyst-forbindelsen over Femern
Balt.

Tildeling af kanaler for jernbanetrafikken pa den faste forbindelse over Femern Beelt foretages i henhold til
artikel 11, stk. 2, i Traktaten, af forvalteren af de danske jernbanelandanlaeg i samarbejde med de kompetente tyske
myndigheder.

I stk. 2 er det fastsat, at transportministeren kan bestemme, at Femern A/S helt eller delvist vil kunne overlade
infrastrukturforvaltningen og tilknyttede nedvendige opgaver til Banedanmark. I s& fald fastseetter
transportministeren narmere regler herom.

Til § 41

Transportministeren fastsatter neermere bestemmelser om niveauet for, samt principperne for reguleringen af,
jernbanevirksomhedernes betaling til Femern A/S, for jernbanevirksomhedernes benyttelse af
jernbaneforbindelsen pé den faste forbindelse over Femern Balt naevnt i § 1. Dette folger af Traktatens artikel 10,
stk. 1.

Af 2. punktum fremgar det, at transportministeren fastsatter neermere bestemmelser for
jernbanevirksomhedernes benyttelse af det danske jernbanelandanleaeg. For statens jernbanenet er der fastsat
bestemmelse om betaling for brugen heraf i bekendtggrelse nr. 214 af 10. marts 2014 og nr. 215 af 6. marts 2014.
Transportministeren skal sdledes fastsatte neermere bestemmelser om betaling for brugen af det danske
jernbaneanlaeg, som vil blive ejet af staten samt A/S Femern Landanlag. Det forventes, at transportministeren
blandt andet fastseatter bestemmelser om, at betalingen for benyttelsen af det danske jernbaneanlaeg
forholdsmaessigt vil tilgd A/S Femern Landanlaeg, dog saledes at Banedanmark opkraver belgbet pa statens og A/S
Femern Landanlags vegne. Séfremt transportministeren bestemmer, at A/S Femern Landanleeg, skal refundere
miljgtilskud til jernbanevirksomhederne efter geldende regler herfor, er det forventningen, at A/S Femern
Landanleeg, efter at have modtaget betalingen for jernbanevirksomhedernes brug af jernbanelandanlagget, betaler
dette beleb til Banedanmark, som herefter afregner miljatilskuddet overfor jernbanevirksomhederne. I gvrigt vil
transportministeren fastsaette bestemmelserne i overensstemmelse med Traktatens artikel 10, stk. 3. Den danske
jernbanelovgivning i gvrigt finder anvendelse pa dansk territorium for jernbaneforbindelsen pa den faste
forbindelse over Femern Belt. Dette folger af Traktatens artikel 10, stk. 2.

Til § 42

Bestemmelserne i § 42, stk. 1-6, svarer med fa eendringer til bestemmelserne i lov om Sund & Bzlt Holding A/S i
§ 16, stk. 1-5 og 7, om takstfastsaettelse for brug af motorvejsforbindelsen over Storebelt.

Det forventes, at Femern A/S, som ejer af den faste forbindelse over Femern Bzlt, opkraever afgifterne ved
betalingsanleegget i Danmark. Afgifterne tilfalder selskabet og skal bidrage til at finansiere tilbagebetalingen af den
faste forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende landanlaeg i Danmark.

I stk. 2 er det fastsat, at transportministeren én gang arligt fastseetter afgifterne for brugen af den faste
forbindelse over Femern Balt i overensstemmelse med artikel 9, stk. 2 i Traktaten. Afgifterne fastsettes i henhold
til de geeldende danske og EU-retlige regler, herunder reglerne i direktiv 1999/62/EF og direktiv 2004/54/EF
(Eurovignette og EETS), saledes afgifterne for vejbenyttelsen sker under hensyntagen til karetgjets storrelse og art
samt omkostningerne forbundet med anleeg, drift og vedligeholdelse af den faste forbindelse over Femern Beelt,
inklusive finansieringsomkostninger med den pd markedet gengse forrentning af den anvendte kapital og de pa
markedet geengse omkostninger vedrarende stillede garantier. Det forudsettes dog, at afgifterne tillige justeres i
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takt med prisudviklingen. I overensstemmelse med artikel 9, stk. 3 i Traktaten underrettes de ansvarlige tyske
myndigheder mindst tre méneder pé forhdnd om enhver &ndring af afgiften.

Med bestemmelsens stk. 3 fastsattes det, at der, pa grundlag af de af transportministeren fastsatte afgifter, kan
indferes generelle rabatordninger, eksempelvis i form af weekendrabat, mangderabat og lignende. Femern A/S
skal dog, i konsekvens af stk. 2 og artikel 9, stk. 3 i Traktaten, give transportministeren mulighed for, at give den
relevante myndighed i Tyskland underretning om a&ndring af afgifterne.

I medfor af stk. 4 fastsetter transportministeren endvidere et tillaeg til de gaeldende afgifter for det tilfelde, at et
koretgj bruger den faste forbindelse over Femern Belt uden at betale herfor. Ejeren (brugeren) af et koretej haefter
for betalingen, medmindre ejeren (brugeren) godtger, at fareren uberettiget har anvendt keretgjet, eksempelvis i
tilfeelde af tyveri af koretgjet. Med formuleringen registrerede "ejer (bruger)" menes, at hvor der i
Koretgjsregisteret er registreret en bruger af karetgjet, pahviler haftelsen brugeren og ikke ejeren. Er der ikke
registreret en bruger, heefter ejeren. Formuleringen har dermed samme betydning som efter f.eks. faerdselslovens §
65, stk. 1, om oplysningspligt mv. for ejer (bruger).

Femern A/S kan i medfer af stk. 5 opkrave rente samt rykkergebyr for manglende betaling for brugen af
vejforbindelsen. Alle afgifter og generelle rabatordninger offentliggores pa selskabets hjemmeside. Umiddelbart
efter endringer af afgifter og rabatordninger skal disse tilsvarende fremga af selskabets hjemmeside.

I overensstemmelse med artikel 14, stk. 4, i Traktaten er karetgjer, der anvendes i forbindelse med anleeg eller
drift af den faste forbindelse over Femern Belt, eller til varetagelse af anliggender om offentlig sikkerhed og orden
samt beredskab pa den faste forbindelse over Femern Belt, fritaget for betaling af afgift i henhold til § 42. Det er
uden betydning for, hvorvidt et keretgj er fritaget for afgift i medfer af stk. 7, om keretgjet er ejet af en offentlig
eller privat organisation eller virksomhed.

Til § 43

Efter § 1, stk. 1, i lov om tv overvagning (tv-overvagningsloven) er der forbud mod, at private foretager tv-
overvagning af gade, vej, plads, eller lignende omrade, der benyttes til almindelig feerdsel. Privat overvagning af
den faste forbindelse over Femern Beelt kreever siledes saerskilt lovhjemmel. Danske myndigheders overvagning af
trafikken ved hjalp af tv-overvagning er ikke omfattet af tv-overvigningsloven.

For at sikre, at Femern A/S, kan foretage tv-overvagning, er der i stk. 1 givet hjemmel til, at dette skal kunne
finde sted. Bestemmelsen i stk. 1 svarer med mindre andringer til § 17, stk. 1, i lov om Sund & Balt Holding A/S,
hvor der er lovhjemmel for A/S Storebeltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen til tv-overvigning af de faste
forbindelser over Storebzlt og Oresund. Ved udtrykket "tv-overvagning" forstas i overensstemmelse med
definitionen i tv-overvigningslovens § 1, stk. 2, vedvarende eller regelmeessigt gentagen personovervigning ved
hjalp af fjernbetjent eller automatisk virkende kamera, fotografiapparat eller lignende kamera. Femern A/S skal
ved skiltning eller pa anden tydelig made give oplysning om tv-overvagning. Bestemmelsen indeholder en direkte
hjemmel til at foretage registrering af tv-overvagningen. Herved undgas senere tvivl om lovligheden heraf i relation
til persondataloven (lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling af personoplysninger).

Med bestemmelsen i stk. 2 foreslas det, at transportministeren generelt kan bestemme, at Femern A/S kan
foretage udlevering af tv-overvagningsdata til tysk politi og de tyske redningsmyndigheder af tv-overvigning, der
er foretaget pa den danske del af den faste forbindelse over Femern Belt. Bestemmelsen skaber dermed klarhed i
forhold til tv-overvagningslovens og persondatalovens begransninger, og gor det muligt for tysk politi- og
redningsmyndigheder at modtage transmission af tv-overvigning af Femern fra den danske del af den faste
forbindelse over Femern Belt. I medfer af bestemmelsen vil transportministeren kunne bestemme under hvilke
omstendigheder en videregivelse kan finde sted.

I medfer af stk. 3 kan Femern A/S foretage automatisk registrering af nummerplader med henblik pa at

understatte betalingsopkraevningen. Med hjemmel i bestemmelsen vil der sdledes kunne finde en automatisk
registrering sted af nummerpladerne pa de biler, der anvender den faste forbindelse over Femern Bzlt. Pa
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baggrund heraf samt ved brug af data fra Keretgjsregisteret, jf. adgangen i stk. 4, vil det séledes veere muligt at
gennemfore betalingsopkraevning. Behandlingen af de oplysninger, der indsamles i forbindelse med den
automatiske registrering af nummerplader vil - ligesom det er tilfaeldet med den planlagte tv-overvagning - skulle
finde sted under iagttagelse af gaeldende lovgivning, herunder persondataloven.

I forhold til bestemmelsen i stk. 4 bemaerkes det indledningsvis, at registreringen af nummerplader muligger
identifikation af karetgjets ejer (bruger) ved adgang til SKATSs register for koretgjer (Koretgjsregisteret).

Adgang til oplysninger i Karetojsregisteret er ved bemyndigelse i § 17, stk. 2, i lov om registrering af keretgjer
naermere reguleret i §§ 101-105 i bekendtgerelse nr. 20 af 15. januar 2013 om registrering af keretgjer. Som
udgangspunkt kan private ikke f4 adgang til identiteten af et koretajs ejer eller bruger, jf. § 101, stk. 1. Dog har
forsikringsselskaber og autoriserede nummerpladeoperatgrer terminaladgang til Keretajsregisteret, jf.
bekendtgerelsens § 104 og § 105.

Med indferelsen af bestemmelsen, vil Femern A/S - sdfremt der er tale om et dansk indregistreret koretgj -
kunne fa adgang til oplysninger herom i Koretgjsregisteret med henblik pé videre retsforfolgelse. Der henvises til
bemarkningerne til § 42, stk. 4, om formuleringen "ejer (bruger)".

Til§ 44

Bestemmelsen giver hjemmel til, at der i anlaegsfasen kan etableres tv-overvigning af de arealer, der anvendes
til anleaeg af kyst til kyst-projektet. En sddan tv-overvagning vil have til formal at forhindre arbejdsulykker samt
forebyggelse af kriminalitet i omradet, herunder navnlig tyveri og heervaerk. Der henvises i gvrigt til pkt. 12.3.4.1 af
lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Med henblik pé at understotte, at afviklingen af den ekstra vejtrafik, der vil forekomme i anleegsfasen, kan ske
uden ungdige forsinkelser for trafikanterne, giver bestemmelsen endvidere adgang til, at der foretages tv-
overvagning af trafikafviklingen i de omrader, der vil blive saerligt berart af anleegsarbejdet. De bergrte omrader
omfatter konkret enkelte vejkryds og straekninger i omradet ved afslutningen af rampen fra Sydmotorvejen
(frakersel 50), tilkgrslen til Sydmotorvejen fra Fergevej samt frakersel 49 fra Sydmotorvejen. Der vil ikke finde en
registrering (optagelse) sted af den overvagning, der foretages i medfer af bestemmelsen, idet formélet alene vil
veaere at gennemfore en lgbende monitorering af trafikafviklingen. Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige
bemarkninger pkt. 2.1.2. og 12.3.4.

Endelig fastsatter bestemmelsen, at der ved skiltning eller pa anden tydelig méde skal gives oplysning om, at
der gennemfares tv-overvagning af de arealer, der anvendes til anlaeg af kyst til kyst-projektet. Der vil derimod ikke
vaere pligt til at give oplysning ved skiltning om, at der foretages tv-overvagning af trafikafviklingen.

Nér anlaegsfasen er afsluttet vil tv-overvagning, der er iveerksat i medfer af bestemmelsen, skulle bringes til
ophor.

Til § 45

Bestemmelsen har sin baggrund i artikel 8 i Traktaten. Bestemmelsen indebeerer, at den danske del af
sgterritoriet og havbunden vederlagsfrit stilles til radighed for Femern A/S og A/S Femern Landanlag til brug for
anlagsprojektet. Tilsvarende stiller Tyskland den tyske del af sgterritoriet og havbunden vederlagsfrit til rddighed.
I det omfang, der knytter sig private rettigheder til de omrader, som midlertidigt eller for bestandigt inddrages,
skal der ydes erstatning efter lovgivningens almindelige regler herom.

Til § 46
Det foreslés, at de opgaver, der fremgér af lovforslagets §§ 8 og 9 henlaegges til Trafikstyrelsen, for at

gennemfore kravet i VVM-direktivets artikel 9 a pa anlaegslovens omrade. Artikel 9 a blev indfert ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af
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visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (eendring af VVM-direktivet). Zndringsdirektivet
tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres senest den 16. maj 2017.

Det folger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder (VVM-
myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pd objektiv vis og ikke befinder sig i en situation, der
giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2, at sdfremt den kompetente myndighed
ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres strukturering af administrative
kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem uforenelige funktioner i forbindelse med varetagelsen af
opgaverne, der folger af direktivet. Af betragtning nr. 25 i direktiv 2014/52/EU fremgér, i tilknytning til den ny
artikel 9 a, at interessekonflikter kan forebygges bl.a. gennem en "funktionel adskillelse” mellem den kompetente
myndighed og bygherren.

Europa-Kommissionen har [ved fremsattelsen af lovforslaget] endnu ikke udsendt vejledning om anvendelsen
af artikel 9 a.

Habitatdirektivet (92/43/EF) indeholder ikke en tilsvarende regel om passende adskillelse mellem funktioner
som bygherre og habitatmyndighed. Imidlertid er der ved direktiv 2014/52/EU indfejet nye regler i VVM-
direktivets artikel 2, stk. 3, som bl.a. angar proceduren ved vurderinger af planer og projekters mulige pavirkning
af Natura 2000-omréader, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det fremgar af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3,
bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om miljokonsekvensvurdering hidrerer fra bdde VVM-direktivet og
habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det er relevant, sikre, at der fastlegges en samordnet og/eller flles
procedure, der opfylder kravene i begge EU-regelsat.

Det vurderes, at der vil kunne vaere tilfaelde, hvor eventuelle &endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som
er omfattet af dette lovforslag, jf. lovforslagets §§ 8 og 9, udlaser krav om supplerende konsekvensvurdering efter
begge regelset, og at det er relevant at fastlegge en samordnet og/eller faelles procedure for sddanne vurderinger.
Det findes herefter ogsa hensigtsmeessigt, at kompetencen til at foretage de miljomessige vurderinger efter
henholdsvis VVM- og habitatreglerne placeres hos samme myndighed.

Det foreslas pa denne baggrund i stk. 1, at Trafikstyrelsen tillaegges kompetencen til at udfere de opgaver, der
fremgar af lovforslagets § 8, stk. 1 og 2 (supplerende VVM) og § 9, stk. 1 og 2 (supplerende habitatvurderinger). Om
de konkrete opgaver, som Trafikstyrelsen skal udfere, henvises til de specielle bemzrkninger til lovforslagets §§ 8
0g 9.

Trafikstyrelsen vil som en offentlig myndighed vaere omfattet af bl.a. offentlighedsloven, forvaltningsloven og
miljgoplysningsloven ved udfarelsen af opgaverne efter anlagsloven.

Med henblik pa at gennemfore kravet i VVM-direktivets artikel 9a om at forebygge interessekonflikter foreslés
det endvidere i stk. 2 fastsat, at Trafikstyrelsen er uafthaengig af instruktioner om den enkelte sags behandling og
afgorelse. Det forudsettes, at Trafikstyrelsen tildeles de fornedne, sarskilte administrative og personelle
ressourcer til at kunne udfere de til enhver tid foreliggende opgaver med miljomaessige vurderinger af
projektendringer mv.

Til § 47

Hensigten med segsmalsfristen er at sikre, at der efter en vis periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl om
rigtigheden af en afggrelse efter loven. Fristen geelder ethvert sagsmal mod myndighederne, der forudsetter en
provelse af den pageeldende afgorelse. Sogsmalsfristen kan ikke fraviges af den myndighed, der har truffet den
pageldende afggrelse. Alle afggrelser i medfer af loven vil blive bekendtgjort pa Transportministeriets
hjemmeside. Segsmaélsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen bekendtgares eller er meddelt den pagaeldende
atheengig af, hvilken tidspunkt der ligger forst.

Efter stk. 2 sikres, at retten ved segsmél om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af loven, skal pése, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter. Forpligtelsen pahviler alle
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retsinstanser. Bestemmelsen finder anvendelse pa segsmal om afgarelser om aktindsigt i miljgoplysninger savel
som andre sggsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af denne lov.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i loven er, at
den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har atholdt, forudsat disse har varet forngdne til
sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende belgb, og de gvrige
udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 2, kan retten dog af egen drift bestemme, at den
tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de péfarte udgifter, hvis seerlige grunde taler for det.
Sadanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville veere uoverkommeligt haje
for den pagaeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i sammenhaeng med
reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjaelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de tilgeengelige
retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstas i overensstemmelse med
konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved bl.a. EU-
Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13. februar 2014 i
sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Til § 48

Bestemmelsen i lov nr. 58 af 4.april 1911 om Anlaeg af en jernbane fra Radby til Redby Havn, om at jernbanen
skal fare til Redby Havn, ophaves, samtidig med ibrugtagning af banen navnt i § 2 og banen fra Redby Havn til
banen navnt i § 2 nedlaegges.

Til § 49

Det foreslds i nr. 1, at overskriften til kapitlet 2endres, s& den ikke laengere indeholder ordet ”afskrivning m.v.”,
da kapitlet med den foreslaede &ndring i nr. 2 ikke laengere indeholder skattebestemmelser.

Det foreslas i nr. 2 at ophaeve de serlige skattebestemmelser i §§ 12-14 i lov om Sund og Belt Holding A/S.

Ifolge den geeldende bestemmelse i § 12 kan underskud i et selskab for et indkomstar fremfores til fradrag i den
skattepligtige indkomst for de folgende indkomstér. Underskud i indkomstér forud for ibrugtagningsarene kan dog
fradrages for de folgende 30 indkomstar efter ibrugtagningsaret.

Den foresladede ophavelse af reglen i § 12 indeberer, at underskud fremover skal fremfares og fradrages efter de
almindelige skatteregler i selskabsskattelovens § § 12. Underskud vedrerende tidligere indkomstar, der er fremfort
efter reglen i § 12 i lov om Sund og Belt Holding A/S, skal fra og med indkomstaret 2016 fremfores og fradrages
efter de almindelige skatteregler. Underskud, der vedrerer indkomstar far 2016, bliver derfor ogsa omfattet af
reglerne om begransning af fremforsel af underskud.

Samtidig ophaves reglen om, at underskud i indkomstar forud for ibrugtagningsarene alene kan fradrages i de
folgende 30 &r. Underskud kan derfor fremover fremfares ubegranset. Baggrunden for reglen er, at der var
begraensninger i skattelovgivningen for underskudsfremfersel, da anlegslovene for Storebzltsforbindelsen og
@resundsforbindelsen blev gennemfort. Det er ikke laengere tilfeeldet.

Efter de geldende bestemmelser i §§ 13 og14 kan selskaberne afskrive pa anskaffelsessummen med indtil 6 pct.
arligt indtil det indkomstéar, hvori summen af de anvendte afskrivningsprocenter overstiger 60. I de folgende ar
kan afskrivning kun foretages med indtil 2 pct. af anskaffelsessummen. Ved anskaffelsessummen forstas de
samlede byggeudgifter ved henholdsvis jernbane- og vejforbindelserne. Den foresldede ophavelse af § 13
indeberer, at grundlaget for afskrivninger fremover skal fordeles efter de almindelige regler for opgarelse af
afskrivningsgrundlag i afskrivningsloven. Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til § 52, stk. 4.

Til § 50
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Det foreslés at ophave bestemmelserne i §§ 8 og 9 i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Balt
med tilhgrende landanlaeg.

Efter nr. 1 ophaves reglerne i § 8 i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende
landanlag i Danmark om, at et selskab, der har optaget 1an til finansiering af projektet, vederlagsfrit helt eller
delvis kan viderelane og overfore de opsagte lan til de andre selskaber, hvis der henlaegges opgaver til disse
selskaber. Det betyder, at det er de almindelige regler, der vil geelde fremover.

Efter nr. 2 ophaves § 9 i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanlaeg.
Efter § 9 kan underskud i et selskab for et indkomstar fremfores til fradrag i den skattepligtige indkomst for de
folgende indkomstar. Fradraget kan dog kun overfores til et senere indkomstar, i det omfang det ikke kan rummes
i tidligere indkomstér. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i § 12 i lov om Sund og Belt Holding A/S, jf.
almindelige bemarkninger og bemaerkningerne til § 49. Bestemmelsen indeholder dog ikke en 30 arsregel, da der
ved gennemforelsen af projekteringsloven ikke leengere var nogen tidsmeessig begransning for fremforsel af
underskud.

Til § 51
Bestemmelsen i selskabsskattelovens § 31, stk. 1, 3. pkt., foreslas ophaevet.

Efter selskabsskattelovens § 31, stk. 1, 3. pkt., anses selskaber og foreninger m.v., der ikke kan veere omfattet af §
12, stk. 2 og 3, ikke for koncernforbundne med selskaber og foreninger m.v., der kan vaere omfattet af § 12, stk. 2 og
3. Baggrunden for denne tydeliggorelse af koncerndefinitionen i selskabsskattelovens § 31 er at sikre, at der i
samme sambeskatning ikke kan indga bade selskaber, som er undergivet de generelle regler om udnyttelse af
underskud for tidligere &r, og selskaber, der er undergivet sarlige regler om udnyttelse af underskud for tidligere
ar.

Formalet med bestemmelsen er at gare det klarere, at det afgerende kriterium er, hvorvidt et selskab m.v., hvis
det matte have et uudnyttet underskud fra tidligere ar, skal bruge reglerne i selskabsskatteloven § 12, stk. 2 og 3,
eller om selskabet m.v. skal bruge et andet lovbaseret regelsaet om udnyttelse af gamle underskud. Der er dermed
taget hgjde for, at der kan foreligge saerlove, som indeholder en specifik regulering af adgangen til at fremfore
underskud til modregning i efterfalgende indkomstéar. Det drejer sig alene om lov om Sund og Belt Holding A/S og
lov om projektering af fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg i Danmark. Efter at
saerreglerne i de to love foreslds ophavet, er der ikke laengere behov for denne tilfgjelse til koncerndefinition i
selskabsskatteloven, og bestemmelsen foreslas derfor ophaevet.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger.
Til § 52
Med bestemmelsen i stk. 1 fastsettes det, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelse i Lovtidende.

Det foreslds i stk. 2, at eendringerne af de skattemaessige regler far virkning fra og med indkomstaret 2016, jf.
dog stk. 3. Da Sund & Balt Holding A/S, ligesom datterselskaberne, har kalenderarsregnskab, har reglerne
virkning fra om med den 1. januar 2016.

Det foreslés i stk. 3, at reglerne i lov om projektering af fast forbindelse over Femern Balt med tilhorende
landanlaeg i Danmark om, at et selskab, der har optaget 14n til finansiering af projektet, vederlagsfrit helt eller
delvis kan videreléne og overfore de opsagte 14n til de andre selskaber, hvis der henlaegges opgaver til disse
selskaber, ophaves med virkning for 1an, der optages den 1. januar 2016 eller senere.

Stk. 4 indeholder en overgangsbestemmelse i forbindelse af opher af de sarlige afskrivningsregler for A/S
Storebzltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen. Ved udgangen af indkomstaret 2015 skal
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afskrivningsgrundlaget for de to selskaber opgares. Udgangspunktet er den oprindelige anskaffelsessum, som den
er opgjort efter reglerne i § 13 i lov om Sund og Belt Holding A/S. Ved anskaffelsessummen forstas de samlede
byggeudgifter til henholdsvis jernbane- og vejforbindelser. Dog medregnes ikke moms, som ved opgerelsen af
selskabets momstilsvar kan fradrages som indgdende moms. Afskrivningsgrundlaget opgeres pé grundlag af
anskaffelsessummen med fradrag for foretagne afskrivninger efter § 14 i lov om Sund og Belt Holding A/S til og
med indkomstéret 2015.

Det opgjorte afskrivningsgrundlag fordeles herefter i de to selskaber pé de forskellige kategorier af
afskrivningsberettigede aktiver. Det drejer sig om:

e  bygninger, jf. afskrivningslovens § 14,

e installationer, jf. afskrivningslovens § 15,

e  driftsmidler, jf. afskrivningslovens § 5, og

e fast jernbanemateriel, jf. afskrivningslovens § 5 C, stk.2.

Fordelingen danner grundlag for afskrivning efter afskrivningsloven fra og med indkomstéret 2016.

Bygninger og installationer, herunder broanleeg og tilknyttede vejanlaeg, kan afskrives linesert efter
afskrivningslovens § 17 med 4 pct. af den oprindelige anskaffelsessum. Summen af de anvendte
afskrivningsprocenter efter § 14 i lov om Sund og Balt Holding A/S og afskrivning efter afskrivningsloven kan ikke
overstige 100 pct.

Driftsmidler, dvs. de nedskrevne udgifter til driftsmidler, skal overfores til en eller flere saldi. Driftsmidler

saldoafskrives med 25 pct. Fast jernbanemateriel saldoafskrives med 7 pct. pa en saerskilt saldo. Fast
jernbanemateriel omfatter iser skinner, sveller, skeerver, signalanlaeg, master og luftledninger.
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Bilag 5

Bilag 5

Signaturforklaring:
ANNNNWN

Tilskyllet areal (umatrikuleret)
Adkomst over arealer (permanent erhvervelse), jf. § 29, stk. 1

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 30, stk. 1 | |

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 31, stk. 1
Ret til at zendre dige, jf. § 33, stk. 2 0g 9

Raderet til veje, jf § 32, stk. 1

Ret til at anleegge vandigb (permanent indgreb), jf. § 33, stk. 1 0g 9
Ret til at zendre broer, jf. § 33, stk. 3 og 9

Ret til at etablere natur, jf. § 33, stk. 4 og 9

Ret til at anlegge veje, jf. § 33, stk. 50g 9

Ret til at placere aflgbsledning og palaegge servitut, jf. § 33, stk. 6 og 9
Ret til at anleegge vandledning, jf. § 33, stk. 7 og 9

Ret til at udvide veje (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 8 og 9

!

Arbejdsareal (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 9

&

iy opstsy
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Signaturforklaring:

Tilskyllet areal (umatrikuleret)

%
’
Z
g

Adkomst over arealer (permanent erhvervelse), jf. § 29, stk. 1

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 30, stk. 1

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 31, stk. 1
Ret til at endre dige, jf. § 33, stk. 2.0g 9

Raderet til veje, jf § 32, stk. 1

~
Ret til at anlaegge vandleb (permanent indgreb), jf. § 33, stk. 1 og 9

Ret til at zndre broer, jf. § 33, stk. 309 9
Ret til at etablere natur, jf. § 33, stk. 4 og 9
Ret til at anlaegge veje, jf. § 33, stk. 509 9

Ret til at placere aflebsledning og palaegge servitut, jf. § 33, stk. 6 og 9

@
o

Ret til at anlaegge vandledning, jf. § 33, stk. 7 og 9
Ret til at udvide veje (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 8 og 9

Arbejdsareal (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 9
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Bilag 7

Signaturforklaring:

Tilskyllet areal (umatrikuleret)

%
2
Z
%

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 30, stk. 1

Raderet (midlertidig indgreb), jf. § 31, stk. 1
Ret til at zendre dige, jf. § 33, stk. 2 0og 9

Raderet til veje, jf § 32, stk. 1

Ret til at zendre broer, jf. § 33, stk. 3 0g 9
Ret til at etablere natur, jf. § 33, stk. 4 og 9

Ret til at anlaegge veje, jf. § 33, stk. 5 0g 9

Adkomst over arealer (permanent erhvervelse), jf. § 29, stk. 1

Ret til at anlaegge vandlgb (permanent indgreb), jf. § 33, stk. 1 og 9

7]
()

Ret til at placere aflgbsledning og palaegge servitut, jf. § 33, stk. 6 og 9
Ret til at anlaegge vandledning, jf. § 33, stk. 7 og 9
Ret til at udvide veje (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 8 og 9

Arbejdsareal (midlertidig indgreb), jf. § 33, stk. 9
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