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Hering - over udkast til forslag til lov om andring af lov om et
indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love

Ved e-mail af 26. juni 2020 har Skatteministeriet anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennzvnte udkast.

Advokatradet har felgende bemeerkninger:

Det er uklart, hvilke hensyn der ger, at den anforte frist i lovforslagets § 4, nr. 2, kun
skal vare p&d 7 dage, og hvorfor der sdledes bliver tale om en kortere frist end
eksempelvis fristen ved forleengelse af en leasingperiode i lovens § 3 b, stk. 7, hvor
fristen jo er 14 dage.

Andée)(_ it richton
{ y eneralsekretar

samfund@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk

DATO: 19. august 2020
SAGSNR.: 2020 - 2044
ID NR.: 680093




"y E"};!

AutoBrancHen Danmark

VIDEN TiL FORSKEL

Kgbenhavn d. 18. august 2020

Hgringssvar fra AutoBranchen Danmark vedr.:
Forslag til lov om andring af lov om indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre
love (J.nr.2020-3051)

Med de af regeringen varslede tiltag om konfiskation af leasingbiler benyttet til vanvidskgrsel er det
afggrende, at leasingselskaber far stgrre adgang til offentlige registrere.

AutoBranchen Danmark er tilfreds med at Skatteministeriets udkast til § 1, 3, 5 og 6 i lovforslaget,
der kan forbedre leasingfirmaers mulighed for at afslgre stramaend og kriminelle ifm. indgaelse af
leasingkontrakter. Det vil vaere et vaesentligt virkemiddel til at forhindre vanvidsbilister i at fa adgang
til leasingbiler.

AutoBranchen Danmark vil gerne understrege, at de ovenstaende initiativer ikke kan sta alene og skal
folges op af tiltag pa andre ressortomrader. AutoBranchen Danmark har bl.a. foreslaet, at
leasingselskaber skal have adgang til Politiets pas- og kerekgrekortregister med henblik pa at
identificere personer, der benytter falske identiteter til at lease biler. Ligesa mener AutoBranchen
Danmark ikke, at indfgrslen af disse tiltag kan gare leasingselskaber medskyldige i vanvidskarsel og
dermed retfeerdigggre et udgangspunkt om konfiskation af leasingkgretgjer benyttet til
vanvidskersel.

Bemazerkninger til lovforslagets § 4

Bemarkningerne til &ndringen i § 3 b, stk. 9, hvorefter der indsaettes efter 1. pkt. som nyt punktum:
»Ansggning herom skal indgives til told- og skatteforvaltningen senest 7 dage efter, at leasingaftalen
afbrydes, eller senest 7 dage efter kgretgjet udgar af ordningen.«

| forhold til ovenstaende skaerpelse af reglerne har AutoBranchen Danmark fglgende kommentarer
og overvejelser, som vi mener lovgiverne bgr tage sig ifm. aandringen er medholdelig i forhold til EU-
retten.

@stre Landsret afsagde i december 2019 en dom, hvor landsretten underkendte en administrativt
fastsat frist pa én arbejdsdag for at fa foretaget en veerditabsberegning af et leasingkgretgj. Dette er
baggrunden for lovandringen, som Skatteministeriet selv naevner i deres bemaerkninger til
lovforslaget.

Landsrettens dom aendres nu via lovgivning, idet der i lovforslaget laegges op til, at der pr. 1. januar
2021 indfgres en frist pd 7 dage til at ansgge om denne vzerditabsberegning. Dette initiativ rejser
nogle EU-retlige sp@rgsmal, idet EU-Domstolen i en sag fra starten af 00’erne fastslog, at en frist pa 3
dage var i strid med EU-retten. Om en frist pd 7 dage er mere medholdelig med EU-retten er
tvivlsomt, og AutoBranchen Danmark mener, at dette bgr undersgges nermere.
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AutoBranchén Danmark

VIDEN TIL FORSKEL

Bemazerkningerne til ndringen i § 10, stk. 3, hvorefter der indsaettes efter 2. pkt. som nyt punktum:
»Synsrapporten for et kgret@dj ma ikke vaere zldre end 4 uger, regnet fra indgivelsen af en
anmodning om vaerdifastsaettelse af kpretgjet til told- og skatteforvaltningen, eller fra det tidspunkt,
hvor en registreret virksomhed, jf. § 16, angiver afgiften for kgretgjet.«

AutoBranchen Danmark har forstaelse for, at varigheden af toldsyn forkortes, men vi mener, at 4
uger er for kort tid. Den foreslaede andring vil have den uhensigtsmaessige effekt, at mange
importbiler, der er pa lager i mere end 4 uger vil skulle toldsynes igen fgr salg. Det mener
AutoBranchen Danmark er uhensigtsmaessigt, da bilens vaerdi og stand ikke vil ndres naevnevaerdigt
pa 4 uger. Derfor foreslar AutoBranchen Danmark, at fristen sendres fra 4 uger til seks maneder.

Bemaerkninger til § 10 b, hvorefter Erhvervsdrivende, der saelger brugte motorkgretgjer, er pligtige til
at indberette udbuds- og salgspriser samt prisdannende oplysninger til told- og skatteforvaltningen.
Stk. 2. Skatteministeren eller den, ministeren bemyndiger dertil, kan fastsaette naermere regler om:
1) Hvem der ska! indberette udbuds- og salgspriser samt prisdannende oplysninger om et kgretgj, jf.
stk.1.

2) Hvilke kategorier af kgretgjer indberetningspligten omfatter.
3) Hvilke typer oplysninger der skal indberettes om et kgretgj.

4) Hvornar og hvordan indberetninger skal indgives til told- og skatteforvaltningen, herunder om
indberetningen skal ske elektronisk.«

Generelt stgtter AutoBranchen Danmark op om den nye bestemmelse, da vi ligeledes mener, at det
kan vaere med til at danne det bedste og mest preaecise overblik over kgretgjers markedspris. Vi synes
yderligere, at det er positivt, hvos Motorstyrelsen kan blive uafhzaengig af private aktgrer pa
markedet til indhentelse af prisinformation, da vi har oplevet en del udfordringer med delingen af
disse oplysninger med vores medlemmer, pa trods af forvaltningslovens regler om at man som part
er berettiget til at fa indsigt i de oplysninger, der ligger til grund for en forvaltningsretlig afggrelse, i
dette tilfaelde en regulering i selvanmelderens vaerdifastsaettelse.

Vi vil derfor se frem til at selvanmeldere ikke lzengere nzegtes adgang til disse oplysninger.

Dog har vi vores betankeligheder ved den betydelige ekstra administrative byrde, virksomhederne
vil fa ved at de vil fa denne indberetningspligt. Skatteministeriet har i bemaerkninger til lovforslaget
estimeret at mindre virksomheder, der manuelt skal indtaste prisoplysningerne via en
hjemmeside(portaligsning), at det (med stor usikkerhed) vil tage ca. tre minutter at indberette en
pris vedr. et kgretgj for en virksomhed. En mindre forhandler, der Iebende annoncerer og omsaetter
f.eks. ti kgretgjer pr. maned, og gennemsnitligt laver to prisjusteringer pr. kgretgj, vil dermed have et
anslaet tidsforbrug pd 90 minutter pr. maned anvendt til indberetning af priser og prisdannende
oplysninger. En stgrre forhandler, der f.eks. omsaetter 100 kgretgjer, vil uden en APl-adgang
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(Application Programming Interface) have et tidsforbrug pa 15 timer pr. maned. Stgrre virksomheder
forventes at anvende en opkobling til egne systemer (en sakaldt API-Igsning).

Henset til de sidste 24 maneders ggede kontrol, dokumentation samt regelaendringer pa
Motorstyrelsens omrade, har vores medlemmer oplevet en stor stigning i deres administrative
byrder. Vi anerkender behovet for de forskellige tiltag, men vi gnsker skatteforvaltningen
opmarksom p3a, at summen af de mange nye til udger efter en betragtelige administrativ byrde, som
bgr anerkendes gennem et eller flere fradrag.
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Skatteministeriet
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1402 Kgbenhavn K

lovgivningogoekonomi@skm.dk
mej@skm.dk
ada@skm.dk
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Hering af lovforslag om indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og til-
pasning af regler pa motoromradet m.v.

Bilbranchen i DI er tilfreds med, at Motorstyrelsen nu endelig tager fat pa at bruge til-
gangelige data til at identificere de virksomheder, der ikke kan finde ud af at folge reg-
lerne. Det har Bilbranchen foreslaet adskillige gange. Omvendt ber alle de mange virk-
somheder, der godt kan finde ud af det, ikke straffes kollektivt. Statens potentielle tab i
form af kredit med betaling af registreringsafgift vil f.eks. mindskes som falge af tilta-
gene, hvilket nedsetter statens risiko. Som konsekvens bgr Motorstyrelsen nedsztte
storrelsen af den sikkerhedsstillelse, der skal stilles for betaling af registreringsafgift.

Til lovforlagets enkelte dele har Bilbranchen falgende bemarkninger:

Til§ 4, nr. 3
Reglerne omkring fastsattelse af den afgiftspligtige veerdi for brugte keretgjer findes
bl.a. i registreringsafgiftslovens ("REGAL”) § 10, stk. 1:

“For brugte koretgjer fastsaettes den afgiftspligtige veerdi til koretojets
almindelige pris indbefattet mervardiafgift, men uden afgift efter
denne lov. Den almindelige pris fastsaettes efter salg til bruger her i
landet i den stand, hvort keretajet skal registreres. ”

Det folger siledes allerede direkte af REGAL § 10, stk. 1, at det er standen pé registre-
ringstidspunktet, som er afgerende for, hvordan keretgjets handelspris (og dermed den
afgiftspligtige vaerdi) skal fastsettes. Er der forskel pa standen p& toldsynstidspunktet
og registreringstidspunktet, skal koretgjet vaerdifastsattes efter standen

pa registreringstidspunktet.

Bilbranchen finder pa denne baggrund denne del af lovforslaget for ungdvendigt.

Til§ 4, nr. 4085

Efter lovforslaget bemyndiges ministeren til at fastsette regler for erhvervsdrivendes
indberetning af udbuds- og salgspriser samt andre prisdannende oplysninger om
brugte karetgjer til told- og skatteforvaltningen. Det fremgar endvidere af bemark-
ningerne til forslaget, at Skatteforvaltningen pa baggrund af indberetningerne vil
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udfore en generel screening af veerdifastseattelser foretaget af selvanmeldervirksom-
heder. Hvis en selvanmelder indberetter en markant lavere vaerdi for et keretgj end
sammenlignelige koretgjer, vil dette systemmaessigt kunne registreres og give anled-
ning til manuel kontrol hos Skatteforvaltningen. Det vil samtidig preeventivt kunne
gore selvanmelderen opmaerksom p4, at veerdifastsaettelsen er markant lavere end
for andre sammenlignelige karetgjer.

Bilbranchen er, selv om de nermere regler endnu ikke er fastsat, allerede nu bekym-
ret over de administrative byrder, der herved palaegges erhvervsdrivende, der salger
brugte keretgjer. Det fremgar séledes allerede af bemaerkningerne til lovforslaget, at
der bliver tale om administrative konsekvenser for erhvervslivet. Disse undgir man
dog behandigt at tage neermere bestik af, ved at udskyde fastsattelsen af de naer-
mere regler herom til et senere tidspunkt, hvor man sa fra myndighedernes side blot
kan henvise til, at Folketinget jo har bestemt, at ordningen skal indferes. Bilbran-
chen finder derfor anledning til at kritisere, at der ikke allerede pa nuvarende tids-
punkt, hvor forpligtelsen reelt bliver lovfeestet, bliver redegjort for de administrative
og okonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Under alle omsteendigheder udgeres
disse ikke alene af omkostninger til integration mellem virksomheder og myndighe-
der men i langt hejere grad til de tidsmaessige ressourcer den enkelte erhvervsdri-
vende skal anvende ved den maske daglige indberetning af udbuds- og salgspriser
samt andre prisdannende oplysninger.

Priserne pa brugte keretgjer athenger af en lang reekke faktorer og er lgbende — no-
gen gange dagligt - genstand for endringer. Udbudspriser bliver sdledes ofte justeret
af szlger og det vil palegge salger vaesentlige administrative byrder, hvis enhver
prisjustering skal indberettes til myndighederne. Der kan ogsé opsté usikkerhed om,
hvornar et keretgj er “udbudt” til salg eller om det overhovedet er udbudt til salg.
Ikke alle karetgjer annonceres til salg og det forekommer endvidere, at en erhvervs-
drivende formidler salg af et brugt keretaj for en privat selger. Det forekommer
ogsa, at et brugt keretgj importeres med henblik pé salg til en konkret kgber til en pa
forhand aftalt pris. Et sddant keretgj vil ikke forud for salget veere udbudt til salg.

Endelig bekymrer det Bilbranchen, at "andre prisdannende oplysninger” ikke ud over
model, variant, km-tal og lignende er narmere defineret og at dette i veerste fald kan
vaere enhver subjektiv oplysning af betydning for udbuds- og salgspriser, som ikke nad-
vendigvis har samme eller nogen betydning overhovedet for enhver, der erhvervsmees-
sigt szlger brugte koretgjer. Bilbranchen frygter, at en selger efterfolgende kan blive
sanktioneret for ikke at have indberettet prisdannende oplysninger, som konkret ingen
betydning har haft for den enkelte erhvervsdrivende. Betyder forslaget i avrigt, at enhver
erhvervsdrivende selger af brugte biler har pligt til at indberette prisdannende oplysnin-
ger om keretgjer, den erhvervsdrivende ikke selv har udbuadt til salg eller har solgt?

Lovforslaget eller bemerkningerne hertil ses heller ikke naermere at definere indberet-
ningsfristen. Bilbranchen anser det for problematisk at ansette en frist for indberetning
af serligt udbudspriser, idet det er uklart om en justering af en udbudspris skal indbe-
rettes.



Bilbranchen statter initiativer, som har til formal at komme de sakaldte "fup-annon-
cer” til livs, som har til formal uberettiget at op- eller nedjustere markedsprisens be-
tydning for afgiftsberegningen. Disse annoncer er med til at skaevvride markedet for
brugte koretgjer. Bilbranchen er dog bekymret for, at indberetningspligten og anven-
delsen af de indberettede oplysninger til kontrolformal vil have negativ effekt pa
priskonkurrencen pa markedet, idet priserne pa brugte biler vil blive ensrettet i
ungdvendig grad, selv om forhandlere m.v. ikke vil have adgang til at se andre for-
handleres indberettede prisdata. Dette vil ske fordi myndighederne direkte screener
den enkelte erhvervsdrivendes indberetning med henblik pd manuel kontrol. Af frygt
for kontrol, kan det frygtes, at vaerdifastseettelsen snarere vil tage udgangspunkt i at
ramme spandet i indberettede priser samt det semiautomatiske prisfastsattelsessy-
stem fremfor en konkret vurdering og et konkret sken.

Indberetning af salgspriser vil desuden ikke tage eventuelle efterfalgende prisafslag
pga. mangler i betragtning. Der kan dermed for et koretgj blive indberettet en salgs-
pris, som senere nedsattes pga. en eller flere keberetlige mangler, som reelt medfa-
rer, at koretgjets handelspris var lavere end salgsprisen.

Efter registreringsafgiftslovens § 10 er den almindelige pris for et brugt keretgj pri-
sen ved salg til bruger her i landet i den stand, hvori keretgjet skal registreres. Det
betyder, at der ved fastsettelse af den afgiftspligtige veerdi af et brugt keretgj (vaerdi-
fastsettelse) tages udgangspunkt i den markedspris, som en forbruger méa forventes
at skulle betale for et tilsvarende keretgj, heri medregnet en eventuel forhandler-
avance. Ved at skabe et register over udbuds- og salgspriser, som myndighederne
kan og vil anvende til at ensrette priserne, vil skannet efter § 10 blive sat ud af kraft.
Den foresldede indberetningspligt vil derfor efter Bilbranchens opfattelse derfor
vaere i strid med denne bestemmelse.

At palaegge manglende indberetning straf har ogsé efter Bilbranchens opfattelse den
paradoksale konksekvens, at man ved at indberette mangelfulde eller vildledende
oplysninger ikke straffes, mens man omvendt straffes for korrekte og reelle markeds-
priser, man ikke indberetter.

Det forekommer Bilbranchen, at man med lovforslaget skaber et register pa bag-
grund af lovpligtige indberetninger over udbuds- og salgspriser, som sammen med
det semiautomatiske vardifastsattelsessystem vil have til formal og ved myndighe-
dernes brug have til folge, at styre og ensrette priserne pa brugte keretgjer og hvor
det tilmed er belagt med straf, hvis indberetningen af i gvrigt korrekte priser undla-
des.

Afslutningsvist bemaerker Bilbranchen, at lovforslaget endvidere har til formal at ud-
mgnte dele af Aftale om styrkelse af motoromrddet af 12. juni 2020, der er indgéet
mellem regeringen og Folketingets partier. Med den politiske aftale styrkes kontrol-
len af motoromradet for at mindske risikoen for svindel, herunder szrligt i forhold
til import af brugte keretgjer. Med aftalen gges f.eks. kontroltrykket pa omradet for
import af brugte keretgjer. Bilbranchen kan stette et gget kontroltryk, men forventer
samtidig, at dette medferer afsattelse af yderligere ressourcer til klageinstanserne. I
modsat fald vil det egede kontroltryk alt andet lige oge den allerede eksisterende



sagspukkel i Skatteankestyrelsen. Et helt frisk eksempel fra den 25. juni 2020 viser, at
der skal forventes en sagsbehandlingstid i Skatteankestyrelsen pa op til 12 maneder for
en klage over en verdiansattelse af et brugt motorkeretg;.

Med venlig hilsen

Hobl1 .

Karoline H. Thomsén
Bilbranchen — en del af DI



Til: Lovgivning og skonomi (lovgivningogoekonomi@skm.dk)

Cc: Morten Ekmann Jensen (MEJ@skm.dk), Ane Dahlerup (ADa@skm.dk), Lea Therese @rum Molsted
(LTM@skm.dk)

Fra: Niels Rask (Niels@vestsjaellandsbilsyn.dk)

Titel: SV: Horing af lovforslag om indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler pa

motoromradet m.v.

E-mailtitel: SV: Haring af lovforslag om indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v. (SKM: 498246)

Sendt: 21-08-2020 07:31

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

Att.: Ane Dahlerup

| det vi takker for fremsendte hgring, skal vi komme med en enkelt kommentar.

Burde "kgretgjer" ikke rettelig have vaeret "motordrevne kgretgjer", og "pdhaengsredskaber" rettelig have
vaeret "pahangskgretgjer" i nedenstdende?

Side 2

§3

3.18§ 15, stk. 8, indsaettes som nr. 5: »5) Importgrer og producenter af kgretgjer eller pahaengsredskaber til
koretgjer godkendt af Feerdselsstyrelsen til at oprette og registrere oplysninger om et kgretgjs tekniske
forhold.«

Venlig hilsen

Niels Rask
Formand BilsynsBranchen.

BilsynsBranchen.dk

Telefon: 70 26 09 88
Mobil: 404109 88
info@bilsynsbranchen.dk

www.bilsynsbranchen.dk
Trafikcenter Allé 16
4200 Slagelse



Fra: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Sendt: 26. juni 2020 16:17

Til: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Emne: Hgring af lovforslag om indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa motoromradet
m.v. (SKM: 498246)

Til hgringsparter

Der vedlaegges forslag til lov om aendring af lov om et indkomstregister, registreringsafgiftsloven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.).

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemarkninger til lovforslaget senest fredag den 21. august
2020. ' '

Hegringssvar bedes sendt til lovgivningogoekonomi@skm.dk med henvisning til journalnummer 2020-3051.
Der bedes samtidig sendes en kopi til mej@skm.dk, ada@skm.dk og Itm@skm.dk.

Med venlig hilsen

Ane Dahlerup
Milja, energi og motor [MEM]

Mobil72370778
MailADa@skm.dk

Skatteministeriet

Skatteministeriet/Ministry of Taxation
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

Mailskm@skm.dk
Webwww.skm.dk



DANSK
BILBRANCHERAD

Arbejder for dig

Skatteministeriet Taastrup, den 21. august 2020

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Vedr. J.nr. 2020-3051 Hgring over forslag til lov om zendring af lov om et
indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love (Skzerpet indsats
mod vanvidsk@rsel samt styrkelse og tilpasning af regler pd motoromradet m.v.)

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstiende materiale i hgring, og skal i den
forbindelse fremszette de fplgende bemaerkninger.

Ad Diverse brancheinteressenters adgang til eSkatData og Kgretgjsregister
Dansk Bilbrancherad er enige i motivationerne bag forslaget, og indstiller det til
vedtagelse.

Ad Afgiftsfritagelse for kgretgjer anvendt til erhvervsmaessig transport af blod og
organer

Dansk Bilbrancherad er enige i motivationerne bag forslaget, og indstiller det til
vedtagelse.

Ad Ansggningsfrist for vaerditabsberegning af leasingkgretgjer

Dansk Bilbrancherdd er enige i, at det er helt uholdbart, at fristen for ansggning om
varditabsberegning falder tilbage pa residualreglen pa 3 ar, efter @stre Landsret har
underkendt den hidtidige administrative praksis, hvorefter fristen var 1. arbejdsdag
efter leasingperiodens ophgr. Ikke mindst med henblik pd den store kreativitet
branchen i gvrigt udviser, i forhold til aktuelle afgiftsregler.

P& den baggrund er det tvingende ngdvendigt, at der er absolut stram snor i
forholdende. Radet finder, at en frist pa 7 dage bade tilgodeser dette behov, men
samtidigt ogsa giver en smule mere fleksibilitet, og indstiller derfor forslaget til
vedtagelse.

Ad tidsfrist for toldsyn (nedszettelse fra 1 ar til 4 uger)

Dansk Bilbrancherad bemaerker, at "under middel” fradraget i forvejen er reduceret til
2%. Vaerdien af fradraget er saledes yderst beskedent, og star ikke rimeligt mal med

den gene, en sa markant nedseettelse af fristen vil medfgre. Det bemzerkes yderligere,
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at forslaget vil medfgre en betydelig reduktion af incitament til at foretage
efterfglgende forbedringer af koretgjet for at bringe det i salgbar stand, hvilket ma
forventes at medfgre tab af arbejdspladser.

Dansk Bilbrancherad bemaerker yderligere, at det i langt de fleste tilfaelde i praksis kun
er muligt at kpbe en bil fra en tysk forhandler, hvis man laegger et belgb svarende til
momsen "i pant” hos den tyske forhandler. Denne forhandler returnerer sa
"momspantet” nar der er tilstraekkelig sikkerhed for, at kgretgjet er udfgrt af Tyskland,
hvilke er forudsaetningen for, at den tyske forhandler kan szlge bilen momsfrit, og
dermed ikke selv heefter for den tyske salgsmoms. ODenne tilstraeekkelige sikkerhed
bestar de facto i fremsendelse af toldsynsrapport.

Den beskrevne "“momspant” kutyme medfgrer, at den danske forhandler i praksis vil
toldsyne et importeret kgretgj straks efter importen, for at fa “momspantet” retur. Da
det i praksis langt fra i alle tilfeelde er muligt at seelge en bil inden for 4 uger fra
importen, medfegrer forslaget, at man palaegger forhandleren en omkostning pa 800 -
1.000 kr. til et spildt toldsyn.

Afslutningsvist skal det papeges, at safremt forhandleren ikke salger bilen inden 4
uger, har han intet incitament til fornyet toldsyn, fgrend bilen er solgt. Det medfgrer
betydelig forleengelse af leveringstiden, og i praksis at markedet vil vaere mere
tilbgjeligt til at kpbe de biler, der i forvejen er indregistreret og kan leveres straks. Det
vil medfgre leengere liggetider pa ikke indregistrerede biler, lavere salgspriser og
fglgelig lavere afgiftstilsvar.

Dansk Bilbrancherad skal pa den baggrund indstille, at forslaget ikke vedtages.

Ad indberetning af data til brug for den semiautomatiske vaerdianseettelse af
kgretgjer

Dansk Bilbrancherad er negativt stemt over for, at der med forslaget palaegges
branchen endnu en administrativ byrde. Radet anerkender dog samtidigt behovet for
retvisende data, i alles interesse. Radet bemaerker samtidigt ogsa, at den stgrre
datamaengde forventeligt vil reducere behovet for manuelt arbejde i
veerdiansattelsesprocessen, og forventer afsmittende virkning pa
veaerdiansattelsesgebyret til fglge.

Dansk Bilbrancherad bemaerker yderligere, at det bgr przeciseres hvordan indberetning
narmere skal forega samt omfanget heraf, herunder om indberetning skal ledsages af
dokumentation etc.

Efter Radets opfattelse kan indberetningen i gvrigt med fordel samtaenkes med den
registrering, der i forvejen sker i Motorregistret i forbindelse ind- eller omregistrering
af koretgjet i forleengelse af salgsprocessen.

Dansk Bilbrancherad skal indstille at forslaget sendes i fornyet haring med narmere
beskrivelse af omfanget og proceduren for dataindberetningspligten. Det er ikke



rimeligt at forvente, at branchen skal tage stilling til en ikke kompenseret administrativ
byrde, uden at kende det naermere omfang heraf.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

LS M

Erik S. Rasmussen
Direkter, advokat (L)
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Datatilsynet
Vedrerende forslag til lov om andring af lov om et Canl Jacobsens Vej 35
indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love 2500 Valty
(skaerpet indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af [ >°*%
@datatilsynet.dk
regler pa motoromradet m.v.) datatilsynet dk

. A .. . . . 3 CVR 11883729
Ved e-mail af 26. juni 2020 har Skatteministeriet anmodet om Datatilsynets bemaerkninger til

ovennavnte lovforslag.

Datatilsynet har noteret, at Skatteministeriet i de almindelige bemaerkninger til ovennavnte
lovforslag har vurderet de foreslaede ordningers forhold til databeskyttelseslovgivningen, her-
under at den behandling af personoplysninger, som falger af lovforslaget, vil skulle ske i over-
ensstemmelse med princippet om formalsbegraensning og princippet om dataminimering.

1. Samtykke
Af de almindelige bemaerkninger fremgar bl.a. falgende:

°| forhold til borgerens samtykke folger det af databeskyttelsesforordningen, at samtyk-
ket skal vaere en frivillig, specifik, informeret og utvetydig viljestilkendegivelse, hvorved
borgeren ved erkleering eller klar bekrzeftelse indvilliger i, at oplysningerne videregives
til den anmodende virksomhed.”

Datatilsynet skal saerligt henlede opmaerksomheden p3, at betingelsen om frivillighed indebae-
rer, at den registrerede er i stand til at foretage et reelt valg, og at den registrerede ikke foler
sig tvunget til at give sit samtykke, f.eks. hvis det vil fa negative konsekvenser, hvis den regi-
strerede ikke samtykker. Ved vurderingen af, om et samtykke er frivilligt, ber der tages hensyn
til den situation, hvor samtykke er bundet til en kontrakt eller til levering af en tjenesteydelse.

Efter Datatilsynets opfattelse indebaerer dette, at et samtykke saedvanligvis ikke anses for at
veere givet frivilligt, hvis f.eks. keb af en vare eller en serviceydelse er betinget af, at der gives
samtykke.

Datatilsynet skal i gvrigt bemaerke at, det — ud over de naevnte betingelser i bemaerkningerne
til lovforslaget — er en betingelse for, at et samtykke er gyldigt efter databeskyttelsesforordnin-
gen, at den registrerede inden samtykket gives skal oplyses om, at samtykket kan treekkes
tilbage.



Datatilsynet henviser pa baggrund af ovenstaende og for sa vidt angar de gvrige gyldigheds-
betingelser for samtykke til tilsynets vejledning om samtykke.

Datatilsynet har i gvrigt noteret sig, at det fremgar af de almindelige bemaerkninger, at den
registreredes samtykke gives med NemiD via den weblgsning, den enkelte virksomhed selv
stiller til radighed, og at samtykket derefter registreres og lagres hos Skatteforvaltningen.

Datatilsynet skal hertil bemzerke, at det er den dataansvarlige for videregivelsen, der har an-
svaret for, at der foreligger et gyldigt samtykke i det enkelte tilfeelde, og at dette kan dokumen-
teres i tilfelde af eventuelle klage- eller tilsynssager. Datatilsynet skal derfor henstille, at Skat-
teministeriet praeciserer, hvem der skal anses for dataansvarlig i forhold til videregivelse af
personoplysninger i medfer af lovforslaget.

2. Behandlingssikkerhed . .
Af de almindelige bemaerkninger fremgar falgende vedrgrende dataudvekslingen:

"Gennem en virksomheds web-lgsning giver borgeren ved hjzelp af sit NemID samtykke
til, at Skatteforvaltningen videregiver de specifikke oplysninger, der konkret er rele-
vante, til den anmodende virksomhed. | forbindelse med afgivelsen af samtykket bliver
borgeren oplyst om, hvilke oplysninger der videregiveres (sic) og til hvilke(t) formal.
Samtykket registreres derefter og lagres hos Skatteforvaltningen. Samtykket er gyldigt
i 24 timer. Det vil sige, at virksomheden skal anmode Skatteforvaltningen om oplysnin-
gerne inden for 24 timer fra det tidspunkt, borgeren samtykker. Virksomheden anmoder
derefter Skatteforvaltningen om de data, der pa baggrund af samtykket kan videregives.
Hvis anmodningen er i overensstemmelse med det, der er registreret samtykke til, vi-
deregives oplysningerne til vilksomheden. Skatteforvaltningen sender herefter en kvit-
tering til borgerens skattemappe om dataudvekslingen”

Datatilsynet skal i den forbindelse henlede opmaerksomheden pa databeskyttelsesforordnin-
gens artikel 32, hvorefter den dataansvarlige og databehandleren under hensyntagen til det
aktuelle tekniske niveau, implementeringsomkostninger og den pagaeldende behandlings ka-
rakter, omfang, sammenhzeng og formal samt risiciene af varierende sandsynlighed og alvor
for fysiske personers rettigheder og frihedsrettigheder gennemfarer passende tekniske og or-
ganisatoriske foranstaltninger for at sikre et sikkerhedsniveau, der passer til disse risici.

Skatteforvaltningen bar ved lgsningens indretning overveje, hvilke tekniske og organisatoriske
foranstaltninger der skal gennemfores i forbindelse med videregivelsen af de pagaeldende op-
lysninger saledes at l@sningen sikrer, at virksomheder alene far adgang til oplysninger, nar der
er registeret et samtykke, og at dette stadig er gyldigt.

Datatiisynet kan i den forbindelse desuden gare opmaerksom pa kravet om databeskyttelse
gennem design og databeskyttelse gennem standardindstillinger. Det falger saledes bl.a. af
databeskyttelsesforordningens artikel 25, at en dataansvarlig, allerede fra det tidspunkt, hvor
midlerne for behandlingen, herunder et nyt it-system, fastiaegges, skal gennemfare passende
tekniske og organisatoriske foranstaltninger, som er designet med henblik pa integrering af de
forngdne garantier i behandlingen for at opfylde kravene i forordningen.

Kopi af dette brev sendes til Justitsministeriets Lovafdeling.
Med venlig hilsen

Sara Koch Jargensen
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Til: Lovgivning og skonomi (lovgivningogoekonomi@skm.dk)

Cc: Morten Ekmann Jensen (MEJ@skm.dk), Ane Dahlerup (ADa@skm.dk), Lea Therese @rum Molsted
(LTM@skm.dk)

Fra: Ole Kirkelund (De Danske Bilimportarer (oki@bilimp.dk)

Titel: VS: Heringssvar (j. nr. 2020-3051): Lovforslag om indsats mod vanvidskarsel samt styrkelse og tilpasning af
regler pa motoromradet m.v.

Sendt: 21-08-2020 10:52
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Til Skatteministeriet

Haringssvar, J. nr. 2020-3051
Forslag til lov om zndring af lov om indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love (skarpet
indsats mod vanvidsqus_el samt styrkelse og tilpasning af regler pA motoromradet)

De Danske Bilimportgrer takker for modtagelsen af hgringen over de foresldede lovaendringer, der indgar i den
skaerpede indsats mod vanvidskgrsel og styrkelsen og tilpasningen af regler pd motoromradet. Vi har kun
begraensede bemaerkninger til de foresldede andringer.

Vi anser saledes den foreslaede @ndring til registreringsafgiftsloven jf. forsiagets § 4, nr. 2, der indfgrer en frist pa 7
dage for vaerditabsberegning, for at vaere en ngdvendig endring som fglge af indfgrelsen af reglen om genberegning
af den afgiftspligtige veerdi jf. registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 9. | den nuvaerende formulering ville der ellers
ingen frist vaere for indgivelse af ansggning til told- og skatteforvaltningen om fastsaettelse af kgretgjets aktuelle
vaerdi.

indfgrelsen jf. forslagets 4, nr. 3 af en foraeldelsesfrist for toldsynsrapporter pa 4 uger i forbindelse med anmodning
om vaerdifastsaettelse af brugte importkgretgjer ma ogsa anses for rimelig af hensyn til at sikre, at der laegges en
korrekt standsvurdering til grund.

For sa vidt angar forslaget i § 4, nr. 4 om indsattelse af en § 10 b (efter § 10 a) i registreringsafgiftsloven der indfgrer
en pligt for erhvervsdrivende, der szelger brugte kgretgjer, til at indberette udbuds- og salgspriser samt
prisdannende oplysninger til told- og skatteforvaltningen, bemaerker vi, at de neermere regler herfor kan fastsaettes
af skatteministeren, eller den som ministeren bemyndiger hertil.

Vi forstar, at endringen skal ses som et led i Skatteforvaltningens udvikling af et semiautomatisk
vaerdifastsaettelsessystem, som kan anvendes af bade Skatteforvaltningen og selvanmeldere. Som sadan anser vi det
for helt afggrende at de administrative omkostninger for erhvervslivet derved kan holdes pa et minimum.

Vi gor i den forbindelse opmaerksom p3, at vi allerede i dag giver Motorstyrelsen fglgende informationer vedrgrende
brugte biler:

® Bilens oprindelige nyvognspris
® Bilens handelsveerdi (altsd markedsprisen, ikke salgsprisen)

De to nye gnskede informationer, der foreslas omfattet af indberetningspligt, er for hver brugt bil:

¢ Bilens udbudspris (den annoncerede pris)
® Biles salgspris (den faktiske salgspris til kunden, ikke at forveksle med handelsprisen, der er den vaerdi som der
skal betalers afgift efter)

Det indikerer ganske vist, at de yderligere administrative omkostninger forbundet dermed kan vaere forholdsvis
begraensede, men det forudsaetter, at systemet sikrer samme smidighed som i dag.

Det semiautomatiske veerdifastsaettelsessystem kan formodentlig understgtte sagsbehandiingen hos
myndighederne, men eftersom der under alle omstandigheder skal foretages en konkret vurdering ved



veaerdifastsaettelsen af hver enkelt bil, vil systemet formentlig have begraenset betydning for en del af bilmarkedet.

Dette gaelder i seerdeleshed markedet for “premium-biler” med meget udstyr, idet “ekstraudstyr” ikke ngdvendigvis
vil vaere seerlig godt dokumenteret i en sadan database. En ny premium-bil kan sagtens have udstyr, der udggr 50-
100 pct. af bilens basispris, hvorfor vardifastsattelsen af konkrete biler i dette segment under alle omstaendigheder
vil veere meget individuel.

Hvad angar de nye oplysninger, som omfattes af indberetningspligt, er det derfor vigtigt, at indberetningen af disse
ikke kommer til at pafgre erhvervslivet yderligere administrative byrder i vaesentligt omfang. Vi papeger altsa
vigtigheden af, at det ogsa fremover, og nar regler og procedurer for det semiautomatiske vaerdifastsaettelsessystem
skal fastsaettes naermere, bliver tale om en smidig proces og et rimeligt dokumentationskrav for biler med betydelig
individuelle forskelle i udstyrsniveau.

Generelt vil vi i gvrigt gerne benytte lejligheden til at understrege, at tiltaget i sin helhed ma anses for et forsgg pa at
mindske de administrative omkostninger for Skatteforvaltningen ved at handtere et grundleeggende uheldigt
beskatningsprincip i registreringsafgiftsloven — nemlig at registreringsafgiften beregnes pa grundlag af bilens vaerdi /
pris.

Skatteforvaltningens behov for semiautomatisk veerdifastsaettelse ma derfor i bund og grund anses for et selvskabt
behov som fglge af et beskatningsprincip, der i forvejen pafgrer erhvervslivet betydelige omkostninger til
efterlevelse.

Behovet for systemer til semiautomatisk vaerdifastsaettelse ville sdledes pa sigt forsvinde, hvis der indfgres en teknisk
og Igbende afgift pa biler i stedet for den eksisterende registreringsafgift baseret pa bilens vardi, hvilket De Danske
Bilimportgrer i en arraekke har argumenteret for.

Vi har ingen bemaerkninger til de gvrige foreslaede sndringer til lov om inddrivelse af geld, lov om et
indkomstregister, lov om registrering af kgretgjer, skattekontrolloven og lov om kreditaftaler.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

4 DE DANSKE BILIMPORTORER

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16

1550 Kgbenhavn V

Tel. 2323 2520

Mail. oki@hbilimp.dk
www.bilimp.dk

Denne e-mail er kun tiltaenkt ovennaevnte adressat(er) og kan indeholde fortrolige oplysninger.

Hvis du ikke er rette modtager, ggr vi opmaerksom p3, at det ikke er tilladt pa nogen made at videregive, udbrede
eller kopiere denne e-mail. Hvis du ved en fejl har modtaget e-mailen, beder vi dig venligst om at rette henvendelse
til os pr. e-mail dbi@bilimp.dk.

Fra: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>
Sendt: 26. juni 2020 16:17
Til: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Emne: Hgring af lovforslag om indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pd motoromradet
m.v. (SKM: 498246)

Til h@ringsparter



Der vedlaegges forslag til lov om andring af lov om et indkomstregister, registreringsafgiftsioven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.).

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovforslaget senest fredag den 21. august
2020.

Hegringssvar bedes sendt til lovgivningogoekonomi@skm.dk med henvisning til journalnummer 2020-3051.
Der bedes samtidig sendes en kopi til mej@skm.dk, ada@skm.dk og tm@skm.dk.

Med venlig hilsen

Ane Dahlerup
Milj@, energi og motor [MEM]

Mobil72370778
MailADa@skm.dk
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Til: Lovgivning og gkonomi (lovgivningogoekonomi@skm.dk)

Cc: Morten Ekmann Jensen (MEJ@skm.dk), Ane Dahlerup (ADa@skm.dk), Lea Therese @rum Molsted
(LTM@skm.dk)

Fra: Dennis Lange (dbl@fdm.dk)

Titel: SV: Hering af lovforslag om indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler pa

motoromradet m.v.

E-mailtitel: SV: Hering af lovforslag om indsats mod vanvidskarsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v. (SKM: 498246)

Sendt: 18-08-2020 09:59

Til rette vedkommende

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale.
FDM har ingen bemaerkninger.

Venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

T: +45 45 27 07 13
M:+45 51 14 69 92
dbl@fdm.dk - fdm.dk
Firskovvej 32

N . 2800 Kgs. Lyngby
#meddigpavejen

Fra: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Sendt: 26. juni 2020 16:17

Til: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Emne: Haring af lovforslag om indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa motoromradet
m.v. (SKM: 498246)

Til hgringsparter

Der vedlaegges forslag til lov om aendring af lov om et indkomstregister, registreringsafgiftsloven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.).

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovforslaget senest fredag den 21. august
2020.

Hgringssvar bedes sendt til lovgivningogoekonomi@skm.dk med henvisning til journalnummer 2020-3051.
Der bedes samtidig sendes en kopi til mej@skm.dk, ada@skm.dk og Itm@skm.dk.

Med venlig hilsen

Ane Dahlerup
Milja, energi og motor [MEM]

Mobil72370778
MailADa@skm.dk

Skatteministeriet
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FINANS &
IN4BN [ EASING

Valby, den 21. aug. 2020
Til

Skatteministeriet’

Lovudkast om bl.a. adgang for leasingselskaber til opslag i eSkatData

Skatteministeriet har fremsendt udkast til lovforslag, der bl.a. giver leasingselskaber
adgang til eSkatData.

Finans og Leasing har igennem mange ar faktisk helt tilbage til opstarten af eSkatData
argumenteret for, at ordningen skal kunne bruges af leasingselskaber. Vi har en reekke
medlemmer, som udbyder billan, hvor ordningen er tilgeengelige til brug for kreditvurdering
af billan. Det virker derfor paradoksalt, at man ikke kan anvende ordningen til brug for
leasingaftaler, hvor de gkonomiske realiteter grundleeggende set er de samme bortset fra
ejerskabet til bilen.

Vi hilser det derfor velkommen, at det nu endelig foreslas, at ordningen abnes op for
leasingselskaber. Tiltaget kan ikke sta alene med henblik pa at bekaempe vanvidsbilisme,
hvilket regeringens 9-punkts plan herom fra januar 2020 ogsa viser, men det vil alt andet
lige forbedre leasingselskabernes muligheder for at undga at lease biler til fx stramaend for
sakaldte "puljebiler”.

Anvendelsesomradet er for snsevert

Anvendelsesomradet er defineret som leasingselskaber der enten er selvanmeldere pa
registreringsafgift for motorkaretajer eller er omfattet af hvidvaskloven, fordi de udbyder
finansiel leasing.

Der er formentlig valgt denne lgsning frem for blot at give alle selskaber, der udgver
leasing adgang, idet adgangen til eSkatData sa rent administrativt er mere simpel og
sekretariatet i SKAT, der administrerer eSkatData, ikke skal foretage en egen vurdering af,
om der er tale om reel leasingaktivitet.

Lasning rammer formentlig langt de fleste relevante leasingselskaber. Det efterlader dog
nogle "huller’, som efter vores opfattelse er meget vigtige at gagre noget ved for effektivt at
kunne daamme op over for vanvidsbilister:



For det fgrste er der enkelte leasingselskaber, som leaser motorkaretgjer ud pa
operationelle vilkar og uden at vaere selvanmeldere i forhold til registreringsafgift. De
udbyder typisk ogsa finansiel leasing til erhvervsdrivende og er derfor omfattet af
hvidvask-lovgivningen og er i den relation forpligtet til at orientere Finanstilsynet herom.

Det bar herom sikres fx ved praecisering i bemaerkningerne til lovforslagets § 2, at et
leasingselskab, som er omfattet af anvendelsesomradet, ogsa kan foretage opslag i
eSkatData uanset, at der konkret udbydes en operationel leasing af et motorkgretg;.

Lovforslaget efterlader herefter alene et "hul”, hvis et leasingselskab hverken har
selvanmelderstatus eller udbyder finansiel leasing men alene udbyder operationel leasing.
Sadanne virksomheder vil ikke have adgang til eSkatdata jf. § 2 og saledes som
lovforslagets § 6 er formuleret heller ikke veaere forpligtet til at foretage en kreditvurdering af
en privat leasingtager. Det er et problem pa flere mader:

- Som det fremgar af regeringens "vanvidspakke” er der desvaerre nogle
leasingselskaber, som opererer uden for lovens rammer. Hvis et leasingselskab
bevidst gnsker at undga at foretage en kreditvurdering ved indgaelse af
leasingaftaler fx fordi selskabet samarbejder med eller er kontrolleret af
organiserede kriminelle, kan leasingselskabet veelge at stoppe med at udbyde
finansiel leasing og have tilladelse som selvanmelder. Herefter vil der som
lovforslaget er formuleret kunne udbydes operationel leasing til private, uden at det
er omfattet af lovforslagets anvendelsesomrade. Det bemaerkes, at F&L er bekendt
med, at der findes ca. 150 leasingselskaber i dag som er registreret hos
Finanstilsynet under hvidvasklovgivningen og/eller hos Motorstyrelsen hvad angar
selvanmelderordningen, mens F&L alene har ca. 45 medlemmer beskeeftiget med
leasing.

- Leasingselskaber som i dag ikke er omfattet af hvidvaskloven, fordi de alene
udbyder operationel leasing, vil ikke vaere omfattet af kravet om kreditvurdering. Det
vil skabe ulige konkurrencevilkar og forbrugerbeskyttelse pa omradet for privat
leasing. Alle udbydere, uanset om de udbyder leasing pa finansielle og/eller
operationelle vilkar, bar derfor vaere omfattet pa lige vilkar.

Vi foreslar derfor for at indhegne dette, saledes at leasingselskaber, uanset at de kun
udbyder operationel leasing af motorkeretgjer, ogsa indfgjes i § 6 dvs. formuleringen af ny
§ 52 a i kreditaftaleloven, saledes at de forpligtes til at foretage en kreditvurdering. Pa
denne made kan det sikres, at ingen "smyger” sig uden om.

Det bar i gvrigt praeciseres i bemaerkningerne til § 6, at selskaber/koncepter er omfattet,
uanset at de ikke benytter termen "leasing” men andre ord som fx "abonnement”, "leje”
eller lignende, sa lzenge der reelt set er tale om leasing dvs. aftale om brugsretten til et
motorkgretgj for en laengere periode end 30 dage. (Der kan herom henvises til
"Bekendtggarelse om udlejning af motorkeretgjer uden ferer” nr. 463 af 02/05/2013 § 1, stk.
3 hvor der sondres mellem leasing og almindelig biludlejning haeftet op pa begrebet "varig
radighed” og "skal registreres som bruger af kgretgjet efter de almindelige regler herom”.
Det sidste henviser til Skatteministeriets Bekendtggrelse om registrering af keretgjer, nr.



1643 af 17/12/2018, § 1, stk. 3, hvoraf fremgar fglgende: "Betegnelsen »bruger« af et
karetaj bruges om en fysisk eller juridisk person, der er forskellig fra koretgjets
registrerede ejer, og som har ret til at bruge koretgjet i 30 dage eller mere, ...”.)

For det andet kan det ogsa teenkes, at der leases andre objekter end motorkgretajer ud til
private i dag eller formentlig endnu mere relevant i fremtiden i takt med den grgnne
omstilling fx el-cykler, harde hvidevarer til hjemmet m.v. Det er vanskeligt at forestille sig,
at det udger et problem i forhold til "vanvittig” adfaerd i trafikken, (som er til fare for andre
end leasingtager selv). Omvendt vil der vaere et gnske hos leasinggiver ogsa for sadanne
leasingkoncepter om at have adgang til Eskatdata for at kunne foretage en kreditvurdering
ligesom hensynet til at undga overgaeldsaetning af den enkelte leasingtager taler her for.

Vi foreslar derfor, at det indfgjes i loven, at safremt leasingselskabet i gvrigt opfylder
kriterierne for at tilga eSkatData sa kan der konkret foretages opslag i eSkatData ogsa for
leasing af andre objekter end motorkaretgjer til private. Alternativt foreslar vi, at det
bestemmes, at loven evalueres om et passende tidsrum fx 2 ar med henblik pa at overveje
om anvendelsesomradet har ramt rigtigt i forhold til andre objekter end motorkaretgijer.

eSkatData-lgsningen

Til brug for kreditvurdering vil det vaere relevant, at Eskatdata udvides med mulighed for
opslag via ansggers cpr.nr. i Motorregisteret, sa man kan fa vished for, om ansgger
allerede har en eller flere motorkgretgjer (ejet eller leaset) og i herunder alder pa denne.
Dette er ogsa relevant for banker og forbrugslanevirksomheder til brug for kreditvurdering
ved laneansggninger.

Endvidere vil det veere yderst relevant for leasingselskaber, banker og
forbrugslanevirksomheder at fa adgang til de oplysninger om nye lan og kreditter, der nu
lzbende oprettes i lgbet af aret af banker og forbrugslanevirksomheder SKAT. | dag kan
man alene se hvor hardt forbrugeren er geeldsat som opgjort i arsopggrelsen. Altsa en
gang arligt (ultimo aret). En mere Igbende opdatering af disse forhold vil gare det muligt at
undga overgaeldssaetning af personer, som i Igbet af aret af forskellige arsager (sygdom,
arbejdslgshed, spilleafhaengig eller andet) gaeldsaetter sig.

Vi har fra vores mange medlemmer, som udbyder lan og allerede er tilsluttet eSkatData
vaeldig gode erfaringer med at anvende oplysningerne i eSkatData til brug for
kreditvurdering. Det giver en hurtigere behandling og med langt starre kvalitet til gavn for
alle ikke mindst kunderne, som undgar bevl med at fremfinde papirer og svare pa
spergsmal. Vi har dog ogsa set, at organiserede kriminelle i nogle tilfeelde er sa
durkdrevne, at de foretage falske arbejdsgiver-lgnindberetninger fra fiktive selskaber eller
lignende og pa den made snyder ikke bare vores medlemmer med ogsa SKAT, andre
offentlige instanser og private aktarer. (Det fremgar ogsa indirekte af lovforslaget side 8
midt.) Det er et omsiggribende samfundsmaessigt problem!

Vi indgar lejlighedsvis/pa ad hoc basis i samarbejde med SKAT om at dele erfaringer pa
omradet alt med henblik pa at stoppe denne kriminelle aktivitet. Da vi nu med udvidelsen
til leasing bliver endnu mere afhaengige af valide data i eSkatData gnsker vi samtidig at
sende et signal om, at det er vigtigt, at dette arbejde fortsat prioriteres hgjt i SKAT.



Vi foreslar konkret, at dette samarbejde mellem SKAT, andre relevante offentlige
myndigheder og privat aktgrer som fx Finans og Leasing, formaliseres og prioriteres fx ad
modum HvidvaskForumPlus i Finanstilsynet, hvor centrale myndigheder og private
organisationer jeevnligt mgdes omkring kravene til at undga hvidvask og terrorfinansiering.
Alt med henblik pa at man indenfor persondatalovens rammer kan hjzelpe hinanden med
nye oplysninger eller mistanke om, hvorledes de kriminelle opererer (modus), for hurtig og
bedst muligt at deemme op for kriminel aktivitet.

§ 4 aget indberetningspligt

Der foreslas i § 4. nr. 4 en gget indberetningspligt for blandt andet leasingselskaber, der
seelger brugte motorkaretgjer til "at indberette udbuds- og salgspriser samt prisdannende
oplysninger til told- og skatteforvaltningen”. Forslaget giver ikke praecis angivelse heraf,
men indeholder i stedet en regel om, at Skatteministeren efterfglgende kan fastszette
naermere regler herom. Det vil medfgre ggede administrative byrder for F&L's
medlemmer, og der vil vaere behov for at de foretager IT-udvikling for at systemunderstgtte
indberetningen.

Det er ogsa vigtigt at vaere opmaerksom pa, at leasingselskaber helt overvejende seelger
motorkaretgjer uden afgift, hvorfor priserne ikke umiddelbart kan bruges til sammenligning
i Danmark.

Vi anmoder om, at F&L inddrages i det videre arbejde med den praecise udformning af
indberetningskravene, og at der gives ordentlig tid til at udvikle systemunderstgtningen,
inden det traeder i kraft.

Ikrafttrasden

Det fremgar bl.a. af bemaerkninger til § 7 pa side 40 "... forudseetter, at der pa
Justitsministeriets omréde etableres en pligt til at foretage en kreditvurdering ...”. Dette er
jo indfgjet med lovens § 6 og skal vel udga af bemeerkningerne?

Med venlig hilsen

Christian Brandt

Dir. Finans og Leasing
Mobil 40382987
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J. nr. 2020-3051 - Hgring — Forslag til lov om et indkomstregister, @ndring af registreringsafgiftsloven og
forskellige andre love (Styrket indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa motor-

omradet m.v.)

Pa vegne af Foreningen for mindre Leasingselskaber ("FML") fremsendes hermed foreningens bemaerkninger
til ovennaevnte lovforslag;

Ad lovforslagets § 1 om andring i lov om inddrivelse af gaeld til det offentlige § 3a, stk. 1, og indsaettelse
af 2. punkt

FML foreslar, at der gives de leasingvirksomheder, der i gvrigt omfattes af bestemmelsen (typisk leasingvirk-
somheder, der opfylder betingelserne for at vare selvanmelder) adgang til hele skattemappen for den pa-
geldende registrerede, herunder ogsa adgang til motordelen.

Det foreslas endvidere, at de pagaldende leasingselskaber gives adgang til at sgge pa, hvorvidt den pageel-
dende registrerede er i besiddelse af et gyldigt k@rekort —f.eks. ved at indrette systemet saledes, at der med
et link med angivelse af den pagaeldendes kgrekortnummer kan fas oplysninger om, hvorvidt kgrekortet er
gyldigt, frataget, udigbet m.v.

Ad lovforslagets § 2
Samme bemaerkninger som til forslagets § 1.

Ad lovforslagets § 4 eendring i registreringsafgiftslovens § 10, stk. 3

I lovforslaget foreslas tidsfristen for synsrapporten for et kgretgj fastsat til 4 uger. FML foreslar, at fristen for
synsrapporten (gyldighedsperioden) fastseettes til 6 maneder. En kortere frist er uden betydning for vurde-
ringen af k@retgjets stand, og en Igbende andring hver 4. uge, fordi bilen typisk star pa lager hos en forhand-
ler, vil blot vaere en ren omkostning for de involverede.

I lovforslagets § 4, nr. 4, foresl3s der efter § 10a indsat en ny bestemmelse i §10b. Bestemmelsen sgger at
regulere indberetningen af udbuds- og salgspriser og gvrige prisdannende oplysninger.
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FML henstiller, at det preeciseres i bemarkningerne — hvis det ikke er muligt direkte i lovteksten — at fastsla,
at bestemmelsen alene omfatter salg af brugte biler med fuld afgift. Derved undgas, at en forhandler af
brugte biler salger en bil uden palagt registreringsafgift til et leasingselskab, som s& efterfglgende leaser
bilen ud med en forholdsmaessig afgift. Sadanne tilfeelde vil ofte forekomme, og forhandleren af den brugte
bil har saledes ingen indflydelse pa de prisdannende oplysninger.

Herudover bgr der i bestemmelsen, herunder de vejledninger, der udfeerdiges til brug for administration og
fortolkning af bestemmelsen, tage hgjde for import af brugte praemiumbiler, f.eks. fra Tyskland. Den vaesent-
ligste og stgrste del af disse biler udbydes alene til markedet via leasingkontrakter, idet bilens fulde pris +
moms + fuld registreringsafgift set pa baggrund af den tyske indkebspris vil vaere s3 hgj, at bilen reelt ikke
kan szelges i Danmark. En indberetning af en sadan pris til Told- og Skatteforvaltningen vil give et vaesentligt
forvredet billede af prisdannelsen pa det danske marked.

Tilsvarende problem med skatteberegningen af prisdannelsen pa det danske marked ses ved leasing af nye
biler i typisk 36 maneder, som sa efterfglgende saelges ud af landet af det pagaeldende leasingselskab.

Afslutningsvis foreslas det, at der kun indberettes reelle salg. Udbudspriser —f.eks. priser fra Bilbasen, Biltor-
vet etc. — er ofte skyggeannoncer vedrgrende biler, som er til salg pa tilsvarende tyske hjemmesider. Ofte
kommer sadanne biler ikke ind pa det danske marked og er saledes ikke udtryk for reelle priser pa de pagael-
dende biler i Danmark.

Med venlig hilsen

Michael Clemmensen

advokat (H), partner
mc@focus-advokater.dk
+45 63 14 20 21
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Skatteministeriet

Sendt pr. e-mail lovaivningogoekonomi@skm.dk (j.nr.2020-3051)
Med kopi til mej@skm.dk, ada@skm.dk og Itm@skm.dk

Forsikring & Pensions kommentarer til Skatteministeriets lov-
udkast om indsats mod vanvidskgrsel

Indledning

Forsikring & Pension (F&P) takker for lovudkastet og for muligheden for at afgive
kommentarer.

F&P stotter helt overordnet form3let med regeringens udspil om skeerpelse af ind-
satsen mod vanvidskgrsel, som stemmer med forsikringsbranchens generelle ind-
sats med at forebygge skader pd sdvel personer som ting.

F&P’s interesse i lovudkastet skyldes herudover tilstedeveerelsen af forsikrings-
branchens seerlige ordning med panthaverdeklarationer, hvor panthavere, herun-
der leasingselskaber, kan fa noteret deres pant i kaskoforsikringsselskabet og der-
med sikre sig ret til andel i kontanterstatning, som matte komme til udbetaling,
hvis der sker skade pé keretgjet. Den sdkaldte F-deklaration, som er den normalt
anvendte i forhold til leasing af keretgjer, indeholder ogs8 en szerlig daekning for
panthaveren, som kommer til udbetaling bl.a. ved bortkomst af kgretgjet i udfan-
det, og hvis keretgjet konfiskeres af myndighederne. Begge former for situationer
forekommer ganske hyppigt netop i forbindelse med kriminelles leasing af kgre-
tgjer, som igen er de kgretgjer, der ofte bliver anvendt til vanvidskarsel.

F&P stgtter derfor ogsa de grundlaeggende principper i det foreliggende lovudkast,
som er Skatteministeriets andel i realiseringen af regeringens udspil. F&P havde
gerne set, at regeringens udspi! var fulgt op af en samlet lovpakke, men har for-
stdet, at Transport- og Boligministeriets andel af lovpakken, der ogsa indeholder
et forslag fra Justitsministeriet om konfiskation af kgretgjer, der er anvendt til
vanvidskgrsel, vil blive fremlagt p& et senere tidspunkt.

F&P er samtidig optaget af den generelle indsats pd motoromradet, som har stor
sammenhang med indsatsen mod vanvidskgrsel. Succes med de fremlagte lov-
andringer forudsaetter, at man anskuer problemstillingerne i deres helhed. Derfor
stotter F&P den indg8ede Aftale om styrkelse af motoromr8det fra juni 2020, som
dette lovforslag udmgnter dele af. Vi forholder os i dette hgringssvar ogsa til ele-
menter af denne aftale, netop fordi sammenhaengen er vigtig.
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& Pension
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Forsikring & Pension
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I forleengelse heraf foresidr F&P, at man undersgger muligheden for at etablere et
forum, hvor myndigheder (Skat, Motorstyrelsen, Rigspolitiet, Faerdselsstyrelsen)
og private interessenter pd omrddet (herunder Finans og Leasing og F&P) kan
drofte udfordringerne p8 omrédet generelt. Et forum vil bl.a. bane vejen for bedre
datadeling samt endnu bedre videndeling.

F&P stgtter hovedelementerne i lovudkastet, herunder forslaget om leasinggivere
m.fl.’s adgang til gseldsoplysninger og oplysninger om indkomst samt andrin-
gerne i lov om kreditaftaler, hvorefter leasingselskaber inden en leasingaftales
indgaelse skal vurdere forbrugerens fremtidige evne til at betale leasingaftalens
lgbende ydelser. F&P har gennem leengere tid arbejdet for disse andringer, som
givetvis vil kunne hjeelpe med at forebygge kriminalitet i forbindelse med leasing
af keretgjer og ogsa vil medvirke til at begraense vanvidskgrsel.

I lovudkastets indledning naevnes den udvidede mulighed for konfiskation af van-
vidskgretgjer, som fremgar af regeringens udspil Vanvidskersel skal stoppes af 6.
februar 2020. Bestemmelser om konfiskation er ikke fremlagt som en del af dette
lovudkast, men F&P pnsker dog at ggre opmarksom p& en bekymring i relation
hertil. Hvis et forsikringsselskab har tegnet en panthaverdeklaration pa et leasing-
keretgj, som bliver konfiskeret som led i vanvidskersel, skal forsikringsselskabet
deekke konfiskationen. Det forekommer ikke rimeligt, hvis konfiskerede karetgjer
kan szlges af staten, uden at udbyttet gar tilbage til ejeren (eller i tilfeelde af
erstatningsudbetaling, forsikringsselskabet).

Kommentarer til udkast til Forslag til Lov om a&ndring af lov om et ind-
komstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love (skzer-
pet indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler p& motorom-
radet m.v.)

F&P har fglgende bemaerkninger til lovudkastets konkrete elementer:

Lovudkastets formal

Det fremgér af de indledende bemaerkninger til lovudkastet, at forslagets formal
er at gennemfgre en skeerpet indsats mod vanvidskgrsel samt at gennemfgre en
reekke tilpasninger p& motoromradet, som skal sikre regelefterlevelse og bedre
administration. Samlet set skal elementerne i lovudkastet, samt udmgntning af
andre dele af Aftale om styrkelse af motoromr8det, ydermere bidrage til, at der
fastseettes retvisende veerdi af kgretgjer og dermed betales den rigtige registre-
ringsafgift til staten.

F&P anerkender disse formal som vigtige skridt i indsatsen mod vanvidskgrsel og
pd vejen mod bedre regelefterlevelse pa motoromradet. Med henvisning til de
erklzrede mal om at styrke regelefterlevelsen pd motoromrddet (udmgntet i Af-
tale om styrket regelefterlevelse p§ motoromr8det fra april 2019 samt Aftale om
styrkelse af motoromr8det fra juni 2020) gnsker vi samtidig at pdpege nogle ud-
fordringer, som disse tiltag ikke imgdegar.

Behov for kontrol af motorkgretojs identitet og eksistens

Foruden spgrgsmalet om grundlag for korrekt afgiftsberegning ved toldsyn, eksi-
sterer der i dag et udpraeget behov for tiltag til at sikre motorkgretgjers identitet
og eksistens i forbindelse med told- og registreringssyn. Med lovudkastet sikres
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adganag til, at virksomheder, som driver virksomhed med leasing af motorkgretg-
jer, far adgang til eSkatData og endvidere har pligt til, forud for indgdelse af en
aftale med en forbruger om leasing af et motorkgretgj, at foretage en vurdering
af forbrugernes betalingsevne. Disse tiltag imgdegar til dels udfordringerne med
anvendelse af strdmaend mv. pa leasingomradet.

Med baggrund i forsikringsbranchens involvering i sager om bortkomst af leasing-
kgretgjer, har F&P.et stort indblik i den manglende kontrol med kgretgjs identitet
og tilstedeveerelse. Vores medlemmer ser mange eksempler pd motorkgretgijer,
som er anmeldt pa forsikringen (panthaverdaekningen), og hvor det efter naer-
mere undersggelse konstateres, at koretgjet er klonet (ofte fra udlandet) eller
eksisterer som papirkeretaj. Forsikringsbranchen kan ogsa konstatere klonede kg-
retgjer, nar der anmeldes pd kaskoforsikringen fx ved almindelige uheld, eller
hvor kgretgjet genfindes efter et tyveri.

Disse modeller er mulige at anvende, fordi kontrollen med import, toldsyn og re-
gistreringssyn i Danmark er mangelfuld. Det kan eksempelvis undre, at der kan
foretages et toldsyn af et karetgj, uden at der fgres kontrol med, om kgretgjets
stelnummer tilhgrer det indleverede kgretgj (kontrol kan foretages via udlaesning
af motorstyringen). Derfor skal der flere aandringer end de fremsatte i spil, hvis
formalet om korrekt vaerdiberegning samt en skaerpet indsats mod vanvidskgrsel
skal sikres opfyldt.

F&P har over en arraekke blandt andet konstateret, at den myndighedsp&lagte
validering af kgretgjer, som indfgres i Danmark, og som fglger af Registrerings-
bekendtggrelsens § 111, stk. 2 (“Skatteforvaltningen giver inden for en frist pd to
mé8neder, den kompetente myndighed i den stat m.v., der har udstedt registre-
ringsattesten, underretning om registrering her i landet”) ikke foretages i praksis.
Séfremt myndighederne efterievede det lovpilagte ansvar, ville man fa syn for,
at mange kgretgjer fortsat er registreret og i kegrsel i den oprindelige stat m.v. og
dermed ikke var indfgrt lovligt i Danmark.

Af Aftale om styrkelse af motoromr8det fra juni 2020 fremgar, at der er ved at
blive afklaret en konkret model for oprettelse af specialsynshaller, der skal for-
bedre synsvirksomhedernes toldsyn. F&P stgtter dette arbejde, da udfgrelse af
toldsyn i specifikke synshaller og med inddragelse af kvalificerede ressourcer vil
kunne bidrage til at mindske udfordringerne p8 omradet. Vores medlemmer har
mange eksempler pa karetgjer, som er blevet toldsynet med en stand under mid-
del, for kort tid efter (fx minutter eller fa timer), at vaere registreringssynet i god
stand. Der bgr indfgres en automatisk kontrol med henblik p4, at et toldsyn og et
registreringssyn skal vise samme stand for kgretgjet indenfor en fastsat periode,
fx 1 dggn. Afviger standen, eksempelvis fra middel til god stand, skal kgretgjet
udtages til manuel kontrol. Dermed sikres endvidere kgretgjets identitet og tilste-
deveerelse.

Som alternativ eller i tilleeg hertil kunne man desuden overveje, om en synshal,
som har foretaget told og/eller registreringssyn, gkonomisk bgr heefte for kgretg-
jets identitet og tilstedevaerelse.

Til § 2 - Leasingvirksomheders adgang til eSkatData

Af bemaerkningerne til lovudkastet (s. 9, 5. afsnit) fremgar, at “En virksomhed,
der udelukkende udever operationel leasing, vil s8ledes ikke i denne henseende
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veere underlagt tilsyn af Finanstilsynet”. F&P er indforstdet med, at virksomheder,
som ikke opererer finansielt, ikke er underlagt Finanstilsynet. Dog ga@r vi opmaerk-
som p3, at der bor veere tilstreekkelig kontrol med disse formidlere af operationel
leasing af motorkgretgj.

Af bemaerkningerne til lovudkastet (2.1.2 Den foresl8ede ordning, s. 11, 5. afsnit)
fremgér, at “Keretgjsregisteret vil skulle udvides, s& det for et motorkgretgj, der
er omfattet af en leasingaftale, vil blive registreret, hvorvidt det er en aftale om
privat- eller erhvervsleasing. Denne registrering vil skulle foretages af den, der
foretager registreringen i Kgretgjsregisteret, det vil sige en autoriseret nummer-
pladeoperator, en registreret virksomhed i medfor af registreringsafgiftsiovens §
14 eller Motorstyrelsen.”

F&P ser meget positivt pa denne andring, som laenge har veaeret gnsket af forsik-
ringsbranchen.

F&P foreslar samtidig, at Karetgjsregisteret udvides saledes, at det for et motor-
kgretgj, som er omfattet af en leasingaftale, skal registreres, hvorvidt der er tale
om finansiel eller operationel leasing, herunder hvilken type leasing (flex-leasing,
sub-leasing m.v.). Disse oplysninger indgar i forsikringsselskabernes risikovurde-
ring.

F&P bemeerker, at lovudkastet, jf. bemaerkningerne s.11, nederst, begraenses til
at omfatte person- og varebiler til trods for formalet om en skeerpet indsats mod
vanvidskgrsel, som ogsd historisk set har involveret andre og starre kgretgjer.

Til § 3 — Taksatorers adgang til Keretgjsregistret

F&P bakker op om den foresldede sendring i § 3, nr. 1 og 2 (0ogs8 omtalt i be-
maerkningerne til lovudkastets punkt 2.2.2 Den foresl8ede ordning, s. 12), hvor-
efter Skatteforvaltningens befgjelser udvides til at autorisere myndigheder og
virksomheder til at foretage registreringer i Kgretgjsregisteret, sa ogsa taksatorer,
der ikke er ansat i en forsikringsvirksomhed, fr mulighed for at afmelde og regi-
strere reparation og genopbygning af skadet kgretgj i Karetgjsregisteret.

F&P anerkender, at sendringen vil bidrage til at sikre lige konkurrencevilkar for
taksatorer i Danmark.

F&P skal bemaerke, at en oplysning om forsikringsselskabers adgang til at fjerne
skadeblokeringer i Karetgjsregisteret (jf. bemaerkninger til lovudkastets § 3, nr.
2, s. 31) ikke forekommer korrekt. Forsikringsselskaber har adgang til at ophaeve
et karetgj i Karetgjsregisteret, som er blokeret med “genopbygning”. I sager, hvor
kgretgjet er blokeret til “ophugning”, kan totalskadeblokering ikke ophaeves af
forsikringsselskaber.

Til § 6, nr. 2 - aandring af lov om kreditaftaler

Med bestemmelsen forpligtes virksomheder, der udbyder leasing af motorkgretg-
jer, og som enten er en registreret virksomhed i medfar af registreringsafgiftslo-
vens § 14 eller er undergivet tilsyn efter hvidvaskloven, til at vurdere forbrugerens
fremtidige evne til at betale leasingaftalens lgbende ydelser.

Forsikring & Pension

Sagsnr,
DokID

Side 4

GES-2020-00196
407161



F&P finder dette positivt. Vi har samtidig en forventning om, at der vil blive fart
kontrol med den p8lagte kreditvurdering, selvom dette ikke fremgdr af det frem-
lagte. Det bgr desuden afklares, hvilken instans som skal udfgre kontrollen.

I tilleeg hertil bar man overveje, om kravet om at vurdere forbrugerens fremtidige
evne til at betale leasingaftalens Igbende ydelser skal suppleres med et krav om
dokumentation for, at karetgjets identitet er bekraeftet. Eksempelvis er der blandt
forsikringsselskaber en opfattelse af, at leasingselskaber, som tilbyder flex-lea-
sing, meget sjaldent foretager kontrol af kgretgjets identitet. Flex-leasing er ka-
rakteriseret ved, at leasingtageren henter et kgretgj til Danmark fra udlandet og
fa det toldsynet. Herefter szelges koretgjet til leasingselskabet, som derpd udfaer-
diger en leasingkontrakt og leaser kgretgjet.

F&P stdr naturligvis til rdighed for en uddybning af ovenstdende bemaerkninger.
Vi er frem til fortsat dialog for at sikre den bedst mulige indsats pa omradet.

Med venlig hilsen

Nanna Dalsgaard Wilkens

Forsikring & Pension

Sagsnr.
DokID

Side 5

GES-2020-00196
407161



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

20. august 2020

Forslag til lov om a&ndring af lov om et
indkomstregister, registreringsafgiftsioven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod
vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.)

Skatteministeriet har den 26. juni 2020 sendt ovennaevnte forslag til lov til FSR -
danske revisorer med anmodning om bemaerkninger.

Vi har gennemgaet udkastet og fremsender hermed bemaerkninger til
lovforslaget.

Ad §§10g2

Lovforslaget indeholder en fremtidig mulighed for, at leasingselskaber kan f3
adgang til eSkatData, herunder geeldstyrelsens oplysninger samt personers
indkomstoplysninger, formue mv.

FSR - danske revisorer finder det positivt, at der lovgivningsmaessigt abnes for,
at virksomhederne kan fa adgang til en reekke af de oplysninger, som
myndighederne er i besiddelse af, sd kreditvurderingen ggres nemmere for bade
virksomhederne og kunderne.

Det er FSR - danske revisorers forslag, at den ngdvendige lovgivningsmaessige
tilfajelse prioriteres, sa forslaget kan komme til gavn hurtigst muligt.

Ad§ 4, nr.1
Lovforslaget indeholder en bestemmelse om, at keretgjer, der anvendes til
transport af blod og organer, fritages for registreringsafgift.

FSR - danske revisorer bifalder denne udvidelse af fritagelsesbestemmelsen, og
har ingen bemaerkninger til denne del af lovforslaget.

Ad§ 4, nr.2

DANSKE
REVISORER

FSR - danske revisorer
Kronprinsessegade 8
DK - 1306 Kebenhavn K

Telefon +45 3393 9191
fsr@fsr.dk
www fsr.dk

CVR. 550972 16
Danske Bank

Reg. 9541

Konto nr. 2500102295



DANSKE
REVISORER

Lovforslaget indeholder et forslag om at begreense muligheden for at sgge om Side 2
genberegning af registreringsafgiften, nar registreringsafgiften er betalt efter
reglerne i registreringsafgiftslovens § 3b. ;

FSR - danske revisorer har forstdelse for, at man pnsker at begraense den
nuveerende frist pa 3 3r.

Det er dog FSR - danske revisorers opfattelse, at en begraensning af
ansggningsfristen til 7 dage, vil medfgre en urimelig byrde pa
leasingselskaberne. Det er FSR - danske revisorers opfattelse, at hvis
ansggningsfristen begraenses til 7 dage efter, at leasingaftalen er ophgrt, vil
dette betyde, at virksomheder, der reelt har behov for en genberegning, da den
oprindeligt fastsatte registreringsafgift har vaeret for hgj ved leasingperiodens
udligb, pdleegges en urimelig kort frist, som vil betyde en vaesentlig belastning af
virksomheden, saerligt i ferie- og travie perioder.

En s3 kort frist vil derfor kunne virke som en betydelig indskraenkning af
virksomhedernes rettigheder, da det i perioder reelt vil veere umuligt for
virksomhederne at overholde en s kort frist. FSR — danske revisorer opfordrer
derfor til, at det overvejes at fastseette fristen til 30 dage eller 3 maneder fra
leasingperiodens ophgr. En s&dan frist vil medfgre den begraensning i udnyttelse
eller spekulation i reglerne som lovforslaget sigter mod, uden at den medfgrer en
urimelig og til tider umulig belastning af regelrette virksomheder.

Ad§4,nr.3

Lovforslaget indeholder et forslag om, at en toldsynsrapport ved eksport ikke m3
vaere mere end 4 uger gammel, hvis rapporten skal bruges til veerdifastsaettelse
af eksportgodtgerelsen af et brugt kgretgj.

FSR - danske revisorer anerkender, at der kan vare behov for at regulere
omradet. Det er dog FSR - danske revisorers opfattelse, at en begraensning af
rapportens gyldighed til 4 uger vil medfare en urimelig byrde, sdvel
administrativt som gkonomisk, da der er en vaesentlig risiko for, at en rackke
biler ikke vil veere solgt og efterfglgende indregistreret inden for blot 4 uger.

FSR ~ danske revisorer opfordrer derfor til, at man sgger inspiration til en rimelig
frist i anden lovgivning, og fastsaetter greensen under hensyn til s3 vel
myndighedernes kontrolmuligheder, begraensningen af snyd pd omradet, og
samtidig til, at antallet af biler, der skal toldsynes flere gange, inden de bliver



DANSKE
REVISORER

solgt og efterfslgende indregistreret, begraenses. Ikke mindst i lyset af at bilens Side 3
stand og veerdi typisk ikke vil zendre sig veaesentligt, ndr den ikke anvendes, hvis
fristen fastsaettes til f.eks. 3-6 maneder.

Ad § 4, nr. 4

Endelig indeholder lovforslaget en pligt for virksomhederne til fremover at
indrapportere udbuds- og salgspriser samt et forsiag om, at en overtraedelse
eller forsinkelse af indberetningen vil medfgre en ordensbgde pa DKK 1.000.

FSR - danske revisorer ser positivt p3, at Skatteministeriet gnsker at udvikle en
model, der skaber stgrre gennemsigtighed af priserne, og dermed
registreringsafgift, pa brugtbilsmarkedet.

Det er dog FSR - danske revisorers opfattelse, at ordningen saerligt for mindre
virksomheder medfgrer en (for) stor administrativ byrde, hvor den forventede
indberetningstid pd 3 minutter ma anses for at vaere meget optimistisk skgnnet.
Der bgr desuden allerede i lovforslaget fastseettes naermere regler om
indberetningspligtens raekkevidde, hvem der skal indberette udbuds- og
salgspriser samt prisdannende oplysninger om et kgretgj, hvilke typer af
oplysninger, der skal indberettes, og hvornar og hvordan indberetningen af
oplysninger til Skatteforvaltningen skal ske.

FSR - danske revisorer vil derfor opfordre til, at Skatteministeriet overvejer at
tilpasse bade indberetningsmodellen samt bademodellen, sd den bliver gjort

mere smidig for alle virksomheder i Danmark

Vi star gerne til radighed for en uddybning af ovenstaende.

Med venlig hilsen

Louise Egede Olesen
Chefkonsulent



Motorcykel Forhandler Foreningens (MFF) haringssvar til journalnummer 2020-3051

MFF onsker helt overordnet at medvirke til, at der skabes en fri — fair og lovlig konkurrence i
markedet.

Vores hgringssvar er grundet deraf.

»§ 10 b. Erhvervsdrivende, der salger nye & brugte motorkeretgjer, er pligtige til at
indberette udbuds- og salgspriser samt prisdannende oplysninger til told- og
skatteforvaltningen.

Hvis gnsket om at kunne etablere et generelt brugbart register, er det en skaevvridning kun at
paleegge brugt importen denne regel.

| arbejdet med Identitets tab af afgift grundet @ndringer af keretojet ville ovenstaende vaere et
veerdifuldt vaerktej, idet det sa vil abne mulighed for at Igse afgift problemet pa en simpel, enkelt,
effektiv og ikke mindst retfeerdig made.

| og med at Motorstyrelsen dermed har alle salgspriser, nye som brugte, pr. stel nummer, er det
nemt for selvanmelderen, at beregne en evt. forskelsafgift i relation til en mulig ombygning der
medferer en hgjere veerdi af keretgjet og derved ifalder betaling af afgift af handelspris
forandringen.

Tanken om difference afgift er jo ikke ny, den er allerede indarbejdet ved identitets tab i forbindelse
med ombygning fra gul til hvid plade, derfor er der ikke behov for at opfinde noget nyt, men bare
anvende noget eksisterende vaerktaj i motorbeskatnings vaerktajskassen til opgaven.

Et eksempel pa procedure fra gul til hvidplade:

S3 er proceduren: Difference- afgift betaling af en ombygningen.

MAF 88511) [IAF 22 454

Disse eksempter kan give dig en Idé om difference-cigitren

VW TOUAREG 5,0 V10
SEAT ALTEA 2,0 YOI
TOI
Registreret 1. gong Totalvargr 2000 kg
2662006 (necveiet12007) Registreret 1.gang Totalvaegt: 3100 kg
Teknisk tHicat toiaivaeg! 11.8.2004
202549
Personbil Algitt (150 %): 48.398 Personbil Afgift (150 %)
Nypeis. 362.000 ks ke Nypnis: 1.374.000 kr. 175872 kr.
Hancelspris: 90.000 Handelspris: 300.000 kr

s

Yorebil Algift (50 %) 12725 ks | Varebil Afgift {50 %): 32.716

o
Nypers. 198.000 kr. X

Hancelspns: 71.000 Nypris: 652.000 kr. ke 4

W Haondelspris: 100.000 kr.

bdt«m-oﬂ;m 1l betokng: 35.673 k. | | Difference-afqift til betaling: 143.156 kr. 1 \ Motorcykel Forhandler Foreningen




Med baggrund i dette kunne det lgses saledes:

AF 88511  [AF 22 454

HVIS handelsprisen er hgjere end sidste gang motorcyklen blev handlet,
skal der “minus en bagatelgraense” betales forholdsmaessig mérafgift.

Forrige handel Konstanter )
Handelspris incl udstyr incl lev 100.000 Bundfradrag 10.200
Handelspris inci udstyr 99.620 Hoj rate ved 62.3
Pris uden afgift 60.449 Standardfradrag 49.165
Indeholdt Afgift 39.171 Leveringsomkostninger beregnet 380
ABS Fradrag 4.165
Ny handel Lav rate 85%
Handelspris incl udstyr incl lev 130.000 Hoj rate ved 150%
Handelspris incl udstyr 129.620 150% efter 110750
Pris uden afgift 74.013 Bagatelgraense 10.000
Indeholdt Afgift 55.607 Leveringsomkostninger aftait 380
Beregnet mérafgift tif betaling 6.436

o~~~
KUN SORTE FELTER RETTES \! N,
Ik Q

Pa denne made far man endelig l@st en problemstilling der har medfert mange ars stridigheder
imellem myndighed og branche/borger i relation til et kgretgjs Identitets tab, hvis dette ikke
fremstar i sin originale afgiftsmaessige tilstand.

Datagrundlaget bar overvejes vederlagsfrit at kunne stilles til radighed for selvanmeldere i
anonymiseret form, hvilket forventeligt vil give flere korrekte angivelser for alle kgretgjstyper.

3. 1§ 15, stk. 8, indsaettes som nr. 5:
»5) Importorer og producenter af koretojer eller pahaengsredskaber til koretgjer godkendt af

Faerdselsstyrelsen skal til-at oprette og registrere oplysninger om et keretajs tekniske
forhold.«

Specielt indenfor motorcykelomradet (toldsyn) vil det vaere fremmende for modelforstaelsen, hvis
det med sterre tydelighed fremgik hvad de tekniske specifikationer indeholdt nar/hvis det
fremsgges i synshallen, i forbindelse med toldsyn.

Datagrundlaget bar overvejes vederiagsfrit at kunne stilles til radighed for selvanmeldere i
anonymiseret form hvilket forventeligt vil give flere korrekte angivelser for alle karetgjstyper.
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GARSDAGENS KZRET@JER PA MORGENDAGENS VEJE

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

lovgivningogoekonomi@skm.dk

Att.:

mej@skm.dk
ada@skm.dk
ltm@skm.dk.

J. nr. 2020-3051

Hgring af lovforslag om indsats mod vanvidskgrsel samt
styrkelse og tilpasning af regler p4 motoromradet m.v.

Motorhistorisk Samrad takker for det tilsendte hgringsmateriale, og for
muligheden for dermed at fremkomme med vores viden og holdninger til de
foreslaede sendringer. Det er Motorhistorisk Samrads generelle gnske, at der
skabes de bedste mulige betingelser for bevarelsen og brugen af historiske
kegretgjer, i Danmark savel som i udlandet.

Begreberne "vanvidskgrsel” og “vanvidsbiler”
Indledningsvis stiller Motorhistorisk Samrad sig noget undrende overfor, at de
foreslaede andringer skulle fa indflydelse pa det begreb der hedder
"vanvidskersel”. Begrebet ser ikke ud til at endres i de indledende forslag til
paragrafandringer, eller i forklaringerne efterfglgende. “Vanvidskgrsel” og
"vanvidsbiler” er alene beskrevet i det afsnit der omhandler Regeringens
ambitioner pa omradet, men ikke i de reelle foresldede loveendringer.

Ogsa Motorhistorisk Samrad ma erkende at vanvidskgrsel i princippet kan
forega i et veterankgretgj, men det er slet ikke vores opfattelse at det sker.
Generelt er ejere af veterankgretgjer meget papasselige med deres kgretgj, og
vil generelt aldrig lade det lide nogen form for overlast. Motorhistorisk Samrad
er i princip af samme holdning til "vanvidskgrsel” som Regeringen, men i det
omfang Regeringen gnsker at begraense "vanvidsbiler”, der vil vi opfordre til at
disse kgretgjer beskrives meget tydeligere end tilfldet er.

Forslagets andre andringer

Hvad angar &ndringerne der vedrgrer leasingreglerne, adgangen til
kgretgjsregisteret, den kortere frist for anmodning om veerdifastsattelse, samt
et register for udbuds- og salgspriser for brugte kgretgjer, har Motorhistorisk
Samrad ingen kommentarer til.

Sekretariatet
Postadresse:

Neerum Hovedgade 3
DK-2850 Nzerum

TIf: +45 2347 4163
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk

Dato: 21. august 2020
Side: 1/2

Motorhistorisk Samrdd har til
forma3l at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
koretojer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
koretojsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



¢ @ MOTORHISTORISK

CARSDAGENS KGRETPJER PA MORGENDAGENS VEJE

Motorhistorisk Samrads forslag til gvrige andringer
Registreringsafgiftsloven der er under behandling i dette forslag, indeholder
derimod to punkter det er meget vigtigt at fa gjort op med for ejerne af
historiske kgretgjer i Danmark.

Forholdsmaessig godtggrelse af afgift ved eksport (REGAL §7b,
stk. 4, pkt. 3): )

Der er i dag en begransning pa godtggrelse af afgift ved eksport
af et kegretgj, nar det bliver zeldre end 35 ar. Motorhistorisk

Samrad stiller sig uforstaende overfor denne begraensning, som vi

forstar, er indfgrt pa et tidspunkt hvor et veterankgretgj
almindeligvis havde en mindre afgift end mindstesatsen.

Det er ingenlunde tilfeeldet i dag, hvor et veterankgretgj er
argang 1985 og =ldre, og derfor ofte har nogle nypriser, og
dermed et afgiftstilsvar, der har vaeret meget hgjt. Derudover s
har indfgrelsen af et tilleeg for forbrug af braendstof (samt den
senere markante forhgjelse af samme), gjort at disse keretgjer
reelt er stavnsbundet her i landet. Denne paragraf i lovgivningen
er en hindring for varens frie bevaegelighed over graenserne, og
Motorhistorisk Samrad vil pa det bestemteste opfordre til at
Regeringen snarest muligt fierner denne ulovlige hindring.

Originalitetskravet for veterankgretgjer

Skatteministeren er, gennem dialog blandt andet med
Motorhistorisk Samrad, blevet gjort bekendt med de problemer
der er opstaet med Motorstyrelsens nye tolkning af lovteksten i

REGAL §10, stk. 4. Vi skal derfor opfordre til at ministeren bruger

denne mulighed til at fa rettet op den opstaede skaevhed.

Det er alle organisationerne pa omradet der star samlet bag et
gnske om at a&ndre pa REGAL §10, stk. 4, sa denne reelt svarer
overens med det der oprindeligt var intentionen, og det som

skattemyndigheden har arbejdet efter siden da. Organisationerne

pa omradet er alle klar pa at se pa mulige Igsninger, gkonomiske
savel som andre Igsninger, der kan genskabe tilliden til
myndigheden, der kan bevare omsaetning og arbejdspladser i
branchen, og som kan sikre, at vi alle i faellesskab arbejder for at
bevare vores motorhistoriske rullende kulturarv.

Skulle der veere behov for yderligere kommentarer, eller en uddybning af de
ovenstdende emner, sa stiller Motorhistorisk Samrad gerne op.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad

Sekretariatet
Postadresse:

Naerum Hovedgade 3
DK-2850 Neerum

Tif: +45 2347 4163
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www, motorhistorisk.dk

Dato: 21. august 2020
Side: 2/2

Motorhistorisk Samréd har til
form3l at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
koretojer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samr8det varetager de til-
sluttede foreningers feelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder mediemskabet af
den internationale veteran-
koretojsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



Kebenhavns Byret

Skatteministeriet PDm:fe"tfr;q ’
. - ombhuset, orv?2

Nicolai Eigtveds Gade 28 1450 Kebenhfvn K.

1402 Kgbenhavn K TIf. 99 68 70 15

CVR 21 659509

administration.kbh(@domstol.dk
J.nr. 9099.2020.31

Den 24. juli 2020

Ved en mail af 26. juni 2020 har Skatteministeriet anmodet om eventuelle bemaerkninger til
hering over forslag til lov om aendring af lov om et indkomstregister, registreringsafgiftsioven
og forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasnng af

regler pa motoromradet m.v.).

Jeg skal i den anledning pa vegne af byretspraesidenternes oplyse, at byretterne ikke ansker

at udtale sig om forslaget.

Der henvises til Deres j.nr. 2020-3051.




Til: Lovgivning og skonomi (lovgivningogoekonomi@skm.dk)

Cc: Morten Ekmann Jensen (MEJ@skm.dk), Ane Dahlerup (ADa@skm.dk), Lea Therese @rum Molsted
(LTM@skm.dk)

Fra: Jesper Kiholm Andersen (Jesper.Kihoim@SKTST.DK)

Titel: Heringssvar til Forslag til Lov om gendring af lov om et indkomstregister, registrerings-afgiftsloven og forskellige
andre love

Sendt: 01-07-2020 16:26

Til Skatteministeriet

Hcan;ingssvar til Forslag til Lov om zendring af lov om et indkomstregister, registrerings-afgiftsioven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.), j.nr. 2020-3051

Skatterevisorforeningen takker for det modtagne materiale og kan i den forbindelse meddele, at vi ikke har
bemeerkninger til det modtagne forslag.

Med venlig hilsen

Jesper Kiholm
Funktionsleder
Skatterevisor / Master i skat

w Skatterevisorforeningen

Formand for Skatterevisorforeningens Skatteudvalg
Skattestyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Telefon: 72389468

Mail: jesper.kiholm@sktst.dk

Mobiltelefon: 20487375
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kebenhavn K

Vores ref. Deres ref. Radovre, den 18. august 2020

MAW

J.nr. 2020-3051

J.NR. 2020-3051 - HOGRING OVER FORSLAG TiL LOV OM TILPASNING AF REGLER PA MOTOROMRADET M.V.

Skatteministeriet har den 26. juni 2020 sendt et udkast til forsiag til lov om aendring af lov om registrering af keretgjer, jf.
lovbekendtgarelse nr. 186 af 1. marts 2020, som aendret ved § 3 i lov nr. 715 af 25. juni 2010 i hering.

Taksatorringen har pa vegne af sine medlemmer (24 forsikringsselskaber) falgende bemaerkninger til lovudkastet:

1.

1.1

GENERELLE KOMMENTARER

Taksatorringen ser positivt pa de foreslaede aendringer i § 15, stk. 8 i lov om registrering af keretejer med
henblik pa at "sidestille selvsteendige taksatorer og taksatorvirksomheder med taksatorer, der er ansat i en
forsikringsvirksomhed, og derved sikre lige konkurrencevilkar for taksatorer i Danmark". Dette er helt afge-
rende for, at Taksatorringen kan fortsaette den form for virksomhed, som Taksatorringen siden sin etablering i
1973 (dvs. gennem 47 ar) har udavet pa vegne af en stor andel af forsikringsselskaberne i Danmark pt. 24
danske forsikringsselskaber, som er medlemmer i foreningen. Det er vigtigt at understrege, at for de mange
mindre forsikringsselskaber er Taksatorringen en forudsaetning for, at medlemmerne kan udbyde Autoforsik-
ringer, da de ikke selv vil kunne drive et landsdaekkende taksatornetvaerk og administrere aftaler med de ca.
4500 vaerksteder i Danmark.

Taksatorringen bemaerker imidlertid i denne sammenhaeng, at ordinaere takseringsopgaver ogsa er reguleret
af registreringsafgiftsloven (LBK nr. 228 af 11/03/2020) og bekendtgarelse om registreringsafgift (BEK nr.
1487 af 10/12/2018). For at sikre, at Taksatorringen kan vedblive at udfere takseringsopgaverne som hidtil, og
at lovaendringen dermed far effekt, er det afgarende, at der sker en tilpasning ogsa af disse regler. Takse-
ringsopgaverne som skal kunne udferes, er kort beskrevet neden for i pkt. 1.1, mens vi i pkt. 2 angiver, hvilke
nedvendige aendringer, som skal gennemferes i henholdsvis registreringsafgiftsloven og bekendtgarelsen om
registreringsafgift, for at aendringen af § 15, stk. 8 i lov om registrering af karetajer far den tilsigtede effekt.

Beskrivelse af processen for taksering hos Taksatorringen

Taksatorringen takserer ca. 200.000 autoskader for sine medlemmer arligt, hvoraf ca. 13.000 skader udger
totalskadede keretgjer der udiaser kontanterstatninger. Disse skader medfarer 13.000 afmeldinger og mere
end 25.000 nummerplader arligt.

| praksis fungerer det saledes, at taksatorerne i hovedparten af sagerne modtager en rapport fra et vaerksted i
Forsikring & Pensions opgerelsessystem Forsi/Autotaks, der beskriver skadens omfang og forslag til reparati-
onsmetode og de samlede omkostninger.

Taksatorerne skal herefter afggre om bilen skal repareres, genopbygges eller vurderes totalskadet, hvilket i
visse tilfeelde involverer dialog med forsikringstager. | hovedparten af tilfaeldene besager taksator vaerkstedet
for at besigtige skaden pa keretojet og keretgjets almene stand, hvilket ogsd i nogle tilfeelde sker ved retvi-
sende og omfattende fotodokumentation. Hvis bilen skal repareres foretager taksator en vurdering af opgerel-
sen, som vaerkstedet har lavet i Forsi/Autotaks og foretager eventuelle nadvendige tilpasninger af rapporten,
som herefter godkendes af taksator (benaevnt udfeerdigelse af skadeopgerelse). Hvis derimod taksator pa
vegne af forsikringsselskabet traeffer afgerelse om, at bilen er at betragte som totalskadet sarger taksator for,
at nummerpladerne tages af bilen ligesom taksator far udleveret registreringsattesten fra forsikringstager. For
at taksator kan vurdere om bilen er at betragte som totalskadet er det ogsa taksator der skal fastsaette han-
delsveerdien pa keretejet for skaden. Herefter er processen, at taksator via Taksatorringen dertil indkabte ma-
skiner far klippet nummerpladerne i mange stykker og far motorkeretejet afmeldt hos DMR. 1 forlaengelse
heraf saelges karetgjet i nogle tilfaelde, alt afhaengig af stand, pa portalen Forsikringsbiler.dk, hvor ophuggere
m.fl. keber rester og brugte dele.
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1



21

2.2

Konsekvensen af at Taksatorringen ikke kan udfere ovenstaende taksatoropgaver vil vaere, at Taksatorringen
fremadrettet er tvunget til at made op hos en af Motorstyrelsens 4 motorekspeditioner eller en nummerplade-
operator og fa afmeldt karetgjerne i henhold til § 66, stk. 2 | bekendtgerelse om registrering af keretgjer (Bek.
nr. 1643 af 17. december 2018), Herudover skal der betales et gebyr pa 60 kr. pr. afmelding hos Motorstyrel-
sen, mens nummerpladeoperatorer fastsaetter deres egen pris.

Alternativt skal administrationen af taksatoropgaverne flyttes over til de enkelte medlemsselskaber, som der-
med i et eller andet omfang skulle foretage denne centrale del af takseringsopgaven selv og skal have tilsendt
nummerpladerne for at foretage afmelding, hvilket skulle ske til samtlige 24 selskaber. Dette vil gore takse-
ringsopgaven meget ineffektiv. Taksatorringen ville i sa fald i hvert enkelt af de 13.000 tilfaelde skulle etablere
en procedure for at bede alle de 24 forsikringsselskabet selv ga ind og afmelde, hvilket vil skabe et betydeligt
ekstraarbejde med heraf falgende omkostningsforegelse og en betydelig risiko for fejl i den fremtidige proces,
eftersom processen vil skulle etableres parallelt i de 24 selskaber. Herudover vil der forventeligt i tilizeg til
egentlige fejl ogsa opsta lange ventetider, da ingen medarbejdere hos de 24 medlemmer af foreningen aktuelt
er vant til at anvende systemerne Forsi/Autotaks. Det er saledes Taksatorringens taksatorer, som i hverdagen
bruger Forsi/Autotaks, mens skadebehandlerne ude i forsikringsselskaberne arbejder i de enkelte selskabers
egne skadesystemer.

Dette vil veere ungdvendigt og uhensigtsmaessigt bureaukratisk for forsikringsselskaberne, Taksatorringen og
Motorstyrelsen samt i direkte modstrid med formalet bag den tidligere lovaendring ved lov om andring af lov
om registrering af keretejer og registreringsafgiftsioven - Betaling for registrering af keretejer og justering af
godtgorelsen for registreringsafgift ved eksport af karetajer (Lov nr. 1396 af 23/12/2012), som netop skulle
forhindre ungdvendigt bureaukrati.

Udover de neevnte processer er det ogsa Taksatorringen som udfeerdiger erkleering om, at keretgjet ikke kan
repareres afgiftsfrit og evt. foretager registrering af, at et karetgj ikke kan genopbygges afgiftsfrit (totalskade-
blokering).

N@DVENDIGE Z£NDRINGER FOR AT SIKRE LIGE KONKURRENCEVILKAR

Taksationsopgaverne beskrevet i punkt 1.1 er reguleret i registreringsafgiftslovens § 7, lov om registrering af
koretgjer § 15 samt bekendtgarelse om registreringsafgift §§ 19, 22 og 23. Nedenfor i punkt 2.1 og 2.2 rede-
gores der for de nedvendige yderligere aendringer i lovgivning og bekendtggrelse, mens der i punkt 2.3 rede-
geres for en praecisering af lovkommentaren til § 3, nr. 2.

Registreringsafgiftsloven

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7, stk. 2, at "karetgjets handelsvaerdi for skaden fastszettes af forsik-
ringsselskabet" og af lovens § 7, stk. 3 at "udgifterne til genopbygning af koretajet opgares af forsikringssel-
skabet".

| registreringsafgiftslovens § 7, stk. 6 henvises der til skadesopgarelsen opgjort af forsikringsselskabet jf. lo-
vens § 7, stk. 2 og 3. | henhold til registreringsafgiftslovens § 7, stk. 9, fastsaetter Skatteministeren naermere
administrative regler for motorkgretagjer omfattet af § 7, stk. 2 og 3.

Taksatorringen bemaerker, at det er nadvendigt, at der skabes klar hjiemmel til at en selvsteendig taksator kan
udfere disse takseringsopgaver for forsikringsselskabet pa lige fod med en taksator ansat i et forsikringssel-
skab jf. registreringsafgiftslovens § 7, stk. 2, 3 og 6, saledes som det har vaeret praktiseret i en betydelig ar-
raekke. Herudover bear registreringsafgiftslovens § 25, stk. 5 tilpasses, saledes at der er kiar hjemmel til at ind-
hente oplysninger fra Taksatorringen, som er na@dvendige for kontrollen med de regler, der er fastsat i registre-
ringsafgiftslovens § 7.

Bekendtgorelse om registreringsafgift

I henhold til bekendtgerelse om registreringsafgift § 19, stk. 1, fastsaettes et koretajs vaerdi fer skaden af for-
sikringsselskabet efter registreringsafgiftslovens § 7, stk. 2.

Forsikringsselskabet udfeerdiger i henhold til bekendtgarelse om registreringsafgift § 19, stk. 2 en skadesop-
gorelse efter registreringsafgiftslovens § 7, stk. 3. Hvis karetajet ikke kan repareres afgiftsfrit, afgiver forsik-
ringsselskabet i forbindelse med skadesopgarelsen en erkizering herom jf. bekendtgerelse om registreringsaf-
gift § 19, stk. 3.

| bekendtgarelse om registreringsafgift § 22, stk. 1-4 henvises der ligeledes til forsikringsselskabet i relation til
afgiftsfri genopbygning og skadesopgerelsen udarbejdet af forsikringsselskabet. Derimod fremgar det af be-
kendtgerelse om registreringsafgift § 23 jf. registreringsafgiftslovens § 24, stk. 3, at taksator inden skadesop-
gorelsen afsluttes, underseger om karetgjets stelnummer er tydeligt og ubeskadiget, eller om det skal gen-
hugges.

Registreringsattesten og nummerpladerne for et keretaj, der ikke kan genopbygges afgiftsfrit, skal afieveres til
forsikringsselskabet jf. bekendtgerelse om registreringsafgift § 19, stk. 4. Forsikringsselskabet afmelder
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koretgjet, herunder destruerer nummerpladerne, og registrerer i Karetgjsregisteret, at kagretgjet ikke kan gen-
opbygges afgiftsfrit (en totalskadeblokering). Derefter kan forsikringsselskabet udlevere registreringsattesten
til keretgjets ejer.

Hvis registreringsattesten og nummerpladerne ikke afleveres til forsikringsselskabet, skal forsikringsselskabet
underrette Skatteforvaltningen herom jf. bekendtgerelse om registreringsafgift § 19, stk. 5.

Taksatorringen bemeerker, at det er ngdvendigt at der skabes klar hjemmet til at en selvsteendig taksator kan
udfere disse taksatoropgaver jf. bekendtgarelse om registreringsafgift §§ 19, stk. 1 - 5 samt 22, saledes som
dette i ovrigt har veeret praktiseret i en betydelig arraskke.

Lovkommentarens bemzarkninger om ophavelse af skadeblokering

Taksatorringen bemaerker, at taksatorer og forsikringsvirksomheder ikke kan ophzeve en totalskadeblokering,
da dette alene pahviler Skatteforvaltningen. Derimod er det netop muligt at ophaeve en skadeblokering i Kere-
tojsregisteret.

Af lovkommentaren til § 3, nr. 2 fremgar felgende:

En forsikringsvirksomhed, der er autoriseret til at registrere reparation og genopbygning af et skadet koretaj,
kan registrere en skadeblokering i Keretojsregisteret. Dette sker i de tilfeelde, hvor et koretoj bliver skadet i et
omfang, der ikke medforer, at koretgjet anses for totalskadet. Det betyder, at koretojet kan repareres eller
genopbygges, uden at der skal betales registreringsafgift pa ny. Registreringsattesten for det pageeldende
koretgj afleveres til forsikringsvirksomheden i forbindelse med skadeblokeringen, jf. § 19, stk. 4, i bekendtgo-
relse nr. 1487 af 10. december 2018 om registreringsafgift. Processen sikrer, at der ikke sker ejerskifte af ke-
retgjet i den periode, hvor det repareres eller genopbygges. Nar forsikringsvirksomheden har kontrolleret den
foretagne reparation eller genopbygning, fjernes skadeblokeringen fra Karetgjsregisteret, og registreringsatte-
sten udleveres igen. Hverken forsikringsvirksomheder eller taksatorer kan ophseve en skadesblokering, da
dette alene pahviler Skatteforvaltningen.

Pa baggrund af ovenstaende, ber det praeciseres i det lovforberedende arbejde, at forsikringsvirksomheder og
taksatorer kan ophaeve en skadeblokering, mens det ikke er muligt at ophzeve en totalskadeblokering, da
dette alene pahviler Skatteforvaltningen.

Eventuelle spargsmal kan rettes til Marianne Wier, maw@taksatorringen.dk, eller Senioradvokat Kristian Bro, Kromann
Reumert, + 45 38 77 42 47, krbr@kromannreumert.com.

Med venlig hilsen
Taksatorringen

Marianne Wier

Direkter
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Vestre Landsret
Praesidenten

Skatteministeriet
Nicolhi Eigtveds Gade 28 |
1402 Kgbenhavn K

Sendt pr. mail til lovgivningogoekonomifskm.dk, mejskm.dk, adatskm.dk og
ltmiwskm.dk

J.ar. 40A-VL-41-20
Den 20/07-2020

Skatteministeriet har ved brev af 26. juni 2020 (sagsnr. 2020-3051) anmodet om eventuelle
bemerkninger til hering over udkast til forslag til lov om @ndring af lov om et
indkomstregister, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love (Skzrpet indsats mod
vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler p& motoromradet m.v.).

[ den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke onsker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

{/é%nu g

Asmildkiostervej 21, 8800 Viborg TIf. 99 68 80 00 www.vestrelandsret.dk



Til: Lovgivning og @konomi (lovgivningogoekonomi@skm.dk)

Cc: Morten Ekmann Jensen (MEJ@skm.dk), Ane Dahlerup (ADa@skm.dk), Lea Therese @rum Molsted
(LTM@skm.dk)

Fra: Samfundsanalyse (samfundsanalyse@aeldresagen.dk)

Titel: Haringssvar - Z£ldre Sagen - lovforslag om indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.

Sendt: 04-08-2020 10:42

Til Skatteministeriet
Zldre Sagen har ingen bemarkninger til ovenstdende hering, j.nr. 2020-3051.
Venlig hilsen

Pia Westring
Afdelingssekretaer/PA
Samfundsanalyse
Direkte: 33 96 86 29
Mobil: +45 2119 59 53

pw@aeldresagen.dk

Snorresgade 17-19 - 2300 Kebenhavn S - TIf. 33 96 86 86 Lees vores persondatapoliti

Fra: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Sendt: 26. juni 2020 16:17

Til: Ane Dahlerup <ADa@skm.dk>

Emne: Horing af lovforslag om indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa motoromradet
m.v. (SKM: 498246)

Til hgringsparter

Der vedlaegges forslag til lov om a&ndring af lov om et indkomstregister, registreringsafgiftsloven og
forskellige andre love (Skaerpet indsats mod vanvidskgrsel samt styrkelse og tilpasning af regler pa
motoromradet m.v.).

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovforslaget senest fredag den 21. august
2020.

Hogringssvar bedes sendt til lovgivningogoekonomi@skm.dk med henvisning til journalnummer 2020-3051.
Der bedes samtidig sendes en kopi til mej@skm.dk, ada@skm.dk og ltm@skm.dk.

Med venlig hilsen

Ane Dahlerup
Miljg, energi og motor [MEM]

Mobil72370778
MailADa@skm.dk

Skatteministeriet

Skatteministeriet/Ministry of Taxation
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Ostre Landsret

Prasidenten

Den v 'I‘-’}[YU Q::U
J.or. 40A-OL-41-20
Init: sdy

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Sendt pr. mail til: lovgivningogoekonomi@skm.dk, mej@skm.dk, ada@skm.dk og ltm@skm.dk

Skatteministeriet har ved brev af 26. juni 2020 (Sagsnr. 2020-3051) anmodet om eventuelle be-
markninger til hering over forslag til lov om @ndring af lov om et indkomstregister, registre-
ringsafgiftsloven og forskellige andre love (Skarpet indsats mod vanvidskersel samt styrkelse og

tilpasning af regler pd motoromradet m.v.)

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke ensker at udtale sig om forslaget.

Ip ZZH'S frav
Ulla Langholz C
Ell
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