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FORORD

Den 29. januar 2009 indgik den daveerende regering
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokra-
terne, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, og Liberal Alliance en aftale om en grgn trans-
portpolitik. Heri blev det besluttet, at Vejdirektoratet skulle
gennemfgre en gkonomiundersggelse af en udbygning af
rute 26 pa straekningen mellem Viborg og Aarhus.

Der blev endvidere reserveret penge til den efterfglgende
VVM-undersggelse. VVM star for Vurdering af Virkninger pa
Miljget.

Jkonomiundersgagelsen blev afsluttet i 2010 og offentlig-
gjort i Vejdirektoratets rapport 364 Rute 26 Arhus-Viborg
- @konomiundersggelse. Rapporten indeholder bl.a. en
vurdering af hvilke straekninger, der fgrst bgr VVM-under-
sgges. | forleengelse af aftalen besluttede forligskredsen,
at Vejdirektoratet i perioden oktober 2010 til oktober 2011
skulle gennemfgre en VVM-undersggelse pa rute 26
Viborg-Aarhus.

VVM-undersggelsen er pa den baggrund gennemfgrt pa de
to straekninger Viborg V-Redkaersbro og Sebyvad-Aarhus.
Undersggelsen er gennemfart med udgangspunkt i den
vejstandard, der er beskrevet i gkonomiundersggelsen.

Vejdirektoratet fremlaegger resultatet af undersggelsen i
form af en sammenfattende VVM-redegerelse for hver af de

to straekninger. Denne redeggrelse omhandler straekningen
Viborg V-Radkeersbro, hvor der er undersggt to linjefaringer
samt forskellige andre alternativer til udbygning af rute 26.
Der redeggres for de miljgmaessige, trafikale, arealmaessige
og gkonomiske konsekvenser af forslagene.

Redeggrelsen indeholder desuden et resumé af undersg-
gelsen og dens konklusioner. Undersggelsen er yderligere
beskrevet og dokumenteret i tre mere detaljerede fagrap-
porter om hhv. Miljgvurdering, Landskab og Arealforhold.
Der er endvidere udarbejdet baggrundsmateriale om vejtek-
niske forhold, bygveerker, afvanding og trafik. Se oversigten
bagest i rapporten.

Vejdirektoratet har gennemfart VVM-undersggelsen i et
samarbejde med Viborg Kommune og Naturstyrelsen. Par-
terne har veeret repreesenteret i et teknikerudvalg, der har
drgftet og koordineret undersggelsen.

VVM-redeggrelsen fremlaegges til offentlig haring. Der vil i
labet af hgringsperioden blive afholdt borgermade. Pa mg-
det vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og der vil
vaere mulighed for at diskutere resultaterne af undersagel-
serne.

Hgringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermgde vil blive annonceret, bl.a.
pa Vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle bemaerkninger
til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos
projektleder Lene Nghr Michelsen pa telefon 7244 3333







1. SAMMENFATNING

FORMAL OG BAGGRUND

VVM-undersggelsen er igangsat pa baggrund af aftalen
om en grgn transportpolitik, og den er gennemfart pa de

to straekninger Viborg V-Ragdkeersbro og Sebyvad-Aarhus.
Undersggelsen er gennemfgrt med den vejstandard, der er
beskrevet i gkonomiundersggelsen.

Formalet med at udbygge rute 26 er dels at afhjeelpe proble-
merne med fremkommelighed og trafiksikkerhed i de bysam-
fund som rute 26 passerer igennem i dag, og dels at afklare
rute 26’s fremtidige forlgb, sa bade kommuner og borgere
langs vejen far en konkret linjefaring at forholde sig til.

RESULTATET

Vejdirektoratet fremlaegger resultatet af VVM-undersggel-
sen i form af en sammenfattende VVM-redeggrelse for
hver af de to streekninger. Denne redegerelse omhandler
streekningen Viborg V-Rgdkaersbro, hvor der er undersggt

=== | injeforing Nord

= | injeforing Syd

. . Tilslutning

-

to linjefaringer samt forskellige andre alternativer til udbyg-
ning af rute 26. Udbygningen af streekningen mellem Viborg
og Radkeersbro og dens virkninger pa miljget er beskrevet

i enkeltheder.

OFFENTLIG HORING

Redeggrelsen bliver fremlagt i offentlig hering i 8 uger, sa
der sikres en offentlig debat om resultaterne. Nar hgringen
er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle hgringssvarene,
som resumeres og offentligggres i et hgringsnotat. Herefter
bliver der udarbejdet en indstilling om projektet med henblik
pa en politisk dreftelse og stillingtagen.

UDBYGNING AF RUTE 26

Udbygning af rute 26 (Hanstholm-Aarhus) til hgjklasset vej
har lzenge veeret under planleegning. Rute 26 er en vigtig
trafikkorridor til betjening af en reekke byer i det midt- og

FIGUR 1.1 Kort over linjefering Nord og Syd pa straekning 1 og udbygning af eksisterende vej pa straekning 2



vestjyske omrade. Rute 26 er samtidig fadevej til motorvejs-
nettet og havnene i Hanstholm og Aarhus. Der er undersggt
to forslag mellem Viborg V og Radkeersbro: linjefgring Nord
og Syd (se figur 1.1).

Viborg V-Viborg S (straekning 1)

Linjefering Nord tager afsaet i en ny rundkersel ved
Holstebrovej (rute 16) gst for Ravnstrup og afsluttes ved
den nuveerende rundkersel ved rute 13 (Vejlevej). Vejen
anlaegges som 2+1 motortrafikvej frem til Sgndre Ringvej,
og ringvejen udbygges til 4-sporet motortrafikvej. Linje-
feringen forlgber stort set parallelt med Holstebrovej, og
danner den nordlige graense til et kommende boligomrade i
Viborg Vest.

Linjefering Syd tager afsaet i en ny rundkgrsel ved Holste-
brovej (rute 16) gst for Ravnstrup og afsluttes ved den nu-
veaerende rundkgrsel ved rute 13 (Vejlevej). Vejen anlaegges
som 2+1 motortrafikvej. Linjefaringen forlgber i en kurve
mod sydgst, og den krydser Garsdal Beek og fortseetter i
udkanten af Liseborg Plantage og Viborg Hedeplantage.

Viborg S-Rgdkeersbro (streekning 2)

Den eksisterende 4-sporede rute 26 udbygges til 4 sporet
motortrafikvej mellem rute 13 og Kjellerupvej (rute 52). Der
2ndres ikke pa vejens linjefaring, men det belagte areal
bliver bredere og tilslutningsanlaeggene eendres. Alle eksi-
sterende over- og underfaring pa rute 26 opretholdes.

O-alternativet

Der er undersggt et 0-alternativ, hvor der ikke sker aendring
af vejens fysiske udformning, og trafikken bliver fremskrevet
til 2020.

K-alternativet

Der er undersggt et kollektivt alternativ, hvor den kollektive
trafik udbygges, som et alternativ til at udbygge vejnettet.
Det vil medfgre et meget begreenset fald i biltrafikken, og

trafikken pa rute 26 ved Viborg vil stort set vaeret uaendret i
K-alternativet.

Alternativt forslag

Der er ogsa undersggt et forslag om at anlaegge motor-
vej mellem Viborg og Silkeborgmotorvejen (rute 15), som
alternativ til at udbygge rute 26. Det vil medfere en meget
begraenset effekt pa rute 26, da det er rute 52 og rute 13,
som vil blive aflastet for trafik med dette forslag.

TRAFIKALE KONSEKVENSER

Udbygning af rute 26 mellem Viborg V og Redkaersbro vil
medfare, at der flyttes trafik fra det kommunale vejnet til
rute 26, som far en bedre vejstandard.

Der er generelt ikke stor forskel om rute 26 udbygges i
linjefaring Nord eller Syd. Der vil blive overflyttet mere trafik
til rute 26 i linjefering Nord, hvor Sgndre Ringvej bliver
udbygget til 4-sporet motortrafikvej. Samlet set vil fremkom-
meligheden i Viborg blive forbedret.

LANDSKAB

Vejanlaegget vil medfgre vaesentlige aendringer af de visu-
elle forhold, og lokalt vil eendringer stedvist kunne opleves
som omfattende.

De undersggte linjefaringsforslag integreres bedst muligt
med udgangspunkt i de landskaber, de gennemigber. Be-
voksninger, der bergres af anlaegsarbejder, genbeplantes.
Der er udarbejdet en reekke principper for beplantning med-
hjemmehgrende arter langs vejen, og der arbejdes primaert
med buskplantninger pa graesklaedte skraninger tilpasset
lokale forhold. | plantningerne vil der veere treearter, der ud-
vikler sig til egentlige treeer pa sigt. Det vurderes vigtigt, at
bevare udsigten fra vejanlaegget, sa der ikke opstar lukkede
grgnne korridorer langs vejen.



MILIGVURDERING

Udbygning af rute 26 i linjefgring Nord og Syd vil pavirke
miljget. For at mindske vejens gener og barriereeffekt mest
muligt, foreslas gennemfert falgende tiltag, se figur 1.2:

m Erstatningsvandhuller for at styrke levestederne pa
begge sider af vejen, sa gkologisk funktionalitet opret-
holdes

= Faunapassager til at forbedre mulighederne for passage
pa tveers af vejen

= Paddehegn og vildthegn til at lede dyrene til sikre
passagemuligheder og forhindre passage pa seerligt
udsatte steder

Der etableres ogsa seerlige ledelinjer som sikrer at fla-
germus kan passere vejen i en flyvehgjde, der minimerer
risikoen for trafikdrab. Der etableres desuden ledelinjer,
som kan lede flagermus til mindre veje, underfgringer og
andre steder, hvor det er mere sikkert at passere vejen.

Herved sikres mulighed for udveksling pa tveers af motor-
vejen. Ligeledes etableres passende vejbelysning som ikke
tiltreekker flagermus pa kritiske straekninger.

Natura 2000-omraderne i naerheden vil ikke blive pavirket
at udbygningen.

Nar motortrafikvejen er anlagt, vil der vaere mindre pavirk-
ning af de rekreative stiforbindelser, da alle udpegede stier
opretholdes.

Der vil blive opsat stgjafskaermning i bade linjefgring Nord
og Syd, hvilket medfgre at der vil ske et fald i antallet af
stgjbelastede boliger. Samlet set vil begge linjefagringsfor-
slag medfere at antallet af stejbelastede boliger i omradet
reduceres med ca. 20 %.

Luftforurening med partikler og NO, vil veere langt under
graenseveerdierne.

SIGNATUR:
Faunapassager:

A2 : Underfering til radyr

| B1 : Underfaring til mindre pattedyr
I B2 : Underforing til padder
Flyvelinjer, flagermus

Paddehegn for forslag:

Nord - straekning 1

== Syd - straekning 1
SONDERS

| Teglhar

— Feelles - straekning 2

Omréde for erstaningsvandhuller og
kompensationsvandhuller for linjefaringsforslag:
= Nord - streekning 1
= Syd - straekning 1
= Feelles - straekning 2
Vildthegn for forslag:
Syd - streekning 1

Linjefaringsforslag:
Nord - streekning 1

Syd - straekning 1

Straekning 2
-~ 1\ =

FIGUR 1.2 Kort over placering af afveergeforanstaltninger som faunapassager, hegn, paddehegn og erstatningsvandhuller



Straekning 1: Straekning 2:

Arealbehov Viborg V - Viborg S Viborg S - Rgdkeersbro
Linjefaring Nord  Linjefgring Syd Udbygning
Permanent arealbehov til vejanlaegget (antal ha) 40-45 45-50 5-10
Midlertidige arbejdsarealer til anlaegsarbejder (antal ha) 25-30 30-35 10-15
Antal ejendomme, der bergres af permanent arealerhvervelse 50-55 55-60 25-30
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig arealerhvervelse 65-70 65-70 45-50
Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret 9-11 10-12 1-2

TABEL 1.1 Arealmaessige konsekvenser af de undersggte forslag

AREALBEHOV

Udbygning af rute 26 vil bergre en raekke bygninger og
ejendomme, og derved medfgre omfattende indgreb i ejen-
domsforholdene. | projektet er indgrebene i naboejendom-
mene s@gt begreenset mest muligt. | linjefaring Nord og Syd
forventes det, at der vil blive totaleksproprieret hhv. 9-11 og
10-12 ejendomme. Pa straekning 2 hvor den eksisterende
vej udbygges, forventes der, at der vil blive totalekspropri-
eret 1-2 ejendomme (se tabel 1.1).

GKONOMI Linjefaring Basis- Anker- Samlet
Det er beregnet hvor meget udbygningen af rute 26 vil overslag budget bevilling
koste, og det er 857,6 mio. kr. for linjefgring Nord og 902,4 (inkl. 10 %) (inkl. 30 %)
mio. kr. for linjefaring Syd for det samlede anleegsbudget. Det Nord

er inklusiv udbygning af den eksisterende vej pa straekning (streekning 1 og 2) 659,7 7256 857,6
2, som udggr 222,6 mio. kr. Linjefgring Syd vil veere ca. Syd

60 mio. kr. dyrere at anleegge end linjefgring Nord, hvilket (streekning 1 og 2) 694,2 763,6 902,4
skyldes at der er flere bygveerker og et nyt hankeanlaeg pa Heraf udger

rute 13 i linjefering Syd. udbygningen 171,2 188,3 2226

(straekning 2)

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet, og i tabel 1.3

er nettonutidsveerdi og intern rente vist for linjefering Nord TABEL 1.2 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for
og Syd samt udbygning af begge streekninger ved Viborg og udbygning af rute 26 Viborg V-Redkaersbro til motortrafikvej. Prisniv-
Aarhus. Den interne rente vil for det samlede for linjefering eau juni 2011 (vejindeks 177,6).

Nord veere 6,4 % og for linjefaring Syd veere 4,2 % .

Samfundsgkonomi Linjefaring Nord Linjefgring Syd Viborg Nord+
Aarhus Midt
Basis Anker  Samlet Basis Anker  Samlet Basis Anker  Samlet
Nettonutidsvaerdi NNV 450,3 388,6 265,3 47,5 -174 1471 175,7 -68,8  -557,9
Intern rente 79 % 7.3 % 6,4 % 53 % 4,9 % 4,2 % 53 % 4,9 % 42 %

TABEL 1.3 Nettonutidsvaerdi, og intern rente, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for linjefaring
Nord, Syd og udbygning af begge streekninger. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau juni 2011 og vejindeks 177,6.



2. BAGGRUND

BAGGRUND

Udbygning af rute 26 (Hanstholm-Aarhus) til hgjklasset vej I 1990 blev der vedtaget en projekteringslov, som gav

har laenge vaeret under planlagning. Rute 26 er en vigtig transportministeren bemyndigelse til at projektere en ud-
trafikkorridor til betjening af en raekke byer i det midt- og bygning af hovedlandevejen (rute 26) mellem Hanstholm og

vestjyske omrade. Rute 26 er samtidig fedevej til motorvejs-  Aarhus til motorvej eller motortrafikvej (se figur 2.1).
nettet og havnene i Hanstholm og Aarhus.

Ly,
y " N
¢ ety 4

Motorveje / Motortrafikveje i Midt- og Vestjylland s

D, oot & moorotiy o oredends
Eksisterende motortrafikveje i interesseomrédet ! 10 o Baleo

s Eksisterende motorveje {avbes J"r*—-—- o Pl '._!.v.,‘:"'-._._‘._{.;. B "'"‘"”__I —
———  Eksisterende vigtige vejforbindelser
= == == Motorveje under anlzeg eller projektering Lol

----- Hovedlandeveje under anlaeg
g g PP -

_____________

- \ /i y =
| Granbjerg 1 T SN 7% -, LFayfholt S/ Burds

Figur 2.1 Korridoren for udbygning af rute 26 i projekteringsloven fra 1990
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Som konsekvens af projekteringsloven er der udlagt areal-
reservationer eller vejinteressezoner til en udbygning af rute
26. Arealreservationerne har i nogle tilfaelde givet anledning
til problemer med kommunernes fremtidige byudviklingsom-
rader.

Pa baggrund af projekteringsloven er der pa rute 26 gen-
nemfert en raekke forbedringer: | Mundelstrup er der anlagt
en omfartsvej syd om byen. | Svenstrup, Voldby og Lading
er der gennemfgrt trafiksaneringer med hastighedsdaem-
pende foranstaltninger i form af byporte, midterheller ved
kryds samt cykelbaner igennem byerne. | Radkaersbro er
der etableret en ca. 10 km lang omfartsvej.

Der er ogsa anlagt en omfartsvej ved Viborg, hvoraf den
sydlige del er forberedt til en videre udbygning af rute 26 i
en ny linjefaring gennem det abne land syd om Stoholm til
Skive, den sékaldte Stoholm-linje (se figur 2.1). Endelig er
der syd for Viborg blevet anlagt en rundkersel, hvor rute 26
lgber sammen med Vejlevej (rute 13).

Der er i foraret 2011 igangsat et 3-arigt forsgg om at forage
hastigheden fra 80 til 90 km/t pa rute 26 pa straekningen
syd for Viborg (ca. 5,2 km), hvor vejen er 4-sporet og ulykk-
kesfrekvensen er lav. Hastigheden pa 80 km/t opretholdes
dog ved en enkelt vejtilslutning pa streekningen af sikker-
hedsmaessige grunde.

@konomiundersggelsen

Jkonomiundersggelsen pa rute 26 blev gennemfart i 2010,
og der blev overordnet undersgagt forskellige linjefaringsfor-
slag til udbygning af rute 26 mellem Viborg og Aarhus. Der
blev praesenteret resultater for forventet trafik, indledende
anlaegsoverslag og samfundsgkonomiske konsekvenser for
de forskellige forslag. Resultaterne omfattede ogsa konse-

kvenserne af at udbygge streekningen helt eller delvist med
syv forskellige udbygningsscenarier.

Pa baggrund af resultaterne i gkonomiundersggelsen blev
VVM-undersggelsen pa straekningerne Viborg V-Redkeers-
bro og Sgbyvad-Aarhus igangsat. Denne VVM-undersggelse
bygger pa gkonomiundersggelsen bl.a. med hensyn til opde-
ling i delstraekninger og valg af vejstandard for udbygningen.

Formalet med projektet er, dels at afhjeelpe problemerne
med fremkommelighed og trafiksikkerhed i de bysamfund
som rute 26 passerer igennem i dag, og dels at afklare
rute 26’s fremtidige forlgb, s& bade kommuner og borgere i
omradet far en konkret linjefgring at forholde sig til.

EKSISTERENDE FORHOLD

Pa straekningen mellem Viborg og Aarhus er vejen 2-sporet
pa starstedelen af streekningen. Vest om Viborg er vejen pa
en kort straekning 3-sporet med 2 kgrespor mod nord og 1
kgrespor mod syd.

Pa den sydligste straekning af Sgndre Ringvej og pa rute
26 syd for Viborg frem til Rgdkaersbro Omfartsvej er vejen
4-sporet med midterrabat. Rgdkaersbro Omfartsvej er
anlagt som en 2+1 motortrafikvej pa sterstedelen af den 10
km lange straekning, dvs. skiftevis med to og ét kerespor i
de to feerdselsretninger. (Se figur 2.2).

Trafikken varierer en del pa straekningen, men den er starst
ved Viborg og Aarhus. Trafikvaeksten har veeret hgj pa
straekningen, og pendlingstrafikken er ogsa stigende.
Trafikbelastningen pa rute 26 er ca. 10.-15.000 biler pr. dggn
med en lastbilandel pa 10 %. P& Sendre Ringvej i Viborg er
arsdagntrafikken dog oppe pa ca. 20.000 biler pr. dggn.

1



— 2 spor
mmss 3 spor
Emmm 4 spor

FIGUR 2.2 Sporantal og hastighed pa rute 26 ved Viborg

Fremkommelighed

| Viborg er rute 26 og rute 13 (Vejlevej) sammenfaldende
pa straekningen vest om Viborg pa Sendre Ringvej. Og pa
Nordre Ringvej omfatter det ogsa rute 16 (Holstebrove;j).

Der er i de senere ar foregaet en betydelig byudvikling vest
for rute 26 i Viborg. Byudviklingen omfatter boligomrader,
erhvervsomrader samt detailhandelsforretninger bl.a.
Viborg Storcenter. En stor del af detailhandelsomradet vej-
betjenes fra rute 16 (Holstebrovej). Resten vejbetjenes fra
det kommunale vejnet, som ogsa er tilsluttet rute 26.

Den relativt hgje trafikbelastning pa rute 26 vest om Viborg
giver afviklingsproblemer i rundkgrslerne i myldretiderne pa
straekningen, mest udtalt i rundkgrslen ved Holstebrove;j.
Den igangvaerende byudvikling betyder, at der méa forudses
veesentlig gget trafik ved Viborg i arene fremover bade pa
rute 26 og pa de skeerende veje.

12
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Trafiksikkerhed

Pa streekningen mellem Viborg V og Redkeersbro er
uheldsbilledet meget blandet. | Viborg giver trafikken pa
rute 26 og i de tilknyttede rundkersler og ramper til det
kommunale vejnet anledning til en del trafikuheld. Pa straek-
ningen syd for Viborg er trafiksikkerheden, hvor rute 26 er
4-sporet, imidlertid god.

Siden 2006 er der pa den 2-sporede streekning ved Rad-
keersbro, hvor det de sidste par ar har veeret tilladt at kere
90 km/t, registreret flere mgdeuheld - dvs. uheld hvor
karetgjer i hver sin karselsretning kolliderer - men ogsa pa
Sendre Ringvej i Viborg er dette forekommet.
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3. VVM-PROCESSEN

VVM-PROCESSEN

Formalet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til udbygning af rute 26 pa streekningen
Viborg V-Rgdkeersbro, herunder at belyse hvilke miljgmaes-
sige konsekvenser det vil medfare.

VVM-undersggelsen er gennemfart i overensstemmelse
med EU’s VVM-direktiv. Det indebeerer bl.a., at vejanlaeg-
gets virkning pa mennesker, dyr, planter, jord, luft, vand,
klima og landskab samt arkitektonisk og arkaeologisk
kulturarv og afledte sociogkonomiske effekter undersages,
vurderes og beskrives. Desuden er vejanlaegget udformet,
sa dets virkninger pa miljget mindskes.

Der er indarbejdet tiltag, der kan kompensere for vejan-
leeggets negative virkninger. Endelig er der beregnet, hvor
meget det vil koste at anleegge vejen og hvilke samfunds-
gkonomiske effekter, det vil medfgre. Den viden, som blev
tilvejebragt i den indledende offentlige haring, er i videst
muligt omfang indarbejdet i projektet.

De undersggelser, analyser og vurderinger, der er foretaget
i VVM-undersggelsen, skal frembringe tilstrackkelig viden
til, at politikere og borgere dels kan vurdere vejprojektets
virkninger pa miljget, og dels kan sammenligne alternative
lgsningsforslag. VVM-undersggelsen skal desuden sikre, at
vejprojektet tilpasses omgivelserne bedst muligt og pavirker
miljget mindst muligt.
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INDLEDENDE OFFENTLIGE HORING

Som led i VVM-undersggelsen gennemfgrte Vejdirektoratet
i perioden 1.-29. november 2010 en offentlig idé- og for-
slagsfase. Der blev udsendt et debatoplaeg, hvor borgere,
erhvervsliv, trafikanter, interesseorganisationer og myndig-
heder blev opfordret til at fremkomme med synspunkter og
forslag til undersggelsen, inden den gik i gang.

Under hgringsperioden afholdt Vejdirektoratet et bor-
germade i Viborg, hvor ca. 150 deltagere madte op. Pa
mgdet blev baggrunden for VVM-undersggelsen pree-
senteret, hvilket omfattede hovedresultaterne i gkonomi-
undersggelsen, og der blev orienteret om hvad arbejdet i
VVM-undersggelsen omfatter.

| labet af hgringsperioden modtog Vejdirektoratet ca.

20 hgringssvar med tilknytning til straekningen Viborg
V-Radkeersbro og ca. 15 hgringssvar af generelt karakter.
Alle svarene er blevet behandlet og indgar i grundlaget
for undersggelsen.

Hgringssvarene bergrte mange emner, men hovedparten
af svarene drejede sig om stgjhensyn, udformning og
placering af tilslutningsanleeg samt tilslutning/tilgeenge-
lighed for de st@rre boligomrader neer rute 26. Der var
ogsa kommentarer vedrgrende natur og miljg samt een-
dringsforslag til de linjefgringsforslag, der var beskrevet i
debatoplaegget.



Planlzegning af nye veje skaber usikkerhed i de bergrte om-
rader, og forst nar en anleegslov er vedtaget, er der skabt en-
delig klarhed over, hvilken linjefering en ny vej skal anlaegges
i. | VVM-undersggelsen er arealbehovene for de forskellige
linjefgringsforslag blevet vurderet. Linjefaringerne er rimeligt
fastlagte, men der er stadig en vis usikkerhed, da linjefarin-
gen godt kan blive justeret i forbindelse med den afsluttende
offentlige haring og det kommende arbejde med projektet.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersggelsen
besg@gt en reekke lodsejere i omradet og forklaret, hvad den
videre proces for vejprojektet vil indebaere for den enkelte
lodsejer.

Debatopleeg, referater fra borgermgderne samt hgringsno-
tat er tilgeengelige pa Vejdirektoratet.dk.

AFSLUTTENDE OFFENTLIG HORING

Udbygningen af streekningen Viborg V-Redkeersbro og
dens virkninger pa miljget beskrives i enkeltheder. Beskri-
velsen offentliggeres, sa der sikres en offentlige debat

om de miljgmaessige virkninger. VVM-redegarelsen bliver
derfor fremlagt i offentlig haring i 8 uger, sa alle igen far
mulighed for at komme med bemaerkninger til resultatet af
undersggelsen. Nar hgringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet
behandle hgringssvarene, som resumeres og offentliggares
i et hgringsnotat.

Herefter udarbejder Vejdirektoratet en indstilling om projek-
tet til transportministeren med henblik pa politisk draftelse
og stillingtagen.

DET VIDERE FORL@B

Gennemfgrelse af projektet forudseetter, at Folketinget ved-
tager en anleegslov for udbygning af rute 26 pa straekninger-
ne Viborg V-Radkeersbro, og at de ngdvendige gkonomiske
midler afseettes pa finansloven.

Hvis anleegsloven vedtages, folger ca. 2 ar med detailpro-
jektering, besigtigelse og ekspropriation, efterfulgt af ca. 2-3
ars anleegsarbejde. Der vil Igbende blive afholdt mgder med
ejere og brugere af de ejendomme, der bergres af vejan-
leegget.

| Vejdirektoratets pjecer Information til grundejere - Nar vi
anleegger starre veje - Hvem gar hvad hvornar og Eks-
propriation til statens veje oplyses naermere om forlgbet
og om de forhold, som lodsejere kan komme ud for, nar
der skal bygges et stgrre vejanleeg. Pjecerne kan ses pa
Vejdirektoratet.dk.
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4. BESKRIVELSE AF LINJEFGRINGER

| dette kapitel beskrives vejens udformning i de forskel-

lige linjefgringer, som er undersggt i VVM-undersggelsen.
Beskrivelserne af vejens udformning er opdelt i to straek-
ninger: Viborg V-Viborg S (straekning 1) og Viborg S-
Radkeersbro (straekning 2). Der er undersggt to forskellige
linjefgringer (Nord og Syd) pa streekning 1 og udbygning af
den eksisterende vej pa straekning 2 (se figur 4.1).

| kapitlet vil det bl.a. fremga, hvor der er tilslutninger til mo-
tortrafikvejen, hvilke lokale veje, der enten lukkes eller fgres
pa tveers af den nye vej og hvor der opsaettes stojafskaerm-
ning. Udover de viste kortudsnit, henvises der til mere
detaljeret kort i bilaget bagerst i rapporten.

Streekning Streekning 1 Viborg V - Viborg S

Beskrivelse af linjefgringer

Der er taget udgangspunkt i den vejstandard, der er beskre-
vet i gkonomiundersggelsen (se afsnit om Tvaerprofiler
leengere fremme i kapitlet).

VIBORG V - VIBORG S (STRAKNING 1)

Linjefgring Nord

Linjefgring Nord tager afsaet i en ny rundkarsel ved Holste-
brovej (rute 16) gst for Ravnstrup og afsluttes ved den nuvee-
rende rundkarsel ved Vejlevej/Arhusvej. Linjefaring Nord har
pa straekning 1 en samlet leengde pa ca. 6,5 km. Streekningen

Straekning 2 Viborg S - Radkaersbro

Samlet leengde

Linjefgringsforslag 2+1 motortrafikvej

Linjefering Nord 5,5 km 1,0 km

2 +2 motortrafikvej

2+2 motortrafikvej
5km 11,5 km

Linjefaring Syd 6,0 km -

5 km 11,0 km

TABEL 4.1 Oversigt over linjefgringer pa straekning 1 og 2

m= | injefaring Nord

=== | injefgring Syd

.. Tilslutning
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FIGUR 4.1 Kort over
linjefaring Nord og
Syd pa streekning

1 og udbygning af
eksisterende vej pa
straekning 2



anlaegges som 2+1 motortrafikvej frem til Sendre Ringvej,
og ringvejsstraekningen udbygges til 4-sporet motortrafikvej.
Linjefaringen forlgber stort set parallelt med Holstebrove; til
Sendre Ringvej og danner den nordlige greense til et kom-
mende boligomrade i Viborg Vest (se figur 4.1).

Hvis rute 26 skal udbygges mellem Viborg og Skive er det
planlagt at skulle ske via en ny vej syd om Stoholm, den
sakaldte Stoholm-linje. Det betyder at motortrafikvejen pa
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denne streekning skal kunne viderefgres nord om Ravns-
trup og videre til Skive via Stoholm. Derfor er rundkgrslen
ved Holstebrovej planlagt som en midlertidig afslutning, der
vil kunne erstattes af en overfgring, hvor rute 26 fgres over
Holstebrovej, hvis det bliver aktuelt at udbygge rute 26 mel-
lem Viborg og Skive.

Vejens forlgb
Fra rundkarslen ved Holstebrovej bliver motortrafikvejen

FIGUR 4.2
Linjefgring Nord ved
rundkerslen pa rute
16 (Holstebrovej)

FIGUR 4.3
== Linjefaring Nord ved

-ﬁ Hestdalvej
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FIGUR 4.4
Linjefgring Nord ved
Sgndre Ringvej

FIGUR 4.5
Linjefgring Nord ved
Indre Ringvej/Plan-
tagevej

gravet ned i terreenet og krydser adgangsvejen til Holste-
brovej 113-117, som lukkes. Adgangsvejen bliver i stedet

fort hen til rundkerslen syd for motortrafikvejen (se figur
4.2).

Herfra forlgber motortrafikvejen i gstlig retning farst i terraen
og senere pa deemning. Vejen krydser Transiggardvej, som
fares over motortrafikvejen. Transiggardvej vil blive forlagt og
tilsluttet rundkerslen pa rute 16 ved Hestdalvej (se figur 4.3).

Herefter krydser motortrafikvejen den nedlagte jernbane samt
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Magelkjeervej, som lukkes. Mggeltoft fgres over motortra-
fikvejen og Liseborgvej fares over som sti. Motortrafikvejen
ligger i afgravning mellem Mggelkaervej og Sgndre Ringvej.

Ved Sgndre Ringvej etableres en tilslutning, som udformes
som et sakaldt Y-anleeg, hvilket giver mulighed for ud-
veksling af trafik til Sendre Ringvej mod nord og omvendt.
Tilslutningsanleegget er forberedt til, at det kan udvides til et
trompetanlaeg med udveksling af trafik i alle retninger. Dette
kan blive aktuelt, hvis rute 26 udbygges mellem Viborg og
Skive i Stoholm-linjen (se figur 4.4).
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Herfra og frem til tilslutningen med rute 13 udbygges
Sendre Ringvej til 4 spor. Haervejstien fgres over motor-
trafikvejen. Ved Indre Ringve;j tilpasses det eksisterende
rampeanlaeg. Der vil forsat kun veere udveksling mod syd,
sa trafik pa rute 26 fra syd kan komme ad Indre Ringvej/
Plantagevej og omvendt (se figur 4.5).

Ramperne ved Koldingvej lukkes, da de er meget uheldsbe-
lastede og derfor udpeget som sort plet, og der etableres i
stedet en ny vejforbindelse mellem Koldingvej og tilslutnin-
gen ved rute 13 (se figur 4.6).

Ved rute 13 etableres et tilslutningsanlaeg med mulighed for
fuld udveksling mellem rute 26 og rute 13 samt med Kolding-
vej. Der tilsluttes ogsa en vejforleengelse af Vedsgvej, som gi-
ver trafikanter fra Teglmarken mulighed for at komme ad rute
26 og 13. Anleegget er udformet, sa al trafik mellem rute 26 og
rute 13 karer uden vigepligt. Der etableres to rundkersler, hvor
hanke og Vedsgvejs forleengelse tilsluttes.

FIGUR 4.6
Linjefgring Nord ved
det nye tilslutning-
sanleeg med rute 13
samt vej forleengelse
af rute 26 frem til

Koldingvej

Straekning 1|y Straekning 2

Pa straekningen anlaegges der tilslutning til motortrafikvejen
folgende steder:

Holstebrovej i en rundkersel

Sgndre Ringvej i nordvendt Y-anleeg

Indre Ringvej/Platanvej i sydvendt hankeanleeg

Rute 13/Segndre Ringvej med fuld udveksling og
tilslutning af Koldingvej og en forleengelse af Vedsgvej

De nuveerende cykelstier langs rute 13 nedleegges syd for
det nye tilslutningsanlaeg, og cyklister henvises i stedet til
en parallelrute vest for rute 13 langs Koldingvej og banesti-
en mod Viborg. Der etableres en midterhelle som kryds-
ningshelle for cyklister mod Viborg.

Det kan medfgre mindre omvejskarsel for cyklisterne, men
det vil til gengeeld forega under tryggere forhold pa stier i
eget tracé eller langs mindre trafikerede veje.




FIGUR 4.7
Linjefering Syd ved
rundkerslen pa rute
16 (Holstebrovej)
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FIGUR 4.8
Linjefering Syd ved
Transiggardvej

Linjefaring syd over Garsdal Baek, hvor der anleegges en faunapassage til
Linjefaring Syd etableres som 2+1 motortrafikvej og har en hjortevildt (se figur 4.7).
samlet laengde pa ca. 6 km.

Motortrafikvejen krydser herefter fgrst Transiggardvej, som
Linjefaringen tager afseet i en ny rundkgrsel ved Holstebro- fores over vejen, og herefter Mggelkjaervej og Mageltoft,
vej (rute 16) gst for Ravnstrup og afsluttes ved den nuvae- som lukkes (se figur 4.8).
rende rundkersel ved Vejlevej/Arhusvej (se figur 4.1).

Motortrafikvejen forlgber fortsat pa deemning og i kanten af

Vejens forlgb Liseborg Plantage frem til Haervejsstien/ Liseborgvej, som
Fra rundkerslen ved rute 16 forlgber motortrafikvejen mod fores over vejen som en sti (se figur 4.9).

sydgst og krydser adgangsvejen til Holstebrovej 113-117,

som lukkes og forleegges i et forlgb parallelt med motor- Herfra fgres motortrafikvejen i afgravning frem til Finde-
trafikvejen. Herefter ligger vejen pa deemning og fares rupvej, som fgres over motortrafikvejen, og forbi boligom-
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radet ved Skovvej. Bade Koldingvej og stien i den nedlag-
te jernbane fagres over motortrafikvejen (se figur 4.10).

Ved rute 13 etableres et tilslutningsanleeg med mulighed
for fuld udveksling mellem rute 26 og rute 13 samt med
Sgndre Ringvej. Syd for dette tilslutningsanleeg etableres
en tilslutning pa rute 13 med hanke til en forleengelse af
Vedsgvej videre til Koldingvej. Herved kan trafikanter fra
Vedsgvej og Koldingvej komme pa det overordnede vejnet
(se figur 4.11).

Pa straekningen anleaegges der tilslutning til motortrafikvejen
folgende steder:

FIGUR 4.9
Linjefaring Syd ved
Liseborgvej

FIGUR 4.10
Linjefgring Syd ved
Finderupvej

= Holstebrovej i en rundkersel
= Rute 13/Sgndre Ringvej
= Rute 13 i et hankeanlaeg ved forlaengelse af Vedsgvej

De nuveerende cykelstier langs rute 13 nedleegges syd for
det nye tilslutningsanlaeg, og cyklister henvises i stedet til
en parallelrute vest for rute 13 langs Koldingvej og bane-
stien mod Viborg. Krydsning af rute 13 foregar via hanke-
anlaegget ved Vedsgvejs forleengelse. Det kan medfare
mindre omvejskarsel for cyklisterne, men det vil til gengaeld
forega under tryggere forhold pa stier i eget tracé eller
langs mindre trafikerede veje.
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FIGUR 4.11
Linjefering Syd ved
det nye tilslutning-
sanleeg ved rute 13
og hankeanlaegget
ved Vedsgvejs for-
leengelse
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VIBORG S-RODKARSBRO (STRAKNING 2)

Den eksisterende 4-sporede rute 26 udbygges til 4 sporet
motortrafikvej mellem rute 13 og Kjellerupvej (rute 52), og
streekningen er ca. 5 km lang. Der aendres ikke pa vejens
linjefgring, men det belagte areal geres bredere og til-
slutningsanlaeggene andres. Alle eksisterende over- og
underfgringer pa rute 26 opretsholdes.

—

s UYL N,
= = | ¥

Vedsove)

Etape S2

Vejens udformning

Ramperne ved Teglmarken lukkes, der bliver i stedet for ad-
gang via tilslutningsanleegget ved rute 13. | linjefering Nord
skal trafik fra Teglmarken kgre ad Vedsgvejs forleengelse
og frem til rundkerslen pa rute 26’s forleengelse til Kolding-
vej, hvor der er mulighed for at komme ad rute 26 mod gst
eller nord samt mod Viborg via Koldingvej (se figur 4.6).

FIGUR 4.12
Udbygning af rute 26
ved GI. Arhusvej



I linjefgring Syd skal trafik fra Teglmarken kgre ad Vedsg-
vejs forleengelse til hankeanlaegget pa rute 13. | det nye
tilslutningsanleeg med rute 13 er der mulighed for at komme
ad rute 26 i begge retninger eller ligeud ad Sgndre Ringvej
(se figur 4.11).

Ramperne ved Gl. Arhusvej ombygges til parallelle til- og
frakerselsramper. Den eksistrende underfgring med ad-
gang til bl.a. Meldalslund aendres ikke (se figur 4.12).

Bruunshabvej forleegges mod nordgst og fares over rute
26 frem til GI. Arhusvej. Der etableres en ny tilslutning,

FIGUR 4.13
Udbygning af rute 26
ved Bruunshabvej

FIGUR 4.14
Udbygning af rute 26
ved Rindsholm

som udformes som et nordvendt B-anlaeg. Den nuvaerende
Bruunshabvej er fgrt under rute 26, og vejen planleegges
nedklassificeret til cykelrute se (figur 4.13).

Niveaukrydsene ved kroen i Rindsholm og Sdr. Rindvej
lukkes. Der er vejforbindelse til rute 26 via Gl. Arhusvej og
det nye tilslutningsanleeg ved Bruunshabvej. Adgangen til
Motel Viborg lukkes, og der etableres i stedet vejadgang til
motellet via Sdr. Rindvej (se figur 4.14).

Rastepladser og vigepladser pa streekningen nedleegges,
da det er vurderet at placering af et rasteanleeg pa rute 26
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FIGUR 4.15
Udbygning af rute
nord for Kjellerupvej
(rute 52)

mest hensigtsmaessigt kan placeres midt mellem Viborg
og Aarhus. Det vil derfor indga i vurderingerne i undersg-
gelse af streekningen mellem Rgdkaersbro og Sgbyvad.

Pa straekningen bliver der tilslutning til motortrafikvejen
folgende steder:

m  Gl. Arhusvej, hvor ramperne ombygges til parallelle til-
og fraka@rselsramper

= Forlagt Bruunshabvej, hvor der anlaegges et nyt B-
anlaeg

Der er i dag cykelstier langs rute 26 fra Gl. Arhusvej og
frem til rundkgrslen med rute 13. Cykelstierne nedleegges,
da rute 26 opgraderes til motortrafikvej, hvor der ikke ma
kare cyklister. Cyklister henvises i stedet til stisystemet

i Teglmarken, hvor der er cykelstiforbindelse mellem Gl.
Arhusvej og Koldingvej. Det kan medfgre mindre omvejs-

FIGUR 4.16
Tveerprofil for 2+1 motor- i
trafikvej med overkerbart |

midterareal 100l 200 50

=
f
|

Autovaernstillaag

Yderrabat
Kantbane
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karsel for cyklisterne, men det vil til gengeeld forega under
tryggere forhold pa stier i eget tracé eller langs mindre
trafikerede veje.

VARIANT

| VVM-undersgagelsen er der undersggt en variant, hvor der
anleegges fuldt tilslutningsanlaeg ved Kjellerupvej. | denne
lzsning udbygges det eksisterende tilslutningsanleeg med
sydvendte ramper.

VEJENS UDFORMNING

Vejstandard og hastighed

Rute 26 bliver udbygget til motortrafikvej mellem Viborg V
og Radkeersbro (rute 52) med en tilladt hastighed pa 90
km/t. | tilslutningsanlaegget med rute 13 (Vejlevej) kan der
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vaere behov for lokale hastighedsnedsaettelser pga. de
mange til- og frakarselsramper. Det vil blive taget endelig
stilling til hastighedsgraenserne i samarbejde med politiet.

Tveerprofil

Pa streekning 1 vil rute 26 bliver anlagt som 2+1 motortra-
fikvej. Det vil blive neermere vurderet i detailfasen hvilke
delstreekninger, der skal have ét henholdsvis to kerespor.
Som udgangspunkt etableres to kerespor ved stigninger
og et spor ved fald i kgrselsretningen.

P4 straekning 2 bliver rute 26 udbygget til 4 sporet motor-
trafikvej. | linjefaring Nord vil Sgndre Ringvej ogsa blive
udbygget til 4 spor pa en ca. 1 km lang straekning.

Udover midterrabatten bestar tveerprofilet for motortrafikve-
jen af (se figurerne 4.16-4.18):

Kgrespora 3,5m
Ydre kantbaner af 0,5 m
Yderrabatter ( 2 m i pafyldning og 1 m i afgravning)

Der bliver ikke etableret ngdspor pa motortrafikvejsstreek-
ningerne.
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Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej
Der er undersggt to tvaerprofiler for 2+1 motortrafikvejs-
straekningerne.

Jkonomiundersggelsen var baseret pa et smalt motortrafik-
vejsprofil uden midteradskillelse. Der er desuden undersggt
et motortrafikvejsprofil med midterrabat svarende til den
4-sporede motortrafikvej pa straekning 2.

Hvis motortrafikvejen anleegges med overkgrbart midter-
areal, vil tvaersnittet blive 15,5 m bredt, se figur 4.16.

Hvis motortrafikvejen anleegges med 2 m midterrabat og to
enkelsidede autoveern vil tveersnittet blive 18,5 m bredt, se
figur 4.17.

Det smalle tveerprofil vil alt andet lige veere billigere at
anlaegge, da det kreever mindre areal. Pa den anden side er
der ikke plads til midteradskillelse, og der kan ske mgdeu-
held. Da 2+1 motortrafikvejsstrackningerne samtidig stgder
op til streekninger med midterautoveern ved bade Viborg og
Aarhus, er det valgt at undersgge begge tveerprofiler. Pa
den baggrund er det muligt, at veelge en lgsning bade med
0og uden midterautoveern.

FIGUR 4.17

Tveerprofil for 2+1
motortrafikvej med 2 m
midterrabat og enkelsidede
autoveern
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Tveerprofil for 2+2 motortrafikvej

Den eksisterende 4-sporede landevej bliver pa streekning 2
udbygget til 4-sporet motortrafikvej. | linjefaring Nord bliver
Sendre Ringvej ogsa udbygget til 4-sporet motortrafikvej pa
en ca. 1 km lang streekning.

Sendre Ringvej er i dag 2-sporet mellem rundkgrslen med
rute 16 (Holstebrovej) og Indre Ringvej/Plantagevej. Ringve-
jen er 3-sporet med to kgrespor mod nord og et kgrespor
mod syd mellem Indre Ringvej/Plantagevej og Koldingvej
samt 4-sporet mellem Koldingvej og rute 13 (Vejlevej).

Rute 26 er i dag 4-sporet med midterrabat frem til rute 52,
hvor Rgdkeersbro Omfartsvej starter. Hver kgrebane har
to 3,5 m brede kgrespor og en 0,5 m bred kantbane i hver
side. Den eksisterende midterrabat er 3,5 m bred med
grees.

Ved udbygningen etableres midterautoveern som to enkelt-
sidede autoveaern i den eksisterende midterrabat. Autoveer-
nene skal placeres mindst 1 m fra keresporskanten. Der
etableres en indre kantbane pa 1 m ved at asfaltere 0,5 m
af midterrabatten.

Tveersnittet for den eksisterende vej er 25-30 m, sa det

valgte tveerprofil for en 4-sporet motortrafikvej pa 22 m vil
holde sig inden for det nuvaerende vejareal, se figur 4.18.
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Afvanding

Pa motortrafikvejen etableres der kantopsamling i omrader
med seerlige drikkevandsinteresser eller hvor grundvandet
pa anden made er sarbart. Derved ledes overfladevandet
til nedlgbsbrgnde. Herfra ledes vandet til forsinkelses-
bassiner inden udledning til recipienter efter geeldende
kommunale regulativer. Det vil blive undersggt neermere i
detailfasen om det er muligt at lede vejvandet til recipinter
via grafter.

Belaegning

Der udleegges en sakaldt stgjreducerende tyndlagsbelaeg-
ning hele streekningen mellem Viborg V og Radkeersbro.
Dette slidlag reducerer trafikstgjen i forhold til konventionel-
le asfaltbeleegninger, som fx er brugt pa den eksisterende
rute 26.

Belysning

Der etableres ikke belysning pa de nye motortrafikvejs-
streekninger. Der etableres belysning ved kryds og rund-
karsler.

Stgjafskeermning

Der etableres stgjafskaermning, hvor motortrafikvejen
passerer sammenhangende byomrader. Skeermene er
markeret pa kortskitserne og er naermere beskrevet i milja-
vurderingen i kapitel 8.



Faunapassager

Der etableres faunapassager pa tveers af motortrafikvejen,
sa dyr kan krydse denne. Placering af de stgrre passager

kan ses pa kortskitserne og beskrives neermere i miljgvur-
deringen i kapitel 8.

Samkgrselspladser
Der etableres en samkgrselsplads ved tilslutningsanleegget
ved Bruunshabve;.

Cykeltrafik

Regeringen fremlagde i 2007 en cykelstrategi "Flere cykler
pa sikker vej”. Malet for strategien er, at endnu flere veelger
cyklen og far dem sikkert til og fra arbejde, ud i naturen og
til fritidsaktiviteter. VVM-undersggelsen skal vaere med til at
sikre, at forholdene for cyklister er s& gode som muligt, bl.a.
i form af stier, der krydser motorvejen.

| undersggelsen er de rekreative interesser blevet kortlagt,
hvilket ogsa omfatter cykeltrafik langs med og pa tveers af
motortrafikvejen. De veje og stier, der er udpeget som natio-
nale og regionale cykelruter, bliver fgrt over rute 26. Desuden
er behovet for krydsende stier blevet kortlagt i samarbejde
med kommunen, hvilket betyder at der etableres stiforbin-
delser ved Liseborgvej, Haervejsstien og i den nedlagte
jernbane. De eksisterende cykelstier langs rute 26 og rute 13
nedleegges, og cyklister henvises i stedet til parallele ruter.

Samlet set kan omlaegningerne medfgre mindre omvejs-
karsel for cyklisterne, men det vil til gengaeld forega under
tryggere forhold pa stier i eget tracé eller langs mindre
trafikerede veje.

Bustrafik
Det forudsaettes, at der ikke skal etableres stoppesteder pa
motortrafikvejen.

Der karer bustrafik pa flere af de skaerende veje. | forbindel-
se med anlaegsarbejdet ma det paregnes at disse busruter
skal omlaegges i perioder. | detailfasen vil disse forhold
blive nsermere behandlet i samarbejde med Midttrafik og
Viborg Kommune.

Modulvogntog
Alle tilslutningsanleeg pa straekningen er derfor udformet,
sa& modulvogntog kan kere gennem anleeggene.

GENNEMF@ZRELSE AF ANLAGSARBEJDET

Det forventes at kunne gennemfgre anlaegsarbejderne pa
ca. 3 ar. Normal praksis ved sadanne anlaegsarbejder er
forst at opfgre broerne, dernzest at udfere jordarbejderne,
derpa beleegningsarbejderne og til sidst vejafmaerkning,
skiltning og beplantning.

Vejkapaciteten pa Holstebrovej, Sandre Ringvej og
Vejlevej tilstraebes opretholdt i anlaegsfasen ved, at deri
hele anleegsperioden er aben for trafik i begge retninger.
Hastigheden forventes nedskiltet lokalt i forbindelse med
byggeriet.

Da der er behov for udskiftning eller forbelastning af blgd-
bund, for at undga uacceptable szetninger, er det vaesentlig
at fa gennemfert geotekniske undersggelser tidligt i detail-
projekteringsfasen. Herved skal der skabes grundlag for
planlaegning af ngdvendig udskiftning af blgd bund og op-
bygning af jorddeemninger til forbelastning. Disse anlaegs-
aktiviteter skal fremrykkes, sa de aktuelle vejstraekninger
kan forbelastes i 1-2 ar far de efterfalgende anleegsarbejder
for motortrafikvejen udferes.

Der vil veere materialetransporter til og fra anlaegsomradet,
som vil forega pa det eksisterende vejnet. For at undga at
forstyrre trafikken pa de skeaerende veje anlaegges broerne
normalt far, jordarbejderne pabegyndes. Normalt transpor-
teres der dog ikke jord over de starre broer og fra den ene
etape til den anden.

Under anlaegsarbejderne kan der blive behov for at ind-
drage naboarealer til arbejdsarealer og interimsveje.
Endvidere vil en raekke arealer blive anvendt til udseetning
af overskudsjord. Disse arealer vil blive sggt retableret
efter brugen, sa de kan anvendes pa samme made som
for. | forbindelse med opfarelse af broerne kan det blive
ngdvendigt at lukke nogle veje i kortere eller la&engere
perioder, og der vil i disse situationer bliver skiltet med
omkearsel.

Pa streekning 2 udvides det eksisterende tveerprofil ikke,
sa der er ikke behov for udskiftning eller forbelastning af
blgdbund. Da det eksisterende tveerprofil ikke udvides vil
der kun veere behov for arbejdspladsareal ved ombyg-
ning af tilslutningsanlaeg samt ved forleegning af Bruuns-
habve;j.
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5. ANDRE UNDERSOGTE FORSLAG

| dette kapitel beskrives de forslag, som er fremlagt som
alternativer til at udbygge rute 26, og som er undersagt i
VVM-undersggelsen.

ALTERNATIVER TIL UDBYGNING

O-alternativet

| dette alternativ sker der ingen aendring af vejens fysiske
udformning, dvs. rute 26 har samme vejstandard som i dag.
Det eneste aendring er, at trafikken pa vejen bliver fremskre-
vet til 2020.

0O-alternativet bruges derfor som grundlag for vurdering af de
andre alternativer, der er med i VVM-undersggelsen.

| forhold til trafikken i dag er det forudsat, at trafikken gene-
relt vil stige med 2 % om aret, dog kun med 1,5 % for ture
kortere end 20 km. Da der er flere nye vejprojekter, som

er abnet i 2020, betyder det, at trafikken pa rute 26 ikke vil
stige tilsvarende pa alle streekninger.

Ved Viborg vil trafikken stige med ca. 10 %, men syd for
Kjellerupvej (rute 52) vil trafikken veere uaendret frem til
2020. Det skyldes, at motorvejen (rute 15) ved Silkeborg
er abnet, og at det derfor kan svare sig at kere via rute 15 i
stedet for at kare ad rute 26.

K-alternativet

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der ogsa under-
sggt et kollektivt alternativ, hvor den kollektive trafik udbyg-
ges, som et alternativ til at udbygge vejnettet.

| dette alternativ er der beskrevet en mulig forbedring af de
kollektive forbindelser, der findes i dag (se tabellerne 5.1 og
5.2).

Forbedringerne i den kollektive trafik omfatter flere tog og
busser, herunder flere ekspressbusser, busprioritering og
bedre kvalitet i form af ventefaciliteter, P-forhold og komfort.
Det er vurderet, at det ikke er realistisk at der etableres en
ny bane langs rute 26. Det skyldes, at der i dag ikke findes
konkrete planer om at bygge en sadan bane, da passager-
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Buslinje 114 914X
Frekvens o Kun 1 afgang
Aarhus-Hammel Hver 7 time eftermiddag

Frekvens Hver 2.time formiddag ~ Kun 1 afgang
Hammel-Viborg / hver time eftermiddag eftermiddag
Koretid 44/49 minutter 44 minutter
Aarhus-Hammel

Karetid 55 minutter 43 minutter

Hammel-Viborg

TABEL 5.1 Oversigt over busbetjening Aarhus-Viborg pa hverdag i
dagtimerne

Tog
Frekvens Aarhus-Viborg Hver % time

Kearetid Aarhus-Viborg

1 time 14 minutter

TABEL 5.2 Oversigt over togbetjening Aarhus-Viborg pa hverdag i
dagtimerne

grundlaget er for lille set i forhold til de store anleegsomkost-
ninger.

Det er efterfalgende vurderet hvilken effekt forbedringerne
vil have pa biltrafikken. Det er ikke muligt i trafikmodellen at
beregne bidrag for alle transportformer, og det er derfor ikke
muligt at fremkomme med preecise vurderinger. De bereg-
nede reduktioner i biltrafikken er blevet lagt ind i trafikmodel-
len ved at reducere ture for de relevante rejser, og trafikken
er beregnet i trafikmodellen.

Resultatet er at forbedringer af den nuvaerende kollektive
trafik vil medfere meget begraensede fald i trafikken pa
rute 26, og det vil pa enkelte steder vaere teet pa modellens
beregningsusikkerhed.

Samlet set er det beregnet, at der bliver reduceret omkring
100 kgretgjer pr. dagn i hele omradet. Pa straekningerne
ved Viborg betyder det at trafikken pa rute 26 vil veere uaen-
dret i K-alternativet.



Forslag om motorvej mellem Viborg og
Silkeborgmotorvejen (rute 15)

De trafikale konsekvenser af et forslag om at anlaegge
motorvej mellem Viborg og Silkeborgmotorvejen er ogsa
undersggt. Forslaget er et alternativ til at udbygge vejen i
rute 26’s forlgb.

Baggrunden for at undersgge dette forslag er, at der frem-
kom flere forslag om en sadan udbygning i den indledende
offentlige haring.

| trafikberegningerne er det forudsat, at vejen er udbygget
til 4-sporet motorvej med en tilladt hastighed pa 130 km/t.
Motorvejen starter i forslaget ved rute 52 syd for Viborg og
tilsluttes rute 15 ved Silkeborg, som er udbygget til motor-
vej i 2020. Motorvejen forlgber parallelt med rute 52 og har
tilslutninger ved Ans pa rute 186 og syd for Kjellerup pa rute
52. (Se figur 5.1).

De trafikale konsekvenser af den beskrevne motorvej er
beregnet i trafikmodellen, og der vil kare mellem 11.000 og
18.000 biler pr. dagn pa motorvejen, se tabel 5.3.

Pa rute 26 vil den sterste aflastning af trafik finde sted mel-
lem Kongensbro og Rindsholm, hvor trafikken vil blive afla-
stet med 18-24 % i forhold til Basis 2020. Pa den resterende
straekning mellem Kongensbro og Aarhus vil der kun ske en
aflastning pa 3-14 %.

Ved Viborg vil en motorvej ikke have den store effekt pa rute
26, da det er rute 52 og rute 13, som bliver aflastet for trafik.

Der er derfor ikke arbejdet videre med dette forslag i VVM-

undersggelsen, da det ikke lgser de trafikale problemer pa
de undersggte streekninger.

Straekning Ny motorvej

Viborg (rute 52) - Ans (rute 186) 11.000
Ans (rute 186) - Syd for Kjellerup (rute 52) 12.000
Syd for Kjellerup (rute 52) - Silkeborg (rute 15) 18.000

TABEL 5.3 Trafikmaengder (kgretgjer pr. degn) pa motorvej mellem
Viborg og Silkeborg parallelt med rute 52.

mmm Linjefaring
. Tilslutning
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FIGUR 5.1 Principskitse af forslag til ny motorvej mellem Viborg
(rute 26) og Silkeborgmotorvejen (rute 15) med tilslutninger ved rute
186 og rute 52
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6. TRAFIKALE KONSEKVENSER

| dette kapitel er konsekvenserne for trafikken beskrevet,
nar rute 26 udbygges til motortrafikvej mellem Viborg V og
Redkeersbro i enten linjefaring Nord eller Syd. Det er ogsa
vurderet, hvilke trafikale konsekvenser der vil veere i Viborg,
hvis streekningen ved Aarhus samtidig udbygges.

Samlet set vil udbygningen af rute 26 i Viborg medfgre, at
der flyttes trafik fra de kommunale veje til en mere hgjklas-
set rute 26. Samtidig bliver vejstandarden pa rute 26 for-
bedret, hvilket vil medfere at fremkommeligheden i Viborg
bliver forbedret.

Trafikberegninger

De trafikale konsekvenser af en udbygning af rute 26 til
motortrafikvej er belyst med Vejdirektoratets trafikmodel for
Jylland-Fyn. Modellen er kalibreret med faktiske trafiktaellin-
ger pa vejnettet svarende til trafikniveauet for 2010.

Modellen beregner arsdggnstrafik, som er det antal kgre-
tojer (biler, varebiler og lastbiler), der karer pa en vejstreek-
ning pa et degn i begge retninger i et gennemsnit af alle
arets dage. Bilture deles pa tre turformal: bolig-arbejde,
erhvervsture og private ture. Bolig-arbejdsture er retnings-
fordelte i modellen, sa treengselssituationer bedre kan
handteres i modellen. Modellen adskiller fire dggnperioder;
to myldretidsperioder (kl.7-9 og kl. 15-18), dag (kl. 9-15) og
aften (kl. 18-7).

VEJVALG

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudseaettes, at
bilister sager at minimere deres kgrselsomkostninger.
Mens vare- og lastbilchauffgrer helt overvejende veel-
ger rute efter rejsetiden og vaegter en eventuel omvejs-
karsel meget lavt, tager personbilister mere hensyn til
leengden (benzinforbrug og slid pa bilen), nar de veelger

den optimale rute.

OVERFLYTTET TRAFIK

Nar en vejstraekning udbygges til en hgjere standard
og hgjere hastighed, sa rejsetiden formindskes, vil flere
bilister fra parallelle ruter sgge over pa den hurtigere
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Modellen rummer statsvejene og de vigtigste kommunale
veje i omradet, og den tager hgjde for den seneste udvik-
ling i trafikken og udbygning af vejnettet i omrédet. Ved
Viborg er trafikmodellen detaljeret pa grundlag af Viborg
Kommunes trafikmodel.

Vejplanleegning i Viborg Kommune

Viborg Kommune har fremlagt et forslag til strukturplan for
Viborg Syd, hvor de trafikale konsekvenser af at byudvikle
Sendersg- og Vedsgomraderne med ca. 1.400 nye boliger
er blevet beskrevet.

Viborg Kommune har beregnet, at hvis strukturplanen gen-
nemfares, vil det generelt give mere trafik pa Gl. Arhusvej
og pa den sydlige del af Bruunshabvej. Udbygningen af
rute 26 vil ogsa have betydning for hvordan trafikken vil
blive fordelt pa det lokale vejnet. Viborg Kommune vil derfor
tilpasse strukturplanen, hvis resultaterne af VVM-undersga-
gelsen giver anledning til det.

De trafikberegninger, som er gennemfgrt i denne VVM-
undersggelse er baseret pa vedtagne planer i Viborg Kom-
mune, og omfatter derfor ikke strukturplanen.

Basis 2020
Trafikmodelberegningerne tager udgangspunkt i en basis-
situation i 2020, hvor der ikke er sket en udbygning af rute

vej. Ved store projekter som en udbygning af rute 26
mellem Viborg og Aarhus medfarer det aendringer af
trafikken pa et meget stort vejnet.

TRAFIKSPRING

Forbedring af infrastrukturen med en ny motorve;j vil
ogsa medfare aendringer i folks rejsemal, da rejsetiden
bliver kortere og kgrselsomkostningerne mindre. Det
betyder, at antallet af rejser stiger. Hvis tids- og kar-
selsomkostningen mellem to zoner til sammen reduce-
res med x %, forudsaettes antallet af rejser stige med
0,5 x %. Det kaldes et trafikspring, som dels er nyskabt
trafik og dels trafik overflyttet fra andre transportmidier.




26. Det er en forudsaetning, at ture kortere end 20 km er
fremskrevet med en arlig veekst pa 1,5 % mens ture laenge-
re end 20 km er fremskrevet med en arlig vaekst pa 2,0 %.

| basis forudsaettes det, at felgende vejstraekninger er
abnet eller udbygget i 2020:

= Herning - Holstebro (ny- / udbygning til motorve;j)
Jlholm - Vejle (ny motorvej)

Udbygning Jstjyske motorvej mellem Vejle Nord og
Lysholt (6 spor)

Udbygning af E45 Skeaerup - Vejle Nord (6 spor)
Udbygning af E20 Odense V - Middelfart (6 spor)
Riis - @lholm (udbygning til motorvej)

Brande - Hjortsballe (udbygning til motorvej)
Bording - Funder (ny motorvej)

Funder - Lasby (ny motorvej)

Vandel - Bredsten (ny motortrafikvej)

Sender Borup - Assentoft (ny motortrafikvej)
Sunds omfartsvej

Trafik pa rute 26

Basis Linjefaring Nord

Holstebrovej (rute 16)

Den planlagte udbygning af vejnettet og iseer anleeg af mo-
torvejen ved Silkeborg (rute 15) betyder, at trafikken pa rute
26 ikke vil stige pa alle streekninger i 2020.

Ved Viborg vil trafikken stige med ca. 10 %, men syd for
rute 52 (Kjellerupvej) vil trafikken ikke stige frem til 2020.
Det skyldes, at det tidsmeessigt kan svare sig at kere via
rute 15 i stedet for at kgre ad rute 26.

Trafikale konsekvenser

Der er generelt ikke stor forskel pa om rute 26 udbygges

i linjefaring Nord eller Syd. Der vil blive tiltrukket lidt mere
trafik til rute 26 i linjefgring Nord, hvor Sgndre Ringvej bliver
udbygget til 4-sporet motortrafikvej. Samlet set vil en ud-
bygning medfare, at der flyttes trafik fra de kommunale veje
til rute 26, som far en bedre vejstandard. Det vil forbedre
fremkommeligheden i Viborg.

| tabel 6.1 er de trafikale konsekvenser af at udbygge rute
26 vist - bade for udbygningerne ved Viborg alene og sam-

TABEL 6.1
Trafikmeengder
(keretgjer pr. dagn)
pa rute 26 ved ud-

Linjefering Syd Viborg Nord +

Aarhus Midt

Sgndre Ringvej-Hestdalvej 7.500 5.700 6.100 5.700 bygning i linjefaring
Sgndre Ringvej Nord og Syd samt i
Syd for Holstebrovej 11.600 11.400 10.200 13.300 kombination med ud-
- - bygning ved Aarhus
Sgndre Ringvej
TSA ny rute 26-Indre Ringvej 11.600 15.200 10.200 17.300
Sgndre Ringvej
Indre Ringvej-Koldingvej 22.300 26.300 21.500 27.900
Arhusvej (rute 26)
TSA rute 13-Gl. Arhusvej 11.000 13.900 13.300 15.800
Arhusvej (rute 26)
Gl. Arhusvej-Bruunshabve;j 15.900 19.000 18.600 21.300
Arhusvej (rute 26)
Bruunshabvej-rute 52 15.900 19.300 19.100 21.500
TABEL 6.2
Trafikmaengder

Basis

Trafik pa ny motortrafikvej

Linjefaring Nord

Rute 26

Viborg Vest 3.800

(keretgjer pr. dogn)
pa ny motortrafikvej
i Viborg V i linjefering
Nord og Syd samt i
kombination med ud-

Linjefering Syd Viborg Nord +

Aarhus Midt

3.400 4.000

bygning ved Aarhus
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FIGUR 6.1 Trafik pa ny motortrafikvej. Viborg V og pé rute 26 i linjefering Nord. Arsdagntrafik (sorte tal) og 2020 (rede tal) i 1.000 keretgjer pr. degn

men med udbygningen ved Aarhus. Tabel 6.2 viser hvor
meget trafik, der vil komme til at kgre pa en ny motortra-
fikvej i linjefaring Nord og Syd samt i kombination med en
udbygning ved Aarhus.

Linjefagring Nord

Udbygges rute 26 i linjefaring Nord vil udbygningen af
Sendre Ringvej til 4 spor og lukning af de eksisterende ram-
per til Koldingvej medfare, at trafikken pa rute 26 i Viborg
stiger med ca. 20 %. Samtidig vil trafikken pa Liseborgve;j
og Koldingvej blive vaesentlig reduceret. Lukningen af
ramperne til Koldingvej betyder dog, at trafikken pa Indre
Ringvej vil stige med ca. 10 % (se figur 6.1).

Pa Holstebrovej vil en ny motortrafikvej i linjefaring Nord
medfere, at trafikken vil falde med ca. 25 %. Trafikken pa
Sendre Ringvej syd for rundkarslen ved Bilka vil falde en

lile smule med ca. 1 %.

| linjefaring Nord vil der kare ca. 3.800 biler pr. dggn pa en
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ny motortrafikvej mellem Sgndre Ringvej og Holstebrovej
(rute 16).

Linjefgring Syd

Udbygges rute 26 i linjefering Syd vil udbygningen af ny
motortrafikvej mellem rundkgrslen ved rute 13 og Holste-
brovej medfgre, at trafikken stiger med ca. 20 % pa rute 26
syd for rute 13, mens den falder pa Sgndre Ringvej med
3-11 %. Lukning af de eksisterende ramper pa Sgndre
Ringvej til Koldingvej medfarer, at trafikken falder pa Kol-
dingvej. Det betyder dog, at trafikken pa Indre Ringvej vil
stige med under 10 % (se figur 6.2).

Pa Holstebrovej vil en ny motortrafikvej i linjefaring Syd
medfare, at trafikken vil falde med ca. 18 %. Samtidig vil
trafikken pa Liseborgvej blive veesentlig reduceret.

Pa motortrafikvejen i linjefering Syd vil der kgre ca. 3.400
biler pr. degn mellem tilslutningen ved rute 13 og Holstebro-
vej (rute 16).
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FIGUR 6.2 Trafik pa ny motortrafikvej. Viborg V og pé rute 26 i linjefgring Syd. Arsdegntrafik (sorte tal) og 2020 (rgde tal) i 1.000 kgretajer pr. degn

Sammenligning af linjefgringsforslag

Der er meget begraenset forskelle pa de trafikale konse-
kvenser i de to forslag. Den stgrste forskel er trafikmeeng-
den pa Sendre Ringvej, hvor der i linjefaring Nord med
udbygning af ringvejen til 4-sporet motortrafikvej vil kare ca.
5.000 biler/degn mere end i linjefgring Syd.

Variant med ramper parute 52 Kjellerupvej

De trafikale konsekvenser af en variant med sydvendte
ramper pa rute 52 er ogsa beregnet. Det fremgar af bereg-
ningerne, at der karer ca. 300 biler/dagn pa de sydvendte
ramper ved rute 52 (Kjellerupvej).

Ifelge trafikberegninger er det kun trafik fra Sgnder Rind
mod Aarhus, der vil benytte ramperne. | den modsatte ret-
ning, vil trafikken stadig benytte frakgrslen ved Rgdkeersbro
Omfartsvej og Brandstrupvej. Det er ganske sma forskelle,
der afggr om man vil benytte de nye ramper eller tilslutning
pa Redkaersbro Omfartsvej, og det er pa greensen af trafik-
modellens usikkerhed. Samlet set vil effekten af at anlaegge
sydvendte ramper pa Kjellerypvej veere begraenset.

Udbygning af streekningerne ved Viborg og Aarhus
Der er ogsa gennemfgrt trafikberegning for en situation,
hvor begge streekninger pa rute 26 ved Viborg og Aarhus
er udbygget til motortrafikvej/motorvej. De trafikale konse-
kvenser er beregnet for en udbygning af rute 26 i linjefgring
Nord ved Viborg og i linjefaring Midt ved Aarhus.

Generelt vil udbygning af begge straekninger medfgre, at
trafikken pa rute 26 vil stige endnu mere end en udbygning
ved Viborg alene vil give anledning til. | Viborg vil det pa
straekningen syd for rute 13 medfare, at trafikken pa rute
26 stiger med 35-45 % i forhold til Basis 2020. P& Sgndre
Ringvej vil trafikken stige med 25 %, og pa Holstebrove;j vil
trafikken falde med ca. 25 %.

Pa motortrafikvejen i linjefering Nord vil der kare ca. 4.000
biler pr. dagn, hvis begge streekninger pa rute 26 ved Vi-
borg og Aarhus udbygges samtidigt.

Trafikberegningerne viser ogsa, at trafikken pa den reste-
rende straekning mellem Rgdkaersbro og Sgbyvad vest for
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Hammel vil stige med ca. 50 % i forhold til Basis 2020. En
udbygning af straekningerne ved bade Viborg og Aarhus vil
derfor medfgre trafikmaengder pa mellem 10.000 og 13.000
biler pr. dggn pa den 2-sporede landevej mellem Rgdkeers-
bro og Sgbyvad.

Hvis det sammenlignes med at udbygningen kun sker i
Viborg, vil det samlet set give ca. 3.000 biler pr. dggn mere
mellem Rgdkeersbro og Sgbyvad at udbygge rute 26 samti-
dig ved Viborg og Aarhus.

Kapacitetsberegninger

Der er foretaget kapacitetsvurderinger i forbindelse med
dimensionering af tilslutningsanlaeggene og rampekrydsene
for bade linjefaring Nord og Syd.
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Usikkerhed ved modelberegninger

Der er usikkerheder forbundet med trafikmodelbregninger-
ne, og de kan kan opdeles i modellering og fremskrivning af
trafikken.

Modellering af trafikken indeholder usikkerheder ved at
kunne beskrive trafikken i en matematisk model, dvs. at
kunne beskrive bl.a. turmgnstre, rutevalg og traengsel, bade

i dagens situation, men ogsa i en fremtidig situation med et
ndret vejnet. Hertil kommer at en trafikmodel er en forsimp-
let udgave af virkeligheden, hvor mindre veje er udeladt, og
de enkelte ture er forsimplet til ture mellem forskellige zoner.

| basis er beregningsresultaterne blevet sammenlignet med
trafikteellinger og modellen er blevet kalibreret for at opna
god overensstemmelse og reducere usikkerhederne.




Det stgrste bidrag til usikkerheden vurderes at stamme fra
fremskrivningen af trafikkken. De anvendte vaekstrater benyt-
tet i VVM-undersggelsen stammer fra analyser foretaget
bade af Vejdirektoratet og DTU Transport, samt fra analyser
af interview fra Transportvaneundersggelsen. Ingen af de tid-
ligere anvendte analyser har dog kunnet forudse, at trafikken
fra 2008 ville stagnere, og visse steder endda falde. Der er
bred enighed om, at trafikken pa laengere sigt vil stige igen,
men de seneste ars manglende vaekst har vist, at der er stor
usikkerhed pa hvor hurtigt trafikken vil stige. Nar trafikmo-
dellen forudsiger en vis trafik i f.eks. 2020, kan denne trafik
derfor opsta allerede i 2017 eller maske forst i 2025.

Kgrsel og tidsforbrug
Udbygning af rute 26 vil medfgre aendringer af trafikanternes

samlede kgrsel og tidsforbrug. Trafikanternes valg af rute
beror pa en afvejning af rutelaengde og tidsforbrug, hvor
tidsforbruget typisk for private ture vejer tungest. De fleste
trafikanter kgrer gerne en omvej for at spare tid ved at
benytte en ny, hurtigere vejforbindelse.

De samlede tidsbesparelser og mindre karsel for de to
linjefaringer kan ses i tabel 6.3.

Linjefering Tidsbesparelse Mindre kersel
(timer pr. dag) (km pr. dag)

Linjefering Nord 660 20.500

Linjefering Syd 450 16.900

TABEL 6.3 Tidsbesparelse og mindrekearsel for linjefering Nord og Syd
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/. LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD

| dette kapitel beskrives motortrafikvejens pavirkning af
det omliggende landskab, som er suppleret med visuali-
seringer af vejanlagget, hvor det kan ses, hvordan vejen
kommer til at forlgbe i landskabet. For mere detaljerede
beskrivelser henvises der til rapport 400 Landskab, som
beskriver og vurderer de landskabsmeessige og visuelle
konsekvenser i forbindelse med udbygning af rute 26 til
motortrafikvej mellem Viborg V og R@dkeersbro.

Vurdering

Som helhed betragtet og i regional sammenhaeng vil en ny
motortrafikvej betyde vaesentlige aendringer af de visuelle
forhold, og lokalt vil det stedvist bidrage til 2endrede visuelle
forhold i omfattende grad.

Samlet set vil vejanleegget have starst visuel pavirkning teet
omkring vejen og i tilslutningsanleeggene, mens konsekven-
serne aftager i takt med afstanden til vejen.

| dag ligger store dele af linjefering Nord pa straekning 1 og
2 langs eksisterende infrastrukturanleeg, hvor pavirkningen
fra et vejanleeg er en kendt faktor.

Linjefering Syd ligger derimod i by- og naturomrader pa
streekning 1, hvor den visuelle pavirkning fra tekniske
anleeg er meget lille eller ikke eksisterende. Her vil vejen
tilfere et nyt visuelt objekt og forstyrre oplevelsen af by- og
landskabsrummet. Opsaetning af stgjskaerme vil skabe nye
og permanente visuelle barrierer, og byomrader pavirkes i
omfattende grad lokalt.

Straekningen

Streekningen Viborg V-Rgdkaersbro gennemlgber vari-
erede landskabstyper med spredtliggende ejendomme i
udkanten af Viborg, gennem teettere bebyggelse i Viborg
samt pa kanten af en reekke mindre bebyggelser sydgst
for Viborg.
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Soer Adal/moser/vadomrader

FIGUR 7.1 Landskabet omkring linjefaring
Nord og Syd ved udbygning af rute 26
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Straekningen kan groft inddeles i tre typer landskabsrum,
hvert med sine kendetegn:

1. Dalene - tunneldale og smeltevandsfloddal
2. Plantagerne - moraenelandskab med dadishuller
3. Plateauerne - moranebakker mellem dalene

LANDSKABET

Omradet straekker sig fra Ravnstrup vest for Viborg til
tilslutningsanleegget mellem Kjellerupvej, Arhusvej og
Radkaersbro Omfartsvej i en korridor af varierende bredde.
Linjefaringerne planlaegges dels som udbygning af det
eksisterende vejnet, og dels som nyanlaeg pa den vestligste
straekning. Landskabet er derfor undersggt i en forholdsvis
smal korridor.

Landskabet er varieret med abne landbrugsflader, hede,
sger og skov i et markant formet landskab af moreeneflader
gennemskaret af dalfurer med en reekke sger. Variationen

i landskabet giver en konstant vekslen i terreenhgjderne.
Landskabet er af stor rekreativ veerdi.

Landskabet omkring den vestlige straekning er praeget af
moraenelandskabet pa kanten af en smeltevandsfloddal,
mens den gstlige straekning er praeget af moraenelandskab
gennemfuret af tunneldale, og kan karakteriseres ved to
saerlige landskaber:

m Smeltevandsfloddalen
» Tunneldallandskabet

Landskabets dannelse

Landskabet bestar af en vekslen mellem moreeneflader og
tunneldale, der stedvis har dramatiske dalsider. Tunnelda-
lene indeholder en reekke sger i et nord-sydgaende band.
Tunneldalenes bredde varierer, formet af smeltevandsfloder
i istidens afsmeltningsperiode, hvor erosion og aflejring har
formet dalene og efterladt aflange sgbassiner.

Landskabet er dannet under sidste istid, hvor den eksiste-
rende overflade blev formet. Indlandsisen nord og @st for
isranden havde et laengerevarende ophold her, inden den
smeltede bort for 16.-18.000 ar siden. Store maengder sten,
sand og grus er fgrt fra omradet med afsmeltningen mod
vest. Tilbage star moraenefladerne overvejende med sand-
bund og med en let varieret overflade. Fladerne brydes af
lavereliggende flader i et net af tunneldale, der samles i
omradet, hvor rute 13 og rute 26 mades.

Undervejs ses falgende landskabstyper:
m  Moraeneflader

Den dominerende landskabsform i store dele af Dan-
mark er skabt nede under en gletscher. Nar gletscheren
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glider hen over et omrade, kan den bade erodere og
afsaette materiale (moraeneler), og herved modellerer
den landskabet. Moraeneflader kan bade vaere ‘pandeka-
geflade’ og smukt bglgede.

= Tunneldale
Markante landskabselementer med en saerpreeget histo-
rie. Tunneldale dannes, hvor smeltevand Igber i tunneller
under en gletscher. Pa grund af isens veegt har vandet
hgijt tryk og kan derfor erodere dybe huller ned i underla-
get. Nar isen smelter veek, og tunneldalen ligger tilbage,
bliver de dybere huller i dalen ofte til sger.

= Smeltevandsfloddale
Selvsteendige landskabselementer skabt af smeltevands-
floddale, der har udgravet vaeldige dale med haldende
leengdeprofil foran isranden. Efter istiden er overfladen
formet af vandlgbserosion.

m  Dgdislandskab
Dadishuller er spor efter en ’isklump,’ det vil sige en stor
klump is fra en gletscher, som ikke laengere er i bevee-
gelse, men ligger og smelter. Nar isen smelter, bliver der
frigivet og afsat store maengder materiale, men der hvor
den store isklump ligger, bliver der ikke afsat materiale.
Nar isklumpen til sidst er smeltet veek, er der et aflgb-
slgst dgdishul, der hvor den la. | dag er der en sg eller
mose i bunden af mange dadishuller.

Seerlige interesseomrader
Dalsystemerne omkring Viborg har beskyttede naturtyper;
hede, overdrev, enge, moser og sger.

Kulturlandskabet

Omradet vest for Viborg er et landbrugsland med en mosaik
af ejendomme og mindre dyrkningsfelter samt bevoksnin-
ger, og omradet er gennemskaret af en svagt markeret
smeltevandsfloddal med hedeslette.

Pa streekningen gennem den sydlige udkant af Viborg ligger
bebyggelserne lavt i dalbunden og vejnettet ligger enten
haevet pa deemninger i dalbunden eller skaret gennem
moraenefladerne. Plantage praeger omradet.

st for Viborg ligger vejen igen haevet over de mindre be-
byggelser langs Gl. Arhusvej, der har et parallelt forlgb med
rute 26. Landskabet mellem vejene er taet bevokset. Der

er kun fa fortidsminder vest for Viborg, mens der er starre
grupperinger af gravhgje gst for.

TILPASNING AF VEJANLAGGET

Der er i projektet tilstraebt, at der i seerlige landskabsarki-
tektoniske elementer og udformning af broerne er sikret en
tilpasning lokalt sa vel som regionalt.



De undersagte linjefgringsforslag integreres bedst muligt

med udgangspunkt i de landskaber, de gennemigber. Nye
skraninger etableres som udgangspunkt med anlaeg 1:2, men
der kan, hvor pladsforholdene tillader, arbejdes med en starre
grad af terreentilpasning med udgangspunkt i det eksisterende
terreen for at opna de bedst mulige visuelle lgsninger.

Bevoksninger, der bergres af anleegsarbejder, genbeplan-
tes. Der tilfgres ny beplantning:

For at genoprette og sikre granne sammenhange
For visuelt at nedtone vejanlaeggets pavirkning af
omgivelserne

For at tilpasse stgjskaerme og -volde

Der er udarbejdet en raekke principper for beplantning med
hjemmehgrende arter langs vejen, og der arbejdes primaert
med buskplantninger pa graesklaedte skraninger tilpasset
lokale forhold. | plantningerne vil der veere traearter, der ud-
vikler sig til egentlige treeer pa sigt. Det vurderes vigtigt at
bevare udsigten fra vejanlagget, sa der ikke opstar lukkede
grgnne korridorer langs vejen.

Beplantningen etableres med hensyntagen til dyrelivet

langs og pa tveers af vejen samt ved faunapassager og
regnvandsbassiner. Ledende beplantning i spredningskor-
ridorer genbeplantes og forstaerkes.

Hvis vejanlaegget bergrer bevoksninger i seerlige naturomra-
der, vil der her blive arbejdet med en ngije tilpasset beplant-
ning. Fredskov, der fjernes i forbindelse med anleegsarbej-
derne, retableres.

Der er behov for etablering af stgjafskeermning ved nogle
af boligerne langs vejen i byomraderne. | projektet er
udgangspunktet en standardhgjde pa 3 meter. Skaermhgj-
den vil sa vidt muligt felge terreenet. Stejskeerme placeres
sa teet pa vejen som muligt. Malet er at sikre en optimal
tilpasning til landskab og bebyggelser langs straeknin-
gen ved en tilpasning til og genopretning af eksisterende
forhold.

| tilslutningsanlaeggene og ved regnvandsbassiner inddra-
ges areal i et bredere tracé end langs streekningen. Men der
kan arbejdes med tilpassede skraninger, 'dyrkningsskranin-
ger,’ for at minimere arealbehovet, nar vejen er anlagt. Lige
som dele af arealerne til regnvandsopsamling kan ga tilbage
til dyrkning, nar vejen er anlagt.
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FOKUSOMRADER

Der er udpeget en raekke fokusomrader, hvor et vejanlaeg vil
medfere saerlige landskabelige og visuelle konsekvenser, og
hvor der er behov for at vurdere afveergeforanstaltninger. Pa
straekningerne drejer det sig hovedsageligt om passager af
de mange dalsystemer samt linjefgringsforslagene i forhold
til byomrader og bebyggelser. Endelig er valgt at fokusere pa
tilslutningsanleegget ved rute 13. Omraderne er:

Fokusomréader Visuel pavirkning

Rute 16 (Holstebrovej)

Liseborg Plantage og Viborg Hedeplantage
Sgndre Ringvej

Tilslutning rute 13

Bruunshabvej

| tabel 7.1 er vist en sammenfattende vurdering af linjeferin-
gernes pavirkning af fokusomraderne.

Pavirkning af Stgjpavirkning

kulturelement

Rute 16 Nord:

Pavirkning af oplevelsen af land-
skabet set fra Faldborgdalen
Syd:

Vejanlaegget bergrer Faldborg-
dalen og forstyrrer oplevelsen af

landskabsrummet

Nord/Syd:
Pavirkning i adalen

Liseborg Plantage og
Viborg Hedeplantage

Syd:

Pavirkning af oplevelsen af
plantagerne samt oplevelsen i
plantagerne

Sgndre Ringvej Nord: Nord: Syd:
Bro og deemninger bergrer Linjeferingen ligger teet pa enkelte  Pavirkning i plantagerne samt af
omradet gravhgje i omradet idreetsomrade

Tilslutning rute 13 Nord / Syd: Nord / Syd:

Et stort omrade pavirkes af det
omfattende nye vejanleeg i flere

Pavirkning af bebyggelser.
Enkelte steder vil pavirkningen

niveauer blive mindre ved etablering af
stgjafskarmning
Bruunshabvej Nord / Syd: Nord / Syd: Nord / Syd:

Rindsholm pavirkes visuelt ved
etablering af stgjafskaermning

Pavirker i veesentlig grad oplevel-
sen af omradet med gravhgje

Enkelte steder vil pavirkningen
blive mindre ved etablering af
stojafskaermning

TABEL 7.1 Sammenfattende oversigt over linjefgringernes pavirkning i udvalgte fokusomrader.
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Rute 16

Omradet afgreenses mod nord af det hgjereliggende moree-
nelandskab og mod syd af Gardsdal Krat, plantageomrader
og andre mindre bevoksninger i et hgjere liggende dadis-
landskab. Dallandskabet streekker sig bade @st og vest ud
af delomradet. Mod gst slgres dalens forlab af boligomra-
derne i den sydlige udkant af Viborg.

Linjefaring Nord

Linjefgringen laegger sig teet op ad de nuvaerende infra-
strukturelle anleeg og samler disse i den eksisterende
tekniske korridor indenfor et overskueligt omrade. Vejan-
leegget vil dog set fra dalen tilfgre et nyt visuelt element,
da den eksisterende Holstebrovej kun ganske fa steder er
synlig set herfra. Vejen anlaegges pa en lav deemning, der
yderligere vil markere sig i omradet.

En viderefarelse af den eksisterende beplantningsstruktur

Ravnstrup Rute 16

vil kun delvist kunne slgre vejanlaegget, der vil ligge som ny
nordlig afgraensning.

Linjefaring Syd

Linjefgringen inddrager et omrade, der i dag ikke er praeget
af tekniske anlaeg og bergrer vandlgbssystemet samt en
reekke vadomrader. De rekreative forbindelser i omrader
bergres i vaesentlig grad.

Fra teknisk uforstyrret eendres landskabet til et teknisk
preeget omrade. Der er ingen naturlig afveerge i det abne
dallandskab og visuelle forbindelser vil slgres, hvis der
tilfgres ny beplantning.

Tilslutningen til Holstebrovej

Begge linjefgringsforslag tilsluttes Holstebrovej pa en nord-
vest skranende flade, og tilslutningen vil udelukkende veere
synlig fra vejanleegget (se figur 7.1).

Jernbane

FIGUR 7.2 Visualisering af tilslutningen af linjefaring Syd til rute 16 @st for Ravnstrup. Uanset valg af linjefaring kan vejen tilsluttes rute 16 uden
vaesentlige visuelle konsekvenser. Enkelte ejendomme far eendrede adgangsforhold. Visualiseringen er set mod vestringen er set mod vest
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Liseborg Plantage og Viborg Hedeplantage

Omradet afgraenses mod nord af en klart defineret hgjere-
liggende moraeneflade og mod syd af Liseborg Plantage og
Viborg Hedeplantage. Dallandskabet straekker sig mod vest
ud af delomradet. Mod gst afgraenses omradet af boligom-
raderne i den sydlige udkant af Viborg.

Der er skydebane bade i Liseborg Plantage og i Viborg
Hedeplantage. Begge steder teet pa linjefering Syd.

Linjefgring Syd

Linjefgringen fgres gennem et omrade, hvor der ikke findes
andre infrastrukturanlaeg og skaber en barriere mellem
boligomrader og rekreative omrader.

Liseborgvej Tilslutningsanleeg rute 26 / rute 13

Idreetsanlaegget Liseborgcentret pavirkes i vaesentlig grad
visuelt og stgjmaessigt af vejanleegget, idet baneanlaggene
vil ligge teet op ad vejen.

Visuelt vil man fra hele dalsiden opleve vejanleegget pa
greensen af plantageomradet. Ogsa indefra plantageomra-
det vil anleegget danne barriere mod det abne dalstrgg. Der
kan suppleres i den eksisterende bevoksning som visuel
afveerge mod boligomraderne, men den fysiske barriere vil
kun kunne passeres enkelte steder.

Med anleeg af motortrafikvejen tilfares et ikke-teknisk
landskab en teknisk korridor, hvor rekreative omrader og
forbindelser pavirkes.

Viborg Hedeplantage Liseborg Plantage

FIGUR 7.3 Visualisering af linjefering Syd i den nordlige udkant af Liseborg Plantage. Vejen tilsluttes et udbygget tilslutningsanlaeg ved rute 13.
Vejen pavirker visuelt en raekke bebyggelser pa dalsiden ned mod plantagen. Visualiseringen er set mod sydgst
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Sgndre Ringvej

Omradet afgreenses mod nord af bolig- og erhvervsomra-
der pa en hgjereliggende moraeneflade. Mod syd af en stejl
dalside med nyere bebyggelse ned mod Liseborg Plantage.
Mod vest tager det abne landskab over, og mod @st afgreen-
ser Sgndre Ringvej de sydligste boligomrader i Viborg.

Linjefgring Nord
Linjefgringsforslaget ligger i en aben, rummelig kile imellem

Liseborgvej

bebyggelser og erhvervsomrade. Vejen ligger i afgravning
og skraningerne danner saledes naturlig afveerge visuelt og
stgjmaessigt. En raekke lokalveje fares over og opretholder
de nuveaerende vej- og stiforbindelser.

En beplantning langs vejen kan yderligere skabe en inte-

greret lgsning, hvor vejen ligger i eget niveau adskilt fra det
ovenfor liggende landskab.

Sgndre Ringvej

FIGUR 7.4 Visualisering af linjefering Nord som delvis udbygning af Sendre Ringvej og delvis nyanlagt vej i den abne landskabskile mellem
bebyggelse og erhverv. Vejen er nedgravet pa streekningen og den visuelle pavirkning vil veere minimal. Visualiseringen er set mod vest
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Tilslutning rute 13 Linjefaring Nord og Syd generelt

Omradet med det nuveerende tilslutningsanlaeg mellem | begge forslagene inddrages vaesentlige arealer til det nye
rute 26 og rute 13 ligger i krydsningsfeltet mellem omradets  vejanleeg, og den visuelle pavirkning - iseer af overfarte
dalsystemer og afgraenses mod nord af hgjereliggende be- veje - vil veere massiv og medfare et samlet stort teknisk
byggede moraeneflader, mod vest af Viborg Hedeplantage landskab. Tilslutningsanlaegget vil afbryde dalsystemet og
og mod syd af tunneldalen med Vintmglle Sg og tilhgrende udviske oplevelsen af de store landskabsformer pa dette
lavbundsomrader. sted. Etablering af stgjskaerme og -volde vil medfare for-
bedrede stgjforhold for stort set alle bebyggelser, der i dag
Relativt brede tunneldale Igber i nordgst-sydvestlig retning ikke er stgjbeskyttede, men stgjafskeermningen vil medfere

med sger og vandlgb af forskellig sterrelse. Tunneldalene la-  @gede visuelle og fysiske barrierer i omradet.
ber sammen i Faldborgdalen, som er en smeltevandsfloddal,
der gennemskaerer omradet i nordvest-sydestlig retning.

Viborg Hedeplantage Rute 13 Koldingvej Sgndre Ringvej Rute 26

FIGUR 7.5 Visualisering af linjefgring Nord, hvor der inddrages veesentlige arealer til det nye vejanlaeg, og den visuelle pavirkning iseer af overforte
veje vil vaere massiv og medfgre et samlet stort teknisk landskab. Visualiseringen er set mod nordvest
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Linjefaring Nord

Linjefgringen planleegges ved viderefarelsen fra tilslutnings-
anlaegget som udvidelse af Sgndre Ringvej. Der vil ikke
veere vaesentlige visuelle konsekvenser forbundet med ud-
videlsen, idet den sker i den kile, der allerede er nedskaret i
moreenefladen. Ved Koldingvej etableres en rundkgrsel, der
forbindes til tilslutningsanlaegget. Her vil enkelte ejendom-
me blive pavirket af forslaget, ligesom et hjgrne i udkanten
af Viborg Hedeplantage inddrages.

Viborg Hedeplantage Rute 13 Koldingvej

Linjefaring Syd

Linjefaringen har en starre udbredelse end det nordlige
forslag pa grund af en anden tilslutning af rute 13. Forsla-
get indebaerer endvidere en ny vejstraekning fra tilslut-
ningsanleegget mod vest, hvor en raekke ejendomme be-
rgres af forslaget. Vejanlaegget skaber en massiv fysisk og
visuel barriere mellem boligomrader og rekreative omrader.

Sgndre Ringvej Rute 26

FIGUR 7.6 Visualisering af linjefgring Syd hvor der inddrages veesentlige arealer og yderligere i forhold til i linjefering Nord. Den visuelle pavirkning
iseer af overfgrte veje vil veere massiv og medfare et samlet stort teknisk landskab. Vejen i udkanten plantageomradet vil skabe en visuel og fysisk
barriere mellem byen og de rekreative omrader. Visualiseringen er set mod nordvest
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Bruunshabvej Bruunshabvej omleegges og fares over rute 26 pa et
Omradet ligger dels pa en moraenebakke dels i Faldborg- landskabeligt hgjtliggende punkt. Det nye anlaeg vil veere et
dalen og afgraenses mod nord og vest af den hgjtliggende dominerende element, nar man kgrer mod Viborg og delvist
bakkeformation. Mod syd er omradet afgreenset af laverelig-  lukker af for oplevelsen af Ngrreddalen, nar man kerer mod
gende terreen i Faldborgdalen og mod gst af Nerrea og den syd.
bagvedliggende moraeneflade.

Stejskaerme (og -volde) vil forstaerke vejens visuelle og fy-

Udbygning af eksisterende vej (straekning 2) siske barriereeffekt i Ngrreadalen, mens boligomrader, der
Udbygningen af rute 26 ligger i den nuvaerende vejs linje- i dag er pavirkede af stgj, vil fa forbedrede stgjforhold efter
fgring og laengdeprofil, og der inddrages ikke yderligere udbygning af vejanlagget.

landskab til vejanleegget. Det udbyggede vejanlaeg vil ikke
yderligere pavirke den gennemskarne moraenebakke.

Vedsg Forlagt Bruunshabvej Rindsholm Rute 26 Bruunshab Ngrreadalen

FIGUR 7.7 Visualisering af udbygningsforslaget nord for Rindsholm. Bruunshabvej omlaegges og fares over rute 26. Visualiseringen er set
mod nordvest.
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FIGUR 7.8 Gravhgije i neerheden af rute 26 pa straekning 2 ved Rindsholm

FIGUR 7.9 Visualisering af udbygningsforslaget nord for Rindsholm. Bruunshabvej omleegges og feres over rute 26. Den overfarte vej
ligger terreenmaessigt pa et hgjt punkt i landskabet ,0g anlaegget vil derfor dominere visuelt. Visualiseringen er set fra rute 26 mod vest




SIGNATUR:

 Beskyttetnatur:

8. MILJOVURDERING

| dette kapitel er de miljgmeessige konsekvenser af linje-
faring Nord og Syd samt udbygningen af eksisterende vej
beskrevet i forhold til 0-alternativet. Der henvises til rapport
299 "Miljgvurdering”, hvor de enkelte miljgforhold er mere
detaljeret beskrevet.

EKSISTERENDE FORHOLD

Pa straekning 1 er omgivelserne domineret af Viborg by, en
ny udstykning ved Sgndermarken og Liseborg Plantage,
som udger et vaesentligt element i landskabet. De gvrige
omgivelser bestar altovervejende af landbrugsland med
spredt bebyggelse.

Naturen i omradet udggres blandt andet af mindre vandhul-
ler og @vrige naturomrader, der ligger spredt i landbrugs-
landet (se figur 8.1). Det sterste naturelement findes i den
vestlige del med Garsdal Baek og enge og moser, der ligger

118
2

I:I Bespgte lokaliteter

Hede
Mose
Overdrev

Strandeng

e Beskyttet vandlob
— Beskyttet sten- og jorddige

Linjeferingsforslag:

Nord - straekning 1

Syd - streekning 1

Straekning 2

FIGUR 8.1 Oversigt over § 3 beskyttet natur mellem Viborg V og Viborg S
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i forbindelse med vandlgbet. Garsdal Baek er en del af et
sterre vandlgbssystem, der forbinder Garsdal Bzek, Kjeld-
baek, Jegstrup Baek og Fiskebaek A og Natura 2000-omra-
det N38 Bredsgard Sa, som Fiskebaek A Igber igennem.

Pa straeekning 2 domineres landskabet af store sger som
Ngrre- og Sgndersg, Vintmglle Sg, Vedsg, Hald Sg og af
vandlgbet, Ngrrea (se figur 8.2). Ngrrea udspringer i Hald
Sa, der er en del af Natura 2000-omradet N35 Hald Ege,
Stanghede og Dollerup Bakker, og lgber igennem Vedsg
inden den krydser under den eksisterende rute 26. Herfra
fortseetter Ngrred mod @st igennem Natura 2000-omradet
N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og
Nerre Adal samt Skravad Baek.

De @vrige omgivelser bestar som for den vestlige del af
landbrugsland med spredt bebyggelse og spredte, mindre
naturomrader.




PLANFORHOLD

I miljgvurderingen er der taget udgangspunkt i de love og
bestemmelser, som udbygningen af rute 26 skal forholde sig
til. Det omfatter fglgende:

Habitatbekendtggrelsen
Naturbeskyttelsesloven
Museumsloven
Skovloven
Miljgbeskyttelsesloven
Vandlgbsloven
Jordforureningsloven
Overordnede planforhold
Kommuneplan

Natura 2000-omrader er et netveerk af naturomrader i hele
EU, der indeholder seerligt veerdifuld natur set i et europae-
isk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle (fuglebeskyt-
telsesomrader) og for at beskytte naturtyper samt plante- og
dyrearter (habitatomrader), der er truede, sarbare eller
sjeeldne i EU.

Habitatbekendtgerelsen rummer ud over udpegningen af

SIGNATUR:
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Linjefaringsforslag:
Nord - straekning 1
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habitatomrader endvidere en mere generel beskyttelse af en
reekke arter opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, som ogsa
geelder uden for Natura 2000-omraders graenser. Bekendt-
gerelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv og
angiver, at der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer
mv., som kan beskadige eller gdelaegge yngle- og rasteplad-
ser for visse dyrearter, de sakaldte bilag IV-arter.

Naturbeskyttelsesloven rummer en reekke beskyttelsesbe-
stemmelser, hvilke bl.a. omfatter bygge- og beskyttelseslin-
jer samt beskyttet natur.

Beskyttet natur omfatter sger og vandhuller, der er mindst
100 m?, samt moser, enge, heder, overdrev, strandenge og
strandsumpe, der hver for sig eller i sammenhang har et
areal pa mindst 2.500 m2. Moser under 2.500 m? er ogsa
beskyttede, hvis de ligger ved beskyttede vandlgb eller
sper. De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en seerskilt
§ 3-udpegning.

| det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyttel-
seslinjer omkring fortidsminder, kirker, strande, s@er og aer
samt skove. Det er forbudsbestemmelser, som skal sikre, at
de naermeste omgivelser omkring disse landskabselementer

FIGUR 8.2 Oversigt over § 3 beskyttet natur mellem Viborg S og Rgdkeersbro
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friholdes for bebyggelse eller andre veesentlige landskabe-
lige indgreb.

Museumsloven har blandt andet til formal at sikre den
arkeeologiske kulturarv, som omfatter spor af menneskelig
aktivitet, hvilket kan veere strukturer, konstruktioner, byg-
ningsgrupper, bopladser, grave og gravpladser, genstande
og monumenter og den sammenhaeng, hvori disse spor er
anbragt. Museumsloven beskytter synlige fortidsminder,
ikke-fredede skjulte fortidsminder og arkaeologiske levn
samt sten-, jorddiger og lignende.

Skovloven har primeert til formal at bevare og veerne landets
skove og hertil at forage skovarealet. Skovene bevares
ved, at de far status af fredskov. Feglgende fredskovsarealer
findes teet pa linjefgringsforslagene:

Liseborg Plantage

Viborg Hedeplantage

Ved Rindsholm

Fredskov langs jernbanen og den eksisterende rute 26
ved Rindsholm

= Rindsholm Skov

| forbindelse med udbygning af rute 26 er miljgbeskyttelses-
loven relevant i forhold til falgende emner:

m Afledning af vejvand til recipienter via regnvandsbassiner

= Handtering af forurenet jord ved anlaeg af nye vejstraek-
ninger samt ved udvidelser af eksisterende vej

m Udledning af regnvand til vandigb mv.

Region Midtjylland vedtog i 2008 den Regionale Udvik-
lingsplan. Den overordnede vision for planen er, at Region
Midtjylland i 2030 er en international vaekstregion i et sam-
menhangende Danmark.

Viborg Kommuneplan 2009-2021 fastleegger de overord-
nede mal og retningslinjer for kommunens udvikling samt
rammerne for udarbejdelse af lokalplaner og behandling
af byggesager mm. Kommuneplanen omfatter ogsa de
overordnede retningslinjer for det abne land, som miljgvur-
dering forholder sig til i forbindelse med udbygningen af
rute 26.

| projektet er de arealmaessige indgreb forsggt begreenset
mest muligt, og der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger,
som vil kompensere for indgreb i de beskyttede omrader.

BEFOLKNING
Projektet vil uanset valg af linjefaring medfere bade positive
0g negative konsekvenser for befolkningen.

SIGNATUR:

= Skov

Linjefgringsforslag:
Nord - streekning 1

‘ .}
—
D EF-Habitatomrade
Seelig beskyttelsesomrade
incl. spredningskorridor
—
pe—

Syd - straekning 1 3.
Straekning 2

FIGUR 8.3 Natura 2000-omrader i Viborg-omradet
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Projektet vil nedbringe stajen i de teet bebyggede omrader,
mens det i det abne land vil medfere aget stgj i omrader, der
anvendes til rekreative formal. Niveauet for luftforureningen
vil blive gget marginalt.

De rekreative interesser opretholdes i nogen udstraekning,
idet alle udpegede stiforbindelser opretholdes. Men der vil
veere barriereeffekter og visuelle pavirkninger, der kan for-
ringe den rekreative veerdi i neeromradet.

GEOLOGI OG LANDSKAB

De geologiske og landskabelige forhold omfatter udpegnin-
ger af veerdifulde landskaber og geologiske interesseomra-
der samt jordbundsforhold. Jordbundsforholdene udggres
primeert af smeltevandssand, ferskvandssand og moree-
nesand, der er ogséd mindre omrader med ferskvandssand
og -gytje, hvilket der skal tages hgjde for ved anlaegsarbej-
derne, hvis der skal foretages grundvandssaenkning i disse
omrader.

Faldborgdalen ligger som en bred saenkning mellem Mid-
delhede i sydgst og Ravnstrup i nordvest og er udpeget
geologisk interesseomrade (se figur 8.4). Dalen er dannet
af smeltevandet fra indlandsisen nord og @st for omradet for
16.-18.000 ar siden. Terrasserne langs dalsiderne afspejler

FIGUR 8.4 Geologiske interesseomrader i Viborg Kommune

de forskellige stadier i denne udvikling, og derfor er omradet
af stor geologisk interesse.

Anlaeg af en ny motortrafikvej i linjefgring Nord og Syd vil
pavirke omradet, da de geologiske traek vil blive aendret per-
manent. Landskabet omkring linjefaring Syd er mere sarbart,
da vejen forlgber i abent land og i kanten af plantagerne.

Tilslutningen ved rute 13 vil pavirke landskabet i begge
linjefaringer, men linjefering Syd vil med et nyt hankeanlaeg
pa rute 13 have den sterste pavirkning.

PLANTE- OG DYRELIV

Beskrivelsen af naturforholdene i projektet er baseret pa
gennemfgrte feltundersggelser i 2010 og 2011. De besig-
tigede naturomrader er § 3-omrader, udvalgte sten- og
jorddiger samt skovomrader. De registrerede arter omfatter
bade strengt beskyttede arter, de sakaldte bilag IV-arter og
mere almindelige arter.

Der er bl.a. blevet fundet strengt beskyttede arter som
spidssnudet frg, lagfrg og stor vandsalamander samt flager-
mus eksempelvis dveergflagermus, brunflagermus, vandfla-
germus, damflagermus, troldflagermus og sydflagermus. For
disse arter geelder, at deres yngle- og rastepladser ikke ma

SIGNATUR:

- Geologisk interesseomrade
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Nord - streekning 1

Syd - straekning 1

Straekning 2
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FIGUR 8.6 Kort over observede padder pa streekning 2
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i pavirkes negativt af udbygningen. Pa figur 8.5 og 8.6 ses de
observerede padder pa henholdsvis straekning 1 og 2.

Der er ikke vaesentlige forskelle i de to linjefgringsforslags

pavirkninger af omgivelserne, der primaert medferer forrin-
gelser af dyrenes spredningsmuligheder efter etablering af
ny vej, eget risiko for trafikdrab og @delaeggelse af leveom-
rader eksempelvis § 3 omrader.

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere, eller helt at undga, disse pavirkninger
er der forudsat en reekke tiltag, som skal medvirke til at sikre
beskyttede arter og naturomraders tilstand ogsa efter anlaeg
af en ny motortrafikvej (se figur 8.7).

Blandt disse tiltag er en faunaunderfering ved Garsdal Bask
til sma og mellemstore pattedyr pa streekning 1 i linjefgring
Syd. Faunapassagen vil ogsa give mulighed for spredning
af odderen, som har en del af sit kerneomrade her. Der er
ikke behov for at etablere en stgrre faunapassage pa linjefg-
ring Nord, da vejen greenser op til byomrader med bolig og
erhverv.

Der anlaegges flere rerunderfgringer til padder bade pa
linjefering Nord og Syd. Disse underfgringer suppleres
med paddehegn, som leder dyrene mod passagen. For at
kompensere for de darligere spredningsmuligheder anleeg-
ges ogsa flere nye vandhuller. Antallet af afveergevandhul-
ler er vurderet ud fra, hvad der pa de konkrete arealer er

ngdvendigt for at opretholde den gkologiske funktionalitet
for omradets bilag IV-padder (se figur 8.7).

For at opretholde den gkologiske funktionalitet for flagermus
vil der ske genplantning af levende hegn, som bliver ryddet

i anlaegsfasen. Flagermusene folger de levende hegn enten
direkte som fgdesggningsomrade eller som ledelinjer mel-
lem raste- og fedesagningsomrader.

De beskyttede naturomrader, der vil blive pavirket negativt
ved anleeg af motortrafikvejen, bliver kompenseret ved
etablering af nye naturomrader, eksempelvis vandhuller. Der
udlaegges to erstatningsvandhuller for hvert vandhul, der
nedleegges eller pavirkes vaesentligt i anlaegsfasen.

Pa straekning 2 fra Viborg S til Redkaersbro udvides den
eksisterende rute 26 til 4-sporet motortrafikvej. Der ind-
drages ikke mere areal til vejen, da ombygningen foretages
i midterrabatten. Men det belagte areal bliver bredere og
hastigheden hgjere, hvilket medfgrer en mindre pavirkning
af spredningsmulighederne for omradets dyreliv. Der etab-
leres ingen nye faunaunderfgringer pa streekning 2, da de
eksisterende underfgringer opretholdes.

NATURA 2000-OMRADET N30 LOVNS BREDNING MV.
Natura 2000-omradet N Lovns Bredning, Hjarbeek Fjord og
Skals, Simested, Narre Adal samt Skravad Bzek stgder op
til rute 26 pa streekning 2 ved Rindsholm.

SIGNATUR:
Faunapassager:

A2 : Underfering til radyr

I B1 : Underfgring til mindre pattedyr
| B2: Underforing til padder
""" Flyvelinjer, flagermus

Paddehegn for forslag:

Nord - straekning 1

Syd - streekning 1
L Teglkar e Fzelles - straekning 2

o
2 Omrade for erstaningsvandhuller og

kompensationsvandhuller for linjefgringsforslag:

..... Nord - straekning 1
..... Syd - straekning 1
----- Feelles - straekning 2

Vildthegn for forslag:

Syd - straekning 1

Linjeferingsforslag:

Nord - straekning 1

Syd - streekning 1

Straekning 2

FIGUR 8.7 Kort over placering af afveergeforanstaltninger som faunapassager, hegn, paddehegn og erstatningsvandhuller
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Udbygningen af rute 26 sker indenfor det eksisterende
vejareal, og de eksisterende skraninger bibeholdes. Det for-
udsaettes, der ikke sker anlaegsarbejder i Natura 2000-omra-
det. Der etableres et regnvandsbassin nord for habitatomra-
det (ca. km 9), og det er forudsat, at regnvandsbassinet ikke
udleder til omradet med risiko for pavirkning af habitatnatur-
typerne. Den endelige udformning af regnvandsbassinet vil
blive neermere fastlagt i forbindelse med detailfasen.

Der er gennemfgrt beregninger for den ggede kveelstofaf-
saetning til naturomraderne i neerheden af samtlige linjefa-
ringsforslag. Der vil ved et konservativt overslag gennem-
snitligt afseettes yderligere 38 g N/ha/ar for de to forslag ved
Viborg. Da baggrundsbelastningen omkring linjefaringerne
ligger pa ca. 15 kg/N/ha/ar, vil foragelse pga. vejprojektet
veere en ubetydelig stigning.

Udbygningen af rute 26 pa streekning 2 vil ikke pavirke arter
og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de neerliggende
Natura 2000-omrader. Pa den baggrund er der ikke grund-
lag for at gennemfgre en naturkonsekvensvurdering (jf.
habitatdirektivets § 7 stk. 2) af vejanleegget.

ARKAOLOGI OG KULTURARV

Kulturarven omfatter en vifte af spor fra forskellige historiske
perioder fra olddtiden og helt op til nyere tid, fx fredede for-
tidsminder, kirker, arkaeologiske fund, beskyttede diger, kultur-
miljger, fredede og bevaringsvaerdige bygninger og broer.

Viborg Stiftsmuseum har gennemfart en arkivalsk kontrol for
undersggelsesomradet. Der bergres ingen fredede fortids-
minder pa straekning 1. Pa straekning 2 sker ombygningen
inden for det eksisterende vejanlaeg og bergrer ikke fortids-
mindebeskyttelseslinjen til de 6 rundhgje pa streekningen.

Ingen af linjefgringerne bergrer kulturhistoriske interesse-
omrader. Begge linjefgringsforslag vil pavirke beskyttede
diger ved etablering af selve motortrafikvejen. Linjefaring
Syd krydser fem beskyttede diger, herunder nogle markante
diger omkring Liseborg Plantage og Viborg Hedeplantage,
mens linjefaring Nord gennemskaerer to beskyttede diger.

Begge linjefgringer bergrer flere bygninger med medium
bevaringsveerdi, hvoraf en enkelt af disse totaleksprorieres i
begge forslag.
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FRILUFTSLIV

Nar motortrafikvejen er anlagt, vil der veere mindre pa-
virkninger af de rekreative stiforbindelser. Alle udpegede
rekreative stier bevares, herunder Liseborgvej, Koldingvej
og Teglmarkstien. Derved opretholdes de vigtigste gang- og
cykelstier. Der kan alligevel opleves en barriereeffekt som
folge af vejanleegget, da mindre veje lukkes.

| anleegsfasen kan der generelt forventes pavirkninger af de
rekreative interesser i form af stgj, barriereeffekter, midlerti-
dige lukninger af veje samt midlertidige arealinddragelser il
arbejdspladser og arbejdsarealer.

Under anlaegsarbejdet vil generne blive fors@gt minimeret, sa
arbejdspladser, midlertidige depoter mv. ikke placeres pa
arealer, hvor der er risiko for pavirkninger af de rekreative
interesser. Pavirkningerne vil primeert blive oplevet i Sgn-
dermarken, ved Liseborgcentret, Viborg Rideklub og ved de
rekreative omrader omkring Rindsholm. | anleegsfasen vil der
blive planlagt alternative ruter for de vejstraekninger der lukkes
midlertidigt, sa de vigtigste cykel- og gangstier opretholdes.

| linjefering Syd vil Viborg Rideklub blive pavirket direkte af
projektet i form af permanente arealinddragelser ved etab-

Lol e

;

- Golfbane
- Campingpladse

FIGUR 8.8 Kort over rekreative interesser i Viborg-omradet

lering af nyt tilslutningsanlaeg ved rute 13. Rideklubben
bliver berart, og der vil der veere en gget stgjpavirkning.
Der vil pa streekning 2 ske en reduktion af stgjgenerne ved
de rekreative omrader syd for vejen omkring Rindsholm og
Vedsg, da der etableres stgjskaerm pa den sydlige side af
vejen.

OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND

Der etableres et lukket vejafvandingssystem, sa al vejvandet
ledes til nedlgbsbrgnde, og herfra via et lukket rgrsystem til
teette regnvandsbassiner med lukkemekanisme ved udigbet.
Dette vil sikre, at der ikke sker forurening af grundvandet, hvis
der skulle veere uheld med spild af miljgfremmede stoffer pa
motorvejen. Dette er en forbedring i forhold til i dag, hvor en
del af streekningen har et afvandingssystem med abne grafter.

Midlertidige pavirkninger af grundvandsforholdene kan fore-
komme pa lokaliteter, hvor der skal foretages grundvands-
saenkning, eller hvor blgdbundsaflejringer skal udskiftes i
forbindelse under anleegsarbejderne. Det kan i den forbin-
delse blive ngdvendigt midlertidigt at aflede dette oppumpe-
de vand til sger eller vandlgb. Der vil i den forbindelse vaere
opmaerksomhed pa risiko for frigivelse af okker.
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Overfladevand

Vejvand indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan
pavirke tilstanden i vandlgb og sger. Stofferne stammer

fra slitage af selve vejen, slid pa bilernes daek og bremser,
korrosion samt udstegdning og endvidere forskelligt materia-
lespild fra bilerne samt atmosfaerisk nedfald.

Disse stoffer kan pavirke vandlgb og sger pa hver deres
made. Partiklerne kan sedimentere i vandlgbene og derved
&ndre eksempelvis gydeforholdene for fisk. Neeringsstof-
ferne fosfor og kveelstof gger planktonproduktionen iseer i
sger og fjorde, mens atter andre stoffer er giftige og kan evt.
ophobes i de vandlevende organismer. Om koncentrationen
af stofferne er sa hgj, at den vil pavirke organismer i reci-
pienten afhaenger af trafikbelastningen, vandets eventuelle
rensning og vandets fortynding i recipienten.

Der er pavist en sammenhaeng mellem trafikmaengden og
koncentrationen af stoffer, men der er derudover en stor
tidsmaessig variation i sammensaetningen af vejvand; ved
regn efter lang tids tgrke indeholder den farste afstramning
vaesentlig hajere koncentrationer af skadelige stoffer end
afstrgmningen efter lang tids regn.

Der er ingen vaesentlige forskelle pa de to linjefaringer, da
vejvandet opsamles og ledes til regnvandsbassiner, hvorved
variationerne i vandfgringen bliver udjeevnet. Desuden vil en
stor del af de forurenende stoffer i vejvandet blive tilbageholdt
ved langsom afstremning gennem de beplantede forsinkel-
sesbassiner. Vejvandet bliver rigelig fortyndet ved udledning i
neerliggende vandlgb og sger, ligesom vandfgringen i bergrte
vandlgb heller ikke pavirkes i veesentlig grad, da det udledte
regnvand i forvejen stammer fra oplandet.

Bassinerne vil blive etableret tidligt i anlaegsfasen, og hvor
dette ikke er muligt eller praktisk, etableres midlertidige
bassiner, hvor opholdstiden er tilstraskkelig lang til, at
partikler kan bundfeeldes inden en eventuel udledning til
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recipienterne. Disse bassiner kan ogsa fungere som ok-
kerfeeldningsbassiner i det omfang der oppumpes okkerhol-
digt grundvand eller der afstrammer okkerholdigt vand fra
afgravninger og jorddepoter. Risikoen for okkerpavirkning er
potentielt det stgrste problem pa streekning 1 for linjeferings-
forslag Syd.

Med de naevnte forholdsregler vil anleeg af motortrafikve-
jen og udbygning af den eksisterende vej ikke forhindre de
vandlgb og sger, der anvendes som recipienter, i at opfylde
de eksisterende miljgmal eller de forventede mal i de kom-
mende vandplaner.

Grundvand

Anleeg af og udbygning til motortrafikvej pavirker ikke
omrader med seerlige drikkevandsinteresser, men alene
omrader med drikkevandsinteresser. Grundvandsbeskyttel-
sen inden for omradet er darlig, da deeklagene, som bestar
af kvarteere leraflejringer, er tynde med en maegtighed pa
0-15 meter. Da det primaere grundvandsmagasin samtidigt
er frit, er grundvandet i omradet samlet set meget sarbart
over for nedsivning af forurening.

Der etableres derfor et lukket vejafvandingssystem, sa al
vejvandet ledes til nedlgbsbrende, og via et lukket rgrsy-
stem til teette bassiner med regulerede aflgb.

Der er en raekke vandindvindingsboringer og indvindingsop-
lande bl.a. Viborg Vands Vandveerk Syd inden for en 200 m
bred zone langs motortrafikvejen. | disse omrader har der
veeret szerlig opmeerksomhed pa at beskytte grundvands-
ressourcen.

Pa straekning 2 er der en enkelt indvindingsboring, der ligger
sa teet pa vejen, at der er risiko for, at den skal slgjfes. Dette
vil blive endeligt klarlagt i detailfasen. For at begraense risiko
for, at der kan forekomme spildhaendelser i anlaegsfasen, vil
der blive udarbejdet en beredskabsplan.
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FIGUR 8.9 Stgjudbredelse i 0-alternativet pa straekning 1 (Basis 2020)
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Ved anlaeg af nye veje kan trafikstgjen medfere gener i om-
rader omkring den nye vej. Nye veje kan ogsa aflaste eller
skabe mere trafik pa eksisterende veje. Den samlede effekt
af en ny vej kan stgjmaessigt vaere positiv, hvis trafikken pa
de eksisterende vej bliver reduceret og stgjen dermed ogsa
falder.

Der er udfgrt stgjberegninger og resultaterne er vurderet

i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen, se tabel 8.1.
Det er Vejdirektoratets malsaetning ved anlaeg eller starre
ombygninger af veje, at overholde den vejledende greense-
veerdi pa 58 dB for samlede boligomrader.

Stgj i 0-alternativet

| figur 8.9 og 8.10 ses stajen fra rute 26 i 2020, hvor der er
sket en fremskrivning af trafikken, men hvor der ikke er sket
en udbygning af vejen.

Linjefgring Nord

Stajen i linjefaring Nord ses pa figur 8.11 hvor der i forbin-
delse med udbygningen af rute 26 til motortrafikvej vil blive
opsat 3 m hgje stgjskeerme pa en pa felgende straekninger:
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Omradetype Vejledende

greenseveerdi (L)

Rekreative omrader i det abne land,

sommerhusomrader, campingpladser o.l. 53 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer,
skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler o.l. Desuden
kolonihaver, udendgars opholdsarealer og
parker.

58 dB

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

TABEL 8.1 Vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik i L .

= Langs nordsiden ud for boligerne pa Keersangervej og
Falkevej, ca. 600 meter. (Pa denne lokalitet kan det
overvejes at anlaegge en stgjvold i stedet for en skaerm)

= Langs nordsiden af linjefaringen ud for boligerne pa
Teglmarken, ca. 2.100 meter

m Langs sydsiden af linjefgringen ud for boligerne pa
Tranebeervej og Brombaervej, ca. 1.000 meter
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FIGUR 8.10 Stgjudbredelse i 0-alternativet pa straekning 2 (Basis 2020)

Situation Stgjbelastede boliger  Steerkt stgjbelastede Stgjbelastningstal
> 58 dB boliger > 68 dB SI=1)

0O-alternativ 645 113 140

Linjefgringsforslag Nord 509 114 104

Straekning 1+2

Linjefgringsforslag Syd
Straekning 1+2 519 52 103

TABEL 8.2 Sammenligning af antal stgjbelastede boliger og stgjbelastningstallet for 0-alternativet og linjefgrings-
forslagene
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FIGUR 8.11 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i linjefgring Nord

Linjefgring Syd

Stajen i linjefgring Syd ses pa figur 8.12, hvor der i forbin-
delse med udbygningen af rute 26 til motortrafikvej vil blive
opsat 3 m hgje stgjskeerme pa falgende streekninger:

= Langs nordsiden af linjefaringen ud for boligerne pa
Tranebeervej og Skovvej, ca. 600 meter

= Langs sydsiden af linjefgringen ud for boligerne pa Kol-
dingvej og Skovfyrren, ca. 300 meter

= Langs nordsiden af linjefaringen ud for boligerne pa
Teglmarken og Ellekonebakken, ca. 1.400 meter

Udbygning pa streekning 2
Stajen fra udbygningen pa streekning 2, ses pa figur 8.13,
hvor der i forbindelse med udbygningen af rute 26 til mo-

tortrafikvej vil blive opsat 3 m hgje stgjskaerme pa fglgende
streekninger:

= Langs sydsiden af linjefaringen ud for boligerne pa Gl.
Arhusvej og Radtjgrnen, ca. 500 meter

m Langs sydsiden af linjefgringen ved Rindsholm ud for
boligerne pa Gl. Arhusvej, ca. 2.300 meter

Stgjbelastningstal

Tabel 8.2 giver en oversigt over resultaterne af stgjbereg-
ningerne. Begge linjefgringsforslag vil reducere antallet
af stgjbelastede boliger i forhold til 0-alternativet med ca.
20 %. Antallet af steerkt stgjbelastede boliger er starre i
linjefaring Nord end Syd, da 62 etageboliger pa streek-
ning 1 vil veere hhv. lige over og lige under 68 dB i de to
linjefaringer.
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FIGUR 8.12 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i linjefaring Syd
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L FIGUR 8.14 Arsmiddelkon-
' centrationen af NO, i basis
2020 pa alle boligadresser

for Viborg Basis.
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o 44, 7Y \K FIGUR 8.15 Arsmiddelkon-
- centrationen af NO, i 2020
for Viborg Nord.
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FIGUR 8.16 Arsmiddelkon-
centrationen af NO, i 2020
for Viborg Syd.




LUFT OG KLIMA

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed. Der er be-
regnet konsekvenser for luftkvalitet ved udbygning af rute 26
ved Viborg. Der fokuseres seerlig pa niveauet af kveelstofdio-
xid (NO,) og partikler (PM,; og PM, ), da disse stoffer anses
for at udgere den stgrste sundhedsbelastning.

Som sammenligningsgrundlag er der foretaget beregninger
for O-alternativet uden udbygning af rute 26 i 2020.

For NO, er mange af de hgje koncentrationer ikke registre-
ret langs rute 26, men langs tilstedende bygader, som har
samme trafikmasngder som rute 26, og hvor boligerne ligger
teet pa vejen. De gennemsnitlige NO, koncentrationer er
marginalt hgjere for bade linjefaring Nord og Syd i forhold

til basis. Linjefgring Syd giver ikke anledning til nye hgjere
eksponerede boliger, da der er fa boliger langs den nye
motortrafikvej, og koncentrationerne er lave. De hgjeste
koncentrationer ved forslag Syd i 2020 er lidt lavere end for
Viborg Basis (se figur 8.14-16).

Bade for Viborg Nord og Viborg Syd er der en svag tendens
til at flere boliger forskydes mod luftforureningsklasser med
hgjere koncentrationer, men der er grundlaeggende beske-
den forskel mellem Viborg Basis og linjefgringsforslagene.
Niveauerne for NO, og PM,  og PM,  er langt under green-
seveerdierne i bade basis og linjefaringerne.

Udbygning af rute 26 i linjefaring Nord og Syd vil medfare,
at det samlede trafikarbejde stiger i forhold til 0-alternativet
(Basis 2020). CO,-emissionerne vil dermed blive forgget
med hhv. 10 % og 7 % i forhold til basis. Linjefaringsfor-
slagene adskiller sig ikke meget fra hinanden, men linjefg-
ring Syd vil medfgre den starste stigning i CO,-emission.

LYS

Overordnet er der ingen forskel her pa de to linjefaringer.

| anleegsfasen vil der vaere lyspavirkninger fra arbejdsplad-
serne. Arealer i det abne land vurderes generelt at veere
mest sarbare over for lyspavirkninger, men der skal generelt
teenkes pa risiko for bleending af beboere i neerheden af
arbejdspladser og arbejdsarealer.

Der er i gvrigt ikke regnet med opsaetning af vejbelysning pa
straekninger i abent land. Der opseettes vejbelysning efter

vejreglerne ved rundkersler og diverse tilslutningsanlaeg
samt vejkrydsninger. Nar vejen tages i brug vil der uanset
lesningsforslag i det abne land vaere en ny vedvarende
lyspavirkning fra biler i omradet.

RASTOFFER OG AFFALD

Ingen af de graveomrader og interesseomrader for rastof-
fer, der findes i Viborg Kommune bergres i forbindelse med
projektet uanset linjefgring.

Generelt genanvendes stort set al rajord inden for pro-
jektet, hvorimod der skal bortskaffes ca. halvdelen af den
afgravede muld. Forbruget af rastoffer til beleegningsar-
bejder er i store traek af samme starrelsesorden for de to
forslag pa henholdsvis 62.700 tons og 64.200 tons, med
det starste forbrug i linjefgring Syd. Der vil vaere genan-
vendelse af asfalt i projektet for at begreense miljgbelast-
ningen bade ved produktion og udlaegning.

Forbruget af stabil- og bundsikringsgrus varierer fra 83.600
m?3 i linjefgring Nord til 88.500 m? i linjefering Syd. Den sam-
lede indvinding af sand, grus og sten i Region Midtjylland
var i 2010 ca. 6 mio. m®. Da vejprojektet uanset linjefgrings-
forslag forventes etableret over en 3-arig periode, vurderes
det arlige forbrug ikke at give problemer i forhold til mulighe-
den for at fa adgang til ressourcerne.

Udover forbruget af rastoffer vil der veere forbrug af bl.a.
materialer til etablering af autoveern, stgjskaerme, kereba-
neafmeerkning, belysning og skiltning, hvilket forventes at
vaere naesten ens for de to linjefgringer. Produktion af affald
og genanvendeligt materiale vil stamme fra opbrydning af
eksisterende vejarealer og nedbrydning af ejendomme. Lin-
jefaring Nord genererer de stgrste maengder affald, der skal
bortskaffes, hvilket skyldes ombygning af dele af Sgndre
Ringve;.

| forbindelse med detailprojektet vil der blive gjort en seerlig
indsats for, at optimere ressourceudnyttelsen ved at an-
vende genanvendelige materialer og ved genanvendelse af
alle potentielle genanvendelig affaldsfraktioner. For linjefg-
ring gennem bymaessig bebyggelse kan det vaere vanskeligt
at genanvende st@rre maengder rajord i projektet, hvorfor
der ma treeffes aftaler med Viborg Kommune om evt. nyttig-
gerelse i naerliggende projekter.

63



pévidensniveau:

[ Lokaliseret (Uafklare

Linjefgringsforslag: r‘l"

FORURENET JORD

Langs vejstreekningen ligger omradeklassificerede arealer i
den sydlige del af Viborg med bebyggelser omkring Lise-
borgvej og Koldingvej samt mod @st omkring Gl. Arhusvej
og byzonen ved Rindsholm. Jorden kan saledes veere
lettere forurenet pa mindre straekninger i linjefaring Nord og
Syd pa streekning 1 og pa det meste af delstraekning 2, se
kort 8.17.

Linjefering Syd passerer lidt flere kortlagte ejendomme og
fokusarealer (muligt forurenede) end linjefgring Nord. Pa
disse arealer kan der veere en gget risiko for forekomst af
jordforurening, foruden den generelle diffuse jordforure-
ning, der kan forekomme, hvor anlaegsarbejdet sker langs
eksisterende veje og rabatter eller ved overskaeringer med
eksisterende veje samt i byomrader.

Umiddelbart er der kun én V2-kortlagt ejendom langs linje-
foring Nord, der forventes at kraeve saerlige hensyn. Der kan
veere en stgrre maengde lettere forurenet jord til handtering
ved den nordlige linjefgring, da en laengere streekning her
passerer igennem et omradeklassificeret areal.

Jord omkring eksisterende veje og rabatter kan i de gvre lag

2R

ofG HEDES

—

S i |

Omradeklassifiserir
(Byzone) =

Nord - straekning 1...,%

Syd - streekning 1 _r

Straekning 2 [ R £

(10-30 cm) generelt veere diffust forurenet med tungmetaller
(iseer bly), oliestoffer og PAH’er fra bl.a. stgv og afstremning
fra vejbanen.

Der vil ved anleegsarbejdet skulle bortgraves store meeng-
der jord, der vil omfatte savel forurenet som uforurenet jord.
Hovedparten af den forurenede jord vil veere fyldjord eller
overjord. | tilfzelde med punktkildeforureninger kan den in-
takte jord dog ogsa veere forurenet. Der vil saledes lgbende
skulle handteres forurenet jord under anlaegsarbejdet.

| de tilfaelde, hvor en stgrre jordforurening fiernes i forbin-
delse med anleegsarbejdet, kan dette overordnet have

en gavnlig effekt pa miljget. Fjernelse af mindre eller ikke
kraftige forureninger vil imidlertid ikke have nogen meerkbar
effekt pa miljget i anlaegsomradet.

Eventuel forurenet jord (punktkildeforureninger) og eventuel
lettere forurenet jord fra kortlagte lokaliteter bortskaffes til
miljggodkendte modtageanlaeg. Det forudsaettes at handte-
ring af forurenet jord sker forskriftmaessigt efter geeldende
lovgivning, hvorfor miljgpavirkningerne vurderes at begraen-
se sig til en risiko for spredning af jord via stgv fra gravning
og ved evt. transport af forurenet jord.

FIGUR 8.17 Oversigt over forurenede grunde, hvor V1 er maske forurenede grunde og V2 er forurenede grunde. (V star for vidensgrundlag)

64






9. AREALBEHOV

Anleeg af en motortrafikvej mellem Viborg V og Rgdkeers-
bro vil bergre en raekke bygninger og ejendomme, og der-
ved medfgre omfattende indgreb i ejendomsforholdene. |
projektet er indgrebene i naboejendommene s@gt begraen-
set mest muligt. Indgrebene bergrer bade landbrugsejen-
domme, erhvervsvirksomheder og beboelsesbygninger.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfgrt
en analyse af konsekvenserne for de ejendomme, der vil
blive bergrt af udbygning til motortrafikvej ved Viborg. Area-
lanalyserne og vurderingerne omfatter linjefaring Nord og
Syd pa streekning 1 og udbygningen af den eksisterende vej
pa straekning 2.

Der henvises til rapport 401 Arealforhold for mere udferlig
beskrivelse, hvor kortmaterialet viser arealanvendelse og
ejendomskonsekvenser af anlaegget af motortrafikvejen.
Rapporten kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside Vejdi-
rektoratet.dk

AREALBEHOV OG BERZRTE EJENDOMME

Statens ekspropriationer gennemfgres efter statsekspro-
priationsprocesloven pa baggrund af en anlaegslov. Eks-
propriationerne gennemfgres af en uvildig Ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets preecise
afgreensning og bl.a. fastsaetter erstatningen for arealafsta-
else og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang og
antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget i VVM-
undersggelsen, er omtrentlige, da vurderingerne er foretaget
pa baggrund af skitseprojekter for de undersggte linjefarin-
ger. Der vil derfor kunne ske aendringer i forbindelse med
den efterfglgende detailprojektering, ligesom Ekspropriati-
onskommissionen vil kunne andre ekspropriationsomfanget
i forhold til Vejdirektoratets projektforslag.

Arealbehov

Linjefering Nord  Linjefering Syd

Arealafstaelserne til vejanlaegget omfatter areal til selve
vejen, tilslutningsanleeg, regnvandsbassiner, stgjskaerme

og andringer af lokalveje. Det forventes, at der generelt
eksproprieres et arbejdsareal midlertidigt fra ejendomme pa
hver side af vejen i en bredde af op til 10 m pa landstreek-
ninger og i mindre varierende bredder pa bymeessige straek-
ninger. Udover det generelle arbejdsareal er der behov

for supplerende arealer til broarbejdspladser mv. samt til
omlaegninger af stgrre ledningsanleeg.

Vejadgangen bliver eendret for nogle ejendomme som
folge af vejanleegget og forleegning af lokale adgangsveje.
Andringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt gennem
detailprojekteringen og i dialog med bergrte grundejere.
Ekspropriationskommissionen traeffer ved en ekspropriati-
onsforretning pa stedet endelig bestemmelse om vejadgan-
gen efter hgring af lodsejeren.

Tabel 9.1. angiver det skannede arealbehov for hvert af

de undersggte forslag, opdelt pa permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af bergrte ejendomme samt antal-
let af ejendomme, der skannes totaleksproprieret.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte
ejendomme haenger ngje sammen med den endelige
udformning af vejprojektet. | forbindelse med de videre pro-
jekteringsfaser vil der stadig kunne ske justeringer af mo-
tortrafikvejens linjefaring, og sadanne justeringer vil kunne
fa andre konsekvenser for ejendommene. Det er saledes
ikke muligt med sikkerhed at beskrive, hvilke arealer der
skal afstas til vejanleegget, og hvilke ejendomme der skal
totaleksproprieres. Specielt i boligomrader vil selv mindre
justeringer i projektets endelige udformning kunne medfgre
betydelige andringer i konsekvenserne for naboejendom-
mene. Antallet af totalekspropriationer, bergrte ejendomme
og arealstgrrelser derfor angivet i intervaller.

Straekning 1:
Viborg V - Viborg S

Straekning 2:
Viborg S - Rgdkeersbro

Udbygning

Permanent arealbehov til vejanlaegget (antal ha) 40-45 45-50 5-10
Midlertidige arbejdsarealer til anlaegsarbejder (antal ha) 25-30 30-35 10-15
Antal ejendomme, der bergres af permanent arealerhvervelse 50-55 55-60 25-30
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig arealerhvervelse 65-70 65-70 45-50
Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret 9-1 10-12 1-2

TABEL 9.1 Arealmaessige konsekvenser af de undersggte forslag
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Det er som naevnt Ekspropriationskommissionen, der
treeffer den endelige afggrelse om ekspropriationernes
omfang.

Linjefgring Nord (streekning 1)

Linjefaring Nord forlgber i landzone pa streekningen fra Hol-
stebrovej til Sgndre Ringvej. Motortrafikvejen far konsekven-
ser for en raekke landbrugsejendomme, der skal afsta area-
ler til vejanlaegget og regnvandsbassiner, og far aendrede
adgangsveje. Sterstedelen af arealerne er landbrugsarealer
i landzone. For at mindske generne for disse ejendomme, vil
det blive undersggt, om det er muligt at foretage en jordfor-
deling. Kan en jordfordeling gennemfgares, vil den komme til
at indga som et led i ekspropriationerne.

Pa Sendre Ringvej falger projektet den eksisterende vej
frem til krydset med rute 13, hvor der etableres et stgrre
tilslutningsanleeg. Der skal afstas arealer til vejanleeg-

get, regnvandsbassiner og til placering af stgjskeerme. De
bergrte arealer er beliggende i byzone. Arealbehovet til
tilslutningsanlaegget medfgrer flere totalekspropriationer af
beboelsesejendomme.

Der forventes totaleksproprieret 9-11 ejendomme pa straek-
ningen.

Linjefgring Syd (straekning 1)

Linjefaringen forlgber pa sterstedelen af straekningen fra
Holstebrovej til tilslutningsanleegget ved rute 13 i landzone.
Motortrafikvejen far konsekvenser for en reekke landbrugs-
ejendomme og Liseborg Plantage, der skal afsta landbrugs-
arealer og fredskovsarealer til vejanlaegget. Arealafstael-
serne omfatter arealer til vejanlaegget, regnvandsbassiner,
nye adgangsveje og arealer til stgjskaerme. Det vil blive

undersggt om det er muligt at foretage en jordfordeling for at
mindske generne for de bergrte ejendomme.

Ved tilslutningsanleegget med rute 13 medfarer vejprojektet
flere totalekspropriationer af beboelsesejendomme i byzone.

Der forventes totaleksproprieret 10-12 ejendomme pa
straekningen.

Udbygning af eksisterende vej (Streekning 2)
Linjefgringen falger den eksisterende vej. Der skal af-

stas arealer til tilslutningsanleeggene, regnvandsbassiner,
stojskeerme og vejforlaegninger, blandt andet af Bruunshab-
vej. Arealerne er beliggende i bade byzone og landzone.

Der foretages en adgangssanering af hele straekningen,

og eksisterende overkgrsler nedlaegges. Der etableres nye
vejadgange til de bergrte ejendomme. Den naermere pla-
cering af adgangsvejene fastleegges i detailprojekteringen
og i dialog med de bergrte grundejere. Ekspropriationskom-
missionen treeffer endelig beslutning om nedlaeggelse af
overkgrsler og nye vejadgange.

Der forventes totaleksproprieret 1-2 ejendomme pa straek-
ningen.

Yderligere information

Vejdirektoratet informerer igennem hele ekspropriations-
processen, og i pjecerne Information til grundejere - Nar vi
anlaegger starre veje - Hvem ger hvad hvornar og Ekspropri-
ation til statens veje oplyses naermere om forlgbet og om de
forhold, som lodsejere kan komme ud for, nar der skal bygges
et starre vejanleeg. Pjecerne kan fas hos Vejdirektoratet eller
ses pa Vejdirektoratet.dk.
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10. IKONOMI

| dette kapitel er anlaeegsgkonomien for projektet praesente-
ret, og hvad det medfgrer af samfundsgkonomiske effekter.

ANLAGSOKONOMI

Anlaegsoverslaget for udbygning af rute 26 Viborg V-Red-
keersbro til motortrafikvej er udarbejdet i henhold til aktstyk-
ke 16 af 24. oktober 2006 om nye budgetteringsprincipper
for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anleegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anlaegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder, be-

regnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser, beregnet ud
fra tidligere gennemfgrte anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, meengder mv. kendes
farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige stgrrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anleegsover-
slag (basisoverslag) pa 659,7 mio. kr. for linjefaring Nord og
694,2 mio. kr. for linjefgring Syd. Det er inklusiv udbygning af
den eksisterende vej pa straekning 2, som udger 171,2 mio. kr.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
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Linjefgring Basis- Anker- Samlet

overslag budget bevilling
(inkl. 10 %)  (inkl. 30 %)

Nord

(streekning 1 og 2) 659,7 725,6 857,6

Syd

(streekning 1 og 2) 694,2 763,6 902,4

Heraf udger

udbygningen 171,2 188,3 222,6

(streekning 2)

TABEL 10.1 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for
udbygning af rute 26 Viborg V-Redkeersbro til motortrafikvej.
Prisniveau juni 2011 (vejindeks 177,6).

bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) veere basis-
overslaget tillagt 10 %, dvs. 725,6 mio. kr. for Nord og 763,6
mio. kr. for Syd forudsat, at projektet vedtages som beskre-
vet.

I henhold til ny budgettering vil projektbevillingen pa finans-
loven (ankerbudgettet), tillagt i en reserve under Transport-
ministeriets departement pa 20 %, udgere i alt 857,6 mio.
kr. for Nord og 902,4 mio. kr. for Syd (prisniveau juni 2011
og vejindeks 177,6). Heraf vil udbygning af den eksisteren-
de vej pa straekning 2 udgere 222,6 mio. kr. for det samlede
anlaegsoverslag.

Vejstandard

I VVM-undersggelsen er vurderinger foretaget for to
tveerprofiler for 2+1 motortrafikvejen; et bredere med plads
til midterautovaern og et smallere med overkgrbart midter-
areal. Tabel 10.1 viser anleegsoverslaget med det brede
tveerprofil.

Hvis linjefgring Nord og Syd anleegges med det smalle
tveerprofil, vil det medfgre en besparelse pa hhv. 11,4 mio.
kr. og 11,3 mio. kr. for basisoverslaget.
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Poster Linjefaring Nord Linjefaring Syd Viborg Nord+

Aarhus Midt

Basis Anker  Samlet Basis Anker  Samlet Anker  Samlet
Anlaegsomkostninger:
Omkostninger -549,8 -604,8 -714,8 | -5786 -636,5 -752,2 | -2.181 -2.400 -2.836
Restveerdi 43,4 47,7 56,4 45,7 50,2 59,4 172 189 224
| alt -506,5 -557,1 -658,4 | -532,9 -586,2 -692,8 | -2.009 -2.210 -2.612
Driftsomkostninger -13,1 -13,1 -13,1 -8,9 -8,9 -8,9 -94 -94 -94
Tidsgevinster:
Personbiler 524,8 524,8 524,8 3217 321,7 3217 1.503 1.503 1.503
Varebiler 169,1 169,1 169,1 113,0 113,0 113,0 527 527 527
Lastbiler 233,1 233,1 233,1 152,6 152,6 152,6 525 525 525
| alt 927,0 927,0 927,0 587,3 587,3 587,3 2.555 2.555 2.555
Kgrselsomkostninger:
Personbiler 159,5 159,5 159,5 134,8 134,8 134,8 -16 -16 -16
Varebiler 11,4 11,4 11,4 12,6 12,6 12,6 -5 -5 -5
Lastbiler 37,8 37,8 37,8 32,1 32,1 32,1 4 4 4
| alt 208,6 208,6 208,6 179,6 179,6 179,6 -17 -17 -17
Gener i anlaegsfasen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eksterne omkostninger:
Uheld* 49,3 49,3 49,3 32,8 32,8 32,8 271,0 271,0 271,0
Stgj** 6,3 6,3 6,3 11,3 11,3 11,3 21,9 21,9 21,9
Luftforurening 1,5 1,5 1,5 -5,8 -5,8 -5,8 -45,4 -45,4 -45.4
Klima (CO,) -0,2 -0,2 -0,2 -8,2 -8,2 -8,2 -10,9 -10,9 -10,9
| alt 56,8 56,8 56,8 30,1 30,1 30,1 236,6 236,6 236,6
@vrige omkostninger -222,6  -233,6 -255,6 | -207,6 -219,2 2423 | -4956  -539,3 -626,5
Nettonutidsvaerdi NNV 450,3 388,6 265,3 47,5 -17,4 1471 175,7 -68,8  -557,9
Intern rente 7,9 % 7,3% 6,4 % 5,3 % 4,9 % 4.2 % 5,3 % 4,9 % 4,2 %
Nettogevinst pr. kr. 0,74 0,59 0,35 0,08 -0,08 -0,19 0,08 -0,03 -0,20

* Uheld er kun beregnet for streekninger, krydsuheld er ikke inkluderet ** Stgj omfatter eendringer pa hele vejnettet ikke kun lokalt

TABEL 10.2 Nettonutidsvaerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag,
ankerbudget og samlet anlaegsbudget for linjefaring Nord, Syd og udbygning af begge straekninger. Kalkulationsrente 5 % og
nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau juni 2011 og vejindeks 177,6.

SAMFUNDS@KONOMI Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for sam-
Den samfundsgkonomiske rentabilitet af linjefaringerne er fundsgkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
beregnet ved at sammenholde de samfundsgkonomiske transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.

konsekvenser med anleegsomkostningerne.
Det er i beregningerne forudsat, at motortrafikvejen abner

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfgart for de i 2020, og alle omkostninger og gevinster er diskonteret til
forste 50 ar af motortrafikvejens levetid, og der er anvendt 2011. Der er anvendt Transportministeriets transportgkono-
en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) miske enhedspriser fra 2010 omregnet til 2011, sa prisni-
pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %. veauet er det samme som for anlaagsomkostningerne.
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Falgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske
vurdering:

= Anlaegsinvesteringerne minus restveerdien (anlaeggets
veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyveerdien tilbage-
diskonteret til abningstidspunktet, idet vejen forudsaettes
tilfredsstillende vedligeholdt).

= Driftsomkostningerne (aendringerne i de samlede drift-
og vedligeholdelsesomkostninger pa hele vejnettet inkl.
motortrafikvejen).

m Trafikanteffekterne (nettoveerdien af den sparede rejsetid
og de ggede karselsomkostninger, som skyldes omvejs-
karsel for at kunne benytte motortrafikvejen).

m Eksterne effekter (aendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. motortrafikvejen)

m Afgifter og forvridningstab (aendringer i statens afgift-
provenue som fglge af den nye motortrafikvej, herunder
ggede afgifter som felge af den @gede karsel, og skat-
teforvridningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt af
staten indebaerer et tab for samfundet som helhed pa
grund af de skatter, der palaegges arbejdskraften osv.).

Der er endvidere medregnet trafikale gener i anleegsfasen.
Der er ikke medtaget effekter som felge af tab af naturveer-
dier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og jord-
og grundvandsforurening som fglge af oliespild, m.v.

Eventuelle veerdistigninger pa arealer og ejendomme som
folge af forbedret infrastruktur er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster og ved projektets interne rente.

Projektets nettonutidsveerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og gevinster gennem de farste 50 ar af
projektets levetid henregnet til 2011 med en diskonterings-
rente, der forudsaettes at vaere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil re-
sultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr. Nettonutidsvaerdierne
og interne renter samt nettogevinster pr. offentlig omkost-
ningskrone er vist i tabel 10.2 for linjefgring Nord og Syd
samt udbygningen af den eksisterende vej.

Beregningerne er foretaget savel med basisoverslaget som
med ankerbudgettet og med det samlede anlagsbudget.

Linjefgring Nords nettonutidsveerdi er beregnet til 450 mio.
kr. for basisoverslaget, 387 mio. kr. for ankerbudgettet og
265 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau
juni 2011 og vejindeks 177,6). Den interne rente er bereg-
net til henholdsvis 7,9 %, 7,3 % og 6,4 %.

Linjefgring Syds nettonutidsveerdi er beregnet til 48 mio.

kr. for basisoverslaget, -17 mio. kr. for ankerbudgettet og
-147 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau juni
2011 og vejindeks 177,6). Den interne rente er beregnet til
henholdsvis 5,3 %, 4,9 % og 4,2 %.

Gennemfares udbygningen af rute 26 bade ved Viborg og
Aarhus i henholdsvis linjefgring Nord og linjefaring Midt, vil
der kagre mere trafik pa rute 26 og de samlede tidsgevinster vil
stige. Den interne rente er beregnet til 5,3 %, 4,9 % og 4,2 %.

Vurdering af resultaterne

Det fremgar af de samfundsgkonomiske beregninger, at
linjefgring Nord er mere rentabel end linjefgring Syd. Det
skyldes, at udbygningen af en del af Sgndre Ringvej i linje-
faring Nord vil tiltraekke mere trafik, og derved bliver tidsge-
vinsterne for bilisterne ogsa tilsvarende hgjere. Samtidig er
linjefering Syd dyrere at anlaegge, hvilket ogsa bevirker at
den bliver mindre rentabel end linjefgring Nord.

Miljgomkostninger

| projektet indgar omkostninger til miljghensyn. Som det
fremgar af de foregaende kapitler i VVM-redeggrelsen er de
negative virkninger pa miljget segt mindsket mest muligt ved
udformning af vejanleegget.

Omkostningerne til miljghensyn kan ikke klart adskilles fra
omkostningerne til de gvrige hensyn og kan derfor generelt
ikke prissaettes eksplicit. Det gaelder langt de fleste miljg-
hensyn lige fra valg af linjefering til de forskellige afveerge-
foranstaltninger, der er indarbejdet i projektet for at mindske
eller kompensere for de vaesentligste negative miljgpavirk-
ninger - som fx stgjgener og barrierevirkninger.

Derfor indgar miljgforanstaltninger i form af nedgravning af
motortrafikvejen i terreenet, etablering af afvandingssystem
og regnvandsbassiner, stgjskaerme, landskabsbroer, sti- og
faunapassager, hegning, erstatningsvandhuller, beplant-
ning mm. Flere af disse og en raekke andre foranstaltninger
tjener foruden miljghensyn ogsa andre hensyn.

Konsekvenser for erhvervslivet

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro vil forbedre
trafikafviklingen pa straekningen i myldretiden og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet.
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RAPPORTER OG NOTATER

VIBORG V-RDKARSBRO
VVM-redegarelsen omfatter fglgende rapporter:

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redegearelse - Sammenfattende rapport,
Rapport 398, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redegegrelse - Landskab, Rapport 400, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggrelse - Miljgvurdering, Rapport 399, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggarelse - Arealforhold, Rapport 401, 2012

Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale:
Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redeggrelse - Vejteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redeggrelse - Broteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V- Redkaersbro
VVM-redegerelse - Afvandingsteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V- Redkaersbro
VVM-redeggrelse - Supplerende kortleegning af
miljgforhold, 2011

SOBYVAD-AARHUS

VVM-redegarelsen omfatter fglgende rapporter:
Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redegerelse - Sammenfattende rapport,

Rapport 402, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggrelse - Landskab, Rapport 404, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggrelse - Miljgvurdering, Rapport 403, 2012
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Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Arealforhold, rapport 405, 2012

Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale:
Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Vejteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus.
VVM-redeggrelse - Broteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Afvandingsteknisk beskrivelse,
2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redegearelse - Supplerende kortleegning af
miljgforhold, 2011

VIBORG-AARHUS
Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale
for begge streekninger:

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redeggrelse - Kortleegning af padder, krybdyr
og insekter, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegerelse - Kortleegning af naturlokaliteter, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegearelse - Kortleegning af flagermus pa etape
1096, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegearelse - Kortleegning af flagermus pa
etape 2, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegerelse - Luftkvalitetsvurdering, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redeggrelse - Geoteknisk notat, 2011
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i
Aalborg, Flang, Herlev, Herning,
Middelfart, Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
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