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FORORD

Den 29. januar 2009 indgik den daveerende regering
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokra-
terne, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, og Liberal Alliance en aftale om en grgn trans-
portpolitik. Heri blev det besluttet, at Vejdirektoratet skulle
gennemfare en gkonomiundersggelse af en udbygning af
rute 26 pa straekningen mellem Viborg og Aarhus.

Der blev endvidere reserveret penge til den efterfglgende
VVM-undersggelse. VVM star for Vurdering af Virkninger pa
Miljget.

@Jkonomiundersggelsen blev afsluttet i 2010 og offentliggjort
i Vejdirektoratets rapport 364 @konomiundersggelse. Rap-
porten indeholder bl.a. en vurdering af hvilke straekninger,
der farst ber VVM-undersgges. | forleengelse af aftalen be-
sluttede forligskredsen, at Vejdirektoratet i perioden oktober
2010 til oktober 2011 skulle gennemfgre en VVM-undersga-
gelse pa rute 26 Viborg-Aarhus.

VVM-undersggelsen er pa den baggrund gennemfgrt pa de
to streekninger Viborg V-Radkaersbro og Sgbyvad-Aarhus.
Undersggelsen er gennemfart med udgangspunkt i den
vejstandard, der er beskrevet i gkonomiundersggelsen.

Vejdirektoratet fremlaegger resultatet af undersggelsen i
form af en sammenfattende VVM-redeggrelse for hver af de
to straekninger. Denne redeggrelse omhandler straekningen

Sgbyvad-Aarhus, hvor der er undersggt tre linjefaringer
samt forskellige andre alternativer til udbygning af rute 26.
Der redeggres for de miljgmaessige, trafikale, arealmaessige
og gkonomiske konsekvenser af forslagene.

Redeggrelsen indeholder desuden et resumé af undersg-
gelsen og dens konklusioner. Undersggelsen er yderli-
gere beskrevet og dokumenteret i tre mere detaljerede
fagrapporter: Miljgvurdering, Landskab og Arealforhold.
Der er endvidere udarbejdet baggrundsmateriale om
vejtekniske forhold, bygveerker, afvanding og trafik. Se
oversigten bagest i rapporten.

Vejdirektoratet har gennemfert VVM-undersggelsen i et
samarbejde med Silkeborg, Skanderborg, Favrskov og
Aarhus kommuner samt Naturstyrelsen. Parterne har veeret
repraesenteret i et teknikerudvalg, der har dreftet og koordi-
neret undersggelsen.

VVM-redeggrelsen fremlaegges til offentlig haring. Der vil i
labet af hgringsperioden blive afholdt borgermade. Pa mg-
det vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og der vil
vaere mulighed for at diskutere resultaterne af undersagel-
serne.

Hgringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermgde vil blive annonceret, bl.a.
pa Vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle bemaerkninger
til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13

Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder Lene Nghr Michelsen
pa telefon 7244 3333.







1. SAMMENFATNING

FORMAL OG BAGGRUND

VVM-undersggelsen er igangsat pa baggrund af aftalen
om en grgn transportpolitik, og den er gennemfart pa de

to straekninger Viborg V-Ragdkeersbro og Sebyvad-Aarhus.
Undersggelsen er gennemfgrt med den vejstandard, der er
beskrevet i gkonomiundersggelsen.

Formalet med at udbygge rute 26 er, dels at afhjaelpe proble-
merne med fremkommelighed og trafiksikkerhed i de bysam-
fund som rute 26 passerer igennem i dag, og dels at afklare
rute 26’s fremtidige forlgb, sa bade kommuner og borgere
langs vejen far en konkret linjefaring at forholde sig til.

RESULTATET

Vejdirektoratet fremlaegger resultatet af VVM-undersggel-
sen i form af en sammenfattende VVM-redeggrelse for
hver af de to streekninger. Denne redegerelse omhandler
streekningen Sgbyvad-Aarhus, hvor der er undersggt tre

Linjefaring Nord

Linjefgring Midt

Linjefaring Syd
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linjefaringer samt forskellige andre alternativer til udbygning
af rute 26. Udbygningen af straekningen mellem Sgbyvad
og Aarhus og dens virkninger pa miljget er beskrevet i
enkeltheder.

OFFENTLIG HORING

Redegarelsen bliver fremlagt i offentlig hegring i 8 uger, sa
der sikres grundlag for en offentlig debat om resultaterne.
Nar hagringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene, som resumeres og offentliggeres i et
hgringsnotat. Herefter bliver der udarbejdet en indstilling
om projektet med henblik pa en politisk drgftelse og stil-
lingtagen.

UDBYGNING AF RUTE 26
Udbygning af rute 26 (Hanstholm-Aarhus) til hgjklasset vej
har lzenge veeret under planleegning. Rute 26 er en vigtig

i/

FIGUR 1.1 Oversigt over linjefering Nord, Midt og Syd mellem Sgbyvad og Aarhus
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trafikkorridor til betjening af en reekke byer i det midt- og
vestjyske omrade. Rute 26 er samtidig fadevej til motorvejs-
nettet og havnene i Hanstholm og Aarhus. Der er undersggt
tre forslag mellem Sgbyvad-Aarhus: linjefering Nord, Midt
og Syd (se figur 1.1).

Linjefgring Nord

Linjefgring Nord forlaber som motortrafikvej fra Sgbyvad i
vest teet pa den eksisterende rute 26 frem til Hammel, hvor
der er tilslutning til Skanderborgvej. Herfra fortsaetter rute
26 som motorvej og gst for Voldby krydser motorvejen den
eksisterende rute 26. Linjefaring Nord forlgber nord om
Fajstrup og Lading, og motorvejen krydser den eksiste-
rende rute 26 igen gst for Lading. Syd for Sabro bliver der
etableret tilslutning til Skanderborgvej. Motorvejen forlgber
parallelt med den eksisterende rute 26, og den eksiste-
rende omfartsvej ved Mundelstrup udbygges til motorve;.
Tilslutningsanleegget ved E45 udbygges til et klgverblads-
anleeg.

Linjefgring Midt

Linjefgring Midt har samme forlgb som linjefgring Nord
frem til gst for Voldby. Herfra forlgber linjefaring Midt som
motorvej mellem den eksisterende rute 26 og Lading Sa.
Ved Sabro bliver der etableret tilslutning til Skanderborgvej.
Mellem Sabro og E45 er linjefering Midt sammenfaldende
med linjefaring Nord.

Linjefaring Syd

Linjefgring Syd er ca. 2 km laengere end linjefering Nord

og Midt, og den forlgber som motortrafikvej fra Narup i vest
syd om Mggelby frem til Hammel, hvor der er tilslutning

til Skanderborgvej. Herfra forlgber linjefaring Syd som
motorvej syd om Lyngballe Skov og Skivholme Skov. Ved
Sabro bliver der etableret tilslutning til Skanderborgvej. Mel-
lem Sabro og E45 er linjefering Syd sammenfaldende med
linjefaring Nord og Midt.

O-alternativet

Der er undersggt et 0-alternativ, hvor der ikke sker aendring
af vejens fysiske udformning, og trafikken bliver fremskrevet
til 2020.

K-alternativet

Der er undersggt et kollektivt alternativ, hvor den kollektive
trafik udbygges som et alternativ til at udbygge vejnettet.
Det vil medfgre et meget begreenset fald i biltrafikken, og
trafikken pa rute 26 ved Viborg vil stort set vaere usendret i
K-alternativet.

Alternative forslag

Der er undersggt et forslag om at anleegge motorvej mellem
Viborg og Silkeborgmotorvejen (rute 15), som alternativ til
at udbygge rute 26. Det vil medfgre en meget begreenset
effekt pa rute 26, da det er rute 52 og rute 13, som vil blive
aflastet for trafik med dette forslag.

Der er undersggt et forslag til at koble rute 26 i linjefgring
Syd sammen med Silkeborgmotorvejen (rute 15) ved Fram-
lev. Det vil medfare, at aflastningen af den eksisterende
rute 26, Viborgvej, bliver mindre end i linjefaring Syd, og at
der flyttes trafik fra Viborgvej til Silkeborgvej i Aarhus.

Der er ogsa undersggt et forslag om at koble rute 26 i linje-
foring Nord sammen med E45 ved Sgften. Det vil medfare,
at der kun vil kere halvt sa meget trafik pa motorvejen, som
i linjefgring Nord. Samtidig vil trafikken pa den eksisterende
rute 26, Viborgvej ikke blive aflastet s& meget som i linjefa-
ring Nord.

TRAFIKALE KONSEKVENSER

Udbygning af rute 26 mellem Sgbyvad og Aarhus vil medfg-
re, at der vil kere mellem 2.000-4.000 biler pr. dggn pa den

nuveaerende rute 26. Det vil betyde, at Viborgvej aflastes for

sterstedelen af den trafik, der kgrer der i dag.

Der er ikke stor forskel pa hvor meget trafik, der vil kere pa
motorvejen eller motortrafikvejen i de tre linjefgringsforslag.
Linjefgring Midt vil overflytte mest trafik til rute 26, hvilket
ogsa giver den stgrste tidsbesparelse og den mindste
merkgrsel.

Der vil generelt kagre mest trafik teettest pa E45. Pa
motorvejen mellem Hammel og E45 vil der kgre mellem
14.000-24.000 biler pr. degn, og pa motortrafikvejen mel-
lem Sgbyvad og Hammel vil der kgre mellem 10.-12.000
biler pr. dggn. Udbygning af rute 26 vil i alle linjefaringsfor-
slag forbedre trafiksikkerheden og fremkommelighed pa
straekningen.

LANDSKAB

Vejanlaegget vil medfgre vaesentlige aendringer af de visu-
elle forhold, og lokalt vil eendringer stedvist kunne opleves
som omfattende.

| dag ligger store dele af straekningerne langs de nordlige
og sydlige linjefgringsforslag i naturomrader, hvor den vi-
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suelle pavirkning fra tekniske anleeg er meget lille eller ikke
eksisterende. Her vil vejen tilfgre et nyt visuelt objekt og
forstyrre oplevelsen af landskabsrummene.

Der er generelt vid udsigt mod syd og omkring Lading Sg
mod syd og sydgst. Her vil et vejanlaeg markere sig seerligt
tydligt i landskabet. Nord for Fajstrup og Lading er der
spredte indblik og udsigter mellem skovarealer, hegn og be-
byggelser. Her vil de visuelle konsekvenser af et vejanlaeg
veere mere begraenset.

Alle linjefgringsforslag medfgrer landskabelige pavirkninger,
men de vurderes at vaere mest omfattende ved etablering
af linjefgring Syd.

De undersggte linjefaringsforslag integreres bedst muligt
med udgangspunkt i de landskaber, de gennemigber. Be-
voksninger, der bergres af anlaegsarbejder, genbeplantes.
Der er udarbejdet en raekke principper for beplantning med
hjemmehgrende arter langs vejen, og der arbejdes primaert
med buskplantninger pa graesklaedte skraninger tilpasset
lokale forhold. | plantningerne vil der veere traearter, der ud-
vikler sig til egentlige treeer pa sigt. Det vurderes vigtigt, at
bevare udsigten fra vejanlaegget, sa der ikke opstar lukkede
grgnne korridorer langs vejen.

MILIGVURDERING

Alle linjefgringsforslags medfarer pavirkninger af omgivel-
serne med forringelser af dyrenes spredningsmuligheder
efter etablering af en ny vej og med risiko for trafikdrab og
gdelaeggelse af leveomrader eksempelvis § 3 omrader. |
tabel 1.1 er de samlede pavirkninger vist.

Der er ingen Natura 2000-omrader i neerheden af de tre
linjefgringsforslag.

Det fremgar af tabellen, at linjefgring Midt arealmeessigt vil
inddrage flest § 3-omrader. Der er dog forskel pa de enkelte
omraders naturvaerdi, og det er samlet set vurderet, at linje-
foring Syd krydser gennem de mest sarbare naturomrader.
Linjefaring Syd vil medfgre flest nedlaeggelser af vandhuller
med forekomst af bilag IV-padder sammenlignet med de gv-
rige forslag. Da linjefering Syd ligger leengst fra den eksiste-
rende rute 26 og i uforstyrret landskab, vil dette forslag have
den starste barriereeffekt i forhold til linjefaring Nord og Midt.
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For at mindske vejens gener og barriereeffekt mest muligt,
foreslaes gennemfgrt falgende tiltag:

m Erstatningsarealer ved nedleeggelse af §3 beskyttet na-
tur, som bl.a. omfatter nye naturomrader og vandhuller.

m Flere faunaunderfgringer i tilknytning til vandlgb og som
kan anvendes af sma og mellemstore pattedyr

m Flere rgrunderferinger til padder pa alle linjefaringsfor-
slag suppleret med paddehegn og erstatningsvandhuller

m  Genplantning af levende hegn, der er ryddet i anleegsfa-
sen af hensyn til flagermus

Linjefgring Midt og Syd krydser den nordlige del af kultur-
arvsarealet for Borum Eshgij.

Nar motortrafikvejen eller motorvejen er anlagt, vil der vaere
mindre pavirkninger af de rekreative stiforbindelser. Alle
udpegede rekreative stier bevares. Pavirkningerne af de
rekreative interesser vil primeert blive oplevet i Gjern A, Lading
S@ og Skivholme Skov. Linjefgring Syd vil have den starste
pavirkning pa Gjern A og Skivholme Skov, da vejanleegget her
passerer gennem store sammenhasngende naturomrader.
Linjefaring Midt vil have den starste pavirkning omkring Lading
Sg, da vejanlaegget passerer gennem det rekreative omrade.

Der vil blive opsat stgjafskeermning i bade linjefaring Nord,
Midt og Syd, hvilket medfgrer at der vil ske et fald i antal-
let af stgjbelastede boliger, da Viborgvej samtidig aflastes
for trafik. Alle linjefaringsforslagene vil reducere antallet
af steerkt stgjbelastede boliger med naesten 60 %, fordi
linjefaringerne forlaber i abent land pa lange streekninger.
Overordnet set er der sma forskelle i de stgjmeessige kon-
sekvenser for de enkelte linjefgringsforslag.

Luftforurening med partikler og NO, vil veere langt under
graenseveerdierne, og der er ikke stor forskel pa de enkelte
linjefaringer.

AREALBEHOV

Udbygning af rute 26 vil bergre en reekke bygninger og
ejendomme, og derved medfgre omfattende indgreb i ejen-
domsforholdene. | projektet er indgrebene i naboejendom-
mene s@gt begreenset mest muligt. | linjefaring Nord, Midt
og Syd forventes det, at der vil blive totaleksproprieret hhv.
27-35, 20-27 og 22-30 ejendomme.




Naturtyper/artsgrupper
Linjefaring Nord

Pavirkning af planter og dyr

Linjefgring Midt

Linjefaring Syd

§3so 10.400 m? inddrages 9.900 m? inddrages 11.600 m? inddrages
§ 3eng 8.500 m? inddrages 10.500 m? inddrages 2.600 m? inddrages
§ 3 mose 250 m? inddrages 2.800 m? inddrages 4.400 m? inddrages

§ 3 overdrev 2.900 m? inddrages

4.700 m? inddrages

1.500 m? inddrages

Skov Fragmentering af Fajstrup

Krat og Hajskov. Den sydlige
del af skoven bliver adskilt
mellem eksisterende rute 26 og

linjeferingsforslag Nord

Etableres naer den nordlige
skovkant af Fajstrup Nederskov.
Linjefgring Midt vurderes at
have den mindste effekt pa skov
sammenlignet med Nord og Syd

Fragmentering af Skivholme
Skov. Det vurderes at pavirkning
af skov er stgrst i linjefering Syd,
da naturkvaliteten er god pa den
sydlige del, som adskilles fra
resten

Flagermus Veesentlige ledelinjer afbrydes og
et hus med koloni af den relativt
sjaeldne art langeret flagermus
rives ned. Dette betyder, at den
okologiske funktionalitet for
langgret flagermus potentielt ikke
kan opretholdes lokalt. Jkologisk
funktionalitet for @vrige arter kan
opretholdes.

Ingen veesentlige flyvelinjer pa
tveers af forslaget eller gvrige
flagermusinteresser. Den
okologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Vigtigt skovomrade med stor
aktivitet af flagermus krydses.
Den gkologiske funktionalitet
vurderes dog at kunne
opretholdes for alle observerede
arter.

Bilag IV-padder Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages. Den
okologiske funktionalitet kan

opretholdes.

Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages. Den
okologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Fire vandhuller med forekomst
af bilag IV-arter nedleegges. Den
okologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Fugle - Neerhed til Lading Se kan give -
mindre forstyrrelser af fugle.
Hjortevildt Linjefaringen giver en aget Etableres relativt taet pa den Tilferer omradet en ny og

barriereeffekt for hjortevildt
udenfor de hegnede skove ved
Frijsenborg.

eksisterende rute 26 og virker
naesten som en samlet barriere.
Forslaget vurderes dermed at
fa den mindste barriereeffekt for
hjortevildt.

veesentlig barriere, da forslaget
etableres i et omrade uden andre
starre infrastrukturanleeg.

TABEL 1.1 Opsummering af pavirkninger ved linjefgringsforslag Nord, Midt og Syd

Linjefgring Basisoverslag Ankerbudget

(basisoverslag + 10 %)

TABEL 1.2 Basisoverslag,
ankerbudget og samlet an-
leegsbudget for linjefaring Nord,
Midt og Syd pa straekningen

Samlet
anlaegsoverslag
(basisoverslag + 30 %)

Linjefering Nord 1.989,2 2.188,2 2.586,0 Sebyvad-Aarhus. Prisniveau
Linjefgring Midt 1.957,5 2.153,2 2.5447 juni 2011 (vejindeks 177.6).
Linjefering Syd 2.019,0 2.220,9 2.624,6

DKONOMI

Det er beregnet hvor meget udbygningen af rute 26 vil koste,
og der er ikke stor forskel pa de tre linjefgringer. Linjefgring
Nord vil for det samlede anlaegsbudget koste 2.586 mio. kr.
at anlaegge, linjefgring Midt vil koste 2.545 mio. kr. og linje-
foring Syd vil koste 2.625 mio. kr. Linjefaring Syd er dyrest,
men den er ogsa ca. 2 km laengere end de to andre forslag.

Linjefaring Nord

Linjefaring Midt

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet, og nettonu-
tidsveerdi og intern rente for de tre linjefaringer samt udbyg-
ning af begge straekninger ved Viborg og Aarhus er vist i
tabel 1.3. Den interne rente for det samlede anlaegsbudget
vil for linjefering Nord veere 2,7 %, for linjefaring Midt 3,2 %
og for linjefgring Syd 2,7 %.

Linjefering Syd Viborg Nord+

Aarhus Midt
Basis Anker Samlet Basis Anker Samlet Basis Anker Samlet Basis Anker  Samlet
Nettonutidsveerdi -612 =797 -1.169 -368 -551 -917 -633 -821  -1.199 176 -69 -558
Intern rente 3,5% 32% 27% 4,1 % 38% 32% 35% 32% 27% 53 % 49% 42%

TABEL 1.3 Nettonutidsvaerdi, og intern rente, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbudget og samlet anlasgsbudget for linjefering Nord,
Midt og Syd samt udbygning af begge streekninger. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau juni 2011 og vejindeks 177,6.



2. BAGGRUND

BAGGRUND af rute 26. Arealreservationerne har i nogle tilfaelde givet
Udbygning af rute 26 (Hanstholm-Aarhus) til hgjklasset vej anledning til problemer med kommunernes fremtidige byud-
har lzenge veeret under planleegning. Rute 26 er en vigtig viklingsomrader.

trafikkorridor til betjening af en reekke byer i det midt- og

vestjyske omrade. Rute 26 er samtidig fedevej til motorvejs-  Pa baggrund af projekteringsloven er der pa rute 26 gen-

nettet og havnene i Hanstholm og Aarhus. nemfert en raekke forbedringer: | Mundelstrup er der anlagt
en omfartsvej syd om byen. | Svenstrup, Voldby og Lading

I 1990 blev der vedtaget en projekteringslov, som gav trans-  er der gennemfgrt trafiksaneringer med hastighedsdaem-

portministeren bemyndigelse til at projektere en udbygning pende foranstaltninger i form af byporte, midterheller ved

af hovedlandevejen (rute 26) mellem Hanstholm og Aarhus kryds samt cykelbaner igennem byerne. | Radkaersbro er

til motorvej eller motortrafikvej (se figur 2.1). der etableret en ca. 10 km lang omfartsve;.

Som konsekvens af projekteringsloven er der udlagt Der er ogsa anlagt en omfartsvej ved Viborg, hvoraf den

arealreservationer eller vejinteressezoner til en udbygning sydlige del er forberedt til en videre udbygning af rute 26
NR W/

Motorveje / Motortrafikveje i Midt- og Vestjylland Sl ([ [N
T, wowenng at moonvemoeniatieg o e 1
Eksisterende motortrafikveje i interesseomradet
== Eksisterende motorveje

-  Eksisterende vigtige vejforbindelser

= = == Motorveje under anlaeg eller projektering
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------- Hovedlandeveje under anlaeg
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Figur 2.1 Korridoren for udbygning af rute 26 i projekteringsloven fra 1990

10



i en ny linjefaring gennem det abne land syd om Stoholm
til Skive, den sakaldte Stoholm-linje. Endelig er der syd for
Viborg blevet anlagt en rundkersel, hvor rute 26 Igber sam-
men med Vejlevej (rute 13).

Der er i foraret 2011 igangsat et 3-arigt forsgg om at forage
hastigheden fra 80 til 90 km/t pa rute 26 pa straekningen
syd for Viborg (ca. 5,2 km), hvor vejen er 4-sporet og ulyk-
kesfrekvensen er lav. Hastigheden pa 80 km/t opretholdes
dog ved en enkelt vejtilslutning pa streekningen af sikker-
hedsmaessige grunde.

@gkonomiundersggelsen

Jkonomiundersggelsen pa rute 26 blev gennemfart i 2010,
og der blev overordnet undersggt forskellige linjefaringsfor-
slag til udbygning af rute 26 mellem Viborg og Aarhus. Der
blev praesenteret resultater for forventet trafik, indledende
anleegsoverslag og samfundsgkonomiske konsekvenser for
de forskellige forslag. Resultaterne omfattede ogsa konse-
kvenserne af at udbygge streekningen helt eller delvist med
syv forskellige udbygningsscenarier.

Pa baggrund af resultaterne i skonomiundersggelsen

blev VVM-undersggelsen pa streekningerne Viborg V-
Radkeersbro og Sgbyvad-Aarhus igangsat. Denne VVM-
undersggelse bygger pa gkonomiundersggelsen bl.a. med
hensyn til opdeling i delstraekninger og valg af vejstandard
for udbygningen.

Formalet med projektet er, dels at afhjeelpe problemerne
med fremkommelighed og trafiksikkerhed i de bysamfund
som rute 26 passerer igennem i dag, og dels at afklare
rute 26’s fremtidige forlgb, sa bade kommuner og borgere i
omradet far en konkret linjefgring at forholde sig til.

EKSISTERENDE FORHOLD

P& straskningen mellem Viborg og Arhus er vejen 2-sporet
pa sterstedel af streekningen. Trafikveeksten har veeret hgj pa
streekningen, og pendlingstrafikken er ogsa stigende.

Mellem Sgbyvad og Jstjysk Motorvej (E45) er trafikbelast-
ningen i dag ca. 10.-15.000 biler pr. dggn med en lastbilan-
del pa 10 %. Der kgrer mest trafik teettest pa Aarhus.

Fremkommelighed

Pa rute 26 mellem Sgbyvad og E45 ved Aarhus varierer
fremkommeligheden pa straekningen som felge af, at vejen
forlgber gennem stgrre og mindre byer, hvor der flere ste-
der mangler svingbaner i kryds og overhalingsmuligheder
pa de abne streekninger.

Pa straekningen forlgber rute 26 gennem byerne Sven-
strup, Anbaek, Voldby, Fajstrup og Lading samt teet pa
Sabro og Mundelstrup. Der er fremkommelighedsproble-
mer i Sabro og Lading, hvilket iseer skyldes kapacitetspro-
blemer i krydsene i myldretiderne.

Dette problem vil blive stgrre i fremtiden, da bade Aarhus
og Favrskov kommuner planlaegger nye boligomrader i
Sabro, Lading og Hammel. Det forventes derfor, at der

vil blive behov for flere signalregulerede kryds, hvilket vil
reducere Viborgvejs kapacitet yderligere.

Vejens forlab og de mange skeerende veje giver darlige
overhalingsforhold. Dette giver i kombination med trafikbe-
lastningen anledning til, at der kan opsta farlige situationer
i trafikken.

Ved E45 er rute 26 forbundet med signalregulerede ram-
pekryds. Pa en kort straekning vest for motorvejen er vejen
anlagt som motortrafikvej uden midteradskillelse.

Der er dagligt treengsel ind mod Aarhus i myldretiden pa
Viborgvej, hvilket medfarer, at der opstar ke pa frakgrsels-
ramperne ind mod Aarhus i tilslutningsanlaegget, hvilket i
veerste fald giver kg pa motorvejen.

Trafiksikkerhed

Pa straekningen Sebyvad-Aarhus er der registreret for-
holdsvis mange trafikuheld - heraf dobbelt s& mange uden-
for kryds som i kryds.

Uheldsbilledet er meget blandet og typisk for en gammel
2-sporet landevej. Der er en tendens til en overvaegt af ma-
deuheld - dvs. uheld hvor kgretgjer i hver sin kgrselsretning
kolliderer - sammenlignet med andre statsveje. Det skyldes
bl.a. vejens forlgb, skiftende karakter og darlige overha-
lingsmuligheder.
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3. VVM-PROCESSEN

VVM-PROCESSEN

Formalet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til udbygning af rute 26 pa streekningen
mellem Sgbyvad og Aarhus, herunder at belyse de miljg-
maessige konsekvenser heraf.

VVM-undersggelsen er gennemfart i overensstemmelse
med EU’s VVM-direktiv. Det indebeerer, at vejanlaeggets
virkning pa mennesker, dyr, planter, jord, luft, vand, klima
og landskab samt arkitektonisk og arkeeologisk kulturarv
og afledte sociogkonomiske effekter undersgges, vurderes
og beskrives. Desuden er vejanleegget udformet, sa dets
virkninger pa miljget minskes.

Der er indarbejdet tiltag, der kan kompensere for vejan-
leeggets negative virkninger. Endelig er der beregnet, hvor
meget det vil koste at anleegge vejen og hvilke samfunds-
gkonomiske effekter, det vil medfgre. Den viden, som blev
tilvejebragt i den indledende offentlige haring, er i videst
muligt omfang indarbejdet i projektet.

De undersggelser, analyser og vurderinger, der er foretaget
i VVM-undersggelsen, skal frembringe tilstrackkelig viden
til, at politikere og borgere dels kan vurdere vejprojektets
virkninger pa miljget dels kan sammenligne alternative
lgsningsforslag. VVM-undersggelsen skal desuden sikre, at
vejprojektet tilpasses omgivelserne bedst muligt og pavirker
miljget mindst muligt.

INDLEDENDE OFFENTLIGE HBRING
Som led i VVM-undersggelsen gennemfgrte Vejdirekto-
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ratet i perioden 1.-29. november 2010 en offentlig idé-
og forslagsfase. Der blev udsendt et debatoplaeg, hvor
borgere, erhvervsliv, trafikanter, interesseorganisationer
og myndigheder blev opfordret til at fremkomme med
synspunkter og forslag til undersggelsen, inden den gik i

gang.

Under hgringsperioden afholdt Vejdirektoratet borgermader
i Hammel og Sabro, hvor der mgdte i alt ca. 650 deltagere
op. Pa maderne blev baggrunden for VVM-undersggelsen
preesenteret, hvilket omfattede hovedresultaterne i gkono-
miundersggelsen, og der blev orienteret om, hvad arbejdet i
VVM-undersggelsen omfatter.

| lgbet af hgringsperioden modtog Vejdirektoratet ca. 80
hgringssvar med tilknytning til streekningen Segbyvad-
Aarhus og ca. 15 hgringssvar af generel karakter. Alle
svarene er blevet behandlet og indgar i grundlaget for
undersggelsen.

Hgringssvarene bergrte mange emner, men hovedparten af
svarene drejede sig om kommentarer og aendringsforslag

til de linjefgringsforslag, der var beskrevet i debatopleegget.
Der fremkom flere forslag om alternative linjefgringer, som er
blevet vurderet i VVM-undersggelsen. Spargsmal om stgj og
ekspropriation fyldte ogsa en del.

Et stort antal hgringssvar handlede om de kulturhistoriske
og naturmaessige veerdier ved Borum Eshgj og Lading Sg,
adalen ved Sgbyvad og det rige dyreliv bade nord og syd
for den nuveerende rute 26.
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Mange borgere er uforstaende overfor, at andre linjefg-
ringer end linjefgringen fra projekteringsloven i 1990 skal
undersgges. | projekteringsloven er der dog udlagt en
korridor, hvor mulige linjefgringer kan placeres. Siden 1990
har samfundet og vejteknikken udviklet sig, og Vejdirekto-
ratet er forpligtiget til at unders@ge mulige l@sninger for at
kunne vurdere konsekvenserne og tilvejebringe det bedste
beslutningsgrundlag.

Planlaegning af nye veje skaber usikkerhed i de bergrte
omrader, og farst nar en anleegslov er vedtaget, er der
skabt endelig klarhed over, hvilken linjefgring en ny vej skal
anlaegges i. | VVM-undersggelsen er arealbehovene for de
forskellige linjefaringsforslag blevet vurderet. Linjefaringer-
ne er rimeligt fastlagte, men der er stadig en vis usikkerhed,
da linjefgringen godt kan blive justeret i forbindelse med
den afsluttende offentlige hgring og det kommende arbejde
med projektet.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersggelsen
besagt en reekke lodsejere i omradet og forklaret, hvad den
videre proces for vejprojektet vil indebeere for den enkelte
lodsejer.

Debatoplaeg, referater fra borgermgderne samt hgringsno-
tat er tilgeengelige pa Vejdirektoratet.dk.

AFSLUTTENDE OFFENTLIG HORING
Udbygningen af straekningen Sgbyvad-Aarhus og dens
virkninger pa miljget beskrives i enkeltheder. Beskrivelsen

offentligggres, sa der sikres en offentlig debat om de miljg-
maessige virkninger.

VVM-redegegrelsen bliver fremlagt i offentlig hering i 8 uger,
sa alle igen far mulighed for at komme med bemaerkninger
til resultatet af undersggelsen. Nar hgringen er overstaet,
vil Vejdirektoratet behandle hgringssvarene, som resume-
res og offentligggres i et hgringsnotat.

Herefter udarbejder Vejdirektoratet en indstilling om projek-
tet til transportministeren med henblik pa politisk drgftelse
og stillingtagen.

DET VIDERE FORL@B

Gennemfgrelse af projektet forudsaetter, at Folketinget ved-
tager en anleegslov for udbygning af rute 26 pa straekningen
mellem Sgbyvad og Aarhus, og at de ngdvendige gkonomi-
ske midler afseettes.

Hvis anleegsloven vedtages, falger ca. 2 ar med detailpro-
jektering, besigtigelse og ekspropriation, efterfulgt af ca.
2-3 ars anleegsarbejde. Der vil Igbende blive afholdt mader
med ejere og brugere af de ejendomme, der bergres af
vejanleegget.

| Vejdirektoratets pjecer Information til grundejere - Nar vi
anlzegger starre veje - Hvem gar hvad hvornar og Ekspropria-
tion til statens veje oplyses naermere om forlgbet og om de
forhold, som lodsejere kan komme ud for, nar der skal bygges
et starre vejanlaeg. Pjecerne kan ses pa Vejdirektoratet.dk.
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4. BESKRIVELSE AF LINJEFORINGER

BESKRIVELSE AF LINJEFORINGER

| dette kapitel beskrives vejens udformning i de forskel-
lige linjefgringer, som er undersggt i VVM-undersggelsen.
Det fremgar bl.a., hvor der er tilslutninger til motorvejen
eller motortrafikvejen, hvilke lokale veje, der enten lukkes
eller fgres pa tveers af den nye vej og hvor der opsaettes
stgjafskaermning. Udover de viste kortudsnit, henvises der
til mere detaljeret kort i bilaget bagerst i rapporten.

Beskrivelsen af vejens udformning er opdelt i tre delstraek-
ninger:

m  Sgbyvad-Voldby
= Voldby-Sabro
m  Sabro-E45

Pa straekning 6 mellem Sgbyvad og Aarhus er der under-
sggt tre forskellige linjefaringer Nord, Midt og Syd. | alle

Linjefaring Nord

Linjefaring Midt

Linjefaring Syd

Tilslutning

linjefaringer bliver der anlagt tilslutninger til motortrafikve-
jen/motorvejen pa falgende steder:

m Skanderborgvej syd for Hammel
m Stillingvej syd for Sabro
m  E45 ved Tilst som udbygges til klgverbladsanlaeg

LINJEFZRING NORD

Linjefering Nord har en samlet lazengde pa 21,5 km. Linje-
faringen forlaber som motortrafikvej fra Sgbyvad i vest teet
pa og syd for den eksisterende Viborgvej (rute 26) frem til
Hammel, hvor der er tilslutning til Skanderborgve;j.

Vejen fortseetter herfra som motorvej syd om Voldby og
drejer mod nordgst og krydser Viborgvej ved Voldbyholt
og videre nord om Fajstrup og Lading. Motorvejen drejer
herefter mod sydgst og krydser igen Viborgvej vest for

FIGUR 4.1 Oversigt over linjefaring Nord, Midt og Syd pé straekningen mellem Sgbyvad og Aarhus



Linjefgringsforslag Sgbyvad - Voldby
(Delstreekning 1)

2+1 Motortrafikvej

Voldby - Sabro
(Delstreekning 2)
4-sporet motorvej

Sabro - E45
(Delstreekning 3)
4-sporet motorvej

Samlet leengde

Linjefgring Nord 85k 11,0 km 21,5 km
,5 km

Linjefgring Midt 10,5 km 2,0 km 21,0 km

Linjefgring Syd 10,5 km 10,5 km 23,0 km

TABEL 1 Oversigt over linjefaringerne pa streekningen mellem Sgbyvad og

Urebjergvej. Herfra forlaber motorvejen parallelt med
Viborgvej frem til syd for Sabro, hvor der er tilslutning til
Stillingvej. Herfra fortsaetter motorvejen til omfartsvejen
ved Mundelstrup, som udbygges frem til det nuveerende
tilslutningsanlaeg ved E45. Tilslutningsanlaegget udbygges
til et klgverbladsanleeg med fuld udveksling for trafik i alle
retninger (se figur 4.1).

Aarhus, som er opdelt i 3 delstraekninger

Sgbyvad-Voldby (delstreekning 1)

Linjefaring Nord er ca. 8,5 km lang pa denne delstraekning.
Delstreekningen starter umiddelbart vest for Gjern Adal i den
eksisterende Viborgvej i krydset ved Narupvej, der bibeholdes
som niveaukryds. Motortrafikvejen krydser Domdalsve;j for
den fares over Gjern A p& en landskabsbro, som forlaber syd
for og parallelt med Bolsengvej og Viborgve;j (se figur 4.2).

FIGUR 4.2
Linjefering Nord ved
Narupvej
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FIGUR 4.4
Linjefgring Nord ved
Rampes Mgllevej
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Domdalsvej lukkes, og Mggelby Markvej fgres under
landskabsbroen. Nord for Magelby ligger vejen nedgravet i

Motortrafikvejen forlgber parallelt med eksisterende Viborg-

vej pa afstand af Sporup Kirke.
terraenet og fares under Mggelbyvej. Vejen krydser Gelbak
pa en landskabsbro, hvorefter vejen graves ned i terreenet

og krydser Rampes Mgllevej og fgres under Sporup Kirke-

vej. Rampes Mgllevej lukkes og Sporup Kirkevej fgres over
motortrafikvejen (se figur 4.4).
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Frem til Skanderborgvej forlaber motortrafikvejen pa en lav

daemning eller i terreen, og den krydser Lyngholmvej, som
lukkes (se figur 4.5)

Linjefgring Nord ved



FIGUR 4.5
Linjefgring Nord ved
Lyngholm-vej
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Motortrafikvejen krydser Anbaekgardsvej, som lukkes, og
motortrafikvejen fgres under Skanderborgvej, hvor der
bliver etableret en tilslutning. Tilslutningsanleegget udfor-
mes som et gstvendt B-anlaeg med ramper, som tilsluttes
Skanderborgvej i to rundkersler. Anbeekgardsvej forlaegges
som dobbeltrettet sti og feres gennem tilslutningsanleegget
langs vestsiden af Skanderborgve;j.

FIGUR 4.6
Linjefgring Nord
ved tilslutningen pa
Skanderborgve;j

& ‘
Markskelgard _

Fra Hammel/Skanderborgvej anlaegges vejen som 4-spo-
ret motorvej, og den krydser Skelgardsvej, som lukkes for
biltrafik (se figur 4.6).
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Farrevej lukkes ogsa for biltrafik, men forleegges mod @st
og fares over motorvejen som sti. Motorvejen krydser pa
deemning Sjellevej, som fgres under vejen (se figur 4.7).
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FIGUR 4.7
Linjefgring Nord ved
Sjellevej

FIGUR 4.8
Linjefgring Nord ved
Voldbyholt

Voldby-Sabro (delstreekning 2)

Linjefering Nord er ca. 11 km lang pa denne delstreekning.
Motorvejen fortsaetter mod @st og forlgber i terraen. Vejen
krydser adgangen til Vejballegard, som lukkes og forleeg-

ges til Voldbyholt.



Motorvejen krydser eksisterende Viborgvej vest for Vold-
byholt og feres under eksisterende Viborgvej, som bliver
haevet over en kortere straekning (se figur 4.8).

Motorvejen krydser Fuglsangvej, som fgres under motorve-
jen. De mindre veje mellem Fuglsangvej og Elhgjvej lukkes
(se figur 4.9).

| FIGUR 4.9
Linjefgring Nord ved
Fuglsangvej

FIGUR 4.10
Linjefgring Nord ved
Elhgjvej

Herfra fortsaetter motorvejen i afgravning gennem Fajstrup
Krat, og der bliver etableret en faunabro umiddelbart inden
krydsningen af Elhgjvej. Elhgjvej lukkes for biltrafik og feres
over motorvejen som sti (se figur 4.10).
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Motorvejen fortsaetter mod @st mellem fritliggende ejen-
domme, og passerer nord for Fajstrup og Lading. Her
krydses Kirkevejen og Skjoldhgjvej, som begge fares over
motorvejen, Skjoldhgjvej som sti (se figur 4.11).

Motorvejen fgres gennem den sydlige del af Harris Skov og
krydser Mandhusvej, som lukkes, inden vejen pa deemning
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FIGUR 4.11
Linjefgring Nord ved
Lading

FIGUR 4.12
Linjefgring Nord ved
krydsning af eksis-
terende Viborgvej
ost for Lading

fares over Lilleden og krydser eksisterende Viborgve;j.
Motorvejen krydser Eshgjvej, som fgres over motorvejen

(se figur 4.12).

Syd for Viborgvej fgres vejen gennem mere kuperet terraen,
hvilket medfgrer at vejen skiftevis ligger i afgravning eller

pafyldning.



FIGUR 4.13
Linjefgring Nord ved
tilslutning ved Stil-
lingvej syd for Sabro

FIGUR 4.14
Linjefgring Nord
ved eksisterende
motortrafikvej syd
om Mundelstrup
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Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af Sabro-E45 (delstreekning 3)

ramperne er udformet som i et ruder-anleeg, mens tilkgr- Linjefering Nord er ca. 2 km lang pa denne delstraekning.
selsrampen mod gst er udformet som en slgjferampe. Motorvejen udbygges i den nuvaerende motortrafikvejs

tracé syd om Mundelstrup. Den nuveerende vej anvendes
Den dobbeltrettede cykelsti fgres over motorvejen langs som motorvejens to spor mod Viborg, og udbygning til mo-
gstsiden af Stillingvej, og der etableres en stitunnel under torvej sker mod syd (se figur 4.14).

motorvejens nordastlige rampe (se figur 4.13).
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Motorvejen krydser Kaersvinget og Borumvej. Borum-

vej lukkes ved Borumvej nr. 30 (Dalton), og afslutningen
markeres tydeligt. Vigepligtskrydset mellem Borumvej og
Kaersvinget bevares, og Keersvinget fgres over motorvejen
pa den eksisterende bro, som forleenges i forbindelse med
udbygningen.

Det nuveerende tilslutningsanleeg ved E45 udbygges til et
klgverblad med fuld udveksling for trafik i alle retninger (se
figur 4.15).

LINJEFZRING MIDT

Linjefgring Midt har en samlet laengde pa 21 km. Linjefa-

ringen forleber som motortrafikvej fra Sgbyvad i vest teet
pa og syd for den eksisterende Viborgvej (rute 26) frem til
Hammel, hvor der er tilslutning til Skanderborgvej. Vejen
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FIGUR 4.15
Tilslutningsanlaeg
ved E45 i et sakaldt
klgverbladsanleeg
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fortseetter herfra som motorvej syd om Voldby og gennem
Voldbyholt Skov og Fajstrup Nederskov. Herfra forlgber
motorvejen parallelt med den eksisterende Viborgvej gen-
nem det fredede omrade mellem den eksisterende vej og
Lading Sg.

Motorvejen fortseetter parallelt med Viborgvej frem til

syd for Sabro, hvor der er tilslutning til Stillingvej. Herfra
fortseetter motorvejen til omfartsvejen ved Mundelstrup,
som udbygges frem til det nuveerende tilslutningsanlaeg
ved E45. Tilslutningsanleegget udbygges til et klgverblads-
anlaeg med fuld udveksling for trafik i alle retninger (se figur
4.1).

Sgbyvad-Voldby (delstreekning 1)
Linjefgring Midt er sammenfaldende med Linjefaring Nord
pa delstraekning 1.



L/_m FIGUR 4.16
q (lj?ngag Linjefering Midt ved
. 3 Voldbyholt
Voldbyholt /
—
FIGUR 4.17

Linjefgring Midt ved
Fuglsangvej

Voldby-Sabro (delstraekning 2) faunabro umiddelbart vest for Vejballegard (se figur 4.16).
Linjefering Midt er ca. 10,5 km lang pa denne delstreekning.

Motorvejen fortsaetter mod @st, og krydser adgangen til Herefter fores motorvejen i afgravning gennem Voldbyholt
Vejballegard og Voldbyholt, som lukkes og vejbetjenes via Skov, hvor den krydser Fuglsangvej, som fgres over vejen

en ny parallelvej syd for motorvejen. Der bliver etableret en (se figur 4.17).
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FIGUR 4.18
Linjefgring Midt ved
Lyngballlevej

FIGUR 4.19
Linjefgring Midt ved
Poppelgardsvej
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Motorvejen passerer gennem den nordlige del af Fajstrup Motorvejen fares let haevet over terreenet mellem den eksi-

Nederskov og teet forbi ejendommene i den sydlige udkant af  sterende Viborgvej og Lading Sg, hvorefter Poppelgardsvej

Fajstrup, hvor Vedhavevej, Lyngballevej og Sgvejen krydses. krydses. Poppelgardsvej fares over motorvejen. (se figur 4.19).

Alle tre veje lukkes for vejtrafik, og Lyngballevej fares under

motorvejen som sti (se figur 4.18). Motorvejen forlgber parallelt med den eksisterende Viborgvej
gennem mere kuperet terraen, hvilket medfarer at vejen skif-
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o FIGUR 4.20
Linjefgring Midt ved

e " Eshgjvej
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FIGUR 4.21

Linjefering Midt ved
tilslutningen ved
Stillingvej syd for
Sabro

rm L S torkesig Baek

tevis ligger i afgravning eller pafyldning. Motorvejen krydser dobbeltrettede cykelsti fares i gstsiden af Stillingvej over
i afgravning Eshgjvej, som fares over motorvejen (se figur motorvejen, og der etableres en stitunnel under motorve-
4.20). jens nordgstlige rampe (se figur 4.21).

Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af Sabro-E45 (delstreekning 3)
ramperne er udformet som i et ruderanleeg, mens tilkar- Linjefering Midt er sammenfaldende med Linjefgring Nord
selsrampen mod gst er udformet som en slgjferampe. Den pa delstraekning 3.
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FIGUR 4.22
Eksisterende
motortrafikvej ved
Mundelstrup

LINJEFZRING SYD strup, som udbygges frem til det nuvaerende tilslutningsan-
Linjefgring Syd har en samlet lzengde pa 23 km. Linjefg- leeg ved E45. Tilslutningsanleegget udbygges til et klgver-
ringen forlgber som motortrafikvej fra Narup i vest syd om bladsanleeg med fuld udveksling for trafik i alle retninger (se
Mggelby frem til Hammel, hvor der er tilslutning til Skan- figur 4.1).

derborgvej. Vejen fortsaetter som motorvej syd om Voldby
og syd om Lyngballe Skov og Skivholme Skov. Motorvejen Sgbyvad-Voldby (delstraekning 1)
fortseetter syd om Sabro, hvor der er tilslutning til Stillingvej. Linjefgring Syd er ca. 10,5 km lang pa delstreekning 1.

Herfra fortsaetter motorvejen til omfartsvejen ved Mundel- Delstraekningen starter i den nuveerende rute 26 ved Skov-
— - 5 FIGUR 4.23
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FIFUR 4.24
Linjefering Syd ved
Narupvej

N \ FIGUR4.25
& — Linjefering Syd ved
O é Gjern A
ﬂ :
SO
e
R

laden, hvor den eksisterende Arhusvej (rute 26) géar direkte Motortrafikvejen krydser Domdalsvej, som lukkes. Herfra
over i den nye motortrafikvej, og Arhusvej afbrydes mod fores motortrafikvejen over Gjern A pa en landskabsbro.
vest. Ngrregardsvej afbrydes ogsa (se figur 4.23).

Herefter forleber motortrafikvejen delvis i afgravning syd
Herfra forlgber motortrafikvejen mod @st i ny linjefaring om Mggelby, og den krydser Ellerupvej, som lukkes (se
frem til Narupvej, hvor der etableres en tilslutning med vest-  figur 4.25).
vendte ramper (se figur 4.24)
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FIGUR 4.26
Linjefgring Syd ved
Mggelbyvej

[ FIGUR 4.27
Linjefgring Syd ved
Sporup Kirkevej
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Motortrafikvejen krydser herefter Mggelbyvej, som fgres Herfra bliver motortrafikvejen gravet ned i terraenet og fares
over motortrafikvejen. Gelbaek passeres pa en mindre under Sporup Kirkevej i teet afstand af Sporup Kirke. Frem
landskabsbro, hvor Rampes Mgllesvej fares under (se figur til Skanderborgvej forlaber motortrafikvejen i terraen (se
4.26). figur 4.27).
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FIGUR 4.28
Linjefgring Syd ved
Stillingvej syd for
Hammel

Lyngholm
0

a
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FIGUR 4.29
Linjefering Syd ved
Voldby Hedevej

Motortrafikvejen krydser Lyngholmvej, som lukkes, og

fores under Skanderborgvej, hvor der bliver etableret en Skanderborgvej (se figur 4.28). Jst for tilslutningsanleegget
tilslutning. Tilslutningsanlaegget udformes som et gstvendt anleegges vejen som motorvej, og den krydser Farrevej,
B-anlzeg med ramper, som tilsluttes Skanderborgvej i to
rundkearsler. Anbeekgardsvej forlaegges som dobbeltrettet

sti og fgres gennem tilslutningsanleegget langs vestsiden af

som lukkes for biltrafik og feres over motorvejen som sti.
Herfra forlgber motorvejen syd for Byagervej (se figur 4.29).
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FIGUR 4.30
°O Linjefgring Syd ved
Sjellevej

FIGUR 4.31
W Linjefaring Syd ved
Lyngballevej
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Motorvejen forlgber herfra i afgravning og krydser Sjellevej,
som fgres over vejen. Der bliver etableret en faunabro efter

krydsningen af Sjellevej (se figur 4.30).

Voldby-Sabro (delstreekning 2)
Linjefering Syd er ca. 10,5 km lang pa delstraekning 2.
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Motorvejen fortsaetter mod sydest, og ligger delvis i af-
gravning, nar den i god afstand passerer Lyngballe Skov.
Motorvejen krydser Lyngballevej, som forlaegges og fares

under motorvejen (se figur 4. 31).



N . FIGUR 4.32
7 Linjefering Syd ved

| teet afstand forlgber motorvejen let nedgravet syd for Skiv-
holme Skov, og den krydser Skyttehusvej, som lukkes for
biltrafik og fares over vejen som sti. Motorvejen passerer
gennem Hglgkke Skov, hvor stien til Lading Sg feres over
motorvejen (se figur 4.32).

Skyttehusvej

g stitil Lading Se

Grimsl

FIGUR 4.33
Linjefgring Syd ved
Ladingvej

Motorvejen passerer i nogen afstand Lading S@ og kryd-
ser Ladingvej, som forleegges og fgres over motorvejen.
Motorvejen krydser Borum Mgllebaek pa en landskabsbro,
hvor Bakkevej lukkes for biltrafik og fgres under som sti (se
figur 4.33).
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FIGUR 4.34
Linjefaring Syd ved
Eshgjvej

FIGUR 4.35
Linjefgring Syd ved
tilslutning pa Still-
ingvej syd for Sabro

Motorvejen krydser Eshgjvej, som forlaegges og fares over
motorvejen, som her ligger i afgravning (se figur 4.34).

Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af

ramperne er udformet som i et ruder-anleeg, mens tilkgr-
selsrampen mod gst er udformet som en slgjferampe.
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Den dobbeltrettede cykelsti fgres over motorvejen langs
gstsiden af Stillingvej, og der etableres en stitunnel under
motorvejens nordgstlige rampe (se figur 4.35).

Sabro-E45 (delstreekning 3)
Linjefgring Syd er sammenfaldende med Linjefgring Nord
og Midt pa delstraekning 3.



VARIANTER
| VVM-undersggelsen er der desuden undersggt to varian-
ter af udformning af tilslutningen til E45.

Formalet med at undersgge disse varianter har veeret
muligheden for at finde bade billigere og/eller mindre
komplicerede lgsninger end at udbygge det eksisterende
tilslutningsanlaeg til et klgverbladsanlaeg. Varianterne

er blevet skitseret og anleegsomkostningerne er blevet
beregnet.

Det har dog vist sig, at Igsningerne ikke kan afvikle tra-
fikken pa en hensigtsmaessig made. Begge varianter vil
tilgodese trafik fra vest mod syd og omvendt. Trafikbereg-
ningerne viser, at hovedstrammen i krydset er trafik fra vest
mod gst eller omvendt.

Y-anleeg

Variant Y-anleeg forlgber i samme linjefgring som lin-
jefgring Nord, Midt og Syd mellem Sabro og E45, hvor
motorvejen udbygges i den nuvaerende motortrafikvejs
tracé syd om Mundelstrup. | varianten udbygges tilslut-
ningsanlaegget til et Y-anlaeg, dvs. der etableres nye mo-
torvejsramper for trafikken fra vest mod syd om omvendt
(se figur 4.36).

[T T s

Der vil veere en besparelse pa ca. 60 mio. kr. i basisoversla-
get, hvis Y-anlaegget anlaegges i stedet for klgverbladsan-
leegget.

| Y-anleegget vil trafikken pa rute 26 kunne kegre direkte
mod syd pa E45 og omvendt ad de nye motorvejsramper.
Ramperne giver en mere direkte forbindelse mellem disse
to retninger og aflaster det eksisterende tilslutningsanleeg
for ca. 15 % af denne trafik. Den resterende trafik skal
benytte det eksisterende anleeg, dvs. trafik pa rute 26 mod
Aarhus eller mod nord pa E45 - eller omvendt, skal benytte
ramperne i det eksisterende tilslutningsanlaeg. Starstedelen
af trafikken skal derfor igennem to signalregulerede kryds
med heraf darligere fremkommelighed og trafiksikkerhed.
Det er samtidig n@dvendigt, at udbygge den eksisterende
rute 26 til 4 spor gennem tilslutningsanlaegget for at sikre at
der er tilstreekkelig kapacitet til at afvikle trafikken.

Sammenlignes anleegget med forbindelsesanleegget pa
E45 ved rute 15 lzengere mod syd, vil Y-anlaegget ikke have
den samme hgjklassede standard. Selvom anlaegget vil
medfgre en betydelig besparelse er det samlet set vurderet,
at afviklingen af trafikken vil vaere vaesentlig forringet i for-
hold til klgverbladsanlaegget, og der er ikke arbejdet videre

med denne Igsning.

FIGUR 4.36
Variant Y-anlaeg
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Trompet-anlaeg

Den anden variant tager udgangspunkt i linjefgringen i gko-
nomiundersggelsen, og linjefgringen har et sydligere forlgb
end de tre linjefgringer pa en streekning est for Sabro og
frem til E45. Det vil medfare, at tilslutningen pa Stillingvej
ogsa kommer til at ligge laengere mod syd. Fra tilslutnings-
anlaegget fortsaetter motorvejen i en kurve nord om og i teet
afstand til Vindskov. | varianten tilsluttes motorvejen ca. 150
m sydligere ved E45 end de tre linjefaringer (se figur 4.37)

Der vil veere en besparelse pa ca. 16 mio. kr. i basisoversla-
get, hvis trompet-anlaegget anlaegges i stedet for klgver-
bladsanlaegget.

Det eksisterende tilslutningsanleeg udbygges til et sakaldt
trompetanleeg, hvorved der etableres fuld motorvejsudveks-
ling mellem rute 26 og E45 med forbindelsesramper. Det vil
aflaste det eksisterende tilslutningsankleeg for ca. 30 % af
trafikken. Sterstedelen af trafikken, dvs. trafikken pa den ek-
sisterende rute 26 mod Aarhus og omvendt, vil fortsat skulle
benytte Viborgvej og tilslutningsanlaegget ved E45 og igen-
nem to signalregulerede kryds. | det vestlige signalanlaeg
skal den store trafikstram tilmed lave et vinkelret sving med
heraf darligere fremkommelighed og trafiksikkerhed. Det er
samtidig ngdvendigt, at udbygge den eksisterende rute 26
til 4 spor gennem tilslutningsanleegget for at sikre at der er
tilstraekkelig kapacitet til at afvikle trafikken.

Anlaegget vil medfgre en mindre besparelse, men vil sam-

tidig medfere, at der inddrages en stgrre del af Stormosen
samt et vaesentligt vandhul for spidssnudet frg, som er en
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FIGUR 4.37
Variant Trompet-anleeg

bilag IV-art og derfor omfattet af seerlig beskyttelseskrav.
Derfor er det samlet set vurderet, at trompetanleegget vil
afvikle trafikken darligere og pavirke naturen mere end
klgverbladsanleegget, og der er ikke arbejdet videre med
denne lgsning.

VEJENS UDFORMNING

Vejstandard og hastighed

Pa baggrund af de forventede trafikmaengder pa en udbyg-
get rute 26, er det vurderet hvilke straekninger der skal
anlaegges som henholdsvis motorvej og motortrafikve;.

Rute 26 bliver derfor udbygget til 2+1 motortrafikvej mellem
Sgbyvad og Hammel med en tilladt hastighed pa 90 km/t.

Mellem Hammel og E45 i Aarhus bliver rute 26 udbygget til
4-sporet motorvej med en tilladt hastighed pa 130 km/t.

Vest for klgverbladsanlaegget ved E45 kan der veere behov
for lokale hastighedsnedsaettelser, men den endelige fast-
leeggelse af hastighedsgraenser vil ske i samarbejde med
politiet.

Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej

Mellem Sgbyvad og Hammel vil rute 26 blive anlagt som
2+1 motortrafikvej. Det vil blive naermere vurderet i detail-
fasen hvilke delstraekninger, der skal have ét henholdsvis
to kerespor. Som udgangspunkt etableres to kgrespor ved
stigninger og et spor ved fald i kgrselsretningen.
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FIGUR 4.38
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FIGUR 4.39
Tveerprofil for 2+1
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Udover midterrabatten bestar tveerprofilet for motortrafikve-
jen af (se figurerne 4.38 og 4.39):

m Kgrespora3,5m
m Ydre kantbaner af 0,5 m
m Yderrabatter ( 2 m i pafyldning og 1 m i afgravning)

Der bliver ikke etableret n@gdspor pa motortrafikvejsstraek-
ningerne.

Der er undersagt to tveerprofiler for 2+1 motortrafikvejsstreek-
ningerne. @konomiundersggelsen er baseret pa et smalt
motortrafikvejsprofil uden midteradskillelse. Der er desuden
undersggt et motortrafikvejsprofil med midterrabat svarende
til den 4-sporede motorvej pa den tilstedende straekning mel-
lem Hammel og E45.

Hvis motortrafikvejen anlaagges med overkgrbart midter-
areal, vil tveersnittet blive 15,5 m bredt, se figur 4.38.
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Hvis motortrafikvejen anleegges med 2 m midterrabat og to
enkelsidede autovaern vil tveersnittet blive 18,5 m bredt, se
figur 4.39.

Det smalle tveerprofil vil alt andet lige veere billigere at
anleegge, da det kreever mindre areal. Pa den anden side er
der ikke plads til midteradskillelse, og der kan ske mgdeu-
held. Da 2+1 motortrafikvejsstraeckningerne samtidig stgder
op til streekninger med midterautoveern ved bade Viborg og
Aarhus, er det valgt at unders@ge begge tveerprofiler. Pa
den baggrund er det muligt, at vaelge en lgsning bade med
0og uden midterautoveern.

Tveerprofil for motorvej
Tveerprofilet for den 4-sporede motorvej mellem Hammel
og E45 er 29 m bredt og bestar af (se figur 4.40):

4 kgrespor a 3,75 meter

2 indre kantbaner a 1,5 meter
Midterrabat pa 2,0 meter

2 ydre kantbaner a 0,5 meter
2 ngdspor a 2,5 meter

2 opkanter a 0,5 meter

2 yderrabatter af 1,0 meter

Karesporene bliver 3,75 m bredde, da hastigheden pa
motorvejen er 130 km/t. Midterrabatten er 2 m bred, og der
opseettes to enkeltsidede autoveaern. Autovaernene placeres

i kanten af den indre kantbane og far herved en afstand pa
1,0 m, som ger at kun et autovaern beskadiges ved pakarsel.
Afstanden betyder ogsa at det beskadigede autoveern kan
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FIGUR 4.40 Tveerprofil for 4-sporet motorvej med 2 m midterrabat
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1,50

Indre kantbane

repareres med afspaerring i kun den ene kgrselsretning.

Pa steder med brosgijler i midten vil der veere plads til en
brosgjle pa ca. 0,8 m mellem autoveernene. Autoveernet go-
res stift ved brosgjlen og der etableres en overgangszone
mellem det stive og halvstive autoveern.

Afvanding

Pa motortrafikvejen etableres der kantopsamling i omrader
med seerlige drikkevandsinteresser eller hvor grundvandet
pa anden made er sarbart. Derved ledes overfladevandet til
nedlgbsbrgnde. Herfra ledes vandet til forsinkelsesbassiner
inden udledning til recipienter efter gaeldende kommunale
regulativer. Det vil blive undersggt naermere i detailfasen
om det er muligt at lede vejvandet til recipienter via grofter.

P& motorvejen etableres kantopsamling sammen med trug,
da stgrstedelen af omradet er udpeget som seerlig drikke-
vandsomrade.

Belaegning

Der udleegges en sakaldt stgjreducerende tyndlagsbelaeg-
ning hele streekningen mellem Sgbyvad og Aarhus. Dette
slidlag reducerer trafikstgjen i forhold til konventionelle as-
faltbelaegninger, som fx brugt pa den eksisterende rute 26.

Belysning

Der etableres ikke belysning pa de nye motorvejs- og motor-
trafikvejsstreekninger. Der etableres belysning ved kryds og
rundkersler.
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Stgjafskeermning

Der etableres stgjafskaermning, hvor motorvejen eller
motortrafikvejen passerer ssmmenhasngende byomrader.
Skeermene er markeret pa kortskitserne og er naermere
beskrevet i miljgvurderingen i kapitel 8.

Faunapassager

Der etableres faunapassager pa tveers af motorvejen eller
motortrafikvejen, sa dyr kan krydse denne. Placering af de
storre passager kan ses pa kortskitserne og er naermere
beskrevet i miljgvurderingen i kapitel 8.

Samkgrselspladser

Der foreslaes etableret samkgrselspladser ved tilslut-
ningsanlaeggene ved Skanderborgvej og Stillingvej. Den
eksisterende samkgrselsplads ved E45 skal flyttes pga.
udbygningen.

Cykeltrafik

Regeringen fremlagde i 2007 en cykelstrategi "Flere cykler
pa sikker vej”. Malet for strategien er, at endnu flere veelger
cyklen og far dem sikkert til og fra arbejde, ud i naturen og
til fritidsaktiviteter.

VVM-undersgagelsen skal vaere med til at sikre, at forhol-
dene for cyklister er sa gode som muligt, bl.a. i form af stier,
der krydser motorvejen.

| undersggelsen er de rekreative interesser blevet kortlagt,
hvilket ogsa omfatter cykeltrafik langs med og pa tveers af
motortrafikvejen. De veje og stier, der er udpeget som natio-
nale og regionale cykelruter, bliver alle fart over eller under
rute 26. Konsekvenserne for de rekreative interesser er
naermere beskrevet i miljgvurderingen i kapitel 8.

Desuden er behovet for krydsende stier blevet kortlagt

i samarbejde med kommunerne, hvilket betyder at der
etableres stiforbindelser flere steder, hvor veje lukkes for
biltrafik.

| anleegsperioden vil der veere gener for cyklister i varieren-
de grad pa de skaerende veje.

Bustrafik

Det forudseettes, at der ikke skal etableres stoppesteder pa
motortrafikvejen eller motorvejen. Der karer bustrafik pa
flere af de skaerende veje. | forbindelse med anlaegsarbej-
det ma det paregnes at disse busruter skal omleegges i pe-
rioder. | detailfasen vil disse forhold blive neermere behand-
let i samarbejde med Midttrafik og de bergrte kommuner.

Modulvogntog
Alle tilslutningsanleeg pa straekningen er udformet, sa mo-
dulvogntog kan kere gennem tilslutningsanlaeggene.

GENNEMF@ZRELSE AF ANLAGSARBEJDET

Det forventes at kunne gennemfgre anlaegsarbejderne pa
ca. 3 ar. Normal praksis ved sadanne anlaegsarbejder er
forst at opfgre broerne, dernzest at udfgre jordarbejderne,
derpa beleegningsarbejderne og til sidst vejafmaerkning,
skiltning og beplantning.

Vejkapaciteten pa eksisterende veje tilstreebes opretholdt i
anleegsfasen ved, at der i hele anleegsperioden er aben for
trafik i begge retninger. Hastigheden forventes nedskiltet
lokalt i forbindelse med byggeriet.

Da der er behov for udskiftning eller forbelastning af blgd-
bund, for at undga uacceptable szetninger, er det vaesentlig
at fa gennemfert geotekniske undersggelser tidligt i detail-
projekteringsfasen. Herved skal der skabes grundlag for
planlaegning af ngdvendig udskiftning af blgd bund og op-
bygning af jorddeemninger til forbelastning. Disse anlaegs-
aktiviteter skal fremrykkes, sa de aktuelle vejstraekninger
kan forbelastes i 1-2 ar far de efterfalgende anleegsarbejder
for motortrafikvejen udferes.

Der vil veere materialetransporter til og fra anlaegsomradet,
som vil forega pa det eksisterende vejnet. For at undga at
forstyrre trafikken pa de skeerende veje anleegges broerne
normalt far, jordarbejderne pabegyndes. Normalt transpor-
teres der dog ikke jord over de st@rre broer og fra den ene
entreprise til den anden.

Under anlaegsarbejderne kan der blive behov for at ind-
drage naboarealer til arbejdsarealer og interimsveje.
Endvidere vil en raekke arealer blive anvendt til udseetning
af overskudsjord. Disse arealer vil blive sggt retableret
efter brugen, sa de kan anvendes pa samme made som
for. | forbindelse med opfarelse af broerne kan det blive
ngdvendigt at lukke nogle veje i kortere eller laengere
perioder, og der vil i disse situationer bliver skiltet med
omkgrsel.

Ved E45 skal der etableres en ny bro over E45, og den
eksisterende bro skal udskiftes. Pa E45 og rute 26 skal der
etableres parallelramper, og E45 skal forberedes til udvi-
delse til 6 spor. Farst etableres den nye bro, mens trafikken
afvikles pa den eksisterende bro. Herefter overfgres trafik-
ken til den nye bro og den eksisterende bro udskiftes.
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5. ANDRE UNDERSYJGTE FORSLAG

| dette kapitel beskrives de forslag, som er fremlagt som
alternativer til at udbygge rute 26, og som er undersgagt i
VVM-undersggelsen.

ALTERNATIVER TIL UDBYGNING

O-alternativet

| dette alternativ sker der ingen aendring af vejens fysiske
udformning, dvs. rute 26 har samme vejstandard som i dag.
Det eneste aendring er, at trafikken pa vejen bliver fremskre-
vet til 2020.

0O-alternativet bruges derfor som grundlag for vurdering af de
andre alternativer, der er med i VVM-undersggelsen.

| forhold til trafikken i dag er det forudsat, at trafikken gene-
relt vil stige med 2 % om aret, dog kun 1,5 % for ture kortere
end 20 km. Da der er flere nye vejprojekter, som er abnet i
2020, betyder det, at trafikken pa rute 26 ikke vil stige tilsva-
rende pa alle straekninger.

Pa straskningen mellem Redkaersbro og Hammel vil trafikken
veere mindre i 2020 end den er i dag. Det skyldes, at det pa
lzengere ture rent tidsmaessigt kan svare sig, at kgre via mo-
torvejen pa rute 15 via Silkeborg i stedet for at kere ad rute 26.

Pa rute 26 mellem Voldby og Lading vil der ske en begraen-
set stigning i trafikken pa mindre end 1.000 biler pr. dagn
frem til 2020.

Ved E45 i Aarhus vil trafikken dog stige ved Sabro og @st for
E45 med 2.-3.000 biler pr. dagn frem til 2020.

Buslinje 114 914X
Frekvens - Kun 1 afgang
Aarhus-Hammel Hver 7 time eftermiddag

Frekvens Hver 2.time formiddag ~ Kun 1 afgang
Hammel-Viborg / hver time eftermiddag eftermiddag
Keretid 44/49 minutter 44 minutter
Aarhus-Hammel

Koretid 55 minutter 43 minutter

Hammel-Viborg

TABEL 5.1 Oversigt over busbetjening Aarhus-Viborg pa hverdag i
dagtimerne
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K-alternativet

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der ogsa un-
dersagt et kollektivt alternativ, hvor den kollektive trafik
udbygges som et alternativ til at udbygge vejnettet. | dette
alternativ er der beskrevet en mulig forbedring af de kollek-
tive forbindelser, der findes i dag (se tabellerne 5.1 og 5.2).

Forbedringerne i den kollektive trafik omfatter flere tog og
busser, herunder flere ekspressbusser, busprioritering og
bedre kvalitet i forme af ventefaciliteter, P-forhold og komfort.

Det er vurderet, at det ikke er realistisk at der etableres en ny
bane langs rute 26. Det skyldes, at der i dag ikke findes kon-
krete planer om at bygge en sadan bane, da passagergrund-
laget er for lille set i forhold til de store anlaeagsomkostninger.

Det er efterfalgende vurderet, hvilken effekt forbedringerne
vil have pa biltrafikken. Det er ikke muligt i trafikmodellen at
beregne bidrag for alle transportformer, og det er derfor ikke
muligt at fremkomme med praecise vurderinger. De bereg-
nede reduktioner i biltrafikken er blevet lagt ind i trafikmodel-
len ved at reducere ture for de relevante rejser, og trafikken
er beregnet i trafikmodellen.

Resultatet er at forbedringer af den nuvaerende kollektive
trafik vil medfere meget begraensede fald i trafikken pa
rute 26, og det vil pa enkelte steder veere taet pa modellens
beregningsusikkerhed.

Samlet set er det beregnet, at der bliver reduceret omkring
100 kgretgjer pr. dagn i hele omradet. Pa straekningerne
ved Viborg betyder det at trafikken pa rute 26 vil veere uaen-
dret i K-alternativet.

Tog
Frekvens Aarhus-Viborg Hver 2 time

Kgretid Aarhus-Viborg

1 time 14 minutter

TABEL 5.2 Oversigt over togbetjening Aarhus-Viborg pa hverdag i
dagtimerne



ANDRE FORSLAG TIL UDBYGNING Trafik pa ny vej Viborg-rute 15

| VVM-undersggelsen er der blevet undersggt flere for- Streekning

skellige forslag til udbygning af rute 26. Baggrunden for at Viborg rute 52 — Ans rute 186 11.000
undersgge disse forslag er, at der fremkom flere forslag Ans rute 186 — Syd for Kjellerup rute 52 12.000
om andre udpygnlr.\ger end de I|njefe.1r|ngsfqrslag, der blev Syd for Kjellerup rute 52 - Silkeborg rute 15 18.000
praesenteret i den indledende offentlige hgring. Forslagene

er blevet konkretiseret i de tre nedenstaende forslag, og de TABEL 5.3 Trafikmeengder (kgretgjer pr. degn) p& motorvej mellem
trafikale konsekvenser er blevet beregnet. Viborg og Silkeborg parallelt med rute 52.

Forslag om motorvej mellem Viborg og rute 15

De trafikale konsekvenser af et forslag om at anlaegge
motorvej mellem Viborg og Silkeborgmotorvejen er blevet
undersggt. Forslaget er et alternativ til at udbygge vejen i
rute 26’s forlgb.

mmm Linjefaring

. Tilslutning

'}\ﬁj /- Ny motorvej omkring Silkeborg

Baggrunden for at undersgge dette forslag er, at der frem-
kom flere forslag om en sadan udbygning i den indledende
offentlige hering.

e N
Xganderl"m‘in o

O ~—

| trafikberegningerne er det forudsat, at vejen er udbygget
til 4-sporet motorvej med en tilladt hastighed pa 130 km/t.
Motorvejen starter i forslaget ved rute 52 syd for Viborg og
tilsluttes rute 15 ved Silkeborg, som er udbygget til motor-
vej i 2020. Motorvejen forlgber parallelt med rute 52 og har
tilslutninger ved Ans pa rute 186 og syd for Kjellerup pa rute
52. (Se figur 5.1)

Vurdering af de trafikakle konsekvenser
Tabel 5.3 viser, at der vil kare mellem 11.000 og 18.000 biler
pr. degn pa motorvejen.

En ny motorvej vil medfgre en aflastning af trafikken pa den
eksisterende rute 26 mellem Rgdkaersbro og E45 pa 1.200-
1.500 biler pr. dggn i forhold til Basis 2020. Til sammenlig-
ning vil aflastning i linjefering Midt vaere 7.-8.000 biler pr.
dagn mellem Sgbyvad og E45.

Pa streekningen mellem Rgdkaersbro og Sebyvad, som ikke
udbygges, vil en ny motorvej i dette forslag i modsaetning

til de undersagte linjefaringer medfere, at trafikken pa den
2-sporede landevej vil falde i forhold til Basis 2020. | linjefg-
ring Midt vil trafikken i stedet stige med ca. 2.-4.000 biler pr.
dagn.

En ny motorvej i dette forslag, vil dog ikke have en stor trafi-
kal effekt pa de undersagte straekninger ved Viborg og Aar-
hus. Der vil i stedet ske en overflytning af trafik fra rute 52 og
rute 13 til motorvejen, hvorved disse ruter aflastes for trafik.

\ | AN,
Der er derfor ikke arbejdet videre med dette forslag i VVM- ; \ [ ANl
undersggelsen, da det ikke Igser de trafikale problemer pa

. FIGUR 5.1 Principskitse af forslag til ny motorvej mellem Viborg (rute 26)
de undersagte straekninger.

og Silkeborgmotorvejen (rute 15) med tilslutninger ved rute 186 og rute 52
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Alternativ tilslutning til rute 15 ved Framlev

Der er beskrevet flere forslag til at koble rute 26 sammen
med Silkeborgmotorvejen (rute 15). Det er valgt at beregne
de trafikale konsekvenser for et forslag, der forlgber i linjefo-
ring Syd frem til Skivholme, hvorefter motorvejen drejer mod
syd. Ved krydsning af Langelinie etableres en tilslutning, og
motorvejen fortseetter mod syd, hvor den tilsluttes rute 15
ved Framlev (se figur 5.2).

Vurdering af de trafikale konsekvenser
De trafikale konsekvenser for dette forslag er vist i tabel 5.4
sammen med linjefaring Syd.

Tabel 5.5 viser, at der vil kgre lidt mindre trafik pa straeknin-
gerne ved Hammel, hvis rute 26 udbygges med tilslutning til
rute 15.

Pa en ny motorvej med tilslutning ved Framlev vil der
kare 16.000 biler pr. dagn mellem Skivholme og rute 15
ved Framlev. Det kan sammenlignes med at der i linjefg-
ring Syd vil kere 23.000 biler pr. degn mellem Sabro og
E45.

Nar der ikke kgrer sa meget trafik pa en ny motorvej til
Framlev, vil det ogsa betyde, at trafikken pa Viborgvej ikke
vil blive aflastet sa meget som i linjefaring Syd. Mellem
Sabro og E45 vil forslaget medfere, at der stadig vil kere ca.

8.000 biler pr. degn pa Viborgvej. Mellem Sabro og Sgbyvad

HAMMEL
Sgbyyvad

Svenstrup voldb
oldaby

=== | injeforing Syd

by, Galten

= Alternativ Framlev

@® Tilslutning

vil aflastningen pa Viborgvej vil veere ca. 1.500 biler pr. dggn
mindre end i linjefaring Syd.

Forslaget vil samtidig medfare, at trafikken pa rute 15 bade
ost og vest for E45 vil stige. Vest for E45 pa Silkeborgmotor-
vejen vil trafikken blive foraget med mere end 10.000 biler
pr. degn. Jst for E45 pa Silkeborg-vej vil trafikken stige med
ca. 7.500 biler pr. dagn.

Pa Viborgvej gst for motorvejen vil det tilsvarende medfare,
at trafikken falder med 7.500 biler pr. dggn. Samlet set vil
forslaget medfare, at der flyttes trafik fra Viborgve;j til Silke-
borgvej. Det er ikke hensigtsmaessigt at lase problemerne
pa Viborgvej ved at flytte trafikken til rute 15, hvor mere
trafik kan give anledning til kapacitetsproblemer. Det giver

Trafik pa ny vej Linjefering Syd Tilslutning til
Streekning rute 15 Framlev
Gjern-Hammel 9.600 8.700
Hammel-Sabro 14.300 -
Hammel-Langelinie - 12.900
Sabro-E45 22.900 -
Langelinie-Framlev - 15.800

TABEL 5.4 Trafikmaengder (karetgjer pr. degn) pa rute 26 i linjefaring
Syd og iforslaget om tilslutning til rute 15 ved Framlev

1
J

/. HINNERUP
!

\
“ Saften
\

Tilst

FIGUR 5.2 Principskitse af forslag til alternativ tilslutning af liniefering Syd ved Framlev pa rute 15
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flere fordele at udbygge rute 26, hvorved der sikres flere
hgjklassede indfaldsveje til Aarhus, sa trafikken kan fordeles
pa en hensigtsmaessige made pa det eksisterende vejnet
omkring Aarhus.

Der er derfor ikke arbejdet videre med dette forslag i VVM-
undersggelsen.

Alternativ tilslutning til E45 ved Sgften

Der er beskrevet flere forslag til at koble rute 26 sammen
med E45 nord for Viborgvej. Det er valgt at beregne de
trafikale konsekvenser for et forslag, der forlgber i linjefgring
Nord frem til Lading, hvorefter motorvejen drejer mod nord.

Ved krydsning af Stillingvej nord for Sabro etableres en
tilslutning, og motorvejen fortseetter mod nordvest, hvor den
tilsluttes E45 ved Sgften (se Figur 5.3).

Vurdering af de trafikale konsekvenser
De trafikale konsekvenser for dette forslag er vist i tabel 5.6
sammen med linjefaring Nord.

Tabel 5.5 viser, at der vil kgre lidt mindre trafik pa straeknin-
gerne ved Hammel, hvis rute 26 udbygges med tilslutning til
E45 ved Seaften.

Pa en ny motorvej vil der kgre ca. 9.000 biler pr. degn mel-
lem Sabro og E45 ved Sgften. Det kan sammenlignes med

HAMMEL

N
()]

Sgbyyvad

Svenstrup Voldb
olaby
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=== | injefgring Nord
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= Alternativ Sgften

@ Tilslutning

ey

at der i linjefaring Nord vil kere 23.000 biler pr. dggn pa
samme straekning, hvis motorvejen tilsluttes E45 ved Tilst.

Nar der ikke kgrer sa meget trafik pa en ny motorvej, vil
det samtidig medfare at trafikken pa Viborgvej ikke vil blive
aflastet s& meget som i linjefaring Nord. Mellem Sabro og
E45 vil forslaget medfare, at der stadig vil kare ca.10.000
biler pr. dagn pa Viborgvej. Mellem Sgbyvad og Sabro vil
aflastningen pa Viborgvej vaere ca. 1.500 biler pr. dagn
mindre end i linjefaring Nord.

Der vil samtidig veere trafik, som fortsat vil vaelge at kare via
rute 15 i stedet for at benytte rute 26.

Der er derfor ikke arbejdet videre med dette forslag i VVM-
undersggelsen.

Trafik pa ny vej

Linjefgring Nord Tilslutning til E45

Streekning Seften

Gjern-Hammel 12.400 12.100
Hammel-Sabro 13.900 12.700
Sabro-E45 (Tilst) 23.000 -
Sabro-E45 (Soften) - 9.100

TABEL 5.5 Trafikmaengder (kgretgjer pr. degn) pa rute 26 i linjefering
Nord og i forslaget om tilslutning til E45 ved Saften

'y
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" 'HINNERUP

\
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‘\ Soften

SABRO )
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o
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Skovby Framlev, N\

FIGUR 5.3 Principskitse af forslag til alternativ tilslutning af liniefgring Nord ved Sgften pa E45
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6. TRAFIKALE KONSEKVENSER

| dette kapitel er konsekvenserne for trafikken beskrevet,
nar rute 26 udbygges mellem Sgbyvad og Aarhus. Der er
vurderet trafikale konsekvenser af savel linjefaring Nord,

Midt og Syd. Det er ogsa vurderet, hvilke trafikale konse-
kvenser der vil veere langs straekningen, hvis rute 26 ved

Viborg samtidig udbygges.

Samlet set vil anleeg af en ny motorvej/motortrafikvej
medfgre betydelig aflastning af den eksisterende rute 26 i
gennem bl.a. Lading, Fajstrup, Volby og Svenstrup. Det vil
samtidig medfgre at nye omrader i det abne land vil blive
pavirket af trafik.

TRAFIKBEREGNINGER

De trafikale konsekvenser af en udbygning af rute 26 er
belyst med Vejdirektoratets trafikmodel for Jylland-Fyn. Mo-
dellen er kalibreret med faktiske trafiktaellinger pa vejnettet
svarende til trafikniveauet for 2010.

Modellen beregner arsdggnstrafik, som er det antal kgre-
tojer (biler, varebiler og lastbiler), der karer pa en vejstreek-
ning pa et degn i begge retninger i et gennemsnit af alle
arets dage. Bilture deles pa tre turformal: bolig-arbejde,
erhvervsture og private ture. Bolig-arbejdsture er retnings-
fordelte i modellen, sa treengselssituationer bedre kan
handteres i modellen. Modellen adskiller fire degnperioder;
to myldretidsperioder (kl.7-9 og kl. 15-18), dag (kl. 9-15) og
aften (kl. 18-7).

Modellen rummer statsvejene og de vigtigste kommunale
veje i omradet, og den tager hgjde for den seneste udvik-
ling i trafikken og udbygning af vejnettet i omradet. Ved
Aarhus er trafikmodellen detaljeret pa grundlag af Aarhus
Kommunes trafikmodel.

VEJVALG

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudsaettes, at
bilister sgger at minimere deres kgrselsomkostninger.
Mens vare- og lastbilchauffgrer helt overvejende vaelger
rute efter rejsetiden og veegter en eventuel omvejskgrsel
meget lavt, tager personbilister mere hensyn til llengden
(benzinforbrug og slid pa bilen), nar de veelger den opti-

male rute.

OVERFLYTTET TRAFIK

Nar en vejstreekning udbygges til en hgjere standard

og hgjere hastighed, sa rejsetiden formindskes, vil flere
bilister fra parallelle ruter s@ge over pa den hurtigere vej.

Basis 2020

Trafikmodelberegningerne tager udgangspunkt i en basis-
situation i 2020, hvor der ikke er sket en udbygning af rute
26. Det er en forudsaetning, at ture kortere end 20 km er
fremskrevet med en arlig veekst pa 1,5 % mens ture laenge-
re end 20 km er fremskrevet med en arlig vaekst pa 2,0 %.

| basis 2020 forudseettes det, at fglgende vejstraekninger er
abnet eller udbygget i 2020:

m Herning - Holstebro (ny-/udbygning til motorvej)

m  Jlholm - Vejle (ny motorvej)

= Udbygning Dstjyske motorvej mellem Vejle Nord og
Lysholt (6 spor)

= Udbygning af E45 Skeerup - Vejle Nord (6 spor)

=  Udbygning af motorvej E20 Odense V - Middelfart (6
spor)

= Riis - Glholm (udbygning fra motortrafikvej til motorvej)

Brande - Hjortsballe (udbygning fra motortrafikvej til

motorvej)

Bording - Funder (ny motorvej)

Funder - Lasby (Kombilinien)

Vandel - Bredsten (ny motortrafikvej)

Sender Borup - Assentoft

Sunds omfartsvej

Den planlagte udbygning af vejnettet og iseer anleeg af
motorvejen ved Silkeborg (rute 15) betyder, at trafikken pa
rute 26 ikke vil stige som forventet pa alle streekninger fra i
dag og frem til 2020.

Pa streekningen mellem Radkaersbro og Hammel vil trafik-
ken vaere mindre i 2020 end den er i dag. Det skyldes, at
det pa leengere ture mod Viborg rent tidsmaessigt kan svare
sig, at kare via motorvejen pa rute 15 via Silkeborg i stedet

Ved store projekter som en udbygning af rute 26 mellem
Viborg og Aarhus medfagrer det aendringer af trafikken i
et meget stort vejnet.

TRAFIKSPRING

Forbedring af infrastrukturen med en ny motorvej vil
ogsa medfgre aendringer i folks rejsemal, da rejsetiden
bliver kortere og kerselsomkostningerne mindre.

Det betyder, at antallet af rejser stiger. Hvis tids- og
karselsomkostningen mellem to zoner til sammen redu-
ceres med x %, forudseettes antallet af rejser stige med
0,5 x %. Det kaldes et trafikspring, som dels er nyskabt
trafik og dels trafik overflyttet fra andre transportmidler.




for at kere ad rute 26. Pa rute 26 mellem Voldby og Lading
vil der ske en begraenset stigning i trafikken pa mindre end
1.000 biler pr. dggn frem til 2020.

Ved E45 i Aarhus vil trafikken dog stige ved Sabro og gst
for E45 med 2.-3.000 biler pr. dggn frem til 2020.

TRAFIKALE KONSEKVENSER
Der er generelt ikke stor forskel pa om rute 26 udbygges i
linjefaring Nord, Midt eller Syd.

Pa motortrafikvejen mellem Sgbyvad og Hammel er der
dog forskel pa trafikmeengderne, og der vil kgre mest trafik
i linjefgring Midt og mindst i linjefering Syd. Det skyldes

at linjefgring Syd afsluttes ca. 2 km laengere mod vest

end de to andre linjefgringer. Det vil medfare, at trafik fra
Gjern ikke kan komme pa motortrafikvejen mod Aarhus pa

Streekning

Basis 2020

Narupvej, men skal benytte den eksisterende Viborgvej
frem til Hammel.

Der vil i alle linjefgringerne ske en betydelig aflastning af
trafikken pa den eksisterende Viborgvej pa straekningen
mellem Sgbyvad og E45 med 6.-8.000 biler pr. dagn.

Samlet set vil udbygningen af rute 26 i alle linjefgringer
forbedre trafiksikkerheden og fremkommelighed pa straek-
ningen.

| tabellerne 6.1 og 6.2 er de trafikale konsekvenser af at ud-
bygge rute 26 ved Aarhus vist - bade for udbygningen ved
Aarhus alene og sammen med udbygning ved Viborg.

| tabel 6.1 ses konsekvenserne pa den eksisterende rute
26, og i tabel 6.2 ses det, hvor meget trafik der vil kare pa
en ny rute 26 pa streekningen mellem Sgbyvad og E45.

Trafik pa eksisterende rute 26
Aarhus Midt +

Linjefgring
Nord

Linjefgring
Midt

Linjefaring

Syd Viborg Nord

Farvang-Sgbyvad 10.000 14.100 14.500 11.700 15.000
Sgbyvad-Anbaek 9.200 1.700 1.700 3.400 2.000
Anbaek-Voldby 10.300 2.100 2.000 2.000 2.000
Voldby-Lading 9.800 1.800 1.700 1.700 1.700
Lading-Sabro 12.000 3.700 3.600 3.600 3.600
Vest for Keersvinget 1.100 400 400 400 400
st for Keersvinget 2.800 5.000 5.000 5.000 4.300
st for E45 (Tilst) 20.900 24.700 24.800 24.700 24.400

TABEL 6.1 Trafikmaengder (keretgjer pr. degn) pa eksisterende rute 26 i Basis 2020 og linjefering Nord, Midt
og Syd samt linjefering Midt sammen med udbygning i Viborg med linjefgring Nord

Streekning

Linjefaring

Trafik pa ny rute 26

Linjefgring Linjefaring Aarhus Midt +

Narup-Hammel

Nord

Midt Syd Viborg Nord

(Narupvej- Skanderborgvej) 12.400 12.800 9.600 13.000
Hammel-Sabro

(Skanderborgvej-Stillingvej) 13.900 15.000 14.300 15.600
Sabro-E45

(Stillingvej-E45) 23.000 23.600 22.900 24.100

TABEL 6.2 Trafikmaengder (kgretgjer pr. degn) pa en ny motortrafikvej eller motorvej i linjefering Nord, Midt og
Syd samt linjefgring Midt sammen med udbygning i Viborg med linjefering Nord
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FIGUR 6.1 Trafik pa rute 26 i basis 2020 og med udbygning i linjefgring Nord. Arsdagntrafik (sorte tal) og 2020 (r@de tal) i 1.000 kgretgjer pr. dagn

Linjefagring Nord

Hvis rute 26 udbygges i linjefgring Nord, vil der kare mellem
ca. 12.000 biler pr. degn pa motortrafikvejen mellem Saby-
vad og Hammel. Pa motorvejen mellem Hammel og Sabro
vil der kgre ca. 14.000 biler pr. dggn og mellem Sabro og
E45 ca. 23.000 biler pr. dagn (se figur 6.1).

Mellem Farvang og Sgbyvad, vest for udbygningsstraeknin-
gen, vil trafikken blive forgget med ca. 4.000 biler pr. dagn
pa den eksisterende rute 26 i forhold til Basis 2020 pga.
udbygningen i linjefgring Nord.

Mellem Sgbyvad og E45 vil den eksisterende rute 26
derimod blive veesentligt aflastet for trafik i forhold til Basis
2020. Trafikken vil falde betydeligt pa streekningen med 7.-
8.000 biler pr. dagn.
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Linjefgring Midt

Hvis rute 26 udbygges i linjefgring Nord, vil der kare mellem
ca. 13.000 biler pr. dagn pa motortrafikvejen mellem Sgby-
vad og Hammel. Pa motorvejen mellem Hammel og Sabro
vil der kgre ca. 15.000 biler pr. dggn og mellem Sabro og
E45 ca. 24.000 biler pr. dggn (se figur 6.2).

Mellem Farvang og Sgbyvad, vest for udbygningsstraeknin-
gen, vil trafikken blive forgget med ca. 4.500 biler pr. dagn
pa den eksisterende rute 26 i forhold til Basis 2020 pga.
udbygningen i linjefaring Midt.

Mellem Sgbyvad og E45 vil den eksisterende rute 26
derimod blive veesentligt aflastet for trafik i forhold til Basis
2020. Trafikken vil falde betydeligt pa streekningen med 7.-
8.000 biler pr. dagn.
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FIGUR 6.2 Trafik pa rute 26 i basis 2020 og med udbygning i linjefering Midt. Arsdggntrafik (sorte tal) og 2020 (rede tal) i 1.000 karetgjer pr. dagn

Linjefaring Syd

Hyvis rute 26 udbygges i linjefgring Syd, vil der kare mellem
ca. 10.000 biler pr. dagn pa motortrafikvejen mellem Sgby-
vad og Hammel. Pa motorvejen mellem Hammel og Sabro
vil der kgre ca. 14.000 biler pr. dggn og mellem Sabro og
E45 ca. 23.000 biler pr. dagn (se figur 6.2).

Da motortrafikvejen er ca. 2 km leengere i linjefgring Syd
end i de to andre forslag, vil det medfgre, at den eksiste-
rende Viborgvej vil blive aflastet mindre end i de andre lin-
jefering. Der vil kgre ca. 1.700 biler mere pa Viborgvej end
i de andre linjefgringer. Det skyldes, at trafik fra Gjern ikke
kan komme pa motortrafikvejen mod Aarhus pa Narupve;j
og denne trafik ma benytte Viborgvej til Hammel.

Der vil til gengeeld kagre mindre trafik, ca. 3.000 biler pr.
daegn, pa rute 26 mellem Sgbyvad og Farvang, vest for
udbygningsstrakningen, end i de to andre linjefgringer. Det
kan skyldes, at det for nogle bilister rent tidsmaessigt stadig
godt kan betale sig at kere ad rute 15 via Silkeborg.

Mellem Sgbyvad og E45 vil den eksisterende rute 26 stadig
blive vaesentligt aflastet for trafik i forhold til Basis 2020.
Trafikken vil falde betydeligt pa streeskningen med 6.-8.000
biler pr. dggn.
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FIGUR 6.3 Trafik pa rute 26 i basis 2020 og med udbygning i linjefaring Syd. Arsdegntrafik (sorte tal) og 2020 (rgde tal) i 1.000 karetgjer pr. dagn

Sammenligning af linjefgringerne

Der vil generelt kgre mest pa trafik pa motorvejen teettest
pa Aarhus, og der vil i alle forslag ikke veere den store for-
skel pa trafikmaengden pa motorvejen til Sabro.

| Mundelstrup betyder afbrydelsen af Borumvej, at trafikken
pa rute 26 skal kere ad Keersvinget og gennem Mundel-
strup for at komme mod Aarhus eller pa E45. Derfor vil
trafikken gennem Mundelstrup blive forgget med ca. 2.000
biler pr. dggn i forhold til Basis 2020, hvilket naesten er en
fordobling af trafikken. Det vil senere blive vurderet om der
som felge af trafikstigningen vil vaere belaeg for afbedende
foranstaltning.

Jst for E45 vil trafikken pga. udbygningen af rute 26 i alle
forslag stige pa Viborgvej med ca. 4.000 biler pr. dggn i for-
hold til Basis 2020. Det vil forage de kapacitetsproblemer,
der allerede i dag kan opsta i myldretiden pa straekningen
mellem E45 og Ringvejen.
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Udbygning af streekningerne ved

Viborg og Aarhus

Der er ogsa gennemfgrt trafikberegning for en situation,
hvor begge straekninger pa rute 26 ved Viborg og Aarhus
er udbygget til motortrafikvej/motorvej. De trafikale konse-
kvenser er beregnet for en udbygning af rute 26 i linjefaring
Nord ved Viborg og i linjefaring Midt ved Aarhus.

Generelt vil udbygning af begge straekninger medfere, at
der vil kgre lidt mere trafik pa rute 26 ved Aarhus. Pa mo-
tortrafikvejen og motorvejen i linjefgring Midt vil det betyde
at der vil kare mellem 100 og 600 biler pr. degn mere, nar
straekningen ved Viborg samtidig udbygges.

Trafikberegningerne viser ogsa, at trafikken pa den reste-
rende straekning mellem Radkeersbro og Sgbyvad vest for
Hammel vil stige med ca. 50 % i forhold til Basis 2020. En
udbygning af streekningerne ved bade Viborg og Aarhus vil
derfor medfgre trafikmeengder pa mellem 10.000 og 13.000




biler pr. degn pa den 2-sporede landevej mellem Rgodkeers-
bro og Sgbyvad.

Hvis det sammenlignes med at udbygningen kun sker i Aar-
hus, vil det dog kun give en mindre forggelse af trafikken
pa straekningen (mindre end 500 biler pr. dggn), da udbyg-
ningen ved Aarhus alene vil flytte mere trafik til rute 26, og
dermed ogsa til streekningerne laengere mod nord.

Kapacitetsberegninger

For at sikre at trafikken kan afvikles i tilslutningsanlaeggene,
er der foretaget kapacitetsvurderinger i forbindelse med
dimensionering af anleeggene og rampekrydsene for alle
linjefaringsforslagene og varianterne ved E45.

Usikkerhed ved modelberegninger

Der er usikkerheder forbundet med trafikmodelberegnin-
gerne, og de kan opdeles i modellering og fremskrivning af
trafikken.

Modellering af trafikken indeholder usikkerheder ved at
kunne beskrive trafikken i en matematisk model, dvs. at
kunne beskrive bl.a. turmgnstre, rutevalg og treengsel, bade

i dagens situation, men ogsa i en fremtidig situation med et
andret vejnet. Hertil kommer at en trafikmodel er en forsimp-
let udgave af virkeligheden, hvor mindre veje er udeladt, og
de enkelte ture er forsimplet til ture mellem forskellige zoner.

| basis er beregningsresultaterne blevet sammenlignet med
trafikteellinger og modellen er blevet kalibreret for at opna
god overensstemmelse og reducere usikkerhederne.

Det stgrste bidrag til usikkerheden vurderes at stamme fra

fremskrivningen af trafikkken. De anvendte vaekstrater be-
nyttet i VVM-undersggelsen stammer fra analyser foretaget
bade af Vejdirektoratet og DTU Transport, samt fra analyser
af interview fra Transportvane-undersggelsen. Ingen af de
tidligere anvendte analyser har dog kunnet forudse, at trafik-
ken fra 2008 ville stagnere, og visse steder endda falde.

Der er bred enighed om, at trafikken pa leengere sigt vil stige
igen, men de seneste ars manglende vaekst har vist, at der
er stor usikkerhed pa hvor hurtigt trafikken vil stige. Nar
trafikmodellen forudsiger en vis trafik i fx 2020, kan denne
trafik derfor opsta allerede i 2017 eller maske forst i 2025.

Kgrsel og tidsforbrug

Udbygning af rute 26 vil medfgre aendringer af trafikanter-
nes samlede kgrsel og tidsforbrug. Trafikanternes valg af
rute beror pa en afvejning af ruteleengde og tidsforbrug,
hvor tidsforbruget typisk for private ture vejer tungest. De
fleste trafikanter kagrer gerne en omvej for at spare tid ved at
benytte en ny, hurtigere vejforbindelse.

De samlede tidsbesparelser og merkgrsel for de tre linjefa-
ringer, kan ses i tabel 6.3.

Linjefaring Tidsbesparelse Merkarsel
(timer pr. dag) (km pr. dag)
Linjefgring Nord 1.215 20.550
Linjefering Midt 1.278 12.150
Linjefering Syd 1.229 18.150

TABEL 6.3 Tidsbesparelse og merkgrsel for linjefgringsforslagene
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/. LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD

| dette kapitel beskrives linjefgringsforslagenes pavirkning
af det omliggende landskab, som er suppleret med visua-
liseringer af vejanleegget, hvor det kan ses hvordan vejen
kommer til at forlgbe i landskabet. For mere detaljerede
beskrivelser henvises der til rapport 404 Landskab, som
beskriver og vurderer de landskabsmaessige og visuelle
konsekvenser i forbindelse med udbygning af rute 26 mel-
lem Sgbyvad og Aarhus.

Vurdering

Samlet set vil vejanleegget betyde vaesentlige aendringer af
de visuelle forhold, og lokalt vil eendringer stedvist kunne
opleves som omfattende.

FIGUR 7.1 Landskabet omkring ’
linjefering Nord, Midt og Syd ved
udbygning af rute 26 |

Vejanleegget vil have sterst visuel pavirkning taet omkring
vejen og ved tilslutningsanlaeggene, mens konsekvenserne
aftager i takt med afstanden til vejen.

| dag ligger store dele af straekningerne langs de nordlige
og sydlige linjeferingsforslag i naturomrader, hvor den
visuelle pavirkning fra tekniske anleeg er meget lille eller
ikke eksisterende. Her vil vejen tilfgre et nyt visuelt objekt
og forstyrre oplevelsen af landskabsrummene.

Der er generelt vid udsigt mod syd og omkring Lading

S@ mod syd og sydgst. Her vil en linjefering markere sig
seerligt tydligt i landskabet. Nord for Fajstrup og Lading er

Kulturelementer




der spredte indblik og udsigter mellem skovarealer, hegn
og bebyggelser. Her vil de visuelle konsekvenser ved en
linjefaring veere mere begraensede.

| byomraderne vil opseetning af stgjskeerme - udover at
deempe stgjen - ogsa skabe nye og permanente visuelle
barrierer. | enkelte byomrader, hvor lokalveje samtidig
omleegges, skabes nye fysiske barrierer, da vejen ikke kan
krydses alle steder.

Landskabet

Landskabet mellem Sgbyvad og Aarhus bestar af et dalfuret
moraenelandskab, der er gennemskaret pa kryds og tveers af
tunneldale med de starre aer og de mindre smeltevandsflod-
dale med tilsvarende mindre vandlgb, og omradet er saledes
opdelt i en reekke enkeltplateauer. Dalstrggenes bredde va-
rierer, formet af smeltevandsfloder i istidens afsmeltningspe-
riode, hvor erosion og aflejring har formet dalene og enkelte
steder efterladt aflange sgbassiner (se figur 7.1).

Skove Sger

Straekningen Sgbyvad-Aarhus gennemlgber varierede
landskaber taet forbi Hammel og en raekke mindre landsby-
er og gennem en mosaik af bebyggelser og spredtliggende
ejendomme. Streekningen kan groft inddeles i falgende tre
landskabsrum med hvert med sine kendetegn:

m Adalene - Moranelandskab med tunneldal og
smeltevandsfloddale

m Skovene - Moraenelandskab med dadishuller

m Plateauet - Moraenelandskab med tunneldale

| adalene mellem Sabyvad og skovomraderne Fajstrup
Krat, Fajstrup Nederskov og Lyngballe Skov kendetegnes
landskabet ved tydeligt markerede adale og sidedale med
spredte blandede bevoksninger og levende hegn. Mellem
adalene er landskabet svagt balget med overvejende store
markenheder, spredtliggende landbrug og mindre landejen-
domme.

Gravhgje Moser/vadomrader
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Skovomraderne ligger som veldefinerede landskabsele-
menter i storformet og stedvis kuperet bakkelandskab sam-
men med bevoksninger og levende hegn samt store og sma
markenheder. Terreenet falder svagt mod sydgst. Der er kun
enkelte eiendomme i omradet.

Pa plateauet gst for skovomraderne er landskabet stor-
bakket og praeget af markante landskabselementer med
Lading Sg, Borum Eshgj plateauet og Vindhgj som de mest
markante. Omradet er gennemskaret af baekke i nord-syd-
gaende retning og afgreenses i syd af lavtliggende terreen
med Lyngbygérd A.

Landskabets dannelse

Landskabet er dannet under sidste istid, hvor den eksi-
sterende overflade blev formet. Overordnet bestar streek-
ningen af et moreenelandskab, overvejende med lerbund
med en let varieret overflade, men ensartetheden brydes
undervejs af falgende landskabstyper:

m  Moraeneflader
Den dominerende landskabsform i store dele af Dan-
mark er skabt nede under en gletsjer. Nar gletscheren
glider hen over et omrade, kan den bade erodere og
afsaette materiale (moraeneler), og herved modellerer
den landskabet. Moraeneflader kan bade vaere ‘pandeka-
geflade’ og smukt bglgede.

= Tunneldale
Markante landskabselementer med en saerpreeget histo-
rie. Tunneldale dannes, hvor smeltevand Igber i tunneller
under en gletsjer. Pa grund af isens veegt har vandet hgijt
tryk og kan derfor erodere dybe huller ned i underlaget.
Nar isen smelter vaek, og tunneldalen ligger tilbage,
bliver de dybere huller i dalen ofte til sger.

m Dagdislandskab
Dadishuller er spor efter en ’isklump,’ det vil sige en stor
klump is fra en gletsjer, som ikke leengere er i bevee-
gelse, men ligger og smelter. Nar isen smelter, bliver der
frigivet og afsat store maengder materiale, men der hvor
den store isklump ligger, bliver der ikke afsat materiale.
Nar isklumpen til sidst er smeltet veek, er der et aflgb-
slgst dgdishul, der hvor den |a. | dag er der en sg eller
mose i bunden af mange dadishuller.

Seerlige interesseomrader

Hele dalsystemet har beskyttede naturtyper; hede, over-
drev, enge, moser og sger. Lading Sg er omfattet af fred-
ning, dog med en undtagelsesbestemmelse om at der kan
fares en vej gennem omradet.

Sporup Kirke og Lading Kirke er omgivet af 300 m kirkebygge-
linjer samt mere irreguleere kirkeomgivelseszoner. Pa et hgjt
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plateau ved Borum, vestligt i Aarhus Kommune, var der indtil
1870-erne en af Nordeuropas sterste gravhgje, Borum Eshg;.

Kulturlandskabet

Undersggelsesomradet er et typisk landbrugsland med
enkelte kirkelandsbyer og spredt gardbebyggelse. Enkelte
herregarde har store abne marker, gamle alléer og betrag-
telige skovomrader. Der er mange sma landbrug og fritlig-
gende ejendomme i omradet.

Der er en reekke fortidsminder omkring dalsystemet i den
vestlige del af omradet, mens der kun er fa fortidsminder i
den gstlige del.

Beboelse, kultur og tekniske anlaeg

Landsbyerne Svenstrup, Anbaek, Voldby, Fajstrup, Lading,
Sabro og Mundelstrup ligger alle langs med den nuvaeren-
de rute 26 og er de starste bebyggelser i omradet. Syd for
rute 26 er Mggelby, Sporup og Skivholme de eneste starre
bebyggelser i naerheden af linjefgringsforslagene.

Hele omradet vest for Sabro er generelt ikke praeget af
tekniske anlaeg, sasom hgjspaendingsledninger, industri og
starre vejanlaeg. Omradet mellem Sabro, Stormose og E45
har et stgrre teknisk preeg, hvor seerligt en betonvirksomhed
samt mindre industri og erhverv langs rute 26 giver omradet
en mere teknisk karakter.

Udsigt, indblik og visuelle forbindelser

Der er sjeeldent visuelle forbindelser mellem landskaberne
nord og syd for Viborgvej. Langs adalene er der en stor
variation i indblik og udsigter pa grund af de store forskelle i
terraen og bevoksning. Her vil en linjefering skiftevis fremsta
markeret og skjult i landskabet.

Tilpasning af vejanleegget

De undersggte linjefgringsforslag integreres bedst muligt
med udgangspunkt i de landskaber, de gennemligber. Nye
skraninger etableres som udgangspunkt med anleeg 1:2,
men der kan, hvor pladsforholdene tillader, arbejdes med
en stgrre grad af terreentilpasning med udgangspunkt i det
eksisterende terraen for at opna de bedst mulige visuelle
lgsninger.

Bevoksninger, der alene bergres af anlaegsarbejder, genbe-
plantes. Der tilfares ny beplantning:

For at genoprette og sikre granne sammenhaenge
For visuelt at nedtone vejanlaeggets pavirkning af omgi-
velserne

m For at tilpasse st@jskaerme og -volde

Der er udarbejdet en reekke principper for beplantning med-
hjemmehgrende arter langs vejen, og der arbejdes primaert



med buskplantninger pa graeskleedte skraninger tilpasset
lokaleforhold. | plantningerne vil der veere treearter, der ud-
vikler sig til egentlige treeer pa sigt. Det vurderes vigtigt at
bevare udsigten fra vejanlaegget, sa der ikke opstar lukkede
grgnne korridorer langs vejen.

Beplantningen etableres med hensyntagen til dyrelivet
langs og pa tveers af vejen samt ved faunapassager og
regnvandsbassiner. Ledende beplantning i spredningskor-
ridorer genbeplantes og forsteerkes.

Hvis vejanlaegget bergrer bevoksninger i saerlige naturom-
rader, vil der her blive arbejdet med en ngje tilpasset be-
plantning. Fredskov, der fjernes i forbindelse med anleegs-
arbejderne, retableres.

Der er behov for etablering af stgjafskaermning ved nogle af
boligerne langs vejen i byomraderne. | projektet er ud-
gangspunktet en standardhgjde pa 3 meter. Skeermhgjden
vil sa vidt muligt felge terraenet. Stejskaerme placeres sa
teet pa vejen som muligt. Malet er at sikre en optimal tilpas-
ning til landskab og bebyggelser langs streekningen ved en
tilpasning til og genopretning af eksisterende forhold.

| tilslutningsanlaeggene og ved regnvandsbassiner inddra-
ges areal i et bredere tracé end langs straekningen. Men
der kan arbejdes med tilpassede skraninger, 'dyrknings-
skraninger, for at minimere arealbehovet, nar vejen er

Fokusomrader

Visuel pavirkning

Pavirkning af kulturelement

anlagt. Lige som dele af arealerne til regnvandsopsamling
kan ga tilbage til dyrkning, nar vejen er anlagt.

Fokusomrader

Der er udpeget en reekke fokusomrader, hvor et vejanlaeg vil
medfgre seerlige landskabelige og visuelle konsekvenser,
og hvor der er behov for at vurdere afveergeforanstaltnin-
ger. For streekningen mellem Sgbyvad og Aarhus drejer

det sig hovedsageligt om passagen gennem det veerdifulde
landskab ved Lading. Herudover er der fokus pa, hvordan
de mange dalpassager samt gennemskeeringer af skov-
omrader handteres. Endelig er det valgt at fokusere pa
tilslutningsanleeggene. Omraderne er:

Gjern A

Sporup Kirke

Skanderborgvej - Tilslutningsanleeg
Rute 26 og Fajstrup Krat
Skivholme

Lading og Fajstrup

Borum Eshgj - Borum Mgllebaek
Rute 26 og Lillea

Stillingvej - Tilslutningsanlaeg

E45 - Tilslutningsanleeg

| tabel 7.1 ses en sammenfattende vurdering af linjefaringer-
nes pavirkning pa de fokusomrader, som vil blive veesentlig
pavirket af vejanlaegget.

Stgjpavirkning

Gjern A Nord / Midt / Syd:
Broer og deemninger bergrer

adalen og det @vrige dalsystem

Nord / Midt:
Fores taet forbi en reekke gravhgje

Nord / Midt / Syd:
Pavirkning i &dalene

Sporup Kirke Syd:

Pavirker oplevelsen af kirken

Syd:
Bergrer kirkefredning og

kirkeomgivelse

Rute 26 og Fajstrup Krat  Nord: Nord:
Pavirker i skovomradet samt Pavirkning i skovene
ejendomme

Skivholme Skov Syd: Midt / Syd:
Daemningsanleeg skaber visuel Pavirkning i skovene
barriere

Lading og Fajstrup Midt: Midt:
Deemningsanleeg skaber visuel Pavirkning af bebyggelse
barriere

Borum Eshgj og Midt / Syd: Midt / Syd:

Borum Mgllebaek Bro og deemninger bergrer adalen

Oplevelsen fra Borum Eshgj mod

vest pavirkes af vejanlaegget

Nord:
Visuel forbindelse i adalen lukkes

Rute 26 og Lillea

TABEL 7.1 Sammenfattende vurdering af linjefaringsforslagene
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GJERN A

Delomradet afgreenses mod nord af deemningen med Vi-
borgvej over Gjern A. Vejen danner en unaturlig afbrydelse
af dalstraget, der breder sig vidt i nord-sydlig retning. Mod
gst og vest afgraeenser hgjereliggende og flade landskaber.
Mod syd er landskabsrummet abent i adalens retning.

Linjefgring Nord og Midt

Motortrafikvejen leegger sig teet op ad det nuveerende infra-
strukturelle anleeg og samler disse i en smal korridor, inden-
for et visuelt overskueligt omrade. Krydsningen af Gjern A
sker, hvor &en har et forholdsvis ret forlgb, og krydsningen
samt placeringen af brosgjlerne kan dermed ske pa bedst
mulig afstand af &en. Passagen sker i et omrade, hvor
pavirkningen fra et vejanleeg allerede eksisterer.

Landskabsbro

Linjefaring Syd

Motortrafikvejen ligger pa afstand af Viborgvej og inddrager
nyt omrade til teknisk anleeg. Pavirkningen er veesentlig, da
den sker i en langt bredere korridor end i dag. Krydsningen
af Gjern A sker, hvor &en snor sig kraftigt, og vanskeligger
derfor placeringen af brosgjlerne, da aen snor sig i et bredt
rum i dalbunden.

Generelt

| alle tre linjefaringsforslag sker passagen af Gjern A pa
landskabsbro, og forbindelsen i dalbunden bevares intakt.
Det er vigtigt at terreenbearbejdningen af eventuelle
deemningsanleeg ud i adalen sker med udgangspunkt i og
udfra en ngje afleesning af de eksisterende terraenforma-
tioner.

FIGUR 7.2 Linjefgring Syd over Gjern A. Forslaget ligger pa afstand af rute 26 og inddrager nyt omrade til teknisk anleeg. Pavirkningen er veesentlig, da den
sker i et langt stgrre omrade end i dag. Visualiseringen er set mod nordvest
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SPORUP KIRKE

Omradet knytter sig til Sporup Kirke og afgreenses mod
vest, nord og gst af dalsystemer med Gelbzek og Begtrup
Baek. Mod syd afgreenses omradet af hgjereliggende kupe-
ret terreen. Sporup Kirke ligger midt i omradet i et markant
kuperet terraen med vandlgb bade vest, nord og @st for
kirken. Endvidere er en reekke vadomrader i landskabet om-
kring kirken og enkelte dadishuller.

Linjefaring Syd

Motortrafikvejen ligger i afgravning gennem omradet nord
for kirken, og der vil sdledes ikke veere direkte visuel kontakt
mellem kirken og vejen. Passagen af Gelbaek sker pa en
landskabsbro, og forbindelsen i dalbunden bevares nogen-
lunde intakt. Der er flere vandlgbspassager, hvor det er
vigtigt at terreenbearbejdningen af eventuelle daeemningsan-
leeg sker med udgangspunkt i og udfra en ngje afleesning af
de eksisterende terraenformationer.

Gelbzek Landskabsbro Rute 26 Sporup Kirke Sporup Kirkevej Begtrup Baek Rute 26

FIGUR 7.3 Linjefering Syd pa landskabsbro over Gelbaek. Motortrafikvejen ligger i afgravning nord for Sporup Kirke. Visualiseringen er set mod nordvest

53



TILSLUTNINGSANLAG SKANDERBORGVEJ

Omradet knytter sig til den nuveerende Skanderborgvej, der
Igber i nord-sydlig retning gennem delomradet. Omradet af-
greenses mod nord af Anbaek i den sydlige udkant af Ham-
mel. Mod gst, syd og vest er der ingen naturgivne afgraens-
ninger. Terreenet falder svagt mod syd i en plan flade.

Linjefgring Nord og Midt

Motorvejen ligger teet pa den nuveerende Viborgvej, og de
infrastrukturelle anlaeg samles i en forholdsvis smal kor-
ridor i et omrade, hvor pavirkningen fra et vejanleeg er en
kendt faktor. Linjefgringen krydser dalsystemet to gange

og lgber mellem flere gravhgije. Tilslutningsanleegget il
Skanderborgvej inddrager et vaesentligt areal pa gstsiden af
Skanderborgvej og bergrer en enkelt ejendom.

Farrevej Skanderborgvej Anbaekgardsvej Rute 26

FIGUR 7.4 Linjefering Nord/Midt ved krydsningen af Skanderborgvej. Motortrafikvejen ligger i afgravning gennem tilslutningsanleegget. Favrskov Kommune
planleegger omkring anlaegget. Visualiseringen er set mod nordvest.
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Linjefaring Syd

Motorvejen ligger pa forholdsvis stor afstand af Hammel og
Anbeek i et omrade, hvor der ikke er infrastrukturelle anlaeg
i dag Der laegges stgrre afstand til Hammel og eventuelle
nye boligomrader. Tilslutningsanleegget til Skanderborgvej
inddrager et veesentligt areal, men bergrer ingen ejendom-
me direkte.

Generelt

Vest for Skanderborgvej anlasgges vejen som motortrafik-
vej, mens den gst for anlaegges som motorvej. Forslagene
ligger i afgravning gennem omradet, og skraningsanleegge-
ne skaber en naturlig afveerge bade visuelt og stgjmaessigt.

'Bla struktur’ - Favrskov Kommune Samkerselsplads




RUTE 26 OG FAJSTRUP KRAT Viborgvej, hvor den nuveerende udsigt mod nord afskeeres.
Omradet straekker sig langs motorvejen og den nuveerende da Viborgvej haeves.
Viborgvej. Mod nord og @st afgreenser skovene omradet,

mens et lidt hgjereliggende terraen afgreenser mod syd, og Ist for Fajstrup Krat ligger linjefgringsforslaget delvis i
Voldby mod vest. afgravning, men enkelte steder pa deemning. Et teknisk

ubergrt omrader pavirkes, men der kan afvaerges mod vi-
Linjefgring Nord suelle og stejmaessige pavirkninger via terreenbearbejdning
Motorvejen fares i afgravning under Viborgvej, der haeves og beplantning.

pa deemning over en ca. 1 km lang straekning. Daemningen
skaber en markant visuel barriere for eiendommene syd for

Gammel Dyrehave Rute 26 Voldbyholt Skov Faunapassage Fajstrup Krat Fajstrup Nederskov

FIGUR 7.5 Linjefgring Nord ved krydsningen af rute 26. Motorvejen ligger i afgravning under den nuveerende vej, der haeves pa deemning. Enkelte ejen-
domme far eendrede adgangsforhold. Visualiseringen er set mod nordgst.
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SKIVHOLME

Omradet er afgreenset af Skivholme Skov mod nord, mens
raekken af ejendomme langs vejene visuelt afgreenser
mod syd og @st. Mod vest heever terraenet sig og danner
afgreensning. Omradet ligger i en gst-vestgaende lavning i
terreenet og pa sydsiden af skovomradet er landskabsrum-
met stort og abent.

Linjefgring Syd

Motorvejen ligger i et omrade med meget vid oversigt pa
store afstande. Skoven afgreenser omradet mod nord, men
ellers ligger omradet eksponeret mod vest, syd og est. Et vej-
anleeg vil tilfare omradet et dominerende og markant teknisk
anleeg. Praestegardsskoven gennemskaeres af motorvejen,
og den vil skabe en markant fysisk og visuel barriere samt
tilfere en veesentlig stejbelastning i det rekreative omrade.

Skyttehusvej

Herregardslandskabet omkring Lyngballegard er visuelt
preeget af store vindmgller, der punktvis dominerer. Det vil
blive tillagt endnu et teknisk anlaeg, der gennemskeaerer hele
omradet og udsigten mod syd. Anlaegget vil endvidere fa
dominerende indflydelse pa oplevelsen af det stortformede
landskabsrum set fra syd. Oplevelsen i skovomraderne vil
blive praeget af vejanleegget lige udenfor skovbrynene, lige-
som der vil blive tilfgrt en stgjkilde i de rekreative omrader.

Der kan plantes langs vejen i forsgg pa visuel afveerge,
men vejanlaeggets stgjmeaessige dominans skeermes der
ikke mod i det abne landskab.

Stiunderfering Skivholme Skov Lading So

FIGUR 7.6 Linjefgring Syd ved gennemskzeringen af Skivholme Skov. Motorvejen ligger pa deemning gennem omradet. Visualiseringen er set mod nordvest
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LADING OG FAJSTRUP

Omradet afgreenses mod syd og vest af skovomraderne,
mod nord af Viborgvej og Lading By. Mod @st danner
Borum Mgllebaek og det hgjtliggende Borum Eshgj plateau
afgraensningen.

Linjefgring Midt

Motorvejen fares gennem det fredede omrade mellem
Lading og Lading S@. Vejanlaegget ligger pa deemning, som
vil skabe en massiv visuel og fysisk barriere pa en lang
straekning.

Ladingvej Skivholme Skov Lading S@ Linjefering Midt

Oplevelsen af det sammenhaengende naturomrade vil blive
pavirket vaesentligt, og der er ingen mulighed for afveerge.
Der kan plantes langs vejen i forsag pa direkte visuel af-
vaerge mod vejanlaegget, men dets dominans i det seerlige
landskab kan der ikke skaermes mod. | Fajstrup vil den visu-
elle kontakt med Lading Sg blive afskaret.

Lading Fajstrup Nederskov Lading Kirke Fajstrup Rute 26

FIGUR 7.7 Linjefering Midt mellem Lading S@ og Lading. Motorvejen ligger pa deemning gennem omradet. Visualiseringen er set mod sydvest
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BORUM ESH@ZJ OG BORUM M@LLEBAK

Omradet defineres af det markante og omfangsrige Borum
Eshgj Plateau, der ligger som veldefineret landskabsele-
ment pa den skranende landskabsflade.

Linjefaring Syd

Motorvejen fares nord om Borum Eshgj plateauet og Borum
Magllebaek krydses pa en landskabsbro. Oplevelsen af
gravhgjene set fra nord pavirkes af vejanleegget, og fokus
flyttes fra det kulturhistoriske anleeg til det tekniske anleeg,
der vil overskygge oplevelsen. Der kan plantes som visuel
afveerge.

Vejanlaegget vil opleves fra gravhgjene i udsigten mod vest

over Lading Sg, men ikke i direkte tilknytning til det kulturhi-
storiske anleeg.

Bakkevej Borum Eshgj Landskabsbro Borum Mgllebaek Forlagt Poppelgardsvej

FIGUR 7.8 Linjefering Syd over Borum Mgllebzek. Gravhgjene pa Borum Eshgj ligger pa afstand af linjefering Syd. Motorvejen ligger pa deemning gennem
omradet. Visualiseringen er set mod syd
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RUTE 26 OG LILLEA

Omréadet afgraenses af Lille&ens dalsider. Adalen snor sig
og lukker landskabsrummet omkring dalen. Mod syd fort-
saetter dalsiden op mod Borum Eshgj plateauet.

Linjefgring Nord

Motorvejen lgber pa deemning fra Harris Skov over Viborg-
vej, der bliver liggende i det nuvaerende niveau. Daemningen
skaber en markant visuel barriere og lukker for den visuelle
forbindelse pa langs i dalen med Lilled. Daemningen er bety-
delig hgjere end den nuveerende lave deemning over aen og
vil skabe en 'prop’ i landskabsrummet.

Eshgjvej Transformerstation Lillea Harris Skov

FIGUR 7.9 Linjefgring Nord over Lilled ved krydsningen af rute 26. Motorvejen ligger pa deemning gennem omradet. Visualiseringen er set mod nordvest
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TILSLUTNINGSANLAG STILLINGVEJ
Omradet knytter sig til den nuveerende Stillingvej, der lgber
i nord-sydlig retning gennem delomradet.

Generelt

Forslagene til motorvejen er stort set identiske i tilslutnin-
gen til Stillingvej. Motorvejen ligger teet pa den nuvaerende
Viborgvej, og de infrastrukturelle anlaeg samles i en for-
holdsvis smal korridor i et omrade, hvor pavirkningen fra et
vejanlaeg er en kendt faktor. Tilslutningsanleegget inddrager
et vaesentligt areal og bergrer enkelte ejendomme.

Forslagene ligger delvis i afgravning gennem omradet, og

skraningsanlaeggene skaber derfor en naturlig visuel og
stgjmaessig afvaerge.

Stillingvej Rute 26

FIGUR 7.10 Linjefering Nord ved krydsningen af Silkeborgvej. Visualiseringen er set mod nordvest
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TILSLUTNINGSANLAG E45
Omradet daekker et stort landskab omkring det nuveerende
tilslutningsanlaeg til E45.

Generelt

Motorvejen udvider arealet med infrastrukturanleeg, men i
et omrade hvor pavirkningen af vejanleeg er en kendt faktor.
Udbygningen af tilslutningsanleegget inddrager et starre
areal og bergrer enkelte ejendomme.

E45 Borumvej Viborgvej Samkgrselsplads Mundelstrup

FIGUR 7.11 Tilslutningsanleegget ved E45 med klgverbladsanleeg. Visualiseringen er set mod nordvest

Mod Aarhus
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8. MILJGVURDERING

| dette kapitel er de miljgmeessige konsekvenser af linje-
faring Nord og Syd samt udbygningen af eksisterende vej
beskrevet i forhold til 0-alternativet. Der henvises til rapport
403 Miljgvurdering, hvor de enkelte miljgforhold er mere
detaljeret beskrevet.

EKSISTERENDE FORHOLD

Omgivelserne mod nord omkring rute 26 mellem Sgbyvad
og Mundelstrup (E45) domineres af den eksisterende rute
26 og byerne langs straeekningen, de store skovomrader
omkring Fajstrup og Lading S@. Ogsa landskabets kuperede
terreen med store, dybe adale preeger omgivelserne omkring
streekningen mod syd. Omradet er altovervejende praeget af
landsbrugsudnyttelse og med spredt bebyggelse.

Naturen udggres bl.a. af mindre vandhuller, der ligger spredt
i landbrugslandet, og naturomrader i tilknytning til adale og

SIGNATUR:
§ 3 beskyttet natur

 Mose
Overdrev
Se

Strandeng

Beskyttet vandlgb

Linjefgringsforslag:
Nord
——— Variant trompet Nord
o Midt
= e == = \/@riant trompet Midt
Syd

Variant trompet Syd

skov. Gjern A og Gelbaek med tilstadende naturarealer i
adalene er mellem Sgbyvad og Hammel blandt de storste
og vaesentligste omrader. Gjern A udspringer i Sabygard
So ca. 1.300 m nord for den eksisterende rute 26. Her-

fra lgber aen mod sydvest gennem Gjern by og Natura
2000-omrade N49 Gudenaen og Gjern Bakker, inden den
munder ud i Sminge S@ og Gudenaen. Gelbaek er en del af
det samme vandlgbssystem.

Mellem Hammel og Sabro udger et strgg af skovarealer,
der streekker sig pa tveers af linjefaringsforslagene fra
Skjarring Overskov i syd over bl.a. Sjelle Skov, Skivholme
Skov, Fajstrup Nederskov, Fajstrup Krat, Gammel Dyre-
have til Senderskov mod nord, de mest betydningsfulde
naturomrader. Det omfatter Lading Se med et rigt fugleliv
og med observation af odder.

Mellem Sabro og E45 er landskabet domineret af tilslut-

FIGUR 8.1 Oversigt over § 3 beskyttet natur pa streeskningen mellem Sgbyvad-Aarhus
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ningsanlaegget til E45 ved Mundelstrup samt med Stormo-
sen og Vindskov som de veesentligste naturomrader.

PLANFORHOLD

I miljgvurderingen er der taget udgangspunkt i de love og
bestemmelser, som udbygningen af rute 26 skal forholde sig
til. Det omfatter fglgende:

Habitatbekendtggrelsen
Naturbeskyttelsesloven
Museumsloven
Skovloven
Miljgbeskyttelsesloven
Vandlgbsloven
Jordforureningsloven
Overordnede planforhold
Kommuneplan

Natura 2000-omrader er et netveerk af naturomrader i hele
EU, der indeholder seerligt veerdifuld natur set i et europae-
isk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle (fuglebeskyt-

telsesomrader) og for at beskytte naturtyper samt plante- og
dyrearter (habitatomrader), der er truede, sarbare eller
sjeeldne i EU. Der er ikke udpeget Natura 2000-omrader i
naerheden af linjefaringsforslagene (se figur 8.2).

Habitatbekendtggrelsen rummer ud over udpegningen af
habitatomrader endvidere en mere generel beskyttelse af en
reekke arter opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, som ogsa
geelder uden for Natura 2000-omraders graenser. Bekendt-
gerelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv og
angiver, at der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer
mv., som kan beskadige eller gdelaegge yngle- og rasteplad-
ser for visse dyrearter, de sakaldte bilag IV-arter.

Naturbeskyttelsesloven rummer en reekke beskyttelsesbe-
stemmelser, hvilke bl.a. omfatter bygge- og beskyttelseslin-
jer samt beskyttet natur.

Beskyttet natur omfatter sger og vandhuller, der er mindst 100
m?, samt moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strand-
sumpe, der hver for sig eller i sammenhaeng har et areal pa
mindst 2.500 m?. Moser under 2.500 m? er ogsa beskyttede,
hvis de ligger ved beskyttede vandigb eller sger. De fleste
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vandlgb er ogsa beskyttede via en seerskilt § 3-udpegning. |
det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyttelseslinjer
omkring fortidsminder, kirker, strande, sger og aer samt skove.
Det er forbudsbestemmelser, som skal sikre, at de naermeste
omgivelser omkring disse landskabselementer friholdes for
bebyggelse eller andre vaesentlige landskabelige indgreb.

Museumsloven har blandt andet til formal at sikre den
arkeeologiske kulturarv, som omfatter spor af menneskelig
aktivitet, hvilket kan veere strukturer, konstruktioner, byg-
ningsgrupper, bopladser, grave og gravpladser, genstande
og monumenter og den sammenhaeng, hvori disse spor er
anbragt. Museumsloven beskytter synlige fortidsminder,
ikke-fredede skjulte fortidsminder og arkaeologiske levn
samt sten-, jorddiger og lignende.

Skovloven har primeert til formal at bevare og veerne landets
skove og hertil at forgge skovarealet. Skovene bevares ved,
at de far status af fredskov. | naerheden af linjefgringsforsla-
gene findes folgende fredskovsarealer:

m  Mindre fredskov ved Mglkaer

m Mindre fredskov ved Farre Mark

m  Fajstrup krat og Hgjskov, som begge er en del af et
starre skovomrade

FIGUR 8.2 Skovomrader og spredningskorridorer mellem Sgbyvad-Aarhus
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m Det sammenhangende skovomrade med Voldbyholt
Skov, Lyngballe Skov, Fajstrup Nederskov og Skive-
holme Skov

Mindre fredskov ved Radebro

Harris Skov

Vindskov gst for Borum

Sma spredte fredskovsarealer

| forbindelse med udbygning af rute 26 er Miljgbeskyttelses-
loven relevant i forhold til falgende emner:

m Afledning af vejvand til recipienter via regnvandsbassiner

m Handtering af forurenet jord ved anleeg af nye vejstraek-
ninger samt ved udvidelser af eksisterende vej

m Udledning af regnvand til vandigb mv.

Region Midtjylland vedtog i 2008 den Regionale Udvik-
lingsplan. Den overordnede vision for planen er, at Region
Midtjylland i 2030 er en international vaekstregion i et sam-
menhaengende Danmark.

Kommuneplanerne for Silkeborg, Favrskov, Skanderborg
og Aarhus kommuner fastleegger de overordnede mal og
retningslinjer for kommunens udvikling samt rammerne for
planlaegning. Kommuneplanerne omfatter ogsa de overord-

< j‘” E

J—l

Spredningskorridor

Skov

Linjefaringsforslag:

Nord
Variant trompet Nord
Midt
== === Variant trompet Midt

Syd

=== === Variant trompet Syd



nede retningslinjer for det abne land, som miljgvurdering
forholder sig til i forbindelse med udbygningen af rute 26.

| projektet er de arealmeessige indgreb forsagt begraenset
mest muligt, og der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger,
som vil kompensere for indgreb i de beskyttede omrader.

BEFOLKNING
Projektet vil uanset valg af linjefaring medfere bade positive
0g negative konsekvenser for befolkningen.

Pa den nye motorvej eller motortrafikvej vil der blive opsat
stgjskaerme, hvor stgjen ved boliger overstiger 58 dB. Den
eksisterende rute 26 (Viborgvej) vil samtidig blive vaesentlig
aflastet for trafik. Byerne langs Viborgvej vil derfor opleve
mindre stgj, luftforurening og barriereeffekt samtidig med at
der vil ske en forbedring af trafiksikkerheden.

| det abne land vil projektet medfare gget stgj i omrader,
der anvendes til rekreative formal. Da de overordnede
stiforbindelser sikres for bade gaende, cyklende og ridende,
opretholdes de rekreative interesser i nogen udstreekning.
Men der vil veere barriereeffekter og visuelle pavirkninger,
der kan forringe den rekreative veerdi i neeromradet.

FIGUR 8.3 Geologiske og landskabelige vaerdier pa streeskningen mellem Sgbyvad-Aarhus

GEOLOGI OG LANDSKAB

De geologiske og landskabelige forhold omfatter udpeg-
ninger af vaerdifulde landskaber og geologiske interesse-
omrader samt jordbundsforhold. De tre linjefgringsforslag
pavirker i forskellig grad de geologiske, jordbundsmeessige
og landskabelige forhold (se figur 8.3)

Alle linjefgringsforslagene krydser det udpegede geologiske
interesseomrade omkring Gjern A. Pavirkningerne er sam-
menlignelige, men omradet omkring linjefaringsforslag Syd
vurderes at veere mere sarbart, da de oprindelige geologiske
treek er mere markante pa denne streekning, og pavirknin-
gen derved vil veere tilsvarende starre.

Adalene med Gjern A, Gelbaek og Begtrup Baek er sarbare
overfor eendringer. Haje landskabsbroer og deemninger vil til-
fere omraderne visuelt markante anleeg i landskabsrummene.

Alle linjefgringsforslag medferer landskabelige pavirkninger,
men de vurderes at veere mest omfattende ved etablering af
linjefaringsforslag Syd.

Forslag Nord krydser herregardslandskabet ved Frijsenborg,
Fajstrup Krat og medfgrer derved vaesentlige landskabelige
og kulturhistoriske pavirkninger.

3 uuh"wu ) _

N - Geologisk interesseomrade

M omrace anaskavenigveerai "'I\I-

Linjefaringsforslag:
Nord
Variant trompet Nord
Midt

“====== Variant trompet Midt
Syd

«= ===~ Variant trompet Syd
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SIGNATUR:

I:l Besggte lokaliteter

Observerede padder:
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x
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Variant trompet Nord
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FIGUR 8.4 Kort over observede padder i omradet omkring Lading Se

SIGNATUR:
Observerede flagermus:

Vand A Myotis

(.8
Y Trold ’ Langeret ¥ ‘!mw.u;i
A (oam B
|:“:I':| Dveerg SR]_DH
72{ Ingen

Brun
£4 Linjefaringsforslag:
& Voldby ——— Nord ¥ Mgda
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FIGUR 8.5 Kort over observede flagermus i omradet omkring Lading Se
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Forslag Midt passerer igennem Voldbyholt Skov og Fajstrup
Nederskov samt det fredede omrade omkring Lading S@

og medferer veesentlige landskabelige pavirkninger med et
visuelt dominerende anleeg i det fredede omrade.

Forslag Syd passerer gennem Skivholme Skov og plateauet
med Borum Eshgj samt Borum Mgllebeek, og tilfgrer dermed
et visuelt dominerende anlaeg til det teknisk uforstyrrede
landskab.

Under anleegsfasen vil der veere midlertidige pavirkninger af
landskabet i forbindelse med arbejdspladser, midlertidigt oplag
af materialer og jord, etablering af selve vejanlaegget, bassiner
mv. Pavirkningerne vil seerligt vaere koncentrerede omkring til-
slutningsanlaeggene, hvor anlaegsarbejdet er mest omfattende.

PLANTE- OG DYRELIV

Beskrivelsen af naturforholdene i projektet er baseret pa
gennemfgrte feltundersggelser i 2010 og 2011. De besig-
tigede naturomrader er § 3-omrader, udvalgte sten- og
jorddiger samt skovomrader. De registrerede arter omfatter
bade strengt beskyttede arter, de sakaldte bilag IV-arter og
mere almindelige arter.

Naturtyper/artsgrupper

Linjefaring Nord

Der er bl.a. blevet fundet strengt beskyttede arter som
spidssnudet frg, stor vandsalamander samt flagermus
eksempelvis dveergflagermus, brunflagermus, vandflager-
mus, damflagermus, langeret flagermus, troldflagermus
og sydflagermus. For disse arter geelder, at deres yngle-
og rastepladser ikke ma pavirkes negativt af udbygningen.
Pa figur 8.4 ses et eksempel pa de observerede padder,
og pa figur 8.5 ses et eksempel pa observerede flager-
mus.

Alle linjefgringsforslag medferer pavirkninger af omgivelser-
ne med forringelser af dyrenes spredningsmuligheder efter
etablering af ny vej og med risiko for trafikdrab og @delaeg-
gelse af leveomrader eksempelvis § 3 omrader.

| tabel 8.1 opsummeres pavirkninger af linjefgringsforslag
Nord, Midt og Syd. For pavirkning af naturtyper er opsum-
meringen foretaget kvantitativt i form af areal, hvilket yder-
ligere skal sammenholdes med omradernes naturmeessige
veerdi. For de gvrige emner er de vaesentligste forskelle
mellem pavirkningerne af de tre linjefaringsforslag fremhae-
vet, og vurderingerne af pavirkningernes omfang gennem-
fgrt under forudsaetning af, at afvaergende foranstaltninger

er indarbejdet.

Pavirkning af planter og dyr
Linjefaring Midt

Linjefaring Syd

§3s@ 10.400 m? inddrages 9.900 m? inddrages 11.600 m? inddrages
§ 3eng 8.500 m? inddrages 10.500 m? inddrages 2.600 m? inddrages
§ 3 mose 250 m? inddrages 2.800 m? inddrages 4.400 m? inddrages

§ 3 overdrev 2.900 m? inddrages

4.700 m? inddrages

1.500 m? inddrages

Skov Fragmentering af Fajstrup
Krat og Hgjskov. Den sydlige
del af skoven bliver adskilt
mellem eksisterende rute 26 og
linjefaringsforslag Nord

Etableres naer den nordlige
skovkant af Fajstrup Nederskov.
Linjefgring Midt vurderes at
have den mindste effekt pa skov
sammenlignet med Nord og Syd

Fragmentering af Skivholme
Skov. Det vurderes at pavirkning
af skov er starst i linjefgring Syd,
da naturkvaliteten er god pa den
sydlige del, som adskilles fra
resten

Flagermus Veesentlige ledelinjer afbrydes og
et hus med koloni af den relativt
sjeeldne art langeret flagermus
rives ned. Dette betyder, at den
okologiske funktionalitet for
langgret flagermus potentielt ikke
kan opretholdes lokalt. @kologisk
funktionalitet for gvrige arter kan

opretholdes.

Ingen veesentlige flyvelinjer pa
tveers af forslaget eller gvrige
flagermusinteresser. Den
okologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Vigtigt skovomrade med stor
aktivitet af flagermus krydses.
Den gkologiske funktionalitet
vurderes dog at kunne
opretholdes for alle observerede
arter.

Bilag IV-padder Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages. Den
okologiske funktionalitet kan

opretholdes.

Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages. Den
okologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Fire vandhuller med forekomst
af bilag IV-arter nedlaegges. Den
gkologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Fugle - Neerhed til Lading Se kan give -
mindre forstyrrelser af fugle.
Hjortevildt Linjefaringen giver en gget Etableres relativt taet pa den Tilferer omradet en ny og

barriereeffekt for hjortevildt
udenfor de hegnede skove ved
Frijsenborg.

eksisterende rute 26 og virker
naesten som en samlet barriere.
Forslaget vurderes dermed at
fa den mindste barriereeffekt for
hjortevildt.

vaesentlig barriere, da forslaget

etableres i et omrade uden andre

starre infrastrukturanleeg.

TABEL 8.1 Opsummering af pavirkninger ved linjefaringsforslag Nord, Midt og Syd
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SIGNATUR:
Faunapassager:

I AL : Overfering til krondyr

I A2 : Underfgring til radyr

~ I B1 : Underfering til mindre pattedyr
2 : Underfaring til padder

Menneskepassage tilpasset fauna

5 Omrade med erstatningsvandhuller
forlinjefaringsforslag:

. Linjefaringsforslag
3l Nord
Variant trompet Nord

SIGNATUR:
Faunapassager:

- Omrade med erstatningsvandhuller
~ forlinjefaringsforslag:
== Midt
== Variant trompet Midt

= Vildthegn
al
P: == paddehegn
'r
S = === Flyvelinje, flagermus
I Linjefgringsforslag:
o

Midt
= === Variant trompet Midt

FIGUR 8.7 Kort over faunapassager og erstatningsvandhuller pa linjefering Midt
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e I A2 : Underfering til radyr

=
i | B2 : Underfering til padder

| Menneskepassage tilpasset fauna

. Omrade med erstatningsvandhuller
. forlinjeforingsforslag:
" eema= syd

e Paddehegn

- =m=== flyvelinje, flagermus

Afveergeforanstaltninger

For at mindske vejens gener og barriereeffekt mest muligt,
er der indarbejdet en reekke tiltag, som skal medvirke til at
sikre beskyttede arter og naturomraders tilstand efter anlaeg
af en ny vejforbindelse. Blandt disse tiltag er:

m Erstatningsarealer ved nedlaeggelse af § 3 beskyttet na-
tur, som bl.a. omfatter nye naturomrader og vandhuller

m Flere faunaunderfgringer i tilknytning til vandlgb og som
kan anvendes af sma og mellemstore pattedyr

m  Flere rgrunderferinger til padder pa alle linjefgringsfor-
slag suppleret med paddehegn og erstatningsvandhuller

m  Genplantning af levende hegn, der er ryddet i anleegsfa-
sen af hensyn til flagermus

Uanset linjefgring er der i projektet indeholdt en raekke
dalbroer bl.a. ved Gjern A, Gelbaek og Borum Mgllebzek,
som betyder at kronhjorte, sikahjorte og radyr kan krydse
under motorvejen. Desuden anlaegges der i alle linjefg-
ringer en faunaoverfgring syd for Voldby. Der anlaegges
en reekke underfgringer, som radyr kan passere, og der
etables vildthegn i tilknytning, som kan lede dyrene til
underfgringen.

SIGNATUR:
Faunapassager:

3 I AL : Landskabsbro/Underfering til krondyr

I AL : Overfering til krondyr

| B1 : Underforing til mindre pattedyr

y ooeee Variant trompet Syd

Vildthegn

Linjeforingsforslag:
Syd
== Variant trompet Syd

Alle tre linjefaringer etableres igennem sarbar natur. Isaer
ved krydsning med de store adale pavirkes naturomrader
med hgj naturveerdi. Linjefgring Syd krydser igennem de
mest sarbare naturomrader ved krydsningen af bl.a. Gjern
A, Gelbzek og Skivholme Skov.

Ved etablering af linjefaring Syd nedleegges flest vandhul-
ler med forekomst af bilag IV-padder sammenlignet med

de gvrige forslag. Da linjefaring Syd ligger laengst fra den
eksisterende rute 26 og i uforstyrret landskab, vil dette
forslag have den stagrste barriereeffekt i forhold til linjefgring
Nord og Midt.

| alle linjefgringsforslag vil der veere ejendomme, som
bliver revet ned, og hvor der er risiko for, at der kan vaere
flagermuskolonier. Der vil ske naermere kortlaegning af
forekomsten af flagermus i de bergrte ejendomme i for-
bindelse med detailfasen, og der kan blive tale om mindre
justering af den endelige linjefgring. Dette vil eksempelvis
ske ved linjefgring Nord, hvor der skal nedrives en bygning
med registrering af langaret flagermus. Arten er en af de
mere sjeeldne arter, og omradet er eneste sted, hvor denne
er observeret i forbindelse med feltundersggelserne.

’ 4 g e Ny
SR NOERS KON e S - e
&

FIGUR 8.8 Kort over faunapassager og erstatningsvandhuller pa linjefering Syd
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Linjefering Nord krydser igennem to veesentlige ledelinjer i
et veerdifuldt flagermusomrade omkring Fajstrup Nederskov
og Hgajskov. Linjefgring Midt pavirker ikke veesentlige flyve-
linjer. Linjefaring Syd krydser igennem et vigtigt skovomrade
med stor aktivitet af flagermus. Linjefgring Nord medferer
den veesentligste barriereeffekt for flagermus.

For omradets hjortevildt medfgrer alle tre linjefaringer en
barriere i landskabet. Linjefgring Midt etableres teet pa den
eksisterende rute 26 og kommer derved til at virke som

en udvidelse af den eksisterende barriere. | forhold til de
gvrige linjefgringer vil linjefaring Midt medfare den mindste
barriereeffekt, selvom den er betydelig. Linjefgring Nord
udger en ny og vaesentlig barriere gennem et omrade uden
starre infrastrukturanleeg til trods for at der er store hegnede
omrader omkring Frijsenborgs skove, som begraenser hjor-
tevildtet i at passere frit. Linjefgring Syd etableres derimod
i et omrade uden eksisterende barrieredannende anlaeg,
herunder infrastrukturanlaeg, og tilfgrer derfor omradet en
ny, stor barriere i landskabet, der vurderes at veere en vee-
sentlig pavirkning af omradets hjortevildt.

ARKZAOLOGI OG KULTURARV

Kulturarven omfatter en vifte af spor fra forskellige histori-
ske perioder fra oldtiden og helt op til nyere tid, fx fredede
fortidsminder, kirker, arkaeologiske fund, beskyttede diger,
kulturmiljger, fredede og bevaringsvaerdige bygninger og
broer.

Moesgard Museum (Aarhus og Favrskov Kommune), Skan-
derborg Museum og Silkeborg Museum, har gennemfart
arkivalsk kontrol for omradet omkring linjefaringsforslagene
og der er pa denne baggrund afgraenset omrader med
arkeeologisk interesse, som vil blive naermere undersggt i
forbindelse med detailfasen.
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De tre linjefgringer krydser igennem forskellige kulturhisto-
riske veerdier. | de nedenstédende fremhaeves den stgrste
forskel mellem forslagene og deres pavirkning af kulturhisto-
riske veerdier.

Ved linjefaring Nord og Midt pavirkes to fortidsminder med
fortidsmindebeskyttelseslinjer vaesentligt, hvilket kan inde-
baere en mindre justering af linjefaringen i forbindelse med
detailfasen.

Kulturmiljget for herregardsmiljget og landbrugslandskabet
omkring Frijsenborg gennemskaeres af bade linjefaring Nord
og Midt. Begge forslag vil virke som en visuel barriere og vil
fa en veesentlig betydning for oplevelsen af kulturmiljget og
beskyttelsen af dets vaerdier.

Den nordlige del af kulturarvsarealet for Borum Eshgj
krydses af linjefgring Midt og Syd. Arealet undersgges af
Moesgard Museum, inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Alle tre linjefgringsforslag krydser diger. Det omfatter de
velbevarede diger ved Hgjskov, som krydses af linjefaring
Nord, og de parallelle diger syd for Sabro, der skaeres igen-
nem af linjefgring Midt og Syd. Pavirkningen af disse diger er
vaesentlig, da deres kulturhistoriske sammenhaeng brydes, og
den kulturhistoriske og landskabelige veerdi derved forringes.

Fredningen, som omfatter Lading Sg, pavirkes af forslag
Midt. Det fremgéar imidlertid af fredningsbestemmelserne, at
fredningen ikke skal veere til hinder for, at der sker forlaeg-
ning af hovedlandevejen Aarhus-Viborg, saledes at den kan
passere det fredede omrade.

Kirkeindsigtsomradet for Sporup Kirke krydses af linjefgring
Syd, men eftersom forslaget placeres i afgravning, er pavirk-
ningen af kirkeindsigtsomradet begreenset.



Tre ejendomme med medium bevaringsveerdi bliver pavirket
sa veesentligt, at de skal rives ned uanset udformning af
tilslutningsanleeg ved E45 og uanset forslag.

FRILUFTSLIV

Nar motortrafikvejen eller motorvejen er anlagt, vil der veere
mindre pavirkninger af de rekreative stiforbindelser. Alle
udpegede rekreative stier bevares. Derved opretholdes de
vigtigste gang- og cykelstier. Der kan alligevel opleves en
barriereeffekt som fglge af vejanleegget, da mindre veje
lukkes.

| anleegsfasen kan der generelt forventes pavirkninger af de
rekreative interesser i form af stgj, barriereeffekter, midlerti-

dige lukninger af veje samt midlertidige arealinddragelser il

arbejdspladser og arbejdsarealer. Der vil blive planlagt alter-
native ruter for de vejstreekninger, der lukkes midlertidigt, sa
de vigtigste cykel- og gangstier opretholdes.

Under anleegsarbejdet vil generne blive forsggt minimeret,
sa arbejdspladser, midlertidige depoter mv. ikke placeres pa
arealer, hvor der er risiko for pavirkninger af de rekreative
interesser.
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SIGNATUR:

Bygning med bevaringsveerdi :
inderfor undersggelsesomradet.

@ Hoi (@

‘% @ Medium (51)

- Fund og fortidsminder:
* Fredet
* Ikke fredet

Kulturarvsareal
| Udstraekning af anleeg

Linjefgringsforslag:
Nord
Variant trompet Nord
Midt

= === Variant trompet Midt
Syd

== ===== Variant trompet Syd

Pavirkningerne af de rekreative interesser vil primeert blive
oplevet i Gjern A, Lading Se og Skivholme Skov. Linjefaring
Syd vil have den starste pavirkning pa Gjern A og Skiv-
holme Skov, da vejanlagget her passerer gennem store
sammenhaengende naturomrader. Linjefaring Midt vil have
den sterste pavirkning omkring Lading Sg, hvor vejanlaegget
krydser det rekreative omrade.

OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND

Projektet vil medfgre pavirkninger af vandlgb og seer ved
udledning af overfladevand og kan pavirke grundvandsfor-
holdene ved fx udskiftning af blgdbund i anlaegsfasen.

Der etableres et lukket vejafvandingssystem, sa al vejvandet
ledes til nedlgbsbrgnde, og herfra via et lukket rarsystem til
teette regnvandsbassiner med lukkemekanisme ved udlgbet.
Dette vil sikre, at der ikke sker forurening af grundvandet,
hvis der skulle veere uheld med spild af miljgfremmede stof-
fer pa motorvejen.

Midlertidige pavirkninger af grundvandsforholdene kan fore-

komme pa lokaliteter, hvor der skal foretages grundvands-
saenkning, eller hvor blgdbundsaflejringer skal udskiftes i

b

FIGUR 8.9 Kort over arkaesologi og kulturarv pa streekningen mellem Sgbyvad-Aarhus
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forbindelse under anleegsarbejderne. Det kan i den forbin-
delse blive ngdvendigt midlertidigt at aflede dette oppum-
pede vand til sger eller vandlgb, og der skal vaere opmaerk-
somhed pa risikoen for frigivelse af okker.

Overfladevand

Vejvand indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan
pavirke tilstanden i vandlgb og sger. Stofferne stammer

fra slitage af selve vejen, slid pa bilernes daek og bremser,
korrosion samt udstedning og endvidere forskelligt materia-
lespild fra bilerne samt atmosfaerisk nedfald.

Disse stoffer kan pavirke vandlgb og sger pa hver deres
made. Partiklerne kan sedimentere i vandlgbene og derved
&ndre eksempelvis gydeforholdene for fisk. Neeringsstof-
ferne fosfor og kveelstof @ger planktonproduktionen iseer i

sger og fjorde, mens atter andre stoffer er giftige og kan evt.

ophobes i de vandlevende organismer. Om koncentrationen
af stofferne er sa hgj, at den vil pavirke organismer i reci-
pienten afhaenger af trafikbelastningen, vandets eventuelle
rensning og vandets fortynding i recipienten.

Der er pavist en sammenhasng mellem trafikmaengden og
koncentrationen af stoffer, men der er derudover en stor
tidsmaessig variation i sammensaetningen af vejvand; ved

MLJ vandveerksopland
Silkeborg

Indvindingsopland 2008

Nitratfalsomtindvindingsopland

regn efter lang tids tgrke indeholder den farste afstreamning
vaesentlig hgjere koncentrationer af skadelige stoffer end
afstreamningen efter lang tids regn.

Der er ingen veesentlige forskelle pa linjefgringsforslagene,
og det er vurderet at vejanlaegget ikke vil forhindre de
vandlgb og sger, der anvendes som recipienter, i at opfylde
de eksisterende miljgmal eller de forventede mal i de kom-
mende vandplaner.

Grundvand

De tre linjefgringsforslag ligger i omrader, hvor der bade er
seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og drikkevandsinte-
resser (OD). Der etableres derfor et lukket vejafvandings-
system, sa al vejvandet ledes til nedlgbsbrgnde, og via et
lukket rarsystem til teette bassiner med regulerede aflgb.

Der er ingen vaesentlige forskelle i pavirkningen af grund-
vand i forbindelse med afledning af vejvandet ved de

tre linjefgringsforslag. Det kan blive ngdvendigt at slgjfe
indvindingsboringen til Voldby Vandveerk ved linjefgring
Nord og Midt samt flere mindre indvindingsboringer ved
alle tre linjefgringsforslag. For at begreense risiko for, at der
kan forekomme spildhaendelser i anleegsfasen vil der blive
udarbejdet en beredskabsplan.

—
m— e
—
(]

Nitratfelsomtindvindingsomrade

~ Omréademed
drikkevandsinteresser:
Almindelig (OD)

Szerlig (0SD)

| Linjefaringsforslag:
N Nord
Variant trompet Nord

n Midt
. =—=== Varianttrompet Midt
Syd
~°  — = Varianttrompet Syd

FIGUR 8.10 Kort over drikkevandsinteresser pa straekningen mellem Sgbyvad-Aarhus
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<48
48 <= <53

53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=

Symboler
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—— Vejlinje
I Vejbane
e Stgjskeaerm

D Beregningsomrade

0 025 05 1
T <M

FIGUR 8.11 Stgjudbredelse i 0-alternativet mellem Sgbyvad og Voldby (Basis 2020)

ST@J

Ved anlaeg af nye veje kan trafikstgjen medfere gener i om-
rader omkring den nye vej. Nye veje kan ogsa aflaste eller
skabe mere trafik pa eksisterende veje. Den samlede effekt
af en ny vej kan stgjmaessigt veere positiv, hvis trafikken pa
de eksisterende vej bliver reduceret og stgjen dermed ogsa
falder.

Der er udfert stgjberegninger og resultaterne er vurderet

i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen, se tabel 8.2.
Det er Vejdirektoratets malseetning ved anleeg eller starre
ombygninger af veje, at overholde den vejledende greense-
veerdi pa 58 dB for samlede boligomrader.

Stgj i 0-alternativet

| figurerne 8.11-13 ses stgjen fra rute 26 i 2020, hvor der er
sket en fremskrivning af trafikken, men hvor der ikke er sket
en udbygning af vejen.

Omradetype Vejledende
greenseveerdi
(L,

den)

Rekreative omrader i det abne land,
sommerhusomrader, campingpladser o.l. 53 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer,

skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,

hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, 58 dB
udendgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

TABEL 8.2 Vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik i L .

ST@J OG SUNDHED

Stgj fra vejtrafik giver ikke hgreskader, men stgj kan
veere en stressfaktor, der forgger risikoen for hjerte-
karsygdomme og forhgijet blodtryk. Undersagelser
har vist, at stgj kan forringe livskvaliteten med stress
og s@vnforstyrrelser.

Stejen angives med stgjindikatoren L
nemsnit over dagnet, beregnet for et helt ar. Nar

4en SOM €t gen-
stajen er opgivet som L betyder det ogsa, at stgj
om aftenen og natten er tillagt sterre vaegt. Der laeg-
ges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til stgjen om
aftenen fgr det gennemsnitlige stgjniveau for hele
dagnet beregnes.
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FIGUR 8.12 Stgjudbredelse i 0-alternativet mellem Voldby og Sabro (Basis 2020)
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FIGUR 8.13 Stgjudbredelse i 0-alternativet mellem Sabro og E45 (Basis 2020)
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FIGUR 8.14 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i linjefaring Nord mellem Sgbyvad og Voldby

Linjefgring Nord

Stajen i linjefering Nord ses pa figurerne 8.14-16, hvor
der i forbindelse med udbygningen af rute 26 til motorvej
eller motortrafikvej vil blive opsat 3 m hgje stgjskeerme pa
felgende streekninger:

m Langs nordsiden af linjefgringen ved Svenstup placeres
ud for boligerne pa Viborgvej, ca. 600 m

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup ud
for boligerne pa Levkeervej, Grankeervej og Rgdkeerve;j.
Stajskaermen erstatter den eksisterende stgjskaerm og
stgjvold som fjernes for at ggre plads til tilslutningsan-
leegget ved motorvejen.
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FIGUR 8.15 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefgring Nord mellem Voldby og Sabro
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FIGUR 8.16 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefgring Nord mellem Sabro og E45
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FIGUR 8.17 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i linjefering Midt mellem Sgbyvad og Voldby

Linjefgring Midt

Stajen i linjefering Midt ses pa figurerne 8.17-19, hvor der
i forbindelse med udbygningen af rute 26 til motorvej eller
motortrafikvej vil blive opsat 3 m hgje stajskeerme pa en
pa felgende streekninger:

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Svendstup ud for
boligerne pa Viborgvej, ca. 600 m

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Fajstrup ud for
boligerne pa Vedhavevej og Lyngballevej. P& denne
lokalitet kan det overvejes at anlaegge en stgjvold i
stedet for en skeerm, ca. 475 m

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup ud
for boligerne pa Lavkeervej, Grenkeervej og Red-
keervej. Stagjskaermen erstatter den eksisterende
stgjskaerm og stgjvold som fiernes for at gere plads til
tilslutningsanleegget ved motorvejen.
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FIGUR 8.18 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefgring Midt mellem Voldby og Sabro
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FIGUR 8.19 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefering Midt mellem Sabro og E45
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FIGUR 8.20 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i linjefering Syd mellem Sgbyvad og Voldby

Linjefgring Syd Stgjbelastningstal
Stgjen i linjefering Syd ses pa figurerne 8.20-22, hvor der Tabel 8.3 giver en oversigt over resultaterne af stgjbereg-
i forbindelse med udbygningen af rute 26 til motorvej eller ningerne. Alle linjefaringsforslagene vil reducere antallet
motortrafikvej vil blive opsat 3 m hgje stajskaerme pa fal- af stgjbelastede boliger i forhold til 0-alternativet, hvilket
gende straekninger: skyldes at den eksisterende rute 26 aflastes vaesentligt
for trafik. Alle linjefgringerne vil reducere antallet af steerkt
m Langs nordsiden af linjefgringen ved Mundelstrup ud stgjbelastede boliger med naesten 60 %, fordi linjefgringer-
for boligerne pa Levkeervej, Grankeervej og Radkeerve;j. ne forlgber i abent land pa lange streekninger. Overordnet
Stejskeermen erstatter den eksisterende stgjskaerm og set er der sma forskelle i de stajmeessige konsekvenser for
stgjvold som fjernes for at ggre plads til tilslutningsan- de enkelte linjefgringer.

leegget ved motorvejen.

Situation Stgjbelastede boliger  Steerkt stgjbelastede Stgjbelastningstal
> 58 dB boliger > 68 dB SBT
0O-alternativ 661 151 158
Linjefering Nord 501 62 99
Linjefgring Midt 523 68 101
Linjefering Syd 554 62 101

TABEL 8.3 Sammenligning af antal stgjbelastede boliger ved de undersggte linjefgringsforslag.
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FIGUR 8.21 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefaring Syd mellem Voldby og Sabro
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FIGUR 8.22 Stgjudbredelse for udbygning af rute 26 i Linjefering Syd mellem Sabro og E45
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LUFT OG KLIMA

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed. Der er be-
regnet konsekvenser for luftkvalitet ved udbygning af rute 26
ved Viborg. Der fokuseres seerlig pa niveauet af kveelstofdio-
xid (NO,) og partikler (PM,; og PM, ), da disse stoffer anses
for at udgere den stgrste sundhedsbelastning.

Som sammenligningsgrundlag er der foretaget beregninger
for O-alternativet uden udbygning af rute 26 i 2020.

For NO, er mange af de hgje koncentrationer registreret
langs den eksisterende rute 26, som vil blive aflastet for
trafik med en udbygning af rute 26 i alle linjefgringsforslag.
| forhold til basis vil en stor del af trafikken blive flyttet over
pa den nye vej. NO,-koncentrationerne vil samtidig blive
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FIGUR 8.23 Arsmiddelkon-
centrationen af NO, i basis
2020 pa alle boligadresser
for Aarhus Basis.

FIGUR 8.24 Arsmiddelkon-
centrationen af NO, i 2020
for linjefering Nord.

lavere langs den eksisterende rute 26 pga. mindre trafik. De
gennemsnitlige NO, koncentrationer er marginalt hgjere for
linjefaringsforslagene i forhold til basis (se figur 8.23-26).

| alle forslagene er der en svag tendens til at flere boliger
forskydes mod luftforureningsklasser med hgjere koncen-
trationer, men der er grundlaeggende beskeden forskel pa
basis og linjefgringsforslagene. Niveauerne for NO, og PM,
og PM, , er langt under greenseveerdierne i bade basis og
linjefaringsforslagene.

0

Udbygning af rute 26 i linjefaring Nord, Midt og Syd vil
medfgre at det samlede trafikarbejde stiger i forhold til basis
2020. CO,-emissionerne vil dermed blive forgget med hhv.
30 %, 38 % og 36 % i forhold til basis. Linjefgringsforsla-
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gene adskiller sig ikke meget fra hinanden, men linjefgring
Midt vil medfgre den starste stigning i CO,-emission.

LYS

Overordnet er der ingen forskel pa de tre linjeferingsforslag.
| anleegsfasen vil der vaere lyspavirkninger fra arbejdsplad-
serne. Arealer i det abne land vurderes generelt at veere
mest sarbare over for lyspavirkninger, og der skal generelt
teenkes pa risiko for bleending af beboere i neerheden af
arbejdspladser og arbejdsarealer.

Der er i gvrigt ikke regnet med opsaetning af vejbelysning pa
streekninger i abent land. Der opseettes vejbelysning efter
vejreglerne ved rundkersler og diverse tilslutningsanleeg
samt vejkrydsninger.

FIGUR 8.25 Arsmiddelkon-
centrationen af NO, i 2020
for linjefering Midt.

FIGUR 8.26 Arsmiddelkon-
centrationen af NO, i 2020
for linjefgring Syd.
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Nar vejen tages i brug vil der uanset lgsning pa straekninger
i det abne land veere en ny vedvarende lyspavirkning fra
biler i omradet.

RASTOFFER OG AFFALD

Der bergres et rastofgraveomrade Voldby Syd ved linjefe-
ring Nord og Midt, hvor eventuelle rastofforekomster skal
indvindes og nyttiggeres inden for projektet. Derudover be-
rgres ingen graveomrader og interesseomrader for rastoffer,
der findes i kommunerne pa straekningerne for linjefgrings-
forslagene.

Generelt genanvendes stort set al rajord inden for pro-
jektet, hvorimod der skal bortskaffes ca. halvdelen af den
afgravede muld i alle lgsningsforslag. Forbruget af rastof-
fer, herunder asfalt til belaegningsarbejder, er stgrst for
linjefgring Syd.

Forbruget af asfalt er i samme starrelsesorden for linjefg-
ringsforslagene varierende mellem 265.000 tons i linjefaring
Nord, 250.000 i linjefgring Midt, der er den korteste straek-
ning, og med det starste forbrug pa 280.000 tons i linjefe-
ring Syd, der er knapt 2 kilometer lzengere end de to gvrige
forslag. Der vil vaere genanvendelse af asfalt i projektet for
at begreense miljgbelastningen savel ved produktion som
ved udlaegning.

Forbrug af stabil- og bundsikringsgrus varierer fra 750.000
m?3 i linjefaring Nord, 705.000 m?® i linjefgring Midt til 790.000
m? i linjefering Syd, som er lidt leengere end de @vrige
streekninger. Den samlede indvinding af sand, grus og sten i
Region Midtjylland var i 2010 ca. 6 mio. m®. Da vejprojektet
uanset linjefering forventes etableret over en 3-arig periode,
vurderes det arlige forbrug ikke at give problemer i forhold til
muligheden for at fa adgang til ressourcerne.

Udover forbruget af rastoffer vil der veere forbrug af bl.a.
materialer til etablering af autoveern, stgjskaerme, kerebane-
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afmeerkning, belysning og skiltning, hvilket forventes at vaere
naesten ens uanset valg af linjefgring.

| forbindelse med detailprojektet vil der blive gjort en seerlig
indsats for at optimere ressourceudnyttelsen ved at anvende
genanvendelige materialer og ved genanvendelse af alle po-
tentielle genanvendelige affaldsfraktioner. Ved anleeg gennem
bymaessig bebyggelse kan det veere vanskeligt at genanven-
de starre meengder rajord i projektet, hvorfor der ma treeffes
aftaler med de respektive kommuner hhv. Silkeborg Kommu-
ne, Skanderborg Kommune, Favrskov Kommune og Aarhus
Kommune om evt. nyttigggrelse i naerliggende projekter.

FORURENET JORD

Der ingen vaesentlige forskelle i pavirkninger ved linjefaring
Nord, Midt og Syd. Linjefgring Syd passerer lidt flere omra-
der med mulig forurening end linjefgring Nord og Midt, men
disse arealer er sma og forventes ikke at have vaesentlig
indflydelse pa anleegsarbejdet.

Generelt bergres meget fa kortlagte ejendomme af alle tre
linjefaringsforslag, og disse ejendomme er beliggende ved
tilslutningsanlaeg til E45. Uanset Igsningsforslag vil alle loka-
liteterne blive bergrt af anlaegsarbejdet, hvorfor der overord-
net forventes at skulle handteres samme meengde forurenet
jord og grundvand ved de tre linjefgringer.

Derudover kan jord omkring eksisterende veje og rabatter i
de gvre lag (10-30 cm) generelt veere diffust forurenet med
tungmetaller (iseer bly), oliestoffer og PAH’er fra bl.a. stgv og
afstrgmning fra vejbanen og ved bortskaffelse af jord skal
indholdet af disse stoffer dokumenteres.

Eventuel forurenet jord (punktkildeforureninger) og eventuel
lettere forurenet jord fra kortlagte lokaliteter bortskaffes til

miljggodkendte modtageanlaeg. Handtering af forurenet jord
vil ske forskriftmaessigt efter gaeldende lovgivning, og milja-
pavirkningerne heraf vurderes at vaere meget begraensede.






9. AREALBEHOV

Anlaeg af motorvej og motortrafikvej mellem Sgbyvad og
Aarhus vil bergre en raekke bygninger og ejendomme, og
derved medfgre omfattende indgreb i ejendomsforholdene.
| projektet er indgrebene i naboejendommene sagt begraen-
set mest muligt. Indgrebene bergrer bade landbrugsejen-
domme, erhvervsvirksomheder og beboelsesbygninger.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfart
en analyse af konsekvenserne for de ejendomme, der vil
blive bergrt af de forskellige linjefgringsforslag. Arealanaly-
serne og vurderingerne omfatter linjefaringerne Nord, Midt
og Syd samt varianterne med et Y-anlaeg og et Trompet-
anlaeg ved tilslutningen til motorvejen E45.

Der henvises til rapport 405 Areal for mere udfgrlig beskri-
velse, hvor kortmaterialet viser arealanvendelse og ejen-
domskonsekvenser af anlaegget af motorvejen/motortrafik-
vejen. Rapporten kan ses pa Vejdirektoratets hjiemmeside
Vejdirektoratet.dk.

AREALBEHOV OG BERZRTE EJENDOMME

Statens ekspropriationer gennemfgres efter statsekspro-
priationsprocesloven pa baggrund af en anlaegslov. Eks-
propriationerne gennemfgres af en uvildig Ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets preecise
afgreensning og fastseetter bl.a. erstatningen for arealafsta-
else og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang

og antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget i
VVM-undersggelsen, er omtrentlige, da vurderingerne er
foretaget pa baggrund af skitseprojekter for de undersggte
linjefgringsforslag. Der vil derfor kunne ske andringer i for-
bindelse med den efterfalgende detailprojektering, ligesom
Ekspropriationskommissionen vil kunne aendre ekspropriati-
onsomfanget i forhold til Vejdirektoratets projektforslag.

Arealafstaelserne til vejanlaegget omfatter areal til selve
vejen, tilslutningsanleeg, regnvandsbassiner, stgjskaerme
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og andringer af lokalveje. Det forventes, at der generelt
eksproprieres et arbejdsareal midlertidigt fra ejendomme pa
hver side af vejen i en bredde af op til 10 m pa landstreek-
ninger og i mindre varierende bredder pa bymeessige
straekninger.

Udover det generelle arbejdsareal er der behov for supple-
rende arealer til broarbejdspladser mv. samt til omlaegninger
af stgrre ledningsanlaeg.

Vejadgangen bliver eendret for nogle ejendomme som
folge af vejanleegget og forleegning af lokale adgangsveje.
Andringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt gennem
detailprojekteringen og i dialog med bergrte grundejere.
Ekspropriationskommissionen traeffer ved en ekspropriati-
onsforretning pa stedet endelig bestemmelse om vejadgan-
gen efter hgring af lodsejeren.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte
ejendomme haenger ngje sammen med den endelige
udformning af vejprojektet. | forbindelse med de videre
projekteringsfaser vil der stadig kunne ske justeringer

af vejens linjefering, og saddanne justeringer vil kunne fa
andre konsekvenser for eiendommene. Det er saledes
ikke muligt med sikkerhed at beskrive, hvilke arealer der
skal afstas til vejanleegget, og hvilke ejendomme der skal
totaleksproprieres. Antallet af totalekspropriationer, bergrte
ejendomme og arealstarrelser derfor angivet i intervaller.

Det er som neevnt Ekspropriationskommissionen, der treeffer
den endelige afggrelse om ekspropriationernes omfang.

Linjefgring Nord

Tabel 9.1 angiver det skgnnede arealbehov for linjefgring
Nord, opdelt pa permanent og midlertidig arealerhvervelse,
antallet af bergrte ejendomme samt antallet af ejendomme,
der sk@nnes totaleksproprieret.

Det fremgar af tabellen, at der forventes at blive totalekspro-
prieret mellem 27 og 35 ejendomme i dette forslag.



Arealbehov Linjefering Nord

Sgbyvad - Voldby Voldby - Sabro Sabro - E45
Delstraekning 1 Delstraekning 2 Delstraekning 3

Permanent arealbehov til vejanleegget

(antal ha) 50-55 75-80 25-30
Midlertidige arbejdsarealer til anleegsarbejder

(antal ha) 45-50 50-55 30-35
Antal ejendomme, der bergres af permanent

arealerhvervelse 35-40 65-70 35-40
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig

arealerhvervelse 35-40 70-75 40-45
Antal ejendomme, der forventes

totaleksproprieret 9-12 14-17 4-6

TABEL 9.1 Arealmaessige konsekvenser af linjefering Nord.

Linjefgring Midt

Tabel 9.2 angiver det skgnnede arealbehov for linjefaring
Midt. Det fremgar af tabellen, at der skal totaleksproprieres
mellem 20 og 27 ejendomme i dette forslag.

Arealbehov Linjefaring Midt

Sgbyvad - Voldby Voldby - Sabro Sabro - E45
Delstraekning 1 Delstraekning 2 Delstraekning 3

Permanent arealbehov til vejanleegget

(antal ha) 50-55 80-85 25-30
Midlertidige arbejdsarealer til anleegsarbejder

(antal ha) 45-50 35-40 30-35
Antal ejendomme, der bergres af permanent

arealerhvervelse 35-40 50-55 35-40
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig

arealerhvervelse 35-40 55-60 40-45
Antal ejendomme, der forventes

totaleksproprieret 9-12 7-9 4-6

TABEL 9.2 Arealmaessige konsekvenser af linjefering Midt.

Linjefaring Syd

Tabel 9.3 angiver det skannede arealbehov for det sydlige
linjefgringsforslag. Det fremgar af tabellen, at der skal total-
eksproprieres mellem 22 og 30 ejendomme i dette forslag.

Arealbehov Linjefaring Syd

Sgbyvad - Voldby Voldby - Sabro Sabro - E45
Delstraekning 1 Delstraekning 2 Delstraekning 3

Permanent arealbehov til vejanleegget

(antal ha) 65-70 75-80 25-30
Midlertidige arbejdsarealer til anleegsarbejder

(antal ha) 55-60 40-45 30-35
Antal ejendomme, der bergres af permanent

arealerhvervelse 50-55 55-60 35-40
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig

arealerhvervelse 55-60 60-65 40-45
Antal ejendomme, der forventes

totaleksproprieret 5-8 13-16 4-6

TABEL 9.3 Arealmaessige konsekvenser af linjefgring Syd.
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EJENDOMSKONSEKVENSER

Linjeferingerne Nord, Midt og Syd forlgber alle i landzone pa
hele streekningen. Det eneste sted, hvor der bergres ejen-
domme i byzone er i Mundelstrup, hvor der er arealbehov til
udvidelse af eksisterende motortrafikvej og til udbygning af
tilslutningsanlaegget ved E45.

Motorvejen/motortrafikvejen far primaert konsekvenser for
landbrugsejendomme og fritliggende enfamiliehuse i det
abne land. Ejendommene skal afsta arealer til vejanleegget,
tilslutningsanleeg, regnvandsbassiner, stgjskeerme og &n-
dringer af lokalveje. Stgrstedelen af arealerne er landbrugs-
arealer. For at mindske generne for landbrugsejendom-
mene, vil det blive undersggt, om det er muligt at foretage
en jordfordeling. Kan en jordfordeling gennemfgares, vil den
komme til at indga som et led i ekspropriationerne.

Der etableres nye adgangsveje til de ejendomme, der far
afbrudt deres nuvaerende adgang som fglge af vejanlaegget.
Den naermere placering og udformning af de nye adgangs-
veje fastlaegges i detailprojekteringen og i dialog med de
bergrte grundejere. Ekspropriationskommissionen traeffer
endelig beslutning om vejadgangene.

Der skal endvidere afstas arealer til opstilling af stgjskeerme
ved Mundelstrup, ved Fajstrup (Linjefaring Midt) og ved
Svenstrup (Linjefaring Nord og Midt) samt arealer til opstil-
ling af vildthegn.

Sammenligning af linjefaringer

Generelt vil linjefgring Syd medfere det stgrste arealbehov.
Arealbehovet til vejanlaegget er 165-180 ha, hvilket svarer
til at linjefgringen er ca. 2 km leengere end de andre forslag.
Forslaget Linjefgring Midt vil medfare, at der skal bruges
155-170 ha til vejanlaegget og linjefaring Nord 150-165 ha.
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Linjefering Syd vil ogsa pavirke flest ejendomme, der skal
afgive areal til vejanlaegget, hvilket vil veere 140-155 ejen-
domme. Linjefaring Nord vil pavirke 135-150 ejendomme,
men vil medfere at flest ejendomme skal totaleksproprieres,
nemlig 27-35 ejendomme. | linjefaring Syd vil det veere 22-
30 ejendomme.

Linjefaring Midt vil pavirke feerrest ejendomme og medfere
det mindste antal totalekspropriationer. Linjefgring Midt vil
inddrage areal fra 120-135 ejendomme og medfgre 20-27
totalekspropriationer.

Variant med Y-anlaeg

Udformningen af tilslutningsanleegget ved E45 som et
Y-anleeg vil samlet set medfgre et mindre arealbehov end
klgverbladsanleegget.

Variant med Trompet-anleeg

Trompet-anleegget ved E45 og en sydligere linjefgring end
udbygning af eksisterende motortrafikvej vil medfgre at en
reekke andre ejendommene bergres.

Samlet set indebeerer dette forslag et sterre arealbehov og
medfarer flere totalekspropriationer end klgverbladsanlaeg-
get og udbygning af den eksisterende motortrafikvej.

Yderligere information

Vejdirektoratet informerer igennem hele ekspropriations-
processen, og i pjecerne "Information til grundejere - Nar vi
anleegger stoarre veje - Hvem ger hvad hvornar” og "Ekspro-
priation til statens veje” oplyses naermere om forlgbet og om
de forhold, som lodsejere kan komme ud for, nar der skal
bygges et starre vejanleeg. Pjecerne kan fas hos Vejdirekto-
ratet eller hentes fra Vejdirektoratets hjemmeside Vejdirek-
toratet.dk.
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10. KONOMI

| dette kapitel er anlaegsgkonomien for projektet praesente-
ret, og hvad det medfgrer af samfundsgkonomiske effekter.

ANLAGSOKONOMI

Anlaegsoverslaget for udbygning af rute 26 mellem Sgbyvad
og Aarhus til motortrafikvej og motorvej er udarbejdet i hen-
hold til aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om nye budgette-
ringsprincipper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anleegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anlaegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjaelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder, be-

regnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser, beregnet ud
fra tidligere gennemfgrte anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, maengder mv. kendes
farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige stgrrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anleegs-
overslag (basisoverslag) pa 1.989 mio. kr. for linjefaring

Linjefgring Basisoverslag Ankerbudget

(basisoverslag + 10 %)

Nord, 1.958 mio. kr. for linjefaring Midt og 2.019 mio. kr. for
linjefaring Syd.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) veere basis-
overslaget tillagt 10 %, dvs. 2.188 mio. kr. for linjefaring
Nord, 2.153 mio. kr. for linjefaring Midt og 2.221 mio. kr.
for linjefering Syd forudsat, at projektet vedtages som
beskrevet.

I henhold til ny budgettering vil projektbevillingen pa finans-
loven (ankerbudgettet), tillagt i en reserve under Transport-
ministeriets departement pa 20 %, udgere i alt 2.586 mio.
kr. for linjefgring Nord, 2.545 mio. kr. for linjefaring Midt og
2.625 mio. kr. for linjefering Syd (prisniveau juni 2011 og
vejindeks 177,6).

Vejstandard

I VVM-undersggelsen er vurderingerne foretaget for to
tvaerprofiler for 2+1 motortrafikvejen; et bredere med plads
til midterautoveern og et smallere med overkgrbart midter-
areal.

Tabel 10.1 viser anlaegsoverslaget for de tre forslag med
det brede tvaerprofil med plads til midterautoveern. Hvis
forslagene i stedet anlaegges med det smalle tvaerprofil med
overkgrbart midterareal, vil det medfare en besparelse pa
9,5 mio. kr. for linjefaring Nord og Midt, og en besparelse pa
13,3 mio. kr. for linjefgring Syd i basisoverslaget.

Den starre besparelse i linjefering Syd skyldes, at dette
forslag er ca. 2 km laengere end linjefgring Nord og Midt pa
motortrafikvejsstrackningen.

Samlet
anlaegsoverslag

(basisoverslag + 30 %)

Linjefgring Nord 1.989,2 2.188,2 2.586,0
Linjefgring Midt 1.957,5 2.153,2 2.544,7
Linjefering Syd 2.019,0 2.220,9 2.624,6

TABEL 10.1 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlsegsbudget for linjefgring Nord, Midt og Syd

pa straekningen Sgbyvad-Aarhus. Prisniveau juni 2011 (vejindeks 177,6).
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Poster Linjefaring Nord Linjefgring Midt Linjefaring Syd Viborg Nord+
Aarhus Midt

Basis Anker Samlet Basis Anker  Samlet Basis Anker  Samlet Basis Anker Samlet

Anleegsomkostninger:

Ombkostninger -1.658 -1.824 -2.155 | -1.632 -1.795 -2.121 -1.683  -1.851 -2.188 | -2.184  -2.402 -2.839
Restveerdi 131 144 170 129 142 167 133 146 173 172 190 224
I alt -1.527 -1.680 -1.985 | -1.503 -1.653 -1.954 | -1.550 -1.705 -2.015| -2.011 -2212 -2.615
Driftsomkostninger -84 -84 -84 -81 -81 -81 -87 -87 -87 -94 -94 -94
Tidsgevinster:

Personbiler 912 912 912 996 996 996 935 935 935 1.503 1.503 1.503
Varebiler 332 332 332 355 355 355 326 326 326 527 527 527
Lastbiler 236 236 236 268 268 268 234 234 234 525 525 525
I alt 1.481 1.481 1.481 1.619 1.619 1.619 1.495 1.495 1.495 2.555 2.555 2.555
Kgrselsomkostninger:

Personbiler -197 -197 -197 -134 -134 -134 -173 -173 -173 -16 -16 -16
Varebiler -30 -30 -30 -21 -21 -21 -27 -27 -27 -5 -5 -5
Lastbiler -50 -50 -50 -32 -32 -32 -44 -44 -44 4 4 4
I alt -278 -278 -278 -187 -187 -187 -244 -244 -244 -17 -17 -17
Gener i anleegsfasen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eksterne omkostninger:

Uheld* 66 66 66 74 74 74 33 33 33 271 271 271
Stej** 12 12 12 27 27 27 20 20 20 22 22 22
Luftforurening -17 -17 -17 -16 -16 -16 -17 -17 -17 -45 -45 -45
Klima (CO,) -25 -25 -25 -25 -25 -25 -26 -26 -26 -1 -1 -11
I alt 36 36 36 60 60 60 10 10 10 237 237 237
@vrige omkostninger -240 -273 -339 -276 -309 -374 -257 -290 -358 -496 -539 -627
Nettonutidsveerdi NNV -612 -797  -1.169 -368 -551 -917 -633 -821 -1.199 176 -69 -558
Intern rente 35% 32% 2,7% 4,1 % 3,8% 32% 3,5% 32% 2,7 % 5,3 % 4,9 % 4.2 %
Nettogevinst pr. kr. -0,40 -0,48 -0,59 -0,24 -0,33 -0,46 -0,41 -0,48 -0,59 0,08 -0,03 -0,20

* Uheld er kun beregnet for straekninger, krydsuheld er ikke inkluderet ** Stgj omfatter zendringer pa hele vejnettet ikke kun lokalt

TABEL 10.2 Nettonutidsvaerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis
basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsoverslag for linjefering Nord, Midt og Syd samt udbygning af begge
streekninger. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau juni 2011 og vejindeks 177,6.

SAMFUNDSZKONOMI Det er i beregningerne forudsat, at motortrafikvejen abner
Den samfundsgkonomiske rentabilitet af de tre linjefarin- i 2020, og alle omkostninger og gevinster er diskonteret til
gerne er beregnet ved at sammenholde de samfundsgkono- 2011. Der er anvendt Transportministeriets transportgkono-
miske konsekvenser med anlaegsomkostningerne. miske enhedspriser fra 2010 omregnet til 2011, sa prisni-

veauet er det samme som for anlaegsomkostningerne.
De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfgart for de
forste 50 ar af motortrafikvejens levetid, og der er anvendt Folgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vurde-
en samfundsmeessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) ring:
pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.
= Anlaegsinvesteringerne minus restvaerdien (anlaeggets

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for sam- veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyveerdien tilbage-
fundsgkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa diskonteret til abningstidspunktet, idet vejen forudseettes
transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003. tilfredsstillende vedligeholdt).
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m Driftsomkostningerne (aendringerne i de samlede drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger pa hele vejnettet inkl.
motortrafikvejen).

m Trafikanteffekterne (nettoveerdien af den sparede rejsetid
og de ggede karselsomkostninger, som skyldes omvejs-
karsel for at kunne benytte motortrafikvejen).

m Eksterne effekter (aendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. motortrafikvejen og
motorvejen)

m Afgifter og forvridningstab (aendringer i statens afgiftpro-
venue som fglge af den nye vej, herunder ggede afgifter
som fglge af den ggede karsel, og skatteforvridningen,
der skyldes, at nettoudgifter afholdt af staten indebaerer
et tab for samfundet som helhed pa grund af de skatter,
der paleegges arbejdskraften osv.).

Der er endvidere medregnet trafikale gener i anlaegsfasen.
Der er ikke medtaget effekter som folge af tab af natur-
veerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og
jord- og grundvandsforurening som fglge af oliespild, m.v.
Eventuelle veerdistigninger pa arealer og ejendomme som
folge af forbedret infrastruktur er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster og ved projektets interne rente.

Projektets nettonutidsveerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og gevinster gennem de fgrste 50 ar af
projektets levetid henregnet til 2011 med en diskonterings-
rente, der forudsaettes at vaere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil re-
sultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr. Nettonutidsveerdierne og
interne renter samt nettogevinster pr. offentlig omkostnings-
krone er vist i tabel 10.2 for linjefgring Nord, Midt og Syd.

Beregningerne er foretaget savel med basisoverslaget som
med ankerbudgettet og med det samlede anlagsbudget.
Der er envidere beregnet samfundsgkonomiske effekter af
linjefaring Midt, hvis udbygningen i Viborg samtidig gennem-
fores i linjefaring Nord.

Linjefering Nords nettonutidsvaerdi er beregnet til -612 mio.
kr. for basisoverslaget, -797 mio. kr. for ankerbudgettet og
-1.169 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau
juni 2011 og vejindeks 177,6). Den interne rente er beregnet
til henholdsvis 3,5 %, 3,2 % og 2,7 %.

Linjefering Midts nettonutidsvaerdi er beregnet til -368 mio.
kr. for basisoverslaget, -551 mio. kr. for ankerbudgettet og
-917 mio. kr. for det samlede anleegsbudget (prisniveau juni
2011 og vejindeks 177,6). Den interne rente er beregnet til
henholdsvis 4,1 %, 3,8 % og 3,2 %.

Linjefering Syds nettonutidsveerdi er beregnet til -633 mio.
kr. for basisoverslaget, -821 mio. kr. for ankerbudgettet og
-1.199 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau
juni 2011 og vejindeks 177,6). Den interne rente er beregnet
til henholdsvis 3,5 %, 3,2 % og 2,7 %.

Gennemfares udbygningen af rute 26 bade ved Viborg og
Aarhus i henholdsvis linjefgring Nord og linjefgring Midt, vil
rentabiliteten stige, da der vil kare mere trafik pa rute 26.
Den interne rente vil stige til 5,3 %, 4,9 % og 4,2 %.

Vurdering af resultaterne

Som det ogsa fremgik af skonomiundersggelsen, er ingen
af forslagene samfundsgkonomiske rentable. Linjefgring
Midt vil give den hgjeste forrentning, mens linjefaring Nord
og Syd giver en lidt lavere intern rente. Det skyldes, at
linjefaring Midt vil tiltreekke mest trafik til en ny rute 26 mel-
lem Sgbyvad og Aarhus, og den vil samtidig veere billigst at
anlaegge.

Miljgomkostninger

| projektet indgar omkostninger til milighensyn. Som det
fremgar af de foregaende kapitler i VVM-redeggrelsen er de
negative virkninger pa miljget sggt mindsket mest muligt ved
udformning af vejanlaegget.

Omkostningerne til miljghensyn kan ikke klart adskilles fra
omkostningerne til de gvrige hensyn og kan derfor generelt
ikke prissaettes eksplicit. Det gaelder langt de fleste miljg-
hensyn lige fra valg af linjefaring til de forskellige afveerge-
foranstaltninger, der er indarbejdet i projektet for at mindske
eller kompensere for de vaesentligste negative miljgpavirk-
ninger - som fx stgjgener og barrierevirkninger.

Derfor indgar miljgforanstaltninger i form af nedgravning af
motortrafikvejen i terreenet, etablering af afvandingssystem
0g regnvandsbassiner, stgjskarme, landskabsbroer, sti- og
faunapassager, hegning, erstatningsvandhuller, beplant-
ning mm. Flere af disse og en raekke andre foranstaltninger
tjener foruden miljghensyn ogsa andre hensyn.

Konsekvenser for erhvervslivet

Udbygning af rute 26 mellem Sgbyvad og Aarhus vil forbed-
re trafikafviklingen pa streekningen i myldretiden og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet.
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RAPPORTER OG NOTATER

VIBORG V-RDKARSBRO
VVM-redegarelsen omfatter fglgende rapporter:

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redegerelse - Sammenfattende rapport,
Rapport 398, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggrelse - Landskab, Rapport 400, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggrelse - Miljgvurdering, Rapport 399, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggrelse - Arealforhold, Rapport 401, 2012

Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale:
Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkeersbro
VVM-redeggrelse - Vejteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V-Rgdkaersbro
VVM-redeggrelse - Broteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V- Redkaersbro
VVM-redegerelse - Afvandingsteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg V- Redkaersbro
VVM-redeggrelse - Supplerende kortleegning af
miljgforhold, 2011

SOBYVAD-AARHUS

VVM-redegarelsen omfatter fglgende rapporter:
Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redegerelse - Sammenfattende rapport,

Rapport 402, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggrelse - Landskab, Rapport 404, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggrelse - Miljgvurdering, Rapport 403, 2012
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Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Arealforhold, rapport 405, 2012

Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale:
Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Vejteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus.
VVM-redeggarelse - Broteknisk beskrivelse, 2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redeggarelse - Afvandingsteknisk beskrivelse,
2012

Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus
VVM-redegearelse - Supplerende kortleegning af
miljgforhold, 2011

VIBORG-AARHUS
Der er udarbejdet fglgende baggrundsmateriale
for begge streekninger:

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redeggrelse - Kortleegning af padder, krybdyr
og insekter, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redeggrelse - Kortleegning af naturlokaliteter, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegearelse - Kortleegning af flagermus pa etape
1096, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegearelse - Kortleegning af flagermus pa
etape 2, 2011

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redegerelse - Luftkvalitetsvurdering, 2012

Udbygning af rute 26 Viborg-Aarhus
VVM-redeggrelse - Geoteknisk notat, 2011
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i
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Find mere information pa
vejdirektoratet.dk
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