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1. Indledning

Trafikstyrelsen har den 10. oktober 2025 sendt udkast til BL 6-01, Bestemmelser om flyvebe-
saetninger i civil luftfart, som ikke er omfattet af EU-FCL, 3. udgave og BL 6-08, Bestemmelser
om radiocertifikater for betjening af radioanlaeg i luftfartsradiotjeneste m.m, 5. udgave i hgring
hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter.

Udkastene til BL’erne har ogsa vaeret offentliggjort p& Hgringsportalen.
Hgringsfristen udigb den 7. november 2025.
Der er modtaget et hgringssvar til BL 6-01 og syv hgringssvar til BL 6-08.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner for henholdsvis BL 6-01 (afsnit 2) og BL 6-08 (afsnit 3). Trafikstyrelsens kom-
mentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

2. Hgringssvarene

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner for henholdsvis BL 6-01 (afsnit 2.1) og BL 6-08 (afsnit 2.2). Trafikstyrelsens
bemaerkninger til hgringssvarene, herunder om der er foretaget sendringer i anledning af hg-
ringssvarene, er skrevet med kursiv.

Under afsnit 3 er det opsummeret, hvilke zendringer der er foretaget i forhold til det udkast,
der har veaeret i offentlig hgring. Her omtales ogsa sendringer, som ikke har baggrund i mod-
tagne hgringssvar, men som er foretaget pa Trafikstyrelsens egen foranledning.

2.1 BL 6-01 - Bestemmelser om flyvebesaetninger i civil luftfart (3. udgave)

Horingen
Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemarkninger:
e Air Greenland A/S
Dansk Sveeveflyver Union (DSvU)
Departementet for Boliger, Infrastruktur og Yderdistrikter, IAIN (Grgnland)
Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES)
Erhvervsstyrelsen
Greenland Airports A/S

Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Flyverkommandoen (FKO).

Flyverkommandoen (FKO) bemaerker, at Hjemmeveernets flyvende operationer (civilt indre-
gistrerede fly) omfattes af BL 6-01, og gnsker afklaring af, om opdateringen pavirker gvrige
besaetningsmedlemmer, udover piloten.

Kommentar:

Trafikstyrelsen bemeerker, at BL 6-01, 3. udgave ikke s&ndrer den geeldende afgraensning mel-
lem militaer og civil luftfart. BL 6-01 omfatter fortsat kabinebesaetningsmedlemmer (cabin crew),
men opdateringen medfgrer ingen a&ndringer i kravene i forhold til den tidligere udgave.
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@vrige a&ndringer
Der er ikke foretaget aendringer i udkastet til BL 6-01 som fglge af de indkomne hgringssvar.
Den endelige udgave udstedes derfor i uaendret form.

2.2 BL 6-08 - Bestemmelser om radiocertifikater (5. udgave)

Horingen
Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
e Air Greenland A/S
Departementet for Boliger, Infrastruktur og Yderdistrikter, IAIN (Grgnland)
Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES)
Erhvervsstyrelsen
Flyverkommandoen (FKO)

Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Dansk Sveaeveflyver Union (DSvU), Es-
bjerg Lufthavn, Flyveklubben Albatros DTO, GATE Aviation Training, Greenland Airports A/S,
Naviairog Roskilde Flyveklubt.

De enkelte hgringssvar og Trafikstyrelsens detaljerede bemaerkninger fremgar af Bilag 2.

2.2.1 Dansk Sveeveflyver Union (DSvU)

Dansk Svaeveflyver Union (DSvU) har bedt om en praecisering af pkt. 6.4 i forhold til, hvilken
dokumentation for uddannelsen der skal opbevares i fem ar.

Derudover bemaerkes, at gyldigheden af sprogniveauerne bgr fremga direkte i BL 6-08 for alle
certifikater, som det allerede ggr for FISO-certifikatet i pkt. 12.3.2.

Afslutningsvis finder DSvU, at hgringen er sendt ud sent i forhold til den planlagte ikrafttraeden
1. januar 2026, og foreslar en udsaettelse for at give bedre tid til etablering af sprogtestorgani-
sation.

Kommentar:

Pkt. 6.4 beskriver ikke konkret, hvilken dokumentation der skal gemmes, da det kan omfatte al
relevant dokumentation, som udarbejdes p& eleven i forbindelse med uddannelsen til luftfarts-
radiotelefonist samt sprogprover — f.eks. elevmappe, indstillinger og progressionstests.
Gyldighedsperioden for sprogniveauer fremg8r af BL 6-08 pkt. 5.5, hvor der findes flere henvis-
ninger til de gaeldende regler, bl.a. EU-FCL.

Trafikstyrelsen har gennemfort en standard hgringsproces med brug af sadvanlige tidsfrister
herfor, og ikrafttraedelsen fastholdes 1. januar 2026. Det bemeaerkes dog, at pkt. 21.6 fastseetter,
at kravet om FCL-sprogassessors tilknytning til en godkendt sprogtestvirksomhed forst har virk-
ning fra 1. juli 2026.

2.2.2 Esbjerg Lufthavn

Esbjerg Lufthavn har udtrykt undren over forskellene i undervisningsindhold og prgveafhol-
delse mellem GEN- og GEN-ATS-certifikater. Lufthavnen anfgrer, at piloter og ATS-personale
grundlaeggende skal kunne det samme og derfor burde have identisk undervisning og prgver.
Der rejses desuden spgrgsmal til forskelle i gyldighedsperioder for sprogniveau 6 afhaengigt af,
om indehaveren er ATCO eller FISO/AFISO (pkt. 12.3). Endelig efterlyses en afklaring af, hvor-
dan overgangen handteres for AFISO’er med eksisterende GEN-certifikat, herunder om de mister
rettigheder som pilot, eller om de far bAde GEN og GEN-ATS. Lufthavnen udtrykker desuden
bekymring for, at niveauet for radiokundskaber generelt saenkes i den nye udgave.

Kommentar:

Side 3 af 28



2

I 4. udgave af BL 6-08 var uddannelsen til radiocertifikat for ATS indirekte beskrevet gennem
henvisninger til FCL-uddannelsesomradet, hvilket skabte uklarhed. I 5. udgave er bestemmel-
serne nu beskrevet direkte i overensstemmelse med den praksis, som allerede anvendes, og p&
baggrund af forskellene i EU-forordningerne for henholdsvis ATS og FCL. Uddannelsernes prak-
tiske indhold og niveau er uaendret.

Forslaget om ensartet gyldighed for sprogp8tegning 6 anses umiddelbart for hensigtsmaessigt,
men det har ikke vaeret muligt at gennemfgre for nuvaerende. Gyldigheden for ATCO folger EU-
ATCO-forordningen, mens FISO-p8tegninger historisk folger FCL-omr8det. En a&endring hertil ville
indebeere nye administrative og skonomiske byrder, uden dokumenteret behov, og de eksiste-
rende bestemmelser fastholdes derfor.

Det preeciseres i pkt. 21.7, at radiocertifikater udstedt for 1. juli 2026 bevarer deres rettigheder
fremadrettet. Udlgbsreglen p8 10 8r gaelder for bdde ATS- og FCL-certifikater, ogs8 for certifi-
kater udstedt for 1. januar 2026.

Trafikstyrelsen bemaerker endvidere, at 5. udgave har haft til form4l at tydeliggore geeldende
praksis og ajourfgre henvisninger til internationale bestemmelser. Der er ikke sket lempelser af
kravene; tvaertimod er reglerne for sprogassessorer skaerpet. Kravet om receptionstest ophgrte
for 4. udgave og er derfor ikke en del af aendringerne. For piloter (FCL-omr&det) er der indfort
krav om teoriprove p8 det sprog, som gnskes p8tegnet. Tidligere merit for engelsk sprogp8teg-
ning p8 baggrund af dansk prove bortfalder hermed. Samlet vurderes standarden at vaere fast-
holdt eller forhgjet.

2.2.3 Flyveklubben Albatros DTO

FvaekIubben Albatros DTO finder bestemmelsen i pkt. 8.1 uklar og efterlyser praecisering af,
hvad der forstas ved et "driftsklart rad/oan/aeg i forbindelse med teoretiske og praktiske prgver.
Klubben pdpeger, at der bgr fremga tydeligt, om anlaegget skal have fungerende lydtransmission
og fysisk PTT-knap, eller blot skal kunne simulere en radioprocedure, da den nuvaerende formu-
lering kan fgre til forskellige fortolkninger og ungdvendige wudgifter til udstyr.
Derudover anmodes der om en naermere afklaring af mentreglerne for PPL- kommunlkatlonsprej-
ver, saerligt ved gnske om bade dansk og engelsk sprogpategnlng Klubben foreslar, at bestdet
PPL- kommunlkatlonspr;ave bgr give merit for sprogpategning i begge sprog for at sikre ensartet
praksis pa tveers af skoler.

Kommentar:

Praecisering af krav til teknisk udstyr til tovejs delprgver er beskrevet i “"Vejledning om radiocer-
tifikater”, som findes p& Trafikstyrelsens hjemmeside. Denne vejledning skifter fra 1. januar
2026 navn til "Trafikstyrelsens Informationstillaeg til BL 6-08”. En henvisning hertil er nu tilfgjet
i pkt. 8.1. Formdlet er at simulere virkelige forhold i et cockpit, hvor eleven under proven skal
demonstrere korrekt brug af radioudstyr, herunder at trykke p& mikrofonknappen for tale og
slippe den efter transmissionen. Hvis kravene i vejledningen fortsat giver anledning til tvivl, kan
skoler og kontrollanter kontakte Trafikstyrelsen for yderligere afklaring.

Af Trafikstyrelsens statistik fremgdr, at de fleste PPL-elever farst opndr BEG-certifikat med
dansk sprogp8tegning og senere udvider til engelsk BEG eller GEN. Ved gnske om sprogpteg-
ning p8 bdde dansk og engelsk skal der derfor best8s to teoriprover — én p8 hvert sprog —
samt to tovejsprover og to interviews. En tidligere bestdet PPL-kommunikationsprove giver
merit til radioteoripraven, men ikke omvendt, da PPL-faget harer under EASA-regulering. Der
gennemfares kun én PPL-kommunikationsprove. Dumpes radioteoripraven, pdvirker dette ikke
den allerede bestdede PPL-kommunikationsprove. Trafikstyrelsens interne og eksterne radio-
kontrollanter standardiseres 8rligt for at sikre ensartet praksis. EASA har skeerpet fokus pd
sproglige faerdigheder og sprogkompetencer, og EASA’s ggede fokus pa sproglige faerdigheder
er bl.a. beskrevet i rapporten Best Intervention Strategy "Language Proficiency Assessment
and Oversight” (EASA, 2021). Teoripraven anvendes derfor fremover til ogsd at vurdere ansg-
gerens sprogkompetence ud over den faglige viden.
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2.2.4 GATE Aviation Training

GATE Aviation Training har fremsendt bemaerkninger pa engelsk, der beskrives pa dansk.
GATE Aviation Training finder, at det er uklart, hvem der praecist skal veere indehavere af et
GEN-ATS-certifikat, og foreslar, at dette praeciseres. Organisationen bemaerker, at det naevnte
Syllabus for teoretisk uddannelse til luftfartsradiotelefonist — ATS ikke har kunnet findes, og
efterlyser adgang hertil. Der gnskes desuden naermere vejledning om, hvilken dokumentation
der kan accepteres for interlocutors (sprogkyndige personer), samt hvad der forstds ved, at
certifikatindehaverens rettigheder “udgves” i pkt. 7.3.GATE anbefaler, at det i bestemmelsen om
7.9 naevnes, at GEN-ATS-certifikater ogsa kan anvendes pa frekvenser under 30 MHz, som fort-
sat benyttes i Grgnland. Der efterspgrges samtidig tydeligggrelse af dokumentationskrav vedrg-
rende treening i pkt. 12.1.4 b-c, og organisationen foreslar, at assessorer med sprogniveau 5
kan godkendes til vurdering op til samme niveau. Endelig bemaerkes, at der for ground-perso-
nale (f.eks. marshallere, RFFS, security m.fl.) ikke findes et seerskilt radiocertifikat, hvilket vur-
deres uhensigtsmaessigt.

Kommentar:

Trafikstyrelsen bekraefter, at betegnelsen “ATS-luftfartsradiotelefonist” i forste omgang er til-
teenkt fremtidige APRON-operatgrer samt avrigt personale, der kun skal udfare radiokorrespon-
dance i tilknytning til en ATS-enhed. Det naevnte syllabus er under udarbejdelse og fremsendes
til horingsparterne, ndr det foreligger; pkt. 1.9 er opdateret med de korrekte titler.
For dokumentation af interlocutors accepteres enhver form, der kan sandsynligggre sproglig
baggrund eller uddannelse; dette vurderes konkret ved tilsyn.
I relation til pkt. 7.3 kan udgvelse af rettigheder dokumenteres f.eks. ved pilotcertifikat, ATS-
certifikat med enhedsp8tegning eller ansaettelseskontrakter.

Trafikstyrelsen er enig i bemaerkningen om frekvensomr8det: teksten om 30 MHz er slettet fra
pkt. 7.6-7.8, og der henvises nu til telemyndighedens bekendtggrelse om anvendelse af radio-
frekvenser uden tilladelse.

Dokumentationskrav til uddannelse i pkt. 12.1.4 b-c er uaendret; skolen skal kunne fremvise de
materialer, der anvendes ved elevens test (prgveheefte, evalueringsskema m.v.) og indstilling i
henhold til godkendt traeningsmanual. Forslaget om at tillade assessorer med sprogniveau 5 er
ikke imgdekommet, idet assessorer fortsat skal have niveau 6 for at sikre, at bedemmelser
foretages af personer med det hgjeste sproglige kompetenceniveau.

Vedrgrende ground-personale bemaerker Trafikstyrelsen, at EU’s ADR-forordning fastsaetter krav
om uddannelse, men ikke radiocertifikat. BL 6-08 regulerer radiokommunikationsdelen, da dette
fortsat er national kompetence. Der etableres derfor ikke et saerskilt AMS-certifikat i BL 6-08,
men Trafikstyrelsen falger udviklingen og vil vurdere eventuelle fremtidige behov for justeringer.

2.2.5 Greenland Airports A/S

Greenland Airports A/S finder opdelingen mellem ATS- og FCL-radiocertifikater fagligt velbe-
grundet og vurderer, at den afspejler geeldende praksis. Virksomheden anbefaler, at Trafiksty-
relsen udarbejder en kort vejledning eller notat, der beskriver koordinering og harmonisering af
standardfraseologi (EU-SERA/BL 7-14) pd tveaers af ATS- og FCL-sporet, szerligt for DK/FO/GL.
Der foreslds desuden, at ATS-skoler kan give begraenset merit fra FCL til ATS for generel radio-
teori, hvor det er fagligt forsvarligt, mens ATS-specifik fraseologi og sprogbedgmmelse fortsat
gennemfgres fuldt ud.

Greenland Airports hilser indfgrelsen af GEN-ATS-certifikatet velkommen og forventer ingen ad-
ministrative konsekvenser, da wuddannelsen er outsourcet til godkendt ATS-skole.
Der anbefales dog en mindre praacisering af henvisningerne til EU-SERA/BL 7-14 og det nationale
referencehierarki, s& hjemmelsgrundlaget tydeligggres.

Endelig bemaerkes, at forskellen i gyldighed for sprogniveau 6 mellem ATCO/ATS og FISO ikke
synes intuitiv ud fra et sikkerheds- og risikoperspektiv, og der foreslds en harmonisering.

Kommentar:
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Trafikstyrelsen har efterfolgende vaeret i dialog med Greenland Airports A/S om standardfrase-
ologi og sammenhangen mellem EU-SERA og BL 7-14. Det blev afklaret, at hgringssvaret om-
handlede behovet for en leesevejledning til hjemmelsspargsmélet. Med henvisningerne i pkt. 1.8
(BL 7-14 for dansk i DK samt engelsk/dansk i FO/GL) og 1.14 (EU-SERA for engelsk i DK) anses
spargsmdlet for besvaret. Det bekraeftes, at fraseologien er identisk i EU-SERA og BL 7-14, men
at hjemlen varierer afhaengigt af geografisk omr8de. Styrelsen er enig i forslaget om tydeliggo-
relse, og punkterne 1.8 og 1.14 er opdateret i overensstemmelse hermed.

Forslaget om merit fra FCLtITS er vurderet, men ikke imgdekommet. ATS-uddannelser integre-
rer radioteori i flere fagmoduler, og det anses derfor ikke for muligt at give merit for radioteori
alene.

Bemeerkningen om forskellig gyldighed for sprogniveau 6 er noteret. Forskellen folger EU-ATCO-
forordningen for ATCO/ATS og FCL-reglerne for FISO. En harmonisering ville medfgre nye admi-
nistrative og oskonomiske byrder uden sikkerhedsmeaessigt grundlag. De eksisterende bestem-
melser fastholdes derfor.

Styrelsen noterer i gvrigt Greenland Airports’ positive bemarkning om den nye opdeling og be-
kreefter, at aendringerne ikke vurderes at medfgre yderligere administrative byrder.

2.2.6 Naviair

Naviair anbefaler, at Trafikstyrelsen udarbejder en klar og malrettet vejledning for overgangen
til de nye regler for ATS-radiocertifikater og sprogtestorganisationer. Organisationen efterlyser
iseer vejledning om konvertering af eksisterende ATS-sprogtestgodkendelser og -assessorer til
de nye krav, herunder dokumentation og procedurer i overgangsperioden.

Der gnskes desuden praecisering af, hvordan ATS-enheder og sprogtestorganisationer skal for-
holde sig i perioden mellem 1. januar og 1. juli 2026, og hvilke regler der gzelder for fornyelse
af certifikater og sprogpategninger i denne fase.

Endelig anmoder Naviair om, at Trafikstyrelsen fastlaegger specifikke krav til Apron Management
Service (AMS) i forhold til EU-forordning 2020/1234, da AMS-personale yder taxiinstruktioner
via radiokommunikation men ikke falder ind under ATS-kategorien.

Kommentar:

Trafikstyrelsen har noteret sig Naviairs kommentarer og forslag. Det fremg8r af BL 6-08, pkt.
21.8, at bestemmelsen traeder i kraft 1. januar 2026, men at reglerne for ATS-omr8det forst har
virkning fra 1. juli 2026. Dette skal give ATS-skoler og -organisationer tid til at opdatere proce-
durer og dokumentation. De nugaeldende bestemmelser finder fortsat anvendelse i overgangs-
perioden, og der sker ingen aendringer i praksis for juli 2026. Eksisterende godkendelser og
autorisationer bevarer gyldigheden frem til denne dato, og for ATS-sprogassessorer gaelder de
nuvaerende krav indtil 1. juli 2026. Efter denne dato vil fornyelser ske i henhold til pkt. 12.3.5
og 12.3.3.
Der planlaegges ikke en saerskilt vejledning, men Trafikstyrelsen vil yde konkret vejledning ved
specifikke sporgsml og opdatere sin overensstemmelsesmatrix i takt med implementeringen.
Vedragrende AMS bemeaerkes, at der har veeret efterfolgende dialog med Naviair. ADR-forordnin-
gen fastseetter krav til uddannelse af AMS-personale, mens BL 6-08 regulerer radiokommunika-
tionsdelen, da dette fortsat er national kompetence. Der etableres derfor ikke et saerskilt AMS-
certifikat i BL 6-08, men Trafikstyrelsen fglger udviklingen og vil vurdere eventuelle fremtidige
behov for justeringer.

2.2.7 Roskilde Flyveklub

Roskilde Flyveklub har foresladet sproglige forbedringer af formuleringerne i pkt. 8.9 og 8.10,
sa bestemmelserne bliver mere lzeselige. Klubben anbefaler desuden, at delprgverne for GEN-
og BEG-certifikater (pkt. 9.1 og 10.1) preeciseres, s det tydeligt fremgar, hvilke dele der skal
afholdes samlet. Der papeges, at det i praksis kan vaere vanskeligt at gennemfgre bade teoreti-
ske PPL-prgver i kommunikation og praktiske radioprgver samme dag, som tidligere var muligt.
Klubben bemaerker endvidere, at aldersgraensen pa 14 ar bgr geelde alle radiocertifikater, og at
der i pkt. 7.3 bgr preeciseres, hvordan gyldigheden af flere samtidige certifikater (f.eks. GEN og
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BEG) handteres. Derudover fremhaeves, at GEN-certifikatet kun giver ret til engelsk IFR-radio-
kommunikation, og at en pilot uden gyldigt BEG derfor ikke kan annullere en IFR-flyveplan og
fortsaette VFR. Endelig udtrykker klubben bekymring for, at de genindfgrte teoriprgver i kom-
munikation for BEG/engelsk og BEG/dansk kan skabe ekstra administrativt arbejde.

Kommentar:

Trafikstyrelsen har omformuleret teksten i pkt. 8.9 og 8.10 s8ledes, at laesevenligheden er for-
bedret.

Den teoriprove, der henvises til i pkt. 9.1 og 10.1, er teoriproven til GEN- eller BEG-radiocertifi-
kat og m§ ikke forveksles med teoripraven til PPL-faget kommunikation. For yderligere informa-
tion henvises til PEL-info 91.2.

Der kan opnds merit til teoriproven for f.eks. BEG-radiocertifikat, hvis en elev har best8et PPL-
faget kommunikation inden radioprgven. I s& fald skal kun delproverne 10.1.b og 10.1.c afholdes
samlet. For naermere baggrund henvises ligeledes til PEL-info 91.2.

Trafikstyrelsen bekreefter, at aldersgreensen p8 14 &r geelder for alle radiocertifikater.
En pilot, som har bdde GEN- og BEG-certifikat i sit pilotcertifikat, bevarer begge rettigheder, s
laenge pilotcertifikatet er gyldigt og i yderligere 10 8r efter dets udlob; der skelnes ikke mellem
de to certifikater. Der er ingen aendring i forhold til geeldende praksis for, hvordan et radiocerti-
fikat holdes gyldigt. Prgvepraksis er uaendret i forhold til at afholde teoriprgver og praktiske
prover p8 den samme dag.

Det er korrekt, at GEN kun giver ret til engelsk IFR-radiokommunikation. Kravet om teoriprove
i kommunikation for BEG/engelsk og BEG/dansk er viderefgrt fra tidligere udgave og anses som
ngdvendig for at dokumentere sproglig kompetence. Der er s8ledes ikke sket lempelser i forhold
til geeldende regler.

3. Overblik over andringer i udkastet til BL 6-08

I forhold til det udkast til BL 6-08, 5. udgave, der har vaeret sendt i offentlig hgring, er der i
den endelige udgave foretaget faglgende sndringer:

e Pkt. 1.1, 1.8, 1.9 og 1.14 — Referencedokumenter:

Der er indsat en note til pkt. 1.1 med henvisning til telemyndighedens bekendtgg-
relse.

Henvisningerne til BL 7-14 og EU-SERA er opdateret i 1.8 og 1.14, sa det tydeligt
fremgar, at standardfraseologien er identisk mellem de to regelsaet, men at anven-
delsen har forskellig juridisk hjemmel for Danmark, Fzergerne og Grgnland.

Pkt. 1.9 er opdateret, s& “Vejledning om radiocertifikater” er sendret til “Trafikstyrel-
sens Informationstilleeg til BL 6-08”, der traeder i kraft den 1. januar 2026. Samtidig
er Syllabus og Vejledning for Airline Company VHF Operational Control Stations tilfg-
jet som referencedokumenter.

e Pkt. 2.1 d - Anvendelsesomr8de:

Bestemmelsen er sprogligt praeciseret, sa det tydeligggres, at den omfatter godken-
delser.

e Pkt 3.1, 3.5, 3.7, 3.11, 3.13, 3.22 og 3.27 — Definitioner:
Flere definitioner er opdateret og redigeret for sproglig klarhed og konsistens.

o Pkt. 7.6-7.9 - Frekvensbestemmelser og rettigheder:
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Henvisninger til 30 MHz-frekvensomradet er slettet, og der henvises nu i stedet til
telemyndighedens bekendtggrelse om anvendelse af radiofrekvenser uden tilladelse.
Formuleringer er justeret for ensartethed og praecision.

e Pkt. 8.1 og 8.5 - Prgveafholdelse - FCL:

Der er tilfgjet henvisning til Trafikstyrelsens Informationstilleeg til BL 6-08 for speci-
fikation af tekniske krav til prgver og procedurer.

e Pkt. 8.9 0og 8.10 - Teoriprover:

Der er foretaget mindre sproglige og strukturelle aendringer for at forbedre laesbar-
heden.

e Pkt. 12.1.3 0g 12.2.2 - ATS-uddannelse:

Begge punkter er sprogligt opdateret med henvisning til information i Syllabus for
teoretisk uddannelse til luftfartsradiotelefonist — ATS.

e Pkt. 13.1.8 — ATS-sprogtestorganisationer:

Sproglig opdatering, hvorefter bestemmelsen praeciserer, at organisationen skal have
et tilstreekkeligt antal sprogassessorer og kvalificerede samtalepartnere (interlocu-
tors) tilknyttet, og ikke ansat.

e Pkt. 15.2.1 b - FCL-sprogassessorer:

Der er indfgrt krav om, at sprogassessorer skal deltage i et standardiseringsseminar
hos en Trafikstyrelsesgodkendt sprogtestorganisation inden for det seneste ar af gyl-
dighedsperioden.

e Pkt. 21.7 - Overgangsbestemmelser:

Afsnittet er udbygget for at tydeligggre, at radiocertifikater udstedt fgr 1. juli 2026
til APRON og ATS-personale bevarer deres gyldighed.

Herudover er der foretaget mindre aendringer af sproglig, redaktionel og lovteknisk karakter pa
Trafikstyrelsens egen foranledning.
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Bilag 1 - hgringsliste

Airline Operators Committee (AOC)

AOPA DMU - Motorflyvningens Fezellessekretariat
Aviation elLearning

Board of Airline Representatives in Denmark (BARID)
Brancheforeningen Dansk Luftfart

Danish Airline Pilots Association

Danish ATS Operators - DATSO

Dansk Erhverv

Dansk Flyvelederforening - DATCA

Dansk Industri, DI Transport

Dansk Sveeveflyunion

Dansk UL-Flyver Union (DULFU)

Danske Regioner

De Regionale Lufthavne
Digitaliseringsstyrelsen — Kontor for Tele

Entry Point North

Erhvervsflyvningens Sammenslutning
Erhvervsstyrelsen, Let Byrder

Esbjerg Lufthavn (AFIS Esbjerg og AFIS Tyra)
Flyvebranchens Personale Union
Forsvarskommandoen - Flyverkommandoen
Faergernes Landsstyre

GATE Aviation Training

Greenland Airports

Grgnlands Selvstyre

Hans Christian Andersen Airport (AFIS Odense)
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
Kolding Lufthavn (AFIS Vamdrup)
Kommunernes Landsforening

Kongelig Dansk Aeroklub

Kgbenhavns Lufthavne A/S

Naviair

PEL-INFO listen* (ATO, DTO)
Rigsombudsmanden Faergerne
Rigsombudsmanden Grgnland

Stauning Lufthavn (AFIS Stauning)

Sgnderborg Lufthavn (AFIS Sgnderborg)

*PEL-INFO (ATO / DTO) oversigt:

1. ATO

1.1. Aeropole Denmark ApS
1.2. Air Greenland ATO A/S
1.3. Air Rent ApS

1.4. Atlantic Airways
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1.21.
1.22.
1.23.
1.24.
1.25.
1.26.
1.27.

. Benair A/S

. Billund Air Center A/S

. Center Air ApS

. Copenhagen AirTaxi A/S

Dansk Pilot Uddannelse

. Flight 4000 A/S

. Focus Training ApS

. GA Flight Training ApS

. Global Aviation Contractors A/S
. GreyBird Pilot Academy ApS

. Horisont ApS

. Ikaros Fly ApS

. Jettime A/S

. Jysk Flyveskole ApS

. KN Helicopters A/S

. LenAir ApS

Line Aviation ApS

Maersk Air Cargo A/S
MindSpaceX Aviation AB

NHV A/S

North Flying A/S

QualityCopter ApS
Scandinavian Airlines System (SAS)

1.28. Scandinavian Training Academy ApS
1.29. Sun-Air of Scandinavia A/S

1.30. Sunclass Airlines ApS

1.31. Training Air

1.32. Uni-Fly A/S

2. DTO

2.1. Billund Motorflyveklub

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10
2.11

Dansk Ballonunion

Dansk Sveaeveflyver Union
Easy Pilot Training ApS
Flyveklubben Albatros
Flyveriet DTO ApS
Flyveskolen ApS

Midtjysk Flyveskole
Roskilde Flyveklub

. Sindal Flyveklub

. Starling Air
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Bilag 2

Trafikstyrelsens bemaerkninger til BL 6-08 hgringssvar

syntes, dette er sendt i hgring meget
sent, i forhold til gnsket om ikrafttreedelse
1. januar 2026. Det giver os meget kort
tid til at komme pa plads. Vi vil gerne
bede om udseaettelse, for at kunne komme
pa plads med sprogtestorganisation.

Reference Hgringssvar Trafikstyrelsens bemaerkninger

DSvU

Pkt. 6.4 Er det muligt at praecisere hvilken doku- | Pkt 6.4 beskriver ikke hvad der skal
mentationen for uddannelsen der skal op- | gemmes, derfor menes der alt dokumen-
bevares i 5 ar? tation som oprettes pa eleven i forbin-

delse med uddannelsen til luftfartsradio-
telefonist samt sprogprgver.

Dvs.

Elevmappe, indstillinger, progress check
mv.

Pkt. 10. Der savnes angivelse af gyldigheden af | Gyldighedsperioden fremgar af BL 6-08,
sprogniveauerne, ligesom det f.eks. er | pkr. 5.5. hvor der kan findes flere henvis-
naevnt under pkt. 12.3.2 for FISO-certifi- | ninger til gyldigheden af sprogniveauerne.
katet. Vi finder, at det vil veere en stor | Der henvises bl.a. til EU.FCL
hjeelp, at der direkte i BL 6-08 naevnes
gyldigheden af sprogniveauet. Det mang-
ler ligeledes for nogle andre certifikater,
f.eks. GEN (punkt 9).

Pkt. 21. Ikrafttreeden Dansk Sveeveflyver Union | Standard hgringsproces er gennemfgrt,

med brug af saedvanlige tidsfrister her-
for, og der henvises derudover til BL 6-
08 pkt. 21.6, der beskriver, at kravet til
FCL-sprogassessors tilknytning til god-
kendt sprogtestvirksomhed traeder i kraft
med virkning fra 1. juli 2026.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES)

Generelt

ES har ikke bemaerkninger til Trafikstyrel-
sens udkast til BL 6-08.

Esbjerg Lufthavn
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BL 6-08

12

Generelt undres man over hvorfor der nu
skal vaere sd stor forskel pd undervis-
ningsindholdet samt prgveafholdelsen
mellem GEN og GENATS. Det er 2 grupper
af mennesker, piloter og ATS-folk, der ba-
salt set laver ngjagtig det samme; have
en forstdelse af hvordan en radio virker
samt kunne kommunikere i fgrnaevnte ra-
dio p5 ngjagtigt samme sprog og niveau.
Det giver ingen mening at undervisnin-
gens indhold, samt den afsluttende prgve
ikke er identisk.

I BL 6-08 i 4. udgave var uddannelsen til
radiocertifikat for ATS konsekvent angivet
indirekte med en raekke henvisninger til
FCL uddannelsesomradet. Dette gav ikke
den gnskede lzeesbarhed og har haft skabt
tvivl om uddannelsesforlgb. I 5. udgave er
bestemmelserne angivet sddan som ud-
dannelserne udfgres i praksis, og herun-
der pd baggrund af de forskellige uddan-
nelsesmader i EU forordningerne for hen-
holdsvis ATS og FCL. Uddannelsernes
praktiske udfgrelse og indhold er der ikke
andret pa.

BL 6-08

12.3

Punkt 12.3

Hvorfor er der forskel i gyldighedsperio-
den pa en sprogpdtegning 6 alt efter om
man er ATCO eller FISO/AFISO? Begge
kommunikerer med samme |uftfartgjer,
samme typer af flyvninger, bade civilt og
militeert og bade VFR og IFR.

Igen er det altafggrende for flyvesikker-
heden at alle, uanset hvilken position per-
sonen betjener, pilot/ATS, er uddannet og
vedligeholder pd samme niveau.

Trafikstyrelsen har noteret sig forslaget,
som umiddelbart anses som hensigts-
maessigt, men har veeret vurderet, at det
ikke har veeret muligt at gennemfgre for
nuveerende.

Gyldigheden for ATCO har baggrund i EU
ATCO forordning, hvortil den nye kategori
ATS-luftfartsradiotelefonist er tilfgjet.
Gyldigheden af FISO sprogpategninger
har historisk fulgt bestemmelserne for
FCL (pilot) omradet. En aendring af dette
til at fglge ATCO bestemmelserne ville
vaere en ny administrativ og gkonomisk
byrde for branchen, hvilket der ikke er be-
leg for at indfgre ud fra det nuvaerende
datagrundlag af haendelsesindberetninger
og lignende. P& den baggrund fortsaettes
der med de hidtidige bestemmelser for
FISO.

BL 6-08

21.7

Generelt, hvordan vil man hdndtere over-
gangen? Vil f.eks. en AFISO der i gjeblik-
ket har et GEN certifikat med dansk pa-
tegning miste retten til at bruge dette som
pilot? Eller vil personen f3 tildelt bade et
GEN-ATS og et FCL, hvor FCL-delen sa

Bestemmelserne for radiocertifikat vil
have virkning fra d. 1. juli 2026. Et GEN
radiocertifikater udstedt fgr denne dato vil
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udlgber efter 10 ar hvis denne ikke vedli-
geholdes og omvendt?

bevare rettighederne fremadrettet. Dette
er nu blevet tydeliggjort i pkt. 21.7.

Bestemmelsen om udigb efter 10 &r vil
vaere geaeldende for bdde ATS og FCL. Be-
stemmelsen om udlgb vil ogs8 vaere gael-
dende for radiocertifikater udstedt fgr d.1.
jan.2026.

BL 6-08

Overordnet set virker det som om at man
gnsker at saenke niveauet for radiokund-
skaber, bdde for ats personale samt pilo-
ter, hvilket ikke giver mening. Det var ka-
tastrofalt nok da man afviklede kravet om
receptiontest, hvilket maerkbart har szen-
ket standarden og denne tilretning treek-
ker umiddelbart i den samme retning.

ATS:

BL 6-08 i 5. udgave har primeert haft til
formal at tydeligggre praksis i forhold til
som angivet i 4. udgave samt opdatere
med seneste internationale vejledninger
pd omradet. For sprogassessor omradet
er bestemmelserne desuden tilbagefgrt i
retning af som gaeldende i den tidligere 3.
udgave, da erfaringer efterfglgende viste,
at den seneste lempelse havde fgrt til
uklarheder og uhensigtsmeessig praksis.

Selve uddannelsen er der ikke andret p3,
men 5. udgave angiver nu den reelle
praksis pa omradet, herunder en opdeling
mellem ATS og FCL, som afspejler prak-
sis, der blandt andet har baggrund i de
forskellige EU-forordninger. Standarden
pd omradet ses derfor at vaere bade fast-
holdt samt @get pd sprogassessoromra-
det.

Kravet om receptiontest ophgrte fgr BL 6-
08, 4. udgave tradte i kraft, og har ikke
veeret behandlet.

FCL:

For piloter (FCL-omradet) byder BL 6-08
5. udgave ikke pa lempelser pd nogen
omrader. Der er stramninger p& sprogas-
o . .
sessor-omradet. Dertil krav om teoriprgve
pd det sprog man gnsker sin sprogpateg-
ning. Tidligere kunne en pilot fa merit til
engelsk sprogpategning pa teori-omradet,
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hvis proven tidligere var bestdet pd
dansk.

Flyveklubben Albatros DTO

Pkt.8.1

BL 6-08 pkt. 8.1 kraever, at uddannelses-
virksomheden stiller “"egnede provefacili-
teter

til r8dighed; et driftsklart radioanlaeg der
kan simulere radiokommunikation,

0og en person der kan agere kommunika-
tionspartner.”

Det er uklart, hvad der forstds ved et
“driftsklart radioanlaeg”.

Baggrund

Bestemmelsen angiver f.eks. ikke, om
anlaegget skal have:

e fungerende lydtransmission via mikro-
fon/hovedtelefon,

o fysisk PTT-knap, og om denne skal ak-
tivere lyd eller blot indikere betjening,

e eller blot skal simulere en radioproce-
dure uden faktisk signaloverfgrsel.

Det er desuden uklart hvilket form&/ an-
laegget skal opfylde i pr@gvesituationen.

Konsekvens

Przecisering af krav til teknisk udstyr til
tovejs delprgve er pt beskrevet i "Vejled-
ning om radiocertifikater”, som findes pa
TS hjemmeside. Denne Vejledning skifter
fra d.1. jan 2026 navn til "Trafikstyrel-
sens Informationstillaeg til BL 6-08". En
henvisning til denne er som hjaelp nu til-
fgjet pkt.8.1.

Formalet er at simulere virkeligheden i et
cockpit s3 meget som muligt. F.eks. er
det vigtigt, at eleven under prgven de-
monstrerer, at han/hun trykker pd knap-
pen til mikrofonen fgr han/hun taler og
slipper knappen, nar transmissionen er
slut.

Safremt beskrivelsen af krav i Vejledning
om radiocertifikater stadig efterlader
spgrgsmal til prgveafholdelsen, sa star
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Uddannelsesinstitutioner og kontrollanter
risikerer at fortolke bestemmelsen

forskelligt.

Det kan fgre til ungdvendige investerin-
ger i udstyr, der ikke har reel indflydelse

pa elevens evne til at bestd prgven.

Trafikstyrelsen altid klar til at uddybe
disse.

Pkt.8.10

Problemstilling

Bestemmelsen beskriver, at en bestaet
PPL/LAPL/SPL/BPL teoriprgve i kommuni-
kation

kan erstatte prgven i pkt. 10.1.a., "p8
det sprog, der gnskes rettigheder

til.”

Det er uklart, hvordan dette gaelder ved
gnske om sprogpategning i bade dansk

0og engelsk.

Baggrund

Mange elever gennemfgrer de ni PPL-teo-
riprgver samtidig med den praktiske

skoling. Efter bestdet PPL fortszetter ele-
ven typisk med et radiokursus, hvor der

gnskes sprogpategning i bade dansk og
engelsk.

Der opstar her to centrale problemstillin-
ger:

Af Trafikstyrelsen statistik fremgar det,
at det mest almindelige for en PPL-elev
er, at det fgrste radiocertifikat er et N-
BEG radiocertifikat. (Fremover vil det
hedde BEG med dansk sprogp8tegning)
Senere vil eleven typisk erhverve enten
et BEG med engelsk sprogpategning eller
et GEN radiocertifikat.

Hvis eleven gnsker BEG med bade dansk
og engelsk sprogpategning, er den ene-
ste aendring fra i dag, at eleven ogsd skal
demonstrere sine engelsk kundskaber
gennem en engelsk teoriprgve.

Ved gnske om bdde dansk og engelsk
sprogpategning skal der bestas 2 teori-
prover. En pa dansk og én pa engelsk.
Har man ikke merit fra tidligere bestdet
prgve i PPL-faget kommunikation, sd
gennemfgrer eleven 2 teoriprgver ved
prgven overfor en Radiokontrollant. Har
man f.eks. best3et PPL faget kommuni-
kation pa dansk vil man blot skulle gen-
nemfgre 1 teoriprgve pa engelsk.

Derudover skal ansgger ogsa gennem-
fgre 2 tovejs prgver, en tovejs VFR-prgve
pa engelsk og en tovejs VFR-prgve pa
dansk, samt 2 interviews.

Det er vigtigt IKKE at blande teori-prg-
ven til PPL-faget kommunikation sam-
men med teoriprgven til et BEG radiocer-
tifikat. PPL-kommunikation faget er EASA
lovgivning mens teoriprgven er national
lovgivning, det er derfor ikke det samme.
Har man bestdet PPL-faget
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1. Provehdndtering og merit Det er
uklart, hvordan eleven skal forholde sig,

hvis der gnskes sprogpadtegning pa begge
sprog:

e Kan eleven efterfalgende ga til endnu
en PPL-prgve i kommunikation p3

det sprog, der ikke allerede er bestaet?

kommunikation, s giver det merit til ra-
dioteoriprgven. Der gives ikke merit den
modsatte vej. For naermere forklaring
henvises til PEL-info 91.2.

Der skal kun gennemfgres én prgve i
PPL-faget kommunikation. Har man tidli-
gere bestdet sin PPL-kommunikations
prgve pa dansk, og nu gnsker engelsk
sprogpategning, s& skal man overfor ra-
diokontrollanten bestd en radio-teori-
prgve pa engelsk. Se ogs§ svar laengere

oppe.

Der skal kun gennemfgres 1 prgve i PPL-
faget kommunikation. Se ogs§ svar leen-
gere oppe.

Eleven skal kun bestd 1 teoriprgve til
PPL-faget kommunikation. Hvis en radio-
teoriprove dumpes, pavirker det ikke den
tidligere bestaet PPL-kommunikations
prove. Det vil ogsa vaere muligt for ele-
ven at booke tid til en ny radioprgve. Se
svar laengere oppe for forskel p4 PPL-fa-
get kommunikation og en radioteori-
prove.

Radiokontrollanten, som afholder disse
prgver er bekendt med hvad der giver
merit. Dertil bliver “Vejledning om radio-
certifikater”, som findes pd TS hjemme-
side opdateret. Denne Vejledning skifter
fra d.1. jan 2026 navn til "Trafikstyrel-
sens Informationstillaeg til BL 6-08". PEL-
info 91.2 bliver ogsd opdateret, s& den
reflekterer den nye BL 6-08. Trafikstyrel-
sens interne og eksterne radiokontrollan-
ter standardiseres hvert ar, hvilket tilsik-
rer ens praksis, nar der gennemfgres ra-
dioprgver.

Hvis skolen fortsat er i tvivl om reglerne,
sa star Trafikstyrelsen altid klar til at
hjeaelpe.
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e Kan PPL-prgven i kommunikation af-
laagges pa to sprog pd samme

prgvedag?

e Hvad sker der, hvis anden prgve
dumpes - pavirker det den allerede

bestaede del?

e Er eleven derved forhindret i at opnd
merit for begge sprog og tvunget

til at gennemfgre en saerskilt pragve i for-
bindelse med den praktiske radioprgve?

Den nuvaerende formulering giver ingen
klar vejledning, hvilket kan skabe uens

praksis blandt skoler og kontrollanterne

Formd&let med sprogbinding i teori-
proven Mere grundlaeggende bgr det

afklares, hvorfor selve teoriprgvens
sprogvalg tillaegges betydning for
sprogpategningen.

Den teoretiske prgve er designet til at
vurdere faglig viden, mens sprogbe-
dgmmelsen

i den efterfglgende praktiske prgve netop
har til formal at vurdere

elevens sproglige faerdigheder.

Det fremstar derfor uklart, hvorfor den
teoretiske prgves sprog skal have

indflydelse pd sprogrettigheder.

EASA har skaerpet opmaerksomheden pa
sprogkompetencer, og EASA’s ggede fo-
kus p& sproglige faerdigheder er bl.a. be-
skrevet i rapporten Best Intervention
Strategy "Language Proficiency Asses-
sment and Oversight” (EASA, 2021).

Derfor skal ansggere fremover ogsa de-
monstrere sprogfaerdigheder gennem en
teoriprgve.

Prgven bruges derfor bade til at teste an-
sggerens faglige viden samt sprogkom-
petencer.
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Fortolkningen af dette punkt er afgg-
rende, da den direkte pavirker certifikat-
rettigheder

og kan medfgre forskellig praksis pd
tveaers af uddannelsesinstitutioner.

Konsekvens

Uklarheden medfgrer risiko for, at elever
ikke opndr den forventede merit

eller sprogpategning, samt at uddannel-
sesinstitutioner administrerer prgverne

forskelligt.
Forslag

At bestemmelsen andres eller praecice-
res, fx med fglgende tilfgjelse:

“Bestdet PPL/LAPL/SPL/BPL teoriprgve i
kommunikation pa engelsk

eller dansk giver merit for sprogpateg-
ning i b§de dansk og engelsk.”

Dette sikrer ensartethed og tydelighed og
reducerer risikoen for misforstaelser.

Afsluttende bemeaerknin-
ger

Andringerne i BL 6-08 udggr et vaesent-
ligt og positivt moderniseringstrin, isaer
med den klare opdeling mellem ATS- og
FCL-radiocertifikater.

De ovenstaende forslag har alene til for-
mal at skabe klarhed og ensartet for-
tolkning for bade uddannelsesinstitutio-
ner og eleve

Flyverkommandoen
(FKO)

Generelt

Flyverkommandoen har ingen kommen-
tarer til BL 6-08 5. udgave, idet det be-
meerkes at alle nuvaerende certifikater
beholder deres gyldighed og Igbende op-
dateres i henhold til overgangsordnin-
gen.
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GATE Aviation Training

BL 6-08
3. Definitioner

ATS-luftfartsradiotele-
fonist

In our opinion it is a bit unclear who ex-
actly should be a holder of GEN-ATS Li-
cence.

Personnel without an ATS-certificate,
whom are holders of a GEN-ATS to be
used when exchanging messages to an
aircraft from a ground station established
in connection with an ATS-unit.

Our interpretation is that it is to be used
by APRON, maybe Clearance Delivery (if
not handled by an ATCO).

Det er korrekt, som naevnt, at en »ATS-
luftfartsradiotelefonist« pd nuvaerende
tidspunkt er tilteenkt fremtidige APRON-
operatgrer.

Det er desuden hensigten at kunne ud-
stede et generelt radiocertifikat til andet
personale med det formal udelukkende at
udfgre radiokommunikation, hvis det er
ngdvendigt i forbindelse med en ATS-en-
hed.

BL 6-08

1. References

1.9 TS guidance regarding radio certifi-
cates, including guidance regarding 'Syl-
labus for theoretical training as Aeronau-

Pensummet er stadig under udarbejdelse
og vil snart blive sendt til kommentering.
Pkt. 1.9 er opdateret med den relevante

1.9 tical Station Operator - ATS’ reference.

We have not been able to locate the

mentioned syllabus.
BL 6-08 Conversation partner (interlocutor) Dokumentationen kan veere enhver form

N . . L for materiale, der sikrer, at personen har
3. Definitions A person with documented linguistic back- o
o sproglig viden eller baggrund.

ground (language specialist).

What documentation would be accepted?

We suggest further clarification is made.
BL 6-08 7.3 Rights to exercise the use of a radio | For FCL kan det dokumenteres ved f.eks.
7. Rights certificate is valid as long the rights are | et pilotcertifikat. For ATS-personale kan

. Ri

exercised, and 10 years thereafter. The
Certificate holder shall at any time be able
to document, that this paragraph is ful-
filled.

What defines ‘the rights are exercised’?

det vaere scannede kopier af ATS-certifi-
kater med enhedspategninger, ansaettel-
seskontrakt osv.
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BL 6-08

7.9

7.9 GEN-ATS certificate holders have the
right to, under the conditions mentioned
in para. 13 [TS: 12], to conduct commu-
nication from a groundstation to aircraft
and vehicles.

The right to communicate on frequencies
lower than 30 mHz (HF) is not mentioned.

Since this is till used in Greenland it
should be mentioned. (For the GEN (pilot)
certificate it is mentioned).

Indledningsvis burde teksten om 30 MHz i
punkterne 7.6, 7.7 og 7.8, litra a, ikke
have vaeret medtaget i det udkast, der
blev sendt i hgring. Med hensyn til fre-
kvenser er det hensigten at henvise til te-
lemyndighedens bekendtggrelse (Be-
kendtggrelse om anvendelse af radiofre-
kvenser uden tilladelse samt om amatgr-
radioprgver og kaldesignaler mv.), som
samler og opdaterer alle frekvenser, der
er relevante og godkendt til luftfartsradio-
kommunikation.

Teksten om 30 MHz er slettet, og henvis-
ningen til pkt. 1.1 er opdateret i de rele-
vante afsnit af BL 6-08

BL 6-08

12.1

12.1 Training of ATS-Personnel — GEN-
ATS

12.1.4 Contains the requirements for
practical training, nothing special about
that other than:

12.1.4 b. Training and assessment of the
use of English standard phraseology for
IFR-flights.

12.1.4 c. Training and assessment of the
use of English and, if relevant, Danish
standard phraseology for VFR flights.

Den teoretiske og praktiske uddannelse
skal overordnet tage udgangspunkt i
ATCO- eller DK CCC-pensum. BL 6-08 har
til formal at preecisere den del, der vedrg-
rer radiocertifikatet, for at sikre, at disse
elementer indgar i pensum - f.eks. natio-
nal dansk standardfraseologi, som ikke er
en del af EU-ATCO-pensum.

BL 6-08

12.1.4.1

Para 12.1.4 b and c shall be documented
separately, and such documentation shall
be made available by the school during
audit.

Det er besluttet ikke at indfgre strenge
krav pd dette omrade, og hensigten er
derfor, at uddannelsesorganisationen
skal kunne fremlzegge den dokumenta-
tion, der anvendes ved en elevprgve, og
ikke blot en vurdering.
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What will be accepted as documentation?
Recordings, notes, assessment form?

Dette skal ogsd delvist sikre overens-
stemmelse med kravene i FCL.

FCL-input vedrgrende dokumentation:
¢ Godkendt traeningsmanual
e Uddannelsesorganisationen indstiller
eleven til prgven
e Radiotelefonieksaminatoren afholder
prgven:

1. Teoretisk prgve

2. Praktisk tovejs kommunikations-
prgve, hvor elevens svar og eventuelle
fejl noteres pa forsiden af provehaeftet
og evalueringsskemaet

3. Interview
¢ Uddannelsesorganisationen skal kunne
fremvise den relevante skriftlige doku-
mentation ved tilsyn

BL 6-08
13.2.2, .

13.3.2, .

We would also like to suggest that asses-
sors could have level 5 and higher in the
relevant language with a restriction that
an assessor with level 5 can only assess
up to level 5.

En assessor skal have det hgjest mulige
sprogniveau, da det ellers ville fgre til en
situation, hvor en elev potentielt kunne
opna et hgjere niveau end assessoren selv

EU ADR

N-JOR certificate (certificate for ground
personnel) still only has MEK (mechanic)
and HRO (Helideck Radio Operator) en-
dorsement.

What about other personnel that might be
doing their duties within the manoeuvring
area (marshall, RFFS, security, ground
maintenance crew)?

This is related to the requirement that
communication at larger airports shall be
done in English, which requires a lan-
guage assessment, which should be
linked to a radio certificate.

Dette forhold relaterer sig til ADR-fo-
rordningen, som ikke stiller krav om ra-
diocertifikat, men alene om relevant
uddannelse.

Radiocertificering er pa nuvaerende tid-
spunkt ikke omfattet af EU-lovgivningen,
da dette fortsat er et nationalt an-
liggende.

Greenland Airports
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Generelt

Opdeling af radiocertifikater i ATS og FCL.
I udkastet fremstar en opdelingen med en
fagligt velbegrundet og afspejler praksis.

BL 6-08

. Greenland Airports anbefaler, at Trafik-
styrelsen - fx i et vejledningsnotat - be-
skriver mekanismer for koordinering og
harmonisering af standardfraseologi (EU-
SERA/BL 7-14) pa tveers af ATS- og FCL-
sporet, seerligt for DK/FO/GL.

Trafikstyrelsen har efterfglgende veeret i
dialog med Greenland Airports A/S (GA)
mht. spgrgsmalet om standard-fraseologi
sammenholdt med EU-SERA og BL 7-14.

GA oplyste efterfglgende, at hensigten
med hgringssvaret var at efterspgrge en
laesevejledning til hjemmels-spgrgsmalet.
Med den efterfglgende henvisning til ud-
kastets pkt. 1.8 (BL 7-14 for dansk i DK
samt engelsk/dansk i FO/GL) og 1.14 (EU-
SERA for engelsk i DK) ansds spgrgsmal
for besvaret og bekrzeftede, at fraseolo-
gien var identisk mellem med EU-SERA og
BL 7-14, men med forskellig juridisk
hjemmel i forhold til Danmark og s Fae-
rgerne og Grgnland.

GA foreslog at praecisere dette i den en-
delig udgave af BL 6-08, pkt. 1.8 og 1.14,
hvilket styrelsen var enig i, og punkterne
er opdateret i overensstemmelse hermed.

BL 6-08

Pkt. 6.5

Merit mellem ATS og FCL (pkt. 6.5). Ud-
kastet giver merit fra ATS til FCL (teori),
men ikke fra FCL til ATS. Greenland Air-
ports fores|dr en praecisering om, at ATS-
skolen - hvor det er fagligt forsvarligt -
kan give begraenset merit til FCL-radio-
certifikatindehavere for generel radiote-
ori, mens ATS-specifik fraseologi og LPR-
bedgmmelse altid gennemfgres fuldt ud.
Derved undgds dobbeltarbejde uden at g
pd kompromis med ATS-specifikke kom-
petencer.

Trafikstyrelsen har noteret sig GA kom-
mentar og forslag, men anser ikke dette
for muligt.

Det teoretiske FCL uddannelse er for ud-
dannelse til radiocertifikat primaart mo-
dulopbygget, hvorimod ATS uddannelsen
kan have sin teoretiske radioteori integre-
ret i en raekke fagopbygninger, hvorfor
det ikke anses for muligt at give merit for
radioteori alene med en FCL baggrund.

BL 6-08

GEN-ATS og uddannelseskrav. Indfgrel-
sen af GEN-ATS for ATS-personale og
ATS-luftfartsradiotelefonister hilses vel-
kommen. Greenland Airports outsourcer
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grunduddannelse (inkl. ATS-radiotelefo-
nist) til ekstern godkendt ATS-skole og
forventer derfor ingen ekstra administra-
tive byrder.

Greenland Airports anbefaler en mindre
pracisering i henvisninger til EU-SERA/BL
7-14 og det nationale referencehierarki,
sa laeseren tydeligt ser de normative kil-
der.

Se TS besvarelse af fgrste GA punkt med
samme relation som her.

BL 6-08

Pkt. 12.3

Gyldighed af sprogniveau (afsnit 12.3).
Udkastet lzegger op til forskellig niveauer:
ATCO og ATS-luftfartsradiotelefonister
har 9 ars udlgb for LPR niveau 6 i engelsk,
mens FISO ikke har udlgb ved niveau 6 i
engelsk (og dansk). Set fra et risikoper-
spektiv i FIS-miljget - hvor klar, robust
kommunikation i feellesfrekvenser er cen-
tral - er det ikke umiddelbart intuitivt, at
FISO fritages for tidsbegreenset re-be-
dgmmelse ved niveau 6, ndr ATCO/ATS-
RT ikke ggr. Greenland Airports efterspgr-
ger enten (a) en kort begrundelse for for-
skelsbehandlingen (fx ift. Doc 10197/EUR
Doc 046), eller (b) en harmonisering, fx
samme 9-3rige gyldighed for FISO niveau
6 i engelsk, eventuelt med en proportional
metode for re-bedgmmelse.

Trafikstyrelsen har noteret sig GA forslag,
som umiddelbart anses som hensigts-
maessigt, men har veeret vurderet, at det
ikke har veeret muligt at gennemfgre for
nuveerende.

Gyldigheden for ATCO har baggrund i EU
ATCO forordning, hvortil den nye kategori
ATS-Iuftfartsradiotelefonist er tilfgjet.
Gyldigheden af FISO sprogpategninger
har historisk fulgt bestemmelserne for
FCL (pilot) omradet. En aendring af dette
til at fglge ATCO bestemmelserne ville
vaere en ny administrativ og gkonomisk
byrde for branchen, hvilket der ikke er be-
leeg for at indfgre ud fra det nuveerende
datagrundlag af haendelsesindberetninger
og lignende. P& den baggrund fortsaettes
der med de hidtidige bestemmelser for
FISO.

Hgringen forholder sig til sprog, sprogtest
herunder afsnit 13-14. Greenland Air-
ports driver ikke egen sprogtestvirksom-
hed og har ingen tilknyttede sprogasses-
sorer. Sprogtests for firmaets certifikat-
holdere leveres via ekstern, godkendt
sprogtestorganisation. Derfor er der ingen
indholdsmaessige bemaerkninger til afsnit
13 og 14, men noterer sig indholdet af det
forsldede.

Fra N-BEG til BEG med dansk pategning.
Denne navneaendring noteres. Greenland
Airports forventer ingen ekstra
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administration, da Greenland Airports
ikke selv udsteder/vedligeholder disse
rettigheder.

Administrative konsekvenser og over-
gang. For Greenland Airports vurderes
konsekvenserne som begraensede, idet
bade sprogtest og ATS-grunduddannelser
er outsourcet til godkendte eksterne leve-
randgrer. Overgangsordningen (materia-
lekrav geeldende fra 1. juli 2026) vurderes
tilstraekkelig i forhold til samarbejdspart-
nere.

Afslutningsvise oplistet de forhold Green-
land Airports gnsker justeret/afklaret

e Forklaring eller harmonisering af LPR
niveau 6 (engelsk) mellem ATCO/ATS-RT
og FISO (afsnit 12.3).

e Let preecisering af referencehierarki
(EU-SERA/BL 7-14, DK/FO/GL).

¢ Mulighed for begreenset merit fra
FCL—ATS for generel radioteori; ATS-
specifik del gennemfgres fuldt ud.

¢ Kort vejledning/vejledningsnotat om
koordinering og ensartethed i fraseo-
logi/sprog pa tveers af ATS- og FCL-spor.

Se TS besvarelse af fgrste GA punkt med
samme relation som her.

Ineqgarnermut Attaveqaasersuutinut, Isorliunerusunullu Naalakkersuisoqarfik (IAIN)

Departementet for Boliger, Infrastruktur og Yderdistrikter, Grgnland

BL 6-08

Departementet har i forbindelse med hg-
ringen forsggt at indhente bemaerkninger
fra Air Greenland A/S og Greenland Air-
ports A/S. Air Greenland A/S havde ikke
nogen bemaerkninger.

Trafikstyrelsen har pa baggrund af IAIN's
bemarkning om henvisning til hgrings-
svaret fra Greenland Airports A/S, angivet
styrelsens bemaerkninger under besvarel-
sen hertil.
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For uddybende bemaerkninger vedrg-
rende oven-stdende [TS: BL 6-08 punk-
ter], henvises der til hgringssvaret som
Greenland Airports A/S har afgivet direkte
til Trafikstyrelsen.

Naviair

BL 6-08

Afsnit 12 og 13

2. Konvertering af eksisterende
ATS-sprogtestgodkendelser og
ATS-sprogassessorer

Det fremgdr af BL 6-08, at der indfgres
nye krav til godkendelse, uddannelse og
tilknytning af ATS-sprogtestorganisatio-
ner og ATS-sprogassessorer. Vi anbefaler,
at Trafikstyrelsen udarbejder en vejled-
ning, der tydeligt beskriver, hvordan nu-
vaerende ATS-godkendelser og autorisati-
oner overgar til de nye krav, herunder
krav til dokumentation og eventuelle
overgangsprocedurer.

Trafikstyrelsen har noteret sig Naviairs
kommentar og forslag.

Af punkt 23.3 i udkastet til BL 6-08, 5.
udgave angives at en nuvaerende god-
kendelse bevarer gyldigheden. BL 6-08
treeder i kraft d. 1. januar 2026, men be-
stemmelserne pd ATS-omradet har fgrst
virkning fra d. 1. juli 2026 med henblik
pa at give frist til eventuelle behov for
opdatering af dokumentation mv.

Generelt vil bestemmelserne i EU-ATCO
geelde fremover som for nuvaerende
(pkt. 13.1.1), hvorfor det vurderes, at
der ikke vil forekomme stgrre andringer
for ATS-sprogtestorganisationer, der ikke
foretager fgrstegangsudstedelser. Der
planlaegges herfor ikke en vejledning,
men styrelsens overensstemmelses ma-
trix vil blive opdateret.

BL 6-08

Afsnit 12 og 13

2. Preecisering af overgangsordningen for
ATS-omradet

I henhold til BL 6-08, pkt. 21.8, treeder
bestemmelserne for ATS i kraft den 1.
juli 2026. Vi anbefaler, at Trafikstyrelsen
praeciserer:

o Hvordan ATS-enheder og ATS-sprog-
testorganisationer skal forholde sig i pe-
rioden fra 1. januar til 1. juli 2026.

Trafikstyrelsen har noteret sig Naviairs
kommentar og forslag.

BL 6-08, 5. udgave treeder i kraft d. 1. ja-
nuar 2026, men ATS-omradet har virk-
ning fra d. 1. juli 2026, primaert for at give
ATS-luftfartsteoriskoler tid til at opdatere
dokumentation og procedurer. De nugael-
dende bestemmelser finder anvendelse i
overgangsperioden iht. Pkt. 21.8.

Side 25 af 28




2

o Hvilke krav der gaelder for ATS-sprog-
assessorer, der skal forny eller forlaenge
autorisationer i overgangsperioden.

O Hvordan eksisterende ATS-radiocertifi-
kater og sprogniveaupategninger handte-
res ved fornyelse.

Vi vurderer, at en sddan vejledning vil
vaere afggrende for at sikre en smidig og
ensartet implementering af de nye reg-
ler, og for at undgd usikkerhed i organi-
sationen og for vores individuelle certifi-
katholdere.

o Der vil i perioden ikke vaere nogen
andringer i forhold til for nuvaerende
i overgangsperioden.

o For ATS-sprogassessorer vil de nu-
gaeldende bestemmelser veere geel-
dende indtil d. 1. juli 2026.

o Ved fornyelse (renewal) efter d. 1. juli
2026 geelder for ATS-radiocertifikater
pkt. 12.3.5 om en vurdering og even-
tuelle uddannelseskrav. Sprogniveau-
pategningernes forlaengelse eller for-
nyelse vil vaere ens for begge iht. Pkt.
12.3.3.

Der planlaegges herfor ikke en vejledning,
men Trafikstyrelsen vil ved specifikke
spgrgsmal i hvert enkelt tilfeelde yde en
konkret vejledning.

(EU) 2020/1234,

ADR.OPS.D.085(a)(1)

Apron Management Service - AMS:

Naviair gnsker endeligt at Trafikstyrelsen
specificere kravene for Apron Manage-
ment Service (AMS).

Naviair bemeaerker at BL 6-08 ikke referer
til kravene i forordning 2020/1234 vedr.
AMS som et referencedokument. I denne
forordning skal AMS-personale yde taxi-
vejsinstruktion via radiotelefoni og dertil
palaegges AMS-personale at skulle efter-
leve national lovgivning “where appli-
cable”. AMS er ikke en ATS-service, og
falder derfor ikke under denne kategori.
Det er uklart, hvilke krav AMS falder un-
der i BL 6-08 og det kan maske vaere for-
nemmelsen, at AMS er glemt i kategorise-
ringerne af radiocertifikater.

Naviair skal derfor anmode Trafikstyrel-
sen om at udarbejde krav for AMS-

Trafikstyrelsen har efterfglgende veeret i
dialog med Naviair om emnet samt fore-
taget en naermere vurdering af spgrgs-
malet om AMS som pt. Er relateret til
EKCH.

ADR-forordningens bestemmelser om
AMS fastseetter, at personale der yder
taxiinstruktioner pa forpladsomrader skal
veere uddannet. Med hensyn til uddan-
nelse og prgve til radiocertifikat fastsaet-
tes kravene herom ved BL 6-08, da der
ikke er EU-kompetence pd omradet for
radiokommunikation som er nationalt re-
guleret af medlemsstaterne. @vrige ud-
dannelseskrav fastsaettes ved ADR-for-
ordningen og er derved ikke reguleret
ved BL 6-08.
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tjenesten, herunder et AMS-certifikat i
overensstemmelse med 2020/1234.

Roskilde flyveklub

Pkt. 8.9 og pkt. 8.10

Forslagene er formuleret meget kluntet.

Bgr sendres, sa de bliver meget mere
laeselige.

Trafikstyrelsen har omformuleret teksten
i pkt. 8.9 og 8.10, sdledes lzesevenlighe-
den er forbedret

Pkt. 9.1 og pkt. 10.1

“Alle delprover (til henholdsvis GEN og
BEG) skal afholdes samlet.”

Delprgverne b. c. d. og e. i pkt. 9.1
skal afholdes samlet.

Delprgverne b og c i pkt. 10.1 skal
afholdes samlet.

Begrundelse:

De fleste PPL-elever tager teoridelen til
faget Kommunikation ved teoriprgverne i
Roskilde eller Kolding pa de fastsatte da-
toer. Det kan ikke arrangeres péa
samme dag, som de gar til 2-vejs radio-
prgverne og interviews, med mindre at
kontrollanterne far mulighed for at af-
holde PPL-teoriprgverne i faget Kommu-
nikation umiddelbart fgr de praktiske
prgver (som "“i gamle dage”).

Den teoriprgve, der henvises til i pkt.9.1
0og 10.1, er teoriprgven til GEN eller BEG
radiocertifikat. Den ma ikke forveksles
med teoriprgven til PPL-faget kommuni-
kation. For mere info henvises til PEL-
info 91.2.

Der kan opnas merit til teoriprgven til
f.eks. BEG radiocertifikat, hvis en elev
har bestdet PPL faget kommunikation in-
den radioprgven. I dette tilfeelde vil det
kun vaere delprgve 10.1 b og c der skal
afholdes samlet.

For mere info om, hvorfor det mht merit
ikke kan vaere som i gamle dage henvi-
ses 0gsa til PEL-info 91.2.

Pkt. 4.4

Der nzaevnes kun én aldersgreense: 14
ar.

Der er i udkastet ikke naevnt andre al-
dersgraenser, sa det ma betyde, at al-
dersgreensen skal vaere geeldende for alle
radiocertifikaterne.

Det er korrekt.
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Pkt.7.3 Gyldighed sa laenge rettigheden ud- En pilot med bade GEN og BEG i sit pilot-
gves + 10 ar. certifikat vil beholde begge rettigheder
sa laenge piloten holder sit pilotcertifikat
Eks: Hvis en pilot med GEN radiocertifi- ) gep o . . ° P .
o . o gyldigt, og ogsa indtil 10 ar efter pilot-
kat ogsa har et N-BEG med niveaupateg- . . .
. certifikatet udlgb. Der skelnes i denne si-
ning 6, men udelukkende har talt en- . ) .
) ° o | tuation ikke mellem de 2 radiocertifika-
gelsk (GEN eller BEG) de sidste 10 ar, sa te
r.
mister han rettigheden til sit N-BEG.
Pkt. 7.5 GEN giver kun ret til engelsk IFR ra- Det er korrekt. Ingen aendring i forhold
diokommunikation i forbindelse med | til de nuvarende regler.
IFR-flyvning.
Det vil betyde, at en IFR-pilot, som
ikke har et gyldigt BEG (eller N-BEG)
ikke kan cancle en IFR flyveplan, og
fortsaette VFR.
Pkt. 7.6 GEN kan suppleres med dansk eller Det er korrekt.
engelsk BEG.
Dvs. at bdde GEN og BEG skal vedlige-
holdes Igbende Derger inaen form fgr Der er ingen andring i forhold til i dag
) ' 9 om, hvordan et radiocertifikat skal hol-
merit. .
des gyldigt.
Pkt. 10.2 Der genindfgres teoriprgver i faget Det er korrekt.

Kommunikation pfi engelsk for BEG/en-
gelsk eller pé dansk for BEG/dansk.

PPL-teorifag nr.4: "Kommunikation” geel-
der kun til det sprog, som prgven afhol-
des pa.

Det kan give en del administrativt bgvl.

Det er er Trafikstyrelsen ikke enig i, da
eleven blot skal bestd en teoriprgve pa
engelsk i stedet for pd dansk.
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