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Hgringsnotat

Regelforenkling af omradet for installation og plombering af hastighedsbegraensere
i lastbiler og busser

Feerdselsstyrelsen har den 15. oktober 2025 sendt udkast til regelforenkling af omradet for
installation og plombering af hastighedsbegreensere i lastbiler og busser i hgring hos de i bilag 1
naevnte hgringsparter.

Hgringen indeholdt fglgende bekendtggrelsesudkast:

- Bekendtggrelse om ophaevelse af bekendtggarelse om installation og plombering af
hastighedsbegreensere i lastbiler og busser

- Bekendtggrelse om sendring af bekendtggarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning,
udstyr og anvendelse

- Bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om godkendelse og syn af karetajer

Bekendtgarelsesudkastene har ogsa veeret offentliggjort pa Haringsportalen.
Haringsfristen udlgb den 13. november 2025.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Dansk Erhverv, DI Transport og ATL,
Dansk PersonTransport, DI Bilboranchen, Dansk Bilbrancherad, DTL, ITD og Teknologisk Institut.

Det bemaerkes, at 88 24 a-c i bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om detailforskrifter
for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse viderefgres uaendret som 88 25-27 i
bekendtggarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning, udstyr og anvendelse, der traeder i
kraft den 1. januar 2026. Tilsvarende viderefgres § 34, stk. 8, i bekendtggrelse om gendring af
bekendtggrelse om godkendelse og syn af karetgjer usendret som § 32 i bekendtggrelse om
godkendelse og syn af kgretgjer med ikrafttreeden 1. januar 2026. Henvisningerne i dette
hgringsnotat er til de tidligere bestemmelser.

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.
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1. Generelle bemaerkninger

Dansk Erhverv bemeerker, at de foresldede aendringer adresserer foreeldende regler og medfarer
en forenkling af reglerne, som vil vaere en administrativ og gkonomisk lettelse for erhvervet, som
Dansk Erhverv kan bakke op omkring.

DI Transport og ATL bemeerker, at transportvirksomheder hidtil har veeret palagt vaesentlige
administrative og gkonomiske byrder i forbindelse med de lovpligtige kontrolattester for
hastighedsbegraensere, og at udgiften hertil typisk har veeret op til kr. 1.000 pr. lastbil arligt, og
har medfart gget administration og driftsstop. DI Transport og ATL noterer positivt, at kontrol
fremover alene sker ved syn, og at alle godkendte takografvaerksteder kan installere og
kontrollere hastighedsbegraensere uden saerskilt autorisation. Endeligt bemeaerker DI Transport og
ATL, at man veerdsaetter initiativet til at fierne kravet om arlige hastighedskontrolattester samt
afskaffe kravet om saerskilt autorisation for veerksteder, der installerer hastighedsbegraensere.

DI Bilbranchen fremhaever det positive i Feerdselsstyrelsens arbejde med regelforenkling og
administrative lettelser for erhvervslivet, men fremhaever samtidigt de betydelige
samfundsmaessige hensyn, som er forbundet med korrekt installation og kontrol af
hastighedsbegreensere. DI Bilbranchen bemaerker, at bekendtggrelsesudkastene bl.a. lsegger op
til, at kravene til seerskilt autorisation opheeves, og at opgaven fremtidigt alene kan udfares af
autoriserede takografveerksteder. DI Bilbranchen bemaerker desuden at afskaffelsen af
kontrolattester vil betyde et gkonomisk tab for veerkstederne, og bemaerker at Erhvervsstyrelsens
OBR mangler at redeggre for dette i en AMVAB-maling. DI Biloranchen bemazerker yderligere, at
den seerskilte autorisationsordning har medvirket til at sikre korrekt udfart arbejde pa
hastighedsbegreensere, og fremheever at ordningen har understgttet specialisering og opbygning
af erfaring blandt dem, der arbejder med materiellet. DI Bilbranchen anbefaler endeligt, at man
bar sikre, at fremtidige adgangskrav og kvalifikationskrav til veerksteder, der ma arbejde med
hastighedsbegraensere, fortsat er tilstreekkelige, og bemaerker at en udvanding af kravene kan
medfare gget risiko for fejl, hvilket kan have negative konsekvenser for feerdselssikkerheden.

Dansk PersonTransport ser det som positivt, at man med de fremlagte bekendtgarelsesudkast
foreslar at afskaffe kontrolattesterne for hastighedsbegreensere. Dansk PersonTransport hilser
det velkomment, at alle veerksteder, der i forvejen er autoriserede til at arbejde med takografer,
fremover ogsa far mulighed for at installere, justere, plombere og foretage andre indgreb i
hastighedsbegreensere og bemaerker at initiativerne ggr det nemmere at drive
busvognmandsvirksomhed og samtidig letter arbejdsgangene for veerkstederne, som ikke
leengere skal have saerskilte autorisationer. Endeligt bemaerker Dansk PersonTransport, at man
bifalder denne type regelforenklinger, fordi de bidrager til et mere effektivt og sammenhangende
regelsaet uden ungdvendig administration.

Dansk Bilbrancherdd bemaeerker, at de tidligere har patalt en rasekke problemstillinger omkring
omradet for installation og plombering af hastighedsbegreensere, herunder szerligt en
overimplementering af EU-regler, der har medfart en ubegrundet skeevvridning af konkurrencen
mellem de maerkebundne og de frie lastvognsveerksteder. Det er Dansk Bilbrancherads
opfattelse, at den foresladede regelforenkling endegyldigt gar op med samtlige disse
problemstillinger, til gavn for veerkstedernes, vognmeaendenes og forbrugernes konkurrenceevne.
Endeligt bemaerker Dansk Bilbrancherad at man bifalder de foresldede sendringer.
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DTL bemeerker, at afskaffelse af kontrolattesten, som ligger til grund for kontrol af
hastighedsbegraenserens indstilling ved det arlige syn af karetgjet, leenge har staet pa
vognmeendenes gnskeliste, og at ordningen har veeret utvivisomt foreeldet og treengte til en
revision. DTL bemeerker yderligere, at afskaffelse af kontrolattesterne betyder en lettelse af den
administrative og gkonomiske byrde for vognmaendene, idet de ikke leengere skal bruge tid og
penge pé at indhente en kontrolattest pa hastighedsbegraenserens indstilling. Endeligt bemeerker
DTL, at man fuldt ud bakker om udkastet til forenkling af omradet.

ITD bemaerker, at man statter de foreslaede aendringer og den planlagte ikrafttraedelsesdato den
1. december 2025, og bemaerker yderligere at forslagene afspejler et gnske om en mere enkel og
tidssvarende regulering pa omradet, som man hilser velkommen. ITD noterer, at det er vigtigt, at
Feerdselsstyrelsen kommunikerer klart til vognmaend, takografveerksteder og synsvirksomheder,
at hastighedsattesten bortfalder i forbindelse med ikrafttreedelsesdatoen, og at den almindelige
synskontrol daekker omradet fuldt ud. ITD noterer yderligere, at en kort vejledning med eksempler
pa korrekt udfyldt installationsmaerkat og oplysninger om opbevaring af dokumentation vil bidrage
til en smidig overgang. ITD anbefaler, at der gennemfgres en opfglgende evaluering ca. 12
maneder efter ikrafttreeden saledes, at erfaringer kan bruges til eventuelle justeringer af
vejledningen og en praecis opggrelse af de opnaede lettelser.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen takker for alle de modtagne bemaerkninger i forbindelse med hgringen.
Styrelsen anerkender vigtigheden i at arbejde pa hastighedsbegraensere bliver udfart korrekt, og
bemaerker at det ligesom hidtil, alene vil veere de autoriserede takografveerksteder, som kan
udfare arbejde pa hastighedsbegraensere i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger, dog
uden fremadrettet at stille krav om seerskilt autorisation til dette arbejde. | forhold til
bemeerkningerne vedrgrende den seerskilte autorisationsordning bemaerker styrelsen, at der ikke
har veeret fastsat krav om tilsyn med ordningen, og at Feerdselsstyrelsen ikke har meddelt
seerskilte autorisationer til arbejde p& hastighedsbegraensere siden opgaveoverdragelsen fra
Justitsministeriet i 2016. For sa vidt angar at sikre tilstreekkelige adgangs- og kvalifikationskrav er
det Feerdselsstyrelsens vurdering, at den hidtidige seerskilte autorisationsordning ikke har skabt
dokumenteret merveerdi for veerkstederne, slutbrugerne eller i gvrigt har medvirket til at styrke
feerdselssikkerheden. Endeligt anerkender Feerdselsstyrelsen behovet for en AMVAB-maling i
forbindelse med afskaffelsen af kontrolattester.

2. Vedrgrende § 24 b i bekendtgarelse om s&ndring af bekendtggrelse om detailforskrifter
for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse

DI Bilbranchen anbefaler, at Feerdselsstyrelsen inden ikrafttreedelsesdatoen udarbejder en
vejledning til, hvordan vaerksteder overholder den foresldede § 24 b om pligten til at fglge
fabrikantens anvisninger, og eftersparger svar pa hvordan veerksteder i praksis arbejder i
overensstemmelse med fabrikantens anvisninger, nar veerksteder ikke har adgang til de enkelte
bilproducenternes systemer og om dette fx vil kreeve maerkespecifik uddannelse, meerkespecifikt
diagnose- og programmeringsudstyr eller andet.
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Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bestemmelsen er en viderefgrelse af geeldende regler, idet
veerksteder ogsa hidtil har skullet falge fabrikantens anvisninger ved arbejde pa
hastighedsbegraensere.

3. Vedrgrende § 24 c, stk. 1 og 2, i bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse

Dansk PersonTransport (DPT) noterer, at der indfares et nyt installationsmaerkat, som erstatter
den tidligere kontrolattest. DPT anbefaler, at Feerdselsstyrelsen er aktiv i sin kommunikation om,
at installationsmaerkatet kan kombineres med installationspladen for takografen, jf. 8 24 c, stk. 2.
ITD anbefaler, at oplysningerne pa installationsmeerkatet samles pa det eksisterende maerkat,
som anvendes ved takografeftersyn, frem for at indfare et nyt seerskilt meerkat. ITD fremhaever, at
det med fordel kan preeciseres i vejledning, at installationsmeerkatet kan kombineres med
takografpladen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at installationsmeerkatet er en viderefgrelse af eksisterende regler,
hvorefter vaerksteder, jf. § 24 c, efter installation, justering, plombering samt senere indgreb eller
reparation af hastighedsbegraensere skal anbringe et installationsmeerkat et synligt sted i
koretgjets farerhus. Styrelsen bemeerker hertil, at det fremadrettet er hastighedsbegreenserens
installationsmaerkat, som kontrolleres under syn i stedet for den hidtidige kontrolattest, jf.
gendringen i 8 34, stk. 8, i bekendtggrelse om eendring af bekendtggrelse om godkendelse og syn
af karetajer. Saledes skal der ikke laengere foretages kontrol af hastighedsbegraenseren pa et
veerksted forud for syn af kegretgjer, som er forsynet med pabudte hastighedsbegraensere.
Styrelsen bemeerker yderligere, at installationsmaerkatet er en garanti for sporbarhed ved indgreb
i hastighedsbegraenseren, hvilket understgttes af de oplistede oplysninger i § 24 c, stk. 3.
Endeligt bemeerker Faerdselsstyrelsen, at kombinationsmuligheden for installationsmeerkat og
installationsplade for takograf er en viderefgrelse af eksisterende regler.

4. Vedrgrende § 24 c, stk. 3 i bekendtggrelse om s&endring af bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og anvendelse

Teknologisk Institut foreslar, at installationsmaerkatet bar indeholde oplysninger om karetgjets
stelnummer (VIN) og krav om at installationsmaerkatet placeres i karetgjets B sgjle eller dertil
sigtet plade, for at undga fejl eller manipulation.

DI Bilbranchen foreslar ligeledes, at installationsmeerkatet bar indeholde oplysninger om
karetgjets stelnummer (VIN) med henblik pa at nedbringe risikoen for snyd saledes, at man ikke
kan flytte installationsmaerkater mellem karetgjer. DI Bilbranchen bemaerker at et sadan krav
ogsa stilles til takografens installationsplade.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bekendtgarelsen er justeret pa baggrund af bemaerkningerne,
sa det nu fremgar af § 24 c, stk. 3, at installationsmaerkatet ogsa skal indeholde oplysninger om
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karetgjets stelnummer. | tilfeelde hvor muligheden for kombination af installationsmaerkat for
hastighedsbegreenser og installationsplade for takograf er benyttet, vil installationsmaerkatets
oplysninger og placering endvidere fremga af takografens installationsplade. Styrelsen finder
derfor ikke et behov for seerskilt at praecisere installationsmaerkatets placering i fgrerhuset.

5. Vedrgrende § 34, stk. 8, i bekendtggrelse om a&endring af bekendtgarelse om
godkendelse og syn af kgretgjer

DI Bilbranchen bemeerker, at det for de fleste eller alle synsvirksomheder vil veere teet p& praktisk
umuligt, at foretage en aktivering af hastighedsbegreenseren i overensstemmelse med bilag |, pkt.
7.10 til direktiv 2014/45/EU (periodesynsdirektivet), da synsvirksomhederne hverken har
passende rullefelt eller adgang til de enkelte bilfabrikanters system, der kan diagnosticere fejl i
hastighedsbegreenseren, hvilket betyder at synsvirksomhederne alene vil kunne foretage en
visuel inspektion af hastighedsbegraenseren.

DTL forstar eendringen saledes, at kontrollen af hastighedsbegraenseren fremadrettet vil veere en
visuel kontrol af takografens installationsmeerkat, jf. punkterne i synsvejledningens bilag 1, hvilket
i praksis vil betyde at den tilsynsfgrende synsmedarbejder skal kontrollere, at takografen er blevet
efterset inden for de seneste 2 ar, ligesom synsmedarbejderen skal foretage overensstemmelse
imellem dsekdimension anfart pa installationsmaerkaten samt p& traekdaekkene.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at aendringen af § 34, stk. 8, fastsaetter en kontrol af
hastighedsbegraenseren ved syn i overensstemmelse med bilag I, pkt. 7.10 til direktiv
2014/45/EU (periodesynsdirektivet), som er gengivet i bilag 1 til synsbekendtgarelsen.

| praksis vil dette veere en visuel inspektion af hastighedsbegraenseren og installationsmeerkatet,
idet der ikke stilles krav om brug af seerligt prgvningsudstyr ved kontrol af hastighedsbegraensere
under syn.
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Bilag 1

3F Fagligt Feelles Forbund

AMU Danmark

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
AutoBranchen Danmark

Bilbranchen

Dansk Bilbrancherad

Dansk e-Mobilitet

Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)

Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmeend

DTL's arbejdsgiverforening

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
KL - Kommunernes Landsforening

Landbrug & Fgdevarer

Mobility Denmark

Radet for Sikker Trafik

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
Trafikselskaberne i Danmark

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)
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