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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om forberedelse til og etablering af
ladestandere i forbindelse med bygninger

(ladestanderbekendtggrelsen)

1. Indledning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 20. december 2019 sendt
udkast til bekendtggrelse om forberedelse til og etablering af lade-
standere i forbindelse med bygninger (ladestanderbekendtggrelsen) i
hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgg-
relsen har ogsa veeret offentliggjort p& Hgringsportalen.

Hgringsfristen udigb den 20. januar 2020.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Advokatsamfundet, Arbejdstilsynet, Banedanmark, Dansk Arbejdsgi-
verforening, Danske Kloakmestre, Forsvarsministeriets Ejendomssty-
relse, Justitsministeriet, KEA, Miljg- og Fgdevareministeriet, Roskilde
Universitet, Sikkerhedsstyrelsen, Social- og indenrigsministeriet og
Uddannelses- og Forskningsministeriet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar
fra Allerad Kommune, Beredskabsstyrelsen, Boligselskabet Sjzelland,
BL, Coop Danmark A/S, DABYFO kreds Nordsjeelland, DABYFO kreds
Vestsjeelland, DABYFO Sydjylland (Fredericia og Horsens Kommune),
DABYFO Vestjyllandskredsen, Danske Beredskaber, Dansk Erhverv,
Danske Regioner, Dansk Elbil Alliance (DEA), DI byg, DSK (De Sam-
virkende Kgbmaend), Elbilforeningen FDEL, Energinet, Erhvervsmini-
steriet, FDM, Forsyningstilsynet, HORESTA, KL, Kgbenhavnhs Kommu-
ne, Landsbyggefonden, Sperto ApS, Vesthimmerlands Kommune og
Aarhus Kommune.
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I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

Bemaerkninger af politisk karakter samt forslag og bemaerkninger, der
ikke vedrgrer bekendtggrelsen, indgdr som udgangspunkt ikke i hg-
ringsnotatet.

2. Generelle bemaerkninger

KL ser grundlaeggende positivt pd, at der bliver fastlagt rammer for
omstillingen til en transportsektor baseret pd vedvarende energi. KL
har dog sveert ved at vurdere, om bekendtggrelsesudkastet stiller de
rigtige krav til etableringen af ladestandere.

Coop Danmark A/S oplyser, at udrulning af elbiler ligger helt i trad
med de tiltag, som Coop allerede har implementeret inden for energi-
optimerings- og klimaomradet. Coop har etableret ladestandere ved
hovedkontoret, da flere og flere af Coops medarbejdere kgrer i elbiler.

Kgbenhavns Kommune vurderer umiddelbart, at kravene til antal
etablerede ladestandere er fastsat lavt i bekendtggrelsen i forhold til
regeringens ambitioner for den grgnne omstilling til elbiler.

Dansk Erhverv anfgrer, at omkostningerne til etablering af optankning
af biler med klimavenlige drivmidler som udgangspunkt ikke bgr pa-
laegges erhvervsvirksomheder, der mere eller mindre tilfaeldigvis har
p-pladser. Hvis der er behov for subsidiering eller pa anden vis stgtte
til virksomheder med tank- og opladningsstationer, s& bgr dette finan-
sieres pa anden vis.

Danske Regioner ser positivt pa forslaget, der kan medvirke til at un-
derstgtte den ngdvendige grgnne omstilling af transportsektoren. En
grgn omstilling af personbiltransporten til el kraever en infrastruktur,
som understgtter denne omstilling. Set i det lys er bekendtggrelsen et
skridt i den rigtige retning. Det er dog vanskeligt at vurdere, om
rammerne beskrevet i bekendtggrelsen er tilstraekkelige, idet der
endnu ikke ligger en samlet national strategi for udrulningen af ladein-
frastruktur. Markedet for ladeinfrastruktur er praeget af usikkerhed om
blandt andet behovet for offentlig ladeinfrastruktur, hvilken effekt el-
bilerne kommer til at lade med i fremtiden, hvilke lgsninger der er op-
timale og om, hvordan vi sikrer et fleksibelt forbrug af elnettet. Derfor
efterspgrger Danske Regioner en plan, der peger pd, hvorledes staten
gnsker, at udrulningen skal ske. Dette vil forventelig ogsa give de
kommercielle aktgrer et stgrre incitament til at investere i ladeinfra-
struktur p@ eksempelvis regionernes matrikler.
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DABYFO Vestjyllandskredsen finder det generelt problematisk, at be-
kendtggrelsen ikke forholder sig til offentlige parkeringspladser, som
ikke er tilknyttet en bygning.

EDM anfgrer, at regeringens mal om en reduktion af drivhusgasudled-
ningen i 2030 med 70 % kun kan nas, hvis transportsektoren bidra-
ger. I den forbindelse vil elbilen vaere et vigtigt led i Igsningen, hvor-
for det er afggrende, at det sikres, at elbilen er et reelt alternativ for
sa mange som muligt.

DSK (De Samvirkende Kgbmand) tager bekendtggrelsesudkastet til
efterretning som led i “klimakampen”, men konstaterer samtidigt, at
byrderne pa erhvervslivet endnu engang @ges pa trods af politiske
ambitioner om generelt faerre byrder.

Fredericia Kommune anfgrer, at bekendtggrelsesudkastet generelt ik-
ke virker ambitigst, og at det ikke vil medfare etablering af ret mange
ladestandere.

HORESTA ggr opmaerksom pa, at de fleste stgrre hoteller allerede har
opsat ladestandere, og at stadig flere ladestandere opstilles i takt med
at efterspgrgslen stiger. P& brancheniveau har HORESTA allerede
valgt at inkludere ladestandere i det kommende kriteriesaet i Green
Key, som er branchens fgrende grgnne markeordning. HORESTA by-
der derfor som udgangspunkt bekendtggrelsen velkommen. Bedre in-
frastruktur for elbiler er bade essentielt for fremtidig turisme i Dan-
mark og for at fremskynde elektrificering af erhvervskgrsel inden for
erhvervet.

Kommentar:

Der er ikke planer om at finansiere tank- og opladningsstationer til
virksomheder.

N&r Bilkommissionens anbefalinger er klar i lobet af 8ret, vil der ses
p8, hvordan udrulningen af ladeinfrastruktur mest hensigtsmaessigt
skal ske, herunder om byggelovgivningen skal justeres.

Det er ikke et krav, at ladestanderne skal veere offentligt tilgeengelige,
da parkeringspladserne ved de p§gaeldende bygninger ikke nodven-
digvis er offentligt tilgeengelige.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

3. Titel

Elbilforeningen FDEL (FDEL) foreslar, at titlen andres til Bekendtgo-
relse om forberedelse til og etablering af ladepladser i forbindelse med
bygninger - forkortet Ladepladsbekendtggorelsen. FDEL anfgrer, at
hvis ladestanderne reelt ikke er til r&dighed, fordi ladepladserne er
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optaget af benzin- og dieselbiler eller andre kgretgjer uden ladebehov,
er investeringen i ladestandere forgaeves og bekendtggrelsens formal
ikke opfyldt. Ved at tale om ladepladser, defineret som pladser, hvor
elektriske kgretgjer kan oplades, i stedet for ladestandere, bliver det
klart, at reguleringen ikke kun skal handle om den elektriske infra-
struktur, men ogsa den reelle adgang til den.

Kommentar:

Det er hensigten, at ladestanderne skal etableres i tilknytning til par-
keringspladserne, hvilket bliver praeciseret i bekendtggrelsen. Det er
dog ikke bekendtgarelsens overordnede hensyn at tage stilling til,
hvem der m& parkere ved de forskellige parkeringspladser. Dette ta-
ges der stilling til i det konkrete byggeri.

Bemeaerkningen giver ikke anledning til eendringer.

4. Anvendelsesomrade

Horsens Kommune anfgrer, at der er behov for en praecisering af,
hvad der forstds ved sammenhangen mellem bygninger og parke-
ringspladser. Parkeringspladser er ikke ngdvendigvis knyttet til en el-
ler flere specifikke bygninger.

EDEL anfgrer, at beboere i eksisterende byggeri har ringe stgtte i be-
kendtggrelsen, hvis de gnsker at skifte til elbil. Bekendtggrelsen
kommer til at heemme udbredelsen af elbiler, isaer i byerne. FDEL op-
fordrer derfor til, at bestdende boligbygninger ikke undtages.

Kgbenhavhs Kommune vurderer, at det er ngdvendigt at tilfgje en de-
finition af beboelsesbygninger, da mange bygninger indeholder bade
beboelse og erhverv. Fredericia Kommune spgrger til, hvad kravene er
til bygninger med blandet bolig og erhverv.

Danske Regioner anfgrer, at der mangler en definition af "en byg-
ning”. P flere af regionernes matrikler/hospitalsenheder er der stgrre
bygninger pé samme matrikel. Det fremgér ikke, hvordan man skal
forholde sig til kravet om opseetning af ladestander ved eksisterende
bygninger med mere end 20 p-pladser. Danske Regioner spgrger til,
hvorvidt alle p-pladser bliver bergrt, hvis der opfgres en ny bygning
pa en matrikel, hvor der i forvejen er flere bygninger og mange p-
pladser.

Dansk Industri Byg anfgrer, at det er en prioritet for DI Byg, at det
tydeligggres, at private bygningsejere i forbindelse med nybyggeri
og/eller renovering alene forpligtes til at opstille/ggre klar til lade-
standere pa parkeringspladser/arealer, som de selv ejer eller har ra-
deret over.

Kommentar:
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TBST vil beskrive forholdet for bygninger med blandede anvendelser
og tilbygninger i vejledningen til ladestanderbekendtggrelsen.

Nybyggeri og ombygninger af bygninger med blandet anvendelse vil
veere omfattet af kravene om ladestandere, hvis bygningen som hel-
hed har mere end 10 parkeringspladser.

Eksisterende bygninger med blandet anvendelse vil vaere omfattet af
kravene, hvis der er mere end 20 parkeringspladser tilknyttet til den
del af bygningen, der ikke er beboelse.

Hvis en bygning opfgres uden parkeringspladser knyttet til bygningen,
er den ikke omfattet af krav til nybyggeri, ligesom etablering af parke-
ringspladser, der ikke er tilknyttet en bygning, ikke er omfattet af be-
kendtggrelsen. Byggelovens generelle bestemmelser om parkering er
afgorende for, om der stilles krav om etablering af parkeringspladser i
forbindelse med opfarelse af ny bebyggelse, uanset om der er anden
bebyggelse p& grunden. Dette gaelder dog ikke, hvis forholdet er re-
guleret i en lokalplan.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til sendringer.

5. Definition af parkeringsplads

EDEL anfgrer, at det ikke klart fremgar, hvad en bygning med parke-
ringspladser vil sige. Det fremgar ikke, om parkeringspladserne skal
ligge i en bygning, i umiddelbar tilknytning til eller i naerheden af byg-
ningen. FDEL foreslar, at der tilfgjes falgende definition af bygning
med parkeringspladser: "en bygning, hvortil er knyttet et antal parke-
ringspladser, der hovedsagelig anvendes af bygnings brugere, og som
ligger enten i umiddelbar naerhed af eller ikke i umiddelbar nzerhed af
bygningen”. Kgbenhavns Kommune anfgrer, at det bgr preeciseres, at
bekendtggrelsen ogsd gaelder for parkeringspladser, som ved dispen-
sation etableres pd en anden grund. Horsens Kommune anfgrer, at
det ikke fremgar entydigt, om parkeringspladserne skal forefindes pa
samme matrikulaere ejendom som den bygning, de betjener.

Kommentar:

Det veesentlige i denne sammenhaeng er, at parkeringspladserne
etableres i tilknytning til bygningen. Dette forhold beskrives yderligere
i vejledningen til bekendtggrelsen.

Det er efter styrelsens vurdering ikke et krav, at parkeringspladserne
nadvendigvis er p§ samme matrikel, s§ leenge parkeringspladserne
etableres til at betjene den p8gaeldende bygning. Parkeringspladserne
skal s8ledes etableres til brugerne i den p8gaeldende bygning og etab-
leres i forbindelse med, at bygningen bliver opfart eller ombygget.
Samme princip er geeldende for eksisterende bygninger.
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Bemeerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

6. Definition af ladestander

Aarhus Kommune anfgrer, at det bgr praeciseres, hvilke typer lade-
standere, der stilles krav om. Kommunen mener, at definitionen bgr
udvides til at beskrive de forskellige typer af ladestandere, der aktuelt
findes - alt fra "mormorkabel” til ultraladestationer. Vesthimmerlands
Kommune anfgrer, at definitionen er for simpel, da en almindelig
stremfgrende ledning, uagtet effekt falder ind under definitionen.
Vesthimmerlands Kommune anbefaler, at der defineres en minimums-
effekt, og at bekendtggrelsens krav hertil indfgres i BR18 sammen
med et krav om funktionsafprgvning.

Danske Regioner spgrger til, hvorvidt ladestandere skal veere offent-
ligt tilgeengelige.

Kommentar:

Det er ikke et krav, at ladestanderne skal veere offentligt tilgaengelige,
da parkeringspladserne ved de p8gaeldende bygninger ikke ngdven-
digvis er offentligt tilgeengelige. Etablering af infrastruktur til oplad-
ning af elbiler reguleres i andre regelsaet, herunder bl.a. lov om infra-
struktur for alternative drivmidler og bekendtggrelse om krav til tekni-
ske specifikationer m.v. for offentligt tilgaengelig infrastruktur for al-
ternative drivmidler og motorkgretgjsmanualer, som begge implemen-
terer AFI-direktivet (Direktiv om etablering af infrastruktur for alter-
native breendstoffer).

Bygningsdirektivet stiller ikke krav til ladekapacitet af ladestanderne,
s§ normale ladestandere med en effekt p§ 3,7-11 kW vil opfylde lade-
standerbekendtggrelsen. Der er sikkerhedskrav til elinstallationen i
medfgr af Sikkerhedsstyrelsens regler, som bl.a. betyder, at man
normalt ikke m& belaste en stikkontakt med mere end 6 A i mere end
to timer. Dette kan medfare, at “mormorkabler” ikke er tilstraekkeligt
sikre til at overholde reglerne.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

7. Forberedelse til etablering af ladestander

Boligselskabet Sjzelland anfarer, at der er brug for en mere praecis
definition af, hvad der skal til for at opfylde kravet om forberedelse.
Boligselskabet Sjzelland vurderer, at fremtidens ladeinfrastruktur i al-
mene boligomradder med fzelles parkeringspladser kommer til at bestd
af grupper af op til ca. 6 ladepunkter med en samlet tilsluttet effekt
pad 32A og drevet af den samme udbyder. Dansk Elbil Alliance har be-
regnet at det fremtidige behov for ladepunkter pa fzelles parkerings-
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arealer er 1:33 i forhold til antal elbiler, hvilket betyder, at 6 lade-
punkter kan daekke behovet for 200 elbiler i et boligomrade. I forlaen-
gelse heraf forstar Boligselskabet Sjzelland kravet som fremfgring af
ét 110 mm tomrgr fra eltavle til hvert parkeringsomrade. Heri vil der
efterfglgende ifglge TEKNIQ kunne fremfgres 5x16 mm2 alu-kabel. En
sadan fremfgring af 110 mm tomrgr vil alt andet lige vaere en mindre
del af de samlede udgifter til nybyggeri eller renovering. Fra fremfg-
ringspunktet kan man i fremtiden lave en mere detaljeret projekte-
ring. Det vil give billigere og mere ensartede Igsninger, hvis det blev
gjort mere tydeligt i bekendtggrelsen.

Danske Regioner anfgrer, det kan vise sig problematisk at definere,
hvad forberedelse omfatter, da den teknologiske udvikling medfgrer,
at omfanget af forberedelse Igbende vil aendre sig. Da ladestandere
ved ladning i disse ar aendres meget, og hvor tendensen er ladning
med stor effekt, vil traekning af tomrgr ske med stor fare for, at forbe-
redelsen gar tabt, da traekrgr kan veeret lagt i for lille dimension. Kab-
ler med stor kapacitet egner sig desuden ikke til traekning over leenge-
re streekninger, hvilket vil vaere tilfseldet p& store parkeringspladser.

Landsbyggefonden anbefaler, at krav til forberedelse specificeres, sa
opmeerkning og registrering af de etablerede tomrgr sikres i form af et
myndighedsprojekt eller tilsvarende med opmaerkning af rgrene, samt
ved at der fysisk etableres brgnde og daeksler med passende afstand
for traek af kabler i tomrgrene.

Kommentar:

Der er en definition af forberedelse i ladestanderbekendtggrelsen, der
beskriver, at der er tale om traekning af tomrgr eller kabelbakker til
senere fremfgrsel af kabler til ladestandere. Forberedelsen til lade-
standere skal ses som et tiltag for at undg8 at opbryde belaegningen
p8 en parkeringsplads, n8r der senere skal etableres ladestandere.
Hvis man vil overholde ladestanderbekendtgorelsens krav om forbere-
delse, s8 traekker man tomror eller kabelbakker til parkeringspladser-
ne, s8 der efterfolgende kan traekkes kabler til ladestanderen, uden at
man skal grave parkeringspladsen op.

Kravet om etablering af forberedelse p& alle parkeringspladser folger
bygningsdirektivets krav.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

8. Definition af stgrre ombygninger

DABYFO kreds Vestsjeelland anfgrer, at definitionen af stgrre ombyg-
ninger er problematisk, da det kraever, at mindst to af de fire punkter
skal veaere aktuelle i den padgaeldende byggesag, for der er tale om en
stgrre ombygning. Det anfgres, at renoveringsklasserne er frivillige og
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derfor kun sjzeldent aktuelle ligesom store bygningsarbejder kan vaere
gkonomisk tunge ved f.eks. sammenlagning af lejligheder uden, at p-
pladserne bliver bergrt. Derudover har Slagelse Kommune ikke nogen
p-pladser beliggende inde i bygninger, men til gengeaeld store byg-
ningsmasser. DABYFO kreds Vestsjaelland anbefaler, at 7 pct. reglen
udgar, idet den er administrativt bgvlet og vil ramme meget skaevt.
Horsens Kommune anfgrer, at muligheden for at undlade at stille krav
om ladestandere ved st@grre ombygninger, hvis omkostningerne vil
overstige 7 pct. af den samlede omkostning til ombygninger, forud-
saetter, at der allerede er indhentet et eller flere tilbud p& projektet,
inden der ansgges om byggetilladelse, hvilket sjaeldent er hverken til-
feeldet eller hensigtsmaessigt for byggeriets parter. Den ekstra bygge-
sagsbehandling vil derfor kunne indebaere et vaesentligt stgrre admini-
strativt arbejde for sdvel bygherrer, ejere og kommuner, ligesom be-
stemmelsen kan medfgre risiko for omgaelse. Danske Regioner anfg-
rer, at anvendelse af renoveringsklasser muligvis vil blive fravalgt,
hvis “risikoen” er udgifter til ladestander og tomrgr for hver 5. p-
plads.

Horsens Kommune anfgrer, at det ikke fremgar entydigt af definitio-
nen pa stgrre ombygninger, om dette alene omfatter byggearbejder,
som forudsaetter byggetilladelse.

Kommentar:

Definitionen af stgrre ombygninger i ladestanderbekendtggrelsen skal
kun ses som en definition, der kan benyttes i denne sammenhaeng og
er udarbejdet ud fra en betragtning om, at det er billigere at traekke
tomror, n8r en parkeringsplads alligevel bliver ombygget, end det er
at skulle grave parkeringspladsen op p8 et senere tidspunkt. Det er
derfor vigtigt for omkostningseffektiviteten, at der bliver trukket tom-
ror i forbindelse med ombygningsarbejdet. For det andet benyttes en
af direktivets undtagelsesmuligheder i definitionen af ombygninger,
herunder f.eks. muligheden for at undtage byggearbejde, hvor om-
kostningerne til etablering af ladestandere og forberedelse til lade-
standere udgor mere end 7 pct. af de samlede ombygningsomkost-
ninger.

Som folge af DABYFO kreds Vestsjeellands kommentar justeres der i
formuleringerne omkring stgrre ombygninger i bekendtgarelsen s§
hensigten om at der installeres ladestandere og forberedelse for lade-
standere, n8r parkeringsanlaegget eller den elektriske infrastruktur
bliver ombygget, bliver forsteerket. Desuden er renoveringsklasserne
udgdet af definitionen, bl.a. som falge af Danske Regioners kommen-
tar.

9. Definition af elektrisk kgretgj

Side 8 (30)



Notat
Dato: 05-03-2020

Energinet anfgrer, at definitionen af elektrisk kgretgj er meget bred,
0g en preecisering bgr derfor overvejes.

Kommentar:

Definitionen af elektrisk koretaj fremg8r af lov om infrastruktur for
alternative drivmidler og bekendtggrelse om krav til tekniske specifi-
kationer m.v. for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative
drivmidler og motorkgretgjsmanualer, som begge implementerer AFI-
direktivet.

Bemeerkningen giver ikke anledning til a&endringer.

10. Bestdende bygninger

DABYFO kreds Vestsjzelland anbefaler pd baggrund af den beskedne
omkostning hertil, at bygningsejere forpligtes til at opszette ladestan-
dere svarende til hver femte parkeringsplads.

Fredericia Kommune foreslar, at § 3, stk. 1, sendres svarende til § 4,
stk. 2, s& undtagelsen ikke gaelder for beboelsesbygninger med mere
end 20 parkeringspladser.

EDEL forsldr, at der indfgres yderligere lovgivning, s& beboerne i eta-
gebyggeri med tilhgrende parkeringspladser far ret til etablering af
ladeplads. FDEL henviser til Norge eller Californien for inspiration. I
Californien ma en udlejer ikke afsld et gnske om oprettelse af en la-
der.

Forsyningstilsynet anfgrer, at det kunne veere hensigtsmaessigt, hvis §
3 blev rettet, sd det er bygningsejere/ejendomsejere, der skal etable-
re ladestandere.

Allergd Kommune foresl3r, at der indfgres trappetrin sdledes, at antal-
let af ladestandere, der skal etableres stiger for f.eks. hver 20 eller 30
parkeringspladser. Dette ville medfgre, at safremt der er 250 parke-
ringspladser, skal der etableres 5 eller 7 ladestandere fremfor 1.

Kommentar:
§ 3, stk. 1, aendres, s§ formuleringen svarer til § 4, stk. 2.

Ladestanderbekendtggorelsens bestemmelser, for s§ vidt ang8r de ek-
sisterende bygninger, faglger bygningsdirektivets krav. Det medfarer,
at der hverken er krav om etablering eller forberedelse ved eksiste-
rende beboelsesbygninger, og at der kun er krav om etablering af 1
ladestander ved eksisterende bygninger, der ikke er beboelsesbygnin-
ger.
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N&r Bilkommissionens anbefalinger er klar i lobet af 8ret, vil der ses
pd, hvordan udrulningen af ladeinfrastruktur mest hensigtsmaessigt
skal ske, herunder om byggelovgivningen skal justeres.

11. Tidligere implementering end 2025 for krav til eksisteren-
de bygninger

EDM anfgrer, at da den grgnne omstilling og udbredelsen af grgnne
biler haster, bgr det overvejes, om EU-direktivet skal implementeres
pd en made, sa den praktiske gennemfgrelse ligger tidligere end
2025. 2025 kan meget vel vaere for sent, hvorfor Danmark allerede
nu bgr sikre en ambitigs fremdrift. EDEL anfgrer, at 2025 er for sent,
hvis malet er at fremme overgangen til elbiler og sikre, at den sidste
benzin- eller dieselbil er solgt i 2029. Det geelder seerligt i det offentli-
ge rum. FDEL mener, at krav til etablering af ladepladser (ladestande-
re) skal ske senest i 2023. Dansk Elbil Alliance (DEA) foreslar, at fri-
sten for at opstille mindst én ladestander fremrykkes til 1. januar
2022. DEA henviser til, at DTU’s transportvaneundersggelse viser, at
ca. 3 ud af 10 danskere parkerer pd delte parkeringspladser ved bolig-
foreninger eller pa offentlig vej. Transportvaneundersggelsen viser
0gsa, at 57 procent af den tid, en bil er parkeret vaek fra hjemmet,
sker pd arbejdspladsen. Det ggr arbejdspladser til de absolut mest
attraktive lokationer at oplade en elbil, hvis dette ikke kan ske ved
hjemmet. Derfor er tilstraekkelig udbygget ladeinfrastruktur ved ar-
bejdspladserne et af de vigtigste initiativer for at ggre det muligt for
alle danske bilister at udskifte deres fossile bil med en elbil. Beboere i
almene boliger, etageejendomme mv., som ikke umiddelbart kan op-
stille en ladestander ved hjemmet, vil formentlig vaere tilbageholden-
de med at anskaffe en elbil, medmindre de har gode muligheder for at
oplade elbilen pa deres arbejdsplads.

Kommentar:

Ladestanderbekendtggarelsens bestemmelser for, hvorn8r kravene skal
vaere opfyldt for de eksisterende bygninger, folger bygningsdirektivets
krav. Det medfaorer, at kravene til eksisterende bygninger skal vaere
opfyldt senest den 1. januar 2025.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

12. Senere implementering end 2025 for krav til eksisterende
bygninger

DSK (De Samvirkende Kgbmaend) og Dansk Erhverv foreslar, at fri-
sten forleenges til udgangen af 2029, dog saledes at ladestandere skal
etableres samtidig med renovering og fornyelser af belaagninger, hvis
det sker inden tidsfristen. Forslaget kan eventuelt afgraenses til at
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geelde for bygninger ejet og/eller benyttet af sm& og mellemstore
virksomheder.

Kommentar:

Ladestanderbekendtggorelsens bestemmelser for, hvorn8r kravene skal
vaere opfyldt for de eksisterende bygninger, folger bygningsdirektivets
krav. Det medfarer, at kravene til eksisterende bygninger skal vaere
opfyldt senest den 1. januar 2025.

Bemeerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

13. Sma og mellemstore virksomheder (SMV)

DABYFO kreds Vestsjeelland anfgrer, at det er uambitigst, at SMV'er er
undtaget fra at skulle lave blot én ladestander inden 2025, og at det
er meget administrativt tungt i forhold til omkostningerne ved at op-
saette ladestander. EDEL mener, at begraensningen er uheldig, da
SMV'’erne star for stgrstedelen af de danske arbejdspladser og lettere
adgang til opladning pa arbejdspladsen er vigtig for udbredelsen af
elbiler. Dette gaelder isaer i byomrader, hvor etablering af lader p& bo-
peelen kan vare en udfordring og i omrader, hvor der pendles langt.
EDEL forstdr, hvis man ikke gnsker at palaagge SMV’erne store om-
kostninger, der kan virke ungdige, men begraensningen p& de 20 par-
keringspladser vil i sig selv undtage de allermindste virksomheder,
medmindre de har mange gaester eller kunder, i hvilket tilfaelde de
ikke bgr undtages. DEA anfgrer, at forslaget naeppe vil vaere proporti-
onalt med den omkostningsbyrde, som kravet om en ladestander vil
vaere. DEA kan oplyse, at en ladestander inkl. gravearbejde og tilslut-
ning vil kunne udfgres for 10-17.000 kr. (2019-priser). P8 den bag-
grund foresldr DEA, at undtagelsen for sm& og mellemstore virksom-
heder fjernes fra bekendtggrelsen, eller at undtagelsen indskraenkes
til "mikrovirksomheder”, som efter Danmarks Statistiks definition om-
fatter virksomheder med 0-9 ansatte. En mulighed vil ogsa kunne vae-
re, at der fastsaettes en belgbsgranse for omkostningen til etablering
og forberedelse af ladestandere, s SMV'er er undtaget, hvis omkost-
ningen overstige mere fx 5 pct. af de samlede ombygningsomkostnin-
ger.

Fredericia Kommune anfgrer, at der ikke er sasammenhang mellem det
udlgsende antal parkeringspladser (10 og 20) og undtagelsen af
SMV’er, hvoraf mange har langt flere parkeringspladser. Vesthimmer-
lands Kommune anfgrer, at der er en disharmoni mellem bestemmel-
sen og undtagelsen. Vesthimmerlands Kommune mener, at det er be-
grebsforvirring, at der i bestemmelsen reguleres efter 20 p-pladser,
men alle virksomheder med op til 250 ansatte er undtaget. Det syntes
vanskeligt at forestille sig en virksomhed med op til 250 ansatte med
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21 parkeringspladser. Disharmonien bidrager til en forkert opfattelse
af, hvad en SMV er.

Kgbenhavns Kommune anfgrer, at det ikke er klart, hvilken rolle
kommunen har som bygnings- og tilsynsmyndighed i forhold til denne
undtagelse. Dette bgr praeciseres. DABYFO Vestjyllandskredsen anfg-
rer, at den kommunale myndighed kan have sveert ved at verificere
og kvalificere det fremsendte regnskab.

DABYFO Vestjyllandskredsen har sveert ved at vurdere, om bygninger,
som benyttes af flere virksomheder, som tilsammen ikke overholder
kravene for SMV'er, er undtaget, eller om der skal veaere samhgrighed
mellem den virksomhed, som ejer bygningen, og den virksomhed som
benytter bygningen. Det samme g@r sig gaeldende for bygninger, der
ejes og benyttes af SMV’er, men som samtidigt ogsa udlejes i et om-
fang, sa virksomhederne tilsammen ikke kan betragtes som SMV’er.

DABYFO Vestjyllandskredsen finder det forunderligt, at SMV'er er und-
taget fra bekendtggrelsen, nar daginstitutioner, skoler m.v. er omfat-
tet, nar behovet for ladestandere ma antages at vaere stgrre ved en
virksomhed med op til 250 ansatte end ved en skole.

Dansk Erhverv anfgrer, at som led i den grgnne omstilling giver det
god mening med en mere fintmasket adgang til opladning af elbiler.
Kravet til ladestandere ved dagligvarebutikker giver dog mindre me-
ning end mange andre steder, da langt de fleste indkgb klares pa ty-
pisk mellem 10 og 20 minutter. En opladning vil sdledes kun have be-
graenset effekt for brugere, der formentlig kun sjaeldent vil ggre brug
af muligheden for “sjat-opladning.” Det betyder, at detailhandelen vil
skulle bruge et betragteligt belgb p3 etablering af ladestandere samt
sikre adgang til tilstraekkelig strgmstyrke i disse standere med en
saerdeles begraenset praktisk veaerdi for brugere og den grgnne omstil-
ling. Dansk Erhverv finder p& den baggrund, at detailhandelen bgr
undtages for kravene i det omfang at direktivet giver adgang til det.

Vesthimmerlands Kommune spgrger til, om det vil veere muligt at de-
finere naermere, hvad en virksomhed er. Afhaenger det, for sd vidt
angar dagligvarekaeder, f.eks. af stgrrelsen pa den lokale dagligvare-
butik eller koncernen.

HORESTA oplyser, at de mindste hoteller ligger udenfor byerne, f.eks.
landevejskroerne. De er afhaengige af, at geesterne kan komme frem
med bil og har derfor ofte mange parkeringspladser. Det samme ggr
sig geeldende for restauranter, caféer, vaertshuse, pizzarier mv. Deres
gkonomi er meget stram. HORESTA anfgrer, at safremt fleksibilitets-
mulighederne ikke implementeres pd baggrund af ggede sagsbehand-
lingsomkostninger, vil det falde gkonomisk tilbage pa de mindste
SMV'ere i erhvervet. Dette vil resultere i, at virksomhederne vil undla-
de at pdbegynde tiltreengte renoveringsprojekter eller energieffektivi-
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seringer, hvilket pd laengere sigt kan have en klimamaessig slagside.
HORESTA mener, at SMV’er bgr undtages helt, alternativt bgr kravene
kun geelde for nybyggeri.

Kommentar:

P& nuvaerende tidspunkt er det besluttet af folge direktivets fleksibili-
tetsmekanismer for eksisterende bygninger. I bygningsdirektivet er
der mulighed for at undtage bygninger ejet og benyttet af SMV’er fra
kravene. Derfor er denne undtagelse ogs8 indfort i ladestanderbe-
kendtgarelsen for eksisterende bygninger, hvor omkostningerne vil
vaere stgrst for SMV’erne.

N&r Bilkommissionens anbefalinger er klar i labet af 8ret, vil der ses
p8, hvordan udrulningen af ladeinfrastruktur mest hensigtsmeaessigt
skal ske, herunder om byggelovgivningen skal justeres.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til endringer.

14. Stgrre ombygninger

DABYFO kreds Vestsjeelland finder ikke, at § 4 vedrgrende stgrre om-
bygninger af beboelsesbygninger stemmer overens med direktivet.

Landsbyggefonden anbefaler, at det preeciseres, hvilke ombygninger
der omfattes af kravet, herunder om kravet gaelder i forbindelse med
ombygninger, hvor boligarealer udvides, uden at der etableres nye p-
pladser, f.eks. i forbindelse med udnyttelse af tagrum i teette byomra-
der o. lign.

Fredericia Kommune vurderer, at stort set ingen ombygninger vil op-
fylde kriterierne. Dette skyldes, at de endnu ikke har haft en ansgger,
som har gnsket at fa byggeriet klassificeret i en renoveringsklasse, at
ombygninger sjaeldent bergrer parkeringspladser, og at det er nemt at
undga at bergre elektriske installationer pa en parkeringsplads. Kg-
benhavns Kommune anmoder styrelsen om at oplyse og/eller praeci-
sere i bekendtggrelsen, om det er kommunen, som skal vurdere, om
kriterierne er opfyldt og i givet fald, hvilken dokumentation ansggerne
skal indgive. Kgbenhavns Kommune bemaerker, at det vil kraeve res-
sourcer at foretage vurdering af kriterierne. Kgbenhavns Kommune
oplyser, at kommunen fgrst ved faerdigmelding af byggeri far oplys-
ninger om, hvorvidt bygningen benytter renoveringsklasserne i byg-
ningsreglementet. Hvis kravet til ladestandere skal stilles i byggetilla-
delsen, vil det veere ngdvendigt at kraeve oplysninger om eventuel
benyttelse af renoveringsklasser, inden byggetilladelse gives.

FDEL gnsker at kravet for bygninger, der ikke er beboelsesbygninger,
ggres proportionalt med antallet af parkeringspladser. Etablering af
enkelt lader pd et parkeringsomrdde, der kan omfatte hundreder af
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parkeringspladser, vil p&fgre virksomhederne ungdig administration
uden en reel effekt for brugerne. FDEL foreslar, at bygninger med me-
re end 10 parkeringspladser, som ikke er beboelsesbygninger, som
gennemgar en stgrre ombygning, skal etablere mindst 1 ladeplads for
20 parkeringspladser og forberede mindst hver femte parkeringsplads
til ladestandere. DEA finder kravet uambitigst og foreslar, at kravet
ndres til, at der skal etableres mindst 1 ladestander pr. 10 parke-
ringspladser.

HORESTA er ikke helt klar over, hvornar en ombygning vil blive mgdt
med kravene i ladestanderbekendtggrelsen.

Horsens Kommune bemeerker, at renoveringsklasserne er tiltaenkt
som en frivillig mulighed, og hvis anvendelsen af renoveringsklasserne
udlgser en ekstra omkostning i medfgr af ladestanderbekendtggrel-
sen, vil dette potentielt undergrave formalet med bestemmelserne.

Danske Regioner spgrger til, om det kan taenkes, at renoveringsklas-
ser pa sigt bliver lovpligtige, og hvad definitionen af en ombygning af
en p-plads er. Kraever det, at 20 pct. af parkeringsarealet blive be-
rgrt/flyttet? Danske Regioner anfgrer, at en ombygning nemt vil kun-
ne overstige 7 pct. pa hospitalerne og kravet vil dermed medfgre be-
tydelige udgifter. Danske Regioner anfgrer, at det ikke praeciseres,
hvilke elektriske installationer der er tale om, eller hvilke zendringer i
elektriske installationer, der kan fa betydning for kravet.

BL anfgrer, at blandt de almene beboere er der faerre personer med
biler end blandt personer, der ikke bor alment. BL mener, at der med
udkastet til bekendtggrelse er risiko for, at der investeres i forberedel-
se til etablering af ladestandere, med huslejestigninger til fglge, som
ikke bliver etableret, fordi efterspgrgslen ikke er hgj nok.

DABYFO kreds Nordsjeelland spgrger til, om det i § 4 er bevidst, at der
stdr "skal forberede alle ombyggede parkeringspladser til ladestande-
re”, da det medfagrer, at der hvis der sker stgrre ombygning af byg-
ningskomplekset, men der ikke sker andringer af parkeringspladser-
ne, sa er der ikke krav om forberedelse til ladestandere?

Kommentar:

I bygningsreglementet defineres stgrre ombygninger ved anvendelse
af en metode med en renoveringsklasse, der angiver kravniveauet for
energirenovering for bygningen som helhed og kravniveau til de om-
byggede bygningsdele.

I bekendtggrelsen benyttes der en model for stgrre ombygninger, der
tager hgjde for de specielle forudsaetninger stgrre ombygninger har
for parkeringspladserne og dermed mulighederne for at etablere lade-
standere. Dette vil blive beskrevet neermere i den kommende vejled-
ning til ladestanderbekendtggrelsen.
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Renoveringsklasserne udgdr af definitionen af starre ombygninger
som fglge af flere kommentarer. I stedet er ombygningsdefinitionen
omskrevet.

Der aendres ikke p§ systematikken omkring byggetilladelse. Derfor vil
de byggesager, hvor der i forvejen var krav om byggetilladelse, fort-
sat veere omfattet af krav om byggetilladelse. Der er ikke yderligere
byggesager, der bliver omfattet af krav om byggetilladelse som falge
af ladestanderbekendtggrelsen. Kravene i ladestanderbekendtggrelsen
gaelder ogs§ for bygninger, der ikke er omfattet af krav om byggetil-
ladelse. Det vil typisk veere eksisterende bygninger.

Kravene i ladestanderbekendtgorelsen skal behandles pd samme vis

som den gvrige tekniske dokumentation til overholdelse af bygnings-
reglementet. Det vil alts§ sige, at kommunen i forbindelse med feer-

digmelding skal kontrollere, at dokumentationen foreligger, men skal
ikke fagligt forholde sig til den. I forbindelse med stikprgvekontrollen
skal kommunen forholde sig til dokumentationen.

15. Nybyggeri

EDEL gnsker, at kravet for bygninger, der ikke er beboelsesbygninger,
ggres proportionalt med antallet af parkeringspladser. Etablering af
enkelt lader pa et parkeringsomrade, der kan omfatte hundreder af
parkeringspladser, vil pafgre virksomhederne ungdig administration
uden en reel effekt for brugerne. FDEL foreslar, at bygninger med me-
re end 10 parkeringspladser, som ikke er beboelsesbygninger, skal
etablere mindst 1 ladeplads for 20 parkeringspladser og forberede
mindst hver femte parkeringsplads til ladestandere.

Allergd Kommune anfgrer, at der med fordel kunne stilles krav om, at
der ved stgrre boligbyggerier er krav om, at der skal etableres et mi-
nimum af ladestandere og evt. forberedes for flere.

Kommentar:

Ladestanderbekendtggrelsens bestemmelser om antal ladestandere og
antal parkeringspladser folger bygningsdirektivets krav til, hvor man-
ge ladestandere der skal etableres, og hvor mange parkeringspladser
der skal forberedes til ladestandere.

N&r Bilkommissionens anbefalinger er klar i lobet af 8ret, vil der ses
p8, hvordan udrulningen af ladeinfrastruktur mest hensigtsmeaessigt
skal ske, herunder om byggelovgivningen skal justeres.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til eendringer.

16. Stik
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Danske Beredskaber mangler en arsag til, at der kun henvises til
DS/EN62196-2 og ikke de gvrige relevante standarder DS/EN62196-1
og DS/EN62196-3. S3fremt udeladelsen af disse beror pa en for-
glemmelse, henstilles til, at disse medtages. Da DS/EN62196-x serien
alene omhandler stik og kabler mv. og ikke selve ladestanderne, hen-
ledes opmaerksomheden desuden p& DS/EN61851-x serien, som fast-
saetter krav til selve ladestanderne. De relevante standarder vurderes
af beredskabet at omhandle: EN 61851-1 Konduktive opladningssy-
stemer til elkgretgjer — Del 1: Generelle krav, EN 61851-23 Oplad-
ningssystem via ledningsforbindelse til elektriske kgretgjer - Del 23:
Jeevnstrgmsladestationer til elektriske k@gretgjer og EN 61851-24 Op-
ladningssystem via ledningsforbindelse til elektriske kgretgjer - Del
24: Digital kommunikation mellem jeevnstrgms-EV-ladestation og
elektrisk kgretgj for kontrol af jeevnstremsopladning.

Sperto ApS, Danske Regioner og Kgbenhavns Kommune anfgrer, at
Type 2-stikket, som der stilles krav om i bekendtggrelsen, er uegnet
mange steder, hvor elbillister har brug for at komme relativt hurtigt
videre. Specielt rastepladser langs motorveje og hovedfaerdselsarer,
indkgbscentre, butikker og fastfood restauranter. Her er der behov for
hurtigladning. Sperto ApS og Danske Regioner foreslar derfor, at det
tilfgjes, at der ogsa kan opstilles ladeinfrastruktur baseret pd CCS-
standard. FDEL anfgrer, at ved nogle bygninger opholder brugerne sig
typisk kort tid i bygningen (under en time). Dette geelder f.eks. ved
indkgbscentre, biblioteker, r&dhuse o. lign. Her vil det vaere mere re-
levant at opstille hurtigladere, der kan levere 24 kW, 50 kW eller mere
pa DC. FDEL foreslar derfor, at én eller flere ladepladser kan veere for-
synet med en hurtiglader med den europaiske standard for hurtiglad-
ning, CCS. Kgbenhavns Kommune anfgrer, at det bgr overvejes, om
det er hensigtsmaessigt, at kravene tilsyneladende kun kan opfyldes
med Type 2-stik. Kgbenhavns Kommune anfgrer, at der bgr vaere mu-
lighed for ogsa at etablere hurtiglader.

Fredericia Kommune anfgrer, at der skal vaere praecise krav til den
effekt, som ladestanderen skal give, da det ikke fremgar tydeligt af
DS/EN 62196-2. EDEL er glade for, at bekendtggrelsen specificerer, at
der skal vaere tale om Type 2-normalladere. I forleengelse heraf fore-
sldr FDEL, at laderne skal understgtte trefaset ladning med en effekt
pd mindst 11kW. Dette svarer til, hvad de fleste nyere elbiler kan
modtage ved AC-ladning.

DEA forslar, at kravene skaerpes, sa der som en del af forberedelsen
skal vaere indkgbt tilslutning, s& minimum hver tiende plads kan fa
16A, ndr behovet opstar (ellers kan der vaere stor lead time p3 tilslut-
ning og behov for ombygning). Derudover forslar DEA, at kravene
skaerpes, sa ladestanderne skal veere intelligente og opkoblet, sa de
taler sammen med et back-end system, hvor de kan fjernovervages,
og hvor de kan styres af driftsansvarlig eller operatgr. Styring er rele-
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vant ogsa i forhold til fremtidig interaktion med elnettet og evt. kapa-
citetsudfordringer DEA anbefaler i denne forbindelse ladestander med
2 udtag, som kan levere op til 22 kW pr. udtag, men hvor det kan
vaere muligt, at hvis to biler er koblet samtidig giver hvert udtag 11
kW, dvs. ladestanderen har 2x11 kW.

DSK og Dansk Erhverv anfgrer, at ladestandere ved dagligvarebutik-
ker giver begraenset effekt for brugere, da indkgb typisk klares pa
mellem 10-20 minutter. Derudover vurderer DSK og Dansk Erhvery,
at omkostningerne for erhvervslivet synes underestimeret. Coop vur-
derer, at ladestandere ved dagligvarebutikker vil fa begraenset indfly-
delse pa lademgnstret hos elbilsbrugere, da butiksbesgg generelt er af
kortere varighed og opladning i forbindelse med indkgb dermed alene
vil kunne ske i meget begraenset omfang. Coop bakker op om styrel-
sens model for implementering af direktivet, som denne er udmgntet i
bekendtggrelsesudkastet.

Kommentar:

Der henvises til DS/EN 62196-2, da direktivet henviser til denne stan-
dard i forhold til stiktype. Det er dermed et krav gennem direktivet, at
stikforbindelserne skal leve op til denne standard. Det er ikke tilfaeldet
med de gvrige standarder, hvorfor de dermed ikke ggres til krav.

Forslag om CCS-standarden indskrives i bekendtggrelsen som alterna-
tiv til type 2-stikket.

Der er ikke krav til ladekapacitet. N§r man etablerer en ladestander,
bor man dog b8de overveje antallet af ladestandere og ladekapacitet
ud fra behovet ved den konkrete bygning.

Dansk Elbil Alliance har udarbejdet en analyse (S8dan skaber Dan-
mark gron infrastruktur til én million elbiler) i november 2019 i sam-
arbejde med DTU. Denne analyse baserer sig p8 transportvaneunder-
sggelsen. Denne analyse viser, at det gennemsnitlige tidsforbrug per
besgg er omkring 38 minutter til indkagb. Et stop af 38 minutter vil ty-
pisk kunne deekke omkring 15 pct. af det ugentlige ladebehov, hvis
det foretages p8§ et 22 kW ladepunkt. Det er alts§ ikke en uvaesentlig
ladeeffekt, som man kan f§ i forbindelse med indkob.

17. Byggetilladelse og dispensation

Energinet foreslar, at det kan overvejes at praecisere, hvad der krae-
ver byggetilladelse. Fredericia Kommune anfgrer, at det skal pracise-
res, om en ladestander kraever byggetilladelse og i givet fald, hvilken
byggeret der geelder. Kgbenhavhs Kommune anfgrer, det er uklart,
om en ladestander i sig selv kraever en byggetilladelse. Kgbenhavns
Kommune gar ud fra, at forberedelse til etablering af ladestandere,
som bestdr i traekning af tomrgr eller kabelbakker, ikke i sig selv krae-
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ver byggetilladelse. Kgbenhavhs Kommune anmoder styrelsen om at
be- eller afkraefte dette og/eller praecisere det i bekendtggrelsen. Kg-
benhavns Kommune anmoder om at fa oplyst, hvorvidt det er muligt
for kommunerne at dispensere fra mindstekravene i bekendtggrelsen.

Fredericia Kommune spgrger til, hvem der paser overtraedelser. Kg-
benhavns Kommune anfgrer, at hvis kommunerne er hdndhaevelses-
myndighed og derfor skal behandle lovligggrelsessager, vil dette med-
fore et ressourcetraek. Med hensyn til krav til bestdende bebyggelse
vil det bl.a. skulle vurderes, om der er tale om sma eller mellemstore
virksomheder.

BL anfgrer, at bekendtggrelsen alene stiller krav om forberedelse il
etablering, men pa sigt vil der skulle tages stilling til en praktisk og
gkonomisk handtering af ladestanderne, herunder en naermere vurde-
ring af, om aktiviteterne i boligafdelingerne vil veere i strid med be-
kendtggrelsen om sideaktiviteter i almene boligorganisationer. Det er
afggrende vigtigt for BL, at udbredelse af ladestandere sker pa et vel-
oplyst og velovervejet grundlag, hvor der er klarhed over det konkrete
behov, omkostningerne, det faktiske bilforbrug i de enkelte bebyggel-
ser samt hensyntagen til de gkonomiske rdderum og begraensninger,
som de forskellige grupperinger af almene lejere har. I den forbindel-
se opfordrer BL til at taenke i muligheder for en dispensationsordning
for almene boligorganisationer, der netop tager de naevnte elementer
i betragtning, sdledes at forberedelse til etablering af ladestandere i
de almene boliger sker ud fra et balanceret hensyn. Ellers vil der ifgl-
ge BL veere tale om, at de almene boligorganisationer og almene be-
boere betaler for samfundsinfrastruktur.

Allergd Kommune bemaerker, at der ikke er krav om, at ladestanderne
skal vaere offentligt tilgaengelige.

Kommentar:

Der aendres ikke p§ systematikken omkring byggetilladelse. Derfor vil
de byggesager, hvor der i forvejen var krav om byggetilladelse, fort-
sat veere omfattet af krav om byggetilladelse. Der er ikke yderligere
byggesager, der bliver omfattet af krav om byggetilladelse som folge
af ladestanderbekendtggorelsen. Kravene i ladestanderbekendtggrelsen
gaelder dog ogs8 for bygninger, der ikke omfattet af krav om byggetil-
ladelse. Det vil typisk vaere eksisterende bygninger. En ladestander vil
efter styrelsens opfattelse typisk betragtes som et brugerbetjent an-
leeg, der er undtaget fra krav om byggetilladelse i henhold til byg-
ningsreglementets § 5, stk. 1, nr. 13.

Tilsvarende aendres der ikke p§ kommunens rolle i overtraedelser og
lovligggrelsessager.

Ladestanderbekendtggrelsens bestemmelser om eksisterende bolig-
byggeri, folger bygningsdirektivets krav, s8ledes at eksisterende be-

Side 18 (30)



Notat
Dato: 05-03-2020

boelsesbygninger — omfattende hele den almene boligmasse - er und-
taget. Den fremtidige, konkrete anvendelse af ladestandere finansie-
ret af den almene sektor skal ske inden for de rammer, der geelder for
den almene sektors tilladte aktiviteter, og styrelsen gnsker bl.a. gen-
nem dialog med sektoren lobende at sikre en regulering, der bdde er
tidssvarende og tager hgjde for samfundsudviklingen.

Kommunerne har, som i den gvrige byggelovgivning, mulighed for at
dispensere efter byggelovens § 22, ndr det skonnes foreneligt med de
hensyn, som ligger til grund p8 de pdgeeldende bestemmelser.

Bemeerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

18. Brandforhold

Danske Beredskaber anfgrer, at der bgr medtages bestemmelser om
afbrydelse af ladestrgm til elkgretgjer, da fortsat ladestrgm til et kgre-
tgj som er omfattet af eksempelvis en brand i vaerste fald kan medfg-
re, at beredskabet ikke kan foretage brandslutning grundet risiko for
elektrisk stgd.

Danske Beredskaber anfgrer, at der bgr medtages bestemmelser om
skiltning af ngdafbrydere, da variationer af parkeringsanlaeg ggr det
vanskeligt for beredskaberne at udpege og identificere relevante
ngdafbrydere. Entydig skiltning vil kunne tjene til hurtigere indsats.

Danske Beredskaber anfagrer, at der bgr medtages bestemmelser om
placering af ladestandere. Danske Beredskaber anfgrer, at det ikke er
muligt at slukke brand i elkgretgjer med konventionelle midler sdsom
vand. Derfor vil afhjeelpning af brand i elkgretgjer i p-huse og lignen-
de ofte bero pa at kunne bringe kgretgjet til det fri. Placering af lade-
standere naer udkgrsler, ramper eller lignende vil derfor kunne tjene
til en hurtig fjernelse af kgretgjet fra p-anlaegget.

Beredskabsstyrelsen har oplyst, at et enkelt kommunalt redningsbe-
redskab i Danmark sammen med en privat aktgr har udviklet en con-
tainer til brug i forbindelse med slukning af brande i elbiler.

Danske Beredskaber anfgrer, at der bgr medtages bestemmelser om
slukningsudstyr med henblik p& at sikre mod brandspredning fra kgre-
taj til kgretgj.

Beredskabsstyrelsen oplyser, at der i nogle kommunale redningsbe-
redskaber er en vis bekymring for det stigende antal elbiler og risiko-
en for brandfare ved disse. Der er i den forbindelse blevet peget p3,
at brande i elbiler er langt sveerere at slukke end i andre typer af biler
pd grund af elbilernes szerlige batteri. Der peges ogsa pa, at elbiler
kan st meget teet, f.eks. i parkeringskaeldre, der kan veere vanskelige
adgangsveje og arbejdsforhold for brandslukningskgretgjer. Det er
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emner, der bgr drgftes og tages stilling til, da disse forhold kan @ge
risikoen for spredning af en eventuel brand og ggre det vanskeligt at
slukke den.

Kommentar:

Eventuelle justeringer af brandregulering vedr. ladestanderne vil skul-
le hdndteres separat i relation til bygningsreglementets kapitel 5. Tra-
fik-, Bygge- Boligstyrelsen har igangsat undersggelser af regulering i
de europaiske lande, herunder de gvrige nordiske. Derudover under-
sgges det, hvorvidt der er andre risici forbundet med elbiler i forhold
til benzin- og dieselbiler.

Bemeerkningerne giver ikke anledning til aendringer.

19. ATEX-omrader (eksplosionsfarlige omrader)

Energinet anfgrer, at bygninger til tekniske anlaeg inden for elforsy-
ning, de sakaldte ATEX-omrader som udgangspunkt bgr veere fritaget
for kravene i ladestanderbekendtggrelsen. Bygninger til elforsyning
ligger inden for stationsjordingsnettet. Ved hgjspaendingsfejl pa en
hejspeendingsstation med et effektivt jordet net opstar store kortslut-
ningsstremme med betragtelig speendingsforggelse pa stationsjor-
dingsnettet i forhold til neutral jord. Det er derfor vigtigt, at disse
spaendinger fra stationsjordingsnettet ikke forplanter sig uden for hgj-
spaendingsstationen og fordrsager farlige bergringsspaendinger p& an-
dre dele. Det er specielt farligt for andre forbrugere pd samme forsy-
ningspunkt, f.eks. en 10/0,4 kV station, som forsyner ladestanderen
til elbilen. Endvidere bemaerkes, at da bilfirmaer og producenter og
forhandlere af ladestandere typisk lejer det relevante udstyr ud, her-
under ladestandere, afholder de typisk ligeledes omkostningen til op-
ladning over elregningen. Det er ikke muligt at installere ladestande-
ren i hovedtavlen i stationsbygningen, da der vil opstd udfordringer
med afregning samt afgifter af forbruget. Derfor vil en ladestander
typisk blive installeret med forsyning af bysiden. Derfor er det vigtig
at vaere sikker pd, hvordan ladestanderen installeres pa stationsomra-
det, for at undga fare for personskade og skade p& materiel. Af den
grund bgr det som minimum vaere valdfrit for ejeren af stationen, om
man gnsker at installere en eller flere ladestandere.

Kommentar:

Der er ikke i direktivet mulighed for at undtage bygninger som fglge
af deres placeringi et ATEX-omrdde. Derfor indfgres der ikke en und-
tagelse i denne omgang.

Styrelsen vil dog undersgge forholdet neermere og bl.a. rddfore sig
med EU-Kommissionen og de gvrige lande, der ligeledes implemente-
rer bygningsdirektivet.
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Bemeerkningen giver ikke anledning til a&endringer.

20. Radgivning og vejledning

FDM anfgrer, at den danske regering bgr ga forrest og hjeelpe borge-
re, der gnsker en elbil, med rammevilkar, der ggr opsaetning af lade-
standere attraktive, og dermed sikrer lademuligheder. Den stgrste
hindring i den sammenhaeng er i dag, at boligselskaberne ikke ved,
hvor de skal henvende sig. Der mangler et radgivningscenter eller til-
svarende, hvor boligselskaberne kan f& hjzelp og rédgivning. FDM bi-
drager gerne med viden, men pa nuvarende tidspunkt er det af res-
sourcemaessige drsager kun muligt at radgive egne medlemmer.

KL bemeerker, at bekendtggrelsen snarest muligt bgr fglges op med
en vejledning til kommunernes byggesagsbehandling af ladestandere,
herunder hvorledes byggesagsbehandling foretages, dispensationsmu-
lighederne og vurdering af omkostninger i forbindelse med vurderin-
gen af SMV’er og ombygninger. KL anfgrer, at der ogsa er behov for
vejledning til branchen om de godkendte tekniske Igsninger for ud-
formning og forberedelse.

Kommentar:
Der udarbejdes en vejledning til ladestanderbekendtgarelsen.

Bemeaerkningerne giver ikke anledning til eendringer.

21. Storre p-anlag i storbyer

Aarhus Kommune gnsker, at de stgrre p-anlaegs rolle i storbyer bely-
ses. F.eks. som aflastning for ladning for biler, der parkerer pa offent-
lig vej. Alternativt gnsker kommunen en hjemmel til, at p-anlaeg kan
servicere behov til beboelse i omrddet og derfor skal have forberedel-
se til elbiler pad alle pladser eller et ekstra stort antal p-pladser. Om
ngdvendigt lynladere, hvis en kommunal strategisk energiplanlaegning
viser, at der er et behov i omradet.

Kommentar:

Ladestanderbekendtggrelsen regulerer ikke, hvordan en overordnet
bymaessig ladeinfrastruktur etableres. Det vurderes, at det h8ndteres
mest hensigtsmeaessigt af kommunerne i deres strategiske planlaeg-
ning. Kravene i ladestanderbekendtgorelsen udggr i den forbindelse et
minimumsniveau, som skal overholdes.

Bemeerkningen giver ikke anledning til eendringer.

22. Gamle bykerner
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Aarhus kommune anfgrer, at der i stgrre byer og saerligt i de gamle
bykerner er szerlige udfordringer med infrastrukturen. Samtidig er el-
nettet typisk af zeldre dato. Hvis ikke der laves en planlaegning for
energiinfrastrukturen til transport i disse omrader, kan det blive om-
kostningstungt og besvaerligt/umuligt at have elbil i de gamle byker-
ner. Det vil kraeve alt for dyre Igsninger med opgravning til nye kab-
ler, opstilling af flere tusinde ladestandere og plads til st@grre trans-
formatorstationer i et allerede traengt byrum. Kortlaegning til strate-
gisk energiplanlaegning i Aarhus omkring energi til transport peger pa,
at der i stedet bgr laves en zonering af de gamle byer, s der etable-
res lynladere (over 100 kW) til beboere, der ikke har egen parkering,
pa samme made som staten har etableret hurtigladere langs med det
nationale vejnet. Infrastruktur til hurtigladere kraever saerlige investe-
ringer og seerlig infrastruktur. Derfor skal dette planlaegges i god tid
og veere velovervejet for at vaere omkostningseffektivt og kunne fun-
gere i byens trafikflow, konkret enten ved at placere disse pa eksiste-
rende tankstationer i storbyerne eller ved at have kapacitet til hurtig-
ladere i eksisterende og nye P-anlaeg. P-anlaeg bgr have seerlig inte-
resse, da de ogsa kan forventes at fa en saerlig vigtig rolle med en
fremtidig overgang til selvkgrende biler. Bade til ladning af biler uden
for spidslastperioder, men ogsa til opladning i driftstimer og stille pe-
rioder.

Kommentar:

Styrelsen er opmaerksom p8, at de aeldre bykerner kan have seerlige
problemstillinger. En vaesentlig andel af de p8geeldende parkerings-

pladser vil dog ikke vaere omfattet af bekendtggrelsens krav. Det er
derfor styrelsens vurdering, at problemet med overholdelsen af kra-
vene i bekendtggrelsen ikke udgor et vaesentligt problem.

Parkeringspladser p8 offentlig vej og etablering af lynladere p§ tank-
stationer ligger uden for det der med direktivet skal implementeres i
ladestanderbekendtggrelsen.

Bemeaerkningen giver ikke anledning til endringer.

23. Kabelfgringsinfrastruktur

HORESTA finder det betaenkeligt, at man p& forhdnd vurderer, at und-
tagelsen vedrgrende ngdvendig kabelfgringsinfrastruktur ikke er rele-
vant i Danmark. HORESTA anfgrer, at der vil veere flere tilfaelde, hvor
hoteller og restauranter i provinsen, langt fra hovednettet, vil blive
pafgrt store omkostninger, hvis den pakraevede spaending (ofte 32 a
for en 22kW ladestander) vil kraeve ny kabelfgring til elnettet for at
gge spaendingen pa virksomhedens net.

Kommentar:
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Undtagelsen i direktivet vedrgrende kabelfgringsinfrastruktur finder
anvendelse, hvis den kraevede kabelfgringsinfrastruktur vil veere af-
haengig af mikroisolerede systemer. Det vil typisk dreje sig om smé§
gsamfund, der ikke er koblet til det overordnede elnet, hvilket i prak-
sis alene drejer sig om Christiansg, hvor der p.t. er registreret 1 bil.
Derudover henviser direktivet til regionerne i den yderste periferi, som
omhandlet i artikel 349 i TEUF. Dette omfatter Guadeloupe, i Fransk
Guyana, Martinique, Réunion, Saint-Barthélemy og Saint-Martin samt
Azorerne, Madeira og De Kanariske Qer.

Der stilles ikke krav i ladestanderbekendtgarelsen til ladeeffekt

Bemeerkningen giver ikke anledning til eendringer.

24. @konomi

Erhvervsministeriet har vurderet, at bekendtggrelsesudkastet medfa-

rer administrative konsekvenser for erhvervslivet. Disse konsekvenser
vurderes at vaere under 4 mio. kr. arligt, hvorfor de ikke kvantificeres
naermere.

Bemeerkningen giver ikke anledning til eendringer.

25. Agil erhvervsrettet regulering

Erhvervsministeriet har ingen bemaerkninger til Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen har vurdering af, at principperne for agil erhvervsrettet
regulering ikke er relevante for bekendtggrelsesudkastet.

Bemeaerkningen giver ikke anledning til eendringer.
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3F

Advokatradet - Advokatsamfundet

Akademisk Arkitektforening

Altinex Oil Denmark A/S

Andelsboligforeningernes Fallesrepraesentation (ABF)
Ankenaevnet pd Energiomradet

APPLIA Danmark

TEKNIQ Arbejdsgiverne

Astma-Allergi Danmark

Banedanmark

BAT-Kartellet

Bips-Byggeri, Informationsteknologi, Produktivitet og Samarbejde
BL Danmarks Almene Boliger

Boligkontoret Danmark

BOSAM - Boligforeningernes Sammenslutning i Danmark
Brancheforeningen Danske Byggecentre
Brancheforeningen for Bygningssagkyndige og Energikonsulenter
Brancheforeningen for Storkgkkenudstyr (BFS)

Byens Ejendom

Byggeriets Evaluerings Center

Byggeskadefonden

Byggeskadefonden vedr. Bygningsfornyelse
Byggesocietet

Bygherreforeningen

Bygningsfredningsforeningen (BYFO)

Center for Indeklima og Sundhed i Boliger

Connect Sport

Dabyfo — Forum for Danske Bygningsmyndigheder
DANAK

Dancert — Teknologisk Institut
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Danmark Tekniske Universitet, Institut for Byggeri og Anlaeg
Danmarks Lejerforening

Danmarks Tekniske Universitet

Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Brand- og Sikringsteknisk Institut
Dansk Byggeri

Dansk Center for Lys

Dansk Ejendomsmeeglerforening

Dansk Energi

Dansk Erhverv

Dansk Fjernvarme

Dansk Forening for Automatforplejning (DAFA)
Dansk Gasteknisk Center

Dansk Industri

Dansk Metal

Dansk Miljgteknologi

Dansk Standard

Dansk Ungdoms Fzellesrdd (DUF)

Dansk Varme Service, DVS

Dansk Ventilation Service

Danske Advokater

Danske Arkitektvirksomheder

Danske Beredskaber

Danske Bygningskonsulenter

Danske Handicaporganisationer

Danske Kloakmestre

Danske Maskinstationer og Entreprengrer DM&E
Danske Regioner

Danske Udlejere

DANVA

Datatilsynet
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Den Danske Landinspektgrforening
Det Nationale Forskningscenter for Arbejdsmiljg
Det @kologiske R&d
DHI Danmark
DI Byg
DI Digital
DI Energibranchen
DI Fgdevarer
DI Handel
DI Radgiverne
DrivkraftDanmark
E.On Denmark A/S
Ejendomsforeningen Danmark
Ejendom Danmark
Elbilforeningen FDEL
Energiforum Danmark
Energiservice A/S
Energitjenesten
Erhvervslejernes Landsorganisation
ETA Danmark A/S
Eurofins
Evida
FABA
FDM
Finans Danmark
Forbrugerradet TAENK
Forbundet Arkitekter og Designere
FORCE Technology
Foreningen af Danske Kraftvarmemaerker
Foreningen af Radgivende Ingenigrer

Foreningen af Slutbrugere af Energi
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Forsikring og Pension
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse
FSR Danske Revisorer

Glasindustrien

God Adgang

Grundfos

HE-sekretariatet

HMN Naturgas

Hofor

Horesta

Hovedstadens Beredskab
Ingenigrforeningen Danmark
Intelligent Energi

Kommunernes Landsforening
Konstruktgrforeningen

Kooperationen

KTC - Kommunalteknisk Chefforening
Kgbenhavns Erhvervsakademi
Kgbenhavns Kommune

Landbrug & Fgdevarer
Landsbyggefonden

Landsforeningen for Bygnings og Landskabskultur
Lejernes Landsorganisation

LO

Maskinmestrenes Foreningen

Molio — Byggeriets Videncenter

NGF Nature Energy

Neaevnenes Hus

Navnenes Hus - Byggeklageenheden
Neevnenes Hus - Planklagenavnet

Plastindustrien
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Praktiserende Landinspektgrers Forening
Realdania

Rgrforeningen

Seges

SikkerhedsBranchen
Skorstensfejerlauget
SMVDANMARK

Statens Byggeforskningsinstitut
Statikeranerkendelsesudvalget
Stalcentrum

SYD Energi

Syddansk Universitet

Tekniq Installatgrernes Organisation
Teknologisk Institut

Teleindustrien

Traeinformation
VarmelsoleringsForeningen VIF
Varmepumpefabrikantforeningen
VELTEK

Vindmglleindustrien
Vinduesindustrien — Wind Denmark
@rsted

Aalborg Universitet

Aarhus Universitet

Arbejdstilsynet
Beredskabsstyrelsen
Beskaeftigelsesministeriet
Bygningsstyrelsen

Bgrne- og Undervisningsministeriet
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Domstolsstyrelsen
Energiklagenavnet

Energinet

Energistyrelsen

Erhvervsministeriet
Erhvervsstyrelsen

Finansministeriet

Finanstilsynet

Fiskeristyrelsen

Forsvarsministeriet
Forsyningstilsynet
Fgdevarestyrelsen

Justitsministeriet

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Kulturministeriet
Landbrugsstyrelsen
Ligestillingsafdelingen

Miljg- og Fgdevareklagenavnet
Miljg- og Fgdevareministeriet
Miljgstyrelsen

Naturstyrelsen

Sikkerhedsstyrelsen
Skatteministeriet

Slots- og Kulturstyrelsen

Social- og Indenrigsministeriet
Statsministeriet

Styrelsen for Institutioner og Uddannelsesstgtte
Sundheds- og Aldreministeriet
Sundhedsstyrelsen

Uddannelses- og Forskningsministeriet
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Udlaendinge- og Integrationsministeriet
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