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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om kgrekort

Feerdselsstyrelsen har den 13. maj 2024 sendt udkast til bekendtgarelse om kgrekort i hgring hos
de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgarelse har ogsa veeret offentliggjort pa
Hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 10. juni 2024.

Bekendtgarelsen gennemfarer flere af de 12 initiativer til forbedring af karekortomradet, som Trans-
portministeren har indg&et aftale om med kareleererbranchen (initiativ nr. 6, 7, 8 og 12).

Foalgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: Transporter-
hvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Inge’s Kareskole, Radet for Sikker Trafik,
DTL - Danske Vognmeend, Kgreleererne Louise & Jan, EUC Nordvest, Debels kareskole, DI Trans-
port, ITD, "Nej til nedlaeggelse af kereprgver’, FDM, Foreningen af Kgretekniske Anlaeg i Danmark
(KTA-DK), Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier — Lederne (DEG-L), Dansk Erhverv, DEKRA,
Brancheorganisationerne, KL, Dansk Kgreleerer-Union og PDK Translation.

75 unavngivne praktiserende karelzerere i gruppen "nej til nedlasggelse af karepraver” er gaet sam-

men om et hgringssvar. Nedenfor benaevnes de "Nej til nedlaeggelse af kareprgver.

Dansk Kgreleerer Union (DKU), Foreningen Frie Kgreleerere (FFK), Helsinggr Karelaererforening
(HKF), Kerelzererforeningen og Dansk Karelzerer Landsforbund (DKL) er gdet sammen om et hg-
ringssvar. Nedenfor benaevnes de Brancheorganisationerne.

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Feerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelle bemaerkninger

RAadet for Sikker Trafik kan bakke op om forslagene og har ingen bemaerkninger.
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DI Transport noterer sig, at Transportministeren har indgaet aftalen uden at have inddraget andre
aktgrer end kareleererbranchen. Dette er noget, som DI Transport er uforstaende overfor, da dele
af aftalen vil have indvirkning pa transportbranchen.

KL finder det positivt, at Feerdselsstyrelsen sgger at Igse udfordringerne med manglende kareprg-
ver, og at borgeren saettes i centrum. KL har dog en raekke bemaerkninger til timing i forslagene,
da der leegges op til, at de fleste forslag skal treede i kraft den 1. juli 2024. Det er overordentlig kort
tid til implementering af de forsldede andringer. KL tager derfor forbehold for mulighederne for at
gennemfgre eendringerne indenfor den tidsfrist, fordi der er stor risiko for, at det vil vaere til ulempe
for de bergrte borgere.

KL vurderer, at eendringerne af bekendtggrelsen vil have stgrre administrative, gkonomiske og
tekniske konsekvenser. Endringerne skal implementeres i den kommunale digitale lgsning - Kg-
reprgvebooking, som er et system, der star overfor udfasning. Kommunerne har indtil nu digitali-
seret kgreprgvebookingprocessen og er i gang med at udfase den eksisterende lgsning til fordel
for en ny, derfor er det uheldigt, at der med meget kort varsel kommer oplaeg til starre sendringer.
Der er mange elementer i udkastet, der vil veere vanskelige at sikre effektiv og lovmedholdelig
administration af, til den foresldede dato for bekendtggrelsens ikrafttreeden d. 1. juli 2024. KL vil
derfor opfordre til, at nogle af ikrafttreedelsesdatoerne udskydes, sé der bliver tid til implementering
og dialog om forstaelsen af initiativerne. Seerligt udvikling pa den eksisterende digitale lasning,
kreever mere end fa uger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at Transportministeren den 19. december 2023 indgik en aftale med
repraesentanter fra landets kgreleereforeninger om 12 initiativer til forbedring af karekortomradet.
Det er en del af aftalen, at initiativerne gradvist skal implementeres over de nzeste par ar. Med
denne bekendtggrelse implementeres blandt andet nogle af initiativerne fra denne aftale. Bemaerk-
ninger til selve aftalen falder uden for rammerne for Feerdselsstyrelsens arbejde med neaervaerende
endringer af kgrekortbekendtggrelsen, men Faerdselsstyrelsen bemeerker dog, at bekendtgarel-
sen pa normalvis har veeret i generel offentlig haring i 4 uger.

Feerdselsstyrelsen beklager, at der for visse initiativer m& arbejdes med en meget kort frist for
implementering. Feerdselsstyrelsen kan samtidig oplyse, at styrelsen arbejder pa vejledningsmate-
riale til interessenterne p& omradet, herunder kommunerne, som skal understgtte den kommende
implementering af initiativerne.

2. Bemeerkninger til indfgrelse af karensperioder (initiativ nr. 6 og 7)
Generelt om karensperioder

FDM bakker op om indferelse af karensperiode pa syv dage for farstegangserhververe af karekort
til kategori B og indfgrelse af karensperiode ved snyd i forbindelse med kareprave.

KL bemaerker, at indfgrelsen netop nu, vil kraeve enten at der sker udvikling i kommunernes digitale
lzsning til bookning af karepregver, sa der ikke kan bestilles praver i karensperioden, eller at kontrol
med karensperioder hadndteres manuelt, ved indfarelse af yderligere administrative procedurer. Det
fremgar ikke af bekendtggrelsen, hvem der skal lgfte denne opgave. Dertil m& det forventes
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problemer med den manuelle Igsning, hvor risikoen for at pragver bliver betalt og booket og elev og
leerer mgder op forud for endt karensperiode er stor. Dette vil medfgre en stor administrativ opgave
for Borgerservice og Faerdselsstyrelsens planleegger team, da der skal tilbagebetales gebyrer,
bookes nye prgver og holdes styr pa elevers karensperiode udenom Kgreprgvebooking systemet.
Det skal tydeliggeres, hvem der har ansvaret for booking af kareprgve indenfor karensperioden.
Hvis Borgerservice eller karelaereren booker til afholdelse indenfor karensperioden, vil eleven miste
pravegebyret og skal betale igen. Da der ikke er en afklaring eller en pejling om, hvem der skal
handtere den manuelle registrering, sa der bliver pategnet karensperiode pa elevens sag, sa anta-
ger KL, at dette handteres hos Faerdselsstyrelsens kagresagkyndige. Hvordan dette noteres og re-
gistreres efter snyd eller dumpet prgve er heller ikke afklaret. Skal der veere et nyt dokument, der
falger eleven, eller hvordan skal det handteres? Dertil er der ikke afklaring pa, hvor ansvaret er
placeret, og hvad der skal ske, hvis en elev alligevel formar at ga til prgve i karensperioden, hvis
ikke registreringerne har veeret korrekte.

Pa grund af alle disse uafklarede spgrgsmal og ansvarsomrader, appellerer KL til, at man i dialog
med Faerdselsstyrelsen udskyder dette initiativ, til at det kan understgttes digitalt i en varig lgsning.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at styrelsen er enig i, at digital understgttelse af initiativerne vedrg-
rende karensperioder er vaesentlig for en effektiv administration af reglerne. Indtil den ngdvendige
understattelse er udviklet, skal implementering af reglerne om karensperioder handteres manuelt,
og de ngdvendige registreringer og kontroller vil blive foretaget af Feerdselsstyrelsens prgvesag-
kyndige.

Som tidligere naevnt arbejder styrelsen pa vejledningsmateriale til interessenterne pa omradet, her-
under kommunerne, som skal understgtte den kommende implementering af initiativerne. Vejled-
ningen indeholder ogsé procedurer for den praktiske handtering af karensperioderne i perioden,
indtil den digitale understgttelse er gennemfart.

3. Karensperiode pa syv dage for farstegangserhververe af kagrekort til kategori B

DEG-L mener, at det er ungdvendigt at lave en ventetid pa syv dage, safremt eleven ikke bestar
den praktiske prgve. Nar en elev sendes til kareprave, er det vurderet, at eleven kan gennemfare
og besta en kgreprave. | tilfeelde af at eleven ikke bestar den praktiske prave, vil den fagligt an-
svarlige kgreleerer kunne vurdere, om den pagzeldende elev er Klar til en ny prave efter kort tid og
ikke ngdvendigvis efter syv dage pa ny kareprave, hvis der er ledige prever.

Dansk Kgreleerer-Union bemeerker, at der ved karens gaeldende for fgrstegangselever til kategori
B som udgangspunkt ikke er et problem med de 7 dage, da der visse steder i Danmark er 8 ugers
ventetid. Det papeges, at der alternativt til de 7 dages karens, vil kreeves et minimums antal under-
visningslektioner f. eks 4 praktiske lektioner, for at hgjne elevens niveau inden neseste praktiske
prave, hvilket ikke sker ved 7 dages karens

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at karensperioden pa 7 dage kun geelder for farstegangserhververe
til kategori B. Formalet med reglen er at mindske prgvespild og sikre, at kerekortansggere, der ikke
har de forngdne feerdigheder, ikke gar op til kareprave igen, far de har haft mulighed for at forbedre
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deres feerdigheder. Feerdselsstyrelsen har erfaret, at det isaer er ved praktiske prgver til kategori
B, at styrelsen oplever en betydelig afvigelse i bestaelsesprocenter pa praktiske praver i forhold til
avrige kategorier af kagrekort. Styrelsen forventer derfor at se en effekt af tiltaget.

De nye regler stiller ikke krav om, at kgrekortansggeren skal modtage ekstra kgreundervisning,
inden der kan berammes en ny kgreprgve, men det forudseettes, at kareleereren og eleven i fael-
lesskab vurderer, hvilken yderligere kagreundervisning eleven har behov for til at forbedre sine ev-
ner til at kunne besta en kareprave, idet dette er en del af selve baggrunden for karensperioden.

Faerdselsstyrelsen vil lgbende vurdere, om der kan vaere behov for at foresla en justering af reg-
lerne.

Afslutningsvis bemaerkes, at der er sket en tilretning af bekendtgarelsesudkastet saledes, at ka-
rensperioden pa syv dage ikke finder anvendelse pa de praktiske prgver til kategori B, der kan
afleegges over for en kgredommer i forsvaret eller i det statslige beredskab.

4. Karensperiode ved snyd i forbindelse med kareprgver

Inge’s Kareskole bemszerker, at der i bekendtgarelsesudkastet star, at det vil blive betragtet som
snyd, hvis man medbringer mobiltelefon eller smartwatch til en kareprgve, og at det er lidt besyn-
derligt, eftersom det ved de digitale teoriprgver er et krav, at man har noget digitalt med for at kunne
logge ind med MitID. Det bemeerkes endvidere, at der senere star, at eleven kan bortvises, hvis
eleven ikke kan logge ind med MitID.

Dansk Kgreleerer-Union bemaerker at 6 maneders karens ved snyd, er fint og helt i trdd med ideen
fra Dansk Kgreleerer-Union. De oplyser, at det er deres opfattelse, at der bgr stilles hjeelpemidler
til radighed til de sagkyndige for at opdage snyd, f.eks en scanner til at identificere elektroniske
hjeelpemidler til teoriprgverne.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at kravet om medbringelse af MitID til digitale teoriprgver udgar af
bekendtggrelsesudkastet. Dette skyldes, at der indtil videre vil veere flere muligheder for kareele-
ven for at logge ind til prgven, herunder vil logind ved hjeelp af MitID fortsat veere den primaere
mulighed.

Ved de digitale teoriprgver, hvor der kan anvendes MitID ved indlogning til praven, vil det veere
tilladt at anvende elektronisk udstyr i forbindelse hermed. Al anden medbringelse eller anvendelse
af elektronisk udstyr vil ikke veere tilladt.

Feerdselsstyrelsen har noteret sig forslagene til identificering af elektroniske hjeelpemidler.

5. Bemeerkninger til indfgrelse af forsggsordninger vedrgrende kode 78 (initiativ nr. 12)
Generelt om forsggsordning vedrgrende kode 78

FDM finder det grundlzeggende positivt, at der laegges op til at lempe pa kravene omkring kode 78.
For en god ordens skyld skal det bemeerkes, at FDM ikke er fortaler for en fuldstaendig ophaevelse
af ordningen omkring kode 78, sdledes at man kan tillades kgrekort til manuelt gear uden
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nogensinde at have modtaget nogen form for undervisning i karsel med manuelt gear. En sadan
ordning vil efter FDM's vurdering have feerdselssikkerhedsmaessige betaenkeligheder.

Kareleererne Louise & Jan mener, at dette tiltag blot vil veere en overgangsfase, da det gar meget
steerkt med overgangen til biler med alternative breendstoffer. De bemaerker derfor, at man ikke bgr
indfgre en national kode og herudover ikke tilfgje kode 78 pa udvidelser til andre kategorier.

KTA-DK bemeerker, at indfgrelse af, den i hgringsbrevet beskrevne, forsggsordning vedrarende
kode 78, virker fornuftig, i afventen pa revisionen af 3. karekortdirektiv. Endvidere vil forsggsord-
ningen, i nogen grad, medvirke til, at "den grenne omstilling" kan speedes op bade i kareskole-
branchen men ogsa i vores branche. Det bemaerkes dog, at der blandt foreningens medlemmer er
store regionale forskelle.

KL bemeerker, at gennemfgrelse af forsggsordningen med at ggre det lettere at tage karekort i bil
med automatgear og fa kerekort til bil med manuelt gear, kraever en raekke sendringer i de proce-
durer, der er rundt om godkendelse af dokumentation for berettigelse til kgrekort, aendringer i krav
til borger og der indfgres ogsa her yderligere manuelle administrative procedurer. Samtidig kraever
denne zndring ogsa aendringer i den digitale kareprgvebooking og i de bagvedliggende beskrivel-
ser i blanketter. KL finder, at der er brug for klarhed over og tydelig vejledning til en raekke spgrgs-
mal, s& borgerservice eller andre kan vejlede borgere. Det skal veere tydeligt, hvad der skal aendres
i den digitale understgttelse, og hvordan og hvornar blanketter skal opdateres. KL @nsker at vide,
hvem der pafarer koderne — KL antager, at det er de karesagkyndige - hvor de skal pafgres og
hvordan. Der mangler information om, hvordan man gnsker forsggsordning vedr. kode 78 og ind-
farsel af national kode, udmantet i KL's blanket P23. Blanketten er grundlaget for al ansggning til
farstegangserhvervelse af karekort bade i form af fysiske blanketter og blanketten i Kgreprave-
booking. Da der er produktionstid pa aendringer og kvalitetssikring af sendringerne, kan det ikke
garanteres af andringer kan veere indarbejdet inden den 1. juli. KL skal derfor her opfordre til at
ikrafttraedelsen udskydes, sé der kan sikres mere realistisk implementeringstid for kommunerne.

Dansk Kgrelaerer-Union bemeerker, at detaljegraden pa ophaevelse af kode 148 ikke er tilstreekkelig
beskrevet i neerveerende udkast, herunder hvilke krav der stilles, og hvilke konsekvenser kode 148
kan have ved kgrsel i udlandet.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bekendtgarelsen fra 1. juli 2024 indfarer en forsggsordning, som
skal ggre det muligt at gennemfgre en del af kareundervisningen samt afleegge kareprove i en bil
med automatgear, uden at karekortet pafgres kode 78, der begraenser fgrerretten til kun at geelde
karetgjer med automatgear. Forsggsordningen indeholder ogsa mulighed for fiernelse af kode 78
fra kgrekortet pa baggrund af gennemfart af kareundervisning.

De nuveerende regler om begreensning af karekortet med kode 78 udspringer af 3. kgrekortdirektiv.
Direktivets regler er gennemfart i dansk ret ved kgrekortbekendtgarelsens bilag 5, der blandt andet

fastseetter de naermere bestemmelser for kgretgjer, der anvendes til praktisk kagreprave.

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at forsggsordningen er udarbejdet med inspiration i det forslag til
eendring af reglerne om kode 78, som er fremsat under forhandlingerne i EU om revision af 3.
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kerekortdirektiv. Dette forslag indeholder blandt andet krav om undervisning pa offentlig vej. Tan-
ken har veeret, at forsggsordningen skal flugte med de kommende EU-regler.

Som tidligere naevnt arbejder styrelsen pa vejledningsmateriale til interessenterne pa omradet, her-
under kommunerne, som skal understgtte den kommende implementering af initiativerne. Vejled-
ningen indeholder ogséa procedurer for den praktiske handtering af forsggsordningerne for kode 78
og beskriver betydning for karsel i udlandet af kode 148.

6. Forsggsordningen vedrgrende kode 78 - lektioner

Debels kgreskole spgrger, om kareeleven kan fa merit for 4 lektioner gennemfgrt pA mangvrebane
i starten af karekortforlgbet, kare resten af forlgbet i automatgear, f& kode 78 péafart efter bestaet
praktisk preve og efterfalgende, hvis eleven har brug for det tage de sidste pakraevede 3 lektioner
pa vej hos en godkendt kgreleerer og fa fjernet kode 78?

EDM vil gerne kvittere for, at det i udkastet er indskrevet, at i forbindelse med de 7 lektioners kare-
undervisning i et karetgj med manuelt gear, ma de 4 lektioner, udover de mindst tre lektioner pa
offentlig vej, ikke gennemfares pa kgreteknisk anlaeg. Hvis der skal komme det forngdne udbytte
ud af lektionerne pa kareteknisk anlaeg, skal en ikke uvaesentlig del af tiden ikke samtidig ga med
at handtere det manuelle gear. Lektioner pa kareteknisk anlaeg bar have fokus pa kgreteknik, og
ikke pa basal betjening af bilen.

FDM sa gerne, at det tillige blev indskrevet, at et mindste antal lektioner af de 7 skal forega pa
mangvrebane, da mangvrebane ma anses for det bedste sted for elev indledningsvist at fa faling
med betjening af manuelt gear.

KTA-DK bemeerker, at fordelingen af de "7 praktiske lektioner i bil med manuelt gear", som ud-
gangspunkt, virker fornuftig.

KTA-DK bemezerker, at det bar klarlaegges, om karekortet vil blive pafegrt landekoden 148, safremt
kareskoleeleven har gennemfart hele, eller dele (mindst 7 lektioner) af den praktiske mindste un-
dervisning, i en bil med manuelt gear, men aflaegger kareprgven i en automatgear bil, samt klar-
leeggelse om en kareskole elev, som har gennemfgrt hovedparten af den praktiske kgreundervis-
ning i en bil med manuelt gear, ma gennemfare det karetekniske kursus (glatbane kurset) i en
automatgear bil, uden af fa pafert landekoden 148.

KTA-DK opfordrer vedrarende "de 7 praktiske lektioner" styrelsen til at kigge pa de nuveerende
regler, om hvor mange lektioner kgreskoleeleven max ma gennemfare pa en dag. Det burde dbnes
for, at kareskolen kan gennemfare de "3 lektioner" (2 t 15 min), som skal foregd ude pa offentlig
vej i kareskolens bil, som en samlet enhed. En s&dan tilpasning vil neeppe generere flere trafik-
ulykker eller andre farlige situationer i trafikken

KL stgtter grundlseggende op om forslaget, men der er behov for, at der med det samme er klare
linjer for f.eks., hvordan Borgerservice skal fa besked om, at der er foretaget syv lektioner med
manuelt gear, hvem fremsender den besked. Hvem er det, der registrerer de syv lektioner, og hvor
henne? Borgerservicemedarbejderen skal kunne validere, at den pageeldende elev har opfyldt kra-
vene far, at der skal bestilles et nyt kgrekort pa baggrund af de syv lektioner, men hvem har
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ansvaret og kontrollen i dette forlgb? Dertil er det uklart, hvorvidt borgeren skal betale for et nyt
karekort, og om det har sit eget gebyr, eller fx behandles som et duplikatkarekort.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen noterer sig de positive tilkendegivelser om kravene til den undervisning, der skal
gennemfgres i forsggsordningen.

Som tidligere naevnt arbejder styrelsen pa vejledningsmateriale til interessenterne pa omradet, som
skal understgtte den kommende implementering af initiativerne. Vejledningen indeholder blandt
andet ogsa en beskrivelse af, hvilke krav der stilles i forbindelse med afviklingen af de 7 timers
undervisning og processen for ansggning samt udstedelse af karekort.

Pa baggrund af hgringssvarene er det preeciseret i bekendtggrelsen, at ikrafttraeden af reglerne
om forsggsordninger for kode 78 den 1. juli 2024 betyder, at forsggsordningerne kan anvendes pa
igangveerende kgreuddannelsesforlgb (forsggsordningen i bilag 5, afsnit 1ll a, men at den under-
visning pa 7 timer i et kgretgj med manuelt gear, som kan erstatte en praktisk prgve, farst kan
pabegyndes den 1. juli 2024 eller senere. Tilsvarende geelder, at undervisning til fiernelse af kode
78 farst kan pabegyndes den 1. juli 2024 eller senere. Undervisning vedrgrende tidligere kgreud-
dannelsesforlgb, der er gennemfart fgr den 1. juli 2024, kan saledes ikke medregnes til den pa-
kreevede undervisning i forsggsordningerne pa 7 timer.

7. Forsggsordningen vedrgrende kode 78 — flere biler

Inge’s Kgreskole bemaerker, at det stadig er et stort problem, at kgrelzereren vil skulle have to biler
stdende. Det fierner helt den miljgmaessige idé med tiltaget og vil for mange veere umuligt gkono-
misk.

Kgrelererne Louise & Jan bemeerker at implementering af den nye nationale kode, vil betyde, at
mange kgrelaerere til kat. BE, C og D, ikke kan kgbe nye skolevogne, der er mere miljgvenlige, da
biler med alternative breendstoffer, er forsynet med automatgear. Kgrelsererne Louise & Jan be-
maerker endvidere at det er neermest umuligt at indkgbe en bil i Danmark med manuelt gear, uanset
breendstoftype, der kan benyttes jf. bilag 5 i Bekendtggrelse om kagrekort. Dette vil betyde, at de
skal holde meget gamle og ikke miljgvenlige biler karende, indtil man fjerner dette nye forslag om
en arreekke og det vil samtidig betyde, at mange kgrelaerere/skoler, skal have flere karetgjer i
vognparken. Udover miljget, vil det ogsa betyde en stgrre gkonomisk udgift at have flere biler i
vognparken, da man skal benytte 2 forskellige gearsystemer.

Brancheorganisationerne bemazerker, at branchen siden initiativpakkens indgaelse har forberedt sig
pa, at det bliver muligt at tage karekort i automatgear fra juli 2024, hvorfor en del kerelzerere i tiden
op til sommerferien har udskiftet deres bil med manuelt gear til automatgear. Af den arsag kan
brancheorganisationerne ikke tilrdde en forkastelse af forslaget, men der bgr arbejdes intensivt i
samarbejde med branchen om at f& bestemmelsen mere detaljeorienteret og tilrettet saledes den
far en praktisk og relevant virkning.

Dansk Kgreleerer-Union saetter spgrgsmalstegn ved gkonomien og den granne omstilling, da ka-
releererne nu skal have 2 skolevogne. Udover det, s& byder fremtiden ogsa pa et starrelsesproblem
pa skolevognene, som vi ma forholde os til, hvis vi skal snakke om arbejdsmilja for bade kerelzerere
og sagkyndige. | forbindelse med gkonomien, har Dansk Kgreleerer-Union sveert ved at se, om det
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er en konsekvensberegning for Feerdselsstyrelsen eller branchen. Hvis bare 25% af alle kareleerer
i Danmark kgber nye skolevogne med automatgear, koster det ca. 15-20.000,- pr. skolevogn i ud-
styr, hertil kommer sa skolevognene. Dermed er vi langt over de 4 millioner kr.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det allerede i dag er muligt at tilbyde kareundervisning i et kgretgj
med automatgear. P& baggrund af oplysninger fra karelzererforeningerne, og i forhold til det meget
begraensede antal praktiske prgver til opheevelse af kode 78, som afvikles af styrelsen, er det sty-
relsens indtryk, at denne ordning i dag kun anvendes i meget begraenset omfang.

Hvis kareleererne gnsker at tilbyde kagreundervisning efter de nye forsggsregler, vil kareleereren
skulle erhverve eller disponere over et gvelseskgretgj med automatgear, og det kan formodes at
nogle kareskoler ogsa vil indrette sig med et ekstra gvelseskaretgj for at kunne imgdekomme kg-
reundervisning bade med og uden automatgear.

Styrelsen bemeerker i den forbindelse, at der er tale om en frivillig forsggsordning. | forhold til be-
hovet for anskaffelse af et “ekstra avelseskaretaj” bemeerker styrelsen, at man kan forestille sig, at
der vil opsta et marked for udlejning af sddanne karetgjer — eller at et antal kareskoler vil ga sam-
men om at eje sddanne karetgjer, da der netop er tale om en forsggsordning. Ordningen stiller
saledes ikke krav om at kareleererne anskaffer sig et ekstra karetg;j.

Det bemeerkes, at reglerne for kode 78 forventes aendret i forbindelse med en revision af 3. kare-
kortdirektiv med en forventet tidshorisont pa 3-5 ar for ikrafttraeden.

8. Forsggsordning vedrgrende kode 78 — kagrekort til andre kategorier end B

EUC Nordvest bemzerker, at EUC Nordvest netop er pabegyndt en ny 4-arig periode som leveran-
dar af C, C/E og B/E karekort til Beredskabsstyrelsen i Thisted. EUC Nordvest anfarer, at fiernelse
af kode 78 og eendringer til den nye nationale kode indebeerer en fordel for personer, der udeluk-
kende karer B-karsel. Problemet opstar for de mange, der efterfglgende karrieremaessigt far brug
for at udvide til andre kategorier. Her kommer Beredskabet og Forsvaret i store udfordringer efter-
som store dele af kgretgjerne i deres vognparker er med manuelt gear, og at der i branchen kigges
bade nationalt og internationalt pa beeredygtige transportformer. Det betyder, at det allerede i dag
er s& godt som umuligt at erhverve sig en skolevogn med manuelt gear.

EUC Nordvest bemeerker endvidere, at det i den naermeste fremtid ma antages, at Beredskabet
veelger ikke at give C-kgrekort til elever med kode 78 og den nye nationale kode. Dette vil ikke
veere en holdbar lgsning, da det fremadrettet vil blive meget sveert at rekruttere tilstreekkeligt mange
veernepligtige uden kode 78 og den nye nationale kode (de private B-kareskoler vil ogsa veere
ngdsaget til at overga til det mere beeredygtige alternativ med f.eks. elbiler og dermed automat-
gear). Med henvisning til den hastige omstilling til alternative breendstoffer i Danmark, ma det an-
tages, at den nye nationale kode kun vil have sin berettigelse i en overgangsperiode. Derfor foreslar
skolen, at lgsningen pa ovenstdende udfordringer skal veere, at den nationale kode pa B-kerekort
ikke indfgres, som det ellers forudseettes i hgringsbrevet.
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KTA-DK bemeerker, at det fremgar, at forsggsordningen alene gezelder ved erhvervelse af karekort
til kat. B. Det bar i den forbindelse klarlaegges, hvilken indflydelse / konsekvens det har for erhver-
velse af gvrige karekort (B/E, C, D, E og deraf mulige kombinationer).

Brancheorganisationernes holdning er, at forslaget til &endring af karekortbekendtggrelsen, der re-
laterer sig til afskaffelse af kode 78 og indfgrelse af national kode 148, har en del mangler i det
forelagte udkast, da detaljegraden i udkastet til eendring af kerekortbekendtgarelsen ikke er til-
streekkelig og dermed er uoverskueligt for branchen som hgringspart at tage endelig stilling til.
Dette geelder bade i forhold til overfarsel af kode 148 ved kategoriudvidelse (fx erhvervelse af kat.
B/E efter kat. B med kode 148), da det er branchens opfattelse, at det er koden, der skal fglge
kategorierne, og at den ikke bgr kunne konverteres til en international kode (kode 78) ved en kate-
goriudvidelse. Herved gives et eksempel pa, at en elev, der erhverver kgrekort til bil med kode 148,
ma kgre bil med manuelt gear efter afviklet kgreprgve, men safremt eleven efterfalgende erhverver
kat. B/E med automatgear, vil koden konverteres til kode 78. Det vil sige, at eleven ma fare bil uden
paheaengskgretgj med manuelt gear men samme bil med manuelt gear tilkoblet et pahaengskgretgj
ikke er lovlig grundet, hvilket ikke er formalstjenligt med nzerveerende bestemmelse. Kode 148 bar
derfor falge kategoriudvidelsen, hvilket branchen mener er helt essentielt for at bestemmelsen far
den tilsigtede virkning. Derudover er detaljegraden pa ophaevelse af kode 148 ikke tilstreekkelig
beskrevet i neerveerende udkast, herunder hvilke krav der stilles til en mulig ophaevelse (hvilke
kategorier der giver adgang til opheevelse af kode 148).

Dansk Karelzerer-Union er overrasket over, at vi som supplement til kode 78, har faet en ny kode
148. De vurderer ikke at veere i stand til at vurdere hgringsudkastet, da de finder det er mangelfuldt.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at de nuveerende regler om begraensning af karekortet med kode
78 udspringer af 3. karekortdirektiv. Direktivets regler er gennemfart i dansk ret ved kgrekortbe-
kendtggrelsens bilag 5, der blandt andet fastseetter de naermere bestemmelser for karetgjer, der
anvendes til praktisk kgreprove.

Forsggsordningen er udarbejdet med inspiration i det forslag til eendring af reglerne om kode 78,
som er fremsat under forhandlingerne i EU om revision af 3. kgrekortdirektiv. Dette forslag inde-
holder blandt andet krav om undervisning pa offentlig vej, og styrelsen gnsker at undga, at der
gennemfgres forsggsordninger, hvis indhold afviger meget vaesentligt fra de regler, som styrelsen
forventer skal gennemfgres i Danmark inden for en kortere arraekke.

Reglerne for kode 78 forventes aendret i forbindelse med en revision af 3. karekortdirektiv med en
forventet tidshorisont p& 3-5 ar for ikrafttraeden. Forsggsordningen skal flugte med de kommende
EU-regler, hvor muligheden for ophaevelse af kode 78 kun geelder for kategori A og B og ikke
kategori C.

Som tidligere naevnt arbejder styrelsen pa vejledningsmateriale til interessenterne pa omradet, som
skal understeatte den kommende implementering af initiativerne. Vejledningen indeholder ogsa en
beskrivelse af sammenspillet mellem forsggsordningerne og reglerne om udvidelse af kagrekort.

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at i forsggsordningen kan enhver praktisk prgve, der afleegges i et
karetgj med manuelt gear, anvendes til opheevelse af kode 148, dog bortset fra praktiske prgver til
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kategori Al, A2 og A. Det betyder, at den nationale kode 148 opheeves, hvis kgrekortindehaveren
senere afleegger en praktisk prave i et karetgj med manuelt gear, herunder ogsa ved udvidelse af
karekort til andre kategorier fx lastbil.

Kgreelever, der senere gnsker at udvide deres karekort fra almindelig bil (kategori B) til fx lastbil
(kategori C), bar generelt vejledes om muligheden for at gennemfgare praktisk pragve i kategori B til
ophaevelse af kode 148, hvis der opstar mangel pa prevekgaretgier til kategori C med manuelt gear.

9. Bemeerkninger vedrgrende begraensning af de sprog, som kgreprgver kan afvikles pa
(initiativ nr. 8)

ITD bemazerker at for s vidt angar sprog, som kareprgven kan aflaegges pa, kan ITD bakke op om,
at det preeciseres, hvilke sprog praven kan afleegges pa. Herunder kan ITD stette, at det klart
fremgar, at praven kan afleegges pa engelsk samt pa tysk i graenseomraderne.

KL bemeerker, at der i § 63 star 'For personer med bopeel i Haderslev Kommune, Aabenraa Kom-
mune, Tender Kommune og Sgnderborg Kommune kan kgrepraven gennemfares pa tysk,’. Denne
aendring, kan skabe en uhensigtsmaessig misforstaelse om, at det kun er tysk, man kan gennem-
fare kareprgve pa.

DTL - Danske Vognmaend beklager, at karepraven fremad alene skal kunne afvikles pa enten
dansk eller engelsk hos Faerdselsstyrelsens prgvesagkyndige. DTL - Danske Vognmaend anerken-
der, at der vil veere seerlige foranstaltninger i forhold til at afleegge prgve pa tysk i Haderslev, Tgn-
der, Aabenraa og Sgnderborg kommuner, samt pa faergsk og grgnlandsk.

I lyset af den mangel pa arbejdskraft, som ses i transporterhvervet bade nu og i endnu hgjere grad
pa leengere sigt, og som er dokumenteret i vedhaeftede helt nye rapport om chauffarmangel fra
Vejtransportradet, mener DTL - Danske Vognmaend dog, at indskraenkningen af tolkemulighederne
er uheldige. DTL - Danske Vognmeend bemeerker, at nu og potentielt i endnu hgjere grad i fremti-
den, vil en del af de manglende chauffgrer skulle rekrutteres internationalt fra personer fra lande,
der ikke anvender dansk, feergsk, granlandsk, engelsk eller tysk.

DTL - Danske Vognmeend henviser i gvrigt til vedhaeftede faelles branchebrev fra 21. februar 2024
og vedheeftede svar fra transportministeren, som skriver, at "Jeres bekymringer vil derfor blive taget
med i implementeringsarbejdet og i dialogen med aftalens parter,” idet vi sdledes ikke mener, at
vore bekymringer i tilstreekkeligt omfang er blevet imgdekommet.

DI Transport bemaerker, at transportministeren agter at fierne karekortansggerens mulighed for at
anvende en tolk til karepraver, og at baggrunden for den politiske aftale, som ligger til grund for
endringen af naerveerende bekendtggarelse, er at bekeempe snyd til kgreprgver. DI Transport bak-
ker op om intentionen om at begraense muligheden for, at karekortansggere kan snyde til kareprg-
ver. Dog vil DI Transport gerne pa det kraftigste opfordre til, at det kommende tolkeforbud ikke
gennemfgres. DI Transport konstaterer indledningsvist, at det af regeringsgrundlaget, "Ansvar for
Danmark”, fremgar, at regeringen vil arbejde for at flere ikke-vestlige indvandrere kommer i arbejde.
| DI Transport har vi sveert ved at se, hvordan et tolkeforbud til kereprgver er foreneligt med netop
denne ambition. Et tolkeforbud vil medfgre, at flere herboende udleendinge, som ikke mestrer dansk
eller engelsk pa et tilstreekkeligt hgijt niveau til at kunne gennemfgre en kareprgve uden brug af
tolk, vil blive frargvet muligheden for at kunne sgge beskeeftigelse indenfor transportsektoren. DI

Side 10 (20)



@ Faerdselsstyrelsen

Transport har i den senere tid kunnet konstatere, at blandt andet flere herboende ukrainere har
givet udtryk for gnsket om at tage et karekort med henblik pa at sgge job i transportbranchen, men
at det kommende tolkeforbud vil umuligggre dette.

Med tolkeforbuddet vil det dermed blive sveerere for danske transportvirksomheder at rekruttere
herboende udleendinge, som alene pa baggrund af deres sprogkundskaber frargves muligheden
for at tage del transportbranchen. DI Transport er meget bekymrede over, at det bliver sveerere for
transportbranchen at rekruttere arbejdskraft. Transportbranchen er i forvejen en sektor, som har
store udfordringer med at tiltreekke den ngdvendige arbejdskraft. Derfor er det dybt problematisk,
at motiverede herboende udlaendinge, som gnsker et job i transportbranchen, frargves muligheden
for at tage et karekort og netop sgge job i branchen.

Det er DI Transports opfattelse, at mange chauffarer uden problemer vil kunne udfare et job som
blandt andet godschauffgr, uden ngdvendigvis at kunne tale tilstraekkeligt dansk eller engelsk til at
kunne gennemfare en kgreprgve uden brug af tolk. Eftersom gennemsnitsalderen for chauffarer i
transportbranchen er hgj, er det forventeligt, at der i de kommende &r vil veere behov for at rekrut-
tere ny arbejdskraft til branchen, hvis branchen skal kunne honorere den stigende efterspgrgsel
efter transport. Et tolkeforbud vil i denne henseende ikke veere formalstjenesteligt med branchens
behov for at rekruttere arbejdskraft.

DEKRA bemazerker, at tolkeforbuddet i praksis vil betyde, at en person der ikke mestrer dansk pa
et ret hgijt niveau, ikke vil kunne tage et lastbil- eller heengerkort fremover. Samme konsekvens vil
man se for erhvervelse af alm. B-kgrekort. Da antallet af sagkyndige, som kan afvikle praverne pa
engelsk, er meget lavt, vil man som engelsktalende heller ikke kunne tage et karekort i praksis,
hvis tolkningsforbuddet traeder i kraft. Det foreslaede tolkningsforbud er endnu mere problematisk,
hvis det indfares far muligheden for afholdelse af teoripraven pa andre sprog end dansk er endeligt
klar.

"Nej til nedleeggelse af kgreprever” bemeerker; at vii Danmark har mange forskellige nationaliteter,
der bade kan engelsk, dansk og nogle kan ikke de to sprog, sa det vil for samfundet vaere en stor
fejltagelse at gennemfare dette.

Det kan f& store konsekvenser for mange virksomheder i landet, bade kareskoler, men ogs& mange
i transportbranchen vil blive berart. De elever, der har behov for et karekort, kan veere folk, der er
flygtet fra et land i krig og til Danmark. Her bliver de sat i udkantsdanmark, da det er her, der er
boliger til dem. For at disse mennesker kan fa en tilveerelse i landet, skal de have et arbejde, men
de kan ikke komme pa arbejde, da der ikke kgrer busser mv. fra udkantsdanmark, sa et karekort
er ngdvendigt. Desveerre for disse mennesker sa har de ikke leert engelsk i deres hjemland, og de
kan ikke komme til sprogskole pa landet, da de ikke kan komme frem og tilbage.

Man fjerner muligheden for integration, hvis tolkningen af praver fjernes, og begrundelsen for snyd
er ikke bevisligt, der ligger ingen afggrelse derfor.

DEG-L stiller sig uforstdende over for, at muligheden for anvendelse af tolk ved savel teoriprave
som den praktiske prgve bortfalder. DEG-L mener, at det er en barriere i forhold til rekruttering af
international arbejdskraft, arbejdskraft som ellers er ngdvendig for branchens overlevelse. Flere
fremskrivninger peger p3, at det danske arbejdsmarked kommer til at mangle kvalificeret arbejds-
kraft, herunder transportbranchen, hvor den internationale arbejdskraft spiller en altafggrende rolle.
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DEG-L mener derfor, at det er en klar fejlvurdering, at der ikke lsengere kan anvendes tolkepraver
i forbindelse med afleeggelse af teori samt praktiske prgve.

DI Transport er meget uforstaende overfor, hvordan et s& vidtreekkende greb tages i brug, som et
fuldsteendigt tolkeforbud vil veere, uden at have afdaekket omfanget af problemet. Derfor vil DI
Transport foresla, at Feerdselsstyrelsen afdeekker omfanget af problemet samt undersgger, om der
kan tages andre virkemidler i brug, som bade begraenser muligheden for snyd og samtidig bevarer
muligheden for, at kagrekortansggere kan anvende en tolk. DI Transport mener, at dette bgr ske
gennem dialog med transportbranchen.

DI Transport vil derfor, ligesom vi gjorde i vores brev til transportministeren af den 21. februar 2024,
endnu engang opfordre transportministeren til at invitere transportbranchen til en drgftelse af alter-
native lgsninger pa problemstillingen om snyd i forbindelse med karepraver.

"Nej til nedlzeggelse af kgreprgver” kommer med forslag til en Igsning, der vil hindre at tolke pra-
verne afskaffes:

o Udarbejdelse af tolkeliste jf. den som Rigspolitiet har. Hver godkendt tolk skal synligt baere
id med billede og nr. s& de kan kontrolleres. Tolken kan findes ved hjeelp af kereskolerne
der p& nuveerende tidspunkt bruger tolk.

o En tolk som er saglig, har brugt meget tid til at falge en underviser,
og lytte til undervisningen. Da det ikke er nemt bare at oversaette mange saetninger
jf. teoriprgven.

o For at undga snyd, kan der stikprgvevis optages praver, hvor det kan kontrolleres,
om tolken har snydt ved prgven. Konstateres det, at tolken har snydt, skal denne
udelukkes for at deltage i prgver fremad.

"Nej til nedlaeggelse af kgreprgver” bemaerker, at skoler der underviser fremmedsprogede vil miste
et stort grundlag i deres forretninger. Nogle arbejder udelukkende med andet sprog, og andre har
det sidelgbende i skolerne, hvorfor mange kareskoler vil blive bergrt.

Dansk Erhverv henviser til faelles brev af 21. februar 2024, svar fra ministeren af 25. marts 2024
samt seneste Rapport om Chauffgrmangel fra Vejtransportradet kan vi fortsat bakke op om, at
indskraenkningen af tolkemuligheder er problematisk ift. rekrutteringen til branchen.

DEKRA er helt enige i, at der ikke ma forekomme snyd ved prgver. De er overbeviste om, at der
ma kunne findes alternative lgsninger, for eksempel:

+ forsggsordninger med elektroniske oversaettelser (mobilapps)

+ statsgodkendte tolke

+ flere sagkyndige, der kan andre sprog end dansk

+ Videoovervagning af tolkning ved preveafholdelse (sker allerede i dag)

DEKRA vil gerne medvirke til konstruktiv problemlgsning, sammen med branchens aktgrer (Dansk
Industri, 3F Transport, Transportbranchens Uddannelsesrad), som deler deres kritik af den pa-
teenkte aendring.

DEKRA foreslar videre:

1. Udskyd tolkeforbuddet indtil videre (som minimum for C-kgrekort)
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2. Nedseet en arbejdsgruppe bestaende af fire medlemmer, fra Transportministeriet, Transport-
branchens Uddannelsesrad, 3F Transport og Dansk Industri, med opdrag om at finde konkrete
lzsninger i indeveerende ar.

3. Implementér arbejdsgruppens anbefalinger som forsggsordning per 1. januar 2025, i stedet for
et tolkeforbud.

4. Evaluér resultaterne pr. 1. juli 2025.

Brancheorganisationernes holdning er, at en begraensning i at kareprgver kun kan afvikles pa
dansk og engelsk, kan give store udfordringer i transportbranchen i forhold til uddannelse af chauf-
farer, da iseer de store kgrekort (C, D, C/E og D/E) er elever fra lande, hvor dansk og engelsk ikke
er primaere/sekundeere sprog. Denne begraensning kan forgge den aktuelle problemstilling i trans-
portbranchen i forhold til mangel p& chauffgrer.

Brancheorganisationerne er af den overbevisning, at teoriprgverne skal afvikles pa flere sprog,
saledes at de digitale teoripraver bliver oversat til de 10 mest anvendte sprog. Dette kan ske ved
hjeelp af Al eller manuel overseettelse. Det kreever endvidere ikke systemaendring af det nuveerende
digitale teoriprgvesystem. Herved kan man imgdekomme de mange udenlandske kgrekortansg-
gere, samtidig med at tiltaget mod snyd i teoripraver far den tilsigtede effekt, da der ikke skal an-
vendes tolk til digitale teoriprgver.

Dansk Kgreleerer-Union indstiller, at dette punkt vil blive udsat for at blive gennemarbejdet til en
bedre national plan. Dansk Kgrelaerer-Union har en del medlemmer, der er af anden etnisk bag-
grund end dansk, og mener at dette initiativ vil medfare lukning af virksomheder. Problematikken
begrundes i, at Transportbranchen star og mangler ca. 5000 chauffarer.

Dansk Kgrelaerer-Union bemeerker, at der ved en rundspgrge i blandt deres etniske medlemmer,
har erfaret en enighed om, at ca. 70% af borgerne kan besta en teoriprgve pa deres modersmal
og en praktisk prave pa dansk eller engelsk. De oplyser, at nogle overseettelser er saerlig sveere,
nar laereren skal undervise. Eksempelvis kan mange danske ord ikke overseettes fra dansk til ki-
nesisk. Integrationen bliver darligere for de borgere, som har ophold i DK, og som kommer fra et
ikke EU-land. Branchens niche peger ogsa pa, at en del af borgerne har PTSD, som vaesentlig
vanskeligggar prgvesituationerne.

| gvrigt ses tiltaget om tolkeprgver, ikke at harmonisere med regeringens tiltag, om at hente ek-
sempelvis Indisk arbejdskraft til Danmark. Og ligeledes ses en problematik i forbindelse med om-
bytning af karekort. En anden udfordring er, at hvis en udenlandsk borger skal til kontrollerende
prave (kategori C), sa risikerer han/hun aldrig at kunne fa karekortet tilbage.

Der er mange forskelligheder, der peger pa en udvikling, som kan f& samfundsmaessige konse-
kvenser. Vi peger pd, som minimum, at en borger med udenlandsk baggrund far mulighed for at
ga op pa sit modersmal til teoretisk prgve og praktisk prgve pa dansk eller engelsk.

PDK Translation bemaerker, at de foresldede sendringer i Faerdselsstyrelsens udkast til bekendt-
garelse om kgrekortet vil veere en kreenkelse af menneskerettighederne. Andringerne vil for
mange tusinde polakker, der er EU borgere, og bor og arbejder i Danmark, ggre det umuligt at tage
karekort, eller at generhverve sit kagrekort. | Danmark er engelsk det fgrste fremmedsprog i sko-
lerne. | Polen, i 60 ar efter krigen, var det farste fremmedsprog obligatorisk russisk, under russisk
pres. Engelsk sprogniveau er derfor hos mange polakker utilstraekkeligt til kgrekortprgver.
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Dette er ikke korrekt, at der vil kun veere mindre gkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet, forbundet med bekendtgarelsen. Absolut ikke under bagatelgraensen.

Danske virksomheder mister nemlig hundredvis af meget vaerdifulde og veerdsatte medarbejdere.
Fordi et karekort er ngdvendigt til neesten alle stillinger, som polakker besidder i Danmark. Iseer
inden for byggeri, transport, industri, slagteri og flere andre brancher, endda renggringsbranchen.

Der er i dag i alt 48.000 polske statsborgere som har lsnmodtager job i Danmark. Polakker er
dermed klart den starste nationalitetsgruppe pa det danske arbejdsmarked, efter danskere /Dansk
Industri analyse, januar 2024.

Den tyske mindretal i Danmark, der iht. bekendtgarelsen mister ikke deres karekortprgver pa tysk,
er 2 gange mindre end den polske. Mens Polen ligesom Tyskland er ogsa direkte nabo til Danmark.

Kommentar:

| hovedparten af de hgringssvar, som er modtaget vedrgrende denne aendring, udtrykkes der be-
kymring for, at begraensningen i anvendelse af tolk ved kareprgver kan forgge den aktuelle chauf-
farmangel i transportbranchen. | hgringssvarene peges ogsa pa, at andringen kan give seerlige
problemstillinger i forhold til ombytning af kerekort og generhvervelse af kgrekort, samt at initiativet
er en kraenkelse af menneskerettighederne, nar en karekortansager ikke kan gennemfare en ka-
reprgve pa sit modersmal. Der henvises ogsa til at de gkonomiske konsekvenser er langt starre
end beregnet, navnlig fordi kgreskoler mister indtjening ved ikke at kunne gennemfgre kagreunder-
visning pa fremmedsprog, som der fremover ikke kan afholdes kagrepraver pa.

Feerdselsstyrelsen bemaerker indledningsvist, at der er tale om gennemfgrelse af et initiativ til for-
bedring af kgreprgveafviklingen, som er aftalt med kareleererforeningerne.

Feerdselsstyrelsen har forstaelse for de bekymringer, der er udtrykt i hgringssvarene. Fzerdselssty-
relsen har noteret sig bekymringerne fra kareskolerne, der specialiserer sig i at undervise i frem-
medsprog. Feerdselsstyrelsen understreger, at gendringerne ikke hindrer undervisning i fremmed-
sprog, men alene hindrer anvendelse af tolk til karepraven. De kareskoler, der specialiserer sig i
at undervise i fremmedsprog, vil kunne udfylde en vigtig rolle i forhold til at forberede elever med
begreensede dansk eller engelsk-kundskaber til at besta en kareprgve pa disse sprog.

Styrelsen henviser til, at initiativet har baggrund i et gnske om i hgjere grad at ensrette vilkarene
for gennemfgrelse af kareprgver. Dette har veeret saerlig aktuelt i forhold til styrelsens erfaringer
med anvendelse af tolke. Faerdselsstyrelsen har efter overtagelse af kgreprgveafviklingen i 2021
saledes konstateret, at den nuvaerende ordning med tolkningen ikke funger tilfredsstillende i prak-
sis. Dette skyldes efter styrelsens vurdering navnlig de manglende faglige krav mv. til tolkene, som
medferer et uforholdsmaessigt stort tidsforbrug hos styrelsens prgvesagkyndige. Der er sdledes i
dag stor variation af den tolkning, som udfgres i forbindelse med afholdelse af karepragver.

Desuden giver det — navnlig ved tolkning pa fremmedsprog som den prgvesagkyndige ikke beher-
sker — anledning til usikkerhed om, hvorvidt der sker korrekt overseettelse af pragven, og om eleven
derfor har de samme forudseetninger for gennemfgrelse af praven som de elever, der ikke har
behov for tolkning. Den prgvesagkyndige har derfor ikke saerlig gode muligheder for at kontrollere,
om der sker korrekt oversaettelse under prgven, eller om eleven uberettiget modtager hjeelp under
praven.
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Feerdselsstyrelsen har endvidere noteret sig, at det i Vejtransportradets rapport om chauffermangel
fremgar, at branchen gnsker mulighed for at tage teoriprave pa engelsk. Dette imgdekommes med
bestemmelserne i bekendtgarelsen, da det fremadrettet vil veere muligt at ga til prave pa engelsk
uden at skulle medbringe en tolk.

Feerdselsstyrelsen vil i gvrigt - i samarbejde med Transportministeriet - fglge udviklingen seaerligt
med henblik p&, hvorvidt aendringerne vil medfare vaesentlige negative konsekvenser for erhvervet.
Feerdselsstyrelsen noterer sig endelig KL’s sproglige bemaerkninger til karekortbekendtgarelsens
§ 63. Feerdselsstyrelsen vil i forleengelse af dette foretage en mindre justering af bestemmelsen,
sa det fremgar, at kereprgven ogsa kan gennemfgres pa tysk.

10. Bemaerkninger til de gvrige sendringer af kgrekortbekendtggrelsen
Tilsyn med kgretekniske anleeg

KTA-DK Brancheforeningen konkluderer, at der er visse uregelmaessigheder i reglerne om tilsyn
med de "lukkede gvelsespladser" og de "karetekniske anleeg" og der bgr indfgres en bestemmelse
om, hvem som fgrer tilsynet med de to typer kareanlaeg. KTA-DK har som sadan ingen problemer
med, at det er Feerdselsstyrelsen, der anfgres som tilsynsmyndighed.

KTA-DK er dog meget uenig i at en tidligere meddelt godkendelse, af et kgreteknisk anleeg, udfart
af Rigspolitiet, uden videre kan tilbagekaldes. KTA-DK anfgrer, at de som brancheforening for de
karetekniske anlaeg i Danmark bgr veere den primaere hgringspart pa dette omrade. Vi bade kan
og vil indgé i dialog og draftelse med Feerdselsstyrelsen, forinden retningslinjerne, i "den naermere
orientering", fastlaegges. Dette skal ses pa baggrund af at en reekke anlaeg ikke er ejet af kareleerer/
kareskoler, herunder de anleeg som er ejet af AMU / Erhvervsskoler, andre private virksomheder
eller andre organisationer som f.eks. FDM.

KTA-DK beder om, at styrelsen beskriver hvilken uddannelse/ erhvervsbaggrund styrelsens tilsyns-
personale teenkes at have, som kvalificerer dem til at gennemfgre et tilsyn. Til orientering har Rigs-
politiet tidligere anvendt bilinspektarer til at udfgre tilsynet.

Da det er nyt for Faerdselsstyrelsen at skulle veere tilsynsmyndighed for deres medlemmers anlaeg,
foreslar KTA-DK at brancheforeningen og Feerdselsstyrelsen snarest saetter sig sammen og pabe-
gynder en raekke "work-shops" / dialogmader, med henblik pa at afdeekke den fremadrettede pro-
ces mht. gennemfgrelse af kommende tilsyn.

Brancheorganisationerne er ikke enige i at Feerdselsstyrelsen uden videre skal have mulighed for
tilbagekalde en godkendelse af et kareteknisk anlaeeg FGREND der er foretaget et kvalificeret syn
af det pageeldende kgretekniske anleeg. Brancheorganisationerne forudser, at der i modsatfald kan
ske tilfzeldige tilbagekaldelser, hvorefter kareteknisk anleeg skal s@ge godkendelse pa ny, fgrend
det igen kan anvendes som kereteknisk anlaeg. Dette er bade en tung administrativ byrde og kan
medfare uforholdsmaessige store gkonomiske konsekvenser for bade keretekniske anleeg og ka-
releerere. Forudsaetningen for, at Feerdselsstyrelsen skal kunne tilbagekalde en godkendelse af et
tidligere godkendt kareteknisk anleeg, ma i sa fald veere et krav om, at der skal udferes et kvalifi-
ceret syn. Der skal tillige stilles store krav til Feerdselsstyrelsens tilsynspersonale, saledes at de
uddannelsesmaessigt er pa niveau med Rigspolitiets bilinspektarer, som farhen blev anvendt ved
tilsyn af karetekniske anleeg.
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Brancheorganisationerne er af den overbevisning, at foreningen KTA.DK bgr indga i teet dialog
med Feerdselsstyrelsen omkring de neermere krav og retningslinjer for udarbejdelse af for karetek-
niske anleeg og at bilag 6, Afsnit Il, 2. Pkt. skal forkastes indtil de naermere retningslinjer vedr.
kvalificeret tilsyn og tilsynspersonalets uddannelsesbaggrund er udarbejdet i tilstraekkeligt omfang,
saledes at hgringsparter kan tage stilling til konsekvenserne af den forsldede sendring. Den forsla-
ede aendring i neerveerende udkast til eendring af k@rekortbekendtgarelsen er ikke gennemarbejdet
i tilstreekkeligt omfang og kan i veerste fald medfgre store gkonomiske konsekvenser, hvis et kgre-
teknisk anleeg far inddraget sin godkendelse pa et grundlag, der ikke er tilstraekkelig kvalificeret.

Dansk Kgreleerer-Union kan ikke tilga et punkt, som vi ikke kender en praecisering af. Lige nu gives
en blankocheck til Faerdselsstyrelsen, som kan lave reglerne, som de vil. Vi kan pa denne baggrund
ikke godtage, at dette punkt bliver vedtaget, da der ikke foreligger noget konkret regelseet.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at opgaven med godkendelse af kgretekniske anleeg blev varetaget
af Rigspolitiet frem til ressorteendringen i sommeren 2015, hvor den overgik til Feerdselsstyrelsen.
Opgaven med godkendelse og tilsyn med de lukkede gvelsespladser blev helt frem til ressortaen-
dringen i efteraret 2021 varetaget af politiet, hvorefter den overgik til Feerdselsstyrelsen. Feerdsels-
styrelsen er ikke bekendt med, i hvilket omfang Rigspolitiet fgrte tilsyn med de kgretekniske anlaeg,
men forstar pa baggrund af hgringssvarene, at der ogsa tidligere har veeret udfart tilsyn med an-
leeggene.

Der har i arene mellem de to ressortoverdragelser veeret rejst tvivi om myndighedsansvaret for
tilsynet med de karetekniske anleeg, ikke mindst i forbindelse med en dadsulykke pa et kareteknisk
anleeg i 2018. Det forhold, at der ikke er en udtrykkelig hjemmel til at fgre tilsyn med de karetekniske
anleeg, blev dog seerligt tydeligt for styrelsen i forbindelse med den seneste ressortoverdragelse,
hvor styrelsen fik overdraget myndighedsansvaret for alle kgreanlaeg, der anvendes i kgreunder-
visningen. Efter styrelsens opfattelse ma det bero pa en fejl, at der ikke findes bestemmelser om
tilsyn med karetekniske anleeg som ved de lukkede gvelsespladser, da der stilles strengere indret-
ningsmaessige krav til de karetekniske anleeg, nar de anvendes i forbindelse med kareundervisnin-
gen.

Det var pa den baggrund styrelsens vurdering, at der er behov for en praecisering af reglerne om
tilsyn med de kgretekniske anleeg.

Tilsynet med, at de karetekniske anlaeg opfylder kravene for godkendelsen, vil blive udfart af Faerd-
selsstyrelsens medarbejdere, som ligeledes gennemfgrer tilsyn med de lukkede gvelsspladser.

Tilfgjelsen om, at Feerdselsstyrelsen kan tilbagekalde en godkendelse er indsat for at undga tvivl
om, at styrelsen, der godkender anleegget, ogsa kan tilbagekalde en godkendelse, hvis betingel-
serne for godkendelsen ikke laengere er opfyldte. Dette fglger efter styrelsens opfattelse i gvrigt af
de almindelige forvaltningsretlige regler, der naturligvis ogsa skal iagttages i forbindelse med en
eventuel tilbagekaldelse af en godkendelse. En godkendelse er en begunstigende forvaltningsakt,
og der stilles generelt strenge krav for tilbagekaldelse af begunstigende forvaltningsakter. En tilba-
gekaldelse vil séledes blandt andet skulle ske under iagttagelse af proportionalitetsprincippet, som
betyder, at der ikke ma anvendes mere indgribende foranstaltninger, hvis mindre indgribende for-
anstaltninger er tilstreekkelige, og indgrebet skal som middel sta i rimeligt forhold til malet. Normalt
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vil der séledes skulle anvendes mindre indgribende midler som fx vejledning, pabud om udbedring
af mangler eller lignende, far der skrides til tilbagekaldelse af en godkendelse.

Styrelsen agter generelt at have en vejledende tilgang til tilsynsopgaven, og det er vaesentligt for
styrelsen at sla fast, at tilsynet ikke udfares med det formal at tilbagekalde godkendelser af kare-
tekniske anleeg, men skal vaere med til at sikre, at kareundervisning kan gennemfares under feerd-
selssikkerhedsmeessige betryggende forhold pa anleeggene.

Det bemeaerkes, at det i den henseende ikke har betydning, om den tidligere meddelte tilladelse er
udstedt af Rigspolitiet, da Faerdselsstyrelsen som neevnt i forbindelse med en ressorteendring har
overtaget administrationen af karekortomradet, herunder godkendelser mv. af karetekniske anlzeg,
der anvendes i kgreundervisning.

Feerdselsstyrelsen vil efter reglernes udstedelse udsende naermere orientering til de karetekniske
anleeg om styrelsens handtering mv. af tilsynet med de karetekniske anleeg, forventeligt omkring
udgangen af august maned. Styrelsen vil overveje, om der tillige kan vaere behov for at indkalde til
et informationsmgde.

11. Bemeerkninger til kravet om medbringelse af MitID ved digitale teoriprgver

Brancheorganisationerne bemeerker, at et ultimativt krav om at borgeren/eleven skal medbringe
MIT-ID ved afvikling af digitale teoriprgver er i den grad en serviceforringelse for borgeren. MIT-ID
er en lgsning, der kraever en telefon (smartphone). Eleven kan have glemt sin telefon, tabt sin
telefon eller telefonen kan veere gaet dad for strem umiddelbart far teoripravens afvikling. Det di-
gitale teoriprgvesystem giver mulighed for, at teoripraven kan tilgds med en kode, som udleveres
af den tilsynsfgrende/prgvesagkyndige, efter at eleven har godtgjort sin identitet uden brug af MIT-
ID. Denne praksis bliver p& nuvaerende tidspunkt brugt pa flere prgvesteder uden problemer for
hverken elever eller tilsynsfarende, hvorfor denne relativ simple lgsning pa manglende MIT-ID bar
veere fast praksis, der tilgodeser borgeren/eleven, og en service der ikke bgr indskraenkes. MIT-ID
er ikke identitetskrav i sig selv, da borgeren skal kunne godtggre sin identitet med gyldig legitima-
tion iht § 4. | @vrigt gares der opmeerksom pa, at nogle borgere er undtaget for brug af MIT-ID,
hvilket der ikke tages forbehold for i bestemmelsen. Det vil betyde at borgere, der ikke har MIT-ID
af den ene eller anden grund, aldrig vil kunne afvikle en digital teoriprgve. Af den arsag er det
brancheorganisationernes holdning, at § 60 stk. 3, 3.pkt skal forkastes.

Dansk Kgreleerer-Union bemaerker at det ikke er alle der har et Mit-ID, eller en smartphone. Det
virker ikke som om, der er taget hensyn til dette i bekendtggrelsen. Dansk Kgrelaerer-Union peger,
pa, at det indskrives, at en elev kan godtgare sin identitet ved billedlegitimation, sa skal den kare-
prgvesagkyndige godkende aspiranten, og saette prgven i gang.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at kravet om medbringelse af MitID til digitale teoripragver udgar af
bekendtgarelsesudkastet. Dette skyldes, at der indtil videre vil veere flere muligheder for kareele-
ven for at logge ind til prgven, herunder vil logind ved hjeelp af MitID fortsat veere den primaere
mulighed.

Ved de digitale teoriprgver, hvor der ma anvendes MitID ved indlogning til prgven, vil det veere
tilladt at anvende elektronisk udstyr i forbindelse hermed. Al anden medbringelse eller anvendelse
af elektronisk udstyr vil ikke veere tilladt.
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12. Bemeerkninger til preeciseringen af krav til forudgéende erhvervelse af karekort i forbin-
delse med kgrekort til tunge kgretgjer

DTL - Danske Vognmaend mener, at det er meget uheldigt, at en 17-arig, som har erhvervet B-
karekort ikke kan pabegynde erhvervelse af C-kagrekort far vedkommende er fyldt 18 ar. Transport-
branchen er praeget af store rekrutteringsudfordringer og forsgger i stor stil rekruttering af unge
mennesker, og i forbindelse med en erhvervsuddannelse har den unge mulighed for erhvervelse
af karekort kat. B som 17-arig pa Grundforlgb 2, hvis vedkommende har en laerekontrakt. DTL
anfarer, at det vil veere meget vigtigt, at den unge kan sendes pa hovedforlgb sa tidligt som muligt,
gerne 3 maneder fgr det fyldte 18 ar, s& vedkommende er klar til endelig kareprgve umiddelbart
efter det fyldte 18 &r, sa den unge kan blive produktiv for virksomheden noget tidligere i uddannel-
sesforlgbet. Det er helt i orden, at vedkommende ikke ma fagre almindelig personbil selvsteendigt
far det fyldte 18 ar, men da karetimer til kat. C skal foregd med en godkendt kareleerer i karetgj,
som er godkendt skolevogn, s& det sikkerhedsmaessige vil stadig kunne opretholdes.

DI Transport konstaterer, at der i bekendtggrelsesudkastet foretages en preecisering af, at et kare-
kort, der er udstedt efter 17-arsordningen, ikke giver adgang til at pAbegynde kgreundervisning til
de tunge karetgijer, fgr ansggeren er fyldt 18 ar, hvilket betyder, at der ikke laengere er knyttet
begraensninger til karekortet.

DI Transport er uforstdende overfor denne praecisering, da muligheden for at tage stort k@rekort
efter 17-arsordningen kan bidrage til, at kommende unge chauffgrer far mulighed for at prgve krzef-
ter med de tunge karetgjer pa en sikker og tryg made under supervision af en erfaren chauffer.

DI Transport bemaerker, at preeciseringen af kravene til forudgédende erhvervelse af karekort i for-
bindelse med karekort til tunge karetgjer ikke udspringer af aftalen indgaet mellem transportmini-
steren og kgrelsererforeningerne. Derfor vil DI Transport gerne opfordre til, at en sddan praecisering
tages ud af den kommende bekendtgarelse.

DEG-L undrer sig over, hvorfor kgrekortsundervisningen til kategorierne B/E, C1/E, C/E, D1/E og
D/E ikke kan pabegyndes, fgr ansggeren er fyldt 18 ar. Det vil vaere en stor hjeelp pa erhvervsud-
dannelserne indenfor transportomradet, hvis undervisningen kan pabegyndes tre maneder fgr, an-
sager fylder 18 ar, ligesom det i dag er geeldende for kategori B. Det vil bAde medvirke til en lettere
uddannelsesplanleegning hos uddannelsesinstitutionerne samt sikre arbejdsgiverne en hurtigere
kvalificeret arbejdskraft. Derudover vil det hgjne motivationen for at veelge en transportuddannelse
for de unge.

Dansk Erhverv bemeerker, at det tillige er uheldigt, at en 17-arig, som har erhvervet B-karekort ikke
kan pabegynde erhvervelse af C-karekort far vedkommende er fyldt 18 &r.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at der med den foreslaede preecisering ikke var tale om en aendret
fortolkning af regelseettet. Faerdselsstyrelsen har noteret sig bemaerkningerne til karekortbekendt-
gerelsens § 44 og vil pa baggrund af hgringssvarene undersgge, om der i forbindelse med naest-
kommende aendring af bekendtgarelsen skal ske en justering af reglerne. Der foretages derfor ikke
en preecisering af reglerne pa nuveerende tidspunkt.
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Bilag 1

3F Feelles Fagligt Forbund

AMU Transport Danmark (ATD)

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Beredskabsstyrelsen

Dansk Erhverv

Dansk Kgreleerer-Union

Dansk PersonTransport (DPT)

Danske Beredskaber

Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (DEG)
Danske Kgreleereres Landsforbund (DKL)
Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Synsvirksomheder

Datatilsynet

Den Frie kareleererforening

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmeend

DTL's arbejdsgiverforening

Erhvervsstyrelsen

Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend

FDM (Forenede Danske Motorejere)
Foreningen af Frie Kareleerere

Foreningen af Kare Tekniske Anlseg i Danmark (KTADK)
Forsvarets Feerdselscenter

Helsingar Kgrelserer Forening

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

@ Faerdselsstyrelsen
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Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening
Kgreleerer i Kgge og omegn KLIKO
Kareleererforeningen

Landbrug & Fadevarer

Midtsjeellands kareleererforening
Motorstyrelsen

Praktiserende Laegers Organisation (PLO)
Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

Styrelsen for Patientsikkerhed
Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet

@ Faerdselsstyrelsen
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