Udkast oktober 2021

Bekendtgerelse om kortlegning af ekstern stoj og udarbejdelse af
stojhandlingsplaner')

I medfor af § 14 a i lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 1218 af 25. november 2020966
af 23 —juni20617, og efter forhandling med transport—-bygnings—egbeligministeren, fastsattes:

Kapitel 1

Formal og anvendelsesomrade

§ 1. Bekendtgorelsen fastsatter regler for kortleegning af ekstern stoj fra visse infrastrukturanleg og 1
storre, samlede byomrader og for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner for disse anleg og byomrader.
Formélet med kortleegning af den eksterne stoj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner er at skabe et
grundlag for at undgd, forebygge eller begrense de skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes
eksponering for ekstern stegj, samt at opretholde stgjmiljoets kvalitet der, hvor dets er acceptabelt.
Bekendtgerelsen fastsatter ogsa regler, der skal sikre, at oplysninger om ekstern stgj og dens virkninger
stilles til radighed for offentligheden.

Stk. 2. Bekendtgerelsen omfatter ekstern stgj, som mennesker udsattes for navnlig i bebyggede
omrader, i offentlige parker eller stilleomrader i storre, samlede byomréder, i stilleomrader i det &bne land,
ner skoler, hospitaler og andre stojfolsomme bygninger og omréder.

Stk. 3. Bekendtgerelsen omfatter ikke ekstern stoj, der fordrsages af den udsatte person selv, stoj fra
hjemlige geremal, fra naboer, stoj pd arbejdspladsen, stej i transportmidler eller stej, der skyldes militere
aktiviteter i militeromrader.

Kapitel 2

Definitioner

§ 2. I denne bekendtgorelse forstas ved:

1) Bybane: Metro, letbaner og S-baner, som udferer transport 1 byer og forsteder.

2) Vurderingsmetoden CNOSSOS: vurderingsmetode for stgjindikatorer, som fast-lagt 1 bilag II til
direktiv 2002/49/EF med senere tekniske og videnskabelige tilpasninger, der bestar i praciseringer af
formler til beregning af stgj, tilpasning af tabeller til den seneste viden og forbedringer 1 beskrivelsen
af faserne 1 beregningerne. Dette vedrorer vejstgj, ste] fra jernbaner, herunder bybaner, stoj fra
virksomheder of flystgj.

I b Bekendtgerelsen gennemforer Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring
af ekstern stgj, EF-Tidende 2002, L 189, side 12, eg Kommissionens direktiv 2015/996/EU af 19. maj 2015 om fastleggelse af
feelles stojvurderingsmetoder i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF, EF-Tidende 2015, L 168, side

1, Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1010 af 5. juni 2019 om tilpasning af rapporteringsforpligtelser

inden for miljglovgivning og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 166/2006 og (EU) nr. 995/2010,
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF, 2004/35/EF, 2007/2/EF, 2009/147/EF og 2010/63/EU, Réadets forordning

(EF) nr. 338/97 og (EF) nr. 2173/2005, og Radets direktiv 86/278/EQF, EF-Tidende 2019, L 170, side 115, Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1243 af 20. juni 2019 om tilpasning af en reekke retsakter, der indeholder

bestemmelser om brug af forskriftsproceduren med kontrol, til artikel 290 og 291 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade, EF-Tidende 2019, L 198, side 241, Kommissionen direktiv (EU) 2020/367 af 4. marts 2020 om andring af

bilag TIT til direktiv 2002/49/EF for sa vidt angér fastseettelse af metoder til vurdering af skadelige virkninger af ekstern stej,
EF-Tidende 2020, L 67, side 132 og Kommissionen delegerede direktiv (EU) 2021/1226 af 21. december 2020 om andring

med henblik pa tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling af bilag IT til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/49/EF for sa vidt angér feelles stgjvurderingsmetoder , EF-Tidende 2021, L 269, side 65
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https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2018/1596#Henvisning_idb37fb5a1-0694-4774-842d-5fe07e46e57c
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3) Dosis/effekt-forhold: Sammenh@engen mellem talvaerdien af en stejindikator og en skadelig
virkning.
4+) Ekstern stgj: Ugnsket eller skadelig udenders lyd fremkommet ved menneskers aktiviteter,

herunder stoj fra transport, vej-, jernbane- eller flytrafik og fra (i)-markede virksomheder, jf. bilag 1 1
bekendtgerelse om godkendelse af listevirksomhed.

5) Gene: Den gennemsnitlige grad af gener fra ekstern stoj som fastlagt ved f.eks.
befolkningsundersegelser eller vurderet ved at sammenligne graensevardi og stejniveau.

6 4) Grenseverdi: En verdi, hvis overskridelse far de ansvarlige myndigheder til at overveje eller
indfore stegjdeempende foranstaltninger.

7 _140) Hovedstadsomréadet: Det samlede omrdde med kommunerne: Kebenhavn, Frederiksberg,
Tarnby, Hvidovre, Redovre, Gladsaxe, Gentofte, Lyngby-Taarbak, Herlev, Ballerup, Glostrup,
Brondby, Vallensbxk og Albertslund.

8 2) Infrastrukturanlaeg: Veje, jernbaner, flyvepladser og lufthavne.

9) Infrastrukturforvalter: Ethvert organ eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anleg,
vedligeholdelse og forvaltning, herunder trafikstyring, af jernbaneinfrastruktur

10) Letbane: Skinnebéren trafik, som bade kan kore i vej efter faerdselslovens regler og i eget tracé.

11) Nord2000-vurderingsmetode: national vurderingsmetode for stejindikatorer, if. bilag 2.

12 3) Skadelige virkninger: Negativ pavirkning af menneskers sundhed.

13) Stejindikator: Et fysisk mal til beskrivelse af ekstern stej, som har sammenhang med en skadelig
virkning. Der opereres med to stgjindikatorer i denne bekendtgarelse; Lien 0g Lnight.

14) Laen: Dag-aften-nat-verdien i1 decibel (dB) beregnes efter folgende formel:
Lden — IO*log 1/24 (12*10Lday/10 + 3* 10Levening+5/10 + 9*10Lnight+10/10)

hvor Lgay er det A-vaegtede gennemsnitlige lydtrykniveau som defineret i ISO 1996-2: 1987 og bestemt
over alle dagperioder i et &r, Levening €r det A-veegtede gennemsnitlige lydtrykniveau som defineret i
ISO 1996-2: 1987 og bestemt over alle aftenperioder over et ar, og Lnigner det A-vagtede
gennemsnitlige lydtrykniveau som defineret i ISO 1996-2: 1987 og bestemt over alle natperioder i et
ar. Dagperioden er tidsrummet kl. 07 — 19, aftenperioden er tidsrummet kl. 19 — 22, og natperioden er
tidsrummet kl. 22 — 07.

15 16) Stejhandlingsplan: En plan beregnet pa handtering af stejproblemer og -virkninger, herunder
om fornedent stejreduktion.

16 1+5) Stejkort: Et kort bestemt til samlet vurdering af stgjeksponeringen i et bestemt omrade fra
forskellige stejkilder eller generelle prognoser for det pageldende omrade. Stejkort er en samlet
betegnelse for et grafisk stojkort og opgerelser af stojbelastningen.

17 12) Stilleomrade i det dbne land: Et omrade afgraeenset af kommunalbestyrelsen, som ikke belastes
af stoj fra trafik, industri eller fritidsaktiviteter, og hvor det i den overvejende del af tiden er naturens
egne lyde, der dominerer.

18 H) Stilleomrdade 1 et storre, samlet byomrdde: Et omrade, som er afgrenset af
kommunalbestyrelsen, og som f.eks. ikke fra nogen stgjkilde udsettes for en Lgen -vaerdi, der ligger
over en bestemt verdi, som fastlegges af miljo- og fedevareministeren.

19 7) Sterre jernbane: En jernbane, hvor der passerer over 30.000 tog om éret.

20 8) Sterre lufthavn: En civil lufthavn med mere end 50.000 operationer om &ret (en operation er en
start eller en landing), dog ikke medregnet treeningsoperationer med sma fly.
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219) Sterre, samlet byomrade: Et afgreenset byomrade med et indbyggertal pa over 100.000 personer.

22 6) Sterre vej: En regional, national eller international vej, hvor der passerer over 3 mio. keretojer
om dret, og hvor staten eller Sund- og Belt Holding A/S er ansvarlig for driften af vejen.

23 18) Sund- og Balt Holding A/S: Sund- og Balt Holding A/S og de selskaber, der ejes direkte eller
indirekte af Sund- og Baelt Holding A/S.

24 1+7) Trafikselskaber: De trafikselskaber der er omfattet af lov om trafikselskaber.

25) Vurderingsmetode: enhver metode til at beregne, bestemme, forudsige eller mdle talvaerdien af en
stgjindikator eller de tilknyttede skadelige virkninger.

Kapitel 3
Stajkort og indberetning af data til brug for stajkort

Storre veje
§ 3. Senest den 30. juni 2022 og herefter mindst hvert femte ar skal der udarbejdes stgjkort for sterre
veje.
Stk. 2. Senest den_1. marts 2025 31-—deecember2019-0og herefter hvert femte ar skal der indrapporteres
data jf. bilag 1, B1. 3, tabelH1-for storre veje.
§ 4. Transport-Bygnings—oeeBeligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for starre veje.

Stk. 2. Transport-Bygnings—eeBeligministeriet er desuden ansvarlig for udarbejdelsen af separate
stajkort for starre veje i de storre samlede byomrader.

Storre jernbaner

§ 5. Senest den 30. juni 2022 og herefter hvert femte ar skal der vere udarbejdet stejkort for sterre
jernbaner.

Stk. 2. Senest den 1. marts 2025 34—deecember2049-0g herefter hvert femte ar skal der indrapporteres
data jf. bilag 1, B1. 4, tabel}-2; for sterre jernbaner.

§ 6. Transport—Byenings—egBeligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for det statslige
jernbanenet, denkebenhavnske-metro-samt jernbanenettet ejet direkte eller indirekte, helt eller delvist af
Sund og Belt Holding A/S.

Stk. 2. Trafikselskabet er ansvarligt for udarbejdelse af stejkort for privatbaner.

Stk. 3. Transport—Bygnings—oegBeligministeriet er desuden ansvarlig for udarbejdelsen af separate
stajkort for det statslige jernbanenet i de sterre samlede byomréder.
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Storre lufthavne
§ 7. Senest den 30. juni 2022 og herefter hvert femte ar skal der vere udarbejdet stejkort for sterre
lufthavne.

Stk. 2. Allerede udarbejdede stojkort skal ikke revideres eller @ndres, medmindre trafikken i en
lufthavn er @ndret pa en made, der medferer en tydelig @ndring af stejen, jf. bilag 2, B2. 6.

Stk. 3. Senest den 1. marts 20253+ —deeember 2049-0g herefter hvert femte ar skal der indrapporteres
data jf. bilag 1, B1. 5. for sterre lufthavne.

§ 8. Godkendelsesmyndigheden for den pagaldende lufthavn efter kapitel 5 i lov om miljebeskyttelse
er ansvarlig for udarbejdelse af stagjkort for lufthavnen.

Storre, samlede byomrader samt hovedstadsomrddet

§ 9. Senest den 1. december 2021 og herefter hvert 5. dr skal der indrapporteres data til Miljestyrelsen
for storre, samlede byomrader i Aarhus, Aalborg og Odense kommuner samt hovedstadsomrédet if. bilag
2.

Stk. 2. Senest den 30. juni 2022 og herefter hvert femte ar skal der vere udarbejdet stojkort for sterre,
samlede byomrader i bestdende—af—dele—af—Aarhus, Aalborg og Odense kommuner samt
hovedstadsomradet.

Stk. 3 2. Senest den—den 1. marts 2025 34—deecember2049-0g herefter hvert femte ar skal der
indrapporteres data jf. bilag 1, B1. 2, for hovedstadsomradet samt storre, samlede byomrader.

§ 10. I byomrader, som omfattet af § 9, udarbejdes sarskilte stojkort for vejstej, togstej, herunder
bybanestoj, flystoj og virksomhedsstej, der bidrager til stgjen i det storre, samlede byomrade og i
hovedstadsomradet. Supplerende kort for andre typer ekstern stoj og stilleomrader kan udarbejdes.

§ 11. Folgende myndigheder og selskaber er ansvarlige for udarbejdelsen af stejkort, jf. § 10:

1) Miljestyrelsen Kemmunalbestyrelsen-er ansvarlig for udarbejdelsen af stojkort for vejtrafik, der
bidrager til stejen i det storre, samlede byomrade og i hovedstadsomrédet.

H2) Kommunalbestyrelsen er HJ—l—fge ansvarhg for udarbe]delse af S'[Q_]kOI"[ for de Vlrksomheder
lufthavne og flyvepladser, :
kommunalbestyrelsen er godkendelsesmyndlghed 1 medfﬂr af kapltel 5 1 lov om mllj ﬂbeskyttelse

éss%emheder—eg—ku%wﬁ%hvor Mllwstvrelsen er ,qodkendelsesmvndlghed 1 medffar af

kapitel 5 i lov om miljebeskyttelse.

4) Ste—3-Transport—Bygnings—egBeligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for det
statsejede jernbanenet, som bidrager til stejen i det storre, samlede byomrade.;s

5) Transportministeriet er ansvarlig amt-for udarbejdelse af stojkort for den kebenhavnske metro og
de kebenhavnske S-tog.

6) Transport——Bygenings—og—Beligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stejkort for
jernbanenettet ejet direkte eller indirekte, helt eller delvist af Sund og Bzlt Holding A/S.

7) Trafikselskaberne er ansvarlige for udarbejdelse af stgjkort for det privatejede jernbanenet, som
bidrager til stejen i det storre, samlede byomrade.

3H8) Infrastrukturforvalter af letbaner er ansvarlig for udarbejdelse af stojkort for letbaner.
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Stk. 4. Transport—Bygnings;—egBelgministeriet stiller de nedvendige oplysninger til radighed for
Miljostyrelsens kemmunalbestyrelsens-arbejde med at udarbejde stojkort for de statsejede veje efter stk.
1.

Feelles bestemmelser for stajkort

§ 12. Stejkortene skal opfylde de tekniske krav 1 bilag 2.

Stk. 2. Stejkort skal udarbejdes efter vurderingsmetoden CNOSSOS. som er beskrevet i bilag II til
Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern
stg], som a&ndret ved Kommissionens delegerede direktiv (EU) 2021/1226 af 21. december 2020.

Stk. 3. For vej og togtrafik skal der endvidere udarbejdes stojkort efter vurderingsmetoden Nord2000,
som er beskrevet i bilag 3.

§ 13. Stojkortene skal gennemgéds og om nedvendigt revideres mindst hvert femte ar efter deres
udarbejdelse.

Stk. 2. Stejkortene skal sendes til Miljostyrelsen senest den 30. juni 2022 og herefter hvert femte ar.

§ 14. Stejkort for sterre veje, storre jernbaner og sterre lufthavne skal mindst indeholde:

1) En generel beskrivelse af de storre veje, storre jernbaner og sterre lufthavne, der indgar i stgjkortet.

2) En beskrivelse af omgivelserne: storre, samlede byomréader, byer, landsbyer, dbent land eller
lienende, oplysninger om arealanvendelse, samt andre vasentlige stgjkilder.

Stk. 2. Stajkort udarbejdet efter Nord 2000 jf. § 12. stk. 3. skal mindst indeholde:

1) Det ansldede samlede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der udsattes for en
stgjbelastning i1 hvert af folgende intervaller: 53-57 dB, 58-62 dB, 63-67 dB. 68-72 dB og > 72 dB, anfert
for vejtrafik og togtrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lgen 1 dB beregnet for hver etage
ved den mest stgjbelastede facade.

2) Det anslaede samlede antal boliger og antal personer, der bor i boliger—, der udsattes for en
stgjbelastning i hvert af folgende intervaller: 45-49 dB, 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB-—65-69-dB og >
6570 dB anfert for vejtrafik og togtrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lyien 1 dB beregnet
for hver etage ved den mest stojbelastede facade.

3) En grafisk praesentation af stejzonerne i intervallerne 53-57 dB, 58-62 dB, 63-67 dB. 68-72 dB og >
72 dB, beregnet som Lgen 1 1,5 meters hojde, og en grafisk prasentation af stgjzonerne i intervallerne 45-
49 dB, 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB og > 65 dB, beregnet som Lyione 1 1,5 meters hgjde. De grafiske
prasentationer skal veere pafert oplysninger om landsbyer, byer og stgrre, samlede byomrader inden for

stgjzonerne.
Stk. 3. Stgjkort udarbejdet efter bilag II til Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2002/49/EF af 25.

juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stej, som @&ndret ved Kommissionens delegerede direktiv
(EU) 2021/1226 af 21. december 2020 skal mindst indeholde:

1) Det ansldede samlede antal boliger og antal personer i boliger samt en separat opgerelse for storre,
samlede byomrader jf. § 4 stk. 2 og § 6 stk. 3. der udsattes for en stgjbelastning i hvert af folgende
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intervaller: 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB. 70-74 dB og > 75 dB, anfert for vejtrafik, togtrafik og flytrafik
hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lgen 1 dB beregnet 1 4 meters hojde over terraen ved den mest
stgjbelastede facade. Hvis der foreligger tal for det, og det er relevant, anslas 1 ovennavnte kategorier
antallet af boliger med serlig isolering mod den pageldende stgj samt antallet af personer i boligerne og
antallet af boliger med en stille facade samt antallet af personer i boligerne.

2) Det anslaede samlede antal boliger og antal personer 1 boliger samt en separat opgerelse for storre,
samlede byomrader §f. § 4 stk. 2. § 6 stk. 3, der udsattes for en stejbelastning i hvert af folgende
intervaller: 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB. 65-69 dB og > 70 dB anfert for vejtrafik, togtrafik og flytrafik
hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Luiqone 1 dB beregnet i 4 meters hojde over terreen ved den mest
stojbelastede facade. Hvis der foreligger tal for det, og det er relevant, anslas i ovennavnte kategorier
antallet af boliger med sarlig isolering mod den pagaldende stoj samt antallet af personer i boligerne og
antallet af boliger med en stille facade samt antallet af personer i boligerne.

3) Det samlede areal (i km2) af de omrader, der udseattes for Lgen-veerdier i intervallerne over
henholdsvis 55-59 dB, 60-64-dB-65-69-dB-70-74-dB og >75 dB, beregnet i 4 meters hogjde. Derudover
skal det anslas, hvor mange boliger og personer, der i alt befinder sig i disse omrader. I tallene skal storre,
samlede byomrdder medregnes.

4) En grafisk praesentation af stejzonerne i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB. 65-69 dB, 70-74 dB og >
75 dB, beregnet som Lgen 1 4 meters hajde, og en grafisk praesentation af stgjzonerne i intervallerne 50-54
dB, 55-59 dB, 60-64 dB. 65-69 dB og > 70 dB, beregnet som Lui.ne 1 4 meters hgjde. De grafiske
praesentationer skal vaere pafort oplysninger om landsbyer, byer og sterre, samlede byomrader inden for

st@jzonerne.

; o letts oceli De indad
Dt 0 D D
g

punker i stojkortet.§ 15. Sth—2-Stojkort for et storre, samlet byomréde skal sindst-indeholde:
H-Een generel beskrivelse af de veje, jernbaner,_herunder bybaner, lufthavne og flyvepladser samt
virksomheder, der indgér i stejkortet.

Stk. 2. Stajkort udarbejdet efter vurderingsmetoden Nord2000 if. bilag 3 skal mindst indeholde:

1) Det ansldede samlede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der udsattes for en
stejbelastning i hvert af folgende intervaller: 53-57 dB, 58-62 dB, 63-67 dB, 68-72 dB og > 72 dB anfort
for vejtrafik og togtrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lgen 1 dB beregnet for hver etage
ved den mest stgjbelastede facade.

2) Det ansldede samlede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der udsattes for en
stgjbelastning i1 hvert af folgende intervaller: 45-49 dB. 50-54 dB. 55-59 dB, 60-64 dB og > 65 dB anfort
for vejtrafik og togtrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Luion 1 dB beregnet for hver etage
ved den mest belastede facade.

3) En grafisk prasentation af stgjzonerne i intervallerne 53-57 dB, 58-62 dB, 63-67 dB, 68-72 dB og >
72. beregnet som Lgen 1 1.5 meters hojde, og en grafisk praesentation af stgjzonerne i intervallerne 45-49
dB. 50-54 dB. 55-59 dB, 60-64 dB og > 65 dB. beregnet som Lyione 1 1.5 meters hgjde. Der udarbejdes
separate kort for vejtrafik og togtrafik hver for sig.

Stk. 3. Stgjkort udarbejdet efter vurderinegsmetoden CNOSSOS if. bilag II til Europa-Parlamentets og
Rédets Direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stej skal mindst
indeholde:

12) En oversigt over det anslaede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der udsettes for en
stgjbelastning i hvert af folgende intervaller: 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og > 75 dB_anfert
for vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver for sig. Stejbelastningen udtrykkes ved Lgen 1 dB
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beregnet i bade15-02-4 meters hgjde over terreen ved den mest stagjbelastede facade. Hvis der foreligger
tal for det, og det er relevant, anslas i ovennavnte kategorier antallet af boliger samt personer, der bor 1
boliger med serlig isolering mod den pagaldende stgj, samt antallet af boliger, og hvor mange personer
der bor 1 boliger med en stille facade.

2 3) Det ansldede samlede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der udsattes for en
stgjbelastning i hvert af folgende intervaller:-45—49-dB- 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB og >
70 dB anfert for vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes
ved Laigne 1 dB beregnet i bade155-024 meters hojde over terreen ved den mest belastede facade. Hvis der
foreligger tal for det, og det er relevant, anslas i ovennavnte kategorier antallet af boliger samt personer,
der bor i boliger med sarlig isolering mod den pagealdende stgj, samt antallet af boliger, og hvor mange
personer der bor i boliger med en stille facade.

3 4) En grafisk preesentation af stgjzonerne i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og
> 75 dB, beregnet som Lgen i-béde—+5-02 4 meters hojde, og en grafisk prasentation af stgjzonerne i
intervallerne 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB og > 70 dB, beregnet som Luign i-bade1;5-0g 4
meters hojde. Der udarbejdes separate kort for vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver for sig.

§ 16 15. Ved udarbejdelsen og revisionen af stejkort skal stgjindikatorerne Lgen 0g Lnight anvendes.

§ 17 16. Stejkort skal vaere udarbejdet over situationen i kalenderaret forud for kortlaegningsfristen i §§
3, 5,7 0g9. Data, der ligger til grund for beregningerne, ma hejst vere tre r gamle.

Kapitel 4
Stojhandlingsplaner

Storre veje

§ 1817.Senest den 18. juli 2024 20230g herefter hvert femte ar skal der vaere udarbejdet
stojhandlingsplaner beregnet pa handtering af stgjproblemer og -virkninger fra de sterre veje, der er
udarbejdet stojkort for i medfer af § 3.

§ 19 18. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stojhandlingsplaner
for sterre veje.

Storre jernbaner

§ 2019. Senest den 18. juli 2024 2023 og herefter hvert femte &r skal der vare udarbejdet
stojhandlingsplaner beregnet pa handtering af stejproblemer og — virkninger fra de sterre jernbaner, der
er udarbejdet stojkort for i medfor af § 5.

§ 2120. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stegjhandlingsplaner
for det statslige jernbanenet, den kebenhavnske metro samt for jernbanenettet direkte eller indirekte, helt
eller delvist ejet af Sund og Baelt Holding A/S.

Stk. 2. Trafikselskaberne er ansvarlige for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner for privatbaner.

Storre lufthavne

§ 22 21 Senest den 18. juli 2024 2023 og herefter hvert femte &r skal der vare udarbejdet
stojhandlingsplaner beregnet pa handtering af stojproblemer og virkninger fra storre lufthavne.
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§ 23 22. Godkendelsesmyndigheden for den pagaldende lufthavn efter kapitel 5 i lov om
miljebeskyttelse er ansvarlig for udarbejdelse af stajhandlingsplanen.

Storre, samlede byomrdder

§ 2423. Senest den 18. juli 2024 20623 og herefter hvert femte ar skal der vaere udarbejdet
stojhandlingsplaner for de sterre, samlede byomréder, der er udarbejdet stojkort for i medfor af § 9.

§ 2524. Folgende myndigheder og selskaber er ansvarlige for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner i
storre, samlede byomréder:

1) Transport—-—Bygnings—eg—Belgministeriet for de storre veje, som Transport——Bygnings—ose
Beligministeriet er ansvarlig for udarbejdelsen af stgjkort for i medfer af § 4, stk. 2.

2) Kommunalbestyrelsen for stileemrader-og—for-de—veje;—virksomheder, lufthavne og flyvepladser,

som kommunalbestyrelsen er ansvarlig for udarbejdelsen af stgjkort for i medfer af § 11, stk. 1, nr. 2
samt vejtrafik, der bidrager til stgjen 1 det storre, samlede byomrdde og i hovedstadsomradet, som
Miljgstyrelsen har udarbejdet stgjkort for jf. § 11, stk. 1. nr. 1.

3) Godkendelsesmyndigcheden—Miljostyrelsen for de ovrige virksomheder og lufthavne, som
Miljostyrelsen godkendelsesmyndigheden-er ansvarlig for udarbejdelsen af stejkort for i medfer af §
11, stk. 1, nr. 3 2.

4) Transport—Byenings—egBeligministeriet for det statsejede jernbanenet, som Transport—-Bygnings-
egBeligministeriet er ansvarlig for udarbejdelsen af stejkort for i medfer af § 11, stk. 1, nr. 4 3.

5) Transport—Byenings—oegBeligministeriet for den kebenhavnske metro_og Kebenhavnske S-tog,

som Transport-Byenings—egBeligministeriet er ansvarlig for udarbejdelsen af stojkort for i medfer
af § 11, stk. 1, nr. 5 3.

6) Transport—Bygnings—oeg Beligministeriet for jernbanenettet ejet direkte eller indirekte, helt eller

delvist af Sund og Balt Holding A/S, som Transport—Byegnings—esBeligministeriet er ansvarlig for
udarbejdelse af stgjkort for i medfer af § 11, stk. 1, nr. 6 3.

7) Trafikselskabet for det privatejede jernbanenet, som trafikselskabet er ansvarlig for udarbejdelse af
stojkort for i medfer af § 11, stk. 1, nr. 7 3.

8) Infrastrukturforvalteren af letbaner, som infrastrukturforvalteren er ansvarlig for udarbejdelsen af
stejkort for 1 medfer af § 11, stk. 1. nr. 8.

Feelles bestemmelser

§ 26 25. En stejhandlingsplan skal vere klar, forstaelig og lettilgaengelig. Stejhandlingsplanen skal
omfatte en periode pa fem ar og skal mindst indeholde oplysninger om felgende:

1) En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen.

2) En beskrivelse af det storre, samlede byomréde, de storre veje, storre jernbaner og sterre lufthavne
og eventuelle stilleomrdder samt andre stojkilder, der er taget hensyn til.

3) De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.
4) Alle geldende grensevardier.

5) Resumeé af stojkortene.
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6) En vurdering af det ansldede antal personer og boliger, der udsettes for stgj i de stgjkortlagte
intervaller, og en indkredsning af de problemer og situationer, der skal forbedres, samt en prioritering
heraf.

7) En beskrivelse af alle allerede indferte stojbekempelsesforanstaltninger og alle projekter, som
forberedes.

8) Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at traeffe i de folgende fem éar, herunder alle
foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader.

9) Sken over den forventede nedbringelse af antallet af stojbelastede personer eg-beliger-opgjort med
hensyn til feerre gener, sevnforstyrrelser, helbredseffekter mv. jf. bilag 4.

10) Strategi pa lang sigt.

11) Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): Budgetter, omkostningseffektivitetsanalyse og
cost-benefitanalyse.

12) Pataenkte tiltag til evaluering af gennemforelsen og resultaterne af stojhandlingsplanen.

13) Referat af den offentlige horing af forslaget til stejhandlingsplanen.

Stk. 2. Foranstaltninger, jf. stk. 1, nr. 8, i stejhandlingsplanen udvealges og prioriteres af den
myndighed, der er ansvarlig for udarbejdelse af handlingsplanen. Ved valg og prioritering kan
vurderingsmetoden Nord2000 anvendes, safremt foranstaltningerne adresserer stejproblemer, der er
identificeret ved stojkortlagningen med vurderingsmetoden CNOSSOS.

§ 27 26. Den myndighed eller det selskab, der har stojkortlagt infrastrukturanleg eller virksomheder,
udarbejder forslag til en stgjhandlingsplan herfor. I den udstreekning, der er udpeget stilleomrader, skal
foranstaltninger til beskyttelse heraf indga i stejhandlingsplanen.

§ 28. Stejhandlingsplaner skal desuden gennemgés og om nedvendigt revideres, nar der sker vasentlige
@ndringer, som pavirker den eksisterende stgjsituation.

Kapitel 5
Inddragelse af og information til offentligheden og internationalt samarbejde
Horing over stajhandlingsplaner

§ 29. Den myndighed eller det selskab, der har udarbejdet et forslag til stejhandlingsplan, foretager en
horing af forslaget, herunder serger for offentlig annoncering heraf, jf. stk. 2.

Stk. 2. Annoncering kan udelukkende ske digitalt pa myndighedens eller selskabets hjemmeside.
Annonceringen skal indeholde oplysning om, hvor relevante stojkort er tilgengelige.

Sth—2—Annoncering skal ske mindst tre maneder inden, fristen for udarbejdelse af stgjhandlingsplanen
udleber.

Stk. 3. Den myndighed eller det selskab, der er ansvarlig for den offentlige hering, fastsatter en frist pa
mindst otte uger for afgivelse af horingssvar.



Udkast oktober 2021

§ 30. Efter udlgbet af heringsfristen, jf. § 29. stk. 3, udarbejdes de endelige stgjhandlingsplaner for
kommuner 1 stgrre, samlede byomrader og de endelige stejhandlingsplaner for de pageldende
infrastrukturanlaeg uden for storre, samlede byomrader.

Information til offentligheden

§ 31 30. Stejkort skal geres offentligt tilgeengelige via de respektive hjemmesider senest fire uger efter,
at Miljestyrelsen har offentliggjort det samlede stgjkort. Dette kan ske ved at linke til Miljostyrelsens
hjemmeside.

Stk. 2. Den kommunalbestyrelse eller den myndighed eller det selskab, der er ansvarlig for den
offentlige hering af den samlede stojhandlingsplan, er ansvarlig for, at der senest fire uger efter
ferdiggerelsen sker offentlig annoncering af stejhandlingsplanen. Annoncering kan udelukkende ske
digitalt pd den respektive hjemmeside. Annonceringen skal indeholde oplysning om, hvor relevante
stajkort er tilgaengelige.

Stk. 3. Stejhandlingsplaner skal sendes til Miljostyrelsen senest fire uger efter, at de er offentliggjort.

§ 32. Miljostyrelsen gor tekniske og videnskabelige tilpasninger til CNOSSOS-vurderingsmetoden,
som fast lagt i bilag II til direktiv 2002/49/EF med senere tekniske og videnskabelige tilpasninger
tileaengelige pa Miljostyrelsens hjemmeside www.mst.dk, ndr disse er offentliggjort i EU-Tidende.

Internationalt samarbejde

§ 34 31. Hvis Transport;—Bygaings—egBeligministeriet vil udarbejde en strategisk stejkortleegning
eller en stgjhandlingsplan for en vej eller jernbane, som ligger i et grenseomrade, skal Transport—
Byenings—og Beligministeriet straks underrette Miljostyrelsen med henblik pd, at M11J;astyrelsen kan
optage samarbejdet med nabomedlemsstaten. Transport——Byenings—eeBeligministeriet méd ikke
igangsatte udarbejdelse af stojkort og stejhandlingsplan, for Miljestyrelsen er underrettet.

Kapitel 6
lkrafttreedelse

§ 35 32. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. december 2021-31-deecember 2048,

Stk. 2. Bekendtgorelse nr. 1596 1665 af 13. december 2018 12-—september2047 om kortlegning af
ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner ophaves.

Miljo- og Fodevareministeriet, den

Lea Wermelin

/ Christian Bruhn Rieper

Bilag 1

Tekniske krav-Kray til indrapportering af fysiske-data_for sterre veje,
jernbaner, lufthavne og sterre samlede byomrader samt hovedstadsomradet

10
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udpeget til strategisk kortlaegning af stej jf. § 3, stk. 2, § 5, stk. 2, § 7, stk. 3 og §

9, stk. 3 2.

B1. 1 Data sendes digitalt til Miljestyrelsen-péa-en-affolgende- mider:

Indrapportering af data sker ved at indsende dataszt for de 1 bekendtgerelsen nevnte veje, jernbaner,
lufthavne og byomrdder_der er udpeget. Datasat skal overholde de specifikationer, som er angivet i
vejledningen fra det Europ@iske Miljeagentur: ”Environmental Noise Directive Reporting guidelines
DF1_5 Noise sourcesPelivery—guide—forEnvironmen A NobePata- DEEDES Major roads—mago
atlways,—major—airports—and—aselomerations—desisna —the—MS”, som findes pa Miljestyrelsens
hjemmeside www.mst.dk.

Datasaettet skal-veere +GIS-format ESRI-Shapefiler—Geografiske dData skal leveres_i GIS-formatet ESRI
Shapefiler i koordinatsystem og projektion ETRS89/UTM zone 32N (svarende til EPSG: 25832)%._Data

konverteres efterfolgende til Geopakage filer.

B1. 2 For storre, samlede byomrader samt hovedstadsomradet

Antal indbyggere i de storre samlede byomrader og hovedstadsomradet_samt areal og afgrensning af
omraderne jf. vejledningen fra det Europaeiske Miljeagentur: ”Environmental Noise Directive Reporting
guidelines DF1_5 Noise sources” afsnit 64-+.

B1. 3 For storre veje

Navn pé vejstreekning, leengde, traeknings-1D. arlig trafik, samt den rumlige aferansning som en linje eller
flere linjers geometri jf. vejledningen fra det Europeiske Miljgagentur: ”Environmental Noise Directive
Reporting guidelines DF1_5 Noise sources” afsnit 9.

I‘ﬂ'd'hﬁld Lk camnel nalEarll
ul\ﬂ\«llll’\«l Pu LUV nxa{:l'ﬂg
indhold

11


https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2018/1596#idcac0e493-748e-4b2f-bdf9-456004877ff2

Udkast oktober 2021

Entvdic lcade for den rannorterendel: — 1 1

Ity g KOGCT TOT CacCrr TAapportoronacyy
v — Entudic kode forvermyndiched
\4 It y O g IS0 TOT VO T y i g o
seveweseye— do fara 1 fien ar Talhanda
2SS OC— O T T— T oGl

B1. 4 For sterre jernbaner

Navn pd banestrekning, lengde, straeknings-1D, arlig trafik, samt den rumlige afgransning som en linje

eller flere linjers geometri jf. vejledningen fra det Europaiske Miljgagentur: ”Environmental Noise

Directive Reporting guidelines DF1_5 Noise sources” afsnit 8.

12
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B1. 5 For storre lufthavne

A e At en-operation S Handing)H=vefedn ingens-afonit4-4-Navn pi
lufthavn, ICAO-kode, antal operationer om aret (en operation er en start eller en landing), samt den
rumlige placering som et geometrisk punkt jf. vejledningen fra det Europaiske Miljgagentur:
“Environmental Noise Directive Reporting guidelines DF1_5 Noise sources” afsnit 74-4.

Bilag 2
Tekniske krayv til udarbejdelse og indrapportering af stejkortleegning jf. §12,
stk. 1 jf. § 3. stk. 1, § 5. stk. 1, § 7, stk. 1, § 9, stk. 2 §7-sth-2;§ 125 sthk1-0g-§16;

B2. 1 Generelle krav

Stejkort benyttes her som en falles betegnelse for grafiske kort med stojzoner og for opgerelser af
stojbelastningen;—+—eks: 1 form af antal stejbelastede boliger og personer. Stejkortene skal beskrive
situationen 1 kalenderdret forud for kortlegningsfristerne. De data om driftsforhold (f.eks.

13
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trafikoplysninger), der ligger til grund for stegjberegningerne, mé hejst vaere 3 ar gamle. Dette krav
omfatter ikke oplysninger om stejudsendelsen (kildedata) fra keretgjer, tog og fly, idet disse indgér som
standardiserede verdier i de stgjvurderingsberegningsmetoder, der skal anvendes ved kortleegningerne.
Kravet betyder, at den ansvarlige myndighed skal have vurderet og om nedvendigt revideret
oplysningerne inden for de seneste 3 ar. Hvis stojkortleegningen pabegyndes inden udlebet af kalenderaret
forud for kortleegningsfristen, ma beregningerne foretages pa baggrund af fremskrevne data fra et (eller
flere) af de forudgéende tre ar.

B2. 2 Generelle principper og datagrundlag for udarbejdelse af stojkort

Kortlegning af vej- og jernbanestej samt flystoj og virksomhedsstej skal gennemfores ved anvendelse af

defeelles EU-stgjvurderingsmetodens: “CommonNoise-AssessmentMethodsin-the EB-(CNOSSOS -
E)£bias3-1 4 meters hojde samt med Nord2000 i 1.5 meters hejde for vej-og jernbanestej. De

forskellige typer af stoj skal beregnes hver for sig, og de udger hvert sit stejkort.

B2. 2.1 Bestemmelse af L., 0g L.

E..-og L, . skal-bestemmes+bade ;5021 4 meters hgjde over terrenet bestemmes L., 0g L. 1 hele det

omréde, hvor stgjniveauet er hgjere end L., 55 dB og L, 50 dB. I 1.5 meters hejde bestemmes L., og
L., hvor stejniveauet er hejere end L., 53 dB og L.. 45 dB.Degskal ¥Vejsto] i sterre, samlede
byomréider, som omfatter flere kommuner, alene kortleegges frem til kommunegranserne.

B2. 2.2 Kortgrundlag

Kortets veldefinerede objekter (dvs. bygninger, bygningshejder, vejmidter, jernbanemidter m.v.) skal
have en geometrisk nejagtighed, der er mindst lige s god som beskrevet for Kort102, dvs. at den absolutte
middelfejl skal vere mindre end 1 meter. Derudover skal nejagtigheden for generalisering af objekter i
det digitale kort veere mindst lige s& god som for Kort10.

Til kortlegningen skal der anvendes koordinatsystem og projektion Datum ETRS89/UTM zone 32N
(svarende til EPSG: 25832), Eventuelle kortmaterialer, som ligger i andre projektioner, skal konverteres

til den ovenfor nevnte prOJektlon 1nden kortlmgnmgen Keﬁ%ﬁﬂg—l—ai&@&pfejekﬁeﬂ%(eksempems

B2. 2.3 Beregningspreecision

De grafiske stojkort for byer og infrastrukturanlaeg i byer skal udarbejdes pa baggrund af beregninger i et
gridnet med en maskestorrelse pa hejst 10 meter. Det anbefales dog, at der anvendes en maskestorrelse
pa 5 meter i teet bymeessig bebyggelse, isar hvis stgjbelastningen af boliger ogsa bestemmes pa basis af
beregning i gridnet. [ 4bne omrader uden for bymaessig bebyggelse kan maskestorrelsen eges til maksimalt
30 meter, idet der for kortlegning af flystej kan accepteres maskestorrelser op til 100 meter. Der kan
anvendes bade kvadratiske og triangulare gridnet.

Det anbefales, at virkningen af alle genstande, som kan pavirke lydens udbredelse, tages med i
beregningerne, herunder stojskerme, jordvolde og bygninger. Bygninger kan bade skaerme for stgjen og
reflektere den. Hojden af afskermning taet ved vej eller jernbane skal s& vidt muligt fastsaettes med en
ngjagtighed pé 0,25 m, men en mindre nejagtighed — evt. fastleggelse af afskermningen ved sken — er
acceptabel. Hojden af bygninger kan estimeres ud fra antal af etager, bygningsareal eller evt. ud fra
bygningens middelkote eller tagrendekoten der fieks. kan hentes ud fra Geodatastyrelsens

datagrundlag bestemmes-ved-visuelnspektion.
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Beregning af stejniveauet 1 lukkede (eller delvis lukkede) gdrdrum kan udelades, medmindre det enskes
at afgere, om der er boliger med stille facader.

Til brug for strategisk stejkortlaegning kan det generelt forudsettes, at terrenet er absorberende (G-vardi
= 1) uden for byomrader og reflekterende (G-verdi = 0) i byomrader. Sterre gronne omréader i byen, som
for eksempel parker og fodboldbaner, skal dog regnes absorberende (G-verdi = 1). Vandflader regnes
som reflekterende. Vejoverflader er reflekterende, mens jernbaneterraen med skarver bedst tilneermes med
absorberende terraen (G-verdi = 0).

Ved kortleegning af vejstoj i sterre, samlede byomrader, som bestér af flere kommuner, skal de enkelte
kommuner i byomradet kortlegge stojen i hele kommunen frem til kommunegranserne, men ikke udenfor
disse.

Stejbidrag fra veje i nabokommunerne skal derimod medtages i beregningerne, hvis de stgjer ind over
kommunegransen og dermed bidrager til stegjen i1 kortlegningsomradet. Tilsvarende gelder for storre,
samlede byomréder, der udger en del af en kommune, at eventuelle bidrag fra veje udenfor byomradet
skal regnes med.

B2. 2.4 Metode til opteelling af antal stajbelastede boliger og personer

Metoden til optelling af stejbelastede boliger og personer kortlagt med CNOSSOS i 4 meters hgjde er
beskrevet i afsnit 2.8 i bilag II til Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002
om vurdering og styring af ekstern stgj, som endret ved Kommissionens delegerede direktiv (EU)
2021/1226 af 21. december 2020.3 Detanbefales—at-derbenvites-data-omantal beliser o personerfra
BBR-

Med henblik pa vurdering af befolkningens eksponering for stej, vil kun beboelsesbygninger blive taget i
betragtning. Der tilskrives ingen mennesker til andre bygninger, som ikke anvendes til beboelse, sisom
skoler, hospitaler, kontorbygninger eller fabrikker. Beregning af populationen i beboelsesbygninger skal
baseres pa de seneste tilgaengelige data.

Da beregningerne for fly foretages i et kvadratnet med oplesningen 100 m X 100 m. skal niveauerne
sarligt for flystgj interpoleres pa grundlag af de nermeste stgjniveauer i kvadratnettet.

For bygninger med etagesterrelser, der indikerer, at der kun er én enkelt beboelse pr. etage, anvendes det
mest eksponerede stgjniveau for facaden direkte i statistikkerne og settes 1 forhold til antallet af beboere.

Det anbefales, at der benyttes data om antal boliger og personer fra BBR/CPR.

For optzlling af stejbelastede boliger og personer kortlagt med Nord2000 tages udgangspunkt i
registerdata til opgerelse af boliger og personer pr. adressepunkt. Antallet af boliger pr. adresse
opgores ved at samkeore adresserne med BBR. og antallet af personer opgeres ved at samkeore
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adresserne_med CPR. Adressepunkterne med tilherende boliger og personer placeres i
stgjintervallerne ud fra det maksimale af de facadestgjniveauer/-punkter, som ligger teaettest pa
adressepunktet i den faktiske hgjde/etage. Denne sammenknytning af adressepunkter og
beregningspunkter kan foretages ved hjelp af et GIS-vaerktej og en algoritme. P4 den made kan det
sikres, at boliger og personer optelles ud fra den faktiske stojbelastning ved den adresse de tilhorer.
Det er en forudsatning for denne metode, at facadestgjniveauerne beregnes i flere punkter pa hver
facade. Det anbefales, at punkterne placeres med en indbyrdes afstand pa maksimalt 5 meter i de
hgjder, hvor beregningerne skal gennemfores.

B2. 3 Kortlzegning af stej fra veje i storre, samlede byomrader

Kortlegningen af kkcommuner i storre, samlede byomrader omfatterskal-kertleegge den samlede vejstoj
fra alle veje i kommunen indenfor afgrensningen af det storre, samlede byomrade, herunder ogsa stejen
fra eventuelle storre veje. kemmunen-Vejdirektoratet foretager derimed-ikke-en s®rskilt kortleegning af
stojen fra de sterre veje. Der ud over skal stgjbidrag fra vejtrafik uden for kommunegrenserne eller uden
for afgreensningen af byomradet medtages, hvis bidragene har betydning for den samlede stej i byomradet.
Veje, som ligger leengere fra afgreensningen end afskaringskriterierne i Tabel B2. 1, giver med sikkerhed
ikke betydende stgjbidrag. Vejmyndighederne for de pagzldende veje skal give de nedvendige
trafikoplysninger og andre data til den kommune, der skal stojkortlegge.

Tabel B2. 1 Rapportering af trafikdata fra nabokommuner o.l.

Vejkategori efter arsdegntrafik, Stejbidrag medregnes for veje indenfor felgende
ADT afstand
<500 Kan udelades uanset afstand
500 - 4.000 250 meter
4.000 - 8.000 500 meter
8.000 - 16.000 1.000 meter
> 16.000 (ikke motorvej) 2.000 meter
Motorvej 4.000 meter

Alle trafikale data skal tilvejebringes i relation til dag-, aften- og natperioden og som gennemsnitsvardier
for hele aret. I situationer, hvor der ikke foreligger traﬁktwllinger eller hvor teellematerialet er s& gammelt,
at det ikke forekommer troverdigt, kan trafikdata baseres pa kvalificerede sken. Trafikmangder og
hastigheder 1 de tre tidsrum skal fastleegges for de kategorier af koretojer, der er beskreveti-afsnit 2.2+
biag3—defineret i henholdsvis CNOSSOS og Nord2000 stejvurderingsmetoderne. Der skal anvendes
faktiske gennemsnitshastigheder som indgangsdata, disse kan afvige fra de skiltede hastigheder athaengigt

af trafikforholdene. kemmunerne—kan—undlade—atkortleegge—Veje med lav trafikintensitet, hvor

stgjbelastningen er uvasentlig, kan udelades af kortlaegningen.
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B2. 4 Kortleegning af stej fra sterre veje

Sterre veje skal kortleegges bade udenfor og indenfor st;arre samlede byomrader med separate StQ_]kOI‘t for
storre veje 1 de storre samlede byomrader Det of den paga

, éeﬁéé—d-B—eg—LWéQ—dB—Der gaelder i
ijrlgt samme krav t11 opg@relse af traﬁkdata som ovenfor anfort for kortleegning af vejstej i byomrader.

B2. 5 Kortlaegning af togstej

Sterre jernbaner skal kortlegges bade udenfor og indenfor sterre, samlede byomridder med separate

stejkort for starre jernbaner i de sterre samlede byomrader. Beregningen-aftogstejenskaludfores; som
det-fremgaratafsnit 2.3+biHag 3-—Det kan forekomme, at de samme togtyper kerer pa den samme

strekning med forskellig fart (f.eks. gennemkerende og standsende tog), og at de derfor skal beregnes
som forskellige tog, med mindre der i1 stedet beregnes en vagtet gennemsnitshastighed.
Trafikoplysningerne skal opdeles pa dag-, aften- og natperioden.

B2. 6 Kortlzegning af stej fra flytrafik

Lufthavne skal kun kortleegges med CNOSSOS. som fastlagt i afsnit 2.6 og 2.7 i bilag II til direktiv
2002/49/EF med senere tekniske og videnskabelige tilpasninger.

CNOSSOS tager udgangspunkt i dokument 29: Standard metode til beregning af stgjkonturer omkring
civile lufthavne fra European Civil Aviation Conference (ECACQC).

Kortlegning med andre metoder kan ikke anvendes.

Hvis trafikken i en lufthavn er @ndret sa lidt i forhold til den tidligere stojkortlaegning, at den samlede
stojmangde TDENL er aendret mmdre end O 5 dB kan den tidligere stojkortlegning fortsat anvendes.;

Kortlegning efter reglerne i stojbekendtgerelsen omfatter stojen fra storre civile lufthavne og desuden fra
miljegodkendte lufthavne og flyvepladser, der giver stegjbidrag pa mere end L... = 55 dB eller L, = 50
dB i1 byomrader. Militeere aktiviteter skal ikke medtages, og sdledes er det alene pakrevet at beregne
stojbidragene fra de civile aktiviteter i lufthavne, hvor der er bade militere og civile operationer. Der er
som hovedregel udfert beregninger af stegjbelastningen i forbindelse med miljogodkendelse af lufthavne
og flyvepladser, men der skal foretages en ny beregning, som angivet i bilag 3. Det skal fremhaves, at
stojkortleegningen skal udferes for trafiktallene for aret forud for kortleegningsaret.

Ved beregning af flystej indgar beregningspunktets hgjde ikke som en parameter, s beregningerne gelder
for bade for 1,5 m. og 4 m. hgjde over terraen.

Ud over beregningen af L., som viser stgjzonerne fra 55 dB til 75 dB med 5 dB spring, skal der ogsa
udferes beregninger af L., hvis lufthavnen har flyvninger i natperioden kl. 22 - 07. Beregningerne af
L... skal udferes pa basis af hele kortleegningsarets nattrafik i det pageldende tidsrum, og skal vise
stejzonerne fra 50 dB til 70dB med 5 dB spring.

B2. 7 Kortlegning af stej fra virksomheder i byomrader

Kravet om stgjkortleegning omfatter de (i)-markede virksomheder (IPPC-virksomheder).
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Det er alene relevant at kortlaegge de virksomheder, der giver anledning til en stgjbelastning, som er storre
end L..= 55 dB eller L,,. = 50 dB i de pageldende byomrader. Hvis det ud fra miljegodkendelsens
stegjvilkar og oplysninger fra tilsynet kan afgeres, at en virksomhed ikke giver anledning til et stejniveau,
som er hgjere end L.. 55 dB eller L,,. 50 dB ved nogen bolig eller andet stgjfolsomt omrade, bestar
stojkortleegningen i alene at registrere, at den pagaldende virksomhed ikke giver anledning til vesentlig
stoj.

Viser en overslagsmassig stojberegning, at et mindre omrade omkring virksomheden er stgjbelastet, sé
det skennes, at feerre end 10 boliger er berert af niveauer mellem L... 55 dB og 60 dB og af L, mellem
50 og 55 dB, og at ingen boliger er belastet med hgjere niveauer, bestar kortlaegningen i at registrere en
cirkel eller anden figur, som illustrerer beliggenheden af L,.. 55 dB og L.« 50 dB. Det kan indrapporteres,
at ingen boliger eller personer er stgjbelastet i det neevnte interval.

Til overslagsmassig beregning benyttes miljegodkendelsens stgjvilkar eller en foreliggende
stojberegning. Beliggenheden af stegjkonturen for L., 55 dB eller L,,,50 dB kan bestemmes ved at ga ud
fra afstanden mellem kontrol- eller beregningspunkt og virksomhedens stejmassige tyngdepunkt (eller -
hvis det ikke kendes - midtpunktet) og regne med, at stejniveauet aftager med 6 dB pr. afstandsfordobling.
L.. beregnes i denne sammenhang som den hgjeste af folgende tre storrelser: stegjgreensen for
dagperioden, stojgrensen for aftenperioden + 5 dB, og stegjgrensen for natperioden + 10 dB. Som
L... benyttes i denne sammenhang stejgransen for natperioden.

Hvis afstanden mellem virksomhedens tyngdepunkt og kontrolpunktet kaldes d1, og stejniveauet her er
L1, er stgjniveauet i afstanden d2 : L2 = L1 + 20*log( d1/d2).

Denne overslagsmassige beregning overvurderer stgjen noget, ise@r for virksomheder der ikke er i drift
hele tiden i aften- og natperioden.

B2. 7.1 Beregning af stoj fra virksomheder.

Virksomheder skal kun kortleegges med CNOSSOS, som fastlagt 1 afsnit 2.4 og 2.5 i bilag II til direktiv
2002/49/EF med senere tekniske og videnskabelige tilpasninger.

Kortlegning med andre metoder kan ikke anvendes.

B2. 8 Stilleomrader

Hvis en kommune har udpeget og afgrenset et stilleomrade, indeberer det, at det fir status som
stojfolsomt omrade i planlegningen, og at der skal tages hensyn til stegjbelastningen af omréadet, nar der
udarbejdes stejhandlingsplaner for de stejkilder eller anleg, der medferer en stojbelastning af omradet,
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eller der efterfolgende sker regulering af stojen i omréadet, f.eks. ved meddelelse af miljogodkendelser
eller pabud til virksomheder.

Stilleomrader skal optages i kommuneplanernes redegerelse for planernes forudsetninger, jf. lov om
planlagning.

B2. 9 Rapportering til Miljestyrelsen

Data indsendes digitalt til Miljgstyrelsen.

Indrapportering sker ved at indsende dataset, som omhandler stagjkortleegningen af de udpegede veje,
jernbaner, lufthavne, byomrader samt stilleomrader. Data, bade den statistiske information for stej
(tabeller) og stgjkortene (grafiske kort), skal overholde de specifikationer, som er angivet i vejledningen
fra det Europaiske Miljeagentur: “Environmental Noise Directive Reporting guidelines DF4 DFS:
Strategic noise maps for major roads, major railways, major airports and agglomerations”, som findes pa
Miljostyrelsens hjemmeside www.mst.dk.

De geografiske data skal leveres som ESRI Shapefiler. Data skal leveres i koordinatsystem og projektion
Datum ETRS89/UTMzone 32N (svarende til EPSG: 25832). Data konverteres efterfolgende til
Geopakage filer.

Udover specifikationerne i vejledningen om indrapportering af data for stejbelastningen i 4 meters hogjde
over terraen, skal der ogsd indrapporteres data for stgjbelastningen beregnet i 1.5 meters hajde over terren
for veje, jernbaner og byomrader jf. § 14.

B2. 9.1 Generelle oplysninger
Der skal indrapporteres folgende generelle oplysninger:

1. En generel beskrivelse som omfatter beliggenhed, storrelse (lengde) og overordnede trafikdata af de
veje, jernbaner, lufthavne, samt i byomrader tillige de virksomheder, der indgar i kortleegningen.

2. En beskrivelse af omgivelserne omkring sterre veje, jernbaner og lufthavne omfattende byomrader,
landsbyer, dbent land eller lignende, samt oplysninger om arealanvendelse og om andre vasentlige
stajkilder.

3. Anvendt stejberegningsprogram, samt en kortfattet beskrivelse af de generelle beregningsparametre og
de benyttede principper til opgerelse af antal stejbelastede boliger og personer.

4. For kommuner 1 storre, samlede byomrader: En kortfattet beskrivelse af kommunen som omfatter
beliggenhed, areal og indbyggertal. Hvor et storre, samlet byomrdde udger en del af en kommune, oplyses
areal og indbyggertal for den del af kommunen, der udger det storre, samlede byomrade.

Disse oplysninger sammenfattes i et dokument, som leveres i PDF format, saledes at det kan laegges pa
Miljestyrelsens hjemmeside. Dette navngives séledes at den kortleggende myndigheds navn fremgér
entydigt af filnavnet. Hvis der ikke beregnes nye stejkort for en lufthavn, fordi trafikken kun er @ndret
uvasentligt, skal dokumentet ogsa gere rede for vurderingen heraf og for @ndringen af TDENL.
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B2. 9.2 Stojdata
Der skal indrapporteres folgende stejdata:
1. Grafiske stojkort.;

2. Opgoarelser af antal boliger og personer i starre, samlede byomrader belastet af stgj fra vej-, jernbane
og flytrafik samt fra virksomheder (hver stojkilde for sig).;

Opgorelser af antal boliger og personer bade-inden 3 g i 28 ader-belastet af
stgj fra sterre veje, jernbaner og lufthavne (hver St@_]kllde for 51g) For kortlaegmng med CNOSSOS skal
antallet ogsd opgeres inden for sterre, samlede byomréder.

3. Opgorelser af det samlede areal (i km?) af omrader i og uden for sterre, samlede byomrader, som er
belastet med over 55, 65 og 75 dB fra henholdsvis sterre veje, jernbaner og lufthavne i 4 m hegjde over
terren (hver stejkilde for sig);. Geelder kun for kortleegning udfert med CNOSSOS.

4. Opgerelser af antal boliger og personer, der bor i1 boliger med sarlig stejisolering (frivilligt).;
5. Opgerelser af antal boliger og personer i boliger med en stille facade (frivilligt).

Opgorelserne skal ikke afrundes, men angives som antal boliger hhv. personer. Arealer opgives i km> med
tre decimaler og decimalkomma.

For at fa ensartede stejkort i indrapporteringen skal hvert stejinterval tilknyttes en farve, som skal
anvendes til farvelegning af de enkelte flader i de grafiske stejkort.

Tabel 2.2 Stojintervallernes farvekode

Stejinterval Intervalfarve RGB (red-gren-bli)

decimalkode
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50-54 dB (kun L) Gron 153-255-0
55-59 dB Gul 255-255-0
60-64 dB Orange 255-153-0
65-69 dB Rad 255-51-0
70-74 dB og L, over 70 dB Violet 153-51-204
over 75 dB (kun L...) Bla 0-102-255

Derudover skal det samlede areal (i km>med tre decimaler) af omrader i og udenfor sterre samlede
byomrader, der er belastet af L... i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og 75 dB og
derover, beregnet som L., 1 4 m hejde, fra storre veje, jernbaner og lufthavne indrapporteres.

For at sikre en entydig hindtering af de enkelte bidrag, skal kortlaegningen afleveres i GIS-formatet: ESRI
Shapefiler (.-shp). Det benyttede koordinatsystem og projektion skal vaere Datum ETRS89/UTM zone
32N (svarende til EPSG: 25832),

B2. 9.3 Dataformater for de grafiske stojkort

Stejkortene skal indrapporteres som stgjzoner. Ved en stgjzone forstds et geografisk omrdde, hvori
stojniveauet ligger indenfor et af ovenstdende stgjintervaller angivet ved L.., eller L.

Det kan kraeve, at der anvendes et GIS-vaerktej til at danne fladerne og til efterfolgende at lagre datafilerne
i det rette format. Til dannelse af fladerne kan der benyttes folgende fremgangsmade: Griddata indlases
i et GIS-vaerktej og placeres i koordinatsystem og projektion = Datum ETRS89/UTM zone 32N (svarende
til EPSG: 25832). Derefter gennemfores en interpolering. Endelig dannes fladerne ved at konturere i 5 dB
spring svarende til ovenstaende stgjintervaller.

Stejzoner rapporteres som flader (polygoner) som vektordata, ikke som isokurver (linjer).

Datamodellen som skal anvendes for stgjkortet: GIS-formatet ESRI Shapefiler (.—shp) ses i Det
Europ@iske Miljeagenturs vejledningen “Environmental Noise Directive Reporting guidelinesDelvery

guidefor Environmental NoeiseData: DF4 DES: Strategic noise maps for major roads, major railways,

major airports and agglomerations”. Felg vejledningen praecist bdde hvad angar datamodel og
navnglvnmg samt metadata —eg—hHusk at =, o og a samt mellemrum 1kke kan accepteres Stgjkeﬁ—er

B2. 9.4 Dataformater for opgorelserne af boliger, personer og arealer

Opgorelserne af den statistiske information om boliger, personer og arealer skal indrapporteres. Dette
gores ved at folge dataformaterne angivet 1 vejledningen ”Environmental Noise Directive Reporting

guidelinesPeliveryguide-for Environmental Noeise Data: DF4 DES: Strategic noise maps for major roads,

major railways, major airports and agglomerations”. Folg vejledningens Sspecifikationer for ses+afsnit

4-og-metodik+navngivning af filer ogses—iafsnit-81—Speeifikationer for metadata for datasattet-ses—+

afsmit-7-+. Opgorelserne af boliger, personer og areal skal angives for hver kombination af stejklasse og
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stgjinterval, hvilket fremgér af specifikationerne.-Bemeerk-de-4-dataset; somskal-indrapperteres; som
: c e afenit A L6144 i veiledn: '

B2. 9.5 Dataformat for stilleomrader

De udpegede og afgraensede stilleomrader skal indrapporteres. De digitaliseres som flader (polygoner).
Filformat og projektion skal vaere det samme som for stegjkortene, jf. afsnit B2. 9.3. Dataformaterne ses i

vejledningen “Environmental Noise Directive Reporting guidelinesDelivery—guidefor Environmental

NeoiseData: DF4 DES: Strategic noise maps for major roads, major railways, major airports and
agglomeratlons” Fﬂlg Velledmngen Sspec1ﬁkat10nerﬁes—1—a£5ﬁﬁééﬂg—metedﬂﬂ for navngivning af filer
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Bilag 3

Retningslinjer og referenceparametre for vurderingsmetoden Nord2000 jf. § §
12, stk. 3. § 14 stk. 2 og § 15 stk. 2.

Vurderingsmetoden Nord2000 skal benyttes nar der skal beregnes trafikstej fra veje og jernbaner jf.
§ 12, stk. 3, § 14 stk. 2 og § 15 stk. 2.

Nord2000 er et st af beregningsalgoritmer og anvisninger. Retningslinjer for anvendelsen af
metoden er beskrevet 1 Miljgstyrelsens vejledninger om stej fra veje og jernbaner samt
Vejdirektoratets og Miljgstyrelsens Nord2000 Handbog om beregning af vejstoj (434/2013). De skal
ligges til grund for udarbejdelse af stgjkort efter vurderingsmetoden Nord2000.

Metoden er beskrevet og dokumenteret i tekniske rapporter og artikler om kildemodel (for vejstai)
og udbredelsesmodel.

Dokumentation, retningslinjer og vejledninger er tilgengelice pa Miljestyrelsens hjemmeside

www.mst.dk.
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Bilag 4
Kray til kommunernes indrapportering af data for veje til brug for
Miljostyrelsens stojkortleegning jf. § 9, stk. 1

Kommunerne skal indrapportere folgende data for veje til brug for Miljgstyrelsens stojkortlegning

if. § 9, stk. 1:

Trafikteellinger med tilhgrende straeekningsdata

Oplysninger om belagningstype

Placering af stgjskaerme, volde og andre stgjreducerende foranstaltninger
Eventuelle boliger med isolerede facader eller stille facader

Eventuelt Pplacering af lyskryds, rundkersler

Stilleomrader.

IRl
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Bilag 5
Sken af skadelige virkninger jf. § 26, stk. 1, nr. 9

Stejdirektivets (direktiv 2002/49/EF) -bilag 111 (aendret ved direktiv 2020/367/EC) fastsatter metoder
til vurdering af de skadelige virkninger for mennesker sundhed, herunder gener, der skyldes
eksponering for ekstern stgj.

Metoderne anvender de dosis/effekt-forhold, der er udviklet inden for rammerne af verdenssundheds-
organisationens (WHQO's) retningslinjer for ekstern stgj for den europaiske region. Resultaterne af
disse vurderingsmetoder betragtes som relevante, ndr de anvendes pa reprasentative populationer.

e For hej grad af (stek) gene vurderes den absolutte risiko for skadelige virkning af stej (Lden)
fra vej-, tog- og flytrafik.

e For hej grad af sgvnforstyrrelser vurderes den absolutte risiko for skadelige virkninger af stoj
(Lnight) fra vej-, tog- og flytrafik.

e For iskemiske hjertesygdomme vurderes den relative risiko for skadelige virkninger af stej
(Lden) fra vejtrafik.

Antal af personer der er berort af den skadelige virkning (gene og sgvnforstyrrelse) samt antallet af
nye tilfaelde (incidens) af iskemisk hjertesyedomme opgeres og indrapporteres som en del af
stojhandlingsplanen.

Formaélet er at oplyse offentlicheden om antallet af personer, for hvem de stgjreducerende
foranstaltninger skennes at have en positiv effekt.

Pé bagerund af dosis/effekt-forholdene er udarbejdet en ”sundhedsregnemaskine” til opgerelse af
antallene pa bagerund af resultaterne af stojkortlegningen.

Udover indtastning af CNOSSOS-resultater i 4 m hgjde kan sundhedsregnemaskinen ogsé bruges ved
indtastning af resultater fra stojkortlegning foretaget med Nord2000 i 1.5 meters

Miljestyrelsen stiller sundhedsregnemaskinen med vejledning til rddighed for kommuner, rddgivere
og andre interessenter pd Miljostyrelsens hjemmeside www.mst.dk.
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