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Haringsnotat

Ny version af Vejledning om syn af kgretgjer — Januar 2021

1. Indledning

Feaerdselsstyrelsen har den 4. november 2020 sendt udkast til ny version af Vej-
ledning om syn af karetgjer i hagring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udka-
stet til bekendtggrelse har ogsa veeret offentliggjort p& Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 30. november 2020.

| dette notat benyttes udtrykket Vejledningen som en forkortelse for Vejledning om
syn af karetgjer.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerk-
ninger til hagringen: ATAX (Arbejdsgiverforening for persontransport), AutoCam-
perRadet, Dansk Erhverv, Forbrugerombudsmanden, Motorcykel Importar For-
eningen, Politiforbundet.

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgrings-
svar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommentarer til de enkelte emner
falger efter i kursiv.

Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at man med udsendelse af Vejledningen om
syn af karetgjer ikke kan sendre pa tekster i bekendtgarelser (f.eks. Detailforskrif-
ter for Karetgjer). @nsker til &endringer i bekendtggrelser skal derfor
(gen)indsendes separat — f.eks. ndr de omhandlede bekendtggarelser er i haring.
Der vil ikke ved denne opdatering af Vejledningen ske automatisk opsamling af
hgringskommentarer, der vedrgrer bekendtgarelser. Og gnskerne vil kun i be-
graenset omfang blive refereret i dette hgringsnotat.

Hgringssvar, der blot vedrarer redaktionelle ting, refereres grundleeggende ikke
her, men abenbare fejl rettes i den endelige version.

Der er indkommet en raekke forslag til redaktionelle rettelser, herunder seerligt fra
BilsynsBranchen. Disse s&ndringer er indsat men refereres som udgangspunkt
ikke nedenfor.
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2. Generelle bemaerkninger

AutoConsult bemaerker, at der anvendes bade begreberne EF-typegodkendelse
og EU-typegodkendelse, samt EF-overensstemmelseserkleering, som egentlig bar
veere EU-overensstemmelseserkleering. Endvidere anfgres, at i den nyeste EU-
forordninger hedder det ikke EU-overensstemmelseserkleering men blot typeattest
(som er det tidligere danske udtryk, der heenger sammen med en national type-
godkendelse). AutoConsult anbefaler, at begreberne defineres.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at de forskellige begreber til dels skyldes, at de
stammer fra tidligere direktiver og nyere forordninger. Et lidt eeldre karetgj er
derfor typisk omfattet af en EF-typegodkendelse, mens et nyere karetgj er omfat-
tet af en EU-typegodkendelse. Det er dog reelt det samme, og begge dele er
derfor korrekte. Da karetgjerne altid vil have et "e-godkendelsesnummer”, vil EF-
typegodkendelse og EU-typegodkendelse fremover blot blive anfart som “"e-
godkendelse”, henholdsvis, at et kgretaj er "e-godkendt’, idet dette daekker bade
EF og EU.

Det samme gaelder med "overensstemmelseserkleeringerne” (EF og EU), og her
har Feerdselsstyrelsen allerede tidligere valgt og oplyst, at der i Vejledningen
anvendes det feelles udtryk "CoC-dokument”,

Der vil dog stadig kunne sta f.eks. EF-overensstemmelseserkleering, nar det er et
citat fra en bekendtggrelse, idet der er tale om en direkte gengivelse af bekendt-
garelsestekst, som ikke kan sendres. | DMR star der ogsa fortsat EF-
typegodkendelsesnummer, selv om det i flere og flere tilfeelde reelt er EU-
typegodkendelsesnummeret. Det kan der ikke aendres i Feerdselsstyrelsens Vej-
ledning.

Feerdselsstyrelsen har derfor lave et indledende lille afsnit med "begreberne”, da
man ikke kan undga i praksis at komme ud for forskellige navne.

3. Specifikke kommentarer i reekkefglge

§1

AutoConsult spgrger til udtrykket "registreret, godkendt eller taget i brug”.
Kommentar

Det er et gammel kendt udtryk, der refererer til karetgjer, der skal henholdsvis
registreres (f.eks. biler), godkendes (f.eks. traktorer og blokvogne) eller blot ma
tages i brug (f.eks. motorredskaber). Det er ikke séddan, at man kan laegge "god-
kendelsesdatoen” til grund, nar det handler om en bil, som SKAL registreres.

Feerdselsstyrelsen har nu tilfgjet lidt om dette i Vejledningen.

Rigspolitiet har bemaerket en uoverensstemmelse mellem Vejledningen og di-
mensionsbekendtgarelsen omkring begrebet "buffertanke” (pahaengskaretgijer,
der kan treekkes ud pa marken i tom tilstand, og som sa& ude p& marken bliver
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brugt som "buffer”). | Vejledningen er sadan et karetgj angivet som veerende et
pahaengsredskab (under forudseetning, at det er tomt, nar det kgrer pa vejen),
mens det i dimensionsbekendtgarelsen er angivet som en traktorpdhaengsvogn.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen kan i den forbindelse bemaerke, at der ved en fejl ikke er sket
en konsekvensrettelse i Vejledningen, hvilket derfor sker nu. Det far ikke anden
betydning for buffertanke til landbruget, end at deres angivne totalvaegt ikke ma
veere over de tilladte. Det bemaerkes, at traktorpahaengsvogne ikke skal registre-
res, hvis de kun benyttes af skov-, landbrug og gartneri.

AutoConsult opfordrer til at inkorporere meddelelse nr. 2002 om frontstatteben.
Kommentar

Feerdselsstyrelsen er i gang med at revidere denne meddelelse, hvorfor den
nuveerende ikke vil blive optaget i Vejledningen pa nuveerende tidspunkt.

Afsnit 5.03

AutoConsult beder om, at der redeggres for, hvordan referencebremsekraefter
skal veere til radighed ved syn.

Kommentar

Vejledningen indeholder en tekst om, at "hvis referencebremsekreefter er til radig-
hed....” Det er altsa et tilbud til fremstilleren, at hvis han sgrger for eller anviser,
hvor de star (pa kaeretgjer eller maske pa internettet), sa kan referencebremse-
kreefter benyttes i stedet for den ssedvanlige fremregningsmetode.

Afsnit 14.02

DTL mener, at det er en god idé med mulighederne for “flere udfgrelser”, sa det
bliver klart, at f.eks. en mobilkran kan godkendes bade som lasthil (hgjst 32 ton)
0og som mobilkran (motordrevet blokvogn) i udfgrelse med tungere kran (mere
udstyr til kranen).

Kommentar

Feerdselsstyrelsen er enig i, at eendringen skaber klarhed over en mulighed, som
dog egentlig har veeret der i forvejen.

AutoConsult angiver, at e-godkendelsesnummeret bar fiernes (fra registreringsop-
lysningerne), hvis et kagretgj ombygges.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen er ikke enig heri. De typiske ombygninger er ombygning fra
personbil til varebil, og de indebeerer i gvrigt som regel ingen betydende tekniske
gendringer. Uanset ombygning er det bedst at kende kgretgjets oprindelige e-
godkendelse, sa tekniske data kan fremfindes efterfalgende. Hvis der er decide-
rede konstruktive aendringer (styretgj, bremser, motor eller beerende elementer),
vil dette veere angivet under “Konstruktive aendringer” i registreringsgrundlaget pa
karetgjet.
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AutoConsult angiver, at EU-kgretgjskategorien ikke bgr aendres (selv om angivel-
sen af art eendres), da det er karetgjsfabrikanten, der fra starten har bestemt
kgretgjets art.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen er enig heri, hvorfor den tidligere formulering anvendes, hvor
der star, at kategorien ikke skal aendres — selv om den faktiske kategori eendres
(f.eks. fra personbil til varebil). Dette reflekteres i stedet af den godkendte “art”,
som skal sta korrekt, bl.a. af hensyn til afgifter.

AutoConsult angiver, at drivkraft vel ikke skal angives for traktorpdhaengsvogne,
da der i indledningen star, at det kun angives for keretgjer med motor.

Kommentar

Teksten er blevet justeret pa opfordring fra Motorstyrelsen, som gerne ser, at
braendstof registreres korrekt for en traktorpahaengsvogn. Det har betydning for,
om en given traktorpahaengsvogn méa kobles efter en given traktor. Hvis traktor-
pahaengsvognen er angivet med benzin som “drivkraft”, ma den ikke kobles efter
en traktor, der har diesel som drivkraft ifglge skattereglerne.

Afsnit 16.03

Motorcykel Forhandler Foreningen og MC-Touring Club er utilfredse med, at
synsvirksomhederne ikke skal kontrollere Skatteministeriets/Motorstyrelsens
regler om placering og fastgarelse af nummerplader. Man kan altsa fa synet et
keretgj, som straks efter kan fa en bgde af politiet for ukorrekt nummerpladepla-
cering/-fastggrelse. MC-Touring Club finder, at det er vanskeligt at se, hvad det
er, motorcyklister skal betale pengene for til et lovpligtigt syn.

Kommentar

Der er allerede udsendt en Meddelelse herom (nr. 2024 af 2. oktober 2020). Det
er saledes blot en tidligere udsendt instruktion, som nu er indsat i Vejledningen.

| forbindelse med syn skal det udelukkende kontrolleres, at nummerplader ikke
mangler, er ulaeselige, utilstraekkeligt fastgjort eller ikke er i overensstemmelse
med kgretgjets registreringspapirer, jf. direktiv 2014/45/EU (periodesynsdirekti-
vet).

Synsvirksomhederne skal ikke pafare det som en fejl pa synsrapporten, safremt
Motorstyrelsens regler for nummerpladers placering og fastggrelse ikke er over-
holdt, men synsvirksomhederne kan i forbindelse med syn vejlede fremstilleren
om Motorstyrelsens regler.

Synsvirksomheder har ikke pligt til ved ethvert syn at kontrollere, at alle afgiftsreg-
ler og regler i registreringsbekendtgarelsen er overholdt. Motorstyrelsen har ek-
sempelvis ogsa regler for komfortudstyr i varerummet pa en varebil. Disse regler
kontrolleres heller ikke ved syn, men uoverensstemmelser kan tilsvarende medfga-
re, at en ejer kan fa en bgde straks efter et syn. At et karetgj er nysynet, er altsa
ikke en garanti for, at alle Skatteministeriets/Motorstyrelsens regler for kgretgjer er
overholdt.
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| gvrigt vil det efter Feerdselsstyrelsens oplysninger udelukkende veere pa ombyg-
gede motorcykler, at nummerpladen eventuelt ikke er placeret i overensstemmel-
se med Motorstyrelsens regler.

AutoConsult beder Faerdselsstyrelsen om at redeggre for, hvordan krav til place-
ring af nummerplade i henhold til forordning (EU) 168/2013 pateenkes handteret, i
forhold til, at Motorstyrelsen udstikker, potentielt modsigende, juridisk vejledning
pa omradet.

Kommentar

Instruksen til synsvirksomhederne er — ogsa jeevnfer foranstdende bemaerkning —
at Motorstyrelsens seerlige krav til placering og fastggrelse af nummerplade ikke
skal kontrolleres ved syn. Synsvirksomhederne skal heller ikke kontrollere et
karetgj i henhold til forordning 168/2013. Kontrol af nummerplade — placering og
synlighed — sker alene i henhold til direktiv om periodisk syn.

Motorstyrelsen foreslar nogle sproglige rettelser til afsnittet om nummerplader,
blandt andet at synsvirksomhederne som en service kan vejlede kunderne om
Motorstyrelsens regler om nummerplader.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen indseetter disse forslag til eendringer i Vejledningen, hvilket
ogsa delvist vil imgdekomme gnsket fra Motorcykel Forhandler Foreningen, MC-
Touring Club og AutoConsult.

Afsnit 18.05

SKAD har en reekke kommentarer til punkter, der ikke er nye i den opdaterede
Vejledning. Kommentarerne vedrgrer udelukkende ombygning af motorcykler.

SKAD gnsker aendringer og preeciseringer i afsnittet om ombyggede karetgjer.
Blandt andet mangler oplysninger om myndighedsgodkendelse, og SKAD gnsker
ogsa, at udenlandske tekniske tjenester skal kunne benytte samme pravningspro-
cedurer som angivet i bekendtggrelse om danske prgvningsinstanser.

Kommentar

Faerdselsstyrelsen kan oplyse, at begrebet myndighedsgodkendelse allerede star
under definitioner, og definitionen gar det muligt, at ting, der har en myndigheds-
godkendelse i udlandet, ogsa kan godkendes pa danske karetgjer.

SKAD’s gnske om, at udenlandske tekniske tjenester kan benytte reglerne for
danske prgvningsinstanser i bekendtgarelse nr. 483 af 26. april 2019, kan ikke
imgdekommes ved blot at justere pa Vejledningen. Det vil kreeve en aendring af
bekendtggrelsen. De udenlandske tekniske tjenester har i stedet muligheden for
at teste og fa godkendt i henhold til reglerne om godkendelse af kgretgijer i deres
hjemland.

SKAD gnsker i gget omfang, at synsvirksomheder skal kunne godkende aendrin-
ger p& karetgjer — her specifikt ombygning af bremser og tilhgrende for- og bag-
gafler.
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Kommentar

Dette gnske har SKAD fremfgrt tidligere, men Faerdselsstyrelsen mener fortsat
ikke, at synsvirksomhederne har den ngdvendige kompetence hertil. | gvrigt vil
der om et ar vaere sket en aendring i hele godkendelsesproceduren for kegretgjer
herunder ombygning, hvorfor det ikke giver mening at sendre reglerne pa nuvee-
rende tidspunkt.

SKAD undrer sig over nogle skrappere krav til efterfglgende aendringer pa kereta-
jer, der er godkendt i henhold til bekendtgarelsen om prgvningsinstanser — blandt
andet vedrgrende efterfglgende udskiftninger af hjul.

Kommentar

Det er korrekt, at der er lidt mindre tolerancer med hensyn til efterfalgende aen-
dringer af karetgjer, der allerede er ombyggede og specifikt afpravede. Dette
skyldes, at fabriksfremstillede karetgjer ma formodes at have en veesentlig mar-
gen i forbindelse med f.eks. effektforagelse og aendring af hjulstarrelse. Nar et
ombygget kgretgj er afprgvet og godkendt specifikt efter nogle regler, sa er det
ikke sikkert, at det ombyggede kgretgj stadig har indbyggede reserver, der f.eks.
gar effektforggelser pa op til 20% uproblematiske. Feerdselsstyrelsen fastholder
derfor de nugeeldende regler, der tidligere har veeret i hgring, og som anses for at
veere fornuftige.

SKAD beder om, at ordet "udskiftning” justeres til "aendring” visse steder i afsnit
18.05, da det kan give anledning til misforstaelser, nar der udskiftes til uoriginale
reservedele.

Kommentar

Faerdselsstyrelsen justerer lidt pa teksten, sa der ikke er tvivl. Overskrifterne pa
visse af afsnittene ma dog fortsat hedde "Udskiftning”, da dette er ordlyden fra
bekendtggrelsen om prgvningsinstanser og afprgvninger.

SKAD foreslar en aendring i proceduren omkring afskaering af bageste dele af
rammen p& motorcykel. En rapport pa en motorcykel, hvor eendringen er foreta-
get, skal kunne anvendes p& en anden helt tilsvarende motorcykel, der far foreta-
get samme ombygning. Lige p.t. kan synsvirksomheden, med ngdvendige oplys-
ninger om udformningen af rammen far og efter, godkende sadanne aendringer
uden, at der foreligger en egentlig rapport fra en prgvningsinstans.

Kommentar

@nsket er i modstrid med den allerede geeldende definition omkring ”Identiske
koretgjer” og hvad der skal til for at godkende identiske kgretgjer. Da der tillige
kun er et ar til, at hele omradet med ombygning skal veere gennemgaet og juste-
ret, agter Faerdselsstyrelsen ikke at indfgre aendringer nu.

Afsnit 19.05

BilsynsBranchen spgrger, om man ikke allerede nu kan fa lov at lade veere med at
udstede en blokvognsattest ved hvert syn af en blokvogn. Der henvises til, at der
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et andet sted (vedrgrende opbevaring af dokumentation) administrativt ved aen-
dring af vejledningen er zendret pa handteringen.

Kommentar

Emnet om blokvognsattest har, som det allerede star i Vejledningen, en sammen-
haeng med, om blokvogne via DMR indkaldes til periodisk syn, og at der holdes
styr pa dette med eventuel nummerpladeinddragelse som sidste mulighed. Sadan
er systemet desveerre endnu ikke for blokvogne, og derfor kan man ikke lave en
sadan administrativ @endring. En sadan aendring svarer ikke til en simpel ting som
situationen med, hvordan opbevaring af dokumentation skal forega. Feerdselssty-
relsen ser ogsa frem til, at der kommer fuldt styr pa blokvogne, sa blokvognsatte-
sten ikke leengere er ngdvendig som dokumentation for, at blokvognen har en
gyldig godkendelse. Det bemeerkes, at Feerdselsstyrelsen arbejder med en sam-
menskrivning og sendring af bekendtggrelsen om saertransport.

Afsnit 19.06

BilsynsBranchen har nogle forslag til preeciseringer af ordlyden omkring godken-
delse af (eftermonterede) partikelfiltre.

Kommentar

Feerdselsstyrelsen har udfgrt de gnskede praeciseringer, blandt andet om situatio-
nen ved periodesyn, hvor der skal eendres i et kgretgjs registreringsforhold samt
vedrgrende den ngdvendige dokumentation ved syn, hvor eneste mulighed for de
tunge karetgjer er en blanket fra Miljg- og Fadevareministeriet pafart Miljgstyrel-
ses identifikationsnummer.
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Bilag 1

Haringsliste

Arbejdstilsynet
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL)

Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-, limousine- og sy-
getransport (ATAX)

Automobilbranchens Handels- og Industriforening (AUTIG)
AutoCamperRadet (ACR)

Autobranchen Danmark

Beredskabsstyrelsen

Bilbranchen

BilsynsBranchen

Brancheforeningen for Forretningslimousiner
Brancheforeningen for skov, have og parkforretninger
Brancheforeningen Taxifgrere i Danmark (Tid)
Brancheorganisationen for den danske vejgodstransport (ITD)
Brintbranchen

Bgrne- og Undervisningsministeriet

OCFF (Tidligere Camping Branchen)

Danmarks Motor Union

Dansk Automobil Sports Union

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Byggeri

Dansk Camping Union

Dansk Erhverv

Dansk Handicap Forbund

Dansk Industri (DI)

Dansk Kranforening

Dansk Kgrelaerer Union

Dansk Maskinhandlerforening

Dansk Metal
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Dansk Mobilitet

Dansk PersonTransport

Dansk Sidevogns Klub

Dansk Standard

Dansk Transport og Logistik (DTL)
Danske Advokater

Danske Cykelhandlere

Danske Handicaporganisationer

Danske Havne

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
Danske Maritime

Danske MotorCyklister

Danske Regioner

Danske Rederier

Datatilsynet

De Danske Bilimportarer

Den Danske Akkrediteringsfond (DANAK)
Den Danske Dommerforening

Det Centrale Handicaprad

DI Transport

DTU Transport

Daekbranchen Danmark
Erhvervsstyrelsen (OBR)
Fagbevaegelsens Hovedorganisation
Fagligt Feelles Forbund (3F)
Forbrugerombudsmanden
Forbrugerradet Taenk

Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA)
Forenede Danske Motorejere

Foreningen af Vognimportgrer i Danmark
Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Forsikring og Pension

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse
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Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL)
GAFSAM

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
HK/Stat

Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening (KL)
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Landbrug og Fadevarer
Maskinleverandgrerne

MC-Touring Club

Miljgstyrelsen

Motorcykel Importgr Foreningen
Motorcykel-Forhandler Foreningen
Motorhistorisk Samrad

Motorstyrelsen

NOAH-Trafik

Politiforbundet i Danmark
Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

Sektionen for Veje, Trafik og Transport ved Aalborg Universitet
SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
Skatteministeriet

Socialstyrelsen

Specialforeningen for Logistik og Distribution (SLD)
Sundheds- og Aldreministeriet

SMV Danmark

Teknologisk Institut

Trafikselskaberne i Danmark
Ulykkespatientforeningen
Vejdirektoratet

Wind Denmark
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