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Heoringsnotat over udkast til bekendtgerelse om forbud mod
udledning af reggasrensevand fra skibes
svovlraggasrensesystemer til havet

Milje- og Ligestillingsministeriet sendte den 20. november 2024 et udkast til bekendtgerelse om forbud
mod udledning af roggasrensevand fra skibes svovlreggasrensesystemer til havet i offentlig hering med
frist for afgivelse af hagringssvar den 18. december 2024. Miljg- og Ligestillingsministeriet har modtaget
haringssvar fra i alt 6 kommuner og organisationer.

Folgende eksterne heoringsparter har fremsendt bemerkninger: Danske Maritime, Aarhus Kommune,
Danske Havne, Danske Shipping- og Havnevirksomheder, Danske Rederier og Teenketanken Hav.
Milje- og Ligestillingsministeriet takker alle hgringsparter for deres afgivne hgringssvar.

I det folgende gennemgas horingssvarene opdelt ud fra de rejste emner. Miljg- og
Ligestillingsministeriets kommentarer hertil er anfert i kursiv. Horingssvarene er kun gengivet i
hovedtrak. For detaljerede oplysninger om svarenes indhold henvises der til de fremsendte haringssvar,
som kan ses pd Haringsportalen.

Der er efter endt hgring foretaget folgende &ndringer af bekendtgorelsen:

- Der er indsat undtagelsesbestemmelser ifm. testning, sikring af et skibs sikkerhed eller
menneskeliv pd havet eller skade pé skibet eller dets udstyr eller uundgéelig leekage under
neermere angivne betingelser.

- Diverse sproglige og tekniske &ndringer og praeciseringer.

Generelle bemaerkninger

Taenketanken Hav hilser forbuddet velkommen, idet roggasrensevand fra svovlrgggasrensesystemer
indeholder skadelige stoffer som tungmetaller og svovlforbindelser, der kan have alvorlige konsekvenser
for det marine gkosystem, og papeger, at bekendtgerelsen understotter malsetningerne om at sikre en
bedre miljgtilstand i Danmarks havomrader, hvilket er afgerende for at opfylde bade nationale og
internationale miljemal. Tenketanken Hav finder bekendtggrelsen velbegrundet og ngdvendig for at
beskytte Danmarks havmiljo mod skadelige udledninger. Teenketanken Hav foresldr, at harmonisere
lignende regler pé tvers af EU og andre internationale aktgrer for at maksimere effekten af forbuddet,
da forbuddet i sin nuveerende form kun har virkning i det danske sgterritorium.

Aarhus Kommune bifalder forbuddet.
Danske Rederier anerkender det kommende forbud mod udledninger fra open loop-scrubbere.

Danske Havne er positive over for beslutningen om at mindske forureningen af det danske havmiljg
pa denne made, der ifslge undersggelser kan fa en maerkbar effekt og tilskynde til brug af renere
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breendstoffer. Danske Havne papeger ogsa, at det i denne forbindelse ogsé er vigtigt, at Danmark fortsat
arbejder for hurtigt at fi udbredt forbuddet til hele det europaeiske omréde, s den samlede effekt ages.
Danske Havne papeger ogsa, at det er fornuftigt, at havnene stilles frit, ift. hvordan reggasrensevand
skal hdndteres pa land, hvis skibsoperatorerne ikke skifter til renere brandstoffer, idet erhvervshavnene
har forskellige forudsatninger for at modtage rensevand fra skibenes lukkede scrubbere.

Milje- og Ligestillingsministeriet arbejder allerede aktivt for regulering i flere internationale fora og
vil fortsaette dette arbejde.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder bemerker, at lovforslaget, som bekendtgerelsen skal
have hjemmel i, pd tidspunktet for hegringen endnu ikke var vedtaget, og mener derfor, at
fremgangsmaden med at udsende en bekendtgorelse, for loven er vedtaget i Folketinget, strider mod en
demokratisk lovproces.

Miljo- og Ligestillingsministeriet henviser til, at selvom forslaget til hjemmelsloven endnu ikke var
vedtaget ved horingen af bekendtgoerelsen, er der i almindelighed ikke noget til hinder for, at et udkast
til bekendtgorelse sendes 1 offentlig horing. Bekendtgorelser bliver selvfolgelig ikke udstedt, hvis et
forslag til en hjemmelslov hertil ikke skulle blive vedtaget. Det var endvidere vurderingen, at erhvervet
pad den mdde ville fG mest mulig tid til at orientere sig i de forventede kommende regler.

Dispensation og undtagelsesbestemmelser

Danske Maritime advarer imod den dispensationspraksis, som der i hgringsversionens § 5 blev lagt
op til. Danske Maritime mener, at denne vil kunne forhindre skibe med &bne scrubbere i at anlgbe
danske verfter til reparation, vedligehold og retrofit, da der alene blev lagt op til mulig dispensation ved
“reparationsarbejde pa reggasrensesystemet”. Danske Maritime har efter afgivelsen af hgringssvaret
trukket forslaget om en undtagelsesbestemmelse for de danske verfter tilbage.

Miljo- og Ligestillingsministeriet henviser til, at det fremgar af rapporten fra EY og Litehauz, der er
en del af det faglige grundlag bag forbuddet, om de erhvervsekonomiske konsekvenser af et
kommende forbud mod udledninger af scrubbervand, at det vurderes, at de erhvervsokonomiske
ombkostninger for verfter vil vare begransede. Efter den offentlige horing er der indsat folgende
undtagelsestilfeelde: 1) testning i forbindelse med reparation, vedligehold eller installation af
reggasrensesystemer, ndr skibet er pa veerft, 2) sikring af et skibs sikkerhed eller menneskeliv pa
havet, eller 3) skade pa skibet eller dets udstyr eller uundgdelig lzekage, under forudsztning af, at der
efter skaden eller lzekagen er konstateret er iagttaget alle rimelige forholdsregler med henblik pa at
undga eller formindske udledning, og der omgdende er truffet forholdsregler for at reparere skaden,
medmindre ejeren, brugeren eller foreren af skibet eller andre, der udferer arbejde i skibets tjeneste,
har handlet forseetligt eller burde have forudset skaden.

Taenketanken Hav anforer, at det er vigtigt, at dispensationsordningen, der tillader udledning i
serlige tilfeelde, ikke underminerer bekendtggerelsens formél. De anbefaler derfor, at kriterierne for at
opna dispensation geres si restriktive som muligt og understottes af klare vilkar for kontrol og
overvagning.

Miljo- og Ligestillingsministeriet er enige i, at dispensationsmuligheden skal ses i sammenhang med
bekendtgorelsens formdl og henviser til, at der derfor skal vare tale om helt sarlige forhold, f.eks. 1
forbindelse med et forsknings- eller udviklingsprojekt, hvor det vurderes, at det vil vaere nedvendigt
at udlede roggasrensevand i en afgraenset tidsperiode, og at miljerisikoen forbundet hermed er af ikke
vaesentlig karakter. Herudover kan en dispensation geres betinget af overholdelse af narmere
fastsatte vilkar, herunder vilkGr om dispensationens varighed, den samlede mangde udledning,
omrade for udledning, udtagning af kontrolprover og indberetning, og Miljestyrelsen kan
tilbagekalde en dispensation, hvis vilkdar fastsat i forbindelse hermed ikke er overholdt.

Danske Maritime mener, at statslige skibe ogsa ber undtages det kommende forbud.
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Miljo- og Ligestillingsministeriet oplyser, at forbuddet ikke gzlder statslige skibe. Dette skyldes, at
havmiljeloven ikke finder anvendelse for orlogsskibe og andre skibe, der ejes eller benyttes af en stat,
sa leenge skibet udelukkende benyttes i ikke-kommerciel statstjeneste, hvorfor dette ikke kan fastszettes
pa bekendtgoerelsesniveau. Havmiljolovens anvendelsesomrade er fastsat ud fra anvendelsesomrddet
1 MARPOL-konventionen og er séledes i overensstemmelse med, hvad der gzlder pd andre omrdder.

International regulering og handhavelsesmuligheder

Danske Maritime kritiserer forbuddet, idet de fremforer, at scrubbere er en internationalt anerkendt
teknologi. Herudover fremfores det, at den gennemsejlende international skibstrafik ikke kan
kontrolleres, medmindre den anlgber dansk havn, og at der efter Danske Maritimes forstéelse i ovrigt
heller ikke afsat midler til denne nye kontrol.

Danske Rederier anforer, at det er i IMO, der laves regler for indretning og drift af skibe. Hertil
anfores det, at regler, der vedtages i IMO, bedre kan hédndhaeves, da der er bred opbakning til dem fra
medlemslandene og dermed mindre risiko for at ende i en situation, hvor et regelsat ikke kan
héndhaeves effektivt. Endvidere anferes det, at handhavelse vanskeliggores af internationale
konventioner, hvilket derfor vil medfere mindre miljoeffekt.

Taenketanken Hav papeger, at det er vigtigt med en effektiv hAndhavelse af forbuddet, og at dette er
afgarende for dets succes. Der opfordres derfor til gget overvagning og kontrol med udledning, og det
naevnes, at en sterk hindhaevelsesindsats ikke blot vil beskytte havmiljoet, men ogsa sikre fair
konkurrence blandt aktererne i skibsindustrien.

Miljo- og Ligestillingsministeriet er enige i, at det pd lang sigt vil vaere hensigtsmaessigt med
internationale regler, der ligeledes ogsa vil gere handhavelsesmulighederne nemmere. Miljo- og
Ligestillingsministeriet afseger netop derfor ogsG@ muligheden for regulering i internationale fora. Pa
nuvaerende tidspunkt fastszettes der 1 FN’s sgfartsorganisation udelukkende internationale rammer
for at fastszette national regulering, og da det tager lang tid at fastsztte regulering regionalt og
internationalt, har aftalepartierne besluttet at handle nu, og at Danmark skal ga foran for at beskytte
havmiljeet, hvilket i stigende grad ogsa er tilgangen i flere andre lande.

Det er korrekt, at internationale konventioner medforer ret til uskadelig passage, hvorfor Danmark
ikke kan stoppe skibe, der passerer fredeligt igennem dansk farvand. Skibene skal dog fortsat
overholde de danske regler, og i takt med at flere lande indforer forbud, vil det blive nemmere at
handhaeve.

Ift. handhaevelse arbejder Miljo- og Ligestillingsministeriet pd, hvordan tilsyn med scrubberforbuddet
kan tilrettelaegges.

Miljo- og klimaeffekter

Danske Maritime anferer, at scrubbere reducerer emissioner fra bade nuvarende og fremtidige
“gronne” braendstoffer, som heller ikke er uden klima- og miljabelastning. Det anfares i den forbindelse
ogsa, at scrubbere samtidig kan opsamle CO, (carbon capture), hvilket gor dem centrale i fremtidens
klimavenlige skibsfart. Hertil navnes, at alternativet til en scrubber er at anvende lavsvovlholdigt
braendstof, hvorved fernaevnte positive effekter og muligheder forsvinder, og at lavsvovlholdigt
brendstof er meget energitungt at producere, sa det samlede klimaaftryk bliver hgjere, ligesom et forbud
mod scrubbere heller ikke lgser udfordringen med luftforurening.

Danske Rederier skriver, at de forventer en CO,-merudledning med de nye regler og henviser til et
tidligere heringssvar til hjemmelsloven, hvoraf det fremgér, at der er en nettoforskel i CO, udledning,
hvis HFO braendes, og reggassen renses med en scrubber, sammenlignet med brug af MGO. Danske
Rederier mener, at det kan diskuteres, hvor stor forskellen er, men at deres undersggelser peger pé ca.
7-10%. Danske Rederier peger ogsa p4, at ift. partikelforureningen fra skibe, der anvender braendstof
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med ultralavt indhold i svovl (ULFSO), viser en tabel fra et studie udarbejdet af International Council
on Clean Transportation (se hgringssvar) om et forslag til et emissionskontrolomrade for luftforurening
fra skibe i Nordgstatlanten, en sammenhang mellem PM2,5 (fine partikler) for henholdsvis drift med
scrubber og ULSFO, hvor det er tydeligt, at udledningen af fine partikler naesten halveres ved brug af
scrubbere. Danske Rederier konkluderer, at det kan forventes, at udledningen af luftforurenende stoffer
vil stige, nér scrubberne slukkes.

Milje- og Ligestillingsministeriet henviser til horingsnotatet for lovforslaget om samme emne, hvoraf
det fremgar, at der ikke er nogen hindring for at installere “carbon capture” pa scrubbere i lukket
operation frem for i dben operation.

Miljo- og Ligestillingsministeriet vil ift. skibenes samlede braendstofforbrug ligeledes henvise til
heringsnotatet for lovforslaget, hvoraf det fremgdr, at et scrubbersystem foreger skibets samlede
braendstofforbrug hovedsageligt pga. pumpearbejdet af vand til overbrusning af reggassen. Flere
kilder redeger for en brandstofforegelse fra 1% til 10%. Braendstofforogelsen afhanger af flere
parametre sdsom systemets opbygning og svovlindholdet i HFO. Desuden udleder HFO 3% mere CO2
per energienhed ift. diesel ved sammenligning af brandveerdi og Cf-faktorer. Svovlindholdet i rdolie
varierer fra kilde til kilde og indeholder typisk mellem 0,1 og 6% svovl (vagt %), inden det raffineres
til olieprodukter som fx dieselolie (destillater). Forogelsen af CO2 aftrykket ved fjernelse af svovl 1
raffineringsprocessen kan veere lige fra 1% til 25%, men ligger mest sandsynligt mellem 1,5% og 11%.
Dus. at gevinsten ved at bruge brandstoffer med lavt svovlindhold fra tank til propeller (tank to wake)
heajst sandsynligt udlignes af bidraget ved svovlfjernelse i raffineringsprocessen (well to tank). Sa set
fra et livscyklusperspektiv (well to wake) er der umiddelbart ikke nogen entydig reduktion af CO2
emissioner ved brug af den ene metode frem for den anden (HFO og scrubber frem for lavsvovlholdig
braendstoffer).

Miljo- og Ligestillingsministeriets henviser hertil, at det, baseret pd rapporter om emnet, er
vurderingen, at udledningen af partikler (PM) generelt vil vaere lavere fra skibe, der sejler pa
braendstof, der opfylder de strenge krav til svovlindhold i braendstoffet (0,1 pct.), der gaelder i fx
Ostersoen, Nordseen og de indre danske farvande, i forhold til PM-udledningen fra
reggasrensesystem + HFO. Det bemaerkes, at data for partikel-emissioner fra reggasrensesystemer
og forskellige braendstofkvaliteter er usikre. Globalt set er der i disse ar et stort fokus pa udviklingen
af renere brandstoffer, herunder ogsd mulighederne for at udvikle endnu bedre filterlosninger, som
potentielt kan reducere bade klima- og luftemissioner yderligere.

Emissionskrav, inddragelse og fremtidige investeringer

Danske Maritime navner, at de gerne ville have haft mulighed for yderligere inddragelse, inden den
politiske beslutning om et forbud blev truffet. Der henvises endvidere til, at der ikke er blevet taget hgjde
for flere tekniske input. Der henvises bl.a. til, at de mener, der ber vere emissionsgraenser frem for
forbud mod udledning. Ligeledes papeger Danske Maritime, at forbuddet pavirker investeringslysten,
ved pludseligt politisk skift, hvilket kan resultere i, at virksomheder vil flytte til udlandet.

Miljo- og Ligestillingsministeriets henviser til, at de modtagne tekniske input er taget med i arbejdet,
men at det er besluttet at vedtage et forbud frem for emissionsgraenser, idet der i den seneste
tilstandsvurdering for vandmiljeet fra 2021 er for haje niveauer for flere af de stoffer, der udledes med
reggasrensevandet i de danske farvande.

Miljo- og Ligestillingsministeriet henviser herudover til, at der i den seneste tilstandsvurdering for
vandmiljoet fra 2021 er for haje niveauer for flere af de stoffer, der udledes med roggasrensevandet i
de danske farvande. Det er derfor besluttet, at der bor fastszettes et udledningsforbud, ligesom det er
tilfeeldet i stigende grad i en rackke andre lande. Der vil fortsat kunne valges mellem brug af lukket
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reggasrensesystem med opsamling af bleed-off og lavsvovisbraendstof. Emissionsgraenser vil i ovrigt
skulle dokumenteres ved lobende faktuelle mdalinger (ikke kun pa teoretiske beregninger) pd en raekke
stoffer.

Under FN’s sofartsorganisation (IMO) er der allerede fastsat gransevardier for udledninger af
reggasrensevand. Huis der onskes en miljomaessig forbedring af havmiljeets ddrlige tilstand i den
naermeste fremtid, er det vurderingen, at fastsattelse af tilstraekkeligt lave internationale
graensevardier tager meget lang tid at udvikle. Dertil kommer sandsynligheden for, at sGdanne
internationale graenseveaerdier ikke vil vaere lave nok til at skabe den miljomeessige forbedring, der vil
kunne skabes med det foresldede forbud. Under FN’s sgfartsorganisation er der allerede fastsat
gransevaerdier for udledninger af reggasrensevand. Disse er imidlertid for heje 1 forhold til at kunne
gore en positiv forskel for havmiljoet i saerligt kystvandene. Dette er netop ogsd drsagen til, at flere
lande, som Danmark normalt sammenligner sig med, ogsa vealger at indfore forbud i deres kystvande
frem for at arbejde for lavere gransevaerdier.

I takt med at flere og flere skibe pa verdensplan har installeret roggasrensesystemer — primaert dbne
roggasrensesystemer - er de samlede udledninger steget betydeligt, hvilket graensevaerdier ikke er i
stand til at tage hgjde for. PG baggrund af de betydelige udledninger og pdvirkningerne herfra er der
1 FN’s sofartsorganisation i1 2022 besluttet en vejledning, der kan anvendes af landene til at fastsaette
nationale regler om udledninger af reggasrensevand. Heri fremgar det, at landene kan velge et
forbud, hvis der er darlig tilstand i konkrete vandomrader, hvilket netop er tilfzeldet i det danske
territorialfarvand.

Ift. investeringslysten papeges det, at der 1 stigende grad ses nationale forbud mod udledninger af
scrubbervand. Ligeledes vil det fortsat vaere muligt at anvende lukkede scrubbere med opsamling af
bleed-off vandet i lukket tank i dansk farvand efter 1. juli 2029.

Regler for skibe i transit

Danske Shipping- og Havnevirksomheder mener, at § 2, pkt. 10 og 11, i hgringsversionen af
bekendtgorelsen ikke entydigt preeciserer, at brug af open loop scrubber i transit i alle internationale
ruter, herunder ogsé inden for 12 sgmil fra Danmarks kystlinjen, ikke er reguleret af bekendtggrelsen.
Herudover henvises der til, et citat fra lovforslaget, og det fremfores, at forbuddet ikke kan hdndhaves i
uskadelig passage.

Miljo- og Ligestillingsministeriet vil forst og fremmest understrege, at det ikke er korrekt, at
bekendtgorelsen ikke regulerer skibe, der passerer igennem dansk territorialfarvand inden for 12
semil. Forbuddet skal sdledes ogsa overholdes, selvom skibet blot er i transit. Det er dog korrekt, at
der galder en international ret til uskadelig passage, hvorfor Danmark ikke kan stoppe skibe, der
passerer fredeligt igennem dansk farvand. Skibene skal dog fortsat overholde de danske regler, og i
takt med at flere lande indforer forbud, vil det blive nemmere at handhzeve.

Det videnskabelige grundlag for reguleringen af lukkede scrubbere

Danske Rederier navner, at erhvervet eftersparger dokumentation for miljgpavirkningen fra closed
loop systemer samt miljeeffekten af at forbyde udledninger fra disse. Danske Rederier mener, at denne
del af forbuddet fremstér uden tilstrackkeligt oplyst grundlag.

Danske Rederier mener ikke, det er ngdvendigt og derfor proportionalt at forbyde udledninger af bleed-
off vand fra closed loop scrubbers. Hertil anfores det, at vandet, der udledes fra closed loop systemer, er
renere, og at maengden er ca. 100 gange mindre per kWh end en fra open loop systemer. Danske Rederier
mener ikke, at det studie fortaget af OSPAR, som der for tidligere udkast til loveendring henvises til,
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indeholder tilstraekkeligt data fra closed loop systemer. Danske Rederier mener ikke, at Miljo- og
Ligestillingsministeriet fyldestgarende har forholdt sig hertil.

Milje- og Ligestillingsministeriet oplyser, at hav- og vandmiljeet mange steder er belastet af blandt
andet miljofarlige stoffer. Skibes udledning af reggasrensevand vurderes at vare en vasentlig kilde
til udledning af tungmetaller og tjzerestoffer. I takt med at flere og flere skibe har installeret
reggasrensesystemer, er de samlede udledninger herfra steget betydeligt (nr man tager hensyn til al
skibstrafikken). I de seneste vandomrddeplaner er der ’‘ikke god’ tilstand i en rakke kyst- og
territorialfarvande (ud til 12 somil) for en raekke tungmetaller og tjzerestoffer, som netop udledes med
reggasrensevand.

Pa baggrund af de betydelige udledninger og pdvirkningerne fra reggasrensesystemer, er der i regi
af FN’s sofartsorganisation besluttet en vejledning (2022 Guidelines for risk and impact assessments
of the discharge water from exhaust gas cleaning systems (MEPC.1/Circ.899)), hvor man ser pa den
samlede belastning fra udledningerne af reggasrensevand. Vejledningen kan anvendes af
medlemslandene til at fastszette nationale regler.

Konkret er der taget udgangspunkt i folgende afsnit 7.4.1:

7.4 The adoption of restrictions or a ban on discharge water from EGCSs should be considered in areas
where any of the following indicative criteria are fulfilled:

.1 environmental objectives in the areas are not met, e.g. good chemical status, good ecological status
or good environmental status are not achieved under applicable legislation;

.2 the discharge of EGCS effluents represents an additional risk of deteriorating the environment and
the resiliency of the climate system;

.3 the EGCS discharge water conflicts with the conventions and regulations formulated to protect the
marine environment (see UNCLOS Article 195, etc.); and

.4 the EGCS discharge effluent represents an increase in the costs of management of dredged materials
in ports.

Som naevnt er der i de seneste vandomrddeplaner ‘ikke god’ tilstand i en rakke kyst- og
territorialfarvande (ud til 12 semil) for en rakke tungmetaller og tjzerestoffer, som netop udledes med
reggasrensevand. I den forbindelse er punkt 1 i citatet ovenfor relevant.

Derudover er der taget hajde for, hvor store niveauer af miljofarlige stoffer, der udledes via
reggasrensevand til havomradet ud til 12 semil. Miljestyrelsen har estimeret, at en rakke
tungmetaller tilfores i1 ca. dobbelt sa store mangder via reggasrensevand end via
spildevandstilfersler. Udledning af reggasrensevand kan derfor betragtes som en betydelig kilde til
en raekke miljafarlige stoffer. I den forbindelse er punkt 2 i citatet oven for relevant.

Miljo- og Ligestillingsministeriet er dog enige i, at mangden af miljofarlige stoffer, der tilfores
havmiljeet fra reggasrensesystemer med lukket operation, er vaesentligt mindre end maengden, der
tilfores fra den dbne operation. Til gengeeld er det en meget koncentreret mangde vaskevand, der
udledes fra de lukkede reggasrensesystemer.

Meaengden af reggasrensevand, der udledes fra et roggasrensesystem i hhv. dben og lukket operation,
afhaenger bl.a. af skibets motorstorrelse. I et nyligt studie (link), hvor der ses pa miljopavirkningen fra
udledning af reggasrensevand i Ostersoen, Nordseen og Stillehavet, tages der udgangspunkt i, at der
fra et roggasrensesystem i aben operation udledes 90 m3 vaskevand per MWt, mens der fra den
lukkede operation udledes 0,45 m3 vaskevand per MWt. Det betyder, at meengden af roggasrensevand,
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der udledes fra de lukkede systemer, er 200 gange mindre end mangden fra de dbne systemer. Hvis
der ses pd den samlede maengde af miljofarlige stoffer, der udledes fra ét roggasrensesystem i lukket
operation sammenlignet med ét i Gben operation, vil det veere en mindre mangde og variere efter,
hvilket miljofarligt stof, det er.

Selvom udledningen fra lukkede scrubbere er mindre, er der sdledes fortsat en udledning. Grundet den
darlige tilstand i en raekke kyst- og territorialfarvande for en raekke tungmetaller og tjeerestoffer, som
netop udledes med roggasrensevand, er det derfor besluttet, at udledningen fra de lukkede scrubbere
ogsa skal forbydes.

Okonomiske konsekvenser

Danske Rederier anforer, at rapporten over de gkonomiske konsekvenser af EY og Litehauz ikke tager
hgjde for merudgiften for rederierne, nar der skal breendes dyrere og mindre svovlholdigt braendstof
uden for 12 sgmil-zonen. Danske Rederier pastar, at meromkostningen for nogle skibe vil vaere 6 til 8
gange hgjere end beregnet i studiet.

Miljo- og Ligestillingsministeriet henviser til det ekonomiske skon, der fremgar af lovforslaget. Der er
ustkkerheder forbundet hermed, der bdade kan traekke omkostningerne for nogle skibe op og ned.

Omstillingsperioden

Danske Rederier mener, at indfasningsperiode pé 4 ar for forbuddet mod udledninger fra closed loop
systemer er for kort, idet skibe folger en fem &ars-cyklus mellem terdokninger. Derfor anfores det, at
skibene som minimum ber have en overgangsperiode pa 5 ar, sé rederierne har mulighed for at tilpasse
skibenes udstyr inden deadline. Dette vil sikre, at alle nar en dokning fra reglerne traeder i kraft, til at
forbuddet mod udledningen fra closed loop systemer traeder i kraft.

Taenketanken Hav finder det positivt, at bekendtgerelsen inkluderer forbud mod bade abne og
lukkede systemers udledning med en klar tidslinje, der sikrer en gradvis overgang for rederierne.

Miljo- og Ligestillingsministeriet henviser til besvarelsen oven for, hvoraf det fremgdr, at der i den
seneste tilstandsvurdering for vandmiljoet fra 2021 er for hagje niveauer for flere af de stoffer, der
udledes med roggasrensevandet i de danske farvande. Omstillingsperioden er derfor fastsat ud fra en
afvejning af erhvervshensyn og hensynet til havmiljoet. Det er derfor besluttet, at der bor fastszettes
et udledningsforbud, som for dbne reggasrensesystemer skal traede i kraft allerede 1. juli 2025. Der vil
fortsat kunne veelges mellem brug af lukket roggasrensesystem med opsamling af bleed-off-vand og
alternativt lavsvovlsbraendstof. For skibe med lukkede roggasrensesystemer er der dog valgt en
laengere ikrafttraedelsesperiode pa 4 ar for at imedekomme rederier, der allerede har valgt en losning
med mindre udledninger.
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