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Forslag
til
Lov om @ndring af breendstofforbrugsafgiftsloven®
(Fastsattelse af breendstofforbrug for seerligt store personbiler)

81

| breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 40 af 16. januar 2014, som &ndret
ved § 2 i lov nr. 1503 af 23. december 2014, 8 3 i lov nr. 1532 af 27. december 2014 og 8§ 2 i lov nr.
1889 af 29. december 2015, foretages falgende a&ndringer:

1. 18 3, stk. 2, indseettes som 2. pkt.: 1. pkt. finder ikke anvendelse for personbiler med en kareklar
veegt over 2.585 kg, jf. § 3, stk. 9.”

2. | 8 3 indseettes efter stk. 8 som nyt stykke:

»Stk. 9 For diesel- og benzindrevne personbiler (M1) med en kereklar veegt pa over 2.585 kg, hvor
der ikke foreligger oplysning om et breendstofforbrug i henhold til Radets forordning nr. 715/2007
af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette person-
biler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om karetgjer og dens gennemfarelsesforanstaltninger, fastseettes breendstofforbruget
som summen af et fast element pa 7,4 | pr. 100 km og et variabelt element, der beregnes som 0,2
pct. af den del af bilens kareklare veegt i kilogram, der overstiger 2.585 kg. For benzindrevne per-
sonbiler forhgjes forbruget efter 1. pkt. herefter med 10 pct.”

Stk. 9-13 bliver herefter stk. 10-14.

3. 183, stk. 9, der bliver stk. 10, a&ndres ”stk. 1-8” til: ’stk. 1-9”.
4.1 8 3, stk. 13, der bliver stk. 14, @ndres stk. 10 og den i stk. 11 til: ’stk. 11 og den i stk. 12”.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2016, jf. dog stk. 2.

1) Loven har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2015/1535 (informationsproceduredirektivet).



Stk. 2. Loven har virkning for personbiler, der anmeldes til registrering den 1. juli 2016 eller se-
nere. Personbiler, der er som er anmeldt til registrering senest den 30. juni 2016, kan ansgge told-
og skattemyndighederne om at blive omfattet af breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, som
affattet ved denne lovs § 1, nr. 2.

Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger

1. Indledning
Med forslaget indfares en regel i breendstofforbrugsafgiftsloven om fastseettelse af breendstofforbru-
get for seerligt store personbiler.

2. Formalet med lovforslaget

Formalet med lovforslaget er at indfare en teknisk beregning af breendstofforbruget for visse serligt
store personbiler med en kareklar vaegt, der overstiger 2.585 kg, og hvor der ikke foreligger en EU-
godkendt maling af braendstofforbrug.

Braendstofforbruget fastsettes efter Europa-Parlamentets og Réadets forordning nr. 715/2007 af 20.
juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og
lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-
tioner om karetgjer.

Forordningen finder anvendelse pa karetgjer af klasse M1, M2, N1 og N2, med en referencemasse
pa hgjst 2.610 kg. Pa fabrikantens anmodning kan typegodkendelse efter denne forordning udvides
til ogsa at omfatte karetgjer af klasse M1, M2, N1 og N2 med en referencemasse pa hgjst 2.840 kg.

En referencemasse pa 2.610 kg svarer til en kareklar vaegt pa 2.585 kg.

Brendstofforbruget er malt eller angivet for langt de fleste personbiler. Den tekniske beregning
retter sig saledes mod en lille gruppe keretgjer, hvor oplysninger om braendstofforbruget ikke for-

ligger.

3. Geeldende ret

Efter breendstofforbrugsafgiftsloven beregnes brendstofforbrugsafgift (kaldet gren ejerafgift) med
udgangspunkt i bilens braendstofforbrug. Bilens brandstofforbrug fastsaettes efter Radets direktiv
80/1268/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
motordrevne karetgjers brandstofforbrug eller Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer om karetgjer. For visse serligt store personbiler er det imidlertid i praksis
ikke muligt at foretage en retvisende maling af bilens breendstofforbrug efter retningslinjerne i den-
ne regulering. Ved “’saerligt store personbiler” forstas personbiler med en kereklar vagt, der oversti-
ger 2.585 kg.



Braendstofforbruget har derfor hidtil veeret fastsat pa baggrund af Feerdselsstyrelsens praksis som
beskrevet i Vejledning om syn af keretgjer, afsnit 14.02, hvorefter breendstofforbruget for seerligt
store personbiler har veret angivet pad baggrund af en erklaring fra bilfabrikanten om karetgjets
braendstofforbrug. Denne praksis &ndres med virkning fra 1. juli 2016.

Visse starre personbiler med en kareklar vaegt pa imellem 2.585 kg og 2.815 kg kan opfylde krave-
ne i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse
af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretajer (Euro 5
og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer. For disse
keretgjer foreligger der saledes allerede oplysninger om braendstofforbruget.

4. Lovforslaget

Med forslaget foreslas indfart en teknisk beregning af braendstofforbruget for de af de sarligt store
personbiler, som ikke kan fa fastsat et breendstofforbrug efter Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emis-
sioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer. Den tekniske beregning er udarbejdet pa grundlag
af oplysninger om braendstofforbruget for seerligt store personbiler, der er registreret gennem i de
senere ar.

Den tekniske beregning forventes derfor kun i beskedent omfang at afvige fra de fabrikanterklaerin-
ger, der hidtil har veeret lagt til grund ved fastsettelsen af braeendstofforbruget for seerligt store per-
sonbiler.

Forslaget finder ikke anvendelse for personbiler med en kereklar vaegt pa imellem 2.585 kg og
2.815 kg, som opfylder kravene i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 715/2007 af 20.
juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og
lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-
tioner om karetgjer.

5. @konomiske konsekvenser for det offentlige
Forslaget skannes ikke at have navnevardige skonomiske konsekvenser for det offentlige.

6. Administrative konsekvenser for det offentlige
Forslaget skannes at ville medfgre engangsomkostninger pa 100.000 kr. vedrgrende systemtilret-
ninger.

7. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet
Forslaget skannes ikke at have navnevardige skonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

8. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget skgnnes at indebzere en mindre administrativ forenkling for de virksomheder, der mar-
kedsfarer sarligt store personbiler og de synsvirksomheder, der forestar indsamling af data til brug
for Karetajsregisteret.



Forslaget er sendt i hgring hos Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering.

9. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget skannes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne.

10. Miljgmeessige konsekvenser
Forslaget skannes ikke at have miljgmassige konsekvenser.

11. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

12. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden 21. marts 2016 — 18. april 2016 veret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer m.v.: 3F, Andelsboligforeningernes Feellesrepraesentation,
AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industriforening i Danmark, Centralforenin-
gen af Taxiforeninger i Danmark, Danish Operators, Danmarks Motor Union, Danmarks Rederifor-
ening, Danmarks Rejsebureau Forening, Danmarks Restauranter og Cafeer, Dansk Aktionarfor-
ening, Dansk AutoGenbrug , Dansk Automat Brancheforening, Dansk Automobil Sports Union,
Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk
Ejendomsmeeglerforening, Dansk Lokalsyn, Dansk Rejsebureau Forening, Dansk Taxi Rad, Dansk
Ungdoms Fellesrad, Danske Biludlejere, Danske Biobrendsels- og Kulimportarers Association,
Danske Boligadvokater, Danske Busvognmend, Danske Maritime, Danske Speditgrer, Danske
Synsvirksomheder, Datatilsynet, DBU, De Danske Bilimportgrer, De Samvirkende Kgbmand, Den
Danske Bilbranche, ERFAgruppen-Bilsyn, FDM, Finans og Leasing, FOA, FORCE Technology,
Foreningen til Sgfartens Fremme, International Transport Danmark, Motorcykel Forhandler For-
eningen, Motorcykel Importgr Foreningen, Motorhistorisk Samrad og Sammenslutningen af Mindre
Erhvervsfartgjer.

13. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/ mindre Negative konsekven-

udgifter

ser/merudgifter

@konomiske konsekvenser
for det offentlige

Ingen navneverdige.

Ingen navneverdige.

Administrative konsekvenser
for det offentlige

Ingen navneverdige.

Der forventes udgifter pa
100.000 kr. til systemtilretning.

@konomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen navneverdige.

Ingen navneverdige.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

En mindre forenkling for bl.a.
synsvirksomhederne.

Ingen




Forslaget er sendt i hering hos
Erhvervsstyrelsens Team Effek-
tiv Regulering.
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen
for borgerne
Miljgmeessige konsekvenser | Ingen na&vnevardige Ingen naevneveerdige.
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1
Tilnr. 1
| lovforslagets § 1, nr. 2, foreslas en teknisk beregning af breendstofforbruget for personbiler med en

kareklar vaegt, der overstiger 2.585 kg, som giver et mere retvisende braendstofforbrug. Den fore-
sldede bestemmelse er en sarregel i forhold til hovedreglen i breendstofforbrugsafgiftslovens § 2.
Det foreslas derfor, at det i § 2 tilfgjes, at bestemmelsen ikke finder anvendelse for de keretgjer,
som omfattes af den foreslaede § 3, stk. 9, jf. forslagets § 1, stk. 2.

Tilnr. 2
Efter breendstofforbrugslovens § 3 beregnes braendstofafgiften (kaldet den grenne ejerafgift) pa

baggrund af karetgjets breendstofforbrug opgjort i km/I.

Det falger endvidere af breendstofforbrugsafgiftslovens 8§ 2, at braendstofforbruget fastsattes efter
direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om motordrevne karetgjers braendstofforbrug eller Europa-Parlamentets og Radets forordning
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6).

Hvis der ikke foreligger en anmeldelse af en benzindreven bils braendstofforbrug, fastsettes breend-
stofforbruget i liter pr. 100 km, jf. § 2, som summen af et fast element pa 3 | pr. 100 km og et varia-
belt element, der beregnes som 0,5 pct. af bilens egenvegt i kilogram, jf. § 3, stk. 2, 1. pkt. Hvis der
ikke foreligger en anmeldelse af en dieseldreven bils breendstofforbrug, fastsattes forbruget i liter
pr. 100 km ved at reducere forbruget beregnet efter 1. pkt. med 12,5 pct., jf. 8 3, stk. 2, 2. pkt.

For visse sarligt store personbiler, fx autocampere, er det i praksis ikke muligt at fastseette et
braendstofforbrug efter den metode, der anvises i forordning nr. 715/2007. Dette skyldes, at karetg-
jerne er sa store, at det ikke er muligt at foretage en retvisende maling af bilens brendstofforbrug
efter den metode, der skal anvendes ifelge forordningen. Ved “sarligt store personbiler” forstas
personbiler med en kareklar veegt, der overstiger 2.585 kg, jf. artikel 2.1, i forordning nr. 715/2007.




For visse starre personbiler med en kereklar veegt pa imellem 2.585 kg og 2.815 kg foreligger der
dog allerede oplysninger om braendstofforbruget, jf. artikel 2,2, i forordning nr. 715/2007.

Breaendstofforbruget har for de personbiler, hvor der ikke foreligger oplysninger herom, hidtil veeret
fastsat pa baggrund af Faerdselsstyrelsens praksis, som er beskrevet i Vejledning om syn af keretg-
jer, afsnit 14.02. Det fglger heraf, at braendstofforbruget for sarligt store personbiler har veeret angi-
vet pa baggrund af en erklaring fra bilfabrikanten om det feerdigbyggede karetajs braendstoffor-
brug. Denne praksis &ndres med virkning fra 1. juli 2016.

Dette vil medfare, at de serligt store personbiler, for hvilke det ikke er praktisk muligt at fa fastsat
et breendstofforbrug efter de geeldende regler, vil fa beregnet den grenne ejerafgift pa baggrund af

de vaegtbaserede formler i § 3, stk. 2. Da de sarligt store personbiler er kendetegnet ved at have en
hgj veegt, vil dette fare til en uforholdsmaessigt hgj gren ejerafgift for disse biler.

Det foreslas derfor, at der indfares en teknisk beregning af breendstofforbruget for personbiler med
en kareklar veegt, der overstiger 2.585 kg, som giver et mere retvisende braendstofforbrug.

Den tekniske beregning er udarbejdet pa grundlag af oplysninger om braendstofforbruget for searligt
store personbiler, der er registreret gennem de senere ar.

Beregningen forventes derfor kun i beskedent omfang at afvige fra det faktiske breendstofforbrug,
som er angivet i de fabrikanterklzringer, der hidtil har veeret lagt til grund ved fastsettelsen af
braendstofforbruget for serligt store personbiler.

For en dieseldrevet autocamper med en kareklar vaegt pa 2.765 kg, hvor brendstofforbruget er op-
lyst til 13,5 km pr. liter, vil der arligt blive opkraevet ejer- og udligningsafgift pa 8.560 kr. (2016
satser).

For en dieseldrevet autocamper med en kareklar vaegt pa 2.765 kg, hvor braendstofforbruget ikke er
oplyst, vil breendstofforbruget efter geeldende regler i breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2,
blive beregnet som summen af et fast element pa 3 | pr. 100 km og et variabelt element, der bereg-
nes som 0,5 pct. af bilens egenveegt i kilogram. Og da bilen er dieseldrevet, fastseattes forbruget i
liter pr. 100 km ved at reducere resultatet af beregningen med 12,5 pct. Forud for beregningen
treekkes 150 kg fra den kareklare veegt for at na frem til egenvaegten. Resultatet af beregningen bli-
ver 7,1 km pr. liter efter geeldende regler, og der vil arligt blive opkreaevet ejer- og udligningsafgift
pa 20.580 kr.

Med de foreslaede regler vil der, givet at breendstofforbruget ikke er oplyst, blive beregnet et
breendstofforbrug pa 7,4 | per 100 km tillagt 0,2 pct. af differencen mellem 2.765 kg og 2.585 kg
svarende til 0,36 | per 100 km, saledes at det samlede forbrug udger 7,76 | per 100 km. Det svarer
til, at autocamperen kearer 12,9 km per liter og der dermed skal betales en arlig ejer- og udlignings-
afgift pa 9.380 kr.



Forslaget finder ikke anvendelse for personbiler med en kareklar vaegt pa imellem 2.585 kg og
2.815 kg, hvor der foreligger oplysninger om braendstofforbruget i henhold til artikel 2,2, i forord-
ning nr. 715/2007. For autocamperen i eksemplet vil der derfor arligt blive opkreaevet ejer- og udlig-
ningsafgift pa 8.560 kr.

Tilnr. 2
Der er tale om en konsekvensandring som falge af, at der indsattes et nyt stk. 9 i § 3, jf. lovforsla-
gets§ 1, nr. 2.

Tilnr. 3
Der er tale om en konsekvensandring som fglge af, at der indsattes et nyt stk. 9 i § 3, jf. lovforsla-
gets§ 1, nr. 2.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. juli 2016. Ikrafttreedelsestidspunktet er i overens-
stemmelse med regeringens malsatning om, at ny lovgivning, der har virkning for erhvervslivet,
skal treede i kraft enten den 1. juli eller den 1. januar.

| lovforslagets § 1, stk. 2, foreslas det, at braendstofforbruget for personbiler med en kareklar vagt
pa over 2.585 kg fastsattes ved en naermere angivet teknisk beregning. Det foreslas i stk. 2, at § 2
har virkning for personbiler, der anmeldes til registrering den 1. juli 2016 eller senere. Det foreslas
endvidere, at personbiler, som er anmeldt til registreringen senest den 30. juni 2016, kan ansgge
SKAT om at blive omfattet af breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, jf. lovforslagets § 1, stk. 2.
SKAT vil imgdekomme ansggningen, hvis der er tale om en personbil, der i gvrigt lever op til de
krav, som er angivet i registreringsafgiftslovens § 3, stk. 9.



