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Udkast til nulemissionszonebekendtggrelse

Hering fra den 17. januar til den 21. februar 2025
1. Banedanmark
2. Cerius og Radius
3. Dansk Bilbrancherad
4. Dansk Erhverv
5. Dansk Industri
6. Dansk PersonTransport
7. Danske Handicaporganisationer
8. Danske Motorcyklister
9. Danske Regioner
10. Drivkraft Danmark
11. DTL Danske Vognmand
12. FDM
13. Frederiksberg Kommune
14. Klimabevagelsen
15. Kommunernes Landsforening
16. Kgbenhavns Kommune
17. Mobility Denmark
18. Motorhistorisk Samrad
19. Radet for Grgn Omstilling
20. SMVdanmark
21. Trafikselskaberne i Danmark




-- AKT 755874 -- BILAG 2 -- [ Banedanmark ] --

Til: Miljgministeriets Departement (mim@mim.dk)

Cc: Julie Kjeer Jorgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk)

Fra: Rebekka Cathrine Fuglsang-Damgaard (RCFD (rcfd@bane.dk)

Titel: Banedanmarks svar pa hering over udkast til nulemissionszonebekendtgerelse
Sendt: 07-02-2025 10:52

Keere rette vedkommende
Banedanmark besvarer hermed Miljgministeriets haring over udkast til nulemissionszonebekendtggrelse.

Banedanmark skal anmode om, at det bliver eksplicit skrevet ind i udkastet til bekendtgarelsen, at
nulemissionszoner alene omfatter trafik med karetgjer og ikke jernbanedrift.

| forbindelse med udrulningen af bekendtgarelsen vil Banedanmark desuden bede om, at det bliver
videreformidlet til kommunerne, at Banedanmark i overensstemmelse med udkastet til bekendtgarelsens §
6 skal modtage alle fremtidige kommunale haringer angaende nulemissionszoner.

Med venlig hilsen

Rebekka Cathrine Fuglsang-Damgaard
Stud.jur.

Forvaltningsret & Generel Jura — C4

M: +45 2446 4987

Banedanmark
Jura, Udbud & Beaeredygtighed
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn K.
T: +45 8234 0000
www.ban nmark.dk

n nmark ne.dk

<» BANEDANMARK

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Lees
mere om vores persondatapolitik pa www.banedanmark.dk. Hvis du sender fglsomme eller
fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse pa borger.dk eller
virk.dk.


http://www.banedanmark.dk/
mailto:banedanmark@bane.dk
http://www.banedanmark.dk/
http://borger.dk/
http://virk.dk/
http://www.banedanmark.dk/
mailto:banedanmark@bane.dk
http://www.banedanmark.dk/
http://borger.dk/
http://virk.dk/

-- AKT 755874 -- BILAG 3 -- [ Cerius og Radius ] -

cerius - radius

Miljg og Ligestillingsministeriet

Fremsendt pa mail til mim@mim.dk med cc. til jukjj@mim.dk og clf@mim.dk

Heringssvar Udkast til bekendtggrelse om
nulemissionszoner i afgreensede byzoner, jeres
journalnr. 2022-4526

Vi er i forbindelse med vores lovovervagning blevet opmaerksomme pa udkast til bekendtggrelse om
nulemissionszoner i afgreensede byzoner, som er sendt i hgring den 17. januar 2025, med hgringsfrist
den 21. februar 2025.

Vi er ikke pa listen over hgringsparter for den omtalte bekendtgarelse og vi har ikke veeret inddraget i
lovforslaget omkring nulemissionszoner. Vi vil gerne anmode om at komme pa listen over
hgringsparter.

Vi gnsker med det fremsendte hgringssvar at ggre opmaerksom pa de udfordringer indfarelsen af en
nulemissionszone i et bynaert miljg vil udggre for et el-distributionsselskab som Cerius og Radius
Elnet, i forhold til at opretholde den samfundskritiske el-forsyning i nulemissionszonen.

Det er uklart hvorvidt kritisk infrastruktur som f.eks. el-forsyning, er direkte undtaget af
Miljgbeskyttelseslovens § 15h, stk. 1, eller om denne type arbejder kraever undtagelse efter lovens §
15h, stk. 2.

Det er umiddelbart vores vurdering, at arbejder, der har til formal at sikre elforsyningen, ikke er
undtaget fra det fremsendte udkast til bekendtggrelse, og at der i bekendtggrelsen skabes en situation
hvor arbejder pa el-nettet vanskeligggres, hvilket vi medfare leengere udbedringstider og ungdigt
fordyrende omkostninger, som i sidste ende vil skulle baeres af el-forbrugerne.

At opretholde el-forsyning er en samfundskritisk opgave, og den bgr begrunde, at karsel i forbindelse
hermed samt benyttelse af generatorer tilfgjes som en undtagelse i bekendtgarelsens § 14. Vi har
nedenfor nzermere begrundet hvorfor vi mener at sddanne arbejder bgr undtages i bekendtggrelsen.

Cerius og Radius ejer, drifter og vedligeholder el-distributionsnettet pa det meste af Sjeelland, @erne
og Lolland-Falster i henhold til bevilling jf. El-forsyningsloven.

Som eldistributionsselskaber er vi forpligtet til at opretholde forsyningen af el i forsyningsomradet, og
det fglger heraf at eventuelle afbrydelser af forsyningen skal veere sa kortvarige som muligt.

De anlaeg der indgar i el-distributionsnettet kan veere placeret i bygninger pa ejendomme ejet af os
selv, herudover bestar el-distributionsnettet af mindre netstationer, kabelskabe og kabler, som er
placeret i neerheden af det sted, hvor der forbruges el. | en byzone vil der naturligt derfor veere et
betydeligt antal anleeg.

Det kan veere ngdvendigt at benytte forskellige typer kgretgijer til brug for det arbejde der skal udfares i

forbindelse med arbejder i elnettet. En raekke arbejder kreever at der benyttes kgretgjer op til 12 tons,
og som dermed vil vaere omfattet af en eventuel begreensning.

Cerius A/S o CVR-nr. 2811 3285 e Teknikerbyen 25 ¢ 2830 Virum e cerius.dk ¢ 70 29 20 24
Radius Elnet A/S ¢ CVR-nr. 2991 5458 ¢ Teknikerbyen 25 e 2830 Virum e radiuselnet.dk e 70 20 48 00

21.02 2025

Hovedkontor:
Hovedgaden 36
4520 Svinninge



Samtidig vil der ofte vaere behov for at el-forsyningen af omradet opretholdes ved brug af dieseldrevne
generatoranlaeg, der ogsa kan veere af varierende starrelse, hvor nogle er monteret pa lastbiler og
andre treekkes af varevogne.

Vi arbejder lgbende med at forbedre vores miljgperformance og reducere vores CO: aftryk, og
undersgger Igbende muligheder for at erstatte vores dieseldrevne kgretgjer og generatorer med
alternativer. Det er vores vurdering, at markedsvilkarene ikke understgtter dette pa nuvaerende
tidspunkt.

Venlig hilsen

Mette-Marie Joensen
Lead Legal Counsel

30327447
memaj@radiuselnet.dk
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Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)

Cc: Julie Kjeer Jorgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk)

Fra: Johanne Berner Hansen (jbh@dbr.dk)

Titel: Haringssvar; j. nr. 2022-4526 (udkast til nulemissionszonebekendtgarelse)
Sendt: 14-02-2025 07:35

Bilag: Udkast til nulemissionszonebekendtggrelse.pdf; Haringsliste.pdf; Haringsbrev.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring og takker herfor.

Dansk Bilbrancherad noterer sig ved haringen, at der skal tages hensyn til eksempelvis
autoveerksteder ved placeringen af nye zoner, og radet vil, nar bekendtgerelsen traeder i kraft,
monitere kommunernes handtering heraf, saledes at det sikres, at autoveerkstederne rent faktisk
ogsa bliver undgaet i det omfang det overhovedet er muligt.

Radet vil indstille til, at der i § 14 indfgres en eksplicit undtagelse for virksomhedskgretgjer. Der er
for nuveerende alene naevnt fysiske personer, men for det tilfeelde, at en nulemissionszone blev
lagt et sted, hvor eksempelvis en biludlejningsvirksomhed 13, sa ville denne virksomhed veere
tvunget til at skifte samtlige sine udlejningsbiler, hvis disse var fossilt drevne, for at kunne
fortseette sin drift — eller tage konsekvensen og flytte; og i den sammenhang er 12-maneders
karensperioden ikke voldsomt lang.

Selvom det ma forventes, at et sadant eksempel ville lases ved andre greb — eksempelvis
ekspropriation eller lignende — sa er det ikke utaenkeligt, at en kommunalbestyrelse ville kunne
fierne forretningsgrundlaget for en sadan virksomhed; og derfor bar der tages hgjde herfor i
bekendtggrelsesteksten. Samme problemstilling kunne i gvrigt opsta ved en
handveerksvirksomhed, der har almindelige driftsbiler stdende — hvorfor skulle disse ikke kunne
undtages direkte, dvs. uden dispensationsansggning.

DANSK Johanne Berner Hansen

BILBRANCHERAD Vicedirektar, advokat (L)
mediator

S +45 4399 6633 +45 2241 5103

(2 info@dbr.dk jph@dbr.dk

% www.dbr.dk Kirkevej 1-3, 4 - 2630
Taastrup

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr. 53 38 44 12
For vores privatlivspolitik se her.
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http://www.dbr.dk/
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Bgrsgade 4 info@danskerhverv.dk

1217 Kabenhaun T 45 3374 6000 ERHVERV

Miljoministeriet

Den 19. februar 2025

Dansk Erhvervs bemzarkninger til udkast af bekendtggrelse til nulemissions-
zoner

Dansk Erhverv har modtaget ovenstdende hgring og takker for muligheden for at afgive harings-
svar til udkastet.

Udviklingen af nulemissionskeretgjer gar hurtigt i disse ar og der viser sig stadig flere muligheder
for at bruge dem pa omrader der tidligere har veeret forbeholdt fossile koretgjer. Der er fortsat
tekniske og skonomiske udfordringer der pavirker omradet, men mulighederne udvides lgbende.
I Dansk Erhverv anerkender vi derfor nulemissionszoner som et redskab til at fremme brugen af
nulemissionskeretgjer og forbedre bymiljger ud fra et konkurrenceneutralt udgangspunkt, da reg-
lerne er ens for alle der skal kare i zonerne. Det er dog afgerende, at implementeringen af sa-
danne zoner ikke skaber ungdvendige barrierer for virksomheder, der opererer i eller omkring zo-
nen. For eksempel bor virksomheder, der leverer varer og services ind og ud af zonerne, kunne
gore dette uden at mede ungdige udfordringer.

Vi noterer os derfor med tilfredshed at det i udkastet til bekendtgerelse fremgéar, at en nulemissi-
onszone ikke ma omfatte virksomheder, der er direkte athangige af trafik med fossile karetgjer og
at en nulemissionszone ikke ma omfatte faciliteter, hvor et stort antal borgere saedvanligvis an-
kommer i bil med mindre, der kan anvises mulighed for parkering umiddelbart udenfor zonen.

For at understatte dette er det vigtigt, at nulemissionszoner planlaegges sammen med forbedrin-
ger af cykel- og gangforhold og kollektiv transport, samt at der etableres en effektiv og tilgaengelig
ladeinfrastruktur. Dette inkluderer iser tilstraekkelig adgang til ladestandere for erhvervskereta-
jer, sé bade lette og tunge koretgjer kan oplades hurtigt og effektivt i det offentlige rum i lgbet af
arbejdsdagen, sa de kan opretholde deres daglige drift uden storre afbrydelser. Der skal ogsé ta-
ges hgjde for de fysiske rammer, da starre varevogne og lastbiler kraver mere plads end alminde-
lige personbiler og pt. har en lavere raekkevidde. Tunge karetgjer korer ogsa som regel leengere
distancer (fx fra logistikhubs) end personbiler. Det vil veere en vigtig faktor i valget og implemen-
teringen af nulemissionszoner, der inkluderer al trafik, ogsa erhvervstransport.

Implementering og dispensationer for erhvervstransport

Bekendtggrelsen foreslar, at kommuner kan indfere nulemissionszoner med en implementerings-
frist pa 12 maneder for erhvervskoretgjer. Ifolge udkastet skal den enkelte kommunalbestyrelse
vurdere, om en given nulemissionszone bgr have en laengere indfasningsperiode, f.eks. pa grund

mhog@danskerhverv.dk Side 1/3
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DANSK ERHVERV

af zonens storrelse eller placering. Kommunen forventes samtidig at tage hensyn til behovet for
en lengere indfasning, som kan fremga af haringssvar fra den offentlige horing over nulemissi-
onszonen.

Implementeringstiden for nulemissionszoner er vigtig for seerligt transporterhvervet, da udskift-
ningen af koretgjsparken sker lobende i takt med, at keretgjerne teknisk og skonomisk foraeldes.
Leveringstider pa nye koretgjer kan vaere op til 1-2 ar atheengig af typen. En hurtig implemente-
ring vil ogsa betyde, at kommunernes indkebsaftaler for transportydelser skal revideres. Den fo-
resldede tidsramme for erhvervskeretgjer anses derfor at vare for kort og vurderes at kunne
skabe logistiske og skonomiske udfordringer.

Distributionsvirksomheder med begranset geografisk deekning vil i mange tilfaelde kunne tilpasse
deres distribution, mens virksomheder i national og international distribution skal kunne kere i
hele landet med de samme koretgjer. F.eks. har virksomheder med en national posttilladelse leve-
ringspligt til alle adresser og derfor ikke kan tilpasse sig pd samme méade, hvilket kan pavirke dem
betydeligt. Koordinering af leveringer pa tveers af zoner bliver derfor mere kompleks, da forskel-
lige kommuner kan indfere zoner med varierende regler. Dette kan fore til konkurrenceforvrid-
ning, hvor lokale virksomheder far en fordel, hvilket kan begraense valgmulighederne for kunder
og detailhandel.

Dette kan ogsa resultere i etableringen af uhensigtsmassige hubs og omladninger uden for zo-
nerne, hvilket vil gge trafik, stgj og forurening i disse omréder og dermed modarbejde formalet
med en nulemissionszone.

Vi mener derfor at det er mere hensigtsmaessigt med en udvidet implementeringsperiode pa mini-
mum 24 maneder for erhvervstransport i zoner der omfatter al trafik, samt mere fleksible dispen-
sationsmuligheder f.eks. for virksomheder, der opererer pa tvaers af kommuner. Det er derudover
vigtigt, at der foreligger klare landsdeekkende rammer for dispensationer, og at Miljeministeriet
fastsaetter disse for at sikre ensartet praksis.

Undtagelser og praecisering af §14

Vi bemaerker, at §14, pkt. 5 og 6, skal praciseres. Det er efter vores mening en fejl i bekendtgorel-
sen, at det umiddelbart er muligt fortsat at levere transportydelser, hvis blot bilens registrerede
ejer bor indenfor nulemissionszonen. Derfor ber der tilfgjes en beskrivelse af keretgjets brug, sa
det preeciseres, at koretgjer ikke ma anvendes til erhvervsmeessige aktiviteter i det geeldende om-
rade.

Dansk Erhverv foreslar folgende formulering:
814 pkt. 5 og 6:
5) Koretajer, hvor den registrerede ejer eller bruger af koretgjet er en fysisk person med fast bo-

péel i den pdgaeldende nulemissionszone, og hvor keretagjet ikke anvendes til erhvervsmaessige
aktiviteter i det gaeeldende omrdde.
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DANSK ERHVERV

6) Koretajer, hvor keretgjet er en firmabil, der anvendes privat af person med fast bopzl i den
pdgeeldende nulemissionszone, og hvor keretajet ikke anvendes til erhvervsmaessige aktiviteter i
det pdgeeldende omrdde.

Vi kvitterer derudover for at handicapkeretgjer, taxier med indbygget lift, sygetransporter og
kommunale eller regionale keretgjer til visiteret befordring undtages nulemissionskravene.

Vagtklasser for tunge elektriske koretgjer

Elektriske lastbiler og varebiler reprasenterer stadig en betydelig investering for mange virksom-
heder pa grund af deres hgje omkostninger og lange leveringstider. For at fremme overgangen til
elektriske koretojer vil det vaere fordelagtigt at age vaegtgreensen for elektriske varebiler fra 3.500
kg til 4.250 kg. Danmark ber fortsat spille en ledende rolle i bestrabelserne pa at &ndre EU-reg-
lerne, som sidestiller tunge elektriske varevogne, der vejer mere end 3.500 kg, med traditionelle
varevogne pa diesel og benzin under denne vagtgranse. En sddan a&ndring vil gere det lettere og
mere attraktivt at skifte til elektriske varebiler, selvom batteriet ager deres vaegt sammenlignet
med diesel- og benzinvarebiler med tilsvarende lastevne.

Dansk Erhverv star naturligvis til radighed for uddybning af ovenstdende bemaerkninger og ser
frem til en konstruktiv dialog om en hensigtsmaessig implementering af nulemissionszoner.

Med venlig hilsen

Mie Holbech Gustavsen
Erhvervspolitisk konsulent

Side 3/3
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21. februar 2025

D.. DI Transport o

DI-2025-00643
Deres sagsnr.: 2022-4526

Miljg- og Ligestillingsministeriet
Sendt til mim@mim.dk

Cc: jukjj@mim.dk / clf@mim.dk
J. nr. 2022-4526

Hgringssvar vedr. udkast til nulemissionszonebekendtggrelse

Dansk Industri takker for muligheden for at afgive hgringssvar vedrgrende udkast til ndring af
teknisk miljgzonebekendtggrelse (udkast til bekendtggrelse om nulemissionszoner), som er i
hgring frem til den 21. februar 2025. DI Transport, Byggeri, Service og Ejendom har fglgende
bemarkninger til lovforslaget:

Som skrevet i vores hgringsbrev af 31. maj 2024 i forbindelse med hgring forud for lovens
vedtagelse, deler DI Transport de sundhedsmaessige ambitioner bag lovforslaget, men mener
fortsat ikke, at lovens krav samt den deraf fglgende ekstra administration star mal med
sundhedsmaessige effekter.

Indledningsvis bemaeerkes det, at det er positivt, at lastbiler over 12 tons, herunder turist- og
rutebusser er undtaget fra lovens regler. DI Transport deltager gerne i det fremadrettede arbejde
med, hvordan en grgn omstilling af ogsa disse kgretgjer kan gennemfgres pa en hensigtsmaessig
made. Det er ikke befordrende for den grgnne omstilling, at reglerne ikke giver mulighed for at
anvende kgretgjer, som kgrer pa 100 procent biogas eller pa biobraendstoffer i
nulemissionszonerne.

DI Transport er iszer bekymret for den korte indfasningstid og den forskelligartede sagsbehandling
i de enkelte kommuner, som vil medfgre en stor ekstra udgift for mange virksomheder og en
vaesentlig gget administration. Samtidig er der en bekymring for, hvordan inddragelse kan ske pa
en nem og effektiv made, herunder hvordan inddragelsen fra udenlandske biler kan ske, sa der
ikke sker en forvridning af erhvervslivet pa tveers i Europa.

12 maneders indfasningstid for erhvervskgretgjer giver ikke mulighed for grgn omstilling

| bekendtggrelsen laegges der op til en indfasningstid pa seks og 12 maneder for henholdsvis
private og erhvervskgretgjer, hvilket er alt for lidt i forholde til virksomhedernes muligheder for at
omstille deres vognpark. Det er positivt, at der lsegges op til, at de seks og 12 maneder er teenkt

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593



som et minimum, og at de enkelte kommunalbestyrelser kan beslutte en laengere indfasningstid
ud fra lokale forhold.

Erhvervslivet vil meget gerne vaere med til at understgtte en grgn omstilling, men det kan ikke ske
sa hurtigst, som der laegges op til, idet mange virksomheder vil skulle udskifte store dele af deres
flade for at kunne leve op til kravene. Dette vil medfgre store gkonomiske investeringer, som ogsa
vil skulle fglges op af investeringer i ladeanlaeg ude i virksomhederne. For mange virksomheder
med stgrre flader vil etableringen af ladeanlaeg ikke blot veere forbundet med store gkonomiske
udskrivninger, men ogsa af lange ventetider, fgr virksomheden kan fa opfgrt et ladeanlaeg. Ofte vil
etableringen af et stgrre ladeanlaeg til flere kgretgjer kraeve, at der ogsa opsaettes
transformatorstationer, fgr at virksomheden kan traekke den forngdne strgm ind til matriklen.

Derfor vil DI Transport gerne pointere, at det ikke blot bgr veere op til lokale hensyn at fastsatte
en eventuelt lengere indfasningstid, men at dette bgr vaere et centralt fastlagt krav. Den
gennemsnitlige levetid for erhvervslastbiler og erhvervsvarebiler er typisk henholdsvis 10-15 ar og
8-10 ar, og derfor er, indfasningstiden pa 12 maneder langt fra er tilstraekkelig til at
virksomhederne far en reel mulighed for at kunne omstille deres flade til nulemissionskgretgjer,
som det blev papeget i forbindelse med lovbehandlingen af lovforslaget. Veerditransporter bgr,
ligesom turist- og rutebusser, generelt veere undtaget fra kravet om nulemission.

Forskellig artede regler i de enkelte kommuner givet gget administration for erhvervslivet

Det er op til den enkelte kommune at definere, hvordan nulemissionszonen skal etableres, skiltes,
driftes og administreres. Det betyder divergerende kommunale regler i de enkelte kommuner,
hvilket ggr det svaert for erhvervslivet systematisk at planlaegge deres kgrsel pa tveers af landet.
Det betyder videre, at landsdaekkende virksomheder risikerer at blive udsat for forskelsbehandling
fra den ene kommune til den anden.

DI Transport vil gerne papege ngdvendigheden af, at der fra centralt hold fastseettes ensartede
regler og et nemt system, sa erhvervslivet pa en smidig made kan tilrettelaegge og gennemfgre
deres kgrsel.

Der bgr i bekendtggrelsen tages seerlig hgjde for hvordan byggepladser i nulemissionszonen skal
handteres. Der vil ofte vaere fossildrevne kgretgjer/maskiner pa byggepladser, og det vil vaere
hensigtsmaessigt med en ensartet handtering heraf pa tveers af landets kommuner.

DI Transport vil ligeledes gerne bemaerke, at eventuelle processer i forbindelse med udstedelse af
dispensationer til kgretgjer skal indrettes pa en sadan made, at erhvervslivet ikke palaegges store
administrative byrder. | DI Transport er bekymringen stor for, at der med nulemissionszonerne og
de dertilhgrende dispensationstilladelser opbygges et tungt bureaukratisk system, som vil vaere
tungt at administrere for erhvervslivet. Konsekvenserne heraf kan ifglge DI Transport blive, at



erhvervslivet vil afholde sig fra at sgge opgaver i nulemissionszonerne, hvorved serviceniveauet i
disse omrader vil forringes for de borgere og virksomheder, der matte vaere bosiddende zonerne.

Ydermere vil DI Transport gerne ggre opmaerksom pa, at transport i kgretgjer, der udfgrer haste-
opgaver, for eksempel i forbindelse med nedbrud i bygninger, kgretgjer eller ledningsnet, ikke
ferst skal ansgge om fritagelse, men bg@r undtages af kravene om nulemissionskgrsel, saledes som
det ogsa er anfgrt for akut privat kgrsel.

Kontrol, handhzaevelse og inddragelse

Det bemaerkes, at der laegges op til en manuel handhavelse og ikke automatisk handhavelse
(digital kontrol), som tilfaeldet er for trafik i miljgzonerne. Derfor er DI Transport kritiske overfor,
at der med naervaerende ordning ikke afsaettes midler til, at der kan opstilles automatiske
nummerpladescannere, som for miljgzonerne virker godt. For DI Transport er det vigtigt, at
handhavelsen er tilstraekkelig og effektiv, sa det ikke kan betale sig at snyde. Det er endvidere helt
afggrende, at systemet, der szettes op bliver sa enkelt og smidigt som muligt for at undga ekstra
fordyrende administrativt besvaer og deraf fglgende omkostninger for erhvervslivet.

Ydermere er det centralt, at det pa en effektiv made bliver muligt at handhaeve og isaer at
inddrage bgder fra udenlandske biler, sdledes sa der ikke opstar en uhensigtsmaessig
skaevvridning, som det er tilfeeldet med inddragelse af parkeringsafgifter og nu ogsa senest
kilometerafgift for lastbiler.

Afsluttende bemaeerkes det, at DI Transport meget gerne vil deltage i evalueringen af ordningen,
som forudsaettes gennemfg@grt om tre ar.

Med venlig hilsen

Jacob Pryds Winkel
Chefkonsulent, DI
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Hering af udkast til teknisk a@ndring af miljgzonebekendtggrelse — J.nr. 2022-4526

Dansk PersonTransport skal hermed fremkomme med fglgende bemaerkninger til ovennaevnte
bekendtggrelse:

Af § 2, nr. 6 fremgar definitionen pa sygetransporter. Vi antager, at bestemmelse bdde omfatter
liggende og siddende patienttransport og skal i den forbindelse bemaerke, at den siddende
patienttransport kan udfgres af kgretgjer, der er beroende pa sygetransporttilladelse, taxitilladelse og
tilladelse til erhvervsmaessig persontransport. Kgretgjet kan derfor vaere indregistreret til andre formal
end sygetransport, fx offentlig servicetrafik.

Til § 2, nr. 7 skal det anfgres, at en taxi med en tilladelse udstedt efter 2018, er beroende pa en tilladelse
til erhvervsmaessig persontransport, jfr. taxiloven. Selve kgretgjet er indregistreret til taxikgrsel.

§ 14, nr. 4 omfatter visiteret befordring, der udfgres enten pa grundlag af udbud for en kommune eller
pa grundlag af udbud via trafikselskab som flextrafik. Det skal bemaerkes, at flextrafik omfatter andet
kgrsel end visiteret kgrsel, fx flextur og plustur, hvor de forskellige kgrselsformer samkgres i samme
kgretpj. Det skal derfor anbefales, at der laves en generel undtagelse for kgretgjer, der udfgrer
flextrafik.

Safremt naervaerende giver anledning til spgrgsmal, star vi naturligvis til radighed.

Med venlig hilsen

Dansk PersonTransport

Trine Wollenberg
Vicedirektgr
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DANSKE HANDICAPORGANISATIONER

Til Miljg- og Ligestillingsministeriet, mim@mim.dk Blekinge Boulevard 2
cc. jukjj@mim.dk; clf@mim.dk 2630 Taastrup, Danmark
TIf.: +45 3675 1777

dh@handicap.dk

www.handicap.dk

12. februar 2025 / mol
Sag 19-2025-00047
Dok. 664798

Haringssvar: Hagring over udkast til nulemissionszonebekendtggrelse -
journalnummer 2022-4526

DH har fglgende bemeerkninger:

Det er bade positivt, at handicapkaretgjer er undtaget nulemissionszonekravene i miljgbeskyttelsesloven, og
at handicapkeretgjer er defineret ved "Kgretgj, hvortil der er bevilliget gkonomisk statte til kgb af karetgjet i
henhold til § 114 i lov om social service, et karetgj, som er registreret med tilladelsen invalidekaretgj i Kare-
tajsregisteret, eller et karetgj, der fares af en person med handicapparkeringskort eller indehaveren af handi-
capparkeringskortet er passager i karetgjet.”

Desuden er det positivt, at taxier med indbygget lift, karetgjer, der anvendes til sygetransport, og karetgjer,
der anvendes til kommunal eller regional visiteret befordring, i den eller de kommuner, personen er visiteret
til befordring i, er undtaget.

Nar bekendtggrelsen traeder i kraft og nulemissionszoner bliver oprettet, bliver det interessant at se, om und-
tagelserne fungerer efter hensigten. Hvis der opstar udfordringer, haber vi, at ministeriet er abent for dialog
om disse.

Skulle ovenstaende give anledning til spargsmal, kan disse rettes til chefkonsulent, Monica Lgland, pa tif.:
3638 8524 eller e-mail: mol@handicap.dk.

Med venlig hilsen

Thorkild Olesen
Formand

DH er feelles talergr for de danske handicaporganisationer.
Vi repraesenterer mennesker med alle typer handicap - fra hjerneskade og gigt til udviklingshandicap og sindslidelse.
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Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)
Cc: Julie Kjeer Jorgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk)
Fra: Rolf Skovlgkke (skovioekke@dmc-org.dk)

Titel: VS: Journal nr. 2022-4526

Sendt: 22-02-2025 09:53

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Fra: Rolf Skovlgkke

Sendt: 21. februar 2025 23:46

Til: 'min@min.dk' <min@min.dk>
Cc: 'jukkjj@min.dk' <jukkjj@min.dk>
Emne: Journal nr. 2022-4526

Miljg- og Ligestillingsministeriet

Hermed fremsendes kommentarer Fra Danske Motorcyklister — DMC- til udkast til eendring af zonebekendtggrelse.

Ved etablering af nulemissionszoner tager bekendtggrelsen jf. §3 stk. 4 kun udgangspunkt i at persontransport ind til
zonen udelukkende foregar i bil, hvorfor der krav om at der kan anvises mulighed for parkering umiddelbart uden for
zonen.

Kravet om parkering umiddelbart uden for zonen synes umiddelbart hensigtsmaessigt, men i realiteten betyder det at
man dermed risikerer at ekskludere trafikantgrupper, som ikke har er fossilfrit kgretgj. Det medfgrer, at disse
nulemissionszoner ma anses som vanskeligt eller sveert tilgaengelige for motorcyklister, der benytter de omtrent
170.000 indregistrerede motorcykler i Danmark, der anvender fossile braendstoffer. Tilsvarene ma gaelde for knallert
45.

Iszer i Kbenhavns Kommune vil det kraeve at man andrer parkeringsbekendtggrelsen, da det fremgar at denne, at
motorcykler ikke ma anvende kommunens underjordiske parkeringsanlaeg.

Hvordan man i gvrigt vil definere virksomheder, der er direkte afhaengige af trafik med fossile kgretgjer er et dbent
spergsmal, som bekendtggrelsen ikke afklarer.

Da f. eks. restauranter, teater og kirker alle er afhaengige af at gaester kan transportere sig relativt teet p3, vil de
sandsynligvis maerke nedgang i antallet at kunder, hvis de har en beliggenhed inden for en kommende
nulemissionszone.

Med venlig hilsen
Danske Motorcyklister
Rolf Skovlgkke

Formand



-- AKT 755874 -- BILAG 10 -- [ Danske Regioner ] --

Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)

Cc: Julie Kjeer Jorgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk)

Fra: Morten Brgnnum Andersen (Danske Regioner (morba@regioner.dk)

Titel: Heringssvar fra Danske Regioner - udkast til nulemissionszonebekendtgerelse - journalnummer 2022-4526
Sendt: 19-02-2025 14:26

Til Miljgministeriet

Keere Julie
Tak for muligheden for at give heringssvar til udkast til nulemissionszonebekendtgerelse.
Danske Regioner har en bemaerkning vedr. trafikselskabernes koordinerede kollektive trafik — flextrafik:

Af Kapitel 4 vedr. Undtagelser til nulemissionszonekravene fremgar af § 14, at felgende keretgjer er
undtaget nulemissionszonekravene: 1) Handicapkeretgj. 2) Taxier med indbygget lift. 3) Karetgjer, der
anvendes til sygetransport. 4) Karetgjer, der anvendes til kommunal eller regional visiteret befordring, i den
eller de kommuner, personen er visiteret til befordring i.

Trafikselskabernes flextrafik anvendes til savel visiteret som ikke-visiteret karsel (Flextur/Plustur). En unik
detalje ved det danske flextrafiksystem — der bidrager til reducerede omkostninger som udledninger — er, at
samme vogn kan medtage en visiteret borger i fx sygetransport samt en anden borger, der via den abne
flextrafik er pa vej til fx familiebesag.

Med mindre stk. 3 'karetgjer, der anvendes til sygetransport’ medferer en generel undtagelse for
flextrafikken, sa vil bekendtggrelsen i en periode indtil der er sket en nulemissions-omstilling af vogne
anvendt til flextrafik medfare en fordyrelse og ungdig komplikation for flextrafikken.

Trafikselskaberne i Danmark har oplyst, at en sadan delvis undtagelse for flextrafikken vil pafare
trafikselskaberne en administrativ byrde, hvis deres flexbiler ikke kan bruges alle

steder. Trafikselskabernes mulighed for at planlaegge kersel vil blive heemmet — og kommuner/regioners
omkostninger vil gges — hvis en flexkarsel inden for en nul-emissionszone alene kan udfgres af en
nulemissionsbil, da trafikselskabet kan blive ngdt til at lave solokgrsler frem for at kunne udnytte hele
fladen af flextrafikbiler, som karer i omradet.

Danske Regioner bakker op om omstillingen til nulemission, men vil af ovenstaende grunde opfordre til en
generel undtagelse for flextrafikken i perioden frem til 2030, hvorefter flextrafik-fladen forventes vaere
omstillet til nulemissionskgretgjer.

En sadan tidsmaessig afgraenset undtagelse af flextrafikken i sin helhed kunne fx indfgres med baggrund i
lov Lov om aendring af lov om miljgbeskyttelse (1468 af 10/12/2024) § 15 h stk. 2. hvoraf fremgar, at
"Miljgministeren kan fastsaette regler om yderligere undtagelser fra kravene i § 15 g, stk. 1 og 2, samt regler
om dokumentation for, at et kgretgj er undtaget fra kravene i en nulemissionszone.”

Danske Regioner har modtaget skonomisk hgring over denne bekendtggrelse, og vil sgge i
hagringsperioden at opggre de skonomiske konsekvenser for flextrafikken af det nuveerende udkast til
bekendtggrelse

Med venlig hilsen

Morten Brgnnum Andersen
Chefrédgiver
Center for Regional Udvikling, EU og Miljg (REM)

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @
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Fra: Julie Kjaer Jgrgensen <jukjj@mim.dk>
Sendt: 17. januar 2025 14:27
Emne: Hgring over udkast til nulemissionszonebekendtggrelse (MIM Id nr.: 736203)

Til hagringsparter
Hermed sendes udkast til nulemissionszonebekendtggrelse i hgring.

Horingsfristen er fredag den 21. februar 2025.

Haringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til jukjj@mim.dk og clf@mim.dk
Dokumenterne kan ogsa findes pa Heringsportalen her: https://hoerin rtalen.dk/Hearing/Detail
Venlig hilsen

Julie Kjaer Jorgensen
Fuldmeegtig | Baeredygtigt Milje

Miljgministeriet
Departementet | Vester Voldgade 123 | 1552 Kgbenhavn K | Tif. +45 38 14 21 42 | mim@mim.dk | www.mim.dk
Facebook | Twitter | Instagram | LinkedIn | Youtube
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Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)
Cc: Christian Lange (clf@mim.dk), Julie Kjeer Jgrgensen (jukjj@mim.dk)
Fra: Michael Mucke Jensen (mmj@drivkraftdanmark.dk)

Titel: SV: Hgring over udkast til nulemissionszonebekendtgarelse

E-mailtitel: SV: Hagring over udkast til nulemissionszonebekendtgarelse (MIM Id nr.: 736203)
Sendt: 17-02-2025 15:04

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Miljeministeriet

Drivkraft Danmark takker for muligheden for at afgive hegringssvar til bekendtgerelsen om nulemissionszoner. Vi kan
generelt statte udkastet til bekendtgerelse og bakker op om mulighederne for at etablere nulemissionszoner i byerne, under
behgrig hensyntagen til etablerede virksomheder indenfor sddanne pataenkte zoner.

Vi forstar at §3 stk. 3 betyder, at der ikke kan oprettes en nulemissionszone, hvis der indenfor zonen findes virksomheder,
der er afhaengig af fossile karetgjer. I hgringsbrevet er det eksemplificeret med autovaerksteder og tankstationer. Selvom
tankstationerne er i en omstilling, og i stort omfang opstiller ladeinfrastruktur til el-keretgjer, vil de fortsat levere flydende

brandstoffer til eksisterende koretgjer med forbraendingsmotorer mange ar frem.

Er der derfor vaegtige grunde for etableringen af en nulemissionszone i et omrade med for eksempel en tankstation, ma det
derfor anses for ekspropriation, og virksomheden ma kompenseres.

Vi stér selvfolgelig til rddighed for en uddybning af ovenstéende.

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljechef

T: +45 3345 6514

M: +45 2042 2636
rivkraftdanmark.dk

@ Banmark

Twitter LinkedIn Facebook Instagram YouTube

Fra: Julie Kjeer Jgrgensen <jukjj@mim.dk>
Sendt: 17. januar 2025 14:27
Emne: Hgring over udkast til nulemissionszonebekendtggrelse (MIM Id nr.: 736203)

Some people who received this message don't often get email from jukjj@mim.dk. Learn why this is important
Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til nulemissionszonebekendtgarelse i hgring.

Haringsfristen er fredag den 21. februar 2025.

Hgringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til jukjj@mim.dk og clf@mim.dk

Dokumenterne kan ogsa findes pa Hgringsportalen her: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/69581

Venlig hilsen

Julie Kjaer Jorgensen
Fuldmaegtig | Baeredygtigt Milje
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DANSKE VOGNMAND

Miljg- og Ligestillingsministeriet

Deres ref.: J.nr. 2022-4526  Vor ref.: SBP Dato: 21.2.2025

DTL-Danske Vognmaends hgringssvar pa Hgring over udkast til bekendtggrelse om
nulemissionszoner i afgraensede byomrader

DTL-Danske Vognmaend mener, at etablering af en nulemissionszone er en meget vidtgaende
foranstaltning, som kan fa betydelige konsekvenser for transportmuligheder og for de virksomheder,
der er beliggende i eller har aktiviteter i zonen.

Det er derfor vigtigt, at en kommunes beslutning om at oprette en nulemissionszone er velovervejet,
velbelyst og sker pa en made, der giver de bergrte parter tilstraakkelig mulighed for at tilpasse sig.

Krav til etablering af en nulemissionszone i et afgraenset byomrade

Ifplge bekendtggrelsesudkastets § 3. 3) ma zonen ikke omfatte virksomheder, der er direkte
afhangige af trafik med fossile kgretgjer. DTL-Danske Vognmand mener, at det er et vaesentligt
hensyn, som med sin nuvaerende formulering imidlertid kan lsegge op til en bred fortolkning. |
hgringsbrevet er de omtalte virksomheder eksemplificeret med autoveerksteder og tankstationer,
men der er jo mange andre virksomheder, der kan vaere direkte afhaengige af trafik med fossile
k@retgjer. Det er eksempelvis tilfaeldet for kunders besgg hos butikker eller vareleverancer til
beboere, virksomheder og byggerier i zonen.

Hering af offentligheden og Miljgstyrelsen

Da en nulemissionszone er en vidtgdende foranstaltning med vidtforgrenede konsekvenser, ma der
foretages en grundig offentlig hgring, og alle konsekvenser af etablering af zonen ma identificeres. |
den forbindelse er det positivt, at Miljgstyrelsen med forslaget er tiltaenkt en central rolle og kan
standse planer om etablering af en uhensigtsmaessig nulemissionszone. Miljgstyrelsen skal sikre, at
nulemissionszoner er baseret pa ensartede bestemmelser og hensyn pa tvaers af landet, sa kravene i
nulemissionszoner er generelle og kan g@res alment kendte.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
1270 Kgbenhavn K dti@dtl.eu www.dtl.eu
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DANSKE VOGNMAND

Kommunal afgdrelse om etablering af zone

Ifglge § 9. stk. 3. kan etablering af en nulemissionszone tidligst fa virkning 12 maneder efter
beslutningen for erhvervskgretgjer. DTL-Danske vognmaend ser gerne, at der indfgres en laengere
frist, sa virksomhederne har bedre tid til at tilpasse sig, da der kan vaere lange leveringstider pa
nulemissionskgretgjer.

Dispensationsmulighed og undtagelser

DTL-Danske Vognmand mener, at dispensationsmulighederne i § 10 er for Igse, og at ejere og
brugere af et fossilt kgretgj skal have en udvidet ret til at fa dispensation, hvis det vurderes, at en
opgave ikke vil kunne Igses pa en rimelig made med et nulemissionskgretgj. Der kan saledes vaere
eksempler pa opgaver, der i princippet kan Igses med et nulemissionskgretgj, men hvor dette er
urimeligt dyrt eller besveerligt pa grund af behov for omlaesning, vaesentlige forsinkelser m.v. Det er
afggrende, at proceduren for dispensationsansggning er smidig, og der bgr stilles krav til
kommunerne om maksimale sagsbehandlingstider for behandling af dispensationsansggninger.

DTL-Danske Vognmand gnsker, at ejere og brugere med fast bopael i nulemissionszoner er undtaget
fra nulemissionszonekravene. Saledes at en chauffgr eksempelvis har mulighed for at parkere det
fossile kgretgj, som vedkommende er bruger af, ved sin bopael i zonen. Undtagelsesbestemmelsen i §
14. 5) bgr omfatte enhver bruger af kgretgjet med fast bopael i en nulemissionszone uanset om
vedkommende er registreret som bruger i Motorregisteret. Vi vil derfor foresla fglgende tilfgjelse til
undtagelserne i § 14.:

Kgretgjer, hvor brugeren er en fysisk person med fast bopeel i den pagaeldende nulemissionszone.

Med venlig hilsen

e s

L]

Sgren Biichmann Petersen

Chefkonsulent

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
1270 Kgbenhavn K dti@dtl.eu www.dtl.eu
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Miljgministeriet 18-02-2025
Frederiksholms Kanal 26 Dir. tIf.
1220 Kgbenhavn K +45 45 27 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
S25-7912

Ref: DBL/

Hgring over udkast til @ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

I § 2 defineres bl.a. “sammenhangende areal” og "afgraenset byomrade”.
Imidlertid anvendes der i § 3, nr. 1 begrebet "afgraeenset, sammenhangende
byomrade”, der ikke ses defineret. Der opfordres til, at der skabes sammen-
haeng mellem de definerede begreber og de anvendte begreber.

Som FDM bemaerkede i forbindelse med hgring af lovforslaget, er det afgg-
rende, at det defineres meget klart og utvetydigt hvor omfattende en sddan
nulemissionszone kan vaere. FDM mener ikke, at det er tilstraekkeligt define-
ret i udkastet til bekendtggrelsen, hvad "et afgraeenset, sammenhangende
byomrade” naermere skal forstds som. I hgringsbrevet nsevnes, at “det er
hensigten, at en nulemissionszone skal etableres i et mindre, afgreenset by-
omréde s8ledes, at der ikke er langt fra kanten til midten af zonen. P§ den
mé&de vil det i mange tilfaelde derfor vaere muligt at parkere udenfor zonen
og g8 det sidste stykke ind til en destination i nulemissionszonen, eller skifte
til fx kollektiv transport eller cykel.” Selvom beskrivelsen i hgringsbrevet i
FDM's optik ikke ngdvendigvis udggr en fyldestggrende definition, finder
FDM det uholdbart, at man i hgringsbrevet formulerer en mere praecis defini-
tion, end hvad man ggr i udkastet til bekendtggrelsen.

I FDM's optik bgr en sadan zone hgjst besta en enkelt eller ganske fa veje og
gader, hvoraf ingen veje eller gader er af stgrre betydning for den trafikale
afvikling. Som udkastet er formuleret, frygter FDM, at det kan abne op for,
at der kan indlemmes uforholdsmaessigt store dele af kommunen i en nule-
missionszone. Dette er reelt problem da fx Kgbenhavns kommune allerede
har kritiseret de i lovforslaget anfgrte begransninger og udtrykt gnske om at
kunne indfgre en stgrre zone.

FDM opfordrer til, at det defineres meget klart og utvetydigt hvor omfatten-
de en s3dan zone kan veere, hvilket vi ikke mener er tilfseldet i naervaerende
udkast til bekendtggrelsen. TIf. +45 70 13 30 40

Firskovvej 32
Postboks 500
2800 Kgs. Lyngby

I udkastet til bekendtggrelsens § 3 anfores, at zonen ikke m& omfatte facili- ~ C/Rnr- 10376718

teter, hvor et stort antal borgere saedvanligvis ankommer i bil, med mindre fdm@fdm.dk
der kan anvises mulighed for parkering umiddelbart uden for zonen. I be- www.fdm.dk



kendtggrelsen er der ikke defineret, hvad "faciliteter, hvor et stort antal bor-
gere saedvanligvis ankommer i bil” neermere daekker over. Imidlertid er det
beskrevet i hgringsbrevet. FDM opfordrer til, at definitionen indskrives i be-
kendtggrelsen.

FDM bifalder, at kommunerne i § 7 palaegges at dokumentere og oplyse de
naermere omstandigheder i forbindelse med indfgrelse af en nulemissions-
zone.

Det anfgres i nr. 7 at der skal oplyses om konsekvensvurdering, der redegar
for, at den pdtaenkte zone ikke vil medfgre uforholdsmaessig gget omvejs-
kgrsel for fossile kgretgjer. Det forekommer forudindtaget, at der skal rede-
gores for, at zonen jkke medfgrer uforholdsmaessig omvejskgrsel, al den
stund at dette s3 vidt ses ikke er et krav for indfgrsel af en nulemissionszo-
ne. FDM opfordrer til at, at nr. 7 i stedet anfgrer, at der skal oplyses om
konsekvensvurdering, der redeggr for, om den pateenkte zone vil medfgre
uforholdsmaessig gget omvejskarsel for fossile kgretgjer, og i hvilket om-
fang.

Vi undrer os tillige over, at beskrivelse af miljggevinsten og de stgj- og kli-
mamaessige virkninger ved etablering eller geografisk udvidelse af en nule-
missionszone kun er noget, der eventuelt skal oplyses, jf. nr. 9. FDM mener,
at dette bgr skulle gives i alle tilfelde, s& offentligheden kan ggres bekendt
med, hvilke miljg- eller klimamaessige gevinster der er ved indfgrsel af zo-
nen. Gerne malt i andel af den konkrete forurening i bydelen og i den
sundhedsmaessige gevinst (antal sparede for tidlige dgdsfald).

FDM vil tillade sig igen at papege det uhensigtsmaessige i at nulemissionszo-
nerne kan indfgres med et varsel p& 6 maneder, som anfgrt i § 9, stk. 3. De
feerreste borgere har midlerne til med kort varsel at erhverve sig en ny, og
potentielt dyr elbil.

Ligeledes savnes der fornuft i, at erhvervslivet skal have dobbelt s3 lang ind-
fasningsperiode som forbrugerne, bl.a. med begrundelsen, at erhvervslivet
budgetterer med forventet levetid pa kgretgjet. Ngjagtigt det samme ggr sig
geeldende for helt almindelige borgere, der ikke har rad til at udskifte bilen
efter forgodtbefindende, men har budgetteret med, at den aktuelle bil skal
holde i et givent antal ar. FDM har sdledes sveert ved at se, at behovet for
indfasningsperiode skulle veere kortere for forbrugerne end for erhvervslivet.
FDM henstiller sdledes til, at indfasningsperioden fastsaettes til minimum 12
méaneder for bdde borgere og erhvervsliv.

FDM undrer sig over, at deri § 11, stk. 3 anfgres, at dispensationer i medfgr
af stk. 1 og 2, kan meddeles for en periode pa op til tre m8neder ad gangen.
Tre maneder synes at vaere uforholdsmaessigt kort tid, ikke mindst da leve-
ringstiden alene ofte vil vaere lsengere end dette pa et nulemissionskgretgi.

Endelig vil FDM henstille til, at veteranbiler medtages i oplistningen i § 14
om undtagelser til nulemissionszonekravene. Veteranbiler er en del af vores
feelles kulturarv og kgrer i sagens natur ganske f& kilometer om aret, og
udggr dermed ikke en miljgmaessig naevnevaerdig pavirkning.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

=DM

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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FREDERIKSBERG

KOMMUNE

Milj@- og Ligestillingsministeriet
Slotsholmen 12

1261 Kgbenhavn K
min@min.dk

Dato: 21-02-2025
Sagsnr:09.10.20-G01-1-22

Heringssvar til udkast til bekendtgerelse om nulemissionszoner i afgr&ensede byomrader
(min. j.nr. 2022-4526)

Miljg- og Ligestillingsministeriet har 17. januar 2025 sendt udkast til bekendtggrelse om
nulemissionszoner i hgring med mulighed for bemaerkninger frem til den 21. februar 2025.

Bekendtggrelsen er en teknisk uddybning af det lovforslag om aendring af miljgbeskyttelsesloven,
som 1. januar 2025 tradte i kraft, og gav kommunerne mulighed for at indfgre én nulemissionszone
i et afgraenset mindre omrade af byen. For sa vidt angar de generelle bemeerkninger til loven, skal
Frederiksberg Kommune henvise til det af 31. maj 2024 tidligere afgivne hgringssvar.

Frederiksberg Kommune har fglgende bemeaerkninger til bekendtgerelsen:
Evaluering af lovforslag

| det lovforslag som blev fremsat i oktober 2024, blev det forudsat, at ordningen skulle evalueres
tre ar efter lovens fremseettelse. Evalueringen skulle tage udgangspunkt i praktiske erfaringer fra
borgere, virksomheder, handhaevelse og administration af ordningen samt erfaringer fra andre
lande. Hverken den vedtagende lov eller den udsendte bekendtgaerelse indeholder dog noget
naermere om evaluering. Frederiksberg Kommune skal derfor henlede opmaerksomheden pa, at
den lovede evaluering bliver gennemfgrt som forventet.

Behov for supplerende vejledning

Frederiksberg Kommune finder overordnet, at den udsendte bekendtggrelse pa en reekke omrader
positivt er med til at praecisere lovgivningen og dermed afklare de usikkerheder, der vil veere for
kommunerne ved arbejdet med nulemissionszoner. En reekke punkter giver dog forsat anledning
til uklarheder, jf. de nedenfor anferte bemaerkninger. Overordnet skal Frederiksberg Kommune
derfor forsla, at der udarbejdes en tilhgrende vejledning til loven, hvor spgrgsmal som



dispensation, ekspropriation, hgringsproces, hgringsparter, undtagelser samt g@vrige punkter
neermere beskrives.

Specifikke bemeerkninger til bekendtgarelsen:

§ 2, pkt. 8, Sammenhaengende areal: Der mangler en definition af, hvad der forstas ved, at omradet
ikke ma veere gennemskaret af en gennemgaende "transitrute”.

§ 7 pkt. 4 og § 8 pkt. 3. Trafikteellinger fra den pataenkte zone for de omfattede karetgjstyper.
Kommunen skal henlede opmaerksomheden p4, at de trafikteellinger, som kommunen normalt laver
er slangeteellinger, der ikke kan opdele kgretgjer efter drivmiddeltype. De anfgrte oplysninger om
karetgjstype inkl. drivmiddeltype vil derfor fordre manuelle teellinger, med eventuelt opslag af
nummerplader for angivelse af drivmiddeltype, hvilket vil vaere omkostningsfuldt for kommunen.

§ 10,11,12. Der anfgres, at kommunen i seerlige tilfeelde, uden at dette er praeciseret naermere,
kan meddele dispensation, ligesom kommunen ved ekspropriation, skal meddele dispensation.
Kommunen skal her henvise til behovet for supplerende vejledning, jf. ovennaevnte afsnit.

§ 14 Undtagelser fra loven. Bekendtggrelsen § 14, pkt. 5 fastseetter at kgretgjer, hvor den
registrerede ejer eller bruger er bosat indeni zonen, automatisk er undtaget. Kommunen finder her,
at der i en raekke situationer vil vaere usikkerhed om lovligheden, f.eks. ved lanesituationer af
karetgjet, brug af lanebil mv., hvilket ger bestemmelsen vanskelig at handhaeve i praksis.

Generelt savner kommunen mulighed for at registrere "lejlighedsvise undtagelser”, som det kendes
fra miljgzoneordningen, hvor man via et “klippekort”, har mulighed for at registrere sig i zonen, i
seerlige situationer, f.eks. ved sygdom i familien, lsegebesgg mv. Dette vil gagre loven mere
fleksibel.

Derudover savner kommunen specifikt mulighed for undtagelser i de situationer, hvor f.eks. liberale
erhverv, som laeger, tandleeger, speciallaeger, med et stort kundegrundlag, er beliggende inde i
zonen. Her vil kunderne enten skulle parkere udenfor zonen eller skulle bruge anden transport,
hvilket kan veere til vaesentlig gene for savel virksomhedens drift samt for de ofte felsomme
brugere. Alternativt vil kommunen skulle meddele et stort antal dispensationer, hvilket giver risiko
for et uhensigtsmeessigt stort bureaukrati ved kommunens administration af zonen.

Boder og handhavelse

Afsluttende skal kommunen henlede opmeerksomheden pa, at bekendtgarelsen ikke naermere
beskriver handhaevelsen og begdeforlag. Her geelder alene det i hovedloven -
miljgbeskyttelsesloven § 15g, § 110 mv., anfagrte. Er der f.eks. begreensninger pa, hvor ofte bader
kan gives, f.eks. pr. uge, dag etc.? Miljgzonens regler for kumulation (sammenlaegning) af bader,
synes ikke automatisk overfert til nulemissionszonerne, hvilket kan veere problematisk ved
handheevelsen.

Haringssvaret gives med forbehold for Miljg- og Trafikudvalgets godkendelse, som sker 10. marts
2025.



Med venlig hilsen

Marie Jargensen
Miljgchef
Niels Kaalund Jensen

Civilingenigr, Miljgkonsulent
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Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)
Cc: Julie Kjeer Jorgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk)
Fra: Hgaringer og Jura (hoering@klimabev.dk)

Titel: Haringssvar, jf. journalnummer 2022-4526

Sendt: 17-02-2025 10:36

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Milje- og Ligestillingsministeriet
Klimabevaegelsen afgiver hermed hgringssvar til udkast til bekendtggrelsen om nulemissionszoner.

Klimabevaegelsen bakker meget op om nulemissionszoner, dels fordi trafikken udggr en meget stor del af CO2-
emissionen i kommunerne - i Kgbenhavns Kommune op til 75% - og dels grundet den negative effekt pa
folkesundheden, idet de sundhedsskadelige virkninger af emissionspartiklerne fra biler er pa niveau med effekterne
fra rygning. Men samtidigt er Klimabevaegelsen aergerlig over, dels at loven er endt med en model, der levner sa lille
et rdderum for kommunerne, og dels at bekendtggrelsen i praksis ggr dette rdderum endnu mindre.

Specifikt er bekendtggrelsens krav nr. 3 om, at zonen ikke ma omfatte virksomheder, der er direkte afhangige af
trafik med fossile kgretgjer, meget bredere og mere ukonkret, end loven lzegger op til. Desuden mener
Klimabevaegelsen, at det burde vaere hensigten med loven at skabe incitament for virksomhederne til at skifte til el-
lastbiler og el-varevogne, som jo allerede eksisterer. Taxaselskaber og buslinier har allerede indfgrt el-drevne
karetgjer. Med en stgrre fleksibilitet for kommunerne, kunne loven og bekendtggrelsen medvirke til at skabe
incitamenter for et gget tempoet henimod 100% el-drevne kgretgjer.

De samme brede og ukonkrete krav gaelder ogsa bekendtggrelsens krav nr. 4, som desuden ikke findes i loven.
Definitioner som ’stort antal borgere’ og ‘faciliteter’ er for brede og kan omfatte hvad som helst. Desuden er det i et
tetbebygget land som Danmark, sdledes at der mange steder i byen med sport eller kulturelle tilbud vil veere
dakning med den offentlige transport. Klimabevagelsen foreslar derfor styrket offentlig transport i stedet for
eksklusion af omraderne fra nulemissionszoner eller bygning af parkeringszoner umiddelbart i naerheden.

Sammenfattende er modellen uambitigs, tung for kommunerne og langt fra det ngdvendige skridt for at na i mal

med den grgnne omstilling og begraense klimakrisens konsekvenser.

Arbejdsgruppen for klimaret og hgringer
Klimabeveaegelsen i Danmark
Mobil: +45 2295 4047

Klima
@ bevaegelsen

liv medlem pa www.klim v Isen.dk
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Heringssvar til udkast til bekendtgorelse om nulemissionszoner
i afgraensede byomrader

KL takker for muligheden for at komme med bemaerkninger til udkast til
bekendtggrelse om nulemissionszoner i afgreensede byomrader.

Overordnede bemarkninger

Det er positivt, at kommunerne far endnu et redskab til at arbejde med
klimadagsordenen. Dog bemeerkes det, at processen for at kunne etab-
lere nulemissionszoner synes omfattende og vil kraeeve mange ressourcer
i de kommuner, der gnsker at bruge muligheden.

KL ser pa den baggrund frem til en evaluering og en eventuel fremtidig
justering af reglerne, som vil ggre processen nemmere og mindre res-
sourcekraevende.

Specifikke bemarkninger

Evaluering

| bemeerkningerne til lovforslaget om nulemissionszoner, der blev fremsat
i oktober 2024, blev det forudsat, at ordningen skulle evalueres tre ar ef-
ter lovens vedtagelse.

Evalueringen skulle tage udgangspunkt i praktiske erfaringer fra borgere,
virksomheder, handhaevelse og administration af nulemissionszoner samt
erfaringer fra andre lande.

Det var forventet, at udkastet til bekendtgerelsen ville fastseette en
ramme for evaluering. Det kan dog konstateres, at dette ikke behandles i
udkastet til bekendtgarelsen. Derfor opfordres der til at preeciseres, hvor-
dan og hvornar en sadan evaluering vil finde sted. Det er afggrende, at
det labende vurderes, hvordan nulemissionszonerne fungerer i praksis,
og hvordan lovgivningen eller bekendtggrelsen eventuelt kan forbedres
baseret pa kommunernes lgbende erfaringer.

Undtagelser fra krav

KL ser en potentiel udfordring i undtagelsesbestemmelsen i udkastets §
14 pkt. 4, som lyder:

“Karetajer, hvor den registrerede ejer eller bruger af kgretagjet er en fy-
sisk person med fast bopael i den padgaeldende nulemissionszone.”

Vigtigheden af, at personer med fast bopeel i zonen kan benytte deres
keretgj uden begraensninger, anerkendes. Dog er der bekymring for,

Dato: 21. februar 2025
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Dok. ID: 3546591
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Weidekampsgade 10
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hvordan begrebet “bruger af kagretgjet” skal fortolkes. Skal “bruger af ka-
retgjet” eksempelvis forstas som en person, der officielt er registreret
som bruger i Motorregistret? Der opfordres til en afklaring, sa der sikres
en ensartet handhaevelse pa tvaers af kommuner.

Bader og handhaevelse

Det kan konstateres, at udkastet til bekendtggrelse ikke indeholder infor-
mation om bgder, herunder bgdestgrrelser og handtering. Dette abner
spargsmal om, der geelder de samme regler som for miljgzoner, eller er
der forskelle? Er der f.eks. begraensninger pa, hvor ofte bgder kan udste-
des — kan man kun give én bade pr. uge, eller gaelder andre principper?
Pa den baggrund opfordres til en afklaring af dette, og det anbefales, at
bekendtgerelsen uddyber reglerne for bader og handhaevelse.

Derudover fremgar det ikke af udkastet til bekendtgarelse, hvordan der
skal skiltes i forbindelse med zonen.

Behov for vejledning til bekendtgarelsen
Flere emner i udkastet til bekendtgerelsen fremstar uklare, og der opfor-
dres til, at der udarbejdes en vejledning til kommunerne som supplement.

Tidligere har der veeret praksis for at udarbejde sadanne vejledninger, og
det vurderes, at det vil veere et veerdifuldt redskab i implementeringen af
nulemissionszoner.

Det foreslas blandt andet, at vejledningen indeholder en liste over de
statslige, regionale og kommunale myndigheder, hvis interesser bergres
af bekendtggrelsen — herunder Justitsministeriet, Erhvervsministeriet og
Transportministeriet. Dette vil sikre, at kommunerne sender hgringer til
de samme relevante parter.

Der er opmaerksomhed pa, at hver kommune skal inddrage sine egne lo-
kale interessenter, men en vejledning med en feelles liste over centrale
interessenter vil vaere en hjaelp i hgringsprocessen, som er omfattende.

@konomiske konsekvenser

Ved etablering af en nulemissionszone vil der vaere betydelige udgifter
for kommunerne, herunder ogsa til at redegere for de krav til oplysninger,
som fremgar af udkastet til bekendtggrelsen.

KL mener, at arbejdet med indfgrelsen af nulemissionszoner er en sam-
fundsmaessig ngdvendighed, hvis luftforureningen skal begraenses, og
den gronne omstilling af transporten skal realiseres. Det synes derfor
uhensigtsmaessigt, at det alene er op til kommunerne at finansiere tilta-
get. Kommunerne tager allerede et stort ansvar og har gennem klima-
handlingsplanerne mv. forpligtet sig til at arbejde med den grenne omstil-
ling. Dette arbejde bidrager ligeledes til regeringens 70 %-malsaetning for
CO2-reduktion.

KL opfordrer derfor til, at der afseettes statslige midler til indferelse af
nulemissionszoner. Dette kunne eksempelvis gores i form af en statslig
pulje.

Dato: 21. februar 2025
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Hgringssvaret fremsendes med forbehold for politisk behandling i KL. Dato: 21. februar 2025
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Horingssvar til bekendtgerelse om nulemissionszoner

Resume

Kegbenhavns Kommune har den 17. januar 2025 modtaget udkast til be-
kendtggrelse om nulemissionszoner med heringsfrist den 21. februar
2025.

Kebenhavns Kommune har med stor interesse lsest bekendtgerelsen og
har en raekke gnsker til praecisering og uddybning i forhold til blandt an-
det handheavelse, skiltning samt undtagelser indenfor zonen. Derud-
over gnsker Kgbenhavns Kommune at det preeciseres om en nulemissi-
onszone vil have permanent karakter, samt om det fortsat er hensigten
at der skal gennemferes en evaluering tre ar efter ikrafttreedelse.

Kebenhavns Kommune vurderer desuden, at det vil veere hensigtsmees-
sigt at udarbejde en vejledning til bekendtggrelsen, ligesom kommu-
nen fortsat vurderer, at det er uhensigtsmeessigt, at handheaevelse kun vil
kunne foretages af politiet og ikke via elektronisk nummerpladegenken-
delse, som det er tilfeeldet i miljgzonerne.

Generelle bemaerkninger

Vejledning til bekendtgarelsen

Kebenhavns Kommune finder det hensigtsmeaessigt, at der udarbejdes
en vejledning til bekendtgegrelsen, der kan understgtte kommunerne i
fortolkning og implementering af reglerne i praksis.

Bader og hdndheevelse i praksis

Af lovbemeaerkningerne til det oprindelige lovforslag (2024/1 LSF 37)
fremgar felgende: "Med henblik pd at bevare badernes generalprae-
ventive effekt vurderes det, at badetakster for overtraedelse af nulemis-
sionskravene kan fastseettes hgjere end badetaksterne for overtraedelse
af miljigzonekravene.” Bekendtggrelsen indeholder imidlertid ingen op-
lysninger om rammerne ift. badetildeling eller bedestarrelser, ligesom
der mangler information om skiltning.

Evaluering af ordningen

Af samme lovbemeerkninger fremgar yderligere, at ordningen skal eva-
lueres efter tre ar fra ikrafttreedelse (dvs. primo 2028). Er det stadig pla-
nen, selvom det ikke fremgar af bekendtggrelsen, og hvordan vil den
forventede proces i givet fald veere? Kebenhavns Kommune vurderer,
at det vil veere hensigtsmaeessigt med en evaluering for at kunne rette
eventuelle uhensigtsmaessigheder.
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Forsegsordning eller permanent ordning

Det fremgér ikke af den endelige lov eller af bekendtgerelsen, om en
nulemissionszone er en forsggsordning eller en permanent ordning.

| bemeaerkningerne til det oprindelig lovforslag fremgar det “at nulemis-
sionszoner ikke egner sig som fors@gsordning af midlertidig karakter,
da berarte borgere og erhvervsliv vil kunne f& udgifter til at indrette sig
pa kravene. Etablering af nulemissionszoner bar derfor indrettes som
en permanent ordning, der ikke er tidsmeessigt begraenset.”

| ministeriets hgringsnotat star der imidlertid, at "Milje- og Ligestillings-
ministeriet bemeaerker, at idet der pt. ikke findes permanente nulemissi-
onszoner i andre europeeiske lande, findes der ikke nogen konkrete er-
faringer med nulemissionszoner, som kan anvendes i en dansk model.
Derfor laegges der op til at starte med en forsagsordning pad tre &r, som
evt. kan besluttes udvidet senere.”.

Seerligt erhvervslivet efterspgrger klare og langsigtede regler, som vil
gere virksomhederne i stand til at planleegge deres omstilling af fladen,
hvorfor en midlertidig forsegsordning kan veaere uhensigtsmaessig.

Specifikke bemaerkninger til bekendtgerelsen
§ 2 Begrebsafklaring

e Definitionen af en firmabil (nr. 2) er mere restriktivend de be-
tingelser der gaelder for de licenser som udstedes af Kgben-
havns Kommune. | praksis er det vanskeligt at undersgge, om en
given bruger bliver beskattet af brugen eller har kebt et dagsbe-
vis.

e Definitionen af et handicapkeretegj (nr. 3) er mere omfattende
end den der anvendes i bekendtgerelsen for handicapparke-
ringskort, hvilket kan gere hdndhaevelsen vanskelig i praksis. Der
tales kun om fgrer og passager. Hvordan hvis en bil fx er parke-
ret uden kort placeret i bilen?

e Detkan veere vanskeligt at undersgge, om karsel er ‘'omfattet af
reglerne i bekendtgerelse om befordring og befordringsgodt-
gorelse efter sundhedsloven/, jf. nr. 6 om sygetransporter.

e Detkan umiddelbart veere vanskeligt at konstatere, om en taxi
har indbygget lift, da det vil kreeve at den enten er registrerei et
system, som der er adgang til, eller at man kan se liften fysisk.

e |nr. 8 fastleegges definitionen af ‘et sammenhangende areal’. |
den forbindelse naevnes det, at omradet 'ikke ma veere gennem-
skaret af en gennemgaende transitrute’. Kan ministeriet preeci-
sere, om der med 'en gennemgdende transitrute’ refereres til
det strategiske vejnet, og hvad der menes, hvis det ikke er tilfeel-
det?

§ 3 Krav til udformningen af en nulemissionszone

e Inr.2fremgar det, at en zone ikke ma indeholde veje, der ind-
gér i det strategiske vejnet. | den sammenhang gnskes en hen-
visning til det konkrete kortgrundlag for det strategiske vejnet.

e Inr.3fremgar det, at en zone ikke ma omfatte virksomheder,
der er direkte afhaengige af trafik med fossile biler. Der gnskes
en klarere definition af, hvilke virksomheder, der teenkes at vaere
omfattet. | lovforslaget (2024/1 LSF 37) samt i haringsbrevet til
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bekendtgerelsen er autoveerksteder og tankstationer fremhaevet
som eksempler herpa. Det gnskes praeciseret om private parke-
ringshuse, leegehuse og tandleeger er omfattet.

§7 Oplysningsgrundlag ved etablering eller geografisk udvidelse af en
nulemissionszone

| nr 4 anferes trafikteellinger fra den pataenkte zone som en del
af oplysningsgrundlaget ved etablering af en zone. Da trafiktael-
linger kan udgere et usikkert datagrundlag, bar det vaere muligt
at supplere eller erstatte dem med beregninger af trafikken i zo-
nen.

§11 Dispensation for karetajer

Der eftersporges en praecisering af, hvad 'seerlige tilfeelde’ kan omfatte.

§ 14 Undtagelser til nulemissionszonekravene

Kebenhavns Kommune har i hgringssvaret til loveendringen pé-
talt de potentielle udfordringer i, at politiet skal handheeve ord-
ningen, som administreres af kommunerne, frem for at kommu-
nerne far lov til at anvende digital hdndhaevelse. | forleengelse
heraf bedes ministeriet uddybe den forventede rollefordelingen
mellem vejmyndigheder og politiet ift. fx dispensationer og
undtagelser samt den daglige hdndhaevelse af ordningen.

Der fremgar ikke klart, om nye beboere ogsé er omfattet af und-
tagelsen for beboere i zonen. Det bedes praeciseres, om bade
nuvaerende og kommende beboeres karetgjer er omfattet af en
permanent undtagelse.

Det fremgar, at ift. firmabiler, der anvendes af en person med
fast bopeel i zonen, er undtaget fra kravene om nulemission,
men ikke hvordan erhvervskaretgjer ejet af virksomheder i zo-
nen er stillet. Er det korrekt forstaet, at de er omfattet af reglerne
i zonen pa linje med udefrakommende erhvervskgretgjer, og at
de saledes kun kan opna dispensation, hvis deres opgaver ikke
kan lgses af et nulemissionskeretgj?

Der gnskes en praecisering af, hvordan “bruger af karetgjet” skal
forstas. Er der fx udelukkende tale om brugere, der er registreret
som bruger i motorregistreret?
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Til:

Miljgministeriet
Frederiksholms Kanal 26
1220 Kgbenhavn K

19. februar 2025.

H@ringssvar (j. nr. 2022 — 4526) til:

Horing over udkast til bekendtggrelse om nulemissionszoner

Mobility Denmark fremsender hermed hgringssvar til ovenstaende udkast til bekendtgarelse

om nulemissionszoner.

Indledningsvist bemeerker vi, at der i overskriften til hgringsbrevet er refereret til "Horing over
udkast til eendring af teknisk miljpzonebekendtgerelse”. Vi antager dog, at dette er en fejl og at
naerveerende hgring alene geelder fastsaettelse af rammerne for kommunalbestyrelsernes
etablering af nulemissionszoner i henhold til lovforslaget herom fremsat den 2. oktober 2024 og

vedtaget den 3. december 2024.

Generelle bemeerkninger:

Vi anser bade regulering i form af tekniske krav til bilers miljgpavirkning og (som i dette tilfaelde)
i form af regulering af trafikken/kerslen for at veere vigtige instrumenter i den grenne omstilling

af bilparken.
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Som repraesentanter for bilfabrikanterne har vores medlemmer derfor en naturlig interesse i
miljpmaessig regulering af trafikken i form af nulemissionszoner, der kan bidrage til at stimulere

den grgnne omstilling og efterspargslen efter nulemissionsbiler.

Bilfabrikanterne er underlagt strenge teknisk krav til de biler, som de producerer, og krav til om-
stilling af produktionen til nulemissionsbiler. Men i den omstilling er fabrikanterne samtidig af-
heengige af, at bade ladeinfrastruktur og kerselsrestriktioner understgtter eftersporgslen efter

nulemissionsbiler.

Som udgangspunkt mener vi derfor, at kommunerne bgr gives sé frie rammer som muligt til

etablere nulemissionszonerne ud fra deres lokale behov og interesser i trafikregulering mv.

Samtidig anerkender vi, at der ved etableringen af konkrete nulemissionszoner kan veere be-
hov for at seette visse begraensninger i forhold zonernes sterrelse og deres placering i forhold
til f.eks. de eksisterende miljgzoner - ligesom der kan veere seerlige hensyn i forhold til eksiste-

rende erhvervsvirksomheder i zonerne og til borgere med szerlige transportbehov og lignende.

Setidet lys bor begraensninger og krav i bekendtgerelsen dog veere formuleret sa preecist og
objektivt som muligt, seerligt nar det geelder forhold, der forhindrer etableringen af en nulemis-

sionszone.

Forhold der forhindrer etablering af en nulemissionszone:

Det fremgar af § 3 i udkastet, at nulemissionszonen ikke ma omfatte:

e Veje derindgaridet strategiske vejnet (som klassificeret af Vejdirektoratet) jf. § 3, nr. 2.

e Virksomheder, der er direkte afhaengige af trafik med fossile keretgjer jf. § 3, nr. 3.
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e Faciliteter, hvor et stort antal borgere seedvanligvis ankommer i bil medmindre der kan

anvises mulighed for parkering umiddelbart udenfor zonen jf. § 3, nr. 4.

Krav nr. 2 er klart defineret og objektivt konstaterbart, men krav nr. 3 indebeerer, at der skal fo-
retages en vurdering. Det geelder i det mindste, hvis det drejer sig om andre virksomheder end

f.eks. veerksteder eller tankstationer, som der peges pa i hgringsbrevet.

Krav nr. 4 indebeerer ligeledes en konkret vurdering medmindre det drejer sig om hospitaler
og/eller stadions som neevnti hgringsbrevet. Hospitaler kan identificeres objektivt, men nar det
geelder sportshaller og stadions ma man formode, at det er en forudsaetning, at disse bru-
ges/bespges af et "stort antal borgere”. Dermed indebeerer dette kriterium en ogsa konkret

vurdering.

| forhold til krav nr. 4 kan der muligvis ogsa veere et behov for at definere visse krav til "'mulighed
for parkering umiddelbart uden for zonen”. Det kunne veere krav til prisen for sddanne parke-

ringsmuligheder - herunder tidsbegraensninger mv.

Under alle omsteendigheder naevner udkastet ikke eksempler pa virksomheder, der ma anses
for at veere "afhaengige af”, at der kan forega fossil trafik til og fra virksomheden - eller i hvilken
grad der skal veere tale om en sadan afhaengighed for at etablering af en nulemissionszone kan

udelukkes.

Ekspropriation:

Netop spargsmalet om afhaengighed af fossil trafik kan f& betydning for, hvorvidt en nulemissi-
onszone rammer en virksomhed sé atypisk hardt gkonomisk, at etableringen af den far "karak-
ter af et ekspropriativtindgreb” (jf. hgringsbrevet). Her skal der skelnes mellem ekspropriation

af keretgjer og ekspropriation af virksomheder.
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Udkastet indeholder kun bestemmelser, der skal handtere spgrgsmalet om "ekspropriation” i
forhold til keretgjer, hvor dette spgrgsmal jf. udkastets § 12 skal lgses ved tildeling af dispensa-

tion fra nulemissionskravet efter ansggning fra ejer eller bruger af koretgjet.

Vi leeser udkastet saledes, at hvis nulemissionszonen rammer enkeltvirksomheder sé hardt, at

den far "karakter af et ekspropriativt indgreb”, sa far det som konsekvens, at en nulemissions-

zone ikke kan etableres, hvor sddanne virksomheder befinder sig.

Her vil der ikke veere mulighed for dispensation til bestemte kgretgjer, fordi zonen jo i sagens
natur geelder kgrslen i et udefinerbart antal keretgjer, der kgrer til og fra virksomheden - typisk

af virksomhedens kunder eller leverandgrer mv.

Afheengigt af hvilke konkrete virksomheder, det drejer sig om, og antallet af dem, sa kan dette
forekomme ganske restriktivt. | princippet vil selv tilstedeveerelsen af en enkelt meget lille virk-
somhed kunne fa som konsekvens, at en nulemissionszone ikke kan etableres, selvom der

matte veere betydelige miljgmaessige og trafikale begrundelser for at etablere den.

Vibemeerker, at det jf. hgringsbrevet forudseettes, at "dispensationsadgangen vil blive anvendt
i tilfaelde, hvor en person eller virksomhed ellers ville blive ramt sa atypisk hardt af kravene pa
en saddan made, at kravene i givet fald ville have faet karakter af et ekspropriativt indgreb”, fordi

miljobeskyttelsesloven ikke indeholder hjemmel til dispensation.

Udkastets §§ 10-11 (om dispensation for keretgjer) samt § 12 (om dispensation ved ekspropri-
ation) indeholder dog som naevnt kun mulighed for, at der (efter ansggning) kan gives dispen-
sation til ejeren eller brugeren af et fossilt kgretgj. Der er ingen bestemmelser om dispensation

til en virksomhed, hvilket heller ikke ville give nogen mening af de ovennaevnte arsager.
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Deni hgringsbrevet nsevnte "forudseetning” giver derfor heller ikke nogen mening, hvorfor situ-
ationer, hvor en nulemissionszone far ekspropriativ virkning overfor konkrete virksomheder,

reelt ikke er handteret eller forudset.

Vi kan derfor veere bekymrede for, at dette forhold i praksis vil fa som konsekvens, at etablerin-

gen af konkrete nulemissionszoner ma opgives.

Afgraensninger i gvrigt:

Nulemissionszonen skal derudover udggre et afgreenset, sammenhaengende byomrade jf. § 3,

stk. 1, nr. 1. (som definereti § 2, nr. 1, 8 0g 9).

Det er ikke specificeret neermere, hvilke hensyn der skal tages i forhold til de allerede etable-
rede miljpzoner i Kebenhavn, Frederiksberg, Odense, Aarhus og Aalborg, men vi antager at
nulemissionszoner her typisk vil ligge inden for de geografiske rammer af de eksisterende mil-

jozoner.

Jf. miljgbeskyttelsesloven er det kun muligt at etablere en enkelt nulemissionszone i hver kom-
mune, og for kommuner med miljgzoner vil det ikke veere muligt at etablere en nulemissions-
zone, som f.eks. daekker hele Aarhus midtby eller Odense centrum, fordi dette vil ga videre end

definitionen af et afgreenset byomréade.”

Begraensningen om en enkelt nulemissionszone pr. kommune synes vi derfor er ungdigt re-
striktiv - sgerligt henset til kommunernes forskelligheder bade demografisk og geografisk. Vi
henviser i den forbindelse til vores hgringssvar til zendringen af miljgbeskyttelsesloven, hvor

nulemissionszonerne blev indfert (jf. Lov nr. 1468 af 10. december 2024).
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Til indfasning og varsler/hgringer mv.:

Vi har ingen seerlige bemaerkninger til bestemmelserne om hgring i udkastets §§ 4-6 eller krav

til kommunens oplysningsgrundlag jf. §§ 7-8.

For sa vidt angar oplysning og varsling af kommunal afggrelse om etablering, geografisk udvi-

delse, indskraenkning eller ophaevelse af en nulemissionszone jf. § 9 formoder vi, at varslingen
fra offentligg@relse og indtil nulemissionen skal fa virkning vil veere det vigtigste hensyn. Et var-
sel for private koretgjer pa 6 maneder og for erhvervsejede karetgjer, som foreslaeti § 9, stk. 3,

finder vi rimeligt.

Vi har ingen bemaerkninger til de preedefinerede undtagelser til nulemissionskravene jf. udka-
stets § 14 eller til bestemmelserne om klageadgang jf. § 15 og ikrafttreedelsen pr. 1. juli 2025 jf.
§ 16.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILIT> DENMARK

Telefon +4523 232520
E-mail oki@mobility.dk
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Miljgministeriet
Frederiksholms Kanal 26
1220 Kgbenhavn K

Att.: mim@mim.dk

Cc.:

Julie Kjeer Jgrgensen, jukjj@mim.dk
Christian Lange, clf@mim.dk

Journalnummer 2022-4526

Haring over udkast til 2endring af teknisk miljgzonebekendtgorelse

Med dette svar gnsker Motorhistorisk Samrad af afgive vores
bemaerkninger til hgringen.

Motorhistorisk Samrads anbefaler at implementering af nye
nulemissionszoner sendes i hgring i et centralt overskueligt system,
saledes at organisationer som vores og alle gvrige, hvor disse zoner vil fa
indflydelse pa deres adgang til centrale byomrader, kan fa det ngdvendige
overblik.

| modsat fald vil kommunale nulemissionszoner kun blive sendt i hgring i
kommunalt regi. Det vil ggre det nsermest umuligt for andre, uden for den
enkelte kommune, at blive opmaerksomme pa de kommende andringer.

Motorhistorisk Samrad har ikke yderligere bemaerkninger.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller

Formand
Motorhistorisk Samrad

Sekretariatet
Postadresse:
Naerum Hovedgade 3

DK-2850 Neerum

TIf: +45 2347 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk

Dato: 21. februar 2025
Side: 1/1

Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).
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Til: Miljg- og Ligestillingsministeriets Departementet (mim@mim.dk)

Cc: Julie Kjeer Jgrgensen (jukjj@mim.dk), Christian Lange (clf@mim.dk), Jeppe Juul (jeppe@rgo.dk)
Fra: Christian Rohmann (christianr@rgo.dk)

Titel: Haringssvar: Nulemissionszonebekendtggrelse

E-mailtitel: Hagringssvar: Nulemissionszonebekendtgarelse (MIM Id nr.: 736203)
Sendt: 20-02-2025 13:39

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til rette vedkomne.
Radet for Grgn Omstilling har fglgende bemaerkninger til Nulemissionszonebekendtggrelse.

§3.3. Zonen ma ikke omfatte virksomheder, der er direkte afhaengige af trafik med fossile
koretgjer.

Her bar det preeciseres hvilke type virksomheder der er taenkes pa. F.eks. benzintankstationer og
autoforhandlere. Frisgrer, supermarkeder mm bgr der ikke tages hensyn i forbindelse med zonen.

§7.7. Konsekvensvurdering der redegar for, at den patsenkte zone ikke vil medfare
uforholdsmeessig @get omvejskarsel for fossile karetgjer.

Det synes vi ikke der skal tages hgjde for. At zonen kan betyde omvejskgrsel for fossile biler er vel
en preemis. Bgr tages ud.

Tunge koretojer

Vi mener ikke at tunge karetajer over 12 tons skal dispenseres. Udviklingen indenfor tunge
koretgjer gar steerkt. De findes nu et stort udvalg af nulemissions tunge karetgjer, hvilket der ikke
gjorde i det indledende lovarbejde. Det giver derfor ikke mening at dispensere disse karetgjer.
Det er saerdeles vigtigt at netop de tunge karetgjer bliver medtaget, da eksistensen af en
nulemissionszone kan vaere vognmandenes eneste argument for at skifte til nulemissions kgretg;.
Det er nemlig sadan at nulemissions kagretgjer er mest rentable ved kgrsel af mange kilometer.
Det skyldes at el er en billigere drivmiddel end diesel. De tunge kgretgjer, som kgrer inde i byen,
vil ofte ikke kgrer mange kilometer. Hvis de er dispenseret i nulemissions zonen, vil det vaere
disse tunge karetgjer som bliver skiftet sidst til nulemissions kgretgjer. Loven vil derved have en
kontraproduktiv effekt.

Vi deltager gerne i et mgde og uddyber dette.

Ser frem til at hgre fra jer.
Med venlig hilsen

Christian Rohmann
Projektleder

Mail: christianr@rgo.dk
TIf: 2835 6577

Radet for
Gron
Omstilling
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SMVdanmark

Hegring over udkast til @ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse

SMVdanmark takker for det tilsendte hgringsmateriale og muligheden for at afgive bemaerkninger
hertil. SMVdanmark, der repraesenterer 18.000 sma og mellemstore virksomheder (SMV'er) pa tvaers
af brancher, udtrykker generel bekymring over muligheden for, at kommuner kan etablere nulemis-
sionszoner, hvor alene el- og brintbiler har adgang.

Konsekvenser for erhvervslivet og mobiliteten

SMVdanmark ser en reekke udfordringer forbundet med, at alle landets 98 kommuner nu har mulig-
hed for at etablere en nulemissionszone, enten for persontrafik alene eller for bade person- og er-
hvervstrafik. Seerligt de virksomheder beliggende i zonerne eller dem, der opererer i flere kommuner,
eller som har begraenset mulighed for at investere i nye kgretgjer, vil blive negativt pavirket.

Pa nuvaerende tidspunkt udggr el- og brintbiler kun en begraenset del af den samlede bilpark i Dan-
mark. Kun 5,4 % af de private biler og blot 2% af varebilerne lever op til kravene for at kunne operere
i en nulemissionszone. Dette indebaerer, at en betydelig del af erhvervslivet enten vil blive afskaret
fra at udfgre opgaver i de pagaeldende zoner eller vil vaere tvunget til at foretage betydelige investe-
ringer i nye kgretgjer, der endnu ikke er konkurrencedygtige i forhold til eksisterende alternativer.

Administrative byrder og uensartede regler

Indfgrelsen af kommunale nulemissionszoner risikerer at skabe en fragmenteret og uensartet regu-
lering pa tvaers af kommunegraenser. Safremt én kommune indfgrer en zone, mens nabokommunen
ikke g@r, kan det fgre til betydelig forvirring og logistiske udfordringer for erhvervsdrivende. Virksom-
heder vil blive palagt en administrativ byrde med at holde sig ajour med forskellige kommuners reg-
ler, zonernes placering og potentielle fremtidige sendringer i reguleringen. Dette skaber usikkerhed
for virksomheder, der skal vurdere, hvorvidt investeringer i nulemissionskgretgjer er ngdvendige for
fortsat drift i bestemte omrader — en investering, som mange SMV'er ikke har gkonomisk mulighed
for at foretage pa nuveaerende tidspunkt.

@konomiske konsekvenser for SMV’er og borgere

Mange SMV'er har ikke den forngdne likviditet til at udskifte deres vognpark i takt med den grgnne
omstilling. Elvarebiler er fortsat dyrere end konventionelle varebiler, og dertil kommer udfordringer
vedrgrende reekkevidde, lastevne og opladningsinfrastruktur, hvilket for nuveerende begraenser tek-
nologiens konkurrencedygtighed. Indfgrelsen af nulemissionszoner kan dermed resultere i hgjere pri-
ser for forbrugerne, en reduktion i erhvervsaktiviteten i visse omrader og begraenset adgang til ser-
viceydelser for borgerne. Butikker, handvaerkere, fragtfirmaer og andre serviceleverandgrer vil enten
kunne veaere ngdt til at forhgje priserne eller fraveelge kunder i zonerne, hvilket kan medfgre gkono-
misk tilbagegang og mindre service i de pagaeldende omrader.

Det bemaerkes i hgringsbrevet: "Der ggres opmaerksom pa, at det ikke kan udelukkes, at kravene i en
nulemissionszone vil kunne ramme enkelte personer eller virksomheder atypisk hardt gkonomisk, og
at nulemissionskravene i enkelte tilfeelde saledes vil kunne fa karakter af et ekspropriativt indgreb
mod den pageeldende person eller virksomhed."




SMVdanmark deler denne bekymring og frygter, at virksomheder og detailhandel beliggende i en
nulemissionszone vil kunne opleve betydelige gener som fglge af forslaget, herunder afskeaering fra
kunder og begraensninger i den daglige drift.

For private borgere vil tiltaget desuden kunne begraense adgangen til deres egen by og kommune,
safremt de ikke ejer en el- eller brintbil. Dette kan have en negativ effekt pa almindelige daglige gg-
remal som skolekgrsel, indkgb og sociale aktiviteter, hvilket szerligt vil ramme familier og seldre med
begraensede transportmuligheder.

SMVdanmarks anbefaling

SMVdanmark anbefaler, at kommunerne afstar fra at etablere nulemissionszoner af hensyn til virk-
somhedernes gkonomiske realiteter samt mobilitetens afggrende betydning for bade erhvervslivet
og borgerne.

| stedet opfordrer vi kommunerne til at prioritere gkonomisk ansvarlige og effektive Igsninger, der
sikrer forbedret mobilitet og tilgeengelighed til det offentlige rum for alle. Ifglge Vejdirektoratets
fremskrivninger er bilparken i Danmark fortsat voksende, og denne tendens forventes at fortsaette i
de kommende &r?.

De hidtidige bestraebelser pa at begraense biltrafikken har allerede medfgrt betydelige samfundsgko-
nomiske omkostninger i form af trafikpropper og spildtid?, ligesom nogle erhvervsdrivende helt und-
gar at udfgre opgaver i bestemte omrader pga. nedlagte parkeringsfaciliteter®. Det er derfor vanske-
ligt at forestille sig en fremtid, hvor kommunerne kan undga at investere i udvidelser af vej- og par-
keringskapaciteten, hvis yderligere gkonomiske tab og gener for samfundet, erhvervslivet og bor-
gerne skal undgas.

Med venlig hilsen
Niklas Winther
Chefkonsulent

L https://www.vejdirektoratet.dk/tema/trafikken-i-fremtiden
2 https://www.vejdirektoratet.dk/pressemeddelelse/2024/danskerne-holder-i-koe-milliarder
3 https://nyheder.tv2.dk/samfund/2025-01-24-haandvaerkere-dropper-opgaver-i-koebenhavn
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21. februar 2025
Trafikselskabernes svar pa hgring over udkast til ®ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse

Trafikselskaberne i Danmark, som repraesenterer de 6 regionale trafikselskaber, har modtaget
ovennavnte udkast i hgring og har fglgende bemaerkninger.

Generelle bemaerkninger

En stor del af flextrafikkens kgrsel er ikke omfattet af de bestemmelser for undtagelse af kgretgjer,
som fremgar af udkastets § 14. Det giver risiko for, at forholdene for brugere i flextrafikken forringes,
herunder forholdene for bevaegelseshaemmede brugere. Ligeledes vil vognmaend og kommuner blive
pafgrt store administrative byrder, fordi hver enkelt af de ca. knap 4.500 biler i flextrafikken vil skulle
have en individuel dispensation indenfor alle nulemissionszoner.

Trafikselskaberne opfordrer derfor til at undtage kgretgjer, der anvendes til udfgrelse af flextrafik for
trafikselskaberne fra nulemissionskravene ind til 2030, hvor det forventes, at de fleste biler i
flextrafikken vil kgre pa el. Det er centralt for effektiviteten og Trafikselskabernes
forsyningsforpligtelse, at Flextrafikken kan blandes og koordineres pa tveers af kgrselsordninger
(visiterede og abne ordninger samkgres), hvorfor det ikke er tilstraekkeligt, at alene visiteret kgrsel
undtages i bestemmelsen. Hvis flextrafikken ikke undtages, vil synergien mellem de forskellige
kerselsformer forsvinde med den konsekvens, at priserne vil stige og servicen overfor borgerne vil
blive darligere, da det i praksis bliver ngdvendigt at “omlaesse” borgerne til elbiler. Vi haber pa
forstaelse for dette og uddyber naermere nedenfor.

Specifikke bemaerkninger
Baggrund om flextrafik

Med undtagelse af Bornholm udbyder og planlaegger trafikselskaberne i Danmark (NT, Midttrafik,
Sydtrafik, FynBus og Movia) en raekke kgrselsordninger inden for flextrafik i hele landet. Flextrafik
udger en kritisk infrastruktur for handtering af visiteret kgrsel af borgere til sygehus, laege,
speciallege, genoptraening, skole, daghjem, beskyttede vaerksteder mv., som lovbestemt kgrsel for
gangbesvaerede borgere og dbne kgrselsordninger for alle borgere.

Trafikselskabernes flextrafikordninger udfgrer over 2 mio. rejser hvert ar. Ifglge Trafikstyrelsens nyeste
tal blev der i 2023 gennemfgrt ca. 1,3 mio. rejser i den individuelle handicapordning og godt 0,9 mio.
rejser i den abne flextrafik (Flextur og Plustur).
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Store dele af flextrafikken indkgbes samlet og omfatter dermed bade sygetransport for regionerne,
visiteret kgrsel for kommunerne og abne kgrselsordninger for alle borgere. Dette sker af hensyn til at
opna stordriftsfordele og derigennem lavere omkostninger for kommuner og regioner. De abne
ordninger omfatter Flextur og Plustur, som indgar som en del af den kollektive trafik. En bil i
flextrafikkens kan derfor i Igbet af samme dag kere bade visiteret kgrsel for kommunerne,
sygetransport for regionerne og kollektiv trafik.

Ca. 60 pct. af flextrafikkens ture bliver kgrt af vogne, som kan medtage kgrestole. Det omfatter
hovedsageligt liftbiler og i mindre omfang biler af typen storvogn I. Alle flextrafikkens liftbiler og
storvogn I-biler, som kan medtage kgrestole, kgrer i dag pa konventionelle braendstoffer. Arsagen er,
at de eldrevne liftbiler og storvogn I-biler, som findes pa markedet i dag, har en utilstraekkelig
reekkevidde, hvilket ggr dem uegnede til brug i flextrafikken. Det er derfor i dag ikke muligt at
gennemfgre flextrafikkens k@rsel med denne type biler som elbiler, uden at det vil medfgre
betydelige meromkostninger for kommuner og regioner.

Ca. 40 pct. af flextrafikkens ture betjenes med almindelige personbiler. Der sker i disse ar en gradvis
omstilling fra dieselbiler til elbiler. Andelen vil sdledes stige de kommende ar, men trafikselskaberne
forventer fgrst, at flextrafikkens konventionelle personbiler bliver udfaset frem mod 2030.

Udfordringer for flextrafik ved bestemmelser om nulemissionszoner

En stor del af flextrafikkens brugere er bevaegelseshaeammede, som har et lovkrav pa at blive kgrt til
forskellige formal, og det vil veere en vaesentlig serviceforringelse og barriere for deres mobilitet, hvis
flextrafikken ikke lzengere kan aflevere eller afhente borgerne indenfor nulemissionszoner.

Udkastet til bekendtggrelse medfgrer, at de fleste af flextrafikkens biler vil skulle have en
dispensation for at kunne betjene borgere indenfor nulemissionszoner. Kravet om individuel
dispensation for hvert kgretgj i alle nulemissionszoner vil medfgre en meget stor administrativ byrde
for bade vognmaend og kommuner.

Som eksempel kan naevnes, at trafikselskabet Movias flextrafik betjenes med ca. 1.260 vogne og

kerslen daekker 45 kommuner og dermed potentielt op til 45 nulemissionszoner. Disse vogne kan
blive sendt rundt over hele landet, sa det er ikke kun kommuner i de to regioner, der skal have en
ansggning, men alle kommuner i landet. Til det skal laegges, at der sker en Igbende udskiftning af
vognmandenes biler, hvor ansggningsprocessen kan starte forfra.

Tilsvarende har de tre trafikselskaber FynBus, Sydtrafik og Midttrafik er der pt tilmeldt 443
garantivogne og 1.340 variable vogne til drift. NT har ca. 1400 flexbiler. Det er altsa samlet set et
meget stort antal biler, som der vil skulle sgges om dispensation for.

Det skal dertil bemaerkes, at det har betydning hvilken tilladelse og registrering af kgretgjerne
flextrafikken beror pa, og at processen i.f.t. dispensation og registrering er uklar, herunder hvad
"taxilicens” refererer til.
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Undtagelserne i § 14 omfatter ikke store dele af flextrafikken

En stor del af flextrafikkens kgrsel er ikke omfattet af de bestemmelser for undtagelse af kgretgjer,
som fremgar af § 14:

= Pkt. 1. Flextrafikkens biler er ikke skiltet som handikapkgretgjer men er skiltet med
"Flextrafik”.

= Pkt. 2. Flextrafikken betjenes kun i meget begreenset omfang af taxier med indbygget lift.
Langt hovedparten af liftbilerne er ikke registreret som taxier.

= Pkt. 3. Flextrafikkens kgretgjer anvendes kun delvist til sygetransport, og er ikke registeret
som sadan i kgretgjsregisteret. Mange flextrafikkens ture indenfor nulemissionszoner vil
have andre formal.

= Pkt. 4. Flextrafikkens kgretgjer anvendes kun delvist til kommunal eller regional visiteret
kgrsel, og er ikke registeret som sadan i kgretgjsregisteret. Mange flextrafikkens ture
indenfor nulemissionszoner vil have andre formal.

=  Pkt.5 og 6 er ikke relevant.

Bekendtggrelsen har efter Trafikselskaberne i Danmarks opfattelse ikke implementeret de vilkar for
undtagelse af liftbiler og storvogn I-vogne med plads til kgrestole, som ellers fremgar af
bemaerkninger til lovforslaget (L37):

“Det forventes derudover, at bemyndigelsen vil blive anvendt til at fastseette en
undtagelse for sygetransporter samt stor-vogne | (med plads til kgrestol), liftbiler
og minibusser med lift.” (afsnit 2.3.3).

Der er ingen undtagelse for storvogn I-biler, og undtagelsen for liftbiler omfatter alene taxier.
Definition pa fossilt/fossile kgretajer mangler

Begrebet fossilt/fossile kgretpjer benyttes flere gange i bekendtggrelsen. Der bgr fremga en definition
af begrebet i § 2.

Trafikselskaberne i Danmarks anbefaling

Med henvisning til trafikselskabernes tidligere fremsendte hgringsskrivelse af 21. juni 2024
(vedhaeftet), der fortsat er geeldende, opfordres til, at der i bekendtggrelsens kapitel 4, § 14 bgr
tilfgjes, at kgretgjer, der anvendes til udfgrelse af Flextrafik for Trafikselskaberne, skal undtages
nulemissionskravene ind til 2030. Det er som naevnt centralt for effektiviteten og Trafikselskabernes
forsyningsforpligtelse, at Flextrafikken kan blandes og koordineres pa tveers af kgrselsordninger
(visiterede og abne ordninger samkgres), hvorfor det ikke er tilstraekkeligt, at alene visiteret kgrsel
undtages i bestemmelsen. Det vil sige at:

e Alle liftbiler og storvogn I-biler, som kan medtage kgrestole undtages fra reglerne om kgrsel i
nulemissionszoner.
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o Alle biler som kgrer flextrafik undtages fra reglerne om kgrsel i nulemissionszoner frem til 2030.
Dette kan med fordel implementeres i bekendtggrelsen ved at tilfgje et nyt pkt. 5i § 14:
"Kgretgjer, der anvendes til kgrsel af Flextrafik undtages frem til 31. december 2030 ”. Flextrafik
kan defineres i § 2 som: ”Flextrafik: Behovsstyret kgrsel, som er udbudt af danske
trafikselskaber.”

Vi star naturligvis til radighed, hvis der er spgrgsmal eller lignende. Jeg vedhafter som bilag TIDs
hgringssvar fra juni sidste ar.

Med venlig hilsen

Lone Rasmussen
Sekretariatschef

+4523401639
[ra@moviatrafik.dk
Trafikselskaberne i Danmark
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