BL 3-10

Bestemmelser om afmaerkning af luftfartshindringer

mv.1

Udgave 3, xx. maned 2025
Indholdsfortegnelse

I medfgr af § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og § 153 a, stk. 1 i lov om luftfart, jf. lovbekendtgg-
relse nr. 570 af 19. maj 2025, og § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og 153 a, stk. 1 i anordning om
ikrafttraeden for Faergerne af lov om luftfart, jf. anordningsbekendtggrelse nr. 141 af 6. februar
2024, og for Grgnland § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og § 153 a, stk. 1 i lov om luftfart, jf. lov-
bekendtggrelse nr. 76 af 24. januar 2024, fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 6, stk.
1, i bekendtggrelse nr. 693 af 18. juni 2025 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klage-
adgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter, og § 3, stk. 1, i bekendtggrelse
nr. 1619 af 8. december 2023 for Faergerne om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klage-
adgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter pd luftfartsomradet, og § 3, stk.
1, i bekendtggrelse nr. 1126 af 25. oktober 2024 for Grgnland om Trafikstyrelsens opgaver og
befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter pa luftfartsom-
radet:

1. Referencedokumenter

1.1. BL 3-38, Bestemmelser om anvendelse af geografiske koordinater, 1. udgave af 23.
januar 1997.

1.2. ICAO Annex 14, International Standards and Recommended Practices, Aerodromes,
Volume I, 9. udgave af juli 2022.

1.3. VFR-kort ICAO ANC 1:500.000.

1.4. Det dokument, der er naevnt i pkt. 1.1 findes pa Retsinformations hjemmeside
www.retsinfo.dk og pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk.

1.5. Det dokument, der er naevnt i pkt. 1.2 kan tilgds pd ICAO eLibrary:
https://elibrary.icao.int/home

! BL'en indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2023/2413/EU af
18. oktober 2023 om andring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt
angdr fremme af energi fra vedvarende energikilder og om ophaevelse af Radets direktiv (EU) 2015/652, EU-Tidende,
L af 31. oktober 2023.


http://www.retsinfo.dk/
http://www.trafikstyrelsen.dk/
https://elibrary.icao.int/home

1.6.

Det dokument, der er naevnt i pkt. 1.3 kan endvidere findes p& Naviairs hjemmeside:
www.aim.naviair.dk

Definitioner
I denne BL forstas ved:
Afmaerkning: Flag, farver, lys og andre markgrer, der synligggr luftfartshindringer.

Anmeldelse: En ansggning indgivet til Trafikstyrelsen om godkendelse af en luftfartshin-
dring, herunder dens placering og hgjde.

Behovsstyring: Brug af teknisk Igsning, der ggr det muligt at deaktivere hindringslys pa
luftfartshindringer efter behov, nar der ikke er luftfartgjer i naerheden.

Dansk omrade: Det samlede territorium under Kongeriget Danmark, dvs. Danmark, Fae-
rgerne og Grgnland. Ved dansk omrade forstds ogsa kunstige ger, installationer og an-
laeg i Danmarks og Grgnlands eksklusive gkonomiske zoner, som omfatter havomrader
uden for og stgdende op til sgterritoriet indtil en afstand af 200 sgmil fra de til enhver
tid geeldende basislinjer, jf. lov nr. 411 af 22. maj 1996 om eksklusive gkonomiske zo-
ner, som sat i kraft for Grgnland ved anordning nr. 1005 af 15. oktober 2004.

Farve: I denne BL forstds ved farve, de farver, der opfylder CIE-normerne, som er be-
skrevet i ICAO Annex 14, Volume I, Appendix 1, 9. udgave af juli 2022.

Flyveplads: Et bestemt omrade pa land eller vand (omfattende operationsomrader, byg-
ninger, installationer, udstyr m.v.) beregnet til anvendelse helt eller delvist ved landing,
start og mangvrering af luftfartgjer. En flyveplads kan veaere enten privat eller offentlig.

Luftfartshindring: Enhver fast eller bevaegelig genstand, der er opstillet midlertidigt eller
opfgrt permanent, som

a) gennembryder en hindringsbegraensende flade,
b) har en samlet hgjde p& 100 meter eller mere over terreen, eller
¢) vurderes at udggre en fare for luftfartssikkerheden.

Hindringsbegransende flade: Usynlige tredimensionelle flader fastlagt omkring og i til-
knytning til en flyveplads med det formal at begraense hgjden og placeringen af objekter,
der kan udggre en fare for operationer med luftfartgjer i forbindelse med start og landing.

Hindringsplan: Omradet omkring en flyveplads, hvor der ikke ma opstilles luftfartshin-
dringer. Hindringsplanen er den todimensionelle afgraensning af de hindringsbegraen-
sende flader pa terraen. I lov om luftfart anvendes betegnelsen indflyvningsplan.

Mglletdrn: Den faste struktur af en vindmelle, hvorpa nacellen monteres.

Nacelle: Enhed gverst pa mglletarnet, hvorpa nav og vinger monteres.

Nat: Nar baggrundsluminansen er under 50 cd/m2.

Offentlig flyveplads: En flyveplads, hvis benyttelse star dben for offentlig beflyvning.

Radar Cross Section: En teknisk betegnelse for et objekts detekterbare areal.


http://www.aim.naviair.dk/

3.1.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.2,

5.3.

5.4.

Terreen: Den naturlige jordoverflade pa land og normal vandstand pa vand.
VFR-flyvning: Flyvning udfgrt i overensstemmmelse med de visuelle flyveregler.

Vindmgllepark: En samling af to eller flere vindmgller med en indbyrdes afstand saledes
at disse kan opfattes som en vindmallegruppe.

Vindmglle hgjde: Hgjden fra terraen op til vingetip i vingens opretstdende position.
Anvendelsesomrade
Denne BL fastsaetter regler om afmaerkning af luftfartshindringer pa dansk omrade.

Ansvar

Det pahviler ejeren af en luftfartshindring at sikre, at luftfartshindringen er godkendt og
afmaerket, hvis det er pakraevet af Trafikstyrelsen efter reglerne i denne BL.

Det pahviler ejeren af en luftfartshindring at efterkomme de vilkar, Trafikstyrelsen
eventuelt har fastsat i den konkrete godkendelse eller dispensation til den konkrete luft-
fartshindring.

Det pahviler ejeren af en Iuftfartshindring at sikre, at afmaerkningen af hindringen op-
retholdes og vedligeholdes.

Det pahviler endvidere ejeren af en luftfartshindring at sikre, at de geografiske koordi-
nater, der angives i forbindelse med anmeldelse eller zendring af en luftfartshindring,
lever op til kravene i BL 3-38.

Ansggning om godkendelse af en luftfartshindring

Luftfartshindringer ma ikke opstilles eller opfgres fagr de er godkendt af Trafikstyrelsen
efter §§ 65 eller 67 a i lov om luftfart.

Ejeren af en luftfartshindring skal sgge om godkendelse eller dispensation nar:

a) luftfartshindringen skal placeres inden for et hindringsplan, og er 25 meter eller
mere over terraen.

b) luftfartshindringen skal placeres pa en matrikel, der er palagt med en servitut
om hgjdebegraensning efter Lov om luftfart, og luftfartshindringen overskrider
hgjdebegraensningen.

c) luftfartshindringen gennembryder hindringsplanen.

d) luftfartshindringen er 100 meter eller mere over terraen.

Andringer af en luftfartshindrings hgjde, bredde og/eller eendringer af afmaerkningen,
skal godkendes af Trafikstyrelsen, inden zndringen iveerkszettes.

Ansggninger om godkendelser efter denne BL for anlaeg med henblik pa produktion af
vedvarende energi, er omfattet af regler vedrgrende tilrettelaeggelse af tilladelsespro-
cessen og tidsfrister m.v. i bekendtggrelse om kontaktpunkt, VE tilladelsesprocessen og
omrader til fremme af VE.

Generelle regler for alle luftfartshindringer



6.1. Luftfartshindringer med en hgjde p@ 100 meter eller mere over terraen skal afmaerkes.

6.1.1. Trafikstyrelsen kan, eventuelt pa baggrund af en risikovurdering, vurdere at afmaerk-
ningen kan undlades.

6.2. Luftfartshindringer, der gennembryder en hindringsbegraensende flade, skal afmaerkes.

6.2.1. Ved natafmaerkning skal luftfartshindringer afmaerkes med middel- eller hgjintensive
lys.

6.2.1.1. Trafikstyrelsen kan vurdere, at lysafmeerkning efter pkt. 6.2.1 kan undlades om nat-
ten for luftfartshindringer under 100 meter beliggende inden for hindringsplan til fly-
vepladser, der alene er godkendt til VFR-flyvning om dagen.

6.3. Luftfartshindringer, som vurderes at udggre en fare for luftfartssikkerheden, skal afmaer-
kes, hvis Trafikstyrelsen finder det ngdvendigt.

6.4. Trafikstyrelsen kan, hvis det vurderes ngdvendigt af hensyn til luftfartssikkerheden,
kreeve, at luftfartshindringer afmaerkes pd anden made end fastsat i de nedenstdende
regler.

Generelt om lysafmaerkning

6.5. Ved anvendelse af LED eller anden form for lyskilde til rgd lysafmaerkning skal bglge-
lengderne ligge i spektret 610 nanometer til 700 nanometer.

6.5.1. Hvis den anvendte lyskilde ikke udsender lys med en bglgeleengde p@ mindst 665 na-
nometer, skal installationen suppleres med en infrargd lyskilde med en maksimal bglge-
la2ngde pa 905 nanometer. Den infrargde lyskilde skal vaere tilsluttet et system til
spaendingsovervagning.

6.6. Blinkende lysafmaerkninger pa samme luftfartshindring skal vaere synkroniserede. Hvis
der er omkringliggende luftfartshindringer, skal blinkende lysafmaerkninger ogs§ syn-
kroniseres med disse.

6.7. Lysafmeaerkninger skal vaere synlige i 360 grader i vandret plan, og opfylde kriterier an-
givet i tabellerne i bilag 1.

6.8. P3 luftfartshindringer, hvor der afmaerkes med hindringslys bade om dagen og om nat-
ten, skal der skiftes til lysintensitet for nat, ndr baggrundsluminansen er mindre end 50
cd/m?2.

6.9. P3 luftfartshindringer, hvor der kun afmaerkes med hindringslys om natten, skal lyset
teendes, nar baggrundsluminansen er 500 cd/m?2 eller mindre.

7. Afmaerkning af vindmgller

Generelt for alle vindmgller

7.1. Vindmgller skal vaere hvide pa vinger, nacelle og gverste 2/3 dele af mglletdrnet. Den
hvide farve skal opfylde CIE-normen.

7.2. Vindmgller skal afmaerkes med mindst to lys pd toppen af nacellen sdledes, at der er
uhindret synlighed fra enhver retning i 360 grader vandret uanset mgllevingernes posi-
tion.



7.3.

Vindmgller skal afmaerkes pa mglletdrnet med mindst tre lys sdledes, at der er uhindret
synlighed fra enhver retning i 360 grader vandret uanset mgllevingernes position.
Lysene skal placeres i samme hgjde og fordelt jeevnt omkring mglletarnet.

Vindmgller pd 100 meter op til 150 meter

7.4.

7.4.1.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

7.5.4.

Enkeltstdende vindmoller

Vindmgllen skal pad toppen af nacellen afmaerkes med,
a) middelintensive blinkende, hvide hindringslys type A om dagen.
b) middelintensive blinkende, rgde hindringslys type B om natten.

Vindmglleparker

Vindmgller placeret i knaek og hjgrner af vindmglleparkers perimeter skal pad toppen af
nacellen afmaerkes med,

a) middelintensive blinkende, hvide hindringslys type A om dagen.

b) middelintensive blinkende, rgde hindringslys type B om natten.

Afstanden mellem vindmgller i vindmglleparkers perimeter, der er afmaerket med mid-
delintensivt lys pa nacellen, m3 ikke overstige 900 meter.

Trafikstyrelsen kan vurdere, at afstanden mellem vindmgllerne i perimeteren ma over-
stige 900 meter, eventuelt pd baggrund af en risikovurdering fra hindringsejeren.

Vindmgller placeret inden for vindmglleparkers perimeter afmaerkes om natten med
lavintensive faste, rgde hindringslys type A, pa toppen af nacellen.

Vindmgller pa 150 meter op til 315 meter

7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

Enkeltstdende vindmoller

Vindmgllen skal pd toppen af nacellen afmaerkes med,
a) middelintensive blinkende, hvide hindringslys type A om dagen.
b) middelintensive blinkende, rgde hindringslys type B om natten.

Vindmgllen skal pa mglletdrnet afmaerkes med lavintensive faste, rade hindringslys type
B om natten. Hindringslysene skal placeres pa mglletarnet midt mellem nacellen og
omkringliggende terraen. Hvis der omkring vindmgllen er bygninger eller lignende, skal
hindringslysene placeres midt mellem nacellen og de omkringliggende bygninger.

Vindmglleparker

Vindmgller placeret i knaek og hjgrner af vindmglleparkers perimeter skal pad toppen af
nacellen afmaerkes med,

a) middelintensive blinkende, hvide hindringslys type A om dagen.

b) middelintensive blinkende, rgde hindringslys type B om natten.

Vindmgller placeret i knaek og hjgrner af vindmeglleparkers perimeter skal pa mglletar-
net afmarkes med lavintensive faste, rgde hindringslys type B om natten. Hindringsly-
sene skal placeres pa mglletarnet midt mellem nacellen og omkringliggende terraen.
Hvis der omkring vindmgllen er bygninger eller lignende, skal hindringslysene placeres
midt mellem nacellen og de omkringliggende bygninger.



7.7.3. Afstanden mellem vindmgller i vindmglleparkers perimeter, der er afmarket med mid-

delintensivt lys pa nacellen, m3 ikke overstige 900 meter.

7.7.4. Trafikstyrelsen kan vurdere, at afstanden mellem vindmgllerne i perimeteren ma over-

stige 900 meter, eventuelt pa baggrund af en risikovurdering fra hindringsejeren.

7.7.5. Vindmgller placeret inden for vindmglleparkers perimeter afmaerkes om natten med

lavintensive faste, rgde hindringslys type A, pa toppen af nacellen.

Vindmgller pa 315 meter og over

7.8. Mgllevinger skal afmaerkes med to rgde farveband. Farvebdndet skal vaere skiftevis rgdt
og hvidt, startende med rgd farve pa spidsen af vingen, og have en bredde pd 6 meter.

7.9. Vindmgller skal afmaerkes med hgjintensive blinkende lys type A pa toppen af nacellen.
Lyset skal veere teendt 24 timer i dggnet.

7.10. Vindmgller skal pa mglletdrnet afmaerkes med hgjintensive hvide blinkende lys type A.
Lyset skal veere teendt 24 timer i dggnet. Lysene skal placeres jeevnt fordelt mellem na-
cellen og omkringliggende terraen. Hvis der omkring vindmgllen er bygninger eller lig-
nende, skal hindringslysene placeres midt mellem nacellen og de omkringliggende byg-
ninger. Afstanden mellem lysafmaerkningerne ma ikke overstige 105 meter vertikalt.

7.11. Trafikstyrelsen kan fastsaette yderligere krav om afmaerkning og/eller begraensninger af
hensyn til luftfartssikkerheden, blandt andet ud fra vindmgllernes hgjde og placering.
Dette kan eksempelvis medfgre anden afmeerkningstype, sndret placering af afmaerk-
ning samt restriktioner pd vindmgllen og/eller luftrummet.

8. Afmaerkning af tgjrede drager og balloner

Drager

8.1. Ved godkendelse af opstilling af drager godkender Trafikstyrelsen, inden for hvilket om-
rade, der ma flyves med drager.

8.2. Arranggren af et dragearrangement, hvor andre kan opstille drager, anses som vaeren-
de hindringsejer.

8.3. Arranggren af et dragearrangement skal sikre, at det godkendte omrdde, hvor der ma
flyves med drager, er tydeligt markeret, for eksempel med pinde, flag, afspaerringsband
og/eller lignende pa jorden, og at drageopstillere er orienteret om, at drageflyvning
alene ma forega i det afgraensede omrade.

Balloner

8.4. Balloner der opstilles i Danmark skal godkendes efter denne BL, jf. pkt. 5.2 a) og b),
hvis ballonsnoren er 50 meter eller kortere, og
a) ballonen inklusive nyttelast vejer under 25 kg
og/eller
b) den maksimale lgftevolumen er mindre end 40 m3.

8.5. Balloner der opstilles i Grgnland og Faergerne skal godkendes efter pkt. 5.2 c) og d).



Dagafmaerkning af drager og balloner

8.6.

a)

b)

8.7.

Snoren til dragen eller ballonen afmaerkes med flag. Der skal placeres et flag gverst pa
snoren. Flagene skal placeres jeevnt fordelt pa snoren mellem dragen og terraen. Flage-
ne skal enten veere:

rerformede og have en diameter pa mindst 40 centimeter og en leengde pd mindst 2
meter. Flagene skal veere stribede med skiftevis rgd og hvid. Striberne skal vaere 50
centimeter brede. Afstanden mellem flagene p& snoren ma hgjst veere 200 meter, eller
mindst 30 centimeter brede og 80 centimeter lange. Hvis flagene er trekantede, er mi-
nimumsbredden 30 centimeter pa flagets bredeste punkt. Flagene skal vaere stribede
med skiftevis rgd og hvid. Striberne skal vaere 10 centimeter brede. Afstanden mellem
flagene pd snoren ma hgjst veere 100 meter.

Afmaerkning efter pkt. 8.6 kan undlades gverst pa snoren, hvis Trafikstyrelsen vurderer,
at dragen eller ballonen er i tilstraekkelig kontrast til omgivelserne.

Natafmaerkning af drager og balloner

8.8.

a)
b)

c)
d)

e)

Snoren til dragen eller ballonen afmaerkes med lys. Lysene skal opfylde fglgende:

Lysene skal vaere faste rgde og hvide lys med lysstyrke pa& mindst 5 candela.

Et redt og ét hvidt lys udger én lysgruppe, hvor det hvide lys placeres 4 meter over det
rgde lys.

Det gverste hvide lys placeres 5 til 10 meter under dragen eller ballonen.

Lysgrupperne skal placeres med maksimalt 45 meters mellemrum og det nederste rgde
lys skal vaere hgjst 100 meter over terraen.

Lysene skal veere synlige i enhver retning i 360 grader vandret.

Afmaerkning af luftledninger, kabler, barduner mm. og dertilhgrende
stgttetdrne

Dagafmaerkning

9.1.

9.1.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

Luftledninger, kabler mm. skal afmaerkes med markgrer, og de dertilhgrende stgttetar-
ne skal farveafmeaerkes.

Barduner pa gittermaster pa 150 meter eller over skal afmaerkes med markgrer.

Farveafmaerkningen pa stgttetdrne skal folge afsnittet om farveafmaerkning i afsnit 10.
Farveafmaerkningen kan undlades, safremt stgttetarnene er afmaerket med hgjintensivt
lys type B, efter afsnit 9.6-9.7, om dagen.

Markgrer pa luftledninger, kabler, barduner mm., skal vaere kugleformede og have en
diameter af mindst 0,6 meter.

Afstanden mellem to kugleformede markeringer eller mellem en kugleformet markering
0g narmeste stgttetdrn skal veere proportionel i forhold til markeringens diameter.

Afstanden ma ikke overstige:

a) 30 meter, nar kuglens diameter er 0,6 meter, med gradvis forggelse i takt med kug-
lens diameter til



b) 35 meter, nar kuglens diameter er 0,8 meter, og yderligere gradvis forggelse til
c) 40 meter, nar kuglens diameter er mindst 1,3 meter.

9.4.2. Afstanden mellem to kugleformede markeringer eller mellem en kugleformet markering
0g naermeste stgttetarn ma aldrig overstige 40 meter.

9.4.3. Hvis der er flere Iuftledninger, kabler mm. mellem stgttetarnene, skal den gverste luft-
ledning, kabel, mm. afmaerkes.

9.4.4. Markgrer pa barduner skal placeres saledes, at de markerer bardunernes omfang og
udstraekning, for eksempel ved at markere de yderste barduner.

9.5. Markeringerne skal farves efter pkt. 10.6.4.
Natafmaerkning

9.6. Stgttetdrne til luftledninger, kabler, mm. skal markeres med hgjintensivt lys type B.
Markeringen skal veere tilstraekkelig til at markere bade stgttetarnene og de dertilhg-
rende luftledninger, kabler, mm.

9.6.1. De hgjintensive lys skal placeres i tre niveauer:

a) pa toppen af stgttetarnet,
b) p& niveau med luftledningernes, kablernes, mm. laveste pkt., og

c) cirka midt imellem toppen af stgttetdrnet og luftledningernes, kablernes, mm. lave-
ste punkt.

9.6.2. Markeringen efter pkt. 9.6 og 9.6.1 kan placeres pa andet end stgttetdrnene.
9.7. Markeringen efter pkt. 9.6 og 9.6.1 skal blinke skiftevis.
9.7.1. Lysene skal blinke i fglgende kontinuerlige raekkefglge:

a) Det midterste lys (pkt. 9.6.1 b))

b) Det gverste lys (pkt. 9.6.1 a))

c) Det nederste lys (pkt. 9.6.1 ¢))

9.7.2. Lysene naevnt i pkt. 9.6.1 a) - c) skal blinke med fglgende intervaller:

Blinkinterval mellem Ratio af blinksekvens
Midterste og gverste lys 1/13
@verste og nederste lys 2/13

Nederste lys og midterste lys 10/13

10. Afmeaerkning af gvrige luftfartshindringer



Dagafmeaerkning

10.1. @vrige luftfartshindringer kan afmaerkes med:

a) Farve
b) Markarer
¢) Hindringslys

d) Hindringen i sig selv, hvis den er tilstraekkeligt igjnefaldende ud fra dens form, stgr-

relse og/eller farve.

10.2. Dagafmeerkning af gvrige luftfartshindringer kan undlades, safremt hindringerne er af-

maerket med hgjintensive lys og/eller middelintensivt lys type A.

Afmaerkning med farver

10.3. Nar en luftfartshindring gennembryder en hindringsbegraensende flade med mindre end
1,5 meter, skal den gverste 1,5 meter af hindringen afmaerkes med farve.

10.4. En luftfartshindring skal afmaerkes med farvebadnd, hvis

a) hindringen pa det laengste led overstiger 1,5 meter, og pa det andet led ikke over-

stiger 4,5 meter, eller

b) der er tale om en gitterkonstruktion, som pa det leengste led overstiger 1,5 meter.
10.4.1. Farvebdndene skal placeres vinkelret pd det lsengste led af luftfartshindringen.
10.4.2. Farvebandenes bredde skal fglge specifikationerne i Tabel 10-1 nedenfor.

10.5. Farverne rgd og hvid eller orange og hvid skal anvendes ved bandmegnster, jf. Figur

10-1 nedenfor. De yderste band skal vaere af den mgrkeste farve.

10.5.1. Trafikstyrelsen kan vurdere, at farvebdndene skal vaere andre farver end rgd og
hvid eller orange og hvid hvis disse farver ikke udggr en kontrast til omgivelserne.

Laangste dimension

Fra
1,5
210
270
330
390
450
510
570

[m]
til og med

210
270
330
390
450
510
570
630

Tabel 10-1: Dimensionering af bandbredder

Bandbredde
1/7 af leengste dimension
1/9 af leengste dimension
1/11 af lzengste dimension
1/13 af lzengste dimension
1/15 af leengste dimension
1/17 af laeengste dimension
1/19 af leengste dimension
1/21 af laeengste dimension



1 Hvid
B Rgd eller orange

>1.5m

<45m

le— >15m—— 5 le<45m—>|

Figur 10-1: Grundlaaggende afmaerkning af luftfartshindringer med farveband.

Afmaerkning med markgrer

10.6. Afmaerkningen med markgrer skal vaere tilstraekkelig til at markere gvrige luftfartshin-
dringer, sa de er synlige for luftfarten. Markgrerne skal placeres saledes, at de markerer
hindringens omfang og udstraekning.

10.6.1. Markgrerne skal i klart vejr vaere synlige pd@ mindst 1000 meters afstand fra luften.

10.6.2. Markgrerne skal i klart vejr vaere synlige pa mindst 300 meters afstand fra jord-
overfladen i alle retninger, hvorfra det er sandsynligt af et luftfartgj vil komme i neerhe-
den af hindringen, for eksempel ved ind- og udflyvningsplaner.

10.6.3. Markgrerne ma ikke kunne forveksles med andre luftfartsmarkeringer, og ma ikke
frembryde forgget fare for luftfarten.

10.6.4. Hver enkelt markgr skal veere én farve.

10.6.5. Ved afmeerkning med flere markgrer pa samme hindring, bgr markgrerne vaere
skiftevis rgd og hvid eller orange og hvid. Markgrerne skal veere andre farver end rgd
og hvid eller orange og hvid, hvis disse farver ikke udggr en kontrast til omgivelserne.

Natafmaerkning

Generelt om placering af hindringslys

10.7. Luftfartshindringen skal afmaerkes med et eller flere hindringslys pa toppen eller sd taet
pa toppen som muligt.

10.7.1. P3 skorstene skal de gverste hindringslys placeres mellem 1,5 meter og 3 meter fra
toppen, jf. Figur 19-2 i Bilag 3.

10.7.2. Hvis en luftfartshindring er afmaerket med hgjintensivt lys, og der sidder en antenne,
stang eller lignende ovenpa, som er hgjere end 12 meter, gaelder fglgende:

a) hvis det ikke er muligt af praktiske arsager at placere hgjintensivt lys helt gverst
pa antennen eller lignende, skal det hgjintensive placeres sa hgjt som muligt pa
luftfartshindringen, og

b) hvis muligt skal der placeres et middelintensivt lys s8 hgjt som muligt pd anten-
nen eller lignende.



10.8. Hindringslysene pa toppen af luftfartshindringen skal placeres sdledes, at de tilstreekke-
ligt synligggr hindringens omfang og udstraekning.

10.9. @vrige hindringslys pa luftfartshindringen skal placeres jeevnt fordelt mellem toppen og
omkringliggende terraen. Hvis der omkring luftfartshindringen er bygninger eller lignen-
de, skal hindringslysene placeres midt mellem toppen og de omkringliggende bygnin-
ger.

Placering af lavintensive lys

10.10. Nar lavintensive lys anvendes til at synligggre en luftfartshindrings udstraekning, ma
den horisontale afstand mellem lysene ikke overstige 45 meter.

10.11. Nar lavintensive lys anvendes til at synligggre en gruppe af taetplacerede luftfartshin-
dringers udstraekning, ma den horisontale afstand mellem lysene ikke overstige 45 me-
ter.

10.12. Hvis en luftfartshindring er afmaerket med lavintensivt lys, og toppen af hindringen er
hgjere end det omkringliggende terraen eller de omkringliggende bygninger, skal der
placeres yderligere hindringslys mellem toppen af hindringen og omkringliggende ter-
reen eller bygninger. Der ma hgjst vaere 45 meter i vertikal afstand mellem lysene.

Placering af middelintensive lys

10.13. N3r middelintensive lys anvendes til at synligggre en luftfartshindrings udstraekning,
ma den horisontale afstand mellem lysene ikke overstige 900 meter.

10.14. N3r middelintensive lys anvendes til at synligggre en gruppe af taetplacerede luftfarts-
hindringers udstraekning, ma den horisontale afstand mellem lysene ikke overstige 900
meter.

10.15. Hvis en luftfartshindring er afmaerket med middelintensivt lys type A, og toppen af
hindringen er mere end 105 meter hgjere end det omkringliggende terraen eller de om-
kringliggende bygninger, skal der placeres yderligere hindringslys mellem toppen af
hindringen og omkringliggende terraen eller bygninger. Der m3 hgjst vaere 105 meter i
vertikal afstand mellem lysene.

10.16. Hvis en luftfartshindring er afmaerket med middelintensivt lys type B og C, og toppen
af hindringen er mere end 52 meter hgjere end det omkringliggende terraen eller de
omkringliggende bygninger, skal der placeres yderligere hindringslys mellem toppen af
hindringen og omkringliggende terrzaen eller bygninger. Der ma hgjst vaere 52 meter i
vertikal afstand mellem lysene.

Placering af hgjintensive lys

10.17. Luftfartshindringer med en hgjde over terreen p& 150 meter eller mere skal afmaerkes
med hgjintensive lys.

10.18. Hvis en luftfartshindring er afmaerket med hgjintensivt lys, og toppen af hindringen er
mere end 105 meter hgjere end det omkringliggende terraen eller de omkringliggende
bygninger, skal der placeres yderligere hindringslys mellem toppen af hindringen og
omkringliggende terrzen eller bygninger. Der ma hgjst veere 105 meter i vertikal afstand
mellem lysene.



10.18.1. Stgttetdrne til luftledninger, kabler, mm. er undtaget fra pkt. 10.18, jf. afsnit 9.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

Sigtbarhedsmalere

Anvendelse af sigtbarhedsmalere til at reducere lysintensiteten om natten for middel-
og hgjintensivt hindringslys skal godkendes af Trafikstyrelsen.

Lysintensiteten m& reduceres til
a) 30%, hvis den mélte meteorologiske sigtbarhed er mere end 5 km, og
b) 10% hvis den malte meteorologiske sigtbarhed er mere end 10 km.

Sigtbarhedsmalerne skal veere testet af en uafhaengig tredjepart og vaere godkendt af
Trafikstyrelsen. Sigtbarhedsmalerne kan ogsa veere godkendt af en kompetent myndig-
hed i en anden EU- eller EJS-medlemsstat.

11.3.1. Trafikstyrelsen kan vurdere at hindringsejer skal fremlaegge en plan for vedligehold

11.4.

11.5.

11.6.

12,

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

og eftersyn af sigtbarhedsmalerne.

Ved anvendelse af sigtbarhedsmalere i en gruppe af luftfartshindringer anvendes den
laveste malte sigtbarhed som grundlag for at bestemme, hvilken lysintensitet hindrings-
lysene ma& reduceres til, jf. pkt. 11.2.

Hvis én eller flere sigtbarhedsmaélere er ude af drift, m& lysintensiteten ikke reduceres
pa nogen hindringslys.

I grupper af luftfartshindringer, hvor der anvendes sigtbarhedsmalere, fastlaegger Tra-
fikstyrelsen afstanden mellem sigtbarhedsmalerne pa baggrund af en konkret vurde-
ring.

Behovsstyring af hindringslys

Behovsstyring til at slukke for middel- og hgjintensivt hindringslys ma kun anvendes pa
luftfartshindringer pa 100 meter eller mere over terraen.

Anvendelse af behovsstyring til at slukke for middel- og hgjintensivt hindringslys skal
godkendes af Trafikstyrelsen.

Behovsstyringssystemet skal vaere indrettet saledes, at Forsvaret til enhver tid kan de-
aktivere systemet omgdende, s det middel- og hgjintensive hindringslys taendes.

Generelt

12.4.1. Behovsstyringssystemet ma kun veere aktivt om natten:

a) ndr baggrundsluminansen er under 50 candela/meter?,

b) i tidsrummet mellem slutningen af tusmgrke om aftenen og begyndelsen af tusmgrke
om morgenen. Tusmgrke slutter om aftenen, nar solskivens centrum befinder sig 6 gra-
der under horisonten og begynder om morgenen, nar solskivens centrum befinder sig 6
grader under horisonten. De konkrete tidsrum fremg%r af AIP Denmark, Part 1, afsnit
GEN 2.7.



12.4.2. Luftfartshindringer med behovsstyring skal vaere afmaerket med fast, lavintensivt ragdt
lys. Det faste, lavintensive rgde lys skal vaere aktivt, ndr det middel- og/eller hgj-
intensive hindringslys er slukket.

12.4.3. Behovsstyringssystemet skal omfatte:
a) En radardeekningszone.

b) En detektionszone, hvor luftfartgjer kan detekteres i en afstand pa mindst 7 kilo-
meter fra luftfartshindringen, i et vertikalt omrdde fra 300 fod over terreen og op
til og med 2000 fod over luftfartshindringens toppunkt.

c) En advarselszone, hvor det middel- og/eller hgjintensive hindringslys skal aktive-
res. Advarselszonen skal vaere i en afstand pa mindst 5 kilometer fra luftfartshin-
dringen i en vertikal hgjde fra 300 fod over terran til og med 2000 fod over luft-
fartshindringens toppunkt.

12.4.4. Behovsstyringssystemet skal kunne detektere mindst 50 luftfartgjer i detektionszonen
pa samme tid. Trafikstyrelsen kan i det konkrete tilfeelde vurdere, at behovsstyrings-
systemet skal kunne detektere mere end 50 luftfartgjer i detektionszonen.

12.4.5. Behovsstyringssystemets advarselszone ma ikke vaere inden for en hindringsplan for
en offentligt godkendt flyveplads, der ogsa er godkendt til natbeflyvning.

12.4.6. Behovsstyring ma ikke anvendes, hvis aktiviteten i advarselszonen er sa hyppig, at
systemet ikke slukker de middel- og hgjintensive hindringslys i mindst 80% af tiden
om natten.

12.4.7. De middel- og hgjintensive hindringslys ma kun slukkes, nar behovsstyringssystemet:
a) aktivt kan bekrzefte, at der ikke flyver luftfartgjer i advarselszonen, og
b) behovsstyringssystemets integritet er garanteret.

12.4.8. De middel- og hgjintensive hindringslys skal veere teendt mindst 1 minut efter et luft-
fartgj har forladt advarselszonen.

12.4.9. Hvis behovsstyringssystemet mister signalet af et luftfartgj i advarselszonen, grundet
anden arsag end at luftfartgjet har forladt advarselszonen, skal lyset veaere taendt i
mindst 5 minutter.

12.5. Sekundaer radar (SSR) og transponder

12.5.1. Et transpondersystem ma benyttes til behovsstyring af hindringslys, hvis falgende
signaler som minimum kan detekteres:
a) Mode A/C
b) Mode S/ELS
c) ADS-B
d) ADS-L



12.5.2. Aktiv interrogation af transponder og intervention i lufttrafikstyringssystemer pd
vegne af behovsstyringssystemet er ikke tilladt.

12.6. Primeer radar

12.6.1. Hvis et radarbaseret behovsstyringssystem benyttes, skal systemet kunne detektere
et luftfartgj med Radar Cross Section pd mindst 1 m2 og med en fart p& mindst 500
knob i detektions- og advarselszonen.

12.7. Drift af behovsstyringssystemet

12.7.1. Behovsstyringssystemet skal udfgre en selvdiagnose af systemets integritet mindst én
gang hver 24. time.

12.7.2. Hvis behovsstyringssystemet finder en defekt, fejl eller funktionsfejl i et system eller i
en komponent, skal det middel- og/eller hgjintensive hindringslys aktiveres.

12.7.3. Hindringsejer skal udfgre en periodisk inspektion af behovsstyringssystemet i henhold
til producentens eller leverandgrens instruktioner for at sikre, at systemet er i palide-
lig stand, og lgbende vedligeholde behovsstyringssystemet.

12.7.3.1. Som en del af vedligeholdelsen, skal hindringsejer inspicere behovsstyringssystemet
hver 6. maned.

12.7.4. Strgmforsyningen til behovsstyringssystemet skal monitoreres.
12.7.4.1. Behovsstyringssystemet skal vaere tilkoblet en ngdstrgmsforsyning.
12.7.4.2. Den periodiske inspektion og vedligeholdelsen skal dokumenteres.

12.7.5. Hindringsejer skal monitere det omkringliggende omrdde rundt om behovsstyringssy-
stemet for udvikling, som kan pavirke systemet detektionsevner.

12.7.5.1.Hindringsejer skal sikre, at behovsstyringssystemet fungerer korrekt, uagtet aendrin-
ger i landskabet rundt om behovsstyringssystemet.

12.7.6. Hindringsejer skal indsamle data om:

a) effektivitet, herunder fejldetekteringer, og

b) defekter, fejl og funktionsfejl.
12.7.6.1. Data efter pkt. 12.7.6 skal opbevares i minimum 5 ar.
13. Driftsbestemmelser

13.1. Luftfartshindringer med middel- eller hgjintensivt lys skal have etableret et overvag-
ningssystem, der er aktivt 24 timer i dagnet.

13.1.1. Overvagningssystemet skal overvage lysafmaerkningens funktionalitet, herunder
om hindringslysene fglger specifikationerne i Bilag 1, Tabel 19-1.

13.1.2. Hindringslysene skal vaere tilsluttet en ngdstrgmsforsyning, s& de kan vaere aktive-
ret i mindst 6 timer.



13.2. Hvis der opstar en fejl pd en af hindringslysene, skal udbedring heraf pabegyndes om-
gdende og senest den fgrstkommende arbejdsdag for vanskeligt tilgaengelige hindrings-
lys.

13.3. Driftsfejl skal omgaende rapporteres til de relevante NOTAM-kontorer i Rigsfeellesska-
bet, hvis fejlretningen ikke kan afsluttes inden for én time.

13.3.1. N3r fejlretningen er afsluttet, skal dette meddeles til de relevante NOTAM kontorer i
Rigsfeellesskabet.

14. Underretning

14.1. Luftfartshindringer, som er godkendt af Trafikstyrelsen, skal faerdigmeldes til Trafiksty-
relsen. For luftfartshindringer med afmaerkning, skal faerdigmelding ske, nar afmaerk-
ningen er etableret og i drift.

14.2. Hvis en luftfartshindring, som er godkendt af Trafikstyrelsen, helt eller delvis fjernes,
skal hindringsejeren meddele det til Trafikstyrelsen.

14.3. /Andringer af kontaktperson og ejerforhold for luftfartshindringer skal oplyses til Trafik-
styrelsen.

15. Dispensation

Trafikstyrelsen kan i seaerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL, nar det
skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pagseldende bestemmel-
ser, herunder internationale regler p& omradet.

16. Klageadgang

Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne BL kan ikke indbringes for transportmi-
nisteren eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafikstyrelsens
opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrif-
ter.

17. Straffebestemmelser

17.1. Overtraedelse af bestemmelserne i afsnit 4, pkt. 5.1-5.3, pkt. 6.1, pkt. 6.2, pkt. 6.2.1,
pkt. 6.3, pkt. 6.5 - 6.9, pkt. 7.1-7.3, pkt. 7.4.1, pkt. 7.5.1-7.5.2, pkt. 7.5.4, pkt. 7.6.1-
7.6.2, pkt. 7.7.1-7.7.3, pkt. 7.7.5, pkt. 7.8-7.10, pkt. 8.3-8.5, pkt. 8.6, pkt. 8.8, afsnit
9, pkt. 10.3-10.5, pkt. 10.6-10.18, pkt. 11.1-11.3, pkt. 11.4-11.6, afsnit 12, afsnit 13
og afsnit 14 straffes med bgde, jf. lov om luftfart § 149, stk. 10.

17.2. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel, jf. § 149, stk. 14, i lov om luftfart.

18. Ikrafttraeden og overgangsbestemmelser
18.1. Denne BL traeder i kraft den 1. januar 2026.
18.1.1. Afsnit 12 om behovsstyring af hindringslys har virkning fra den 1. juli 2026.

18.2. BL 3-10, 2. udgave af 22. januar 2010 og BL 3-11, 2. udgave af 28. februar 2014, op-
heeves.



18.3. For hindringer, der er anmeldt til Trafikstyrelsen fgr den 1. december 1970 og ikke si-
den andret, afholdes udgifterne til afmaerkning og vedligeholdelse af statskassen.

18.4. Hindringer godkendt efter BL 3-10 og 3-11 fgr 1. januar 2026 bevarer deres gyldighed,
medmindre der foretages andringer til luftfarthindringen eller lysafmaerkningen efter
pkt. 5.3, hvorefter afmaerkningen skal fglge reglerne efter denne BL.

18.5. Barduner pa luftfartshindringer p& 150 meter eller derover skal afmaerkes efter pkt. 9.3
i denne BL. Dette gaelder ogsa for hindringer godkendt efter BL 3-10 og 3-11 fgr 1. ja-
nuar 2026.

18.5.1. Afmeerkningen af barduner efter pkt. 9.3 skal veere etableret senest den 1. januar
2027.

18.6. Ved udskiftning af hindringslys i forbindelse med vedligeholdelse, skal alle hindringslys
udskiftes samtidig. De nye hindringslys skal opfylde specifikationerne i Bilag 1 og kra-
vene i pkt. 6.5-6.9.

Trafikstyrelsen, den XX

Nanna Mgller

/ Doris Tranberg Jorgensen



19. Bilag

Bilag 1
Tabel 19-1: Karakteristika for hindringslys
1 2 3 4 | 5 6 7
Peak intensity (cd) at given Background Luminance
Light Type Colour Signal type / (b) Light Distribu-
(flash rate) tion Table
Day Twilight Night
(above 500 (50-500 cd/m?) (Below 50
cd/m?) cd/m?)
Low-intensity, Red Fixed N/A N/A 10 Tabel 19-2
Type A
Low-intensity, Red Fixed N/A N/A 32 Tabel 19-2
Type B
Low-intensity Flashing Tabel 19-2
! Red N/A N/A 32
Type E ©) 4 / (Type B)
Medium-intensity, . Flashing _
Type A White (20 - 60 fpm) 20 000 20 000 2 000 Tabel 19-3
Medium-intensity, Flashing _
Type B Red (20 - 60 fpm) N/A N/A 2 000 Tabel 19-3
Medium-intensity, Red Fixed N/A N/A 2 000 Tabel 19-3
Type C
High-intensity, . Flashing _
Type A White (40 - 60 fpm) 200 000 20 000 2 000 Tabel 19-3
High-Intensity, . Flashing _
Type B White (40 - 60 fpm) 100 000 20 000 2 000 Tabel 19-3

a) See6.2.2.6

b) For flashing lights, effective intensity as determined in accordance with the Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 4.

c) For wind turbine application, to flash at the same rate as the lighting on the nacelle.




Tabel 19-2: Lysfordeling for lavintensivt hindringslys

Minimum intensity

Maximum intensity

Vertical beam spread

(@) (a) ()
Minimum beam spread Intensity
Type A 10 cd (b) N/A 10° 5cd
Type B 32 cd (b) N/A 10° 16 cd
Type C 40 cd (b) 400 cd 12° (d) 20 cd
Type D 200 cd (¢) 400 cd N/A (e) N/A

Note. — This table does not include recommended horizontal beam spreads. 6.2.1.3 requires 360° cover-
age around an obstacle. Therefore, the number of lights needed to meet this requirement will depend on the
horizontal beam spreads of each light as well as the shape of the obstacle. Thus, with narrower beam
spreads, more lights will be required.

a) 360° horizontal. For flashing lights, the intensity is read into effective intensity, as determined in ac-

cordance with the Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

b) Between 2 and 10° vertical. Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light is lev-

elled.

C) Between 2 and 20° vertical. Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light is lev-

elled.
d) Peak intensity should be located at approximately 2.5° vertical.
e) Peak intensity should be located at approximately 17° vertical.

f) Beam spread is defined as the angle between the horizontal plane and the directions for which the inten-
sity exceeds that mentioned in the “intensity” column.




Tabel 19-3: Lysfordeling for middel- og hgjintensivt hindringslys

Benchmark Minimum requirements Recommendations
intensity
Vertical elevati I Vertical el i I
r vation angie Vertical beam ertical elevation angle Vertical beam spread
(b) spread (c) (b) (©)
0° -1° 0° -1° -10°
Minimum . L . Maxi- Maxi- Maxi- Maxi-
average M|n|m9m MlmmL.Jm Minimum Intensity mum mum mum mum .
) - intensity | intensity beam . . . . . . Intensi-
intensity @) () soread (a) intensity | intensity | intensity beam ty (a)
(a) P (a) (a) (a) spread
200 000 | 200 000 | 150 000 75 000 3¢ 75000 | 250000 | 112 500 7 500 7° 75 000
100 000 100 000 75 000 37 500 3¢ 37 500 | 125 000 56 250 3 750 7° 37 500
20 000 20 000 15 000 7 500 3¢ 7 500 25 000 11 250 750 N/A N/A
2 000 2 000 1 500 750 3° 750 2 500 1125 75 N/A N/A

Note. — This table does not include recommended horizontal beam spreads. 6.2.1.3 requires 360° cover-
age around an obstacle. Therefore, the number of lights needed to meet this requirement will depend on the
horizontal beam spreads of each light as well as the shape of the obstacle. Thus, with narrower beam
spreads, more lights will be required.

a) 360° horizontal. All intensities are expressed in Candela. For flashing lights, the intensity is read into ef-
fective intensity, as determined in accordance with the Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

b) Elevation vertical angles are referenced to the horizontal when the light unit is levelled.

C) Beam spread is defined as the angle between the horizontal plane and the directions for which the inten-
sity exceeds that mentioned in the “intensity” column.

Note. — An extended beam spread may be necessary under specific configuration and justified by an aeronautical
study.



Bilag 2

Tabel 19-4: Vejledende skema for lysafmaerkning af enkeltstdende vindmgller

ICAO
Vindmgl- | Referen- | Hgjde Mglle Placering af . Type | Candela .
le type ce (m) placering lys Markeringstype (Tabel | output Bemeerkninger
19-1)
Nacelle LIM FLG W (dag) A 20.000
LIM FLG R (nat) B 2.000
100 op
Pkt. 7.4 Hil 150
Mellemniveau
Q
= Nacell A | 20.000
$2 150 acelle LIM FLG W (dag) B . W
S op LIM FLG R (nat)
% E PKE- 7.6 | 4l 315
=35 Mellemniveau LIL F R (nat) B 32
g c
c >
w Nacelle LIH FLG W (dag) A 200.000
LIH FLG W (nat) A 2.000
_ Suppleres med to
AL 78] 309 rade farveband pa
7.11 over .
mgllevingerne
Mellemniveau LIHFLG W (dag) A 200.000
LIH FLG W (nat) A 2.000

FLG = Flashing (blinkende)
F = Fixed (faste)

W = White (hvid)

R = Red (rgd)

LIL = Light Intensity Low (lavintensive lys)
LIM = Light Intensity Medium (middelintensive lys)
LIH = Light intensity High (hgjintensive lys)



Tabel 19-5: Vejledende skema for lysafmaerkning af vindmglleparker

. ICAO
‘I::;ICII; Referen- | Hgjde Mﬂlle_ pla- | Placering af | Markeringsty- | Type | Candela Bemaerkninger
ce (m) cering lys pe (Tabel | output
type 19-1)
Afstanden mellem
vindmgller i peri-
meteren, der er
_ Nacelle LIM FLG W (dag) A afmaerket med
Perimeter, LIM FLG R (nat) B 20.000 | middelintensivt lys
Knaek og 2.000 |pa nacellen, ma
100 hjgrner ikke overstige 900
op meter.
PKE. 7.5 1 il 150
Mellemniveau
Inden for Nacelle LIL F R (nat) A 10
perimete-
ren Mellemniveau
Afstanden mellem
vindmgller i peri-
meteren, der er
o Nacelle LIM FLG W (dag) A 20.000 |afmeerket med
() LIM FLG R (nat) B 2.000 middelintensivt lys
= Perimeter pa nacellen, ma
(1] ; ! ikke overstige 900
o Hjgrner og meter
[V} knaek .
- Hindringslys skal
g bt 77 | 150 0P placeres _pé’l malle-
o] til 315 Mellemniveau LIL FR (nat) B 32 Ez?eﬁre?ft mel_lem
c icell g om
— kringliggende ter-
> raen
Inden for Nacelle LIL F R (nat) A 10
perimete-
ren
Mellemniveau
Nacelle LIH FLG W (dag) A 200.000
Perimeter, LIH FLG W (nat) A 2.000
Hjgrner og
knaek Mell ) LIH FLG W (dag) A 200.000 | Suppleres rped tg,
ellemniveal | 14 FLG W (nat) A 2.000 | rede farveband pd
Pkt. 7.8 — | 315 og mgallevingerne
711 over Nacelle LIH FLG W (dag) | A 200.000
Inden for LIH FLG W (nat) A 2.000
perimete-
ren Mellemniveau LIH FLG W (dag) A 200.000
LIH FLG W (nat) A 2.000

LIL = Light Intensity Low (lavintensive lys)
LIM = Light Intensity Medium (middelintensive lys)
LIH = Light intensity High (hgjintensive lys)

FLG = Flashing (blinkende)

F = Fixed (faste)
W = White (hvid)
R = Red (rgd)
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Figur 19-1: Dagafmaerkning og placering af hindringslys. Y er hgjden over terraen eller om-
kringliggende terreen, og X er den maksimale afstand jf. pkt. 10.12, 10.15, 10.16 og 10.18.
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Figur 19-2: Afmaerkning af skorstene



