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Til: Miljgzoner (miljozoner@mst.dk)

Cc: Paizeh Damidej (padam@mst.dk)

Fra: Camilla Sloth Andersen (camilla.andersen@aalborg.dk)

Titel: Heringssvar Aalborg Kommune. Haring over udkast til eendring af miljgzonebekendtgarelse. Journalnummer
2021-50405

Sendt: 26-01-2022 19:08

Aalborg Kommune takker for muligheden for at afgive hgringssvar.
Vi har ingen bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse.

Venlig hilsen

Camilla Sloth Andersen
Civilingenigr, Ph.d.

Mobilitetsplanlaegning, BLF
By og Land

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2374

www.aalborg.dk
f k.com/aalborgkommun
www.linkedin.com/compan Iborg-kommun

Kommunen ma efter reglerne i databeskyttelseslovgivningen kun kommunikere om fortrolige og falsomme oplysninger via sikker kommunikation.
Hvis du giver os personoplysninger, bliver de registreret. Laes om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pa
www.aalborg.dk/gdpr
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AutoBranchen Danmark

VIBEN TIlIL F&RS5KE.L

Kgbenhavn d. 4. februar 2022

Hgringssvar fra AutoBranchen Danmark vedr. J.nr. 2021-50405

AutoBranchen Danmark afgiver i forlaengelse af vores tidligere afgivne hgringssvar fra november
2021 til lovforslaget om samme emne (J.nr. 2021- 9542) fglgende yderligere bemaerkninger.

Vi fastholder vores opbakning til den kommende lovgivning herunder bekendtggrelsen, men vi
opfordrer til, at der bekendtggrelsen ggres sa konkret som overhovedet muligt ift. definitionen af,
hvornar det er teknisk muligt at eftermontere et partikelfilter. Det er saerligt relevant i forbindelse
med mulighederne for undtagelse og dispensation.

AutoBranchen Danmark har via egne medlemmer og eksterne partnere undersggt muligheden for at
eftermontere partikelfiltre. Vi kan konstatere, at det teknisk set er muligt at eftermontere
partikelfiltre pa langt de fleste bilmodeller. For hovedpartens vedkommende vil det kraeve en
tilpasning af et typegodkendt partikelfilter, der ifglge vores medlemmer vil koste en forbruger
mellem 15-35.000 kr. Hvilket er markant stgrre udgifter for forbrugerne end de 6.000 kr., som bl.a. er
navnt i bemaerkningerne til lovforslaget.

Pa den baggrund opfordrer vi til, at bekendtggrelsen ggres sa konkret som muligt mhp. at sikre, at
personer, der gnsker at anvende undtagelse eller dispensation, kan ggre det, hvis der ikke findes et
typegodkendt partikelfilter til deres bilmodel.

Samtidig gnsker vi at ggre om opmaerksom pa at udvalget af biler, hvor der findes typegodkendte
partikelfiltre til, er meget beskedent samt partikelfiltre til eftermontering pa personbiler har karakter
af et nicheomrade. Derfor opfordrer vi til, at bekendtggrelsen tager hgjde for, at det blive vanskeligt
at skaffe et tilstraekkeligt antal partikelfiltre.

AutoBranchen Danmark | Langebrogade1l | 1411KgbenhavnK | TIf. 33314555 | info@abdk.dk | www.abdk.dk
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Miljgministeriet — Mail: miljozoner@mst.dk

Miljgminister Lea Waermelin
Miljg- og Fgdevarerudvalget
Cc: Paizeh Damidej - padam@mst.dk og

Martin Lundberg — martl@mst.dk
ACR, den 04. februar 2022

Hgringsvar — j.nr. 2021-50405 om udkast til sendring af teknisk miljgzonebekendtggrelse.

| ACR er vi taknemmelige over at kunne bidrage med vores tanker omkring ovennaevnte forslag.

Vi vil allerede her pege store konsekvenser for et meget beskedent antal ejere af autocampere. Det kan
virke som ”at skyde graspurve med kanoner”, og som kun har en mikroskopisk lille miljgmaessig pavirkning.

Overordnet er ACR tilhanger af fornuftige miljgmaessige foranstaltninger, som har til formal af gavne
miljget. Derfor omfatter vores indstilling heller ikke muligheder for dispensation for gvrige danske eller
udenlandske ejere af sadanne kgretgjer i miljgzonerne, ud over den lille gruppe vi her peger pa.

Vores indstilling er, at alle nuveerende autocampere, hvor ejeren i dag har fast bopel i de bergrte
miljgzoner i Kebenhavn, Frederiksberg, Odense, Arhus og Aalborg, kan opna dispensation efter ansggning
og friholdes for krav om partikelfilter, og dermed sikres fuld bevaegelsesfrihed indenfor egen miljgzone, i
bilens resterende ejer- og levetid.

Fritagelsen bgr saledes ikke omfatte retten til at autocamperen kan kgre ind i andre miljgzoner, uden her at
opfylde de miljgmaessige krav, som alle gvrige danske som udenlandske kgretgjer. F.eks. kan en ejer bosat i
Frederiksberg ikke lovligt kgrer ind i miljgzoner i Kgbenhavn eller Odense.

| lovforslagets § 14 mener vi saledes der bgr tilfgjes et saerskilt afsnit om fgrnaevnte lille gruppe af
autocampere, hvor disse efter ansggning automatisk meddeles dispensation, saledes bilerne kan anvendes
uhindret indenfor egen miljgzone af ejeren og dennes naertstaende familie. (§2,18). Dispensationen bgr
ikke veere tidsbegrzaenset jfr. § 22.

Hvis ejeren flytter til anden adresse, indenfor samme miljgzone opretholdes dispensationen. Ved ejerskifte
af bilen eller registrering af anden bruger bortfalder dispensationen.

Ud over ovennaevnte gruppe, bgr de bergrte kommune sikre hovedfaerdselsveje for alle gvrige til
parkeringsmuligheder. F.eks. Kgbenhavn Autocamper Park, Copenhagen City Camp osv., saledes at vi sikre
mulighed for autocamperturisterne at besgge vores byer.

Vores argumentation i ACR er primeertud fra fglgende:

Salget af, og antallet af autocampere i DK er og har veeret lille, set i forhold til det gvrige Europa. Faktisk ser
vi de fgrste officielle offentligggrelser af salgstallet fra 2010. | al vaesentlighed skyldes det lave salgstal en
ekstrem hgj afgiftsbelastning heraf i Danmark.

www.acr.dk - info@acr.dk

AutoCamperRadet AutoCamperRadet
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Fgrst efter en mindre afgiftsnedsaettelse i 2017 sker der en stgrre stigning i salgstallet i DK. Pr. 31-12-2020
opggr ECF (se bilag) det samlede antal Autocampere i DK til 11.092. Samme institut har opgjort salgstallene
for autocampere i DK til 3.001 stk. i perioden 2017-2020. Altsa er der maximalt ca. 8.000 stk. solgt fgr 2017.
Heraf er stgrsteparten solgt efter indfgrelsen af partikelfiltre. Der er saledes kun et meget meget lille antal
biler uden partikelfiltre, og som ejes af personer, der i dag er bosat i de bergrte miljgzoner i de 5 byer.

| AutoCamperRadet ACR er vi derfor af den opfattelse, at de fa bergrte ejere ikke bgr tvinges til at saelge
deres elskede autocampere — biler som oftest kgre langt under 10.000 km. arligt, og heraf kun ekstremt fa
km. i de bergrte miljgzoner. Samtidig har langt de fleste en mindre personbil, som benyttes til de daglige
ture som indkgb, familiebes@g osv.

Alternativt vil ejerne blive tvunget til at fa eftermonteret partikelfilter — hvis det er muligt. Priserne herfor
svinger efter vores oplysninger mellem 8-15.000 kr., hvilket slet ikke star mal med vaerdien pa de aeldre
autocampere, som efterhanden alligevel skrottes pga. alder. Den miljgmaessige forskel vil ogsa veere
ekstremt lille med kgrslen i disse omrader.

ACR opfordre i gvrigt alle stgrre byer, inkl. de 5 kommuner, til at etablere parkeringsmuligheder udenfor
miljpzonerne og bycentrene, og teet ved offentlige transportknudepunker. Her kan de bergrte gaester
parkere og anvende offentlige transportmidler ind i miljgzonerne og bycentrene. Vi formoder langt de
fleste byer, og deres forretningsliv, cafeer, kulturelle institutioner, restauranter osv. fortsat gerne ser
autocamperturisterne som kunder.

AutoCamperRadet

p.b.v.

Ole Be rg TIf. +45 2527 0400

Bestyrelsesmedlem og Webmaster po@acrdl

AutoCamperRadet *

www.acr.dk - info@acr.dk
AutoCamperRadet AutoCamperRadet
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-- AKT 4503502 -- BILAG 1 -- [ 2021-50405 - Banedanmark svar vedr. hgring af udkast til eendring af teknisk miljgzo... -

Til: Miljgzoner (miljozoner@mst.dk)

Cc: Paizeh Damidej (padam@mst.dk), Martin Lundberg (marti@mst.dk)

Fra: Nikita Pil Olsen (NPOL) (npol@bane.dk)

Titel: 2021-50405 - Banedanmark svar vedr. hgring af udkast til 2endring af teknisk miljgzonebekendtgerelse (BDK ID:
2415982)

Sendt: 28-01-2022 12:26

Til rette vedkommende

Banedanmark har ikke bemaerkninger til udkast af bekendtggrelse om krav til dieseldrevne lastbiler, busser,
varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner m.v.

Med venlig hilsen

Nikita Pil

Akademisk ledelsessupporter
M: +45 2936 5606
npol@bane.dk

Y
BANEDANMARK
Infrastruktur, Ledelsessekretariatet
Godsbanevej 2, 4100 Ringsted
www.banedanmark.dk

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om vores persondatapolitik pa
banedanmark.dk. Hvis du sender falsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse pa borger.dk
eller virk.dk.
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Camping Outdoor
Danmark

Miljgstyrelsen

Tolderlundsvej 5

5000 Odense C

miljozoner@mst.dk

CC.: padam@mst.dk og martl@mst.dk

31. januar 2022

Journalnummer 2021-50405
Horing over udkast til zendring af teknisk miljozonebekendtgorelse

Miljgstyrelsen har den 22. december 2021 sendt udkast til bekendtggrelse om krav til dieseldrevne
lastbiler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner m.v. i hgring.

Camping Outdoor Danmark har fglgende bemaerkninger til forslaget:

Det vil veere fornuftigt generelt at friholde autocampere for de restriktioner, som pataenkes for personbiler,
idet danske og udenlandske turister ikke indgar i den daglige miljgbelastning i seerlig grad. Det kan derimod
i hgj grad vaere skadeligt for turismeerhvervet med en sadan begraensning, som udelukker mulighed for
engangsbespg. For at udelukke de sma snydecampere kunne man lade det geelde for autocampere med en
kegreklar vaegt pa mere end 2585 kg.

Vi star gerne til radighed for uddybende oplysninger, safremt det matte gnskes.

Med venlig hilsen

Jens Brendstrup
Direktgr
Camping Outdoor Danmark

Amagertorv 9,2.
DK-1160 Kgbenhavn K
TIf.: 36 14 04 57



-- AKT 4547949 -- BILAG 1 -- [ Haring teknisk miljgzonebekendtggrelse (MST Id nr. 4439975) ] -1

Til: Miljgzoner (miljozoner@mst.dk)
Fra: KH@co-industri.dk (KH@co-industri.dk)
Titel: Haring teknisk miljgzonebekendtgerelse

E-mailtitel: Haring teknisk miljgzonebekendtggrelse (MST Id nr.: 4439975)
Sendt: 04-02-2022 11:31

CO-industri har fglgende bemaerkning:

§ 14:
Det bor tydeligggres, hvad der forstas ved "andre omstaendigheder”.

Med venlig hilsen
Keld Hggh
Miljgkonsulent

CO-industri

Molestien 7, 3.

2450 Kgbenhavn SV
Telefon dir.: +45 33 63 80 27
Telefon: +45 33 63 80 00

kh@co-industri.dk

Fra: Lasse Kondrup <lkond@mst.dk>
Sendt: 20. januar 2022 09:03

Til: Lasse Kondrup <lkond@mst.dk>
Emne: Rettet hgringsbrev vedr. hgring over udkast til ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse (MST Id nr.:

4439975)
Til alle hgringsparter

Se venligst vedhaftede reviderede hgringsbrev vedr. hgring over Udkast til nyaffattet teknisk
miljgzonebekendtggrelse, som blev lagt pa hgringsportalen d. 22. december 2021:
https://hoerin rtalen.dk/Hearing/Detail 4

Hgringsbrevet indeholdt ved en fejl ikke Erhvervsstyrelsens vurdering af bekendtggrelsens konsekvenser for
erhvervslivet. Dette er nu tilfgjet i det vedhaeftede hgringsbrev, som dags dato ogsa er lagt pa
hgringsportalen.

Venlig hilsen

Lasse Kondrup
AC-tekniker | Erhverv
+45 24 75 59 82 | [kond@mst.dk

Miljgministeriet
Miljgstyrelsen | Tolderlundsvej 5 | 5000 Odense C | TIf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | www.mst.dk
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@ CONCITO

DAMNMARKS GREMMNE TAENKETANK

Heringssvar

1. februar 2022

Hering til bekendtgerelse om krav til dieseldrevne lastbi-
ler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fast-
lagte miljezoner m.v. (2021-50405)

CONCITO takker for muligheden for at kommentere pa udkast til bekendtgerelse om krav til dieseldrevne
lastbiler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner m.v. Der er en raekke punkter,
som vi godt vil fremhaeve.

Generelle kommentarer

CONCITO finder generelt at lsbende skaerpede miljgzoner er et relevant virkemiddel i forhold til at
fremme omstillingen af transportsektoren — bade hvad angar personbiler og den tungere transport. CON-
CITO stetter derfor selve tiltaget, og ser frem til senere pa dret at se den af regeringen annoncerede regu-
lering der ogsa muligger nulemissionzoner, som kan have sterre klimamaessig effekt set i et systemisk per-
spektiv.

Adgangen til dispensation

| forleengelse af ovenstdende finder CONCITO det bekymrende at naervaerende udkast til bekendtgerelse i
kapitel 6 (§§13-18) dels kan danne praecedens for en alt for lempelig adgang til dispensation, dels (gennem
ordvalg som ‘ekspropriativ karakter’) italesaetter forureneres ret til kompensation hvis man indfgrer requ-
lering der skal reducere denne forurening.

Forudsaetningen om, at der kan vaere tale om ekspropriation ift. gennemfarelse af generelle filterkrav, som
er begrundet i almene miljg- og sundhedsmaessige hensyn, er vanskelig at forsta. Ved stillingtagen til, om
der er tale om ekspropriation, tilleegges felgende faktorer normalt vaegt:

1. Omder ertale om generelle eller konkrete krav. Er der tale om generelle indgreb, der rammer alle
—eller alle medlemmer af en naermere defineret gruppe, som situationen er med bekendtgerelses-
udkastet — vil der som udgangspunkt ikke kunne tales om ekspropriation.

2. Begrundelsen for bestemmelserne i bekendtgerelsen er ogsa relevant ved stillingtagen til, om det
kan karakteriseres som ekspropriation. Der er jo tale om vaegtige samfundsmaessige hensyn til
sundhed og miljg. Hvor der som i den konkrete sammenhaeng er tale om varetagelse af sundheds-
maessige og miljgmaessige hensyn, herunder til overholdelse af luftkvalitetskrav, vil den relevante
begrundelse for kravene i sig selv tale imod, at der er tale om ekspropriation.

3. Indgrebets intensitet er ogsa relevant. Indebaerer kravene meget store skonomiske indgreb ift.
konkrete bilejere, som pa grund af kravene ikke vil kunne opretholde deres erhverv, vil en meget
vid fortolkning af ekspropriationsbegrebet maske kunne anvendes.



CONCITO foreslar derfor at:

o Kriterierne for dispensation efter §15 specificeres naermere og afgraenses i videst mulige om-
fang.
o At der vanset foretages felgende justeringer ift. adgangen til dispensation:

o §13: Seetningen "herunder at en dispensation vil vaere af underordnet betydning for milje-
og sundhed” ber udgg, da enhver herudfra kan argumentere for szerlige forhold og at par-
tikelforureningen (og, jf. generelle kommentarer, pa sigt CO2-udledningen) fra ens bil i det
store billede ikke betyder s3 meget, hvorfor man ber have dispensation.

o §15: Omformuleres til at give adgang til dispensation ved uforholdsmaessig stor skonomisk
byrde og til at vaere tidsbegraenset, fx som: “Miljestyrelsen skal efter ansegning fra ejeren
eller brugeren af et keretej meddele dispensation i op til maksimalt 24 maneder fra kra-
vene om partikelfilter i miljgbeskyttelseslovens § 15 b, stk. 1-3, hvis kravene rammer anse-
geren pa en sadan made, at de vil indebaere en uforholdsmaessig stor skonomisk byrde.”



Danmarks Frie AutoCampere CVR: 37157430

www.dfac.dk

D FAC.DK info@dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere er en forening for autocamperejere og -interesserede, der arbejder for at fremme dansk autocamperturisme ved at
stgtte op om de frie valgmuligheder, som denne ferieform giver mulighed for. Danmarks Frie AutoCampere er trods sine kun 6 ar Danmarks
naeststgrste autocamperforening.

Dato: 04. februar 2022
Til: Miljg- og Fedevareudvalget

Lovforslag L 114: "Forslag til lov om aendring af lov om miljgbeskyttelse”

DFAC stptter op om intentionerne om at nedbringe maengden af partikelforurening i de teet befolkede
omrader i de store byer. Dette har beviseligt en helbredsmaessigt positiv effekt for de mennesker, der bor
her.

Det vil vaere logisk, om restriktioner om begraensning af partikler udledt af kgretgjer og af breendeovne,
som er markante forurenere, behandles ligebyrdigt i miljgzonerne. Kun at satse pa at fjerne én
forureningskilde, men bevare en anden, giver ikke tilstraekkelig helbredsmaessig gavn for beboerne i zonen.

Generelt stgtter DFAC op om eftermontage af partikelfiltre pa personbiler, men i tilknytning hertil har vi
felgende input til loven og kommentarer til de afledte "Udkast til Bekendtggrelse om krav til dieseldrevne
lastbiler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner m.v” (ref. 1), og ”"Udkast til
Bekendtggrelse om miljgzoner i stgrre sammenhangende byomrader” som begge er udsendte i hgring.

Den politiske forstaelse mellem Socialdemokratiet, Radikale Venstre, SF og Enhedslisten udtrykt i
"Retfaerdig retning for Danmark”, som er udgangspunkt for den andrede lovgivning, er en malsaetning om
at ggre Danmark bedre - fordi vi vil det - sammen.

Regeringens udgivelse: "Taettere pa Grgnne byer og en hovedstad i udvikling” naevner at:
“Bergrte bilejere kan indrette sig pd kravene ved enten at eftermontere et partikelfilter eller ved at skifte til
en nyere bil. Bilejere med dieselbiler uden partikelfilter vil ligeledes fGd mulighed for at sgge dispensation.”

Lovforslaget L 114 har en ganske anden tone og anvender den u-danske metode ”pisk frem for gulerod” for
at opfylde denne malsaetning. Det g@r den afledte bekendtggrelse (ref. 1) desvaerre i endnu hgjere grad.

Idet Miljgministeriets og Faerdselsstyrelsens afggrelser mht. registrering og dispensation jf. hgringsudgaven
(ref. 1) § 28 ikke kan ankes, ma loven vaere sa rummelig og let at efterleve, at almindelige borgere ikke
kommer ”i klemme” i serlige forspg pa at efterleve en indviklet, ny lovgivning.

| lovforslaget star: (2.4.2) ”For at sikre miljgzonernes effektivitet bgr der som udgangspunkt ikke gives
dispensation til private ggremal.”

og senere:

“Det er saledes vurderingen, at udgangspunktet bgr vaere, at der kun kan opnds dispensation fra
miljgzonekravene for de dieseldrevne personbiler og de privat anvendte varebiler, hvis der ikke kan
eftermonteres et partikelfilter pa kagretgjet. Det kan f.eks. veere tilfaelde, hvor der ikke udbydes et godkendt
partikelfilter til den pdgaeldende bilmodel, eller et partikelfilter til bilmodellen ikke laengere er tilgaengeligt
pa markedet.”


https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/5c77fae7-8d4c-45da-a370-e7cfee719ca1/Udkast%20til%20nyaffattet%20teknisk%20milj%C3%B8zonebekendtg%C3%B8relse%20med%20%C3%A6ndringer%20markeret.pdf
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/5c77fae7-8d4c-45da-a370-e7cfee719ca1/Udkast%20til%20nyaffattet%20teknisk%20milj%C3%B8zonebekendtg%C3%B8relse%20med%20%C3%A6ndringer%20markeret.pdf
https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/902f0f70-dad8-43ef-b53b-6a5ef8de25e3/Udkast%20til%20bekendtg%C3%B8relse%20med%20fremh%C3%A6vede%20%C3%A6ndringer.pdf
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Men i hgringsudgaven ref. 1 star: “§ 14. Miljgstyrelsen kan efter ans@gning fra ejeren eller brugeren af en
vare- eller personbil, som anvendes til privat brug, meddele dispensation fra kravene i
miljgbeskyttelseslovens § 15 b, stk. 2, nr. 2 og 3 og stk. 3, nr. 1, hvis der ikke kan eftermonteres et godkendt
partikelfilter pG karetgjet og hvor en offentlig aktivitet af samfundsmeaessig interesse ikke vil kunne
gennemfares, og karetdjet ikke kan udskiftes med et andet kagretgj, og andre omsteendigheder i gvrigt taler
derfor, herunder at en dispensation vil veere af under-ordnet betydning for miljg- og sundhed.”

Ud over, at et partikelfilter ikke kan fas, skal yderligere 3 restriktive krav altsa veere opfyldt, for at
dispensation kan gives! Og der er ingen mulighed for at anke afggrelsen.

DFAC’s foreslar derfor:

A) Partikelfiltre: Et partikelfilter skal passe ngje til den bil, som det anvendes pa. Der findes kun
godkendte partikelfiltre til eftermontage pa fa modeller og varianter af Euro 4 dieselbiler (2007-
2011), fordi Danmark kommer fgrst med skaerpede miljgkrav til Euro 4, og vi er et meget lille
marked. | de naevnte 5 store kommuner er der jf. en specialopggrelse fra Danmarks Statistik kun ca.
275 personbiler i gruppen Euro 4 uden partikelfilter, i hele landet er der ca. 1.850.

Testprocessen / verifikationen skal foretages for hver af kombination af motor- og filter-type og kan
kun finde sted i udlandet. Maske kan nogle godkendte partikelfiltre til Euro 3 biler godkendes til
Euro 4 biler - det ved man ikke endnu. Heller ikke for biler med lavere Euroklasser, er der klarhed.

Ombkostningerne pr. filter bliver herved uforholdsmaessigt store. De i lovforslaget naevnte 6.000 kr.
geelder kun, safremt der allerede findes et godkendet filter til den pagaeldende bil.

1) Det vil derfor vaere ngdvendigt forud for lovens ikrafttreeden, at fa undersggt og fastslaet i
hvilken grad partikelfiltre, der er godkendte til eftermontering pa biler af lavere miljgklasser,
kan godkendes til montering pa de forskellige modeller og varianter af hgjere miljgklasse-biler.
For pa grund af de meget fa danske biler overstiger omkostningerne ved internationale tests og
godkendelser let bilernes vaerdi.

Problematikken er erkendt i bilag 2 til hgringsudgaven af ref. 1., den er bergrt i
Faerdselsstyrelsens "Meddelelse om kgretgjers indretning og udstyr mv.” 2032, 4 04.01.2022,
"Eftermontering af partikelfilter” og i "Bekendtggrelse om visse eftermonterede partikelfiltre”

er problemet naevnt, men ikke Igst.

2) Badeiog udenfor de foreslaede miljgzoner er kgrsel med partikelfilter pa alle kgretgjer en
miljgmaessig fordel.

Ligesom handveerkerfradraget markant har bidraget til at seenke energiforbruget i boliger, vil
det veere en miljgmaessig fordel at indfgre et tilsvarende “mekanikerfradrag” (pa

arbejdslgnnen) for montage af et godkendt partikelfilter.

Dette vil forlaenge levetiden pa funktionsdygtige dieselbiler, der kgrer meget laengere pa literen
og udleder mindre CO, end benzinbiler af samme alder og selv nyere benzinbiler. Princippet om
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"Kgb og smid vaek” hgrer fortiden til, klima betragtninger skal indeholde udledning fra vugge til
grav og ikke kun udledninger under kgrsel.

Hermed tages et vaesentligt hensyn til klimaet globalt, fordi der ikke ungdigt skal skrottes gamle
og fremstilles nye biler for at varetage samme transportbehov.

Med denne “gulerod” vil markedet for partikelfiltre vaere stgrre, saledes at det store arbejde
med at fa godkendt filtre til de forskellige bilmodeller vil vaere mere fornuftigt at gennemfgre.

Mekanikertilskuddet vurderes at ville koste staten 5-7 mio. kr., safremt der kan fas godkendte
filtre til alle de dieselbiler der mangler partikelfiltre og er hjemmehgrende i de aktuelle 5
kommuner. Pa landsplan vil udgiften vaere 30-45 mio. kr. hvis samtlige dieselbiler uden
partikelfilter kan monteres med et godkendt filter. Desuden vil det tilskynde bilisterne til at
eftermontere de mere effektive, lukkede filtre pa de biler, der er det veerd.

B) Borgere boende indenfor miljgzonen: (Se bilag 1 for typiske brugere)

Q)

Funktionsdygtige, almindelig dieselbiler fra fgr 2011 ligger typisk i et prisleje mellem 50-150.000 kr.

Det er ikke rimeligt, at bade bilejerne og Miljgstyrelsen skal bruge mange timer og kraefter pa hhv.

at keempe for hhv. pa at vurdere, om der kan gives dispensation for almindelige menneskers

fortsatte anvendelse af deres bil.

Kravene for at opna dispensation i § 14 i ref. 1 er urimeligt strenge og paragraffen om

ekspropriation er meget relevant, men stiller borgerne i en meget uvant og anstrengt situation.

Vi foreslar derfor i stedet en enkel regel om, at:

1)

2)

Hvis et godkendt partikelfilter ikke kan fas eller ikke kan monteres for under f.eks. 6.000 kr. fgr
mekanikerfradrag, gives dispensation for beboere indenfor zonen til at anvende af bilen i indtil
3 ar efter lovens ikrafttraeden.

Der ydes tilskud til den del af monteringen, der overstiger 6.000 kr. fgr mekanikerfradrag.

Borgere udenfor miljgzonen:

Vi foreslar at:

1)

2)

3)

Ved hovedindfaldsvejene til - men udenfor - miljgzonerne etableres samkgringspladser og

egentlige P-arealer, hvor biler kan parkeres i et begraenset antal dage og hvorfra omstigning til
offentlige transportmidler let kan ske. Herfra skal etableres offentlige transportmidler til, fra og
rundt i miljgzonen dggnet rundt, sdledes mennesker med normal fgrlighed eller lette
personlige hjaeelpemidler reelt kan undvaere deres personbil i zonen.

Pa sadanne P-arealer kan traekkes en “miljgbillet” til enkeltture med bilen ind i miljgzonen mod
betaling. En sadan kan ogsa forudbestilles digitalt.

Biler med Handicap Parkeringskort (udstedt af Danske Handicaporganisationer) kan fa

tilsvarende adgang til zonen mod halv betaling

| ref. 1, §19 skal ejeren af private personbiler, der ikke kan fa monteret partikelfilter spge

dispensation forud for ejerens eller naertstaendes behandling pa hospitaler og speciallaeger.
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- For de mange kronisk syge, der typisk ikke tilhgrer samfundets rigeste og ikke umiddelbart
kan kgbe en nyere bil, vil dette vaere en urimelig ekstra belastning forud for kontroller og
hospitalsbesgg.

- Endvidere mangler helt hensynet til en lovlig made at udfgre akutte kgrsler til hospital og
behandling uanset om det er et barnebarn eller naboen, der kgrer eller bliver kert.

Venlig hilsen

Jgrn Skou, Formand

Jytte Jakobsen, Juraansvarlig

Ref. 1: “Udkast til Bekendtggrelse om krav til dieseldrevne lastbiler, busser, varebiler og personbiler i

kommunalt fastlagte miljgzoner m.v.”

Bilag 1: Brugere af =ldre, dieseldrevne personbiler hjemmehgrende i miljgzonen
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Bilag 1: Brugere af =ldre, dieseldrevne personbiler hjemmehgrende i miljgzonen

Det viser sig jf. en specialopggrelse fra Danmarks Statistik, at langt hovedparten (89%) af de private
borgere, der ejer dieselbiler og som bor i de 5 store, teetbefolkede kommuner allerede kgrer i Euro 5 og
Euro 6-biler eller allerede har partikelfilter monteret. Det er knapt 2 % flere end i landet som helhed

En dieselbil er en del dyrere end en benzinbil, men dens force er det lange, seje traek, hvor motoren nar at
blive gennemvarm og selv aldre modeller kgrer langt pa literen.

Derfor bruges diesel-personvogne typisk til de lange ture udenfor byerne. Undtagelsen er naturligvis taxaer,
men de skiftes hyppigt ud og vil alle veere Euro 5 eller 6.

Sa hvem er det, der ejer de ca. 14.500 ldre, dieseldrevne personbiler, som bor i de 5 kommuner, og som
dette lovforslag i hgj grad handler om? Biler, der er registreret fgr ar 2011, da partikelfilteret blev standard.

1) Det kunne veere pendlere til arbejdspladser, hvor den offentlige trafik er utilstreekkelig i forhold til
personens bolig, sa transporttiden via offentlig trafik er vanskelig eller urimelig lang. Maske en
statslig udflyttet arbejdsplads?

Man far ikke mere i Ign ved udflytning af arbejdspladsen, sa en brugt dieselbil vil billigst muligt
daekke transportbehovet.

2) Lidt udenfor centrum bor familier med campingvogn, som bruges til ferie til weekendtur pa en
campingplads - typisk med en ”dieseltraekker” foran. Treekkeren kan ogsa bruges i dagligdagen, og
har bedst af lange ture.

3) De retfa autocamperejere kan stort set ikke bruge bilen indenfor miljgzonerne, fordi den ikke kan
parkeres i de alt for sma base. Bilen star ved boligen, bruges kun til at kgre ud af miljgzonen og har
bedst af lange ture.

4) Ejere af specialbiler, der er anskaffet som del af en hobby.

Diesel personbilerne bliver altsa primaert brugt til at kgre den korteste vej ud fra boligen - og hjem igen - og
kun i mindre grad til at kgre rundt i byomradet.

2022-02-04 JS/))



-- AKT 4480740 -- BILAG 1 -- [ Haringssvar; j. nr. 2021-50405 ] --

Til: Miljgzoner (miljozoner@mst.dk)

Cc: Paizeh Damidej (padam@mst.dk), Martin Lundberg (marti@mst.dk)
Fra: Johanne Berner Hansen (joh@dbr.dk)

Titel: Haringssvar; j. nr. 2021-50405

Sendt: 25-01-2022 15:44

Bilag: partikelfilter, skaerpede miljgzoner.pdf;

Att: Miljgstyrelsen

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstaende hgring, og er —trods de indfgrte dispensationsmuligheder — staerkt
kritiske overfor aendringen, der i nogen grad kan stavnsbinde folk med en presset gkonomi. Dansk Bilbrancherad skal
derfor indstille til, at dispensationer kan forlaenges, alternativt ekspropriations-muligheden anvendes i hgjere grad,

hvis de private ejere af seldre dieselbiler rammes uhensigtsmaessigt hardt.

Vi skal i det hele henvise til vores hgringssvar til hovedloven, som vedhzftes her til orientering.

Med venlig hilsen

Johanne Berner Dansk Bilbrancherad
Hansen
Juridisk chef, advokat Kirkevej 1-3
(L)

2630 Taastrup
Mobil +45 2241 5103 Tel +45 4399 6633
Mail jbh@dbr.dk www.dbr.dk

For vores privatlivspolitik se her.
Vidste du?... At Dansk Bilbrancherad har udgivet Juridisk handbog for
bilforhandlere, som guider dig igennem bilhandlens mange facetter?

Bogen koster kun kr. 395,- og du kan kgbe den her.
Er du ikke medlem, er prisen 595,- og bestilling sker via info@dbr.dk.
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vansk Personlransport =

TII Dansk PersonTransport

Ngrre Farimagsgade 11, 3. tv
Mi|j¢styre|5en DK-1364 Kgbenhavn K
Tolderlundsvej 5 @ +45 7022 7099
5000 Odense C .Q;;y info@danskpersontransport.dk

© www.danskpersontransport.dk

Kgbenhavn, 27. januar 2022
Sendt pr. mail til miljozoner@mst.dk med cc til padam@mst.dk og martl@mst.dk

Deres reference: Martin Lundberg
Vores reference: Emma Welander

Heringssvar til udkast til 2ndring af miljpzonebekendtggrelse

Dansk PersonTransport takker for muligheden, for at give bemaerkninger til udkast til 2ndring af
miljgzonebekendtggrelse. Vi har ikke nogen kommentarer til eendringer i bekendtggrelsen.

Vi star naturligvis til radighed for spgrgsmal.
Med venlig hilsen

Emma Welander
ewb@dpt-dk.org, tIf. 20 85 51 70

ey
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DATATILSYNET

Miljgstyrelsen
Tolderlundsvej 5
5000 Odense C

Sendt til: miljozoner@mst.dk
Cc: padam@mst.dk og marti@mst.dk

Hering over udkast til bekendtgerelse om krav til dieseldrevne
lastbiler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte
miljezoner m.v. — Miljestyrelsens j.nr. 2021-50405

Ved brev af 22. december 2021 har Miljgstyrelsen anmodet om Datatilsynets eventuelle be-
meerkninger til ovennaevnte udkast til bekendtgarelse.

Miljgstyrelsen har i sit hgringsbrev anfart de veesentligste aendringer i forhold til den nugael-
dende bekendtgerelse om krav til dieseldrevne lastbiler, busser og varebiler i kommunalt
fastlagte miljgzoner m.v.

Datatilsynet har ikke umiddelbart nogen bemaerkninger til udkastet, forudsat at reglerne i da-
tabeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven iagttages i forbindelse med behandling

af personoplysninger foranlediget af de pataenkte sendringer.

For god ordens skyld skal Datatilsynet afslutningsvis henvise til tilsynets tidligere hgringssvar
af 26. maj 2020 vedrgrende bekendtggrelsen og i gvrigt tilsynets hgringssvar af 2. november

2021 samt 7. januar 2022 vedrgrende forslag til lov om &ndring af lov om miljgbeskyttelse.

Med venlig hilsen

Malene Hgjbjerg

14. januar 2022

J.nr. 2021-12-1537
Dok.nr. 434111
Sagsbehandler
Malene Hgjbjerg

Datatilsynet

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

CVR 11883729
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-- AKT 4543160 -- BILAG 1 -- [ Haringssvar Udkast til eendring af teknisk miljgzonebekendtggrelse (J.nr. 2021-50405) ] -1

Til: Miljgzoner (miljozoner@mst.dk)

Cc: Paizeh Damidej (padam@mst.dk), Martin Lundberg (marti@mst.dk)

Fra: Ole Kirkelund (oki@bilimp.dk)

Titel: Heringssvar: Udkast til @endring af teknisk miljgzonebekendtggrelse (J.nr. 2021-50405)
Sendt: 03-02-2022 16:13

Til Miljgministeriet,
Miljgstyrelsen

Hgringssvar: Udkast til 2@ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse (J.nr. 2021-50405)

De Danske Bilimportgrer fremsender hermed bemaerkninger til det fremsendte udkast til bekendtggrelse om krav til
dieseldrevne lastbiler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner (teknisk
miljgzonebekendtggrelse).

Vi bemaerker indledningsvist, at denne hgring alene angar den tekniske miljgzonebekendtggrelse og seerligt
rammerne for eftermontering af partikelfiltre pa personbiler — samt dispensationer, undtagelser og registreringer af
udenlandske kgretgjer, der ikke opfylder alderskravet til kgrsel i miljgzonerne. Vi bemaerker samtidigt, at der er
udsendt saerskilt hgring over udkast til bekendtggrelse om miljgzoner i afgraensede byomrader med hgringsfrist den
1. marts 2022.

Vores bemaerkninger i dette hgringssvar angar alene den tekniske miljgzonebekendtggrelse.

Generelle bemarkninger:

De Danske Bilimportgrer er overordnet meget tilfredse med, at der gives kommunerne i miljgzoner mulighed for at
lade personbiler omfatte af miljgzonekravene. For sa vidt angar de tekniske krav til emissionerne fra personbiler, der
kgrer i miljgzonerne, mener vi dog overordnet, at disse krav bgr opfyldes i kraft af bilernes WVTA-typegodkendelse
("Whole Vehicle Type Approval”) og dermed Euronormen.

Opfyldelse af kravene gennem eftermontering af partikelfiltre stiller vi os generelt skeptiske overfor. Vi mener ikke
det i lige sa hgj grad er dokumenteret, at eftermonterede filtre vil opna de samme resultater, som for biler, hvor
emissionerne er dokumenteret i kraft af deres WVTA-typegodkendelse. Her vil det forureningsbegraensende udstyr
og effekten af det i sagens natur veere underlagt de krav til test og prgvninger, der gelder i henhold til
testprocedurerne bag WVTA-typegodkendelsen og den relevante Euronorm

Som udgangspunkt mener vi saledes, at adgangskravet for personbiler i miljgzonerne bgr vaere de relevante
miljgnormer — her de sakaldte Euronormer (Euro 5 og 6), hvor emissionskravene for dieselbiler fordrer

fabriksmontering af partikelfiltre.

Sa vidt vi ved er der meget begraensede erfaringer med anvendelse af eftermonterede partikelfiltre til personbiler
sammenlignet med tilsvarende filtre til tunge kgretgjer. Vi har ikke noget kendskab til udbuddet af sadanne filtre til
eftermontering pa personbiler — eller til de resultater der kan forventes af dem. Kravene til filtre til personbiler ma
dog forventes at afvige en del fra de, der er udviklet til tunge kgretgjer — alene som fglge af de fysiske rammer for
eftermonteringen i personbiler sammenlignet med f.eks. lastbiler og busser.

Bemeerkninger til de enkelte bestemmelser:

Til § 2, nr. 6:

Vi laeser bestemmelsen saledes, at den skal rette sig specifikt mod dieseldrevne personbiler, defineret ved at disse er
drevet af en motor med kompressionstaending. Vi bemaerker, at der findes nyere benzindrevne personbiler, hvor
motoren (delvist) udnytter kompressionstaending i kombination med teendrgr.

Vi ser ikke umiddelbart noget problem i at anvende taendingssystemet som definerende faktor, da de navnte biler
ifelge vores oplysninger i forvejen opfylder den nyeste Euronorm (Euro 6d), men for at undga enhver tvivl kunne
drivmidlet (dieselolie) evt. indga som en del af definitionen.



[il & 4, stk. 1 og stk. 2:

Vi bemaerker, at for vare- og personbiler anses de tekniske krav til eftermonteret partikelfilter for overholdt, nar de
opfylder betingelserne for fritagelse for partikeludledningsafgift efter bekendtggrelse nr. 1474 af 21. december 2009
om fritagelse for partikeludledningsafgift (bekendtggrelsens nummer mv. er slettet i udkastet, og vi antager at det
skyldes at bekendtggrelsen skal aendres / udstedes pa ny).

Efter vores opfattelse indebaerer dette kriterium imidlertid en forskelsbehandling mellem vare- og personbiler med
fabriksmonteret partikelfilter (jf. stk. 1) og biler med eftermonteret partikelfilter (jf. stk. 2). Vi henviser i denne
forbindelse til vores hgringssvar til hgringen over @&ndring af miljgbeskyttelsesloven (MBL) afgivet den 19. november
2021 (j.nr. 2021-9542).

Vi har ikke yderlige bemaerkninger til de foreslaede andringer til den tekniske miljgzonebekendtggrelse, idet vi anser
bestemmelserne vedr. eftermonterede vs. fabriksmonterede partikelfiltre for det vaesentligste. Vores hgringssvar til
MBL er derfor ogsa daekkende her. For sa vidt angar den digitale handhaevelse henviser vi ligeledes til hgringssvaret
til MBL.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund

Chefkonsulent

DE DANSKE
BILIMPORTORER

Telefon 2323 2520
E-mail oki@bilimp.dk

De Danske Bilimportgrer | Radhuspladsen 16 | DK-1550 Kgbenhavn V | CVR: 67794117 | www.bilimp.dk

Fra: Lasse Kondrup <lkond@mst.dk>
Sendt: 22. december 2021 12:53

Til: Lasse Kondrup <lkond@mst.dk>
Emne: Hgring over udkast til 2ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse (MST Id nr.: 4312832)

Til alle hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev samt Udkast til nyaffattet teknisk miljpzonebekendtggrelse, som dags dato
er lagt pa hgringsportalen.

Venlig hilsen

Lasse Kondrup

AC-tekniker | Erhverv

+45 24 75 59 82 | lkond@mst.dk

Miljgministeriet
Miljgstyrelsen | Tolderlundsvej 5 | 5000 Odense C | TIf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | www.mst.dk

n_handterer vi din rsonoplysninger
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Hgring over udkast til @ndring af teknisk miljgzonebekendtggrelse

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

FDM har noteret sig den generelle mulighed for at kunne kgre i miljgzonerne
med sin dieselpersonbil, hvis man far eftermonteret et partikelfilter. Det er
imidlertid FDM's klare vurdering, at der vil vaere relativt fa af de bergrte kg-
retgjer, hvor det vil vaere muligt at eftermontere et sddant filter. Det eksi-
sterende marked for sddanne Igsninger er generelt ikke-eksisterende, og
Danmark er for lille til at kunne drive skabelsen af et sddant marked. Der er
derfor en overhaengende risiko for, at naervarende regler vil vaere ganske
indgribende overfor de bergrte borgeres mobilitet, ligesom der er stor sand-
synlighed for, at konsekvenserne vil have social slagside.

I udkastets §§ 19-23 er oplistet en raekke undtagelser for kgretgjer som
anvendes til privat brug. Imidlertid synes der at mangle en helt oplagt kate-
gori: veteranbiler. Veteranbiler er en del af vores faelles kulturarv og kgrer i
sagens natur ganske fa kilometer om aret, og udggr dermed ikke en miljg-
maessig naevnevaerdig pavirkning. Dertil kommer, at det efter omstaendighe-
derne ikke kan udelukkes, at eftermontering af partikelfilter pd en veteranbil
vil udggre et s& omfattende indgreb, at bilen vil miste sin skattetekniske
afgiftsmaessige identitet. FDM opfordrer derfor til, at veteranbiler permanent
undtages fra miljgzonekravene, og altsd dermed heller ikke skal ansgge om
en dispensation.

Det fremgar af udkastets dispensationsregler, at man kan opna dispensation
ved hospital- eller specialleegebesgg, forudsat der ikke kan eftermonteres et
godkendt partikelfilter pd kgretgjet, og at der pa forhdnd sgges om dispen- _ '
sation. En sadan ordning synes ikke at tage hgjde for, at et hospital- eller ~ Firskovvej 32
. ; . . Postboks 500

specialleegebesgg ofte vil have mere eller mindre akut karakter, hvor det i 2800 Kgs. Lyngb

. . . . o o - Lyngby
virkelighedens verden ikke lader sig ggre pa forhand at afsgge markedet for

muligheder for eftermontering af partikelfilter, eller at indsamle og indsende TIf. +45 70 13 30 40
diverse dokumenter til brug for en dispensationsansggning. Selvom det mat-
te vaere muligt at eftermontere et partikelfilter, vil dette oftest medfgre en
udgift pd adskillige tusinde kroner, hvorved man med rette kan stille fdm@fdm.dk
spgrgsmalstegn ved, om det er foreneligt med den frie og lige adgang til det www.fdm.dk
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danske sundhedsveaesen. Et krav om evt. frembringelse af dokumentation for
hospital- eller speciallaegebesgg bgr vaere rigeligt for at kunne opna dispen-
sation.

Af udkastets § 22 fremgar, at beboere i miljgzonerne hgjst kan opnd dispen-
sation i 12 maneder fra restriktionens indfgrelse. 12 maneder er for mange
helt almindelige danske familier meget kort tid til at finansiere udskiftning af
husstandens kgretgj til et nyere og dyrere. Dette vil uvaegerligt have en so-
cial slagside og ramme de mindre velhavende familier hardt. Man kan stille
sig undrende overfor, om dette er i trad med politikernes lgfte om en god
Igsning for disse kgretgjsejere.

Fzelles for dispensationsmulighederne i §§ 19-23 er, at der forudsaettes, at
der ikke kan eftermonteres et godkendt partikelfilter pd kgretgjet. Der synes
at vaere en praktisk risiko for, at udstraekningen af "ikke kan” er for uklar.
Kvalificerer det fx som “ikke kan”, hvis det er prohibitivt dyrt at fa eftermon-
teret et sadant filter - fx hvis der forst skal gennemfgres en test ved en
udenlandsk prgveinstans til flere hundrede tusinde kroner? FDM vil opfordre
til at, det praeciseres, at det afggrende er, om et sddan filter kan kgbes i
almindelig handel.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18
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Horingssvar til &ndring af teknisk miljozonebekendtggarelse (j. nr. 2021-50405)

Miljgstyrelsen har den 22. december 2021 sendt et udkast til bekendtgerelse om krav til dieseldrevne last-
biler, busser, varebiler og personbiler i kommunalt fastlagte miljgzoner m.v. i hgring.

Fra Movias side noterer vi os, at safremt lovgivningen vedr. skaerpede miljgzonekrav vedtages, da vil kom-
munalbestyrelserne i Kabenhavn og Frederiksberg have mulighed for skaerpe deres eksisterende miljgzo-
nekrav til at omfatte dieselpersonbiler uden et partikelfilter.

| Movia er det alene i flextrafikken, at vi udbyder kersel med sma vogne/personbiler, og et krav om partikel-
filter pa de dieselpersonbiler, som vores operatarer kan byde ind med ved udbud af karslen i flextrafikken,
er en stramning som Movia kan bekraefte, er mulig at indfri via de miljgkrav, der allerede stilles ved indgael-
se af kontrakter pa kgrslen i flextrafikken.

Trafikselskabet Movia Gammel Kage Landevej 3, 2500 Valby — DK +45 36 13 14 00 moviatrafik.dk
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