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Organisation

3F Transport

Bemeerkninger

3F er meget tilfreds med, og kan
umiddelbart stotte langt storstede-
len af lovforslagets elementer. 3F
er desuden helt enig i bade aftale
om Kilometerbaseret vejafgifts
formail og udmentning hvorved
”forureneren betaler princippet” i
bred forstand folges.

3F kan stotte forslaget om, at nul-
emissionskoretojer, der vejer mel-
lem 3,5 og 4,25 ton, undtages for
vejafgifter og bemaerker, at gran-
sen bor justeres i takt med at bat-
terier bliver lettere og diesel og
benzindrevne koretojer udfases.

Fsva. muligheden for indretning af
sovekabiner i sma lastbiler bemat-
ker 3F, at de ikke umiddelbart kan
stotte en sidan fritagelse, da den
vil fi konsekvenser af ikke-skatte
og afgiftsmaessig karakter. 3F be-
marker, at det kan have stor ska-
devirkning for internationale
chaufforers arbejdsmiljo, hvis de
presses til at sove i kabinen pd sma
lastbiler. 3F bemarker desuden, at
chauffererne i stedet kan “over-
natte” pa sikrede rastepladser, og
at chaufforerne bor, som det er
hensigten, anvises egnet nattelogi
af motel-standard.

3F bemarker desuden overordnet
at det bade er rimeligt og udtryk
for rettidig omhu at sikre opbak-
ning til betaling af danske

Kommentarer

Undtagelsen af nulemissionskere-
tojer i den angivne vagtklasse mel-
lem 3,5 ton og op til 4,25 ton er en
saerskilt mulighed, der folger af eu-
rovignetdirektivets artikel 7, stk. 9,
litra d. Evt. @ndringer til denne
undtagelsesmulighed i direktivet,
vil indgd i det videre arbejde med
den danske vejafgiftsordning.

Forslaget er udformet pa en made,
hvor muligheden for at indrette
koretojer alene omfatter varebiler
pa 3,5 ton og lastbiler over 3,5 ton.
Afgrensningen er foretaget pa
baggrund af en vurdering af, at ko-
retojer under 3,5 ton ikke vil
kunne indrettes med en soveplads,
der er hensigtsmeassig og forsvar-

lig.
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AutoBranchen Dan-
mark

Dansk Bilbrancherid

Dansk Erbvery

Bemeerkninger

vejafgifter fra alle, der benytter de
danske veje og tilfojer hertil, at vej-
afgiftsordningen siden ikrafttrae-
delsen har bidraget til at sikre fair
og ensartet betaling af benyttelse
af danske veje til fordel for en mo-
derne og fair vejafgift.

Ingen bemarkninger.

Dansk Bilbrancherdd har ingen be-
merkninger til horingen. De be-
merker dog, at der skal tages livtag
med omradet for bilafgifter til en
mere teknisk baseret afgift for alle.

Dansk Erhverv bemarker indled-
ningsvist, at lovforslaget er fremsat
for heringsperiodens udleb, og at
horingen dermed ikke far mulig-
hed for at fungere efter sit egent-
lige formal. Dansk Erhverv be-
merker at det er sterkt kritisabelt,
at horingsperioden ikke har ligget
tidligere, sxrligt ved dette lov-
forslag som har stor praktisk be-
tydning for virksomheder.

Kommentarer

Det ligger uden for rammerne af
dette lovforslag at 22ndre de gene-
relle bilafgifter. Det bemerkes des-
uden at Ekspertgruppen for en
omlxgning af bilafgifter forventes
at afgive 1. delrapport med anbefa-
linger til modeller for omlaegning
af bilafgifterne pa kort sigt.

Det anerkendes, at horingsperio-
den ikke har levet op til retnings-
linjerne herfor. Lovforslaget er
sendt i offentlig horing den 18.
september 2026 med frist den 16.
oktober 2026 og dermed hen over
fremszttelsen, som var den 7. ok-

tober 2026.

Baggrunden for, at horingsfristen
blev sat til efter fremsattelsestids-
punktet, var onsket om at sikre en
tilstrackkelig periode for horings-
parterne til at af give bemaerknin-
ger til lovforslaget og at sikre, at
den almindelige horingspetiode pa
4 uger kunne overholdes, samtidigt
med at loven kan trede i kraft som
aftalt. De indkomne horingssvar er
stadig vurderet i forhold til det vi-
dere arbejde med lovforslaget.
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Bemeerkninger

Dansk Erhverv bemarker, at det
er uhensigtsmessigt, at udvidelsen
af vejafgiftsordningen til mindre
motorkeretojer fir virkning fra
den 5. januar 2027. Dette begrun-
des med, at den foresliede tidsplan
giver virksomhederne meget kort
tid til at indrette sig de nye regler
og etablere de nodvendige tekniske
og administrative lgsninger. Dansk
Erhverv anbefaler, at ikrafttredel-
sen som minimum udskydes til
den 25. marts 2027, som er den
dato der folger af eurovignetdirek-
tivet.

Som alternativ for udskydelse af
ikrafttreedelsestidspunktet, mener
Dansk Erhverv, at der bor indfo-
res en overgangsordning, hvor
virksomhederne i en passende op-
startsperiode ikke sanktioneres for
fejl, som ikke skyldes manglende
vilje til at eftetleve reglerne.

Kommentarer

Hertil bemaerkes, at det er muligt
at stille 2ndringsforslag til lov-
forslaget frem til 3. behandlingen.

Det folger af Aftale om Kilometerba-
seret vejafgift for lastbiler fra marts
2023, at udvidelsen af vejafgifts-
ordningen til mindre lastbiler skal
ske fra den 1. januar 2027. Af hen-
syn til de afgiftspligticess mulighed
for at omstille sig til de nye regler
efter nytar foreslas ikrafttraedelsen
dog udskudst til den 5. januar 2027.
Vejafgiftsordningen er en eksiste-
rende ordning, som udvides til
flere lastbiler. Der er dermed ikke
tale om en implementering af en
ny ordning, der er ukendt. De af-
giftspligtige, der ikke har betalt vej-
afgift for, vil blive orienteret om
ordningen herom, herunder i for-
hold til betaling. Det bemaerkes, at
Sund & Bzlt Holding A/S (heref-
ter Sund & Bzlt) forventer at ud-
vide dbningstiderne i kundeservice
i dagene op til og omkring den 5.
januar. Sund & Belt vil i perioden
lobende vurdere behovet for yder-
ligere bemanding og udvidede ab-
ningstider pd baggrund af antallet
af henvendelser.

By-, Land- og Transportministeriet
(herefter BLTM) bemrker, at en
overgangsordning uden sanktione-
ring umiddelbart vurderes at vere
problematisk i forhold til EU-ret-
tens krav om effektive og afskrak-
kende sanktioner og vil kunne
svakke incitamentet til at betale
vejafgift
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Bemeerkninger

Dansk Erhverv bemarker fsva.
Motorstyrelsen behandling af an-
sogninger om undtagelse efter vej-
afgiftsordningen, at virksomhe-
derne kan risikere forst at fa en af-
gorelse umiddelbart for ikrafttrae-
delsen, eller i verste fald efter, at
reglerne er tradt i kraft. Dansk Et-
hverv bemarker, at det kan med-
fore unedvendige investeringer og
administrative byrder.

Dansk Erhverv bemarker, at pro-
venuet fra vejafgiftsordningen bor
fores tilbage til vejgodstransports-
scktoren og anvendes til sektorens
gronne omstilling. Dansk Erhverv
roser regeringen for i sit finans-
lovsforslag at afsztte en okono-
misk ramme til elektrificering.

Dansk Erhverv ser positivt pd, at
nulemissionskeretojer over 3,5 ton
og op til 4,25 ton undtages fra vej-
afgiften og bemarker, at Dansk
Erhverv har efterspurgt denne
undtagelse tidligere. Dansk Er-
hverv opfordrer samtidig regerin-
gen til at aktivt at skubbe pa for, at

Kommentarer

Motorstyrelsen kan forst treffe en
afgorelse og fritage for kilometer-
baseret vejafgift, nar loven traeder i

kraft.

Det er dog muligt for virksomhe-
derne at soge om fritagelse for ki-
lometerbaseret vejafgift, inden lo-
ven treder i kraft. Det vil medfore,
at Motorstyrelsen kan pabegynde
sagsbehandlingen af de modtage
anmodninger om fritagelse for ko-
retojer mellem 3,5 og 12 ton i tek-
nisk totalveegt, hurtigst muligt efter
lovforslagets vedtagelse.

Det skal bemzrkes, at det ikke er
nodvendigt at anskaffe sig vejaf-
giftsudstyr, da det er muligt at
kobe vejbilletter, indtil bot-
ger/virksomhed modtager en af-
gorelse om afgiftsfritagelse.

Det bemaerkes, at disponering af
provenuet folger af den politiske
aftale. Heraf fremgir det bl.a., at
afgiften udger et finansieringsbi-
drag til Aftale om Gron omstilling af
vejtransporten tra 2020 pa ca. 0,5
mia. kr. arligt 1 2025-2027 og ca. 1
mia. kr. fra 2028 og frem.

BLTM bemarker, at som det
fremgar af det offentliggjorte sam-
lenotat til Folketinget om Kom-
missionens forslag til en automo-
tive omnibus, vil regeringen ar-
bejde for en helhedsorienteret og
konsistent tilgang til EU-regulerin-
gen af elektriske varebiler mellem
3,5 og 4,25 ton med henblik pa at
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Bemeerkninger
EU-Kommissionens forslag om
antomotive omnibus bliver vedtaget.

Dansk Erhverv bemarker, at de
foreslaede vejafgiftssatser for de
mindre lastbiler er forholdsvis hoje
sammenlignet med satserne for
tungere lastbiler. Dansk Erhverv
bemarker samtidig, at afgiftssat-
serne ikke fremgir for 2028.

Dansk Erhverv finder, at undtagel-
sesbestemmelsen for redningske-
retojer i vejafgiftslovens § 1, stk. 2,
nr. 2, bor genbesoges medhenblik
pa at sikre en generel fritagelse for
redningskeretojer, der er setligt
indrettet til rednings- og vejhjelps-
opgaver og ikke anvendes til al-
mindelig vognmandsdrift. Dette
begrundes med at redningskereto-
jer, som lejlighedsvis udferer andre
opgaver opgave, eksempelvis
transport af beskadigede koretojer
mellem varksteder, kan blive fuldt
afgiftspligtice, da Motorstyrelsen
fortolker fritagelsen sdledes, at
denne er betinget af, at koretojerne

Kommentarer

fjerne vasentlige regulatoriske bar-
rierer for udbredelsen af disse ko-
retojer. Regeringen ser positivt pa
EU’s bredere forenklingsdagsor-
den, herunder automotive omni-
bus, og vil fortsat arbejde kon-
struktivt for at fremme forhandlin-
gerne af forenklingspakker.

Satsstrukturen for bl.a. 2028 frem-
gar af Aftale om Kilometerbaseret vejaf-
gift for lastbiler at 29. marts 2023 i
aftalens tabel 1 og 2. I forbindelse
med Aftale om deludmontning af Gron
Fond af 15. april 2024 blev der af-
talt en midlertidig nedszttelse i
2025-2027 med ca. 19 pct. og ca.
12 pct. 1 2028. Det bemaerkes des-
uden, at satserne et fastsat i over-
ensstemmelse med retningslinjerne
i eurovignetdirektivet. Direktivet
fastsaetter en klar indbyrdes ba-
lance mellem vejafgifterne for de
forskellige veegtklasser.

Det bemarkes, at der ikke med
lovforslaget tilsigtes eendringer for
redningskeretojer, og at bemark-
ningen detfor falder uden for ram-
merne af lovforslaget.

Det kan dog bemzrkes, at undta-
gelsen for redningskeretojer 1 vej-
afgiftslovens § 1, stk. 2, skal ses 1
sammenhang med afgiftsfritagel-
sen af de samme koretojer, som
folger af registreringsafgiftslovens
§ 2, stk. 1, nr. 3. Det er saledes en
parallelitet i de koretojer, der kan
fa afgiftsfritagelse efter
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Bemeerkninger
udelukkende anvendes til egentlige
redningsopgavet.

Dansk Erhverv bemarker ifm. for-
slaget om revurdering af klassifice-
ring af koretojer i CO2-emissions-
klasse 2 og 3, at det er problema-
tisk, hvis vognmanden ikke bliver
rettidigt orienteret om, at koretojet
er blevet reklassificeret. Dansk Er-
hverv opfordrer derfor til, at der
etableres en klar ordning, hvor den
afgiftspligtige aktivt meddeles re-
klassificeringen og den nye afgifts-
sats.

Dansk Erhverv anforer fsva. for-
slaget om soveplads i vare- og last-
biler, at de stotter formalet om, at
registreringsafgiftslovens regler
ikke stér i vejen for, at chaufforer
kan overholde EU’s regler om
kore- og hviletid. Dansk Erhverv
bemarker dog, at varebiler over
2,5 ton, der anvendes til internatio-
nal godkersel, fra den 1. juli 2026
er omfattet af kore- og hviletids-
forordningens anvendelsesomréde,
og at reglerne om soveplads derfor
bor gxlde for keretojer over denne
vegtgrense.

Dansk Erhverv kan isoleret set
stotte, at bedeniveauerne, som i
sommer blev fastlagt i et admini-
strativt cirkulere, nu beskrives i
lovforslagets bemarkninger til vej-
afgiftsloven. Dansk Erhverv aner-
kender, at der med lovforslaget
laegges op til et mere proportionalt
bodesystem, som bringer

Kommentarer

registreringsafgiftsloven og efter
vejafgiftsloven.

Det kan bekrazftes, at det ifm. en
reklassificering ogsa sker en orien-
tering af de afgiftspligtige. En re-
klassificering sker automatisk i
Motorregisteret. Ejere/brugere af
lastbiler, der reklassificeres, far en
orientering dagen efter reklassifice-
ring.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra 3F.

De bedeniveauer, det er angivet i
bemarkningerne til lovforslaget,
og de omstendigheder, de forud-
sxttes anvendt under, svarer til
indholdet af det omtalte cirkulere
fra BLTM til Ferdselsstyrelsen om
udstedelse af administrative bode-
foreleg i medfor af vejafgiftsloven
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Bemeerkninger

sanktionerne bedre i overensstem-
melse med EU-rettens proportio-
nalitetsprincip.

Dansk Erhverv finder det afgo-
rende med et badesystem, hvor
sanktionen stir mal med forseel-
sen, og at virksomheder, der hand-
ler 1 god tro, ikke straffes ufor-
holdsmaessigt hardt for fejl, de re-
elt ikke har mulighed for at forhin-
dre. Dansk Erhverv finder det po-
sitivt, at lovforslaget dbner for, at
en bode kan nedsattes eller helt
bortfalde, hvis der foreligger for-
mildende omstendigheder.

Dansk Erhverv anforer, at en bade
pé 9.000 kr. som udgangspunkt
alene bor blive anvendt i de til-
falde, hvor der inden korslen
hverken er etableret en aktiv
EETS-aftale eller kobt en rutebil-
let.

Kommentarer

(cirkulere nr. 9620 af 24. juni
2026).

Det er beskrevet 1 bemarknin-
gerne til lovforslaget, hvad bodeni-
veauet som udgangspunkt skal
vare under en reekke forskellige
omstendigheder, hvorefter bade-
niveauet bliver hojere i nogle til-
felde end andre. Det er endvidere
angivet, at Feerdselsstyrelsen efter
omstaendighederne bla. vil kunne
annullere et allerede udstedt bode-
forelaeg efter en konkret vurdering
af omstendighederne ved en over-
traedelse.

Det er hensigten med beskrivelsen
af det differentierede badeniveau,
at storrelsen pa et administrativt
bodeforeleg i praksis bliver fastsat
ud fra de konkrete omstendighe-
der ved overtradelsen, sa der sik-
res proportionalitet. Der skal her-
efter tages hensyn til bl.a., om der
er betalt ingen eller delvis vejafgift
ved overtredelsen.

Der er i bemarkningerne til lov-
forslaget angivet et bedeniveau pé
som udgangspunkt 9.000 kr., nar
Sund & Bealt ikke inden for 6 ti-
mer fra kontroltidspunktet har
modtaget data om korsel, og der
ikke er kobt en rutebillet med en
gyldighedsperiode inden for 6 ti-
mer fra kontroltidspunktet. Det
bemarkes hertil, at en aktiv EETS-
aftale ikke i sig selv sikrer betaling
af vejafgift. Et lavt bodeniveau i de
omhandlede sager vurderes
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Bemeerkninger

Dansk Erhverv mener, at bade-
modellen bor evalueres efter en
passende periode under inddra-
gelse af branchen, og at dette bor
fremgi at lovforslagets bemaerk-
ninger. Dansk Erhverv anforer, at
dette indeberer, at myndighederne
skal offentliggore statistik over an-
tallet af boder fordelt pd bodeni-
veauer, nationalitet, overtradelses-
typer, annullerede eller nedsatte
boder samt udfald af indsigelser

m.m.

Dansk Erhverv anbefaler, at digital
indsendelse af indsigelser forbliver
frivilligt, sa indsigelser fortsat kan
indgives pr. e-mail eller brev. Hvis
digital indsendelse bliver obligato-
risk, bor der som minimum etable-
res en enkel og reel alternativ ad-
gang for virksomheder, der ikke
kan anvende losningen, ligesom en
indsigelse ikke bor afvises, hvis
den er rettidig og tilstrekkeligt

Kommentarer

desuden at kunne svakke incita-
mentet til at sikre, at keretojsud-
styret fungerer og anvendes kor-
rekt.

Det folger af Aftale om Kilometerba-
seret vejafgift for lastbiler fra marts
2023, at aftalepartierne modes
halvarligt for at gere status og se
pé bl.a. behovet for justeringer. En
evt. evaluering af bedeniveauerne
vil derfor med fordel kunne aftales
og tilretteleegges ved et kommende
mode i aftalekredsen.

BLTM bemarker si vidt angar be-
merkningen om statistik over bo-
der, at Sund & Bealt manedligt of-
fentliggor statistik om vejafgifts-
ordningen pa selskabets hjemme-
side. Statistikken indeholder bl.a.
oplysninger om beder og bedean-
del og er nu udvidet med en forde-
ling pa overtredelsestyper og bo-
deniveauer. Udvidelsen af statistik-
ken om vejafgiftsordningen skal
ses 1 lyset af den zndrede bode-
praksis.

BLTM bemarker, at kravet om
indgivelse af indsigelser via en digi-
tal selvbetjeningslosning er afgo-
rende for, at Ferdselsstyrelsen kan
tilrettelegge en effektiv sagsbe-
handling. Det sikrer, at ordningen
kan automatiseres sa meget som
muligt, ligesom det kan under-
stotte, at indsigelserne er tilstrak-
keligt oplyst, nir de modtages. Sa-
fremt indsigelser kan indsendes i
alle formater ad alle veje, vil det 1
sidste ende krave flere ressourcer
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Bemeerkninger
identificerer badeforelegget og
grundlaget for indsigelsen.

Dansk Erhverv er ikke imod de
foresliede endringer om rutebillet-
ten, men efterlyser storre fleksibili-
tet. Dansk Erhverv anbefaler, at
det bliver muligt at eendre rutebil-
lettens start- og slutdestination ef-
ter korslen, sa den faktiske kotsel
registreres og afgiftsberigtiges kor-
rekt.

Dansk Erhverv bemaerker, at en
anden losning som supplement til
den konkrete rutebillet, kunne
vare en form for dagsrutebillet/
nedrutebillet, der giver adgang til
at benytte det afgiftsbelagte vejnet
pa en bestemt dag/24 timers peri-
ode uden krav om en forudgiende

Kommentarer

for Ferdselsstyrelsen at admini-
strere ordningen. Det er vurderin-
gen, at ordningen ikke adskiller sig
veesentligt fra lighende obligatori-
ske digitale lgsninger, som danske
vitksomheder er underlagt. Der
leegges dog op til at fastsatte regler
pé bekendtgerelsesniveau om, at
Fardselsstyrelsen i sarlige tilfxlde,
fx hvis den digitale selvbetjenings-
lpsning er ude af drift, skal be-
handle indsigelser, der indgives pa
en anden made end ved anven-
delse af den digitale selvbetjenings-
lpsning. Der henvises i ovrigt til de
specielle bemarkninger til lov-
forslagets § 1, nr. 12.

Det folger af vejafgiftslovens § §,
stk. 5, at senest 72 timer efter
starttidspunktet for rutebillettens
gyldighedsperiode skal den pa for-
hand oplyste forventede rute mel-
lem start- og slutpunkt, jf. stk. 3,
nt. 4, zndres til den faktiske rute,
hvis der er forskel. Pligten til at
gore dette pahviler den afgiftsplig-
tige, jf. § 3. Der er derfor allerede i
dag en pligt til at korrigere den for-
ventede rute, der er angivet ved
kobet af rutebilletten.

BLTM bemrker, at en dagsrute-
billet/nodrutebillet vurderes at in-
debzre en betydelig risiko for svig,
forudsat at der er tale om, at man i
givet fald vil kunne kebe en ned-
rutebillet med tilbagevirkende kraft
efter en eventuel passage af et
kontrolpunkt. Derudover vurderes
en nodrutebillet at rejse princi-
pielle EU-retlige sporgsmal i
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DI Transport

Bemeerkninger
angivelse af konkret rute, start- el-
ler slutdestination.

Dansk Erhverv legger til grund, at
der med betegnelsen “privat gods-
transport” ikke menes firmakor-
sel/godskersel for egen regning,
men derimod ren og skar privat
og ikke-erhvervsmaessig anven-
delse af koretgjer til godstransport.

DI Transport anerkender malet
om gron omstilling, men vurderer,
at vejafgiften primeaert vil medfore
ogede omkostninger for virksom-
hederne og kun i1 begranset om-
fang bidrage til omstillingen. DI
Transport stetter derfor ikke en ki-
lometerbaseret vejafgift pa lastbi-
ler.

DI anbefaler, at ikrafttraedelsen
udskydes til den 25. marts 2027 for
at sikre en hensigtsmaessig imple-
mentering og give virksomhederne
tid til at tilpasse sig. Hvis ikrafttrae-
delsen fastholdes til den 5. januar
2027, anbefales en indledende
overgangsperiode med fokus pa
vejledning og information, frem
for sanktioner.

Kommentarer

forhold til fastsattelsen af prisen
for afgiften 1 det omfang, at prisen
fastsaettes uathaengigt af den kon-
krete tilbagelagte afstand. Det skyl-
des, at eurovignetdirektivets artikel
2, stk. 1, nr. 7, fastsetter, at der
med “vejafgift” forstas et bestemt
belob, der skal betales for et kate-
toj, og som afhanger af den tilba-
gelagte afstand pé en bestemt in-
frastruktur.

Dette kan bekrzftes. Der vil blive
sendt orientering til de personer,

der forventes at vare omfattet af
udvidelsen af vejafgiftsordningen.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om ikrafttreedelsestidspunktet.
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DI Transport hilser det velkom-
men, at nulemissionskoretojer med
en tilladt totalvaegt pd op til 4,25
ton fritages for vejafgiften. DI
Transport anbefaler endvidere, at
fritagelsen udvides til at omfatte
alle nulemissionskoretojer.

DI Transport kvitterer for, at der
med By-, Land- og Transportmini-
steriets cirkulaere af 24. juni 2026
om udstedelse af administrative
bodeforeleg efter lov om vejafgift
er indfort differentierede bodetak-
ster. DI Transport finder fortsat,
at bedesystemet pa visse punkter
er uforholdsmassigt og bemarker,
at vitksomheder ber have mulig-
hed for at opdage og korrigere fejl
samt efterbetale skyldig vejafgift,
inden der udstedes boder.

Endvidere finder DI Transport, at
boderne i hojere grad bor afspejle
overtredelsens karakter, sa der er
klar forskel pa enkeltstaende fejl
og bevidst eller gentagen omgielse
reglerne.

Kommentarer

Anvendelsesomradet for vejafgifts-
ordningen fastszttes i overens-
stemmelse med eurovignetdirekti-
vet. Der er ikke i direktivet en ge-
nerel mulighed for at afgiftsfritage
tunge nulemissionskoretojer fra
betaling af vejafgift. Direktivet gi-
ver dog en midlertidig mulighed
for at afgiftsfritage den del af vej-
afgiften, der vedrorer en infra-
strukturafgift for nulemissionsko-
retojer til og med den 30. juni
2031.Muligheden for at fritage
nulemissionskeretojer fra infra-
strukturafgift efter bestemmelsen
bortfalder saledes pé dette tids-
punkt. Der er ikke i den danske
vejafgiftsordning gjort brug af
denne undtagelse.

For sa vidt angar muligheden for
at opdage og korrigere fejl, henvi-
ses der til kommentaren til ho-
ringssvaret fra Dansk Erhverv
vedrorende muligheden for at kor-
rigere fejl i rutebilletter.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om bodet.
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Organisation

Bemeerkninger

DI stotter forslaget om at preaci-
sere 1 registreringsafgiftsloven, at
vare- og lastbiler i visse tilfelde
kan indrettes med en sovekabine
eller fast soveplads uden afgifts-
maessige konsekvenser. DI
Transport finder dog anledning til
at eftersporge en nermetre afkla-
ring af, hvilke konkrete indret-
ningskrav, der vil gzlde for en fast
soveplads i fererrummet, og hvil-
ken dokumentation virksomhe-
derne skal kunne fremlegge i for-
bindelse med kontrol.

DI Transport finder det hensigts-
maessigt, at indsigelser mod admi-
nistrative bedeforeleg som
udgangspunkt skal indgives digitalt
og bemarker, at det forudsztter, at
de digitale losninger er velfunge-
rende og understottes af tydelig
vejledning til de berorte virksom-
heder.

DI Transport noterer sig, at revur-
deringen af koretojers COz-emissi-
onsklasse folger af EU-

Kommentarer

Det folger af bemarkningerne til
den foresliede § 2, nr. 3, at med en
fast soveplads skal forstas en fast-
monteret sovebriks eller soveka-
bine i forerrummet bag eller over
forersadet. Sovepladsen vil ikke
kunne benyttes under kersel, og
kan alene vzre indrettet til en per-
son. Sovepladsen og koretojet ma
herudover ikke indrettes med
egentlige beboelsesfaciliteter, som
fx, toilet, bad, eller kekken mv. So-
vepladsen skal vaere indrettet pa en
forsvarlig og hensigtsmassig made.
I forbindelse med en kontrol, vil
det skulle dokumenteres, at bruge-
ren af koretojet er omfattet af an-
vendelsesomradet for kore- og
hviletidsforordningen. Forslaget
omfatter ikke varebiler, der kun
benyttes til national godstransport,
og der vil detfor i vist omfang
vare sammenfald mellem de vare-
biler, der kan indrettes med sove-
plads og koretojer, der kraver en
tilladelse efter godskerselsloven §
1, stk. 3.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
vedrorende krav om at anvende en
digital selvbetjeningslosning ved
indgivelse af indsigelser imod bo-
deforelaeg.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
vedrerende reklassificering og
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Danske Speditorer

Bemeerkninger

lovgivningen. DI Transport finder
det afgorende, at de afgiftsmassige
konsekvenser af &ndrede CO,-
emissionsklasser ikke paforer virk-
somhederne uforudsete byrder.
Eventuelle forhojelser af vejafgif-
ten, som folge af eendret CO»-
emissionsklasse, bor derfor varsles
mindst et ar for ikrafttredelse, sa
virksomhederne kan tilpasse deres
forretningsgange i god tid.

DI Transport er tilfredse med, at
det med lovforslaget bliver muligt
at endre starttidspunktet for en
kobt rutebillet uden forudgiende
annullation.

Danske Speditorer er positivt ind-
stillet over for transportens, herun-
der vejtransportens, medvirken til
den gronne omstilling, men be-
merker, at vejafgifter ikke alene
ma vare en fiskal afgift, der oger
fragtomkostningerne og skader
konkurrenceevnen uden at gore
transporten gronnere.

Danske Spediterer bemarker, at
lastbiler, der korer pa alternative
drivmidler, bor placeres i en CO»-
emissionsklasse, der afspejler den
reelle udledning og bemarker her-
til, at HVO100 er det mest ud-
bredte gronne alternativ til diesel 1
den tunge transport, men at denne
ikke medforer en lavere vejafgift,
selv om brandstoffet er dyrere i
indkeb.

Kommentarer

orientering. Reklassificeringen vil
ske automatisk hvert 6. ar. Det vil
dermed vere muligt for virksom-
heder at forberede sig pa «endrin-

ger 1 COz-emissionsklasser pa for-
hand.

Vejafgiftsordningen udgor en del-
vis implementering af eurovignet-
direktivet. Afgiftssatserne er fastsat
i overensstemmelse med reglerne i
eurovignetdirektivet. Direktivet gi-
ver ikke mulighed for at differenti-
ere afgiftssatserne efter alternative
brandstoffer.

Det bemarkes dog, at rene bio-
brendstoffer, i modsatning til fos-
sile breendstoftfer, ikke er palagt
COg-afgift, og dermed giver
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DTI.- Danske 1 ogn-
meand

Bemeerkninger

Danske Speditorer bemarker, at
anvendelse af elektriske lastbiler
endnu ikke er en reel mulighed for
de fleste spediterer, og at dette
ikke ser ud til at ndre sigide
kommende dr pa grund af mang-
lende offentlig og privat ladeinfra-
struktur samt manglende betalings-
villighed for en gron merpris i
transportmarkedet. Danske Spedi-
torer henstiller derfor til, at mini-
steriet generelt bruger vejafgifter
pé en made, der reelt understotter
omstillingen.

Danske Speditorer anbefaler ifm.
udvidelsen af vejafgiftsordningen
en indkeringspetiode, hvor forste-
gangsovertradelser alene sanktio-
neres med vejledning eller nedsat

bode.

Danske Speditorer papeger vigtig-
heden af at der kommunikeres ty-

deligt til branchen og folges tet op
pé, om alle nye brugere kan fa ko-

retojsudstyr og aftaler pd plads in-

den den 5. januar 2027.

Det er efter DTL’s opfattelse dybt
kritisabelt, at lovforslaget er frem-
sat for Folketinget, inden den fast-
satte horingsfrist er udlebet og be-
merker, at horingen dermed ikke
far mulighed for at fungere efter
sit egentlige formal om at

Kommentarer

afgiftssystemet en tilskyndelse til at
anvende klimaneutrale brendstof-
fer.

Det kan oplyses, at der tidligere er
afsat 760 mio. kr. til at understotte
ladeinfrastrukturen langs TEN-T-
vejnettet samt udmentet stottepul-
jer 1 2024-2026 til indkeb af nule-
missionslastbiler og depotladestan-
dere. Alle puljer har haft stor inte-
resse og segning.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om en overgangsordning uden
sanktionering.

Dette behov anerkendes. Der vil
blive sendt orientering til de perso-
ner, der forventes at vare omfattet
af udvidelsen af vejafgiftsordnin-
gen

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om heringsperioden.

Det fremsatte lovforslag svarer i
vidt omfang til det lovforslag, der
blev sendt i horing den 18.
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Bemeerkninger

bemarkninger fra horingen kan
indgd i regerings vurdering inden
lovforslag fremsaxttes. DTL be-
merker desuden, at DTL til et
mode hos Sund & Balt har faet
oplyst, at det fremsatte lovforslag
ikke er identisk med det lovforslag,
som blev sendt i horing.

DTL bemarker, at ikrafttradelses-
tidspunktet for udvidelsen af vejaf-
giftsloven er uhensigtsmaessigt og
unedigt tidligt. DTL foreslar det-
for, at ikrafttreedelsen udskydes til
tidligst den 1. marts 2027, eller at
der kommer en overgangsord-
ning/indkeringspetiode uden
sanktioner.

DTL finder, at provenuet fra vej-
afgiften bor fores tilbage til vej-
godstransportsektoren og anven-
des til sektorens gronne omstilling
og roser regeringen for i sit finans-
lovsforslag at afsztte en okono-
misk ramme til

elektrificering.

DTL kvitterer for, at lovforslaget
undtager nulemissionskeretojer
med en teknisk tilladt totalvagt
mellem 3,5 og 4,25 ton fra vejaf-
giftsordningen. DTL finder dog, at
nulemissionskoretojer generelt bor
undtages fra vejafgiftsordningen
og begrunder det med, at der bor
gives sterkere incitament til inve-
stering 1 nulemissionskoretojer ge-
nerelt.

Kommentarer

september 2026. Der er ikke fore-
taget indholdsmeassige @ndringer
af lovforslaget. Endringerne siden
horingen bestar i lovtekniske juste-
ringer.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om ikrafttreedelsestidspunkt og
overgangsordning.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om samme emne.

Der henvises til kommentaren til
heringssvaret fra DI Transport om
en general undtagelse af nulemissi-
onskoretojer fra vejafgift.
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Bemeerkninger

DTL bemarker, at proceduren for
undtagelse af koretojer fra vejat-
giftsloven er unedigt administra-
tivt tung og bemearker, at man i
stedet bor skrive direkte i vejaf-
giftsloven, hvilke type koretojer og
korsel, der er undtaget fra betaling,
og myndighederne bor 1 videst
muligt omfang af egen drift und-
tage relevante koretojer.

DTL finder, at undtagelsesbestem-
melsen for redningskeretojer i vej-
afgiftslovens § 1, stk. 2, nr. 2, bor
genbesoges med henblik pé at
sikre en generel fritagelse for red-
ningskoretojer, der er sarligt
indrettet til rednings- og vejhjalps-
opgaver og ikke anvendes til al-
mindelig vognmandsdrift. Dette
begrundes med at redningskoreto-
jer, som lejlighedsvis udferer andre
opgaver, kan blive fuldt afgiftsplig-
tige, da Motorstyrelsen fortolker
fritagelsen saledes, at den er betin-
get af, at koretojerne udelukkende
anvendes til redningsopgaver.

Kommentarer

Koretojer der er omfattet og frita-
get for vejafgift, folger af vejaf-
giftslovens regler. Der er derud-
over ogsad en rakke koretojer, som
falder uden for vejafgiftslovens an-
vendelsesomride ved ikke at op-
fylde betingelserne for afgiftspligt.
De koretojer, der falder udenfor
anvendelsesomridet, er hovedsa-
geligt koretojer, hvis primere
funktion er at fungere som et ar-
bejdsredskab som ikke benyttes til
godstransport. Det er fx renovati-
onskoretojer og slamsugere. Der
vil ikke kunne laves en udtem-
mende liste for koretgjer, der fal-
der uden for anvendelsesomridet,
da vurderingen heraf beror pa an-
vendelsen af koretojet. Motorsty-
relsen foretager en konkret vurde-
ring for de koretojer, der anmodes
om fritagelse for.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om undtagelsesbestemmelsen for
redningskeretojer.
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Bemeerkninger

DTL bemarker, at der er behov
for at kunne kebe en ’nedrutebil-
let”, hvis man ikke kender den nej-
agtige rute, fx hvis vejafgiftsbok-
sen pludselig er inaktiv.

DTL anforer, at det er kritisabelt,
at lovforslaget kun omfatter sat-
serne for vejafgiften for naste ar,
2027, og bemearker, at dette skaber
en stor usikkerhed for erhvervet.
Det bemarkes desuden, at det
samme gor sig geldende vedr. den
planlagte udvidelse af vejnettet i
2028.

DTL stotter forslaget om at give
mulighed for indretning af sove-
plads 1 varebiler, nir chaufforen er
omfattet af reglerne om kere- og
hviletid. Det er et vigtigt skridt for
at sikre ordentlige arbejdsvilkar

og mulighed for lovlig overhol-
delse af EU-reglerne. DTL finder,
at den foresldede vagtgranse bor
vaere pa 2,5 ton.

DTL er enige i, at bodeniveauerne
for overtredelse af vejafgiftsloven
skal vaere proportionale. DTL be-
marker, at boden ikke bor vare pa
det hoje niveau, nir det er tilknyt-
tet vejafgiftboks, selvom Sund &
Bealt ikke har modtaget data inden-
for 6 timer, fx i tilfzlde efter et
weekend-hvil, hvor keretojet forla-
der Danmark med en uvirksom
vejafgiftsboks og ikke returnerer til
Danmark indenfor 6 timer.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Danske Erhverv
om muligheden for at kunne kobe
en nodrutebillet.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om satserne for 2028.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om vagtgrensen for varebiler, der
vil kunne indrettes med soveplads.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om bodeniveauer.
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FSR- Danske Revisorer

Bemeerkninger

Efter DTLs opfattelse bor ud-
gangspunktet vare, at man skal
have 72 timer til at lave en manuel

rutebooking af rutebillet, som man
kan i Tyskland med Maut.

DTL bemarker, at formalet med
boder bor vere, at der bliver betalt
den korrekte vejafgift og ikke at
straffe for div. tekniske fejl og fejl-
betjeninger. Efter DTLs opfattelse
skal hele bademodellen evaluetes
med inddragelse af branchen. Det
bor fremga af lovens bemarknin-
ger. Heri ligger ogsa, at myndighe-
derne skal forpligtes til at offent-
liggore statistik over antallet af bo-
der fordelt pa forskellige forhold.

DTL kan ikke stotte, at der indfe-
res blanketkrav (formkrav) for ind-
sendelse af indsigelser mod boder
for overtredelse af lov om vejaf-
gift. DTL bemarker, at det ikke i
overensstemmelse med god
forvaltningsskik og retssikkerheds-
meessig yderst betenkeligt.

FSR opfordrer til, at lovforslag
ikke fremszattes under horingsperi-
oden.

FSR har ingen holdning til indfor-
sel af vejafgift for de mindre kore-
tojer med tilladt totalvaegt pd mel-
lem 3,5-12 ton, men hilser det
dog velkommen, at 0-emmissions-
koretojer 1 denne vaegtklasse ikke

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om muligheden for efterbetaling af
afgift.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om badeniveauer.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om en evaluering.

Der henvises desuden til kommen-
taren til horingssvaret fra Dansk
Erhverv om offentliggorelse af sta-
tistik.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om digitale indsigelser mod boder.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om heringspetrioden.
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FH- Fagbevegelsens
Hovedorganisation

Bemeerkninger
omfattes af hverken vejafgift eller
den forhojede afgift i miljozoner.

FSR noterer sig, at der to steder 1
vejafgiftsloven @ndres enkelte ord,
med henblik pa at lovgive i be-
merkningerne og finder denne
fremgangsmade uhensigtsmassig
og problematisk i forhold til rets-
sikkerheden, idet det overlades til
lzeseren, at vide, hvad myndighe-
derne mener. FSR mener, at man
bor skrive den enskede @ndring
direkte ind i loven.

Det er FSR’s opfattelse, at man
bor indsztte en generel hjemmel
til, at ministeren eller forvaltningen
kan fastsxtte regler om bodeni-
veauer, hvorefter man kan benytte
bekendtgorelser eller styresignaler
til at kundgere onskede niveauer
for boder ved overtredelser.

Fsva. forslaget om muligheden for
at indrette visse varebiler med so-
vepladser finder FSR at lovforsla-
get bor udvides sadan, at man fjer-
ner kravet for varebilerne over

3,5 ton om, at de kun m4 indrettes
med en soveplads i forerrummet,
hvis de anvendes til internationale
transporter. Det bemarkes af FSR,
at det ellers hverken bliver nem-
mere eller billigere at drive vogn-
mandsvirksomhed i Danmark.

FH stotter op om at udvide den
kilometerbaserede vejafgift og at
afgiften differentieres efter

Kommentarer

ndringerne, der beskrives, er de
foreslaede @ndringer i lovforsla-
gets § 1, nr. 1 og nr. 11. I begge til-
felde har endringerne til formal at
pracisere allerede geldende regler,
hvilket tydeligt fremgir af lovbe-
merkningerne. Henset hertil er
den anvendte fremgangsmade vur-

deret bedst egnet.

Justitsministeriets vejledning om
lovkvalitet indeholder i pkt. 7.6.3
en beskrivelse af regulering af
strafniveauet. P4 baggrund heraf er
der anvendt den fremgangsmade,
at bedeniveauerne for overtrza-
delse af vejafgiftsloven fremgar af
bemarkningerne til lovforslaget.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om vagterensen for varebiler, der
vil kunne indrettes med soveplads.
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ITD

Bemeerkninger

koretojernes COz-udledning og
bemerker, at det giver et okono-
misk incitament og understotter
den gronne omstilling af gods-
transporten. FH bemerker, det er
vigtigt med tilskyndelse til at valge
gronnere transportlosninger.

FH ser positivt pd, at udvidelsen
skonnes at give et merprovenu ef-
ter tilbagelob og adferd og finder
det samfundsgkonomisk velbe-
grundet, at transportens omkost-
ninger for omgivelserne i hojere
grad afspejles 1 prisen. Udvidelsen
bidrager til at hindtere negative
eksternaliteter som CO5-udled-
ning, luftforurening og stej samt
omkostninger til slid pd vejnettet.

ITD finder horingsforlobet starkt
utilfredsstillende. Lovforslaget blev
sendt i horing den 18. september
2026 med frist den 16. oktober,
men blev allerede fremsat den 7.
oktober. ITD opfordrer derfor mi-
nisteriet til at redegore for frem-
gangsmaden og sikre, at horings-
svarene far reel betydning for lov-
forslagets endelige indhold.

ITD savner en samlet vurdering af
vejafgiftsordningens ekonomiske
belastning af erhvervslivet sam-
menholdt med dens klimamaessige
udbytte. finanslovsforslaget for
2027 budgetteres der med 2,25
milliarder kr. 1 vejafgift for er-
hvervslivets udgifter til administra-
tion. Hertil kommer 90 millioner
kr. 1 boeder for den samlede

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om heringsperioden.

For sd vidt angir en samlet vurde-
ring af vejafgiftsordningen kan der
henvises til bemerkninger til lov
om vejafgift (lov nr. 763 af 13.
juni 2023) — lovforslag nr. 74
fremsat den 29. marts 2023.

Herudover kan det oplyses, at der
vil blive udarbejdet en AMVAB-
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Bemeerkninger

ordning. ITD bemerker, at det
ikke fremgér, hvor stor en del der
forventes at folge af udvidelsen.
Ifolge ITD angiver lovforslaget
samtidig en begranset COz-reduk-
tion fra den samlede vejafgiftsord-
ning pa forventet cirka 300.000
ton 1 2030.

ITD opfordrer desuden til, at mi-
nisteriet oplyser, hvor stor en del
af de budgetterede bodeindtaegter
der forventes at folge af udvidel-
sen. Ministeriet bor samtidig prae-
cisere, om vitksomhedernes ar-
bejde med indsigelser indgar i de
opgjorte administrative omkost-
ninger, og i givet fald med hvilket
belob.

ITD bemarker, at der siden indfo-
relsen af den kilometerbaserede af-
gift har vaeret store udfordringer
med ordningen, som har fort til et
hojt antal udstedte beder. Her er
der i vid udstreekning tale om bo-
der til vitksomheder, der gor, hvad
de kan, for at overholde reglerne.
ITD oplever stadig, at der er ud-
fordringer, om end i mindre grad
end i forste halvar af 2025. ITD
frygter, at en udvidelse af systemet,
inden det fungerer tilfredsstillende,
igen vil medfere massive udfor-
dringer for de berorte virksomhe-
der. Fokus ber i stedet vare at fa
systemet til at fungere, sa vogn-
mend ikke uberettiget modes med
store bader. I'TD har savnet fokus
pa dette, serligt fra Sund & Bealts
side.

Kommentarer

rapport pa baggrund af lovforsla-
get.

Det kan oplyses, at der 1 Erhvervs-
styrelsen vurdering af, om lov-
forslaget medforer administrative
konsekvenser for erhvervet, indgar
et estimat for vitksomhedernes
tidsforbrug forbundet med at ind-
give indsigelser imod administra-
tive bodeforeleg.
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Bemeerkninger

ITD bemarker desuden, at virk-
somheder med sma lastbiler i min-
dre grad kerer internationalt og
har erfaring med betaling af vejaf-
gift. Der kan derfor forventes
storre opstartsvanskeligheder.

ITD opfordrer til, at der skabes
klarhed over, hvilke koretgjer der
er omfattet af reglerne.

ITD stotter den generelle undta-
gelse for nulemissionskoretojer til
og med 4,25 ton, hvor den ekstra
veegt skyldes drivmidlet. Det be-
markes, at brugere af koretojet
ikke har adgang til at se, hvorvidt
drivmidlet er registreret i Eucaris.

ITD har ikke bemarkninger til en-
dringen om revurdering af CO2-
emissionklasser og bemzrker, at
det i dag er Motorstyrelsens prak-
sis at informere brugeren om re-
vurdering af klassen. Vi opfordrer
til, at dette ogsa sker fremadrettet.

Fsva. forslaget om indretning af
soveplads 1 vare- og lastbiler be-
merker I'TD, at betingelserne for
at indrette vare- og lastbiler med
soveplads kan give anledning til
tvivl i praksis og at det bor tydelig-
gores, hvordan disse betingelser
skal vurderes og kontrolleres.

Kommentarer

Dette anerkendes, og der fokuse-
res detfor ogsa pa en tilstrakkelig
vejledning og informering af de af-
giftspligtige, der vil skulle betale
vejafgift for forste gang.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra DTL, om koreto-
jer der falder uden for anvendel-
sesomradet.

For koretojer, hvor drivmidlet ikke
kan ses i Eucaris eller det danske
motorregister, vil der skulle ind-
sendes en anmodning om en und-
tagelse til Motorstyrelsen.

Dette behov anerkendes.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om indretningskravene.
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Bemeerkninger

ITD bemerker, at der indsattes et
krav om, at der alene kan ske ind-
retning med fast soveplads, hvis
brugeren skal overholde pause- og
hviletider efter forordning
561/2006. ITD mener ikke, at
dette bor vare et krav, og begrun-
der dette med, at chaufforer, der
ikke er omfattet af forordningen,
ogsa kan have behov for at hvile
sig. Det bemarkes samtidig, at kra-
vet om, at sovepladsen alene kan
vare indrettet til en person, er
uhensigtsmaessigt.

I forhold til den @ndrede bode-
praksis, bifalder I'TD, at ministeriet
ogséd er kommet til den konklu-
sion, at den hidtidige praksis stri-
der mod EU-reglerne. ITD be-
marker dog, at boderne generelt
ligger for hojt i forhold til overtrze-
delsernes karakter og ikke 1 til-
strekkelig grad tager hensyn til de
konkrete omstendigheder.

ITD anser det ikke for hensigts-
meessigt, at virksomheder og bor-
gere, der forsoger at overholde
reglerne, og hvis data er korrekt
registreret 99 procent af tiden,
straffes pa samme méde som virk-
somheder, der omgir reglerne og
slet ikke betaler, og henviser til, at
det ud fra ITD’s undersogelser
kun vil vere en mindre del af de
boder, der er udstedt til koretojer,
hvor der er tilkoblet en boks, og
hvor der lobende betales afgift, der

Kommentarer

Der indgar et krav om, at chauffe-
rerne benytter koretojerne til inter-
national godskersel, da det er disse
chaufforer der er omfattet af kore-
og hviletidsforordningen, som
fastsatter krav om hvile og koreti-
der. National kersel i Danmark vil
lettere kunne tilrettelegges pd en
made, hvor der ikke er behov for
leengere hvile/-sovepauser for
chaufforer.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om bodeniveauer m.v.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv.
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vil blive reduceret efter den fore-
sliede model.

ITD bemarker, at boderne er mat-
kant hojere end de boder, der not-
malt palegges ved unddragelse af
skatter og afgifter, og anforer at
der ikke ses ikke nogen saglig be-
grundelse for, hvorfor beder efter
vejafgiftsreglerne skal vaere s mar-
kant hojere end pa andre afgifts-
omrider, sxrligt henset til, at stor-
stedelen af boderne gives til virk-
somhedet, der betaler korrekt
langt storstedelen af tiden, og hvor
den manglende betaling ofte skyl-
des tekniske fejl. Til begrundelse
for dette har I'TD angivet en reekke
konkrete eksempler.

ITD bemzrker, at de foresliede
satser ikke tager hensyn til de kon-
krete omstendigheder ved den
manglende betaling set i forhold til
den samlede korsel, eller til, hvor-
vidt overtreedelsen er uagtsom eller
forsxetlig. Samt at dette strider
mod principperne i Euro-Team og
Spiral-Gép (C-497/15 og C-
498/15, EU:C:2017:229) og Eko-
stroy (C-61/23, EU:C:2024:974)
samt den nyligt afsagte dom i sag
C-437/25. Efter sidstnevnte ma
der saledes ogsa tages stilling til,
hvorvidt overtradelsen er uagt-
som.

ITD stotter en digital formular,
som gor det lettere at indgive ind-
sigelser og dokumentation.

Kommentarer

En bede for unddragelse af bl.a.
punktafgifter bliver som udgangs-
punkt udmalt pa grundlag af det
unddragne belobs storrelse og vil
derfor storrelsesmassigt bero pa
unddragelsen 1 den konkrete sag.
Der ses ikke pd tilsvarende vis at
kunne laves en opgorelse over
skyldig afgift efter vejafgiftsloven,
ndr der ikke er et grundlag til at
kunne fastlegge den kerte rute pa
det afgiftspligtice vejnet.

Der henvises i ovrigt til kommen-
taren til horingssvaret fra Dansk
Erhverv om bedeniveauer m.v.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om boder.

Det bemzrkes, at der efter vejaf-
giftslovens § 16, stk. 1, gzelder et
objektivt ansvar. Herefter er straf-
fen bode for overtraedelser omfat-
tet af bestemmelsen, uanset om
overtredelsen ikke kan tilregnes
den péigeldende som forswtlig eller
uagtsom. Pa bagegrund af dom-
mens premisser i de forenede sa-
ger C-497/15 og C-498/15 ses et
objektivt ansvar ikke i sig selv at
vare uforenelig med EU-retten.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
vedrorende krav om at anvende en
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Losningen bor blandt andet give
mulighed for at indsende flere
sammenhangende sager og lade en
reprasentant handle pa virksom-
hedens vegne. Det bemarkes, at
det bor vare et frivilligt tilbud.
ITD kan ikke stotte, at indsigelser
alene kan indgives gennem en be-
stemt selvbetjeningslosning. ITD
opfordrer til, at bemyndigelsen ud-

gar.

I forhold til rollefordelingen ved
indsigelser bemaerker ITD, at
Fardselsstyrelsen ikke selv adgang
til det underliggende bevismateri-
ale, men baserer sin vurdering pa
tilbagemeldingen fra Sund & Belt.
Hertil kommer, at oplysninger om
antallet af bader efter ITD’s erfa-
ring skal indhentes hos Sund &
Belt. ITD finder denne rolleforde-
ling betenkelig. ITD anforer, at
rollefordelingen ogsa rejser EU-
retlige sporgsmal. EU-Domstolen
har fastsldet, at nationale myndig-
heder ved gennemforelsen af EU-
retten skal overholde princippet
om god forvaltning, herunder kra-
vet om objektiv upartiskhed. Efter
ITD’s opfattelse bor det detfor
nermere belyses, hvordan disse ga-
rantier sikres i den foresliede ord-
ning.

ITD opfordrer til, at det pracise-
res, hvilke opgaver Sund & Belt
skal varetage, og hvordan der sik-
res en reel og upartisk myndig-
hedsbehandling. Fardselsstyrelsen
bor have direkte adgang til det
fulde relevante bevismateriale og

Kommentarer

digital selvbetjeningslosning ved
indgivelse af indsigelser imod be-
deforelag.

BLTM bemerker, at Ferdselssty-
relsen med den xndrede bede-
praksis har fiet adgang til Sund &
Belts datasystemer med henblik pa
at foretage en konkret vurdering af
overtredelsens karakter. Dette
gxlder desuden ogsi ved behand-
ling af indsigelser, hvor Fardsels-
styrelsen validerer sagens grundlag.
Det anerkendes, at Faerdselsstyrel-
sen ikke altid har haft adgang til
Sund & Bzlts datasystemer, og
Sund & Bzlt har derfor hidtil bi-
stdet med at treekke de nedvendige
og relevante oplysninger fra syste-
met og vedlegge dem pd indsigel-
sessagen til brug for Faerdselssty-
relsens behandling og vurdering af
sagen.

For sa vidt angir bemaerkningen
om at afskerme Sund & Balts
kommercielle interesser fra sagsbe-
handlingen bemzrkes det, at
EETS-direktivet regulerer vejaf-
giftsopkreveren og EETS-udste-
deren som serskilte funktioner
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selvstendigt efterprove bade Sund
& Belts vurdering og virksomhe-
dens indsigelser. ITD bemarker at
bor det dokumenteres, hvordan
Sund & Balts kommercielle inte-
resser afskermes fra sagsbehand-
lingen, og hvordan virksomhe-
derne sikres en ensartet behand-
ling, uanset hvilken betalingsudby-
der de har valgt. En henvisning til
Fardselsstyrelsens formelle kom-
petence kan ikke sta alene.

ITD kan stotte, at ordningen med
rutebilletter gores mere fleksibel.
ITD opfordrer dog til, at ordnin-
gen udvides, sa man i serlige til-
felde far mulighed for at efterbe-
tale afgiften, siledes som det ogsa
er tilfeeldet 1 Tyskland.

ITD stotter, at det i stedet for en
persons navn er muligt at angive

Kommentarer

med hver deres rettigheder og for-
pligtelser. Reglerne indebzerer
imidlertid ikke et krav om, at funk-
tionerne skal varetages af forskel-
lige juridiske enheder, nar kravene
til den enkelte funktion er opfyldt,
jf. direktivets artikel 9, der er gen-
nemfort i dansk ret ved EETS-be-
kendtgorelsens § 18. Det bemact-
kes, at uanset at der efter EU-reg-
lerne alene er krav om funktionel
adskillelse er det dog i Sund &
Belt organiseret saledes, at Sund &
Belt som vejafgiftsopkraever og
Brobizz (EETS-udbyder) ogsé er
selvsteendige juridiske enheder og
dermed selskabsretligt adskilt. For
sd vidt angar bemarkningen om, at
Faerdselsstyrelsen bor have direkte
adgang til det fulde relevante be-
vismateriale og selvstendigt efter-
prove bide Sund & Belts vurde-
ring og virksomhedens indsigelser,
henvises der til kommentaren
ovenfor om, at Ferdselsstyrelsen
med den @ndrede bodepraksis har
faet adgang til Sund & Belts data-
systemer.

Det er vurderingen, at den foresla-
ede mulighed for efterbetaling af
afgift vil medfere risiko for, at der
kan blive snydt med betaling af
vejafgift, da en efterbetaling for-
ventelig alene vil ske, sifremt
skyldneren bliver opdaget i en
kontrol. Det anses derfor ikke for
en gangbar vej pa nuvaerende tids-
punkt.
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virksomhedens navn og nummer,
cksempelvis CVR-nummer.

ITD kan generelt stotte, at der
ikke skelnes mellem private og er-
hvervsmassige formal. ITD be-
merker dog, at der bor gives tid til
at indrette sig efter ny praksis, og
at der bor gives tilstrekkelig infor-
mation til berorte brugere, herun-
der dem, der allerede har modtaget
en fritagelse. I'TD opfordrer til, at
der skabes klarhed over undtagel-
serne generelt. ITD bemarker, at
der mangler retningslinjer, og at
det til tider kan virke mere eller
mindre tilfeldigt, hvilke koretojer
der ikke er omfattet af regelsattet.

ITD kan stotte, at endringerne
ikke traeder 1 kraft tidligere end den
5. januar af hensyn til helligdagene
i forbindelse med jul og nytir. Det
et ITD’s erfaring, at ikrafttreden
den 1. januar, som for keretojer pd
12 ton og derover, er problema-
tisk. ITD skal dog bemarke, at det
er uhensigtsmaessigt, at fristen er sa
kort efter jul og nytér, hvor mange
myndigheder er lukket helt eller
delvist ned, hvilket betyder, at
eventuelle sporgsmal ikke kan na
at blive afklaret.

L& ser overordnet positivt pa
flere af de foresliede @ndringer i
lovforslaget.

L&F finder som udgangspunkt
undtagelsen af

Kommentarer

Det anerkendes, at der et vejled-
ningsarbejde forbundet med prak-
siseendringen. Motorstyrelsen vil i
den forbindelse vejlede de berorte
petsoner.

For sd vidt angir kommentaren
om undtagelser generelt henvises
der til kommentaren til I'TD om
koretojer, der er fritaget eller som
falder uden for anvendelsesomta-
det af vejafgiftsloven.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om ikrafttreedelsestidspunkt.

Det er Motorstyrelsen, der vurde-
rer om keretojer grundet deres
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nulemissionskoretojer mellem
3.501 kg og 4.250 kg fra vejafgift
positivt. L&F finder, at der er be-
hov for en nermere afklaring af, i
hvilke situationer varebiler an-
vendt i landbruget vil kunne opni
fritagelse. I praksis anvendes
mange koretojer 1 landbruget til til-
syn, markarbejde, setrviceopgaver
og transport af mindre redskaber
eller materiel, hvor det kan vare
uklart, om anvendelsen anses som
godstransport 1 vejafgiftslovens
forstand.

L&F opfordrer til, at der i lovbe-
merkningerne eller efterfolgende
vejledning gives en mere pracis af-
graensning af begrebet "godstrans-
port" samt konkrete eksempler pa
situationer, hvor fritagelsesmulig-
heden kan anvendes, evt. udat-
bejde en positivliste over “’gods-
transport” som er fritaget.

L&F noterer sig, at karetojer, som
ikke anvendes til godstransport,
ikke automatisk fritages, men

skal ansege Skatteforvaltningen.
L&F finder, at denne model risike-
rer at pafore vitksomhederne bety-
delige administrative byrder og
skabe usikkerhed om retsstillingen.
Og bemarker, at der mangler bl.a.
klarhed om dokumentationskrav,
sagsbehandlingstider og fritagel-
sens varighed. L&F opfordrer der-
for til, at der sd vidt muligt indfo-
res objektive og enkle kriterier for
fritagelse, sa virksomheder ikke
skal gennem individuelle

Kommentarer

anvendelse falder uden for vejaf-
giftslovens anvendelsesomrade.

Motorstyrelsen har pa sin hjemme-
side diverse vejledninger om kore-

tojer, der er omfattet, fritaget eller

falder uden for vejafgiftsloven om-
rade.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra DTL om koreto-
jer der falder uden for vejafgiftslo-
vens anvendelsesomride.
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ansogningsforleb for koretojer,
der ikke anvendes til godstrans-
port.

L&F noterer sig positivt, at det
alene er det trekkende motorkore-
tojs tekniske tilladte totalvagt, der
er afgorende for afgiftspligten, og
ikke den samlede vogntogsvagt.
Det indebaerer efter L&F’s forsta-
else, at en varebil med en teknisk
tilladt totalvagt pd hoejst 3,5 ton
fortsat ikke omfattes af vejafgiften,
selv om den trekker en trailer, der
bringer den samlede vogntogsvagt
over 3,5 ton. Denne afgraensning
er hensigtsmassig og bidrager til
klarhed om reglernes anvendelses-
omrade. L&F beder ministeriet be-
kraefte er korrekt forstaet.

L&F bemaerker, at lovforslaget
prciserer, at der ikke sondres
mellem privat og erhvervsmassig
godstransport. Dermed vil privat
anvendelse af koretojer, der ellers
opfylder kriterierne for afgiftspligt,
ogsa blive omfattet af vejafgifts-
ordningen. L&F opfordrer til, at
myndighederne gennemforer en
malrettet informationsindsats over
for de berorte grupper inden reg-
lernes ikrafttreeden.

L&F finder anledning til at stille
sporgsmil ved proportionaliteten i
de foresldede bodeniveauer og

det fortsatte objektive ansvar efter
vejafgiftsloven. L&F fremhever, at
bader pi 9.000 kr. ved manglende
dataoverforsel til Sund & Belt kan

Kommentarer

Det kan bekraftes, at det er det
trekkende motorkeretojs tekniske
tilladte totalveegt der er afgorende
for afgiftspligt. En varebil, der
kommer over 3,5 ton ved at pa-
sxtte en trailer, vil detfor ikke vare
omfattet.

Det anerkendes, at der et vejled-
ningsarbejde forbundet med prak-
sisendringen. Der henvises desu-
den til kommentaren til horings-
svaret fra Danske Speditorer
herom.

Der henvises til kommentaren til
horingssvaret fra Dansk Erhverv
om bodeniveauer m.v.

Side 30 af 36



Organisaion Bemariainger

veere uproportionale, navnlig ved
tekniske fejl uden for virksomhe-
dens kontrol. L&F anbefaler der-
for, at der gives mulighed for at
frafalde eller nedsaxtte boder i sa-
danne tilfzlde.

Landbrug & Fodevarer finder det Reglerne vurderes at vare udfor-
vigtigt, at de nye regler udformes met med henblik pa at sikre en klar
pé en méde, der sikrer klare og ensartet administration.

afgrensninger, enkel administra-
tion og et proportionalt sanktions-
system. Sxrligt bor der skabes
klarhed om fritagelsesmulighe-
derne for koretojer, der ikke an-
vendes til godstransport, ligesom
bodesystemet bor tage hojde for
situationer, hvor virksomheder
ikke kan bebrejdes tekniske fejl.

MC Mobility Associa- MC Mobility Association har in-
tion gen bemarkninger til lovforslaget.
Mobility Denmark Mobility Denmark bakker over-

ordnet op om udvidelsen af vejaf-
giften til motorkeretojer med en
totalvaegt pa 3.501 kg og op til
12.000 kg. Mobility Denmark stot-
ter korselsafgifter som redskab til
at regulere de samfundsmeessige
omkostninger ved vejtrafik, herun-
der CO2-udledning, luftforure-
ning, stoj og slid pa infrastruktu-
ren.

Mobility Denmark finder det szt-
deles positivt, at lovforslaget med
den foresliede § 1, stk. 5, undtager
nulemissionskoretojer med en tek-
nisk tilladt totalvaegt pa over 3,5
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ton til og med 4,25 ton fra vejaf-
giften.

Mobility Denmark anbefaler, at
begrebet nulemissionskoretoj defi-
neres i loven. Derudover fremhze-
ves vigtigheden af korrekte og op-
daterede registeroplysninger om
drivkraft og teknisk tilladt total-
vaegt for at sikre korrekt opkrav-
ning af kontrolafgifter. Ansog-
ningsproceduren for koretojer,
hvor oplysningerne mangler i regi-
strene, bor vare enkel og hurtig.
Det anbefales videre af Mobility
Denmark, at veegtgrensen folger
evt. fremtidige @ndringer i EU-
reglerne.

Mobility Denmark bemarker, at
lovforslaget efter Mobility Den-
marks vurdering ikke tager til-
straekkelig hojde for, at VECTO-
data og de tilhorende reference-
emissioner i vidt omfang ikke fin-
des for koretojer 1 vagtkategorien
over 3,5 og op til 12 ton

Kommentarer

Med et nulemissionskeretoj menes
et koretoj, der udleder 0 gram CO;
og andre drivhusgasser eller partik-
ler direkte fra udstedningen under
korsel. Som det ogsa fremgiér af
lovforslagets bemarkninger, er ko-
retojerne ikke sammenlignelige
med konventionelle fossildrevne
lastbiler 1 samme vagtgruppe, da
koretojerne har en hgjere teknisk
tilladt totalvaegt end konventio-
nelle fossil drevne varebiler, hvil-
ket beror pa deres ogede egenvagt
og derved reducerede lasteevne i
forhold til vagten, som folge af
nulemissionsteknologien, herunder
for eksempel tunge batteripakker.

Motorstyrelsen har fokus pd at op-
retholde en enkel og kort sagsbe-
handlingstid.

For sd vidt angar andringer til
vegtegrensen for nulmissionskore-
tojer pa over 3,5 og op til 4,25 ton,
henvises der til kommentaren til
horingssvaret fra 3F.

Lovforslaget og udvidelsen til de
mindre lastbiler mellem 3,5-12 ton
er udarbejdet efter retningslinjerne
herfor i eurovignetdirektivet.

BLTM bemrker, at indplacerin-
gen sker i henhold til de EU-rets-
lige krav, Danmark er underlagt.
Indplaceringen af konventionelle
koretojer uden specifikke CO;-
data og referenceemission folger af
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Mobility Denmark anbefaler, at
det i lovforslaget preciseres, hvil-
ket datagrundlag der anvendes ved
indplacering i CO»-emissions-
klasse, og at ministeriet redegor for
den forventede fordeling af kore-
tojer pa emissionsklasser. Derud-
over anbefales det at afklare mulig-
hederne for automatisk omklassifi-
cering, anvendelse af anden doku-
menteret emissionsdata end
VECTO samt en enkel procedure
for indsendelse af manglende

Kommentarer

Eurovignetdirektivet og indplace-
res 1 COz-emissionsklasse 1, som
er opsamlingsklassen, jf. direkti-
vets artikel. 7ga, stk. 2, litra a.
Nulemissionskeretojer, herunder
elektriske koretojer, indplaceres i
klasse 5 uathengigt af reference-
emissioner, jf. direktivets artikel
7ga, stk. 2, og artikel. 2, stk. 1, nr.
29, litra a. Der er dog fastsat refe-
renceemissioner for 4x2-lastbiler
og -trekkere pa 7,5-12 t (VECTO-
gruppe 1 og 2), jf. gennemforelses-
afgorelse (EU) 2023/2698 og bilag
I dl forordning (EU) 2017/2400.
For disse grupper skal differentie-
ringen for klasse 1, 4 og 5 finde
anvendelse, jf. artikel 7ga, stk. 1.
Koretojer med certificerede CO»-
data, hvis emission er mere end 50
procent under referenceemissio-
nen, kan indplaceres i klasse 4. For
ovrige koretojer 1 vaegtkategorien,
herunder koretojer pa 3.501-7.500
kg, findes der ikke referenceemissi-
oner. Konventionelle koretojer
indplaceres her i klasse 1, mens
elektriske koretojer indplaceres i
klasse 5.

I tilfelde af, at der kommer nye re-
ferenceemissioner for koretojsun-
dergruppert, vil disse blive opdate-
ret i Motorregisteret, nir de er til-
gengelige, og keretojerne vil blive
omplaceret, hvis @ndringerne re-
sulterer i behov for det. Dette gal-
der bade for de koretojsunder-
gruppet, hvor der allerede er refe-
renceemissioner, og for de kore-
tojsundergrupper, hvor der matte
komme referenceemissioner i
fremtiden. Indplaceringen vil
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dokumentation. Endelig anbefales
det, at indplacering lobende opda-
teres i takt med, at et bedre data-
grundlag bliver tilgaengelig.

Mobility Denmark har i sit input til
Ekspertgruppen for omlagning af
bilafgifter peget p4, at man ber se
nermere pad muligheden for at dif-
ferentiere vejafgiften yderligere, sa
nulemissionskoretojer far den
maksimale rabat, som eurovignet-
tedirektivet giver mulighed for og
opfordrer til, at dette indgar i det
videre arbejde med vejafgiften.

Kommentarer

dermed ogsd opdateres i takt med,
at datagrundlag bliver tilgengelig.

For sa vidt angér indsendelse af
manglende dokumentation kan det
bemarkes, at det allerede i dag er
muligt at indsende gyldig doku-
mentation, hvorudfra Motorstyrel-
sen kan tilfoje eller rette data-
grundlaget for et givent koretoj.
Ud fra den givne datarettelse vil
borget/vitksomheden i forbin-
delse med anmodningen modtage
et kvitteringssvar, hvor den gal-
dende sagsbehandlingstid vil
fremga.

BLTM bemarker, at satserne for
vejafgiften — og differentieringen
heraf — er en del af den politiske
aftale fra 2023 om kilometerbase-
ret vejafgift for lastbiler. Eurovig-
netdirektivets artikel 7ga, stk. 1, gi-
ver medlemsstaterne mulighed for
at fritage tunge nulemissionskore-
tojer for infrastrukturafgift til og
med den 30. juni 2031. Fritagelsen
er frivillig og omfatter alene infra-
strukturafgiften. Fra den 1. juli
2031 kan denne del hojst nedsat-
tes med 75 pct. i forhold til kore-
tojer i CO2z-emissionsklasse 1.
Danmark anvender allerede en
nedszattelse pa 75 pct. af infra-
strukturafgiften for nulemissions-
koretojer. Det er derfor vurderin-
gen, at en danske vejafgiftsordning
allerede indeholder et vasentligt
okonomisk incitament til at an-
vende nulemissionskoretojer. Der-
til kommer, at der med Aftale om
deludmontning af Gron Fond af 15.
april 2024 blev indfoert en for-
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Mobility Denmark har ingen be-
merkninger til den foresldede =n-
dring af registreringsafgiftsloven,
men fremhaver, at behovet for
andringen afspejler det uhensigts-
maessige 1 at anvende bilens vaerdi
som afgiftsparameter.

MhS noterer med tilfredshed, at
motorkeretojer med en teknisk til-
ladt totalvagt mellem 3,5-12 ton,
som ikke anvendes til godstrans-
port, efter forslaget fortsat vil
kunne fritages for vejafgift ved an-
sogning til Skatteforvaltningen.

MhS finder det vasentligt, at vete-
rankoretojsejere ikke palegges at
foretage ombygninger af koreto-
jerne med henblik pa eftermonte-
ring af méle- og registreringsudstyr
i forbindelse med veterankersel, da
dette dels kan vere forbundet med
store tekniske udfordringer, og sa-
danne indgreb vil skade koretojer-
nes historiske vardi.

MhS vil opfordre til, at der ud fra
de samme hensyn som den gzl-
dende forholdsmzssige reduktion

Kommentarer

hojelse af dieselafgiften med 50
ore pr. liter pr. 1. januar 2025, som
medforer yderligere incitament til
at anvende nulemissionskeretojer

Bemzrkningen vedrorer den gene-
relle indretning af registreringsaf-
giften og giver ikke anledning til
endringer i det nerverende lov-
forslag.

Det bemarkes, at veteranlastbiler,
der ikke bliver brugt til godstrans-
pott, kan ansege Motorstyrelsen
om fritagelse for vejafgift. Hvis
man har gods i lastbilen som en
fast del af udsmykningen af lastbi-
len — fx for at reprasentere et tema
eller en bestemt tidspetriode — et
der ikke tale om godstransport,
fordi formalet ikke er at transpor-
tere godset fra ét sted til et andet.
Er lastbilen fx en gammel mzlke-
bil, ma der gerne vaere malkejun-
ger 1 bilen, hvis formalet er ud-
smykning.

Satserne for vejafgift er fastsat i
overensstemmelse med eurovig-
netdirektivet. Der er ikke i
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Organisation

Politiforbundet

PostNord

Bemeerkninger

af vegtafgiften for veterankoreto-
jet, indfores en tilsvarende for-
holdsmeassig reduktion af vejaf-
giftssatsen for veterankoretojer.

MhS finder det uhensigtsmessigt,
at der fremover ikke vil skulle skel-
nes mellem privat og erhvervs-
maessig godstransport efter vejaf-
giftsloven. Motorhistorisk Samrid
foreslds derfor, at det undersoges,
om veterankoretojer pa mellem 3,5
ton og 12 ton kan undtages ved
ikke-erhvervsmaessig korsel, nar
korslen kan dokumenteres at ske 1
forbindelse med historiske eller
kulturelle arrangementer.

Ingen bemarkninger.

PostNord bemzrker, at de finder
det positivt, at nul-emissions kore-
tojer under 4,25 tons undtages for
afgiften. Dette bemarker Post-
Notd forhdbentligt vil vaere med til
at fremme den gronne omstilling
pa transportomradet. Herudover
har PostNord ikke yderligere be-
merkninger til lovforslaget.

Kommentarer

direktivet mulighed for at fastsette
reducerede satser for veterankore-
tojer.

Der henvises til kommentaren
ovenfor om fritagelse for veteran-
koretojer.

Side 36 af 36
———



