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3F Transport, Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V. Kgbenhavn, 22. september 2026
ATT: Skatte og veekstministeriet

lovgivningogoekonomi@svmn.dk og moez@svmn.dk

Hgring over udkast til forslag til lov om vejafgift og registrerings-
afgiftsloven

3F Transport takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forhold til “"Hgring over udkast til
forslag til lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven”.

3F Transport er meget tilfreds med, og kan umiddelbart stgtte langt stgrstedelen af lovforsla-
get og dets forskellige elementer. Der er dog en enkelt, men vaesentlig undtagelse. Herunder
uddybes hvert enkelt punkt:

¢ Generelt: Udmgntning af den tidligere regering og et bredt flertal i Folketingets aftale
om at udvide den kilometerbaserede afgift, s& lastbiler med en totalveegt pa mellem 3,5
og 12 ton omfattes. Herunder at det praeciseres at der ikke skelnes mellem privat og
erhvervsmaessig godskgrsel. (hvorved det sikres at eurovignette direktivet overholdes).

3F Transport er helt enig i b8de aftalens form8l og udmgntningen. Vejafgifter sikrer, at
slid og treengsel prisleegges, hvorved der gives incitamenter til bedre planlaegning og
mere miljgrigtig karsel, og hvorved “forureneren betaler princippet” i bred forstand fal-
ges. Samtidig er det naturligvis fornuftigt, at de faelles regler i eurovignette direktivet
overholdes.

I et laengere perspektiv ser 3F Transport udvidelsen som i endnu et skridt p§ vejen mod
en afgiftsomlaegning, der p§ sigt ogsd bor omfatte privatbiler - p4 en made, der samlet
set er udgifts og indteegtsneutral — men hvorved kommende kgrselsafgifter bruges som
incitament ved at indfgre hagje afgifter i omr§der med meget traengsel og meget slid p
vejnettet og hgj graf af kollektiv transportdeekning - og lave eller meget lave afgifter i
omrdder uden meget traengsel og uden god kollektiv transportdaekning. Som led i en
s8dan omlaegning af afgifter, bgr faste afgifter fjernes. Det kan sikre et klogt afgiftssy-
stem, hvor man betaler en lpbende afgift, n8r man kgrer og ikke — som i dag - en fast
uklog afgift uanset hvor meget eller lidt, man kgrer.

¢ Undtagelse af nul-emissionskgretgjer: 3F Transport kan stgtte forslaget om at nul-
emissionskgretgjer, der vejer mellem 3,5 og 4,25 ton undtages vejafgifter. 3F Transport
har i forbindelse med EU’s omnibuspakke for transport i den forbindelse givet til kende,
at denne veegtgreense pt. er fornuftig som led i at skabe incitamenter for grgn omstil-
ling. Men graensen bgr naturligvis kunne justeres i takt med at batterier bliver lettere
og i takt med at diesel og benzindrevne koretgjer udfases.
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¢ Mulighed for indretning af sovekabiner i sma lastbiler, der bruges i internatio-
nal transport, uden afgiftsmaessige konsekvenser:

3F Transport lzeser forslaget s8dan, at der lovgivningsmaessigt indferes en mulighed for
pd sigt at kunne give erhvervet en sddan fritagelse, s8fremt andre dele af lovgivningen
a&endres.

3F Transport skal gore opmaerksom p8, at 3F Transport ikke umiddelbart kan stotte en
s8dan fritagelse. En sddan aendring af tilstanden har en raekke konsekvenser af ikke-
skatte og afgiftsmaessig karakter, hvorfor en s8dan aendring baor analysers og droftes
grundigt, herunder med arbejdsmarkedets parter, for eventuel implementering.

Der har lzenge veeret en diskussion i dele af transportbranchen om at tillade varebiler
pé gule plader indrettes med sovekabiner. Et af argumenterne fra dele af branchen er
hensyn til chauffererne. Her skal 3F Transport pdpege, at det kan have ganske stor
skadevirkning for internationale chauffaorers arbejdsmiljo, hvis de presses til at sove i
kabinen p8 smé4 lastbiler. 3F Transport forst8r, at den reelle hensigt bag gnsket er, at
chauffgrerne skal sove i bilerne for at kunne agere vagter i forhold til godset om natten.
Det er ikke rimeligt. Varebiler med vaerdifuld last kan “overnatte” p8 sikrede rasteplad-
ser. Og chauffgrer bgr, som det er hensigten, anvises egnet nattelogi af motel-stan-
dard. Der er - arbejdsmiljomaessigt sdvel som privatlivsmeessigt ganske stor forskel p§
sovekabiner og pladser i store lastbiler og de sovepladser, der pt har vaeret drgftet til
anvendelse i sm4 varebiler.

e Lovforslagets gvrige dele, herunder tilpasninger, revurderinger af emissions-
klasser hvert 6 3r og aendringer vedr. boder.

3F Transport kan bakke op om disse dele af forslaget.

3F Transport skal overordnet desuden bemaerke: Det er bdde rimeligt og udtryk for rettidig
omhu at sikre opbakning til betaling af danske vejafgifter fra alle, der benytter de danske veje.
De danske vejafgifter for lastbiler har siden 1. januar bidraget til at sikre fair og ensartet beta-
ling for benyttelse af danske statsveje via det nye vejafgiftssystem, der har aflgst dansk delta-
gelse i Eurovignette-samarbejdet til fordel for en bSde moderne og fair vejafgift. I 2026 har
udenlandske lastbiler betalt 491,3 millioner kroner i afgifter for benyttelse af danske veje. Det
bidrager til vedligehold af vejnet og infrastruktur.

P& vegne af 3F Transport
Venlig hilsen,

Hans Christian Graversen, Ledelseskonsulent i 3F Transport,
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V - Kontakt: hans.graversen@3f.dk +45 21497230




Til: lovgivningogoekonomi@svmn.dk (Lovgivning og @konomi)

Cc: MOez@svmn.dk (Melisa @z)

Fra: Nicolai Fiil-Sgby (nfi@abdk.dk)
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[ADVARSEL — EKSTERN MAIL]: Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender. Vaer opmarksom pa, at den kan indeholde
links eller vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Mange tak for muligheden for at afgive hgringssvar. AutoBranchen Danmark har ingen kommentarer til
denne hgring.

Med venlig hilsen / Best regards

Nicolai Fiil-Saby
Seniorkonsulent / direktionsassistent
Senior consultant / EA to CEO

AutoBranchen Danmark
Jrestads Boulevard 55E, 5. sal
2300 Kgbenhavn S
Hovednummer: +45 33 31 45 55
Mobil: +45 41 68 76 33

Email: nfi@abdk.dk

AutoBranchen Danmark

£ Lin)

Fra: Melisa @z
Sendt: 18. september 2026 13:50
Emne: Hgring: Lovforslag om andring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)

Du far ikke ofte mails fra moez@svmn.dk. Fa mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt
Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til forslag til lov om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven.

Udkast til hgringsbrev, resumé, lovforslag, bilag 1 og hgringsliste er vedlagt.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til udkast til lovforslaget sendes senest fredag
den 16. oktober 2026.

Hgringssvar bedes sendt til lovgivningogoekonomi@svmn.dk med henvisning til j.nr. 2025 - 283 og med
moez@svmn.dk pa i kopi.

De modtagne hgringssvar vil blive offentliggjort pa hgringsportalen og Folketingets hjemmeside.

Med venlig hilsen

Melisa 9z

Fuldmeegtig

Klima- og Energiafgiftsjura (KEA)
Tel. +4572 37 79 84

Mail MOez@svmn.dk

SKATTE- OG VEKSTMINISTERIET

Skatte- og Veekstministeriet /
The Danish Ministry of Taxation
and Economic Growth

Nicolai Eigtveds Gade 28

DK 1402 - Kgbenhavn K



Mail skm@skm.dk
Web www.skm.dk
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Til: lovgivningogoekonomi@svmn.dk (Lovgivning og @konomi)

Cc: MOez@svmn.dk (Melisa @z)

Fra: Rene Grgnbech (rg@dbr.dk)

Titel: Hearing: Lovforslag om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530) - Dansk Bilbrancherad
Sendt: 06-10-2026 12:45
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Du far ikke ofte mails fra rg@dbr.dk. Fa mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt

[ADVARSEL — EKSTERN MAIL]: Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender. Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links
eller vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Til rette vedkommende

j-nr. 2025 — 283.

Dansk Bilbrancherad har ingen bemaerkninger men der skal tages livtag med hele omradet for bilafgifter il
en mere teknisk baseret afgift for alle.

Med venlig hilsen

DANSK René Grgnbech Vi sponsorerer

BILBRANCHERAD Jurist A

\ 44543996633  +45 22924399 T e

8  nf r.dk rg@dbr.dk . i

*  www.dbrdk Kirkevej 1-3, 4 - 2630 tundinfremtid.nu
Taastrup Lofter du dit leerlingeansvar? Sgg leerlinge her.

For vores privatlivspolitik se her.

Fra: Melisa @z <MOez@svmn.dk>
Sendt: 18. september 2026 13:50

Emne: Horing: Lovforslag om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)

Til haringsparter

Hermed sendes udkast til forslag til lov om 2endring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven.

Udkast til hgringsbrev, resumé, lovforslag, bilag 1 og heringsliste er vedlagt.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til udkast til lovforslaget sendes senest fredag
den 16. oktober 2026.

Hgringssvar bedes sendt til lovgivnin konomi@svmn.dk med henvisning til j.nr. 2025 - 283 og med

moez@svmn.dk pa i kopi.

De modtagne hgringssvar vil blive offentliggjort pa haringsportalen og Folketingets hjemmeside.

Med venlig hilsen

Melisa @z

Fuldmaegtig

Klima- og Energiafgiftsjura (KEA)
Tel. +4572 37 79 84

Mail MOez@svmn.dk

SKATTE- OG VEKSTMINISTERIET
Skatte- og Veekstministeriet /

The Danish Ministry of Taxation
and Economic Growth

Nicolai Eigtveds Gade 28

DK 1402 - Kgbenhavn K

Mail skm@skm.dk

Web www.skm.dk
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S |<
Bagrsgade 4 info@danskerhverv.dk

1217 Kobenhaun K T+ 45,3574 6000 ERHVERV

Skatte- og Veekstministeriet
Att.: Melisa Oz

Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 — Kgbenhavn K

Den 16. oktober 2026

Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om zendring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven

Dansk Erhverv har modtaget horingen den 18. september 2026 med frist for bemerkninger den
16. oktober 2026 til Skatte- og Veekstministeriet.

Indledningsvis bemaerker vi, at lovforslaget er fremsat den 7. oktober 2026 - dvs. fgr hgringen af
lovudkastet er afsluttet. Det er meget useedvanligt og betyder, at hgringen ikke far mulighed for at
fungere efter sit egentlige formal: at bemarkninger fra virksomheder og organisationer kan indga
iregeringens vurdering og eventuelt fore til @ndringer, inden lovforslaget fremsattes. Horingen
giver dermed ikke reel mulighed for at fa veesentlige bemaerkninger indarbejdet i det lovforslag,
som Folketinget nu skal behandle. Det er staerkt kritisabelt, at hgringsperioden ikke har ligget tid-
ligere. Det er navnlig betaenkeligt i denne sag, hvor reglerne har stor praktisk betydning for virk-
somhederne, og hvor udvidelsen foreslas at fa virkning allerede den 5. januar 2027.

Dansk Erhverv har folgende bemaerkninger til lovforslagets enkelte dele.
Udvidelse af lov om vejafgift til motorkeretgjer mellem 3,5 og 12 ton

Tidspunkt for virkning af loven

Dansk Erhverv noterer sig, at lovforslaget udmeonter den politiske aftale om kilometerbaseret vej-
afgift fra 29. marts 2023, men finder det meget uhensigtsmaessigt, at udvidelsen foreslas at fa
virkning allerede den 5. januar 2027.

Den foreslaede tidsplan giver virksomhederne meget kort tid til at indrette sig efter de endelige
regler og etablere de ngdvendige tekniske og administrative lgsninger og procedure. Virksomhe-
derne har samtidig behov for vejledning fra myndighederne om blandt andet reglernes anven-
delse, registrering, betalingslasninger og eventuelle undtagelser. Som bekendt ligger dagene
umiddelbart op til ordningens ikrafttreeden hen over jul og nytér, hvor myndighederne typisk hol-
der lukket eller har begreenset bemanding. Det vil derfor i praksis vere vanskeligt for virksomhe-
derne at fa den nedvendige vejledning og afklaret spergsmal, inden ordningen traeder i kraft.

thttps://www.ft.dk/samling/20261/lovforslag/140/index.htm
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Dansk Erhverv anbefaler, at ikrafttraedelsen som minimum udskydes til den 25. marts 2027, som
er den dato, som medlemslandene efter Eurovignette-direktivets bestemmelser seneste skal ind-
fore vejafgifter for sma lastbiler (3,5-12 ton), nér der er indfert en vejafgiftsordning for tunge last-
biler. En tidligere ikrafttreedelse er udtryk for overimplementering.

Alternativt ber der indferes en overgangsordning, hvor virksomhederne i en passende opstartspe-
riode ikke sanktioneres for fejl, som ikke skyldes manglende vilje til at efterleve reglerne. Det vil
veere uheldigt at gentage opstarten for de tunge lastbiler, hvor der var store opstartsproblemer. En
overgangsordning vil give virksomhederne mulighed for at fa de tekniske og administrative los-
ninger pa plads, uden at de risikerer sanktioner for fejl, som ikke skyldes manglende vilje til at ef-
terleve reglerne. Regeringen bor tage ved leere af implementeringen af vejafgift for de tunge last-
biler, hvilket neerveerende tidsplan ikke afspejler.

Der ligger et stort arbejde for virksomheder i at blive klar, som kommer i tilleeg til deres alminde-
lige arbejde. De skal blandt andet indgéa aftaler med en EETS-udbyder, bestille og installere vejaf-
giftsudstyr i de karetajerne, hvilket kan kreaeve et veerkstedsbesag. De skal kontrollere, at oplysnin-
gerne om koretgjerne er korrekte i Motorregistret. Herudover skal virksomhederne etablere in-
terne procedurer for betaling og kontrol, klargere medarbejderne, tilpasse IT- og fladestyringssy-
stemer samt informere kunderne og eventuelt genforhandle aftaler og afregningsmodeller som
folge af de agede transportomkostninger.

Det er ikke rimeligt, at loven har virkning 5. januar 2027. Iszer mindre virksomheder har ikke
ngdvendigvis de administrative eller tekniske ressourcer til at hdndtere en omfattende omlaegning
pa meget kort tid. Det er ogsa veaesentligt at bemarke, at udvidelsen kommer til at omfatter trans-
portvirksomheder, som ikke nedvendigvis har erfaringen med vejafgiften for tunge lastbiler. Det
er derfor afggrende, at virksomhederne far en reel mulighed for at blive klar, for der kan palagges
sanktioner.

Behandling af ansegninger om undtagelse

Motorstyrelsen kan faorst pabegynde behandlingen af ansegninger om undtagelse, nar loven er
vedtaget. Det indeberer, at virksomheder, der har behov for en undtagelse, risikerer forst at fa en
afgarelse umiddelbart for ikrafttraedelsen den 5. januar 2027 — eller i veerste fald efter, at reglerne
er tradt i kraft.

Det er meget uhensigtsmessigt. Indtil der foreligger en afgorelse, ved virksomhederne ikke, om
de er undtaget eller omfattet fra ordningen — og de ved derfor ikke, om de skal anskaffe sig vejaf-
giftsudstyr, indga betalingsaftale og etablere de nedvendige administrative procedurer. For at
vaere pa den sikre side vil mange virksomheder vere ngdt til at indrette sig, som om de er omfat-
tet af reglerne. Det kan medfere unedvendige investeringer og administrative byrder, selv om
virksomheden efterfalgende far en undtagelse.

Dette understreger yderligere, at ikrafttraedelsen den 5. januar 2027 er uhensigtsmaessig og ber

udskydes, sd Motorstyrelsen og virksomhederne far tilstraekkelig tid til at behandle og afklare an-
segninger om undtagelse.
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Provenuet bor understotte den gronne omstilling

Et af de beerende argumenter for at indfere vejafgiften har bl.a. vaeret begrundet ud fra klimahen-
syn. Dansk Erhverv finder derfor, at provenuet fra vejafgiften ber fores tilbage til vejgodstrans-
portsektoren og anvendes til sektorens gronne omstilling. Det gér stadig langsomt med omstillin-
gen, og der er fortsat brug for, at staten understatter overgangen til nulemissionskeretgjer og
etablering af ladeinfrastruktur.

I den forbindelse vil Dansk Erhverv rose regeringen for i sit finanslovsforslag at afsatte en gkono-
misk ramme til elektrificering pa 650 mio. kr. i 2027 og 850 mio. kr. arligt i 2028-2030, som skal
ga til tiltag, der fremmer elektrificering i relevante sektorer og setter fart pa omstillingen veaek fra

fossile braendsler. Her er den tunge transport bestemt relevant.

Nulemissionskoeretajer mellem 3,5 og 4,25 ton

Dansk Erhverv ser positivt pd, at nulemissionskeretgjer med en teknisk tilladt totalveegt over 3,5
ton og til og med 4,25 ton undtages fra vejafgiften. Det er en undtagelse, som Dansk Erhverv tidli-
gere har efterspurgt.

Undtagelsen er vigtig for at undgé, at virksomheder, der investerer i elektriske varebiler, stilles
ringere end virksomheder, der anvender tilsvarende dieselkoretgjer.

I den forbindelse opfordrer Dansk Erhverv samtidig regeringen til aktivt at skubbe pa for, at
Kommissionens forslag om automotive omnibus bliver vedtaget, som skal give storre fleksibilitet
for elektriske varebiler mellem 3,5 og 4,25 ton i forhold til reglerne om kere- og hviletid, takograf
og krav om hastighedsbegranser. Sidanne EU-lempelser er ngdvendige for at fjerne unedige bar-
rierer for optaget af tunge elektriske varebiler og sikre, at disse koretgjer reelt kan konkurrere
med tilsvarende fossildrevne varebiler.

Afgiftssatser — sma lastbiler

Dansk Erhverv bemerker, at de foresldede vejafgiftssatser for lastbiler mellem 3,5 og 12 ton er
forholdsvis hgje sammenlignet med satserne for de tungere lastbiler, nar der tages hgjde for kere-
tajernes transportkapacitet. Eksempelvis udger grundsatsen for de mindre lastbiler i CO2-emissi-
onsklasse 1 hele 0,78 kr. pr. km mod 1,10 kr. pr. km for lastbiler over 32 ton. De mindre lastbiler
palegges dermed en afgift svarende til godt 70 pct. af afgiften for de storste lastbiler, selv om de-
res kapacitet til at transportere gods er vasentligt lavere. Det indebeerer, at vejafgiften malt i for-
hold til den transporterede godsmengde kan blive uforholdsmassigt hgj for de mindre lastbiler.
Dermed risikerer afgiften at skabe en skaevvridning af konkurrencevilkirene og ramme virksom-
heder, der anvender mindre lastbiler, relativt hardere.

Afgiftssatser - behov for langsigtet klarhed

Som folge af Aftale om deludmontning af Gron Fond af 15. april 2024 er vejafgiftssatserne redu-
ceret med ca. 19 pct. i perioden 2025-2027 og ca. 12 pct. i 2028. Det indeberer, at afgiftssatserne
forhgjes i 2028 og igen i 2029, nar den midlertidige reduktion bortfalder. Disse e&ndringer frem-
gér imidlertid ikke af lovforslagets afgiftstabeller, som alene viser vejafgiftssatserne for 2027.

Side 3/9



DANSK ERHVERV

Transportvirksomhederne har behov for langsigtede og forudsigelige rammevilkar, ikke mindst
nar det gaelder en sa veesentlig omkostningspost som den kilometerbaserede vejafgift. Kendskab
til de fremtidige afgiftssatser er afgerende for virksomhedernes gkonomiske planlagning, pris-
s@tning og indgaelse af flerarige kontrakter med kunderne. Samtidig har afgiftens udvikling be-
tydning for virksomhedernes investeringsbeslutninger, herunder valg og indkeb af nye koretgjer.

Dansk Erhverv skal derfor opfordre til, at regeringen fremlaegger afgiftssatserne pa leengere sigt,
sé virksomhederne far et samlet og transparent overblik over den forventede udvikling i vejafgif-
ten. Det vil styrke forudsigeligheden og give transportvirksomhederne bedre muligheder for at
tilretteleegge deres drift, investeringer og aftaler med kunderne.

Redningskoretojer

Dansk Erhverv finder, at undtagelsesbestemmelsen for redningskeretgjer i vejafgiftslovens § 1,

stk. 2, nr. 2, ber genbesgges med henblik pa at sikre en generel fritagelse for redningskeretgjer,
der er seerligt indrettet til rednings- og vejhjeelpsopgaver og ikke anvendes til almindelig vogn-

mandsdrift.

Efter Motorstyrelsens fortolkning er fritagelsen i dag betinget af, at karetagjerne udelukkende an-
vendes til egentlige redningsopgaver. Det betyder, at redningskeretgjer, som primart anvendes til
akutte redningsopgaver (hvilket er langt hovedparten af opgaverne), men som lejlighedsvis udfe-
rer andre opgaver, eksempelvis transport af beskadigede karetgjer mellem varksteder, kan blive
fuldt afgiftspligtige. Denne sondring er generelt uhensigtsmaessig af en lang rackke arsager.

Den nuvarende afgraensning kan fore til en uhensigtsmeessig og mindre effektiv udnyttelse af ko-
retgjsflaiden. Virksomheder kan vare ngdt til at opdele koretgjerne i afgiftsfritagne og afgiftsplig-
tige karetgjer, selv om keretgjerne er ens indrettet og anvendes til de samme typer vejhjalpsopga-
ver. Det forer i sig selv til en mindre effektiv udnyttelse af koretojsfladen, da det enkelte koretoj
ikke leengere kan disponeres frit til den opgave, hvor det er bedst egnet, eller som det er geogra-
fisk teettest pa. Det kan medfere laengere responstider, oget tomkarsel og et behov for flere koreto-
jer til at lase de samme opgaver. Det svaekker adgangen til hurtig vejhjeelp. Samtidig risikerer
denne opdeling at skabe en skavvridning af konkurrencevilkarene til ulempe for mindre virksom-
heder, der ikke rader over en tilstrakkelig stor keretgjsflade til at foretage en sddan opdeling og
derfor i hgjere grad vil veere ngdt til at lade samtlige deres koretgjer veere omfattet af vejafgiften.

Hertil kommer, at den digitale kontrol alene baseret pa billeder af karetgjet ikke kan afgere, om et
koretaj eksempelvis transporterer et beskadiget koretgj som led i en redningsopgave eller mellem
to veerksteder. Det gor reglerne vanskelige at kontrollere effektivt og indebarer en risiko for kon-
kurrenceforvridning mellem redningskeretgjer til kombineret karsel, da det i praksis er vanskeligt
at kontrollere, om kerslen sker i overensstemmelse med betingelserne for afgiftsfritagelse eller €;j.
En generel undtagelse for redningskaretgjer vil fjerne denne problemstilling og sikre mere ensar-
tede konkurrencevilkar for branchen.

Koretgjerne er arbejdsredskaber, og lang hovedparten af korslerne er akutte redningsopgaver.

Derfor mener Dansk Erhverv grundleeggende, at der er behov for at vende udgangspunktet for af-
giftspligten for redningskeretgjer. Redningskeretgjer anvendes forst og fremmest til rednings- og
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vejhjelpsopgaver, mens “godstransport”, eksempelvis transport af keretgjer mellem varksteder,
kun udger en mindre del af deres samlede opgaver. Alligevel indeberer den nuveaerende lovgiv-
ning, at redningskeretgjer som udgangspunkt omfattes af vejafgiften, hvis de ogsa anvendes —
blot en enkelt gang — til sddanne transportopgaver. Dansk Erhverv finder derfor, at udgangspunk-
tet i stedet er, at redningskeretgjer er fritaget for vejafgift, nar deres primere funktion er at ud-
fore rednings- og vejhjaelpsopgaver.

Revurdering af klassificeringen af koretgjer i CO2-emissionsklasse 2 og 3

Dansk Erhverv bemarker indledningsvis, at kravet om, at keretgjer i CO2-emissionsklasse 2 og 3
skal revurderes hvert sjette ar efter forste registrering, folger direkte af eurovignetdirektivets arti-
kel 7ga, stk. 2, andet afsnit. Lovforslaget synes derfor primert at pracisere en allerede geldende
EU-retlig forpligtelse. Det fremgar, at reklassificeringen sker automatisk og i praksis kan medfere
en darligere emissionsklasse og dermed en hgjere vejafgift.

Dansk Erhverv finder det imidlertid problematisk, hvis vognmanden ikke bliver tydeligt og retti-
digt orienteret om, at karetgjet er blevet reklassificeret, hvilken emissionsklasse karetgjet frem-
over er placeret i, og hvilken betydning det har for afgiftssatsen. Det fremgér ikke af den foresla-
ede bestemmelse, hvordan den afgiftspligtige skal orienteres — hvis overhovedet. Det bear sikres,
at vognmanden far besked i god tid, for &ndringen far afgiftsmaessig virkning. Det vil vaere uhen-
sigtsmaessigt, hvis vognmanden forst opdager reklassificeringen, nar virksomheden modtager den
naeste faktura. Det kan skabe uforudsete omkostninger og vanskeligheder i forhold til kundeafta-
ler, priser og intern fakturering. Dansk Erhverv opfordrer derfor til, at der etableres en klar ord-
ning, hvor den afgiftspligtige aktivt meddeles reklassificeringen og den nye afgiftssats.

Soveplads i vare- og lastbiler

Dansk Erhverv statter lovforslagets formél om at sikre, at registreringsafgiftslovens regler ikke
star i vejen for, at chaufferer kan overholde EU’s regler om kare- og hviletid.

Lovforslaget har imidlertid et vaesentligt hul, idet muligheden for at indrette fast soveplads kun
foreslas at gelde koretgjer pa 3,5 ton og derover.

Varebiler over 2,5 ton, der anvendes til international godskersel, er fra den 1. juli 2026 omfattet af
keare- og hviletidsforordningens anvendelsesomrade.

Nar lovforslaget begrunder @ndringen med, at koretgjer, der er omfattet af kare- og hviletidsreg-
lerne, skal kunne indrettes, sa chaufferen kan holde de nedvendige pauser og hvil, ber samme
hensyn galde for varebiler mellem 2,5 og 3,5 ton, nar de anvendes til international kersel. Det er
inkonsekvent at anerkende behovet for soveplads for 3,5-tonskeretgjer, men ikke i varebiler mel-
lem 2,5-3,5 tons, som ligeledes er omfattet af EU-reglerne om kare- og hviletid, nar de kerer in-
ternationalt. Registreringsafgiftslovens regler bar ikke medfere, at chaufferer i international vare-
bilskersel far vanskeligere ved at overholde kere- og hviletidsreglerne.
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Skatteministeriet anfarer, at afgreensningen til koretgjer pa 3,5 ton og derover skyldes hensynet
til, at mindre varebiler skal kunne indrettes med en forsvarlig og hensigtsmaessig soveplads. Dette
hensyn bar ikke fare til, at varebiler mellem 2,5 og 3,5 ton generelt udelukkes. Kravet om, at sove-
pladsen skal vaere fast, forsvarlig og hensigtsmaessig, kan ogsa gaelde for disse karetgjer og der-
med sikre, at der ikke dbnes for uhensigtsmeessige indretninger.

Dansk Erhverv anbefaler derfor, at forslaget endres, s varebiler over 2,5 ton, der anvendes til in-
ternational godskersel, hvor chaufforen er omfattet af kere- og hviletidsforordningen, kan indret-
tes med fast soveplads uden afgiftsmaessige konsekvenser. Samtidig bor det praciseres, at vaegt-
greensen geelder den tekniske tilladte totalvaegt (felt F1 pa registreringsattesten) i lighed med,
hvad der gelder for vejafgiftsordningen.

Bodeniveauer ved overtradelse af lov om vejafgift

Dansk Erhverv kan isoleret set stotte, at badeniveauerne, som i sommers blev fastlagt i et admini-
strativt cirkulaere?, nu beskrives i lovforslagets bemaerkninger til vejafgiftsloven. Det er i overens-
stemmelse med almindelige lovkvalitetsprincipper.

Dansk Erhverv anerkender, at regeringen med lovforslaget leegger op til et mere proportionalt bg-
desystem, som bringer sanktionerne bedre i overensstemmelse med EU-rettens proportionalitets-
princip. Det vidner dog samtidigt om, at det hidtidige system ikke har levet op til dette grundleeg-

gende princip, der skal beskytte borgere og virksomheder.

Der er tale om et skridt i den rigtige retning, fordi der i hgjere grad tages hgjde for, om en over-
treedelse skyldes forsetlige handlinger, eller om der er tale om menneskelige eller tekniske fejl.

For Dansk Erhverv er det afgarende med et badesystem, hvor sanktionerne star mél med forseel-
sen, og at virksomheder, der handler i god tro, ikke straffes uforholdsmaessigt hardt for fejl, som
de reelt ikke har mulighed for at forhindre. Det er en fundamental forudsaetning for badesystemet
og retssikkerheden. Omvendt er det vigtigt af hensyn til lige konkurrencevilkér, at akterer, der be-
vidst undlader at betale vejafgift, modes med effektive og markbare sanktioner.

Cirkulaeret og lovforslaget abner for, at baden kan nedseattes eller helt bortfalde, hvis der forelig-
ger formildende omstendigheder, hvilket er positivt.

Baden pa 9.000 kr. ber som udgangspunkt alene anvendes i de tilfeelde, hvor der inden kerslen
hverken er etableret en aktiv EETS-aftale eller kobt en rutebillet. Der kan veere en rakke tilfeelde,
hvor det ikke ber udlese den hgjeste bade, at Sund & Balt ikke har modtaget vejboksdata inden
for seks timer for eller efter kontroltidspunktet. Det kan fx vaere i en situation, hvor kontroltids-
punktet ligger umiddelbart efter en overnatning eller weekend, og hvor lastbilen forlader Dan-
mark ifm. en international kersel med en inaktiv boks, men hvor boksen virker korrekt i udlandet
inden for seks timer — her vil der mangle danske kerselsdata i hele perioden, selv om problemet
ikke skyldes et forsaetligt forseg pa at undga vejafgiften.

2Nr. 9620 af 24. juni 2026.
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Et andet konkret eksempel er, hvor en chauffer opdager, at en ledning har veeret gnavet over, og
at vejafgiftsboksen derfor ikke har vaeret funktionsdygtig. Der gar tre dage, for fejlen bliver opda-
get, og vognmanden modtager tre bader & 9.000 kr. for forholdet, 27.000 kr. i alt. Vognmanden
tilbyder at efterbetale den manglende vejafgift, men det bliver afvist. Det er ikke et eksempel pa
en proportional straf til en vognmand, der har ellers har orden i "penalhuset” og troligt betaler
vejafgift.

Dansk Erhverv mener, at bademodellen ber evalueres efter en passende periode under inddra-
gelse af branchen. Det bor fremga af lovens bemerkninger. Heri ligger ogsa, at myndighederne
skal offentliggare statistik over antallet af bader fordelt pa bedeniveauer, nationalitet, overtradel-
sestyper, annullerede eller nedsatte bader samt udfaldet af indsigelser mm. Det bar ogsa fremga,
hvor mange sager der vedrarer tekniske fejl, rutebilletter og manglende data fra EETS-udbydere.

Genbehandling af tidligere vejafgiftsboder

Dansk Erhverv noterer sig, at myndighederne vil genbehandle de vedtagne og betalte badefore-
leg, der blev udstedt i 2025, efter den nye og mere proportionale bademodels. Der er tale om et
meget stort antal sager — Faerdselsstyrelsen udstedte alene 46.427 badeforelaeg i perioden fra 1.
januar til 18. december 2025. Vi noterer os ydermere, at der pa regeringens forslag til finanslov er
afsat betydelige offentlige ressourcer pa at rette op pa et badesystem, som burde have veeret pro-
portionalt fra begyndelsen. Det er afgeorende, at genbehandlingen gennemfores hurtigt og trans-
parent. Vognmaendene har krav pa klarhed om, hvorvidt de har krav pa tilbagebetaling mm.

Digital indsendelse af indsigelser til lov om vejafgift

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til, at der kan fastsaettes regler om, at indsigelser og
eventuel dokumentation mod administrative bodeforelaeg skal indsendes til Feerdselsstyrelsen
ved anvendelse af en digital selvbetjeningslosning.

Forslaget er begrundet ud fra hensyn til at imedekomme Faerdselsstyrelsens gnske om mere ens-
artede og fuldsteendige oplysninger samt en mere effektiv sagsbehandling. Det er et anerkendel-
sesvaerdigt argument, som Dansk Erhverv har forstaelse for, men vi stotter ikke, at brugen af en
bestemt digital selvbetjeningslasning geres til en betingelse for, at en indsigelse kan behandles.

Det er ikke gangs som en generel forvaltningsretlig hovedregel, at indsigelser og klager kun kan
indgives digitalt. Digitale losninger kan naturligvis tilbydes og anvendes, hvis de gor processen
lettere, men hensynet til myndighedens administrative effektivitet bor ikke fore til, at rettidige
indsigelser afvises alene pa grund af den valgte indsendelsesform.

Vejgodsomradet bestar af mange mindre og mellemstore vognmeend, hvor administrative opgaver
ofte varetages af virksomhedsejeren eller medarbejdere, der ikke er digitale omstillingsparate i
udpraeget grad.
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Dansk Erhverv anbefaler pa den baggrund, at digital indsendelse alene bliver en mulighed, og at
indsigelser fortsat kan indgives eksempelvis pr. e-mail eller brev. Hvis der fastholdes et krav om
digital indsendelse, bar der som minimum etableres en enkel og reel alternativ adgang for virk-
somheder, der ikke kan anvende lgsningen, ligesom en indsigelse ikke ber afvises, hvis den er ret-
tidig og tilstraekkeligt identificerer badeforeleegget og grundlaget for indsigelsen.

Zndringer i rutebilletter i vejafgiftsloven

Dansk Erhverv er ikke imod de foresldede endringer om rutebilletten. Det foreslas, at det frem-
over bliver muligt at &ndre klokkeslettet for rutebillettens starttidspunkt inden for samme kalen-
derdag, sa leenge korslen endnu ikke er pdbegyndt. Derudover bliver det muligt at angive virk-
somhedsnavn og virksomhedsnummer i stedet for personoplysninger ved keb af rutebilletter,
hvilket gor det lettere, hvis rutebilletter kebes centralt af eksempelvis en disponent eller en admi-
nistrativ medarbejder frem for af chaufforen selv.

Dansk Erhverv finder imidlertid, at der fortsat er behov for at gge fleksibiliteten i rutebilletord-
ningen. De foresldede &ndringer &ndrer ikke ved, at ordningen grundleeggende forudsaetter, at
transportvirksomhederne og chauffarerne pa forhdnd kender deres rute og start- og slutdestina-
tion. Det er ikke altid tilfaeldet i praksis, hvor transportopgaver og kerselsmenstre kan @ndre sig
med kort varsel.

Eksempelvis kan naevnes virksomheder, der udfaerer rednings- og vejhjelpsopgaver, hvor de gel-
dende (og a&ndrede) regler om rutebilletter giver anledning til udfordringer, hvis vejafgiftsboksen
af den ene eller anden grund ikke virker.

Redningskeretgajer opererer ikke efter faste og pa forhand planlagte ruter, men modtager labende
opgaver fra alarmcentraler, som disponerer keretgjerne ud fra blandt andet geografisk placering,
responstid, keretgjets udstyr og opgavernes hastende karakter. Det betyder, at et redningskere-
tajs rute og destination kan andre sig adskillige gange i lobet af en arbejdsdag, eksempelvis hvis
en akut redningsopgave skal prioriteres frem for en allerede planlagt transport.

Dette korselsmonster er vanskeligt at forene med de geldende regler om rutebilletter. Selvom det
er muligt at foretage efterfolgende endringer af den planlagte rute, er det ikke muligt at 2endre
rutebillettens start- og slutdestination, nar gyldighedsperioden er begyndt. En aendring af desti-
nationen vil derfor kraeve keb af en ny rutebillet og annullering af den allerede kebte rutebillet —
det er administrativt bevlet. Det er serligt problematisk for redningskeretajer, hvor destinationen
ofte ikke kendes pa forhand, og hvor nye og akutte opgaver kan nedvendiggore gjeblikkelige aen-
dringer i kerslen. Udfordringen er navnlig relevant i de situationer, hvor keretgjets automatiske
vejafgiftsudstyr er ude af drift, og operateren derfor er henvist til at benytte rutebilletter. I praksis
kan det vaere vanskeligt eller umuligt at planlaegge og kebe en rutebillet, der afspejler den faktiske
kersel, inden denne pabegyndes.

Dansk Erhverv finder det derfor nedvendigt, at der tages hgjde for saidanne serlige driftsvilkar.

For eksempel ved at give mulighed for at eendre rutebillettens start- og slutdestination efter kers-
len, sa den faktiske korsel kan registreres og afgiftsberigtiges korrekt.
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En anden lgsning, som supplement til den konkrete rutebillet, kunne vere en form for dagsrute-
billet/nedrutebillet, der giver adgang til at benytte det afgiftsbelagte vejnet pa en bestemt dag/24
timers periode uden krav om en forudgdende angivelse af konkret rute, start- eller slutdestina-
tion. Prisen kan fastsattes pa grundlag af en standardiseret, maksimal karsel — og hvis den fakti-
ske rute ikke angives efterfolgende inden for en fastsat frist, vil det veere prisen, som betales.

Andring af Skatteforvaltningens praksis om privat godstransport

Dansk Erhverv laegger til grund, at der med betegnelsen “privat godstransport” ikke menes firma-
korsel/godskarsel for egen regning, men derimod ren og skaer privat og ikke-erhvervsmaessig an-
vendelse af koretgjer til godstransport. Dansk Erhverv repraesenterer medlemmer, der udferer er-
hvervsmassig godstransport, herunder bade godskersel for fremmed regning og firmakersel. Det
er derfor vaesentligt, at myndighederne klart og mélrettet informerer borgere og andre bergrte
ejere og brugere om de nye regler. Reglerne kan have betydelige gkonomiske konsekvenser for
personer, der ikke er bekendt med, at deres koretaj er omfattet af vejafgiftsordningen, herunder
risiko for sanktioner ved manglende betaling. Henset til den korte tid frem til ikrafttraedelsen ber
informationsindsatsen iverksattes hurtigst muligt og ske i god tid inden den 5. januar 2027.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Fagchef for tung transport
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Hgringssvar til lov om andring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven

DI Transport, DI Bilboranchen og ATL - Transportens Arbejdsgivere takker for muligheden for at afgive
bemaerkninger til lovforslag L 40 om udvidelse af den kilometerbaserede vejafgift til motorkgretgjer
mellem 3,5 og 12 ton.

DI Transport anerkender ambitionen om at fremme den grgnne omstilling af vejtransporten. For
mange af de virksomheder, der omfattes af lovforslaget, vil vejafgiften imidlertid primeert vaere en
ekstra omkostning. DI Transport anerkender det logiske i at inkludere de mindre lastbiler i
vejafgiften, men vurderer samtidigt, at lovforslaget i begreenset omfang vil bidrage til den grgnne
omstilling, samtidig med at det pafgrer virksomhederne ggede omkostninger. DI Transport stgtter
derfor ikke en kilometerbaseret afgift pa lastbiler.

DI Transport finder det afggrende, at virksomhederne far tilstraekkelig tid til at forberede sig pa de
nye regler. Tilsvarende er det afggrende, at udvidelsen af vejafgiften gennemfgres pa en made, der
begraenser virksomhedernes administrative byrder mest muligt.

Ikrafttraedelsestidspunkt

Lovforslaget indebaerer nye afgiftsmaessige forpligtelser for virksomheder, der hidtil ikke har veeret
omfattet af kilometerafgiften. DI Transport anbefaler derfor, at ikrafttreedelsestidspunktet
udskydes fra den 5. januar 2027 til den 25. marts 2027 som fastsat i eurovignetdirektivet, eller gerne
til et senere tidspunkt. En senere ikrafttreeden vil understgtte en mere hensigtsmaessig
implementering og give virksomhederne bedre mulighed for at indrette sig efter de nye regler.
Safremt ikrafttraedelsen den 5. januar 2027 fastholdes, anbefaler DI, at der indfgres en indledende
overgangs- eller graceperiode, hvor myndighedernes indsats primart fokuserer pa vejledning og
information frem for sanktionering.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593



Nulemissionskgretgjer

DI Transport hilser det velkommen, at nulemissionskgretgjer med en tilladt totalvaegt pa op til 4,25
ton fritages for vejafgiften. Dette er afggrende for den gregnne omstilling fra dieselvarebiler til el-
varebiler. DI Transport anbefaler endvidere, at fritagelsen udvides til at omfatte alle
nulemissionskgretgjer. | Tyskland er nulemissionsk@retgjer fritaget for den kilometerbaserede
vejafgift frem til 30. juni 2031 som led i indsatsen for at fremme den grgnne omstilling. En
tilsvarende tilgang i Danmark vil styrke virksomhedernes incitament til at investere i emissionsfri
kgretgjer og bidrage til en hurtigere omstilling af vejtransporten.

Bgdeniveauer og proportionalitet

DI Transport kvitterer for, at der med By-, Land- og Transportministeriets cirkulzere af 24. juni 2026
om udstedelse af administrative bgdeforeleeg efter lov om vejafgift er indfgrt differentierede
badetakster. Det er et skridt i den rigtige retning, at der i hgjere grad tages hensyn til overtradelsens
karakter og grovhed.

DI Transport finder imidlertid fortsat, at bg@desystemet pa visse punkter er uforholdsmaessigt.
Virksomhederne bgr have mulighed for at opdage og korrigere fejl samt efterbetale skyldig vejafgift,
inden der udstedes bgder. Dette geelder saerligt i situationer, hvor fejl skyldes tekniske problemer
med en vejafgiftsboks, som virksomheden ikke ngdvendigvis er bekendt med. Der er ellers risiko for,
at den samme fejl fgrer til bgder over flere pa hinanden fglgende dage, inden virksomheden bliver
opmaerksom pa problemet. | Tyskland er der mulighed for at efterbetale en afgift i op til 72 timer,
og det anbefales, at dette ogsa bliver gennemfgrt i Danmark.

Endvidere finder DI Transport, at bgderne i hgjere grad bgr afspejle overtraedelsens karakter. Der
begr saledes vaere en klar forskel mellem enkeltstaende fejl og tilfaelde af bevidst eller gentagen
omgaelse af reglerne. Pa den baggrund bgr det overvejes at reducere den maksimale bgdetakst til
4.500 kr., da de nuvaerende bgder er uproportionale. Alternativt bgr man begresense anvendelsen af
bgder pa 9.000 kr. til udelukkende at geelde i de mest alvorlige tilfeelde, hvor der bevidst kgres uden
vejafgiftsboks eller rutebillet. Dette vil efter DI Transports opfattelse bidrage til en mere
proportional og retfaerdig handhaevelse af reglerne.

Sovekabiner og faste sovepladser

DI stgtter forslaget om at preecisere i registreringsafgiftsloven, at vare- og lastbiler i visse tilfeelde
kan indrettes med en sovekabine eller fast soveplads uden afgiftsmaessige konsekvenser. DI
Transport finder dog anledning til at efterspgrge en nsermere afklaring af, hvilke konkrete
indretningskrav der vil geelde for en fast soveplads i fgrerrummet, og hvilken dokumentation
virksomhederne skal kunne fremlaegge i forbindelse med kontrol. Da ordningen ogsa vil kunne
omfatte varebiler i de tilfaelde, hvor chauffgren er omfattet af kgre- og hviletidsreglernes krav om
pauser og dagligt hvil, er det veesentligt, at reglerne udformes enkelt og preecist. Klare kriterier vil
bidrage til at forebygge tvivl om kegretgjernes afgiftsmaessige status og reducere risikoen for
efterfglgende afgiftstvister og administrative byrder for virksomhederne.



Digital indgivelse af indsigelser

DI Transport finder det hensigtsmaessigt, at indsigelser mod administrative bgdeforeleeg som
udgangspunkt skal indgives digitalt. Forslaget kan bidrage til en enklere og mere effektiv
administration af ordningen. Det forudsaetter dog, at de digitale Igsninger er velfungerende og
understgttes af tydelig vejledning til de bergrte virksomheder.

Revurdering af CO,-emissionsklasser

DI noterer sig, at revurderingen af kgretgjers CO,-emissionsklasse fglger af EU-lovgivningen. DI
finder det afggrende, at de afgiftsmaessige konsekvenser af eendrede CO,-emissionsklasser ikke
pafgrer virksomhederne uforudsete byrder. Eventuelle forhgjelser af vejafgiften, som fglge af
2ndret CO,-emissionsklasse, bgr derfor varsles mindst et ar for ikrafttraedelse, sa virksomhederne
kan tilpasse deres forretningsgange i god tid.

Fleksibilitet ved anvendelse af rutebilletter

DI Transport noterer med tilfredshed, at det med lovforslaget bliver muligt at aendre
starttidspunktet for en kgbt rutebillet uden forudgaende annullation. Z£ndringen vil bidrage til at
reducere virksomhedernes administrative byrder og ggre ordningen mere fleksibel og anvendelig i
praksis, hvor aendringer i kgrselsplanlaegningen ofte sker med kort varsel.

Med venlig hilsen

DI Transport
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VEDR. J.nr. 2025-283 (SKM 601530): Hgringssvar over udkast til forslag til lov om andring af lov om

vejafgift og registreringsafgiftsloven

Indledning

Danske Speditgrer takker for muligheden for at afgive hgringssvar til udkast til forslag til lov om andring af lov om
vejafgift og registreringsafgiftsloven. Speditgrerne er sjeeldent selv vognmaend, men indgar aftaler med
vognmaend og underleverandgrer, organiserer transporten pa vegne af vareejerne og afregner vejafgiften over for
deres kunder. Lastbiler pa 3,5-12 ton bruges iseer i den nationale distribution af varer fra lagerfaciliteter til butikker
og virksomheder, og afgiften vil derfor indga i den fragtpris, som speditgrerne afregner med transportkgberne. |
sidste ende ma det forventes, at den nye afgift skal betales af forbrugerne.

Overordnet vurdering

Danske Speditgrer er positivt indstillet over for transportens, herunder vejtransportens, medvirken til den grgnne
omstilling. Som branche vil vi gerne deltage aktivt i omstillingen, og vi stgtter rimelige incitamenter, der kan
fremme den. Vi er derfor ikke imod vejafgifter i sig selv. Men en reel grgn vejafgift skal skabe adfaerdsaendringer
og reducere CO,-udledningen. Den ma ikke alene vaere en fiskal afgift, der gger fragtomkostningerne og skader
konkurrenceevnen uden at ggre transporten grennere. Hvis incitamenterne til at veelge grgnne transportlgsninger
realistisk set ikke er til stede, sendrer transportmarkedet ikke adfaerd, og sa virker vejafgiften ikke efter hensigten.

Det har vaeret vores holdning, siden den kilometerbaserede vejafgift blev foreslaet i 2022, og det er fortsat vores
udgangspunkt, nar afgiften nu udvides til lastbiler mellem 3,5 og 12 ton. Vi har ogsa fra starten papeget, at en
vaesentlig del af provenuet bgr fgres tilbage til den grgnne omstilling af godstransporten, samt at lastbiler, der
k@rer pa alternative drivmidler, bgr belgnnes for deres lavere CO,-udledning. Endelig har vores krav veeret, at
ordningen skal vaere administrerbar, proportional og konkurrenceneutral.

Bemaerkninger
1. Alternative braendstoffer bgr kunne give en lavere sats

Danske Speditgrer pegede i 2022 p3, at lastbiler, der kgrer pa alternative drivmidler, bgr placeres i en CO,-
emissionsklasse, der afspejler den reelle udledning. | det nye forslag fglger afgiften fortsat kgretgjets CO,-
emissionsklasse og ikke det braendstof, der faktisk anvendes. HV0100, som er det mest udbredte grgnne alternativ
til diesel i den tunge transport, giver derfor ikke en lavere vejafgift, selv om braendstoffet er dyrere i indkgb.
Lastbiler, der kgrer pa affaldsbaseret HVO, udleder meget mindre CO, end lastbiler pa fossil diesel ifglge EU's egne
beregningsregler, men betaler den samme vejafgift. Incitamentet til at kgre grennere er saledes ikke til stede for
denne teknologi.

2. Elektrificering er endnu ikke en realistisk mulighed

Anvendelse af elektriske lastbiler er endnu ikke en reel mulighed for de fleste speditgrer, og det ser ikke ud til at
a@ndre sig i de kommende ar pa grund af manglende offentlig og privat ladeinfrastruktur samt manglende
betalingsvillighed for en grgn merpris i transportmarkedet. Nar forudsaetningerne for elektrificering ikke er til
stede, virker afgiften ikke som et incitament, men som en skat. Danske Speditgrer henstiller derfor, at ministeriet
generelt bruger vejafgifter pa en made, der reelt understgtter omstillingen.
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3. Indkgringsperiode og proportionale bgder

Vi noterer, at virkningstidspunktet er fastlagt til den 5. januar 2027 af hensyn til et forventet gget behov for
vejledning. Lovforslaget indeholder dog ingen bemaerkninger om en overgangsordning for de ca. 7.500 danske
lastbiler samt udenlandske lastbiler, der nu bliver omfattet. Mange af dem ejes af mindre virksomheder, som ikke
tidligere har haft udstyret eller aftaler med en udbyder. Danske Speditgrer anbefaler en indkgringsperiode, hvor
ferstegangsovertraedelser alene sanktioneres med vejledning eller nedsat bgde.

Vi hilser det velkommen, at den differentierede bgdemodel fra juni 2026 nu skrives ind i loven.
4. Nye administrative byrder

Speditgrerne handterer allerede i dag vejafgiften for transportkgbere som et almindeligt produktionsvilkar, men vi
gor opmaerksom pa, at det administrative arbejde er betydeligt.

Vi henstiller desuden, at ministeriet og Sund & Bzelt kommunikerer tydeligt til branchen og fglger taet op pa, om
alle nye brugere kan fa udstyr og aftaler pa plads inden den 5. januar 2027, samt at der udarbejdes klar vejledning
pa relevante sprog, sa ogsa udenlandske operatgrer kender de nye regler.

5. En mere intelligent vejafgift

Danske Speditgrer vil gerne bidrage til en mere intelligent vejafgift, der ud over CO,-udledning og veegt
differentieres efter tid, sted og trafikbelastning. Afgiften bgr belgnne effektiv logistik, sa godstransporten kan
udnyttes bedre med faerre ressourcer og lavere CO,-udledning.

Konklusion

Danske Speditgrer er tilhaengere af den grgnne omstilling og ikke imod vejafgifter i sig selv. Men en vejafgift skal
fremme den grgnne omstilling, ikke bare veere en ny skat pa transport. Vi anfaegter ikke udvidelsen af vejafgiften
til lastbiler pa 3,5-12 ton, men forudseetningerne for, at afgiften virker som et grgnt incitament, er ikke til stede i
dag. Vi henstiller, at ministeriet:

1. @remazerker en vaesentligt stgrre andel af vejafgiftens provenu til godstransportens grenne omstilling,
herunder ladeinfrastruktur, elnet og nulemissionslastbiler.

2. Undersgger en model, hvor dokumenteret brug af affaldsbaseret HVO og andre fornybare braendstoffer
belgnnes med andre incitamenter end lavere satser, sa man ikke gar glip af denne klimagevinst.

3. Indfgrer en indkgringsperiode med vejledning eller nedsatte bgder og en enkel adgang til at rette tekniske
fejl.

Danske Speditgrer har herudover ingen yderligere bemaerkninger, men forbeholder sig ret til at fremsende
supplerende bemaerkninger, hvis der fremkommer nye oplysninger, eller hvis den endelige udformning af
lovforslaget giver anledning til yderligere afklaringsbehov. Vi stiller os gerne til radighed for en uddybende dialog.

Med venlig hilsen

Asger Hagelund
Politisk chef, Danske Speditgrer

(P53 DANSKE SPEDITERER
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Skatte- og Veekstministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K.

Deres ref.: 2025-283 Vor ref.: 26-226 Dato: 16.10.2026

Haringssvar til lovforslag L40 til lov om a&ndring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven.

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har modtaget hgringen den 18. september 2026 med hgringsfrist for
bemaerkninger til Skatte- og Vaekstministeriet den 16. oktober 2026.

DTLs hgringssvar er udarbejdet i samarbejde og koordination med Dansk Erhverv.

Selve lovforslaget (L40) er fremsat for Folketinget den 7. oktober — altsa inden hgringsfristens udlgb.
DTL har pa et mgde hos Sund & Belt faet oplyst, at det fremsatte lovforslag L40 ikke er identisk med
det lovforslag, som blev sendt i hgring den 18. september 2026.

Efter DTLs opfattelse sa er dette dybt kritisabelt, at lovforslaget er fremsat for Folketinget, inden den
fastsatte hgringsfrist er udigbet. Det er meget usadvanligt og betyder, at hgringen ikke far mulighed
for at fungere efter sit egentlige formal: at bemaerkninger fra borgere, virksomheder og
organisationer kan indga i regeringens vurdering og eventuelt fgre til 22ndringer, inden lovforslaget
fremsaettes. Hgringen giver dermed ikke reel mulighed for at fa veesentlige bemaerkninger
indarbejdet i det lovforslag, som Folketinget nu skal behandle. Det er staerkt kritisabelt, at
hgringsperioden ikke har ligget tidligere. Det er navnlig betaenkeligt i denne sag, hvor reglerne har
stor praktisk betydning for virksomhederne, og hvor udvidelsen foreslas at fa virkning allerede den 5.
januar 2027.

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fokuseret pa det for Folketinget den 7. oktober 2026 fremsatte
lovforslag L40 og har fglgende bemaerkninger:

Ikrafttraedelsestidspunktet er uhensigtsmeaessigt og ungdigt tidligt

Lovforslaget indebzerer, at vejafgiften udvides til kgretgjer mellem 3,5 og 12 ton med virkning fra den
5. januar 2027. Ministeriet anfgrer selv, at EU-reglerne fgrst kraever inddragelse af disse kgretgjer
senest den 25. marts 2027.

Folgende fremgar af bemaerkningerne:

"Det foreslas, at vejafgiftsordningen skal fa virkning for de mindre motorkgretgjer fra den 5. januar
2027. Det skyldes, at den 1. januar 2027 falder pa en fredag, og at der i dagene op til og efter
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ordningens ikrafttraeden forventes at veere et gget behov for vejledning fra myndighederne med
betaling vejafgift.”

Erfaringerne fra da vejafgiften for lastbiler tradte i kraft 1, januar 2025 var, at der var et stort behov
for vejledning bade fgr og vejafgiften tradte i kraft 1. januar 2025. Det viser antallet af henvendelser
fgr, at vejafgiften tradte i kraft, samt antallet af bgder umiddelbart efter at vejafgiften tradte i kraft.

Som bekendt er der i dagene op til ordningens ikrafttreeden bade jul og nytar. Her holder
myndighederne typisk lukket, eller der er begraenset bemanding, og det er derfor ikke muligt at fa
vejledning.

Desuden fremstar det ungdvendigt, at Danmark vaelger at gennemfgre udvidelsen nzesten tre
maneder fgr den EU-retlige frist. Seerligt for mindre transportvirksomheder og
handvaerksvirksomheder vil de nye regler medfgre behov for anskaffelse og installation af udstyr,
indgaelse af aftaler med afgiftsudbydere samt tilpasning af interne processer. Lovforslaget
anerkender selv, at der vil veere betydelige administrative omstillingsomkostninger for erhvervslivet.

Det forekommer derfor mere hensigtsmaessigt at lade ordningen traede i kraft taettere pa den EU-
retslige frist. Dette vil give virksomhederne leengere tid til at forberede sig og reducere risikoen for
fejl, bgdeforleeg og administrative byrder i implementeringsfasen.

Det foreslas derfor, at ikrafttraedelsen udskydes til tidligst den 1. marts 2027, eller at der kommer en
overgangsordning/indkgringsperiode uden sanktioner.

Provenuet bgr understgtte den grgnne omstilling

Generelt har argumentet for at indfgre vejafgiften bl.a. veeret begrundet ud fra klimahensyn. DTL
finder derfor, at provenuet fra vejafgiften bgr fgres tilbage til vejgodstransportsektoren og anvendes
til sektorens grgnne omstilling. Det gar stadig relativt langsomt med omstillingen, og der er fortsat
brug for, at staten understgtter overgangen til nulemissionskgretgjer og etablering af
ladeinfrastruktur.

| den forbindelse vil DTL rose regeringen for i sit finanslovsforslag at afseette en gkonomisk ramme til
elektrificering pa 650 mio. kr. i 2027 og 850 mio. kr. arligt i 2028-2030, som skal ga til tiltag, der
fremmer elektrificering i relevante sektorer og saetter fart pa omstillingen veek fra fossile braendsler.
Her er den tunge transport bestemt relevant.

Undtagelsen for nulemissionskgretgjer er for snaever

DTL kvitterer for, at lovforslaget undtager nulemissionskgretgjer med en teknisk tilladt totalvaegt
mellem 3,5 og 4,25 ton fra vejafgiftsordningen.
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Vi finder dog, at nulemissionskgretgjer generelt bgr undtages fra vejafgiftsordningen. Hvis formalet
med vejafgiften blandt andet er at understgtte den grgnne omstilling, bgr der gives staerkere
incitamenter til investering i nulemissionskgretgjer generelt. Den foresldaede model indebzerer, at
elektriske k@retgjer over 4,25 ton palaegges vejafgift p4 samme made som gvrige afgiftspligtige
karetgjer, om end med lavere satser.

Der er brug for et gget incitament for virksomhederne til at investere i stgrre eldrevne kgretgjer, da
netop denne del af markedet fortsat er preeget af hgje anskaffelsesomkostninger.

Man bgr derfor udvide fritagelsen eller indfgre en laengere overgangsperiode med fuld eller delvis
afgiftsfritagelse for alle nulemissionskgretgjer omfattet af vejafgiftsordningen, fx frem til 2031 jf. EU-
reglernes mulighed derfor, og som det fx er tilfeeldet i Tyskland.

Finansieringen kunne ske med udgangspunkt i det netop fremlagte finanslovsforslag, hvor regeringen
forslar at omprioritere rammen til lastbiler, der kgrer pa biogas, pa samlet 112 mio. kr. i 4-arsperioden fra
2027-30.

Undtagne kgretgjer - administrativ tung og uhensigtsmeaessig ordning

Et motorkgretgj kan efter ansggning til Motorstyrelsen undtages, hvis det ved ansggningen godtggres
at motorkgretgjet ikke benyttes til godstransport, fx kagretgjer til skolekgrsel, tivolicirkuskgretgjer
veterankgretgjer og redningskgretgjer.

Efter DTLs opfattelse sa er proceduren for undtagelse ungdigt administrativt tung. Sagsbehandlingen
om undtagelsen kan fgrst ga i gang efter, at loven er tradt i kraft. | perioden frem til svar pa
ansggningen vil man vaere tvunget til at skulle betale vejafgift.

| stedet burde man skrive direkte i loven, hvilke type kgretgjer og kgrsel, der er undtaget fra betaling
af vejafgift, og myndighederne bgr i videst muligt omfang af egen drift undtage relevante kgretgjer.

Redningskgretgjer bgr undtages

DTL finder, at undtagelsesbestemmelsen for redningskgretgjer i vejafgiftslovens § 1, stk. 2, nr. 2, bgr
genbesgges med henblik pa at sikre en generel fritagelse for redningskgretgijer, der er saerligt
indrettet til rednings- og vejhjeelpsopgaver og ikke anvendes til almindelig vognmandsdrift.

Efter Motorstyrelsens fortolkning er fritagelsen i dag betinget af, at kgretgjerne udelukkende
anvendes til egentlige redningsopgaver. Det betyder, at redningskgretgjer, som primaert anvendes til
akutte redningsopgaver (hvilket er langt hovedparten af opgaverne), men som lejlighedsvis udfgrer
andre opgaver, eksempelvis transport af beskadigede k@retgjer mellem veerksteder, kan blive fuldt
afgiftspligtige. Denne sondring er generelt uhensigtsmaessig af flere arsager.

Den nuvaerende afgraensning kan fgre til en uhensigtsmaessig og mindre effektiv udnyttelse af
kgretgjsfladen. Virksomheder kan vaere ngdt til at opdele kgretgjerne i afgiftsfritagne og
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afgiftspligtige kgretgjer, selv om kgretgjerne er ens indrettet og anvendes til de samme typer
vejhjaelpsopgaver. Det fgrer i sig selv til en mindre effektiv udnyttelse af kgretgjsfladen, da det
enkelte kgretgj ikke laengere kan disponeres frit til den opgave, hvor det er bedst egnet, eller som det
er geografisk tettest pa. Det kan medfgre leengere responstider, gget tomkgrsel og et behov for flere
karetgjer til at Igse de samme opgaver. Det svaekker adgangen til hurtig vejhjaelp. Samtidig risikerer
denne opdeling at skabe en skavvridning af konkurrencevilkarene til ulempe for mindre
virksomheder, der ikke rader over en tilstraekkelig stor kgretgjsflade til at foretage en sadan opdeling
og derfor i hgjere grad vil veere ngdt til at lade samtlige deres kgretgjer veere omfattet af vejafgiften.

Hertil kommer, at den digitale kontrol alene baseret pa billeder af kgretgjet ikke kan afggre, om et
koretgj eksempelvis transporterer et beskadiget kgretgj som led i en redningsopgave eller mellem to
vaerksteder. Det gor reglerne vanskelige at kontrollere effektivt og indebaerer en risiko for
konkurrenceforvridning mellem redningskgretgjer til kombineret kgrsel, da det i praksis er vanskeligt
at kontrollere, om kgrslen sker i overensstemmelse med betingelserne for afgiftsfritagelse eller ej. En
generel undtagelse for redningskgretgjer vil fierne denne problemstilling og sikre mere ensartede
konkurrencevilkar for branchen.

Keretgjerne er arbejdsredskaber, og lang hovedparten af kgrslerne er akutte redningsopgaver. Derfor
mener DTL grundlaeggende, at der er behov for at vende udgangspunktet for afgiftspligten for
redningskgretgjer. Redningskgretgjer anvendes f@rst og fremmest til rednings- og vejhjeelpsopgaver,
mens “godstransport”, eksempelvis transport af kgretgjer mellem vaerksteder, kun udggr en marginal
del af deres samlede opgaver. Alligevel indebzerer den nuvaerende lovgivning, at redningskgretgjer
som udgangspunkt omfattes af vejafgiften, hvis de ogsa anvendes — blot en enkelt gang — til sddanne
transportopgaver. DTL finder derfor, at udgangspunktet i stedet er, at redningskgretgjer generelt bgr
veere fritaget for vejafgift, nar deres primaere funktion er at udfgre rednings- og vejhjaelpsopgaver.

Ngdrutebillet — efterfalgende angivelse af konkret rute

Der er behov for at kunne kgbe en “ngdrutebillet”, hvis man ikke kender den ngjagtige rute, fx hvis
vejafgiftsboksen pludselig er inaktiv. Her rader Sund & Beelt til, at man kgber en rutebillet. Man har sa
72 timer til at angive den ngjagtige rute, men man kan ikke a&ndre pa start- og slutdestination.

Mange gange kender vognmanden ikke den ngjagtige rute, herunder slutdestinationen. Her foreslar
DTL, at man i stedet har mulighed for at kgbe en “"ngdrutebillet”, som en slags sikkerhed/depositum
for at vejafgiften bliver betalt. Hvis der sa ikke sker en efterregistrering, eller at den faktiske rute
bliver indtastet mere end 72 timer efter kgrslen, sa er det depositummet som der skal betales.
Depositummet skal have en sadan stg@rrelse, at man er sikker pa at det deekker vejafgiften, som skulle
veere betalt, fx for 500 km dagligt i lighed med hvad der geelder for Maut i Tyskland (nacherhebung).

Nacherhebung indebeerer, at vejafgiften efteropkraeves for den straekning, der faktisk er kgrt.

Hvis det ikke er muligt at fastsla den faktisk k@rte straekning, efteropkraeves vejafgiften som et fast
belgb pr. tur svarende til en straekning pa 500 km.
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Der har veeret eksempler p3, at vejafgiftsboksen alligevel virker, og da skal depositummet naturligvis
tilbagebetales efter princippet om condictio indebiti. Systemet bgr vaere indrettet sadan, at det kan
"fange” dobbeltbetalinger for det samme kgretgj, og af egen drift ivaerksaette en tilbagebetaling.

Viden og vished om afgiftssatserne for 2028 og frem
Det er kritisabelt, at lovforslaget kun omfatter satserne for vejafgiften for naeste ar, 2027.

Det skaber en stor usikkerhed for erhvervet. | forbindelse med de store investeringer i diesellastbiler
alternativ elektriske lastbiler er en vished om afgifterne og deres stgrrelse helt afggrende for
investeringsbeslutninger og muligheden for finansiering.

Det samme forhold ggr sig geeldende vedr. den planlagte udvidelse af vejnettet i 2028.

Greensen for soveplads i varebiler bgr fastsaettes til 2,5 ton

DTL stgtter forslaget om at give mulighed for indretning af soveplads i varebiler, nar chauffgren er
omfattet af reglerne om kgre- og hviletid. Det er et vigtigt skridt for at sikre ordentlige arbejdsvilkar
og mulighed for lovlig overholdelse af EU-reglerne.

Varebiler kgrer bade nationalt og internationalt, sa det bg@r praeciseres det, at er der en tachograf
monteret i varebilen, bgr det give adgang til indretning af soveplads fx i en varebil, der anvendes til
skiftevis international og national kgrsel.

DTL finder, at den foreslaede veegtgraense bgr veere pa 2,5 ton.

Lovforslaget beskriver selv, at varebiler, der anvendes til international godskgrsel eller cabotage, og
som har en samlet tilladt totalveegt pa over 2,5 ton, fra den 1. juli 2026 bliver omfattet af reglerne om
k@re- og hviletid.

Nar lovforslaget begrunder adgangen til soveplads med behovet for at overholde disse regler, er det
vanskeligt at se den saglige begrundelse for, at varebiler mellem 2,5 og 3,5 ton, som er omfattet af de
samme EU-retlige forpligtelser, afskeeres fra tilsvarende muligheder.

Den valgte graense risikerer derfor at skabe en uhensigtsmaessig forskelsbehandling mellem
chauffgrer, der er underlagt de samme regler om pauser og hviletid.

Desuden kan det vaere muligt at indrette en hensigtsmaessig soveplads ogsa i varebil pa 2,5 ton.

Det foreslas derfor, at bestemmelsen a&ndres, sa muligheden for fast soveplads omfatter varebiler
over 2,5 ton, nar disse er omfattet af reglerne om kgre- og hviletid.

Samtidig bgr det vaere den tekniske tilladte totalveegt, som er afggrende — i lighed med hvad der
geelder for vejafgiftsordningen.
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Bgdeniveauer ved overtraedelse af lov om vejafgift bar justeres

DTL er enige i, at bgdeniveauerne for overtraedelse af vejafgiftsloven skal veere proportionale — et
krav der ogsa fglger af EU-retten.

| forlengelse heraf sa bgr det hgje bgdeniveau alene gives ved i de tilfaelde, hvor der til
motorkgretgjet hverken er tilknyttet vejafgiftsboks, eller kgbt en rutebillet, inden kgrslen er
pabegyndt. Altsa ved snyd, dvs. bevidst unddragelse af afgiftsbetaling.

Bagden bgr ikke vaere pa det hgje niveau, nar det er tilknyttet vejafgiftboks, selvom Sund & Bzlt ikke
har modtaget data indenfor 6 timer, fx i tilfeelde efter et weekend-hvil, hvor kgretgjet forlader
Danmark med en uvirksom vejafgiftsboks og ikke returnerer til Danmark indenfor 6 timer.

Efter DTLs opfattelse bgr udgangspunktet vaere, at man skal have 72 timer til at lave en manuel
rutebooking af rutebillet i lighed med, hvad man kan i Tyskland med Maut.

Som bekendt sa har bgdeinddrivelsen vaere sat i bero, undtagen i de tilfaelde hvor der hverken har
vaeret monteret vejafgiftboks eller k@bt rutebillet.

Desuagtet sa har DTL faet oplyst, at ca. 75-80 procent af de bgder som er sat i bero, vil lande pa det
hgje niveau pa 9.000 kr., nar de behandles efter reglerne i bgde-cirkulaeret fra Faerdselsstyrelsen.

Efter DTLs opfattelse sa bgr formalet veere, at der bliver betalt den korrekte vejafgift og ikke at straffe
for div. tekniske fejl og fejlbetjeninger.

DTL har et eksempel fra et medlem, hvor en chauffgr dage opdager, at en ledning har vaeret gnavet over
og at vejafgiftsboksen derfor ikke har vaeret i funktion i en periode.

Der gar tre dage for fejlen bliver opdaget, og vognmanden modtager tre bgder 4 9.000 kr. for
forholdet, dvs. 3*9.000 kr. = 27.000 kr.

Vognmanden tilbyder at efterbetale den manglende vejafgift, men det bliver afvist.

Efter DTLs opfattelse sd skal denne praksis med ”seriebgder” stoppe. Det er ikke en proportional straf
for en vognmand, der har ellers har orden i "penalhuset” og ellers troligt betaler vejafgift.

Et andet eksempel fra et medlem er fra en tur fra Odense til Karlslunde og retur. Registreringen pa
Brobizz.dk viser, at vejafgiftsboksen er aktiv, og virker fint pa turen fra Odense til Karlslunde, men
abenbart ikke pa turen retur til Odense. Vognmanden modtager i hvert fald en bgde pa 9.000 kr. 5,5
maned efter den kgrte tur. Begrundelsen er manglende signal fra vejafgiftsboksen, og at der ikke er
k@bt en rutebillet. Det skal bemaerkes, at man aldrig har fundet ud af, hvorfor vejafgiftsboksen ikke
virkede, idet vejafgiftsboksen efterfglgende gik i gang af sig selv og blev aktiv.

Efter DTLs klare opfattelse sa er det straf uproportional at straffe tekniske fejl pa det niveau, og det
sakaldte bgdecirkulaere har saledes langt fra Igst problemerne med manglende proportionalitet.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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Det skal bemaerkes, at pa finanslovsforslaget for 2027 er Faerdselsstyrelsens konto forhgjet med 45,2
mio. kr. som fglge af forggede administrationsudgifter til sagsbehandling, og er/skal ansaettes 70
medarbejdere i forbindelse med ordningen for den kilometerbaserede vejafgift for lastbiler mv. Der
afsaettes med andre ord betydelige offentlige ressourcer pa at rette op pa et bgdesystem, som burde
have veeret proportionalt fra begyndelsen og stadigt ikke er det.

Efter DTLs opfattelse sa hele bgdemodellen evalueres med inddragelse af branchen. Det bgr fremga
af lovens bemaerkninger. Heri ligger ogsa, at myndighederne skal forpligtes til at offentligggre statistik
over antallet af bgder fordelt pa b@deniveauer, nationalitet, overtreedelsestyper, annullerede eller
nedsatte bgder samt udfaldet af indsigelser mm. Det bgr ogsa fremga, hvor mange sager der vedrgrer
tekniske fejl, rutebilletter og manglende data fra vejafgiftsbokse.

Krav om digital indsendelse af indsigelse mod bgder — nej til blanketkrav

DTL kan ikke stgtte, at der indfgres blanketkrav (formkrav) for indsendelse af indsigelser mod bgder
for overtraedelse af lov om vejafgift. Efter DTLs opfattelse er det ikke i overensstemmelse med god
forvaltningsskik og retssikkerhedsmaessig yderst betaenkeligt.

Der er mange i transportbranchen, som har store udfordringer med digitale Igsninger, og et digitalt
blanketkrav det vil kunne afholde dem fra at g@re indsigelse. DTL anbefaler derfor, at digital
indsendelse bgr veere en mulighed men ikke et krav for behandling af indsigelser.

Afsluttende bemaerkninger
Sammenfattende anbefaler DTL, at:

o lkrafttraedelsestidspunktet er uhensigtsmaessigt og ungdigt tidligt

e Provenuet bgr understgtte den grgnne omstilling

e Undtagelsen for nulemissionskgretgjer er for snaever

e Undtagne kgretgjer - administrativ tung og uhensigtsmaessig ordning

e Redningskgretgjer bgr undtages

e Ngdrutebillet — efterfglgende angivelse af konkret rute

e Viden og vished om afgiftssatserne for 2028 og frem

e Graensen for soveplads i varebiler bgr fastsaettes til 2,5 ton

e Bgdeniveauer ved overtraedelse af lov om vejafgift ber justeres

e Krav om digital indsendelse af indsigelse mod bgder — nej til blanketkrav

Pa den baggrund opfordrer DTL til, at lovforslaget justeres inden 1. behandlingen i Folketinget.

Dansk Transport og Logistik
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Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm
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FSR - danske revisorer

Barsgade 4, 4. sal

Haringssvar til hgring over udkast til forslag til lov om aendring af lov om DI~ 1215 Kabenhavn K
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CVR. 5509 72 16
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eendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven., som Skatte- og
Veekstministeriet har sendt i hgring den 18.09.2026 med hgringsfrist den 16.10.2026.

FSR stetter det overordnede formal om at lette administrative byrder for erhvervslivet, og
skabe god klar lovgivning. Vores bemaerkninger til de enkelte punkter fremsaettes ogsa
med netop dette formal for gje. FSR opfordrer dog til, at lovforslag ikke fremsaettes under
hgringsperioden. Neervaerende lovforslag blev fremsat den 7. oktober.

Vejafgiftsioven

En del af forslaget vedrgrer implementering af Aftale om Kilometerbaseret vejafgift for at
fremme den grgnne omstilling af vejtransporten. FSR har ingen holdning til indfgrsel af
vejafgift for de mindre kgretgjer med tilladt totalvaegt pd mellem 3,5-12 ton. Vi hilser det
dog velkommen, at O-emmissionskgretgjer i denne veegtklasse ikke omfattes af hverken
vejafgift eller den forhgjede afgift i miljgzoner.

Vi noterer os, at man foreslar at eendre ”_som benyttes til godstransport” til "der benyttes
til godstransport” i § 1, stk. 1. Det fremgar af bemaeerkningerne, at denne aendring
betyder, at der ikke skelnes mellem privat henholdsvis erhvervsmaessig anvendelse. Efter
d. 5. januar 2027 skal det sdledes veere sadan, at et karetgj, som har en totalveegt over
3.500 kg fremover, er omfattet af vejafgiftsloven, uanset karetgjet ogsa er registreret til
privat anvendelse.

FSR finder det uhensigtsmaessigt og problematisk i forhold til retssikkerheden, at det
overlades til laeseren, at vide, hvad myndighederne mener nar et "som” skiftes ud med
et "der”. FSR mener, at man bgr skrive den gnskede aendring direkte ind i loven. Man
kunne f.eks. tilfgje en saetning i slutningen af § 1, stk. 1: "Dette geelder ogsa for
karetgjer til godstransport i veegtklassen som er registreret til hel eller delvis privat
anvendelse”.
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Vi noterer os ogsa at man i § 16, stk. 1 vil ndre "som” til "der”. Bestemmelsen skal
derfor fremover se séledes ud:

§ 16. Den, der overtraeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med
bade, uanset om overtraedelsen ikke kan tilregnes den pageeldende som
forseetlig eller uagtsom.

Det er naevnt i bemeaerkningerne, at udskiftningen af "som” til "der” skal give mulighed
for at myndigheden i bemaerkningerne kan fastseette naermere retningslinjer for
bgdeniveauer ved overtreedelse af vejafgiftslovens § 16, stk. 1.

Vi henleder i den forbindelse til L 2025 440, hvor man i § 3, nr. 1 udskiftede »der« til
»som« med samme begrundelse.

FSR finder det beteenkeligt, at man gnsker at lovgive i bemaerkningerne til et lovforslag.
| lyset af at man dette lovforslag i § 1, stk. 1 ogsa skifter "som” om til "der” med en helt
anden begrundelse, ma det std meget klart, at det bliver umuligt at laese lovteksten for
at udrede geeldende ret. Hvis man gnsker at borgere og virksomheder skal have tillid til
myndighederne, ma man lovgive sa klart, at det i al fald er mere muligt at udrede
geeldende ret.

Det er FSR’s opfattelse, at man bgr indsaette en generel hjiemmel til at ministeren eller
forvaltningen kan fastseette regler om bgdeniveauer, hvorefter man kan benytte
bekendtggarelser eller styresignaler til at kundggre gnskede niveauer for bgder ved
overtreedelser.

Registreringsafgiftsloven

Vi noterer os, at man gnsker at lovfaeste Skatteforvaltningens geeldende praksis,
hvorefter lastbiler over 4 ton kan indrettes med soveplads i registreringsafgiftsloven,
uden at dette har afgiftsmaessig betydning.

Det fremgar ogsa at varebiler pa over 3,5 ton fremover skal kunne indrettes med
soveplads i fgrerkabinen.

For sa vidt angar varebilerne over 3,5 ton foreslas muligheden dog indskraenket til kun
at finde anvendelse ved international kersel for fremmed regning eller carbotagekarsel.

FSR gnsker at papege, at man ogsa skal overholde kare- hviletids bestemmelserne ved
nationale transporter. Hvis man f.eks. skal kgre fra Frederikshavn til Kgbenhavn med en
seerlig veerdifuld last i en varevogn, stiller kunden ofte som betingelse at chauffaren
ikke forlader vognen, fagr varen er leveret. | sddanne tilfeelde vil chauffgren fortsat skulle
sove pa tveers af forseederne, hen over gearstang m.v.

Hvis en vognmand har bade international godstransport for fremmed regning og
tilsvarende national transport, vil vognmanden ikke leengere kunne benytte samme
varebil til international og national karsel. Det vil neeppe veere gkonomisk rentabelt at
have en del af vognparken stdende, som kun kan benyttes til internationale transporter,
hvis der pa visse dage er mange nationale transporter.
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FSR finder at lovforslaget bgr udvides sadan, at man fjerner kravet for varebilerne over
3,5 ton om, at de kun ma indrettes med en soveplads i farerrummet, hvis de anvendes
til internationale transporter. Ellers bliver det hverken nemmere eller billigere at drive
vognmandsvirksomhed i Danmark.

Med venlig hilsen

Sten Kristensen Jon Reinhold Jensen
Forperson, Udvalget for Indirekte Skatter Chefkonsulent, Moms og afgifter




FAGBEVAGELSENS
HOVEDORGANISATION

Skatte- og Vaekstministeriet Sagsnr. 26-3958
Vores ref. COM/AVM
Deres ref

Den 15. oktober 2026

Hgringssvar vedr. lov om vejafgift og registreringsafgiftsiloven

FH — Fagbevaegelsens Hovedorganisation takker for muligheden for at afgive hgringssvar til
lovaendringen.

FH forholder sig positiv over for lovaendringerne pa baggrund af felgende:

e FH stgtter op om at udvide den kilometerbaserede vejafgift og at afgiften
differentieres efter kgretgjernes CO2-udledning. Det giver et gkonomisk incitament til
at veaelge lastbiler med lavere udledninger og understgtter den grgnne omstilling af
godstransporten. Det er efter FH’s opfattelse vigtigt med en tilskyndelse til at veelge
grgnnere transportlgsninger.

e FH ser positivt pd, at udvidelsen skgnnes at give et merprovenu efter tilbagelgb og
adfeerd og finder det samfundsgkonomisk velbegrundet, at transportens omkostninger
for omgivelserne i hgjere grad afspejles i prisen. Udvidelsen bidrager til at hdndtere
negative eksternaliteter som CO2-udledning, luftforurening og stgj samt omkostninger
til slid pd vejnettet.

Med venlig hilsen

Anne Vejen Mathiasen, Analysechef
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eendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven., som Skatte- og
Veekstministeriet har sendt i hgring den 18.09.2026 med hgringsfrist den 16.10.2026.

FSR stetter det overordnede formal om at lette administrative byrder for erhvervslivet, og
skabe god klar lovgivning. Vores bemaerkninger til de enkelte punkter fremsaettes ogsa
med netop dette formal for gje. FSR opfordrer dog til, at lovforslag ikke fremsaettes under
hgringsperioden. Neervaerende lovforslag blev fremsat den 7. oktober.

Vejafgiftsioven

En del af forslaget vedrgrer implementering af Aftale om Kilometerbaseret vejafgift for at
fremme den grgnne omstilling af vejtransporten. FSR har ingen holdning til indfgrsel af
vejafgift for de mindre kgretgjer med tilladt totalvaegt pd mellem 3,5-12 ton. Vi hilser det
dog velkommen, at O-emmissionskgretgjer i denne veegtklasse ikke omfattes af hverken
vejafgift eller den forhgjede afgift i miljgzoner.

Vi noterer os, at man foreslar at eendre ”_som benyttes til godstransport” til "der benyttes
til godstransport” i § 1, stk. 1. Det fremgar af bemaeerkningerne, at denne aendring
betyder, at der ikke skelnes mellem privat henholdsvis erhvervsmaessig anvendelse. Efter
d. 5. januar 2027 skal det sdledes veere sadan, at et karetgj, som har en totalveegt over
3.500 kg fremover, er omfattet af vejafgiftsloven, uanset karetgjet ogsa er registreret til
privat anvendelse.

FSR finder det uhensigtsmaessigt og problematisk i forhold til retssikkerheden, at det
overlades til laeseren, at vide, hvad myndighederne mener nar et "som” skiftes ud med
et "der”. FSR mener, at man bgr skrive den gnskede aendring direkte ind i loven. Man
kunne f.eks. tilfgje en saetning i slutningen af § 1, stk. 1: "Dette geelder ogsa for
karetgjer til godstransport i veegtklassen som er registreret til hel eller delvis privat
anvendelse”.
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Vi noterer os ogsa at man i § 16, stk. 1 vil ndre "som” til "der”. Bestemmelsen skal
derfor fremover se séledes ud:

§ 16. Den, der overtraeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med
bade, uanset om overtraedelsen ikke kan tilregnes den pageeldende som
forseetlig eller uagtsom.

Det er naevnt i bemeaerkningerne, at udskiftningen af "som” til "der” skal give mulighed
for at myndigheden i bemaerkningerne kan fastseette naermere retningslinjer for
bgdeniveauer ved overtreedelse af vejafgiftslovens § 16, stk. 1.

Vi henleder i den forbindelse til L 2025 440, hvor man i § 3, nr. 1 udskiftede »der« til
»som« med samme begrundelse.

FSR finder det beteenkeligt, at man gnsker at lovgive i bemaerkningerne til et lovforslag.
| lyset af at man dette lovforslag i § 1, stk. 1 ogsa skifter "som” om til "der” med en helt
anden begrundelse, ma det std meget klart, at det bliver umuligt at laese lovteksten for
at udrede geeldende ret. Hvis man gnsker at borgere og virksomheder skal have tillid til
myndighederne, ma man lovgive sa klart, at det i al fald er mere muligt at udrede
geeldende ret.

Det er FSR’s opfattelse, at man bgr indsaette en generel hjiemmel til at ministeren eller
forvaltningen kan fastseette regler om bgdeniveauer, hvorefter man kan benytte
bekendtggarelser eller styresignaler til at kundggre gnskede niveauer for bgder ved
overtreedelser.

Registreringsafgiftsloven

Vi noterer os, at man gnsker at lovfaeste Skatteforvaltningens geeldende praksis,
hvorefter lastbiler over 4 ton kan indrettes med soveplads i registreringsafgiftsloven,
uden at dette har afgiftsmaessig betydning.

Det fremgar ogsa at varebiler pa over 3,5 ton fremover skal kunne indrettes med
soveplads i fgrerkabinen.

For sa vidt angar varebilerne over 3,5 ton foreslas muligheden dog indskraenket til kun
at finde anvendelse ved international kersel for fremmed regning eller carbotagekarsel.

FSR gnsker at papege, at man ogsa skal overholde kare- hviletids bestemmelserne ved
nationale transporter. Hvis man f.eks. skal kgre fra Frederikshavn til Kgbenhavn med en
seerlig veerdifuld last i en varevogn, stiller kunden ofte som betingelse at chauffaren
ikke forlader vognen, fagr varen er leveret. | sddanne tilfeelde vil chauffgren fortsat skulle
sove pa tveers af forseederne, hen over gearstang m.v.

Hvis en vognmand har bade international godstransport for fremmed regning og
tilsvarende national transport, vil vognmanden ikke leengere kunne benytte samme
varebil til international og national karsel. Det vil neeppe veere gkonomisk rentabelt at
have en del af vognparken stdende, som kun kan benyttes til internationale transporter,
hvis der pa visse dage er mange nationale transporter.
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FSR finder at lovforslaget bgr udvides sadan, at man fjerner kravet for varebilerne over
3,5 ton om, at de kun ma indrettes med en soveplads i farerrummet, hvis de anvendes
til internationale transporter. Ellers bliver det hverken nemmere eller billigere at drive
vognmandsvirksomhed i Danmark.

Med venlig hilsen

Sten Kristensen Jon Reinhold Jensen
Forperson, Udvalget for Indirekte Skatter Chefkonsulent, Moms og afgifter
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Skatte- og Veekstministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Dato: 15-10-2026

Vedr. forslag til lov om andring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (J.nr. 2025-283)
International Transport Danmark (ITD) takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til lovforslaget.

ITD’s hovedanliggende er, at vognmaend, som forsgger at overholde reglerne og Igbende betaler
vejafgift, fortsat risikerer meget store bgder ved tekniske eller menneskelige fejl. Den foreslaede
bgdemodel tager efter vores vurdering ikke tilstraekkeligt hensyn til de konkrete omstaendigheder og
rammer seerligt skaevt ved international transport.

ITD efterlyser derfor en mere proportional bgdemodel, hvor der tages hensyn til virksomhedens
bestraebelser pa at overholde reglerne, og om der er tale om et fgrstegangstilfaelde. Der bgr samtidig
sikres en konkret menneskelig vurdering fgr bgdeudstedelsen og en enkel, frivillig digital adgang til at
indgive indsigelser.

Vi henviser i den forbindelse til den tidligere kommunikation med Transportministeriet og vores input
om proportionalitet i sagsbehandlingen.

Hgringsprocessen

ITD skal indledende bemazerke, at vi finder hgringsforlgbet steerkt utilfredsstillende. Lovforslaget blev
sendt i hgring den 18. september 2026 med frist den 16. oktober, men blev allerede fremsat den 7.
oktober. Dermed har samtlige hgringssvar ikke kunnet indga i udarbejdelsen af det fremsatte lovforslag.
Fremgangsmaden fraviger Justitsministeriets vejledning om lovkvalitet, hvorefter offentlige hgringer som
altovervejende hovedregel bgr vaere afsluttet inden fremsaettelsen.

Vejledningen anbefaler desuden, at en sadan fravigelse begrundes i lovforslagets almindelige
bemarkninger. Under punkt 9 fremgar imidlertid alene hgringens datoer. Ministerens henvisning i
fremsaettelsestalen til pnsket om at sikre fire ugers hgring forklarer, hvorfor hgringsfristen er fastsat til
den 16. oktober, men ikke, hvorfor fremsaettelsen ikke kunne afvente denne dato.

Udvidelsen har veeret politisk aftalt siden marts 2023, og muligheden efter eurovignetdirektivets artikel
7, stk. 13, for alene at palaegge lastbiler pa mindst 12 ton vejafgift ophgrer fgrst den 25. marts 2027. EU-
fristen ngdvendigger saledes ikke ikrafttraeden allerede den 5. januar. Et eventuelt tidspres som fglge af
regeringsdannelsen a&ndrer ikke behovet for en konkret begrundelse. ITD opfordrer derfor ministeriet til
at redeggre for fremgangsmaden og sikre, at hgringssvarene far reel betydning for lovforslagets endelige
indhold.

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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@konomiske konsekvenser og klimaeffekt

ITD savner en samlet vurdering af vejafgiftsordningens gkonomiske belastning af erhvervslivet
sammenholdt med dens klimamaessige udbytte. | finanslovsforslaget for 2027 budgetteres der med 2,25
milliarder kr. i vejafgift fgr erhvervslivets udgifter til administration. Hertil kommer 90 millioner kr. i
bgder for den samlede ordning. Det fremgar ikke, hvor stor en del der forventes at fglge af udvidelsen.
Lovforslaget angiver samtidig en begraenset CO,-reduktion fra den samlede vejafgiftsordning pa
forventet cirka 300.000 ton i 2030.

Udvidelsen til mindre lastbiler indebaerer isoleret set en forventet afgiftsbetaling fra erhvervslivet pa
cirka 50 millioner kr. i 2027 og 125 millioner kr. i 2030, opgjort i 2027-priser. Skgnnet for 2030
forudseetter yderligere lovgivning om vejnet og satser. Hertil kommer omstillingsomkostninger pa 7,8
millioner kr. og Igbende administrative omkostninger pa 4 millioner kr. arligt. Ministeriet vurderer, at
udvidelsens CO,-reduktion ligger under vaesentlighedskriteriet pa 10.000 ton. Lovforslaget angiver ikke,
hvilket ar reduktionsskgnnet vedrgrer

Staten forventer desuden meromkostninger hos Feerdselsstyrelsen pa 8,9 millioner kr. i 2027 til
handtering af overtradelser som fglge af udvidelsen. Denne offentlige udgift bgr ogsa indga i
vurderingen af ordningens samlede ressourceforbrug. Retssikker sagsbehandling kraever ressourcer.

ITD opfordrer desuden til, at ministeriet oplyser, hvor stor en del af de budgetterede bgdeindtaegter der
forventes at fglge af udvidelsen. Ministeriet bgr samtidig praecisere, om virksomhedernes arbejde med
indsigelser indgar i de opgjorte administrative omkostninger, og i givet fald med hvilket belgb. Det vil
give Folketinget et bedre grundlag for at vurdere udvidelsens samlede byrder i forhold til dens
begraensede klimaeffekt.

Bemarkninger til forslagets enkelte dele

Udbvidelse til kgretdjer pd over 3,5 ton (3.501 kg til 11.999 kg)

Ifglge bemaerkningerne findes der cirka 7.500 motorkgretgjer i denne kategori, dvs. at der er tale om en
udvidelse pa cirka 20 procent.

ITD bemzerker, at der siden indfgrelsen af den kilometerbaserede afgift har veeret store udfordringer
med ordningen, som har fgrt til et hgjt antal udstedte bgder. Her er der i vid udstraekning tale om bgder
til virksomheder, der ggr, hvad de kan, for at overholde reglerne. ITD oplever stadig, at der er
udfordringer, om end i mindre grad end i fgrste halvar af 2025. Der er ikke fundet en Igsning pa disse
problemer, og vognmaend bliver igen mgdt med store bgder pa grund af tekniske fejl i systemerne.

ITD frygter, at en udvidelse af systemet, inden det fungerer tilfredsstillende, igen vil medfgre massive
udfordringer for de bergrte virksomheder. Fokus bgr i stedet veere at fa systemet til at fungere, sa
vognmaend ikke uberettiget mgdes med store bgder. ITD har savnet fokus pa dette, saerligt fra Sund &
Bzelts side.

ITD bemaerker desuden, at virksomheder med sma lastbiler i mindre grad kgrer internationalt og har
erfaring med betaling af vejafgift. Der kan derfor forventes st@rre opstartsvanskeligheder.

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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Lovforslaget kommer samtidig sent i forhold til den foreslaede ikrafttreedelsesdato.

ITD opfordrer til, at der skabes fuldsteendig klarhed over, hvilke k@retgjer der er omfattet af reglerne.
Dette bgr fremga af vejafgifter.dk eller af Faerdselsstyrelsens hjemmeside. For danskregistrerede
keretgjer bor det vaere fuldsteendig klart, hvilke anvendelser der anses for omfattet. | denne forbindelse
bgr det undersgges, om der kan sendes besked gennem e-boks til brugere af kgretgjer, der bliver
omfattet af vejafgift. Der bgr pa samme vis skabes klarhed for brugere af udenlandskregistrerede
k@retgjer, som bgr kunne orientere sig om, hvornar de er omfattet, og om der kan sgges om undtagelse.
Allerede i dag er der stor usikkerhed om, hvilke kgretgjer der ikke er omfattet af reglerne, herunder om
de eksempelvis anses for at vaere arbejdsredskaber. Dette kommenteres naermere i afsnittet om den
foreslaede aendring af fritagelserne.

ITD kan stgtte den generelle undtagelse for nulemissionskgretgjer til og med 4,25 ton, hvor den ekstra
vaegt skyldes drivmidlet. Det bemaerkes dog, at brugere af kgretgjet ikke har adgang til at se, hvorvidt
drivmidlet er registreret i Eucaris.

Revurdering af klasser

Revurdering af klasser hvert sjette ar sker efter EU-reglerne og sker i praksis allerede i dag. ITD har derfor
ikke bemaerkninger til eendringen. | dag er det praksis, at Motorstyrelsen informerer brugeren om
revurdering af klassen. Vi opfordrer til, at dette ogsa sker fremadrettet.

Indretning af soveplads i vare- og lastbiler

ITD bemeerker, at betingelserne for at indrette varebiler og mindre lastbiler med soveplads kan give
anledning til tvivl i praksis. For kgretgjer omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 knyttes muligheden til
international godskgrsel for fremmed regning eller cabotagekgrsel og til, at fgreren skal overholde kgre-
og hviletidsreglerne. Det bgr tydeligggres, hvordan disse betingelser skal vurderes og kontrolleres.

Lastbiler over 4 ton, som utvivisomt er indrettet til godstransport, er afgiftsfritaget, og efter geeldende
praksis kan lastbilerne indrettes med soveplads. ITD kan tilslutte sig, at den galdende praksis for disse
kgretgjer bor fortsaettes.

ITD bemaerker dog, at der indsaettes et krav om, at der alene kan ske indretning med fast soveplads, hvis
brugeren skal overholde pause- og hviletider efter forordning 561/2006. ITD mener ikke, at dette bgr
veere et krav. Chauffgrer, der transporterer gods, men som er undtaget fra forordningen, kan ogsa have
behov for at hvile sig. Hvorvidt forordningen finder anvendelse, har ikke indflydelse p3, at kgretgjet
utvivisomt er indrettet til godstransport. Indskraenkningen synes saledes ungdvendig.

Ligeledes fremgar det af bemaerkningerne, at sovepladsen alene kan vaere indrettet til én person. Dette
virker ogsa uhensigtsmaessigt og strider i gvrigt mod praksis samt kgre- og hviletidsreglerne, der
indeholder sarlige regler for tomandsbetjente kgretgjer. Derudover kan der ved transporter vaere behov
for at medtage personer, der besidder visse tilladelser eller skal hjaelpe med handteringen af godset. Det
andrer ikke pa, at formalet stadig er godskgrsel, og at kgretgjet utvivisomt er indrettet til godskgrsel. Et
stort antal lastbiler er af samme grund indrettet med to sovepladser.
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Fastseaettelse af nyt badeniveau ved overtraedelser

ITD kan fgrst og fremmest bifalde, at ministeriet ogsa er kommet til den konklusion, at den hidtidige
praksis strider mod EU-reglerne. ITD bemaerker dog, at bgderne generelt ligger for hgjt i forhold til
overtraedelsernes karakter og ikke i tilstraekkelig grad tager hensyn til de konkrete omstandigheder.

Det fremgar eksempelvis af forslaget, at der udstedes en bgde pa 9.000 kr., hvis der er installeret en
aktiv enhed i kgretgjet, men Sund & Bzelt ikke har data inden for seks timer fgr eller efter
kontroltidspunktet. Det er samme bgde som for brugere af kgretgjer, der ignorerer reglerne helt og ikke
installerer en boks i kgretgjet eller ggr noget aktivt for at overholde reglerne.

ITD medgiver, at det naturligvis er muligt at registrere en boks til en bil og samtidig omga reglerne. Ud fra
de sager, ITD har undersggt, er dette dog sjeldent tilfeeldet. | de omkring 5000 sager, som ITD har
gennemgaet, har der i lagt stgrstedelen vaeret en boks, og virksomheden har haft en overholdelsesgrad
pa over 99 %. Det understreger, at der for langt hovedparten ikke er tale om omgaelse, men
virksomheder, som bliver ramt af tekniske udfordringer, enten fordi data gar tabt i systemet, eller fordi
der er udfordringer med den boks, som er godkendt af Sund & Bzelt. Ud fra ITD’s undersggelser vil dog
kun en mindre del af de bgder, der er udstedt til kgretgjer, hvor der er tilkoblet en boks, og hvor der
Ipbende betales afgift, blive reduceret efter den foresldaede model.

Det synes derfor ikke hensigtsmaessigt, at virksomheder og borgere, der forsgger at overholde reglerne,
og hvis data er korrekt registreret 99 procent af tiden, straffes pa samme made som virksomheder, der
omgar reglerne og slet ikke betaler.

Den foreslaede model risikerer ligeledes at ramme skaevt i forhold til kgretgjer, der anvendes til
international transport. Det er seerligt problematisk, idet der for udenlandske kgretgjer, som i sagens
natur kerer international transport, er saerligt indgribende foranstaltninger i form af naegtelse af adgang
til at bruge infrastruktur, herunder pa TEN-T-netvaerket. Der tages saledes kun hensyn til data modtaget
af Sund & Beelt. Det vil sige, at bgden ikke reduceres efter forslaget, hvis de tekniske udfordringer er Igst
inden for seks timer, men dette sker i udlandet. Der sker dermed direkte forskelsbehandling af kgretgjer
i international transport i forhold til kgretgjer i national transport. Det er vores oplevelse, at dette
allerede i dag er et problem og giver forskelle i sanktioneringen. Der kan ofte ikke foretages gap-closing
for biler i international transport, da de tekniske problemer kan opsta i forbindelse med passage af en
grense.

Bgderne er ligeledes markant hgjere end de bgder, der normalt palaegges ved unddragelse af skatter og
afgifter. Jeevnfgr Skats juridiske vejledning A.C.3.5.2.1 er bgden ved forsaetlig unddragelse to gange det
unddragne belgb og ved grov uagtsomhed én gang den samlede unddragelse. | fgrstegangstilfeelde ved
unddragelse af op til 40.000 kr. palaegges der ingen bgde. Ved manglende betaling af vejafgift ses bgder
pa op til 600 gange det manglende belgb, selv hvor der ikke er tale om grov uagtsomhed eller forsaet.
Selv hvis der mangler data en hel dag, og bilen mangler betaling for 700 kilometer (hvilket er hgjere end
den gennemsnitligt k@rte straekning), vil bgden stadig veere 12 gange det unddragne belgb.

Der ses ikke nogen saglig begrundelse for, hvorfor bgder efter vejafgiftsreglerne skal vaere sa markant
hgjere end pa andre afgiftsomrader, saerligt henset til, at stgrstedelen af bgderne gives til virksomheder,
der betaler korrekt langt st@grstedelen af tiden, og hvor den manglende betaling ofte skyldes tekniske fejl.
Man kunne derfor passende i stedet benytte principperne for beregning af bgder ved unddragelse af
skatter, moms, Ipnsumsafgift og punktafgifter.
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Eksempler

Fglgende eksempler illustrerer konkrete tilfelde, som efter bgdekataloget synes at ville blive behandlet
ens:

1) Kegretgjet kgrer til Kliplev fredag, hvor det star stille indtil mandag morgen. Mandag morgen kgrer
bilen af sted fra Kliplev mod Tyskland. Der er tale om en straekning pa cirka 15 km, og ved Kliplev star
der en fast kontrolstation. Pa grund af tekniske udfordringer registreres der ikke data hos Sund &
Beaelt pa straekningen. Nar kgretgjet kgrer ind i Tyskland, registrerer enheden data korrekt. Ud fra
lovforslaget vil der i det pagaeldende tilfaelde stadig blive palagt en bgde pa 9.000 kr. Belgbet, der
skulle have veeret betalt, er 15 kr., og dermed er bgden 600 gange belgbet, der skulle have vaeret
betalt. Havde bilen vaeret i national transport, ville der veere registreret data hos Sund & Bzlt efter
20 minutter, og bgden ville vaere nedsat til 2.000 kr. (133 gange afgiften, der skulle have vaeret
betalt). Da bilen er startet op efter hvil, foretages der ikke gap-closing, fordi den sidste registrering
ligger for weekenden. Vognmanden, som udfgrer international transport, har i den pageeldende 14-
dagesperiode, hvor kontrollen finder sted, betalt i alt 1,2 millioner kr. i vejafgift i Europa, herunder
165.000 kr. i Danmark.

2) et andet eksempel a&ndres registreringsnummeret pa enheden ikke, nar den bliver flyttet til en ny
bil. Det kan skyldes en menneskelig eller teknisk fejl. Chauffgren og vognmanden opdager fgrst dette
ved modtagelsen af den fgrste bgde efter 10 dage og far herefter rettet registreringsnummeret.
Bilen har kert otte dage i perioden, og da chauffgren tror, at enheden registrerer korrekt, kgrer
chauffgren dagligt igennem de faste kontrolstationer. Vognmanden modtager otte bgder pa 9.000
kr., i alt 72.000 kr. Da enheden er aktiv, registrerer den Igbende data, og vognmanden betaler ogsa
den skyldige afgift, men pa det forkerte registreringsnummer. Staten har saledes ikke lidt et tab, og
vognmanden har ikke sparet noget, da afgiften er betalt. Ved aflaesning af enheden ved
kontrolstederne er det muligt at se, at der er en aktiv enhed i kgretgjet, men at denne blot er
registreret til et andet registreringsnummer. | de fleste andre lande, hvor samme fejl opstar, Igses
problemet ved, at EETS-operatgren sender en besked til EETS-udbyderen med en frist for korrekt
registrering af enheden. Dette burde ogsa kunne lade sig ggre i Danmark.

3) |det tredje eksempel er der en vognmand, som bevidst gnsker at omga reglerne. Vognmanden har
kendskab til de faste kontrolsteder og instruerer chauffgrerne i at undga disse. Efter 14 dages kgrsel
uden betaling af afgift bliver et kgretgj taget i en mobil kontrol, og vognmanden far en bgde pa 9.000
kr.

Det er vores erfaring, at langt de fleste bgder udstedes til lovlydige vognmaend, som hverken har til
hensigt eller interesse i at omga reglerne, men som bliver ramt af tekniske eller menneskelige fejl. Dette
bakkes op af, at langt de fleste bgder er udstedt til kgretgjer, som har en aktiv enhed, og hvor der ellers
Ipbende betales korrekt. Eksempel 3 illustrerer derfor et fatal af vognmaend og er ikke et eksempel, ITD
har kendskab til.

Eksempel 1 og 2 illustrerer derimod reelle bgdesager, som ITD har modtaget fra medlemmer. | langt
hovedparten af de sager, ITD har modtaget, er der installeret en boks i bilen, og virksomhederne har en
overholdelsesgrad pa over 99 procent. Ud fra dette kan det konstateres, at der er tale om virksomheder,
som forsgger at overholde reglerne, og hvor der kun i meget begraenset omfang mangler data og dermed
betaling. Det er ogsa vores erfaring, at manglende data oftest skyldes tekniske fejl fra forskellig side.
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Langt stgrstedelen af disse virksomheder vil dog fortsat blive mgdt med voldsomme bgder pa 9.000 kr.
Set i forhold til antallet af k@rsler bliver det begraensede antal fejl i registreringerne hurtigt en stor
gkonomisk byrde. En virksomhed kan saledes godt have en overholdelsesgrad pa over 99 procent, men
stadig have modtaget bgder for flere hundrede tusinde kroner.

ITD henviser til vores tidligere foresldede model, hvor der netop tages hensyn til, om overtradelsen sker
uagtsomt eller forsaetligt, og om virksomheden har forsggt at overholde reglerne. Sund & Bzlt har netop
ogsa data om, hvorvidt virksomheden har en enhed tilkoblet kgretgjet, og om der normalt betales.
Selskabet kan saledes ud fra egne data se, om der er tale om en fejl eller en virksomhed, som snyder. Det
skal her navnes, at de angivne forslag, herunder om gentagelsesvirkning, skal ses i sammenhang med
hele forslaget samt de foreslaede satser.

De foreslaede satser tager saledes ikke hensyn til de konkrete omstaendigheder ved den manglende
betaling set i forhold til den samlede kgrsel, eller til, hvorvidt overtraedelsen er uagtsom eller forsaetlig.
Dette strider mod principperne i Euro-Team og Spiral-Gép (C-497/15 og C-498/15, EU:C:2017:229) og
Ekostroy (C-61/23, EU:C:2024:974) samt den nyligt afsagte dom i sag C-437/25.Efter sidstnaevnte ma der
saledes ogsa tages stilling til hvorvidt overtreedelsen er uagtsom.

Digital indgivelse af indsigelser

ITD stgtter en digital formular, som gg@r det lettere at indgive indsigelser og dokumentation. Lgsningen
bgr blandt andet give mulighed for at indsende flere sammenhangende sager samlet og lade en
repraesentant handle pa virksomhedens vegne.

Formularen bgr imidlertid vaere et frivilligt tilbud. ITD kan ikke st@tte, at indsigelser alene kan indgives
gennem en bestemt selvbetjeningslgsning. Der skal fortsat vaere adgang til at indsende en indsigelse
direkte til Feerdselsstyrelsen, eksempelvis via Digital Post eller e-mail. En rettidigt indgivet indsigelse bgr
ikke afvises alene pa grund af den valgte indsendelseskanal. ITD opfordrer derfor til, at bemyndigelsen til
at ggre formularen obligatorisk udgar.

Uanset kravene til digital indgivelse af indsigelser bgr retten til at ggre indsigelse mod et senere
bpdeforelaeg fra politiet i samme sag bevares.

Rollefordeling og upartisk behandling af indsigelser

Forslaget lzegger op til, at ordningen administreres via Sund & Balts hjemmeside, www.vejafgifter.dk,
som det ogsa er tilfeldet i dag. Det er ITD’s erfaring, at Sund & Bzelt allerede varetager den primaere
behandling af virksomhedernes indsigelser, herunder vurderer og indstiller til Feerdselsstyrelsen, om der
er grundlag for at fastholde en bgde.

Efter ITD’s oplysninger har Feerdselsstyrelsen ikke selv adgang til det underliggende bevismateriale, men
baserer sin vurdering pa tilbagemeldingen fra Sund & Bzelt. Hertil kommer, at oplysninger om antallet af
bgder efter ITD’s erfaring skal indhentes hos Sund & Belt. Dette rejser spgrgsmal om, i hvilket omfang
Feerdselsstyrelsen reelt foretager en selvstaendig prgvelse af sagens faktiske grundlag og virksomhedens
indsigelser. At Faerdselsstyrelsen formelt har den endelige kompetence, er ikke i sig selv en tilstraekkelig
garanti, hvis styrelsen i praksis er afhaengig af Sund & Baelts udvaelgelse og vurdering af oplysningerne.
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ITD finder denne rollefordeling betaenkelig. Sund & Bzelt er et statsejet selskab, der samtidig har
kommercielle interesser pa markedet for betalingslgsninger til vejafgift gennem ejerskab eller
medejerskab af udbydere. Selskabets behandling af indsigelser vedrgrer dermed bade kunder hos
koncernforbundne udbydere og kunder hos konkurrerende udbydere.

Dobbeltrollen er szerligt problematisk i sager, hvor det afggrende spgrgsmal er, om en manglende eller
forkert registrering skyldes forhold hos transportvirksomheden, betalingsudbyderen eller selve
afgiftsopkraevningssystemet. Sund & Belt kan her skulle vurdere forhold, der bergrer selskabets egen
drift eller koncernens kommercielle interesser. Bekymringen knytter sig derfor til organiseringen af
sagsbehandlingen og forudsaetter ikke, at der kan pavises konkret forskelsbehandling.

Rollefordelingen rejser ogsa EU-retlige spgrgsmal. EU-Domstolen har fastslaet, at nationale myndigheder
ved gennemfgrelsen af EU-retten skal overholde princippet om god forvaltning, herunder kravet om
objektiv upartiskhed. Der skal foreligge tilstraekkelige garantier til at udelukke berettiget tvivl om
myndighedens partiskhed, jf. sag C-604/12, H.N., preemis 49-52. Efter ITD’s opfattelse bgr det derfor
narmere belyses, hvordan disse garantier sikres i den foreslaede ordning.

Betydningen af at handtere kommercielle interessekonflikter afspejles desuden i EETS-direktivets artikel
11, stk. 3, som kraever, at forligsorganet er organisatorisk og retligt uafhaengigt af vejafgiftsopkraevernes
og betalingsudbydernes kommercielle interesser. Bestemmelsen regulerer tvister mellem opkraevere og
udbydere og finder ikke direkte anvendelse pa virksomhedernes bgdeindsigelser. Den understgtter
imidlertid efter ITD’s opfattelse behovet for klare garantier mod interessekonflikter pa omradet.

ITD opfordrer pa den baggrund til, at det preeciseres, hvilke opgaver Sund & Bzelt skal varetage, og
hvordan der sikres en reel og upartisk myndighedsbehandling. Faerdselsstyrelsen bgr have direkte
adgang til det fulde relevante bevismateriale og selvstaendigt efterprgve bade Sund & Bzelts vurdering og
virksomhedens indsigelser. Virksomhederne bgr samtidig sikres adgang til at gennemga og imgdega det
materiale, der laegges til grund for sagen.

Endelig bgr det dokumenteres, hvordan Sund & Balts kommercielle interesser afskeermes fra
sagsbehandlingen, og hvordan virksomhederne sikres en ensartet behandling, uanset hvilken
betalingsudbyder de har valgt. En henvisning til Faerdselsstyrelsens formelle kompetence kan ikke sta
alene.

/ndringer i rutebilletten

ITD kan stgtte, at ordningen med rutebilletter ggres mere fleksibel. ITD opfordrer dog til, at ordningen
udvides, sa man i saerlige tilfaelde far mulighed for at efterbetale afgiften, saledes som det ogsa er
tilfeeldet i Tyskland. Er der risiko for misbrug, kan der szettes en begransning for, hvor ofte denne
mulighed kan anvendes. ITD kan ligeledes st@tte, at det i stedet for en persons navn er muligt at angive
virksomhedens navn og nummer, eksempelvis CVR-nummer.

/ndring af praksis om privat godstransport

ITD bemeerker, at ITD allerede i januar 2025 var i dialog med skattemyndighederne om udfordringer med
undtagelserne. ITD bemarkede i denne forbindelse, at der kunne vaere EU-retlige udfordringer, og at
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disse burde afklares for at undga problemer senere i processen. Havde det veeret undersggt pa
davaerende tidspunkt, kunne man have undgaet de problemer, der er opstaet nu.

ITD kan generelt st@tte, at der ikke skelnes mellem private og erhvervsmaessige formal. ITD bemaerker
dog, at der bgr gives tid til at indrette sig efter ny praksis, og at der bgr gives tilstraekkelig information til
bergrte brugere, herunder dem, der allerede har modtaget en fritagelse. Anmodninger om fritagelse ma
i gvrigt behandles efter gaeldende praksis, indtil ny praksis traeder i kraft. Det gaelder ogsa i forhold til
annullering af bgder til kgretgjer, som fritages. | denne forbindelse kan de bergrte brugere ikke klandres
for, at der har vaeret en fejlagtig praksis i henhold til EU-reglerne.

ITD opfordrer dog til, at der skabes klarhed over undtagelserne generelt. | dag oplever vi, at der mangler
retningslinjer, og at det til tider kan virke mere eller mindre tilfeeldigt, hvilke kgretgjer der ikke er
omfattet af regelsaettet. Det gaelder vurderingen af, hvornar Motorstyrelsen anser kgretgjet for at veere
beregnet til godskgrsel. | denne forbindelse bruges der en anden fortolkning af begrebet gods end i
eksempelvis godskgrselsloven. Det er uhensigtsmaessigt bade for erhvervet og for myndighederne, at der
ikke er mere klarhed over, hvilke kgretgjer der rent faktisk anses for undtaget. Det gelder seaerligt
sondringen mellem godskgrsel og arbejdsredskaber. ITD henviser til tyske Toll Collect, der har en mere
detaljeret oversigt over undtagne kgretgjer.

Ikrafttraeden

ITD kan stgtte, at @ndringerne ikke traeder i kraft tidligere end den 5. januar af hensyn til helligdagene i
forbindelse med jul og nytar. Det er ITD’s erfaring, at ikrafttreeden den 1. januar, som for kgretgjer pa 12
ton og derover, er problematisk. Ved udfordringer og spgrgsmal er det sveert at komme igennem til
myndighederne og Sund & Beelt i perioden fra jul til efter nytar.

ITD skal dog bemaerke, at det er uhensigtsmaessigt, at fristen er sa kort efter jul og nytar, hvor mange
myndigheder er lukket helt eller delvist ned, hvilket betyder, at eventuelle spgrgsmal ikke kan na at blive
afklaret. Dette seerlig set i forhold til tidspunktet for vedtagelse, samt at fristen i Eurovignette-direktivet
ligger vaesentlig senere. Det betyder bade, at virksomhederne har kort tid til at forberede sig og fa
afklaret eventuelle spgrgsmal, samt at anmodninger om fritagelser ikke kan na at blive behandlet.

Med venlig hilsen
ITD

) - AL {f I;, -
J fﬂ n ! 2

L

Maria Feldberg, Chefjurist
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Dato  14. oktober 2026
Side 1af3

Skatte- og
Veaekstministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 — Kgbenhavn K
Att: Melisa @z

Hearingssvaret er sendt til lovgivningogoekonomi@svmn.dk og med moez@svmn.dk pa i
kopi.

Heringssvar vedrerende forslag til lov om a&ndring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven (udvidelse af lov om vejafgift til motorkeretsjer mellem 3,5 og 12
ton, mulighed for indretning af vare- og lastbiler med soveplads m.v.), j.nr. 2025-283

Landbrug & Fgdevarer takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til lovforslaget.

Landbrug & Fadevarer ser overordnet positivt pa flere af de foresldede sendringer i lovforslaget. Vi
har dog fglgende bemeerkninger samt a@nsker til preeciseringer og justeringer:

Behov for afklaring af reglerne for varebiler over 3,5 ton

Det fremgar af lovforslaget, at motorkgretgjer med en teknisk tilladt totalvaegt pa 3.501 kg eller
derover, som benyttes til godstransport, som udgangspunkt omfattes af vejafgiftsordningen.
Samtidig fremgar det, at nulemissionskeretajer mellem 3.501 kg og 4.250 kg ikke omfattes af loven.
Dette finder vi som udgangspunkt positivt.

L&F laeser dog lovforslaget saledes, at almindelige varebiler med forbreendingsmotor og en teknisk
tilladt totalvaegt pa mellem 3.501 kg og 4.250 kg som udgangspunkt vil blive omfattet af vejafgiften
og dermed skulle betale vejafgift enten gennem karetgjsudstyr eller ved kgb af rutebillet.

Samtidig fremgar det af bemaerkningerne, at kgretgjer, som ikke anvendes til godstransport, efter
ansgagning kan fritages efter vejafgiftslovens § 10 a.

L&F finder, at der er behov for en naermere afklaring af, i hvilke situationer varebiler anvendt i
landbruget vil kunne opna fritagelse. | praksis anvendes mange kgretgjer i landbruget til tilsyn,
markarbejde, serviceopgaver og transport af mindre redskaber eller materiel, hvor det kan veere
uklart, om anvendelsen anses som godstransport i vejafgiftslovens forstand.

L&F opfordrer derfor til, at der i lovbemeerkningerne eller efterfalgende vejledning gives en mere
preecis afgraensning af begrebet "godstransport" samt konkrete eksempler pa situationer, hvor
fritagelsesmuligheden kan anvendes, evt. udarbejde en positivliste over "godstransport” som er
fritaget. Det vil skabe starre retssikkerhed og gare reglerne lettere at administrere for
virksomhederne.

Administrative byrder ved fritagelsesordningen
L&F noterer sig, at karetgjer, som ikke anvendes til godstransport, ikke automatisk fritages, men
skal ansgge Skatteforvaltningen herom.
L&F finder, at denne model risikerer at pafere virksomhederne betydelige administrative byrder og
skabe usikkerhed om retsstillingen. Der mangler blandt andet klarhed om:

- dokumentationskrav,

- sagsbehandlingstider

Landbrug & Fedevarer F.m.b.A.

Axelborg, Vesterbrogade 4A, 4. sal
DK 1620 Kebenhavn V

T +453339 4000
E info@lf.dk
W www.If.dk

CVR 25529529
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- fritagelsens varighed.

L&F opfordrer derfor til, at der sa vidt muligt indferes mere objektive og administrativt enkle kriterier
for fritagelse, s& virksomheder ikke skal gennem individuelle ansggningsforlab for karetgjer, der
abenbart ikke anvendes til godstransport.

Positiv afklaring vedrerende vogntog
L&F noterer sig positivt, at det alene er det treekkende motorkgretgjs tekniske tilladte totalvaegt, der
er afggrende for afgiftspligten, og ikke den samlede vogntogsveegt.

Det indebaerer efter vores forstaelse, at en varebil med en teknisk tilladt totalveegt pa hgjst 3,5 ton
fortsat ikke omfattes af vejafgiften, selv om den traekker en trailer, der bringer den samlede
vogntogsveegt over 3,5 ton. Denne afgraensning er hensigtsmaessig og bidrager til klarhed om
reglernes anvendelsesomrade. Dette bedes ministeriet bekraefte er korrekt forstaet.

Konsekvenser for privat godstransport

L&F bemeerker, at lovforslaget praeciserer, at der ikke sondres mellem privat og erhvervsmaessig
godstransport. Dermed vil privat anvendelse af kgretgjer, der ellers opfylder kriterierne for
afgiftspligt, ogsa blive omfattet af vejafgiftsordningen.

L&F har forstaelse for, at denne tilgang felger af eurovignetdirektivet og ensket om at bringe dansk
praksis i overensstemmelse med EU-reglerne. Samtidig er det vigtigt at veere opmaerksom p4, at
2ndringen kan fa konsekvenser for private brugere, som ikke traditionelt opfatter sig som en del af
den erhvervsmaessige transportsektor. Det kan eksempelvis veere hesteejere eller andre borgere,
der anvender starre karetgjer til private formal.

L&F opfordrer derfor til, at myndighederne gennemfgrer en malrettet informationsindsats over for
de bergrte grupper inden reglernes ikrafttraeden.

Bodeniveau og objektivt ansvar bar revurderes

L&F finder anledning til at stille spergsmal ved proportionaliteten i de foresldede badeniveauer og
det fortsatte objektive ansvar efter vejafgiftsloven. Lovforslaget lzegger blandt andet op til et
bgdeniveau pa 9.000 kr., nar der er tilknyttet karetgjsudstyr, men Sund & Beelt ikke har modtaget
data inden for den fastsatte periode.

Det kan efter L&F's opfattelse forekomme disproportionalt, seerligt i situationer hvor manglende
dataoverfarsel skyldes tekniske fejl eller forhold uden for virksomhedens kontrol. Der kan veere tale
om fejl i udstyr, signalforhold eller andre tekniske udfordringer, hvor viksomheden har gjort, hvad
den med rimelighed kunne forventes at ggre for at overholde reglerne.

L&F finder derfor, at bader i hgjere grad ber sta i rimeligt forhold til den manglende vejafgift og den
konkrete overtreedelses karakter. Der bgr samtidig vaere mulighed for fritagelse eller dispensation i
tilfeelde, hvor virksomheden ikke kan bebrejdes den manglende registrering eller dataoverfarsel.

L&F opfordrer derfor til, at ministeriet overvejer, om reglerne bgr suppleres med en udtrykkelig
adgang til at frafalde eller nedsaette bader i tilfeelde af dokumenterede tekniske fejl eller andre

forhold, som den afgiftspligtige ikke har haft mulighed for at pavirke.

Afsluttende bemaerkninger
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Landbrug & Fadevarer finder det vigtigt, at de nye regler udformes pa en made, der sikrer klare
afgraensninger, en enkel administration og et proportionalt sanktionssystem. Szerligt ber der skabes
starre klarhed om fritagelsesmulighederne for kgretgjer, der ikke anvendes til godstransport,
ligesom badesystemet bar tage hajde for situationer, hvor virksomheder ikke kan bebrejdes
tekniske fejl.

L&F star naturligvis til radighed for en naermere dialog om lovforslaget.

Benedikte Boisen Rolighed Signe Strandby

Afdelingschef Specialkonsulent, Moms & Skat
Erhvervspolitik Skat

M +45 2870 8076 M +452423 8132

E bcbr@lf.dk E sigs@If.dk




Til: lovgivningogoekonomi@svmn.dk (Lovgivning og @konomi)

Cc: MOez@svmn.dk (Melisa @z)

Fra: Erik Blacha (eb@ca-mc.dk)

Titel: J.nr. 2025 - 283 / Haring: Lovforslag om eendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)

Sendt: 19-09-2026 18:01

Bilag: Inlinelmage 1.png; Haringsbrev.pdf; Bilag 1 - Vejsegmenter af vejnettet og disses laengde i meter.pdf;
Heringsliste.pdf; Resumé.pdf; Udkast til lovforslag.pdf;

Du fér ikke ofte mails fra eb@ca-mc.dk. F& mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt

Til lovgivningsgkonomi (med cc til Melisa @z)

Tak for tilsendte lovforslag. Vi har ingen bemaerkninger til lovforslaget.

Vi har i mail af 31. august 2026 til svymn@svmn bedt jer korrigere vedhaeftede Hgringsliste som
falger:

Motorcykel Importegr Foreningen bedes aendret til:

MC Mobility Association

C/O Nordia Advokater, Walther Rebernik, Partner, advokat (H)

Jstergade 16

1100 Kgbenhavn K.

Haringsskrivelser bedes fremover sendt til undertegnede eb@ca-mc.dk. @vrige kontaktdata jf. min
signatur.

Jeg beder dig venligst foranledige, at Haringslisten bliver korrigeret i h.t. ovennaevnte.
Med venlig hilsen

MC Mobility Association

Erik Blacha, formand

40196282

Adresse:

MC Mobility Association (tidl. Motorcykel Importar Foreningen)

Cvr. nr. 28522436

C/o Nordia Advokater, Walther Rebernik, Partner, advokat (H)

Ostergade 16

1100 Kgbenhavn K.

The content of this e-mail is intended for the named addressee only. It contains information which may be confidential or privileged.
Unless you are the named addressee (or authorized to receive for the addressee) you may not copy or use it, or disclose its
contents and subject to anyone else. If you received it in error please notify the sender immediately by returning this email and delete
it.

Fra: Michael D. Prince

Dato: fredag, 18. september 2026 kl. 14.17

Til: Erik Blacha

Emne: FW: Hgring: Lovforslag om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsioven (SKM.:
601530)

Hej Erik — info.

Med venlig hilsen

Advokat Michael D. Prince (H)
Prince Advokater

Rungstedvej 2, 2970 Hgrsholm
TIf: 333390 10

From: Melisa @z

Sent: Friday, September 18, 2026 1:50 PM

Subject: Haring: Lovforslag om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)
Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til forslag til lov om andring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven.



Udkast til hgringsbrev, resumé, lovforslag, bilag 1 og heringsliste er vedlagt.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemeerkninger til udkast til lovforslaget sendes
senest fredag den 16. oktober 2026.

Heringssvar bedes sendt til lovgivhingogoekonomi@svmn.dk med henvisning til j.nr. 2025 - 283
og med moez@svmn.dk pa i kopi.

De modtagne haringssvar vil blive offentliggjort pa haringsportalen og Folketingets hjemmeside.

Med venlig hilsen

Melisa @z

Fuldmeegtig

Klima- og Energiafgiftsjura (KEA)
Tel. +4572 37 79 84

Mail MOez@svmn.dk

SKATTE- OG VEKSTMINISTERIET

Skatte- og Veekstministeriet /
The Danish Ministry of Taxation
and Economic Growth
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K
Mail skm@skm.dk
Web www.skm.dk
adan behandler vi person
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Skatte- og Veekstministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Haringssvar over forslag til lov om aendring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven (j.nr. 2025-283)

Mobility Denmark takker for muligheden for at afgive hgringssvar over udkast til forslag til lovom
&ndring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven, som blev sendt i hgring den 18. septem-
ber 2026. Vi har enkelte bemaerkninger, som primaert vedrgrer eendringerne til lov om vejafgift og
i mindre grad eendringerne til registreringsafgiftsloven.

Mobility Denmark bakker overordnet op om udvidelsen af vejafgiften til motorkgretgjer med en
totalveegt pa 3.501 kg og op til 12.000 kg. Vi statter i det hele taget karselsafgifter som redskab til
at regulere de samfundsmaessige omkostninger ved vejtrafikken, herunder CO2-udledning, luft-
forurening, stgj og slid pa infrastrukturen. En afgift, der afspejler den faktiske karsel og karetgjets
miljgegenskaber, giver de rette tilskyndelser til den grenne omstilling af vejtransporten.

Vores bemaerkninger knytter sig til to forhold: undtagelsen for nulemissionskaretgjer op til 4.250
kg og datagrundlaget for indplacering af karetgjer i CO2-emissionsklasser.

Undtagelse for nulemissionskaretgjer op til 4.250 kg

Mobility Denmark finder det seerdeles positivt, at lovforslaget med den foreslaede § 1, stk. 5,
undtager nulemissionskaretgjer med en teknisk tilladt totalveegt pé 3.501 kg til og med 4.250 kg
fra vejafgiften. Det er et hensyn, som Mobility Denmark har gjort opmasrksom péa ved flere lejlig-
heder, bl.a. i EU-specialudvalget for transport under Transportministeriet, og vi opfordrer til, at
undtagelsen fastholdes i det endelige lovforslag.

Begrundelsen er, at disse kgretgjer reelt konkurrerer med fossile varebiler op til 3.500 kg. De
overstiger dog typisk vaegtgraensen pa grund af veegten af den elektriske drivlinje og batteriet, og
de anvendes til de samme opgaver som almindelige varebiler. Det er derfor afggrende, at de ikke

paleegges en afgift, som deres fossile konkurrenter op til 3.500 kg ikke betaler. Uden undtagelsen

ville vejafgiften virke direkte mod den granne omstilling af bestanden af varebiler pa de danske
veje.

Undtagelsen harmonerer desuden med den gvrige EU-regulering, der netop anerkender, at
denne veegtkategori af nulemissionskeretgjer skal sidestilles med almindelige varebiler:

e Ifglge bade det tidligere og det nye karekortdirektiv kan indehavere af karekort til kategori B
fare nulemissionskgretgjer op til 4.250 kg. | det aktuelle direktiv er muligheden desuden ikke
leengere begraenset til karetgjer indrettet til godstransport.

e Med EU-Kommissionens forslag til "Automotive Omnibus" er nulemissionskaretgjer i denne
veegtkategori desuden omfattet af lempelser i bl.a. reglerne om kare - og hviletid samt kra-
vene om takograf og hastighedsbegranser.

13. oktober 2026

Mobility Denmark
Radhuspladsen 16
1550 Kgbenhavn V
Denmark

+4539 16 2323
info@mobility.dk
www.mobility.dk

Kontakt:
Ole Kirkelund
oki@mobility.dk

CVR 67794117
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e FEurovignetdirektivets artikel 7, stk. 9, litra d, giver udtrykkeligt medlemsstaterne mulighed for
at fritage nulemissionskgretgjer op til 4,25 ton, hvilket lovforslaget med rette udnytter.

For at sikre, at undtagelsen virker efter hensigten i praksis, har vi falgende bemeerkninger:

e Begrebet nulemissionskgretgj bar defineres i loven, f.eks. ved henvisning til definitionen i eu-
rovignetdirektivets artikel 2, sa der ikke opstar tvivl om, hvilke keretgjer der er omfattet.

e Lovforslaget laegger op til, at undtagelsen geelder uden ans@gning, nar vaegtklasse og drivkraft
fremgar af Kgretgjsregisteret eller Eucaris. Det stgttervi. Det er dog afggrende, at oplysnin-
gerne om drivkraft og teknisk tilladt totalveegt er korrekte og opdaterede i registrene allerede
ved ikrafttreedelsen, og at Sund & Beelts kontrol baseres pa de samme oplysninger, s ejere
af undtagne kgretgjer ikke fejlagtigt paleegges kontrolafgifter.

e Ansggningsproceduren hos Motorstyrelsen for kgretgjer, hvor oplysningerne ikke fremgér af
registrene, bar veere enkel og have en kort sagsbehandlingstid.

e Undtagelsen er med rette ikke tidsbegraenset. Vi opfordrer til, at veegtgreensen falger med,
hvis EU-reglerne for denne kgretgjskategori eendres fremover.

Datagrundlag for indplacering i CO2-emissionsklasser

Vejafgiftens satser differentieres efter fem CO2-emissionsklasser, og for veegtklassen 3.501-
11.999 kg speender satsen fra 0,78 kr. pr. km i CO2-emissionsklasse 1 til 0,13 kr. pr. km i klasse
5. Indplaceringen har dermed stor gkonomisk betydning for den enkelte virksomhed. Det fremgar
af bemeerkningerne, at indplaceringen af de mindre motorkaretgjer skal ske pd samme méade
som for lastbiler over 12 ton, dvs. pa grundlag af VECTO-beregnede CO2-emissioner fra karetg-
jets kundeinformationsfil (CIF-fil).

Efter Mobility Denmarks vurdering tager lovforslaget ikke tilstreekkeligt hgjde for, at VECTO-data
og de tilhgrende referenceemissioner i vidt omfang ikke findes for kgretgjer i denne veaegtkategori:

e 3.501-5.000 kg: Karetgjer i denne veegtklasse er ikke omfattet af VECTO. Kommissionens for-
ordning (EU) 2017/2400, som aendret ved forordning (EU) 2022/1379, omfatter kun mellem-
store lastbiler med en teknisk tilladt totalvaegt over 5.000 kg. En del af kgretgjerne i denne
veegtklasse er i stedet typegodkendt efter reglerne for lette karetgjer (WLTP, forordning (EU)
2017/1151) og har dermed dokumenterede CO2-veerdier i typeattesten, men de har ingen
CIF-fil.

e 5.001-7.400 kg: For mellemstore lastbiler gaelder kravet om VECTO-simulering og CIF-fil
alene kgretgjsgrupperne 53 og 54 og kun for karetgjer produceret fra 1. januar 2024. Grup-
perne 51, 52, 55 0g 56 er undtaget.

e 7.401-11.999 kg: Tunge lastbileri denne veegtklasse har som udgangspunkt VECTO-data, nér
de er produceret efter indfasningen af VECTO, men &ldre kgretgjer har ingen CIF -fil.

e Referenceemissioner: Indplacering i CO2-emissionsklasse 2, 3 og 4 forudseetter, at kgrets-
jets specifikke CO2-emissioner kan sammenlignes med de referenceemissioner, som Kom-
missionen offentliggar for den pageeldende karetgjsundergruppe efter forordning (EU)
2019/1242. 34 leenge der ikke er offentliggjort referenceemissioner for de undergrupper, som
de mindre lastbiler tilhgrer, kan disse karetgjer efter vores forstdelse ikke indplaceres i klasse
2-4, uanset om de har en CIF-fil.

Karetgjer uden VECTO-data indplaceres i dag automatisk i CO2-emissionsklasse 1, medmindre
der er tale om nulemissionskaretgjer, jf. bl.a. ministerens svar pa spgrgsmal 8 til L 23 (folketings-
aret 2024-25). Overfgres denne praksis til de mindre motorkeretgijer, vil langt de fleste
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konventionelle karetgjer i vaegtklassen 3.501-11.999 kg reelt blive placeret i den dyreste klasse.
Det geelder ogsé keretgjer med dokumenteret lavere udledning, f.eks. gas- og hybridkeretgjer.
CO2-differentieringen bliver dermed i praksis illusorisk for dette segment, og afgiften vil ikke give
den tilskyndelse til atveelge de mest energieffektive karetgjer, som er formalet.

Vi bemeerker samtidig, at bemaerkningernes beskrivelse af, hvordan karetgjer uden for VECTO
indplaceres, fremstéar ufuldsteendig, og at lovforslaget hverken indeholder en opggrelse af, hvor-
dan de ca. 7.500 kgretgjer forventes at fordele sig pd CO2-emissionsklasserne, eller en proce-
dure for, hvordan ejere kan dokumentere en bedre indplacering. Hertil kommer, at Kommissio-
nen har fremsat forslag om eendring af eurovignetdirektivets artikel 7ga (COM(2025) 589), som
bl.a. vedrgrer anvendelsen af referenceemissioner og omklassificering af karetgjer.

Mobility Denmark anbefaler derfor:

1. Atdetilovteksteneller bemeerkningerne preeciseres, hvilket datagrundlag der laegges til
grund for indplaceringen af kagretgjer uden VECTO-data og uden referenceemissioner, og
hvilken CO2-emissionsklasse disse karetgjer som udgangspunkt placeres i.

2. At ministeriet redeggr for den forventede fordeling af karetgjerne i veegtklassen 3.501-11.999
kg pd CO2-emissionsklasserne og for, hvordan fordelingen indgr i provenuberegningen.

3. Atdet sikres, at karetgjer automatisk og uden ansggning omklassificeres med virkning fra det
tidspunkt, hvor Kommissionen offentligger referenceemissioner for de relevante undergrup-
per, eller hvor CIF-data bliver tilgeengelige, og at Motorstyrelsen opdaterer Kgretgjsregisteret
tilsvarende.

4. Atministeriet afklarer, om eurovignettdirektivet giver mulighed for at anvende andre doku-
menterede emissionsdata, f.eks. WLTP-veerdier fra typeattesten, for karetgjer, der ikke er
omfattet af VECTO. Hvis det ikke er tilfeeldet, opfordrer vi regeringen til at rejse spgrgsmalet i
EU, herunder i forbindelse med forhandlingerne om COM(2025) 589.

5. Atder etableres en enkel procedure, hvor ejere og importarer kan indsende CIF-filer eller an-
den dokumentation for kgretgjer, hvor oplysningerne mangler i Karetgjsregisteret, f.eks.
brugtimporterede karetgjer, med klare frister for sagsbehandlingen.

6. Atkgretgjernes indplacering i CO2-emissionsklasser opdateres lgbende, sa snart et bedre
datagrundlag foreligger, f.eks. nar Kommissionen offentliggar nye referenceemissioner, eller
nar CIF-data bliver tilgeengelige, og ikke kun hvert sjette ar. Kun pa den méde afspejler afgif-
ten til enhver tid kgretgjernes faktiske miljgegenskaber.

Mobility Denmarks medlemmer, herunder importgrer og leasingselskaber, har stor erfaring med
registrering og dokumentation af kgretgjsdata, og vi bidrager gerne til arbejdet med at sikre et
korrekt og opdateret datagrundlag.

Yderligere differentiering af vejafgiften

Mobility Denmark har i sit input til Ekspertgruppen for omlaegning af bilafgifter peget pé, at man
ber se neermere pa muligheden for at differentiere vejafgiften yderligere, sé nulemissionskeretg-
jer far den maksimale rabat, som eurovignettedirektivet giver mulighed for. Vi er opmeerksomme
pa, at eurovignettedirektivet indeholder bestemte graenser herfor, men vi opfordrer til, at dette
indgér i det videre arbejde med vejafgiften.
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Registreringsafgiftsloven

Mobility Denmark har ingen bemeerkninger til den foresldede sendring af registreringsafgiftslo-
ven, hvorefter vare- og lastbiler, der anvendes til international godskgarsel, kan indrettes med fast
soveplads i farerrummet, sd brugerne kan overholde reglerne om pauser og daglige hviletider.

Vi finder dog anledning til at fremhaeve, at behovet for at eendre registreringsafgiftsloven pa dette
punkt (igen) afspejler det uheldige i at anvende bilens vaerdi som afgiftsparameter, og at beskat-
ningen specifikt rettes mod at ramme privat personkgrsel og indretning af keretgjer, der blot min-
der om hensynet til persontransport.

Vi stér naturligvis til rdighed, hvis ministeriet har spgrgsmal til hgringssvaret.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILIT)Y

Telefon +45 23232520

E-mail oki@mobility.dk

Mobility Denmark | R&dhuspladsen 16 | DK-1550 Kgbenhavn V | CVR: 67794117 | www.mobi-
Lity.dk
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ig MOTORHISTOR:SK

Skatte- og Vaekstministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kgbenhavn K

lovgivhingogoekonomi@svmn.dk

Cc: Melisa @z (moez@svmn.dk)

Lovforslag om andring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)

Motorhistorisk samrad vil indledningsvis takke for muligheden for at afgive
bemaerkninger til det fremsendte udkast til @ndring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven.

Indledende bemaerkninger

Motorhistorisk Samrad (MhS) er paraplyorganisation for de danske
veterankgretgjsklubber, og dermed talergr for ejere af historiske kgretgjer i
Danmark. MhS bestar af 130 medlemsklubber, der tilsammen repraesenterer
30.000 ejere af historiske kgretgjer. Dertil er aktuelt 59 danske motormuseer
optaget som stgttemedlemmer i organisationen.

MhS er tillige den danske repraesentant i det internationale motorhistoriske
samarbejde FIVA (Fédération Internationale des Véhicules Anciens).
Historiske kgretgjer, og den rullende kulturarv disse repraesenterer, har
generelt positive eksistensvilkar i Danmark, hvor skiftende politiske flertal har
gnsket at skabe gode rammer for det kulturhistoriske arbejde, der ligger i at
bevare disse kgretgjer for eftertiden. For at sikre et rimeligt forhold mellem
afgifterne og savel de formelle som de praktiske begraensninger for
anvendelsen af veterankgretgjer, har man tidligere indfgrt saerlige regler for
veterankgretgjer i erkendelse af, at kgretgjerne i praksis anvendes i staerkt
begreenset omfang - og ikke til hverdagsbefordring eller i transportgjemed.

I de senere ar er dette udgangspunkt og de politiske intentioner bag reglerne

dog blevet udfordret af en raekke lovgivningstiltag p& transportomradet. Der er

tale om tiltag af adfaerdsregulerende karakter, som har til formal fremme den
generelle grgnne omstilling af vejtransporten af personer og gods. Disse tiltag
rammer dog ofte veterankgretgjsejerne uforholdsmaessigt hardt henset til
kgretgjernes begraensede praktiske anvendelighed og rent symbolske
pavirkning af bade miljget og trafikken.

Bemaerkninger til lovforslaget
MhS noterer sig indledningsvis, at dele af de foresldede aendringer udspringer
af EU-retlige forpligtelser og som sddan ikke star til at sendre.

MhS noterer med tilfredshed, at motorkgretgjer med en teknisk tilladt
totalvaegt mellem 3,5-12 ton, som ikke anvendes til godstransport, efter
forslaget fortsat vil kunne fritages for vejafgift ved individuel ansggning til
Skatteforvaltningen.

Sekretariatet
Postadresse:
Neaerum Hovedgade 3

DK-2850 Neerum

TIf: +45 2347 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk
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Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers feelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).
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Postadresse:
Neaerum Hovedgade 3
DK-2850 Naerum

TIf: +45 2347 41 63
Email: mhs@motorhistorisk.dk

MhS finder det vaesentligt, at veterankgretgjsejere ikke palaegges at foretage
ombygninger af kgretgjerne med henblik pa eftermontering af male- og
registreringsudstyr i forbindelse med veterankgrsel, da dette dels kan veere Dato: 16. oktober 2026
forbundet med store tekniske udfordringer og sddanne indgreb vil skade Side: 2/2
kgretgjernes historiske vaerdi.

www.motorhistorisk.dk

MhS vil dog opfordre til, at der ud fra de samme hensyn som den geeldende
forholdsmaessige reduktion af vaegtafgiften for veterankgretgjer, indfgres en
tilsvarende forholdsmaessig reduktion af vejafgiftssatsen for veterankgretgjer.

MhS finder det dog uhensigtsmaessigt, at der fremover ikke vil blive skelnet
mellem privat og erhvervsmaessig godstransport for sa vidt angar
vejafgiftslovens anvendelsesomrdde. Det har for veterankgretgjernes
vedkommende den uheldige konsekvens, at visse effekter, som typisk
medbringes i forbindelse med veterankgrsel — eksempelvis telte og
kgkkenudstyr til brug for deltagelse i veterantraef og lignende historiske og
kulturelle arrangementer - bringer kgrslen ind under vejafgiftslovens
anvendelsesomrade, idet sddanne effekter i visse tilfeelde anses for "gods” i
lovens forstand. Det forekommer ungdigt bureaukratisk og umiddelbart
vanskeligt foreneligt med vignetdirektivets formal, at sddanne effekter ikke
kan medbringes, men skal befordres szerskilt — med deraf fglgende
miljemaessig og trafikal pavirkning - blot for at undgd en zendring af
afgiftsgrundlaget.

Motorhistorisk Samrad vil pa& den baggrund opfordre til, at der i forbindelse
med afskaffelsen af den hidtidige sondring mellem privat og erhvervsmaessig
godstransport ses p& mulighederne for at udvide afgraensningen af, hvilke
effekter som kan medbringes i/p& veterankgretgjer med en teknisk tilladt
totalvaegt pa mellem 3,5 og 12 tons i forbindelse med ikke-erhvervsmaessig
veterankgrsel, ndr kgrslen kan dokumenteres at foreg% i forbindelse med
kgretgjets deltagelse i historiske eller kulturelle arrangementer.

Motorhistorisk Samrad star naturligvis til radighed for en opfglgende droftelse
om mulighederne for afgreensningen og udformningen af en sddan szerregel for
veterankgretgjer.

Motorhistorisk Samrad
Steen Rode-Mgller
Formand

Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers feelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



Til: lovgivningogoekonomi@svmn.dk (Lovgivning og @konomi), MOez@svmn.dk (Melisa @z)
Cc: mail@politiforbundet.dk (Politiforbundet)

Fra: Christian Palsteen Dong (cpd@politiforbundet.dk)

Titel: j.nr. 2025 - 283

Sendt: 09-10-2026 07:53

Bilag: image001.png; image002.png;

[ADVARSEL — EKSTERN MAIL]: Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender. Vaer opmaerksom pa, at den kan
indeholde links eller vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Skatte- og vakstministeriet

Klima- og energiafgiftsjura

Politiforbundet takker for hgringen over forslag til lov om gndring af lov om vejafgift og
registreringsafgiftsloven.

Forslaget giver ikke anledning til bemaerkninger fra Politifrbundet

Vores journalnr.: 2026-01103

Venlig hilsen
Christian Dong
Forbundssekreteer

X Forbunoer

Det staerkeste
feellesskab
TIf.: +45 33 45 59 60

Mobil: +45 29 63 83 99

Gl. Kongevej 60, 11. sal

1850 Frederiksberg

TIf.: +45 3345 5900

mail litiforbundet.dk

Politiforbundet beskytter dine data. Laes mere: Databeskyttelsespolitik.

Denne e-mail kan indeholde fortrolige oplysninger og er kun tiltaenkt ovennaevnte modtager(e).

Har du fejlagtigt modtaget mailen, beder vi dig kontakte afsender og slette mailen samt evt. vedheeftninger.
Sikker mail kan sendes til mail litiforbundet.dk (kreever adgang til sikker mail).

Fra: Melisa @z <MOez@svmn.dk>
Sendt: 18. september 2026 13:50

Emne: Hgring: Lovforslag om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven (SKM.: 601530)

Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til forslag til lov om aendring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven.
Udkast til hgringsbrev, resumé, lovforslag, bilag 1 og haringsliste er vedlagt.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til udkast til lovforslaget sendes

senest fredag den 16. oktober 2026.

Heringssvar bedes sendt til lovgivnin konomi@svmn.dk med henvisning til j.nr. 2025 - 283

og med moez@svmn.dk pa i kopi.

De modtagne hgringssvar vil blive offentliggjort pa hgringsportalen og Folketingets hjemmeside.

Med venlig hilsen

Melisa 9z

Fuldmeegtig

Klima- og Energiafgiftsjura (KEA)
Tel. +4572 37 79 84

Mail MOez@svmn.dk

SKATTE- OG VAEKSTMINISTERIET
Skatte- og Veekstministeriet /

The Danish Ministry of Taxation
and Economic Growth

Nicolai Eigtveds Gade 28

DK 1402 - Kgbenhavn K

Mail skm@skm.dk
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Til: lovgivningogoekonomi@svmn.dk (Lovgivning og @konomi)

Cc: MOez@svmn.dk (Melisa @z)

Fra: Jeppe Rosenmejer, PostNord (Jeppe.Rosenmejer@postnord.com)

Titel: 2025-283 - Forslag til ov om eendring af lov om vejafgift og registreringsafgift
Sendt: 08-10-2026 12:35

Du fér ikke ofte mails fra jeppe.rosenmejer@postnord.com. Fa mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt

[ADVARSEL — EKSTERN MAIL]: Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender. Vaer opmaerksom pa, at den kan
indeholde links eller vedheeftede filer, som ikke er sikre.

PostNord takker for det tilsendte materiale og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.
PostNord er enig i og finder det positivt, at nul-emissions karetgjer under 4,25 tons undtages for
afgiften. Dette vil forhabentligt vaere med til at fremme den granne omstilling pa transportomradet.
Herudover har PostNord ikke yderligere bemaerkninger til lovforslaget.

Mvh

Jeppe Rosenmejer

Jeppe Rosenmejer
Advokat/Senior Legal Counsel

M +45 6130 4395
jeppe.rosenmejer@postnord.com

PostNord Danmark
Post Danmark A/S
Group Legal Affairs
Hedegaardsvej 88
2300 Kgbenhavn S

Vi leverer. PostNord leverer lasninger inden for kommunikation, logistik, distribution og e-handel til, fra og i Norden. Besgg os pa
[www.postnord.com]www.postnord.com.



