UDKAST

Skatte- og Vakstministeriet

Forslag
til

J.nr. 2025-283

Lov om @&ndring af lov om vejafgift og registreringsafgiftsloven

(Udvidelse af lov om vejafgift til motorkeretgjer mellem 3.5 og 12 ton,

mulighed for indretning af vare- og lastbiler med soveplads m.v.)

§1

I'lov om vejafgift, jf. lovbekendtgerelse nr. 647 af 28. maj 2025, som @ndret

ved § 3 1lov nr. 440 af 6. juni 2025, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 1, stk. 1, ®ndres »som benyttes til godstransport« til: »der benyttes til

godstransport«, og »12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2.« @&ndres til: »
3.501 kg eller derover, jf. dog stk. 2 og 5.«

2. 1§ 1 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Nulemissionskeretgjer med en teknisk tilladt totalvaegt pa 3.501 kg

og op til og med 4.250 kg er ikke omfattet af denne lov.«

3.$ 5, stk. 1, litra A, affattes séledes:

»A. Afgiftssatser

Kroner pr. kilometer

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalvaeegt pa

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg
11.999 kg kg kg
CO»-emissionsklasse 1 0,78 0,86 1,00 1,10
CO»-emissionsklasse 2 0,70 0,79 0,92 1,01
CO»-emissionsklasse 3 0,62 0,69 0,82 0,91
CO»z-emissionsklasse 4 0,41 0,46 0,53 0,58
CO»-emissionsklasse 5 0,13 0,13 0,13 0,13

«.

4.1¢ 5, stk. 2, ®ndres »lastbiler og keretgjskombinationer« til: »motorke-

retojer«.

5.9 35, stk. 2, litra B, affattes séledes:

»B. Tilleeg i miljozoner

Kroner pr. kilometer

Teknisk tilladt
totalveegt pa
3.501-

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalvegt pa
over 32.000 kg
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11.999 kg 12.000-17.999 | 18.000-32.000
kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,39 0,43 0,50 0,55
COz-emissionsklasse 2 0,35 0,40 0,46 0,51
COz-emissionsklasse 3 0,31 0,35 0,41 0,46
COz-emissionsklasse 4 0,21 0,23 0,27 0,29
COz-emissionsklasse 5 0,07 0,07 0,07 0,07

«.

6. § 5, stk. 3, litra C, affattes saledes:

»C. Afgifiskomponenter
Infrastruktur

Kroner pr. kilometer

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalvegt pa

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg
11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,44 0,44 0,44 0,44
COz-emissionsklasse 2 0,38 0,38 0,38 0,38
COz-emissionsklasse 3 0,31 0,31 0,31 0,31
COz-emissionsklasse 4 0,22 0,22 0,22 0,22
CO;-emissionsklasse 5 0,11 0,11 0,11 0,11

Eksterne omkostninger (CO>)

Kroner pr. kilometer

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg
11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,30 0,37 0,50 0,60
COz-emissionsklasse 2 0,28 0,36 0,48 0,57
COz-emissionsklasse 3 0,27 0,33 0,45 0,54
CO;-emissionsklasse 4 0,15 0,19 0,25 0,30
COz-emissionsklasse 5 0,00 0,00 0,00 0,00

Eksterne omkostninger (lufiforurening og staj)

Kroner pr. kilometer

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalveegt pa

Teknisk tilladt
totalvegt pd

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg
11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,04 0,05 0,06 0,06
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CO;-emissionsklasse 2 0,04 0,05 0,06 0,06
CO;-emissionsklasse 3 0,04 0,05 0,06 0,06
CO;-emissionsklasse 4 0,04 0,05 0,06 0,06
CO»-emissionsklasse 5 0,02 0,02 0,02 0,02

«.

7.1¢ 5 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Klassificering af et afgiftspligtigt koretoj 1 COz-emissionsklasse 2
og 3, revurderes hvert sjette ar regnet fra dato for ferste registrering, jf. ar-
tikel 7ga 1 direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for be-
nyttelse af visse infrastrukturer med senere a@ndringer.«

8.1§ 8, stk. 3, nr. 1, indsettes som 2. pkt.:
»Der kan oplyses virksomhedsnavn og virksomhedsnummer i form af for
eksempel CVR- eller VAT-nummer 1 stedet for fornavn og efternavn.«

9.1¢ 8, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »stk. 3, nr. 1 og 4, nevnte oplysninger om e-
mail« til: »stk. 3, nr. 1, 3 og 4, n@evnte oplysninger om e-mail, klokkeslettet
for begyndelsestidspunkt for kersel pé det afgiftspligtige vejnet (gyldig-
hedsperiodens begyndelse)«.

10. I overskriften til kapitel 9 indsettes efter »Straffebestemmelser«: »og
indgivelse af indsigelser over administrative badeforeleg«.

11.1§ 16, stk. 1, ®ndres »som overtreder« til: »der overtraeder«.

12. Efter § 17 indsettes i kapitel 9.

»§ 17 a. Transportministeren kan fastsatte naermere regler om, at en indsi-
gelse og eventuel medfelgende dokumentation over et administrativt bede-
foreleg, jf. § 17, stk. 1, skal indsendes inden en bestemt frist til Feerdsels-
styrelsen ved anvendelse af en digital selvbetjeningslesning, som Sund &
Belt Holding A/S stiller til rddighed.«

13. Bilag 1 affattes som bilag 1 til denne lov.

§2

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 340 af 3. april 2025,
som &ndret ved § 3 i lov nr. 1776 af 29. december 2025 og lov nr. 1777 af
29. december 2025 foretages folgende a@ndringer:
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1.1§ 2, stk 1, nr. 8, litra a, indsattes som 3. pkt.. »Bilen kan endvidere
indrettes med fast soveplads i fererrummet, hvis brugeren af bilen skal over-
holde pause- og daglige hviletider efter reglerne om kere- og hviletid 1 Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006
om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og
om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98
samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85, EU-Tidende 2006,
nr. L 102, side 1, med senere a&ndringer.«

2.18 5, stk. 7, 2. pkt., ®ndres »1 1« til: »12«.

3. 1§ 5 indsattes efter stk. 9 som nyt stykke:

»Stk. 10. Biler som n@vnt i stk. 1 eller 2 og pa 3,5 t og derover, kan indrettes
med en fast soveplads i fererrummet, hvis bilen benyttes til international
godskersel for fremmed regning eller cabotagekeorsel, og brugeren af bilen
skal overholde pause- og daglige hviletider efter reglerne om kere- og hvi-
letid 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vej-
transport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt opheavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85, EU-
Tidende 2006, nr. L 102, side 1, med senere @ndringer. Stk. 1-8 finder til-
svarende anvendelse for disse biler.«

Stk. 10-12 bliver herefter stk. 11-13.

4. 1§ 5, stk. 11, der bliver stk. 12, eendres »1-10« til: »1-11«, og i stk. 12,
der bliver stk. 13, eendres »11« til: »12«.

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2027.

Stk. 2. § 1, nr. 1-3, 5 og 6 har virkning fra den 5. januar 2027.

Stk. 3. For et koretoj, der er omfattet af vejafgiftspligt efter § 1 i lov om
vejafgift, men som har veret anvendt privat og med urette har veret fritaget
for vejafgift, tilbagebetaler told- og skatteforvaltningen fra den 5. januar
2027 forskellen mellem den vegtafgift, der er betalt for keretojet, og den
vaegtafgift, der skulle have varet betalt, hvis keretgjet havde veret opkraevet
vejafgift. Dette geelder for koretojer, der har vaeret anvendt privat fra og med

den forste afgiftsperiode, som er pdbegyndt den 1. januar 2025 eller senere.
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1. Indledning

Den davarende regering (Socialdemokratiet, Venstre og Moderaterne), So-
cialistisk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Alternativet indgik
den 29. marts 2023 Aftale om Kilometerbaseret vejafgift for at fremme den
gronne omstilling af vejtransporten. Aftalen blev delvist gennemfort med
lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift (herefter vejafgiftsloven), der ind-
forte en ny kilometerbaseret vejafgift for lastbiler og vogntog (lastbiler med
pahangs- eller sattevogn) pa 12 ton og derover med virkning fra den 1.
januar 2025.

Med dette lovforslag foreslds at gennemfore den del af aftalen, der indebae-
rer, at der fra januar 2027 ogsé skal betales vejafgift for lastbiler og den
trekkende enhed for et vogntog (herefter motorkeretgjer) mellem 3,5-12
ton. For motorkeretojer mellem 3,5-12 ton betales 1 dag ikke for de omkost-
ninger, som er forbundet med deres slid pa infrastruktur, stej, luftforurening
og udledning af COa.

Med dette lovforslag foreslds séledes en udvidelse af den kilometerbaserede
vejafgift til at omfatte mindre motorkeretojer, som bidrager til de navnte
eksternaliteter. Det foreslas, at vejafgiftsordningen skal fa virkning for de
mindre motorkeretegjer fra den 5. januar 2027. Det skyldes, at den 1. januar
2027 falder pé en fredag, og at der i dagene op til og efter ordningens ikraft-
treeden forventes at vaere et gget behov for vejledning fra myndighederne
med betaling vejafgift.

Den foreslédede afgift vil, som det gaelder for motorkeretgjer pd 12 ton og
derover, differentieres efter vagtklasse og COz-emissionsklasse. Desuden
foreslés det, at korsel 1 miljozoner vil blive pélagt et tilleg.

Samtidig med den foresldede @ndring om udvidelsen af vejafgiftsordningen
til mindre motorkeretojer, foreslas det praeciseret, at der ikke skelnes mel-
lem privat og erhvervsmessig godstransport for sé vidt angar lovens anven-
delsesomrade. Skatteforvaltningens hidtidige praksis med undtagelse af ko-
retojer, der anvendes til privat godstransport, @ndres sdledes fremadrettet
for at denne bringes 1 overensstemmelse med eurovignetdirektivet.

Koretojerne har uretmeessigt veret undtaget fra vejafgift og har som folge
af dette betalt en hgjere vaegtafgiftsstats. Det skyldes, at koretojer omfattet
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af vejafgiftsloven betaler lavere veegtafgift efter vaegtafgiftslovens § 4 a end
for keretgjer, der ikke er omfattet af vejafgiftsloven, hvor der betales efter
vaegtafgiftslovens § 4. Skatteforvaltningen @ndrer denne praksis med virk-
ning fra den 5. januar 2027. Skatteforvaltningen vil af egen drift tilbagebe-
tale differencen mellem den betalte vaegtafgift og den vagtafgift, der skulle
have varet betalt, hvis keretojet ikke uretmassigt var blevet undtaget fra
vejafgift.

Det foreslés, at nulemissionskeretgjer over 3,5 ton til og med 4,25 ton ikke
omfattes af udvidelsen af vejafgiftsordningen. I praksis er der tale om el-
drevne varebiler, hvor det er batteriets vaegt, der gor varebilen tungere end
en tilsvarende dieselvarebil. Disse koretgjer erstatter séledes typisk diesel-
varebiler op til og med 3,5 ton. Varebiler og lastbiler beskattes generelt for-
skelligt.

Lovforslaget indebarer derudover en rakke tilpasninger af vejafgiftsloven,
der har til formal at forbedre administrationen af vejafgiftsordningen. Det
foreslés bl.a. at pracisere, at afgiftspligtige koretgjer klassificeret 1 CO»-
emissionsklasse 2 og 3 skal reklassificeres hvert sjette ar, hvilket fremgar af
eurovignetdirektivet. Det foreslds desuden at indfore en bemyndigelse til, at
by-, land og transportministeren kan fastsette regler om digital indsigelse 1
forhold til administrative bedeforelaeg efter vejafgiftsloven. Derudover fo-
reslds en reekke mindre tilpasninger til keb af rutebilletter.

Med lovforslaget foreslds desuden at indfere mulighed for, at varebiler pa
3,5 ton og lastbiler over 3,5 ton kan indrettes med soveplads, nér brugeren
heraf er omfattet af reglerne om kere- og hviletid i kere-hviletidsforordnin-
gen.

Vare- og lastbiler er omfattet af lempeligere registreringsafgiftsregler end
personbiler, som bl.a. forudsatter, at keretojerne er indrettet til godstrans-
port.

Lastbiler over 3,5 ton er allerede omfattet af kere-hviletidsforordningen.
Varebiler over 2,5 ton, der anvendes til international godskersel, omfattes
af forordningens anvendelsesomréde fra den 1. juli 2026.

Efter geeldende regler kan varebiler ikke indrettes med soveplads, uden at
betingelserne for anvendelse af de lempeligere afgiftsregler dermed ikke
leengere er opfyldt. Manglende mulighed for hvile i1 keretgjet kan samtidig
vanskeliggore overholdelsen af EU-reglerne om kere- og hviletid.
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Det folger af fast administrativ praksis hos Skatteforvaltningen, at lastbiler
kan vere indrettet med en soveplads, selvom dette ikke fremgar udtrykkeligt
af registreringsafgiftsloven. Den administrative praksis beror pa, at lastbiler
typisk vil vere indrettet med sovekabiner fra fabrikken. Det foreslas derfor
at lovfaeste, at lastbiler kan indrettes med soveplads, nar det er nedvendigt
for, at fereren af bilen kan overholde reglerne om kere-hviletid.

Med lovforslaget foreslds en @ndring af vejafgiftslovens § 16, stk. 1. For-
slaget har alene til formal at give mulighed for at fastsette naermere ret-
ningslinjer for badeniveauer ved overtredelse af vejafgiftsloven.

Med dette lovforslag foreslds disse initiativer gennemfort.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Udvidelse af lov om vejafgift til motorkeretgjer mellem 3,5 og 12
ton

2.1.1. Geldende ret

Vejafgiftsloven tradte 1 kraft den 1. juli 2023 og indebeerer, at der fra og med
den 1. januar 2025 for motorkeretojer, som benyttes til godstransport, og
som har en teknisk tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller derover, skal betales
vejafgift.

De afgiftspligtige koretojer omfatter bade lastbiler og keretgjskombinatio-
ner til godstransport, hvor det trekkende motorkeretej har en teknisk tilladt
totalvaegt pd 12 ton eller derover. Afgiftspligten omfatter bade dansk og
udenlandsk registrerede koretojer.

Afgiften fastsaettes pa baggrund af lengden af den tilbagelagte straekning pa
det afgiftsbelagte vejnet malt 1 kilometer, jf. vejafgiftslovens § 2, og ud fra
en vejafgiftssats pr. kilometer fastsat i overensstemmelse med vejafgiftslo-
vens § 5, stk. 1. Afgiftsstrukturen og satserne er fastsat efter eurovignetdi-
rektivet. Det folger af lovens § 5, stk. 2, at der ved kersel pé afgiftsbelagte
vejsegmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. § 4,
stk. 6, legges et beleb til satserne 1 § 5, stk. 1.

Det folger af vejafgiftslovens § 5, stk. 1, at der svares afgift for motorkere-
tajer efter de COz-emissionsklasser, der folger af artikel 7ga 1 eurovignetdi-
rektivet. Satserne er opdelt efter CO2-emissionsklasser og vagtklasser, der
er fordelt efter henholdsvis teknisk tilladt totalvegt pa 12.000-17.999 kg,
teknisk tilladt totalvaegt pd 18.000-32.000 kg. og teknisk tilladt totalveegt pa
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over 32.000 kg. Satserne fremgar af vejafgiftslovens § 5, stk. 1, tabel A.
Disse satser er i overensstemmelse med eurovignetdirektivet sammensat af
en infrastrukturafgift for anlaeg, slid m.v. pa infrastruktur, en afgift for eks-
terne omkostninger for COz-udledning og en afgift for eksterne omkostnin-
ger for luftforurening og stej, jf. vejafgiftslovens § 5, stk. 1, tabel C. De
samlede satser forhgjes med 50 pct. ved kersel 1 miljezoner, jf. vejafgiftslo-
vens § 5, stk. 1, tabel B.

Skatteforvaltningen har kompetencen til at treeffe afgerelse om, hvorvidt et
koretoj er afgiftspligtigt eller ej efter vejafgiftsloven. Dette folger af lovens
§ 10 a.

Vejafgiften kan betales via et koretejsudstyr, jf. vejafgiftslovens § 7, eller
ved keb af en rutebillet, jf. vejafgiftslovens § 8. Det folger af vejafgiftslo-
vens § 8, stk. 1, at ved kersel med et afgiftspligtigt keretej, hvor der ikke er
tilknyttet koretojsudstyr, jf. § 7, eller hvor keretejsudstyret er uvirksomt,
skal den afgiftspligtige ejer eller bruger, jf. lovens § 3, sikre, at der kabes en
rutebillet, inden keorsel pa det afgiftspligtige vejnet pdbegyndes. Betaling af
rutebillet svarer til afgiftsbetalingen. Ruten skal vare fastlagt og indtastet
digitalt pa forhénd af den afgiftspligtige, sa det sikres, at der betales afgift
svarende til den tilbagelagte streekning pa det afgiftsbelagte vejnet. Rutebil-
letten skal kebes digitalt via en hjemmeside administreret af Sund & Belt
Holding A/S, inden den afgiftspligtige korsel foretages.

For motorkeretgjer mellem 3,5 og 12 ton betales 1 dag ikke vejafgift, men
der betales veegt- og udligningsafgift efter satser geeldende for keretojer, der
ikke er omfattede af vejafgiftsloven. For lastbiler mellem 3,5 og 4 ton beta-
les desuden registreringsafgift.

2.1.1.1. Eurovignetdirektivet

Omrédet for afgifter pd keretojer for benyttelse af vejinfrastrukturer er et
harmoniseret omrade indenfor EU, og siden 1993 er der gennemfort EU-
direktiver om vejbenyttelsesafgifter, heriblandt (EQF) 93/89 af 25. oktober
1993, der efterfolgende blev erstattet af direktiv (EF) 1999/62 af 17. juni
1999 (eurovignetdirektivet), som senest er @ndret ved direktiv (EU)
2025/2459 af 26. november 2025.

Det tilkommer medlemsstaterne selv at treffe beslutning om indferelse af
vejafgifter pd deres omrade. Hvis en medlemsstat velger at indfere og op-
kraeve afgifter, skal dette dog ske efter de regler, der er fastsat i eurovignet-
direktivet. Formélet med dette er at sikre, at der ikke ved palag af vejafgifter
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finder direkte eller indirekte forskelsbehandling sted, der ferer til konkur-
renceforvridning mellem transportvirksomheder.

Eurovignetdirektivet indeholder blandt andet en detaljeret regulering af
medlemsstaternes opkraevning af kerselsafgifter pa tunge godskeretojer
over 3,5 ton.

Direktivet opstiller blandt andet rammerne for, hvilke omkostningselemen-
ter, der ma medtages i den beregning, som fastleegger den maksimale gen-
nemsnitlige afgiftssats, og indeholder rammerne for differentieringspara-
metre for afgiftssatsen. Selvom eurovignetdirektivet hovedsageligt regule-
rer det transeuropaiske vejnet, er dette ikke til hinder for medlemsstaternes
udvidelse af det afgiftsbelagte vejnet til gvrige dele af statsvejenettet og til
kommunale veje.

Det folger bl.a. af direktivet, at tunge keoretejer som folge af deres betydelige
indvirkning pa vejinfrastrukturen og deres bidrag til luftforurening ber vaere
omfattet af ngjagtige afgiftssystemer. Med henblik péd at fremme renere og
mere effektiv transport ber tidsbaserede brugsafgifter gradvist udfases pa
det transeuropaiske hovedtransportnet under hensyntagen til de trafikale be-
hov, da dette net indeholder de strategisk vigtigste knudepunktet og forbin-
delser i det transeuropeiske transportnet.

Direktivet bygger dermed pa princippet om, at brugeren og forureneren be-
taler. Det fremgér sdledes, at det er nedvendigt at sikre, at afgifterne for
eksterne omkostninger fortsat afspejler omkostningerne ved luftforurening,
stoj og klimazndringer forarsaget af tunge keretojer sa nejagtigt som mu-
ligt, uden at afgiftssystemet gores unedigt kompliceret, for at fremme an-
vendelsen af de mest energieffektive koretajer og bevare incitamenternes
effektivitet og holde differentieringen af vejafgifter ajour. Det folger endvi-
dere af direktivets artikel 7 ¢, at medlemsstaterne kan opretholde eller ind-
fore en afgift for eksterne omkostninger, der vedrerer omkostninger ved tra-
fikbaseret luft- eller stojforurening, trafikbaserede COz-emissioner eller en-

hver kombination heraf.

Hvor der hidtil for ordninger for tunge godskeretgjer har eksisteret en und-
tagelsesmulighed for opkrevning af afgift for motorkeretgjer mellem 3,5 og
12 ton svarende til koretojer med en teknisk tilladt totalvaegt pa 3.501 kg til
og med 11.999 kg, udfases denne undtagelsesmulighed galdende fra 5 ar
efter ikrafttreedelsen af @ndringsdirektivet. Undtagelsesmuligeden vil sale-
des ophere fra den 25. marts 2027, hvorefter det vil vare obligatorisk at

11



UDKAST

omfatte motorkeretojer med en teknisk tilladt totalvaegt mellem 3,5 og 12
ton. Herudover har medlemsstaterne mulighed for at indfere vejafgift for
lette koretojer (blandt andet person- og varebiler) og tunge keretojer til an-
det end godstransport (keretojer til specielle anvendelser og busser).

Direktivet fastsetter rammerne for, hvilke keretojer, medlemsstaterne kan
indfore reducerede vejafgifter eller undtagelser fra forpligtelsen til at betale
vejafgift. Det folger af artikel 7, nr. 9, litra d, at medlemsstaterne kan indfore
reducerede vejafgifter for eller helt undtage nulemissionskeretejer, hvis heo-
jeste teknisk tilladte totalvaegt er pa op til og med 4,25 ton.

2.1.2. Skatte- og Vakstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det foreslds, at den kilometerbaserede vejafgift, der er indfert ved vejaf-
giftsloven, udvides til at omfatte motorkeretegjer mellem 3,5 og 12 ton. Det
vil omfatte motorkeretojer med en teknisk tilladt totalvaegt pa 3.501 kg til
og med 11.999 kg, som benyttes til godstransport.

Formalet med forslaget er bl.a. at gennemfore dele af Aftale om Kilometer-
baseret vejafgift af 29. marts 2023. Det folger af aftalen, at aftalepartierne
er enige om, at lastbiler mellem 3,5 og 12 ton skal omfattes af vejafgiftsord-
ningen fra og med den 1. januar 2027. Aftalen tager hejde for, at det folger
af eurovignetdirektivet, at motorkeretgjer mellem 3,5 og 12 ton skal omfat-
tes af vejafgiftsordningen senest fra den 25. marts 2027.

Der er aktuelt ca. 44.000 lastbiler i den danske bilbestand, hvoraf ca. 7.500
er lastbiler mellem 3,5 og 12 ton. Der er séledes ca. 36.500 lastbiler pd 12
ton og derover, hvoraf en del kan vere fritaget for vejafgift. Udvidelsen til
motorkeretgjer mellem 3,5 og 12 ton vedrerer som udgangspunkt 7.500 mo-
torkeretgjer, idet dog en del af disse ligeledes vil vere fritaget for vejafgift.

Det foreslaede vil medfere, at motorkeretajer med en teknisk tilladt total-
vaegt mellem 3,5 og 12 ton, for hvilke der 1 dag ikke betales vejafgift, frem-
over vil vaere omfattet af samme regler om vejafgift, som i dag gelder for
motorkeretgjer pa 12 ton og derover. Afgiften vil skulle beregnes efter det
treekkende motorkeretojs teknisk tilladte totalvaegt og ikke efter den sam-
lede vogntogsveagt, som ogsa er tilfaeldet i dag for motorkeretojer pé 12 og
derover. En varebil, med en teknisk tilladt totalvegt pé eller under 3,5 ton,
som med en pdhangsvogn overstiger 3,5 ton, vil séledes ikke vaere omfattet
af udvidelsen af vejafgiftsordningen, da motorkeretgjets teknisk tilladte to-
talveegt ikke vil overstige vaegtgraensen.
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Oplysning om motorkeretgjets teknisk tilladte totalvaegt fremgar af koreto-
jets registreringsattest, kundeinformationsfilen (CIF-filen) eller CoC-doku-
mentet. Kundeinformationsfilen (CIF-filen) skal folge en lastbil, hvis den
skal registreres, selges eller ibrugtages 1 EU. Filen skal indeholde et define-
ret sat koretojsrelaterede oplysninger, som benyttes 1 forbindelse med be-
regningen af koretgjets specifikke CO;-emissionsklasse.

Indplaceringen af konventionelle lastbiler med forbraendingsmotorer i CO»-
emissionklasserne foretages for keretgjer omfattet af VECTO, pa baggrund
af lastbilens beregnede CO:-udledning i henhold til eurovignetdirektivets
artikel 7ga. Beregningen udferes med VECTO, et simuleringsvaerktej ud-
viklet af Europa-Kommissionen, som anvendes til at bestemme CO2-emis-
sioner, breendstofforbrug og energieffektivitet for tunge koretojer.

Siden januar 2019 er anvendelsen af VECTO gradvist blevet udvidet til at
omfatte et stigende antal keretojsgrupper, herunder tunge lastbiler med stan-
dardakselkonfigurationer, mellemstore lastbiler, lastbiler med specifikke
akselkonfigurationer, busser og pah@ngskeretojer. For koretojer, der ikke er
omfattet af VECTO, fremgér det af eurovignetdirektivets artikel 7ga, at
nulemissionskeretgjer kan indplaceres i CO2-emissionsklasse 5.

For at tildele de forskellige koretojstyper den relevante missionsprofil (ke-
recyklus) opdeles lastbilerne i en raekke koretojsgrupper (athengigt af last-
biltypen) og for visse grupper yderligere i undergrupper (athangigt af deres
typiske anvendelse). VECTO simulerer koretojernes brendstofforbrug og
opgor lastbilens COz-udledning under drift i gram pr. ton kilometer.
CO:z-udledningen baseres ikke pa en egentlig maling, men pa en teoretisk
beregning, som bygger pa konkrete data om blandt andet rullemodstand,
luftmodstand, masse og inerti, friktion i gearkassen samt motorydelse.

For at beregne CO»-emissionsklassen skal der fra registreringsattesten be-
nyttes data om keretojets drivkraft og dato for ferste registrering, og fra CIF-
filen skal der bruges oplysninger om keretojsundergruppe, koretgjets speci-
fikke CO;-emissioner, koretojsgruppe, kabinetype og motorens nominelle
effekt.

For danske motorkeretgjer, der er omfattet af vejafgiftsordningen i dag, er
indplaceringen sket ved, at der er oprettet nye felter i Koretojsregisteret. De
nye felter bestér dels af datafelter, som indeholder oplysninger fra motorke-
retgjets kundeinformationsfil, dels af beregnede felter, hvoraf det ene angi-
ver motorkeretojets COz-emissionsklasse. Indplaceringen af de mindre mo-
torkeretgjer vil ske pd samme méide.
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For de motorkeretgjer, der foreslds omfattet, vil der skulle betales afgift ef-
ter, hvor meget CO> der udledes under korsel. For motorkeretejer med nul-
eller lavemissions drivmidler vil der derfor skulle betales mindre i vejafgift
end for tilsvarende konventionelle fossildrevne motorkeretgjer.

En lastbil med teknisk tilladt totalvagt pa over 3,5 ton vil som udgangspunkt
blive regnet for benyttet til godstransport og dermed afgiftspligtig. Varebiler
pa 3,5 ton eller derunder omfattes ikke af lovens anvendelsesomréde.

Et koretoj, som opfylder art- og vaegtkriterierne, vil som udgangspunkt blive
regnet for afgiftspligtigt, hvis det er registreret i Koretojsregistret med en
anvendelse, der betyder, at det kan benyttes til godstransport. Der skelnes
ikke mellem privat henholdsvis erhvervsmassig anvendelse. Sddanne regi-
streringer af anvendelse omfatter godstransport, mandskabs-/materielkersel,
treekkraft for sattevogn, sarlig anvendelse eller godstransport erhverv. Art
og anvendelse er reguleret 1 vejledning om syn af keretojer og registreres
enten af importerer eller hos synsvirksomhederne i1 forbindelse med regi-
streringssynet. Der er i de omfattede anvendelsesgrupper ogsa keretgjer,
som ikke benyttes til godstransport, og hvoraf der dermed ikke skal betales
afgift, f.eks. veteranbiler, cirkuskeretojer eller koretojer, hvis primere funk-
tion er at fungere som et arbejdsredskab, herunder f.eks. slamsugere. Der vil
pa samme made som 1 dag vere mulighed for, at motorkeretgjer mellem
3,5-12 ton, som ikke anvendes til godstransport, kan fritages efter anseogning
til Skatteforvaltningen, jf. vejafgiftslovens § 10 a. Er et motorkeretoj regi-
streret med en kombination af art og anvendelse, der systemmaessigt som
udgangspunkt medferer afgiftspligt, kan motorkeretojet undtages for at be-
tale vejafgift, hvis det ved ansggning godtgeres, at motorkeretojet ikke be-
nyttes til godstransport. Der kan vere tale om et motorkeretoj registreret
med anvendelsen godstransport eller sarlig anvendelse, der udelukkende
anvendes til netop anden anvendelse som f.eks. koretojer til skolekersel, ti-
voli-cirkuskeretgjer og veterankeretgjer.

Skatteforvaltningen vil foretage en konkret vurdering i den enkelte sag. |
vurderingen kan indgé en raekke oplysninger, f.eks. en beskrivelse af anven-
delse fra ansegeren, billedokumentation, tekniske oplysninger, registrerede
koretojsejer/brugere samt om lastbilen er registreret med tilladelsen vogn-

mandskeorsel.

Til forskel fra undtagelses- og fritagelsesmulighederne, der findes i nuvee-
rende vejafgiftsordning, foreslas det desuden, at nulemissionskeretejer med
en teknisk tilladt totalvegt over 3,5 ton og til og med 4,25 ton undtages
generelt fra vejafgiften.
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Nulemissionskeretejer over 3,5 ton og til og med 4,25 ton er en ny kategori
af koretgjer og erstatter typisk konventionelle varebiler op til 3,5 ton. De er
derfor ikke sammenlignelige med konventionelle fossildrevne lastbiler i
samme vagtgruppe. Karetojerne har en hgjere teknisk tilladt totalveegt end
konventionelle fossildrevne varebiler, hvilket beror pa deres egede egen-
vaegt og derved reducerede lasteevne ift. vaeegten, som folge af nulemissi-
onsteknologien, herunder for eksempel tunge batteripakker. Over de seneste
4-5 éar har Danmark oplevet en stigning i antallet af eldrevne varebiler, bl.a.
pd baggrund af stigende miljokrav og fokus pad CO2z-udledningen fra trans-
portsektoren. Fremadrettet forventes en fortsat veekst 1 elektriske erhvervs-
koretojer, og iser virksomheder, der operer 1 byomrader med emissionskrav,
forventes af vare forende 1 denne omstilling. Da disse keretgjer benyttes 1
stedet for varebiler og ikke lastbiler, foreslas det, at de undtages fra vejaf-
giften.

Denne undtagelse vil i modsatning til andre undtagelses- og fritagelsesmu-
ligheder ikke kraeve ansegning, i det omfang oplysningerne om deres vaegt-
klasse og drivkraft fremgér af Koeretojsregisteret eller Eucaris. Det skyldes,
at undtagelsen beror pé objektive koretojstekniske forhold, som ikke kraever
en konkret vurdering af den tiltenkte brug af keretgjerne. Sdfremt oplysnin-
gerne om vagtklasse og drivkraft ikke fremgar af Koretojsregisteret eller
Eucaris, vil det kreve en ansggning om undtagelse til Motorstyrelsen.

For lette lastbiler pa over 3,5 ton betales 1 dag vaegt- og udligningsafgift efter
satser geeldende for keretojer, der ikke er omfattet af vejafgiftsordningen.

Med det foresldede vil der for disse keretojer fremover skulle betales vaegt-
og udligningsafgift efter de reducerede satser, der galder for lastbiler om-
fattet af vejafgiftsordningen. Satserne svarer til EU-minimumssatser for
vaegtafgift. For nulemissionskeretgjer, der ikke omfattes af vejafgiftsordnin-
gen, vil der fortsat skulle betales vegtafgift efter de satser, der gelder for
koretojer, der ikke er omfattet af vejafgiftsloven. Tilsvarende galder de ko-
retojer, der matte blive afgiftsfritaget, da de ikke anvendes til godstransport,
jf. vejafgiftslovens § 10 a.

Der vil for keretojerne skulle betales vejafgift for kersel pa de vejsegmenter,
der er omfattet af vejafgiftslovens bilag 1, som ligeledes foreslas opdateret
med rettelser af fejl m.v.

2.2 Revurdering af klassificering af keretejer i CO2-emissionsklasse 2
og 3 ilov om vejafgift
2.2.1. Geldende ret
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Det folger af vejafgiftsloven § 5, stk. 1, at der svares afgift efter de CO»-
emissionsklasser, der folger af eurovignetdirektivets artikel 7ga.

Det fremgar af eurovignetdirektivets artikel 7ga, at medlemslandene diffe-
rentierer infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne for tunge keretojer 1
overensstemmelse med denne artikel.

Satserne og CO»-emissionsklasserne i vejafgiftslovens § 5 er udarbejdet i
overensstemmelse med direktivets artikel 7ga. Det fremgar af direktivets
artikel 7ga, stk. 2, 2. afsnit, at medlemsstaterne sikrer, at klassificeringen af
et koretgj, der tilharer CO2-emissionsklasse 2 eller 3, revurderes hvert sjette
ar efter datoen for forste registrering, og at keretgjet, hvor det er relevant,
omklassificeres til den relevante emissionsklasse pa grundlag af de terskler,
der geelder pé det pagaldende tidspunkt.

2.2.2. Skatte- og Vaekstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det foreslas i § 5 at indfere krav om, at afgiftspligtige keoretgjer i COz-emis-
sionsklasse 2 eller 3, skal reklassificeres seks ér efter forste indregistrering
og lebende hvert 6. ér.

Med det foreslaede vil det fremga tydeligt af loven, at der skal ske reklassi-
ficering. Reklassificering vil geelde alle omfattede lastbiler, det vil sige bade
dem over 12 ton og de mindre lastbiler mellem 3,5- 12 ton, der foreslas om-
fattet.

Med forslaget vil det fremga tydeligere af vejafgiftsloven, at motorkeretgjer
omfattet af lovens anvendelsesomrdde, og som er indplaceret i CO2-emissi-
onsklasse 2 eller 3, skal have revurderet deres CO»-emissionsklasser hvert
sjette ar efter forste registrering. En revurdering kan alene medfere en ind-
placering 1 en dérligere CO2-emissionsklasse, da keretgjerne vil vaere min-
dre klimavenlige maélt i forhold til nyere graenseverdier, jo @ldre de bliver.
Med revurderingen skabes incitament til en udskiftning af aldre koretojer.

En reklassificering vil ske automatisk seks ér efter forste indregistrering og
lobende hvert sjette ar herefter.

2.3. Mulighed for indretning af vare- og lastbiler med soveplads
2.3.1. Geldende ret
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Det folger af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, at der ikke betales
registreringsafgift for lastbiler over 4 ton, som utvivlsomt er konstrueret og
indrettet til godstransport.

Efter registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, litra a, ma der uden for
forerrummet ikke befordres andre personer end dem, som er nedvendige for
af- og pélesning af godset. Koretojet kan dog anvendes til befordring af
personer, der er ansat i ejerens (brugerens) virksomhed, til og fra den ar-
bejdsplads, hvor det medbragte materiel skal anvendes.

Privat personbefordring er ikke tilladt, medmindre der er udstedt tilladelse
til kersel 1 optog eller med elever, der har afsluttet en uddannelse. Koreto-
jerne méa dog gerne anvendes til privat transport af idraetsudstyr, hvis udsty-
rets karakter eller omfang nedvendigger transport i et keoretej af denne stor-
relse. I den forbindelse kan der ske privat befordring i fererrummet samt
beboelse.

Lastbiler over 4 ton, der opfylder betingelserne i lovens § 2, stk. 1, nr. 8§,
litra a, og som utvivlsomt er konstrueret og indrettet til godstransport, er
dermed afgiftsfritaget.

Det er desuden Skatteforvaltningens faste praksis, at lastbiler over 4 ton,
som er afgiftsfritaget efter registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, efter
omstendigheder kan vere indrettet med sovekabine, uden at miste afgifts-
fritagelsen.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at for nye biler og for
genopbyggede biler, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger afgiften 0 kr.
af de forste 64.000 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct.
af resten, hvis 1) bilen har en tilladt totalveegt ikke over 4 ton, og 2) bilen
utvivlsomt er konstrueret og indrettet til godstransport.

Det folger videre af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, at for nye biler som
navnt i stk. 1 med tilladt totalvaegt over 2,5 t, som er enten dbne eller uden
sideruder bag forersadet i bilens venstre side, herunder uden udskaring til
sideruder bag forersadet i bilens venstre side, udger afgiften 0 kr. af de for-
ste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af resten.
For biler som navnt i 1. pkt. med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgiften
dog hejst udgere 47.000 kr. inkl. tilleg efter stk. 4 og fradrag efter stk. 6.
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Biler med tilladt totalvaegt over 2,5 t til og med 4 t, som utvivlsomt er kon-
strueret og indrettet til godstransport, er dermed omfattet af lempeligere af-
giftsregler.

Kore- og hviletidsforordningen (Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning) (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om a&ndring af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98, som er foran-
kret hos By-, Land- og Transportministeriet, fastlegger regler for chauffo-
rernes daglige og ugentlige keretid og hviletid og atholdelse af pauser 1 ko-
retiden, samt regler om forbud mod regulere ugehvil 1 keretojet og om mu-
ligheden for at vende hjem. Desuden indeholder forordningen regler om for-
ordningens anvendelsesomrade, herunder undtagelser, og om virksomhe-
dens ansvar. Forordningen har til formal at forbedre arbejdsvilkarene og
feerdselssikkerheden.

Det folger af forordningens artikel 2, nr. 1, litra a og aa, at forordningen
galder for godstransport med et koretej, hvis sterste tilladte totalvaegt inklu-
sive pahaengsvogn eller settevogn overstiger 3,5 ton og fra den 1. juli 2026
for godstransport ad vej i forbindelse med international transport eller cabo-
tagekeorsel, hvor keretgjets storste tilladte totalveegt inklusive pahangsvogn
eller settevogn overstiger 2,5 ton.

Forordningen har dermed allerede virkning for lastbiler, der overstiger 3,5
ton, uanset om korslen foretages nationalt eller internationalt. Fra den 1. juli
2026, vil varebiler, der benyttes til international transport, ogsa blive omfat-
tet. National kersel med varebiler omfattes ikke af forordningens anvendel-

sesomrade.

Det folger af lov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 327 af 23. marts
2024 (herefter godkerselsloven) § 1, stk. 3, at den, der er etableret pa dansk
omrade, og udferer international godskersel for fremmed regning med en
varebil eller et vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2,5 t,
skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

2.3.2. Skatte- og Vakstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det foreslas, at registreringsafgiftsloven @&ndres, si det fremover fremgar af
loven, at vare- og lastbiler i visse tilfeelde kan indrettes med en sovekabine,
uden at dette har afgiftsmassig betydning.
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Dette har vaeret fast praksis i Skatteforvaltningen for lastbiler over 12 ton,
men da varebiler omfattes af samme regler fra og med den 1. juli 2026, fo-
resléds det at tydeliggere 1 lovgivningen, at registreringsafgiftslovens regler
ikke er til hinder for, at chaufferer kan overholde kere og hviletidsreglerne.

Med den foresldede @ndring, legges der op til, at et koreto) omfattet af re-
gistreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, i form af lastbiler, eller varebiler
som nevnt i § 5, stk. 1 og 2, pd 3,5 ton, fremover vil kunne indrettes med
soveplads, hvis brugeren af bilen skal overholde kere- og hviletidsforord-
ningen 1 forhold til pause og dagligt hvil. Dette vil ikke a&ndre pa hovedreg-
len om, at disse koretojer fortsat skal vere konstrueret og indrettet til gods-
transport.

Da vare- og lastbiler er omfattet af lempeligere afgiftsregler, legges der ikke
op til, at vare- og lastbiler generelt fir mulighed for at indrette koretojerne
med en sovekabine. Andringen vil alene omfatte de situationer, hvor kere-
tajerne benyttes i tilfeelde, der kraever at chauffererne holder hvilepauser ef-
ter EU-reguleringen.

2.4. Bodeniveauer ved overtraedelse af lov om vejafgift

2.4.1. Geldende ret

Det folger af vejafgiftslovens § 1, stk. 1, at der svares afgift til statskassen
efter lovens bestemmelser for motorkeretgjer, som benyttes til godstrans-
port, og som har en teknisk tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller derover.

Afgiftspligten pahviler den registrerede ejer af motorkeretgjet. Er der bdde
registreret en bruger og en ejer af motorkeretegjet, pahviler afgiftspligten
dem begge, jf. vejafgiftslovens § 3, stk. 1.

Betaling af vejafgift sker enten via keretejsudstyr, der tilknyttes et motor-
koretoj, jf. vejafgiftslovens § 7, eller ved keb af en rutebillet til motorkere-
tajet, inden kersel pa det afgiftspalagte vejnet pdbegyndes, jf. vejafgiftslo-
vens § 8.

Det fremgér af vejafgiftslovens § 16, stk. 1, at den, der overtraeder § 7, stk.
1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med bede, uanset om overtradelsen ikke
kan tilregnes den pageldende som forsetlig eller uagtsom. Der gelder der-
med et objektivt ansvar for den, der er den afgiftspligtige i medfer af § 3.
Det objektive ansvar gelder ikke for overtreedelser, hvor en anden ved
brugstyveri eller berigelseskriminalitet eller pé tilsvarende vis uberettiget
var 1 besiddelse af koretojet pd gerningstidspunktet, jf. vejafgiftslovens § 16,
stk. 2.
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Det er Sund & Blt Holding A/S, der forer kontrol med, at reglerne i vejaf-
giftsloven bliver overholdt, jf. vejafgiftslovens § 6, stk. 4. Viser en kontrol,
at reglerne ikke er blevet overholdt, sendes et billede af nummerplade og
information om keretgjet samt oplysninger om lokation, dato og tid for over-
treedelsen til Faerdselsstyrelsen. Faerdselsstyrelsen behandler sagen og kan
herefter 1 et badeforeleg tilkendegive, at en sag om overtredelse af vejaf-
giftsloven efter § 16 kan afgeres uden retssag, hvis den afgiftspligtige er-
klaerer sig skyldig i overtredelsen og erklerer sig rede til inden for en neer-
mere angivet frist at betale en bade som angivet i bedeforelegget, jf. vejaf-
giftslovens 17, stk. 1, 1. pkt.

Det er forudsat i lovforarbejderne til vejafgiftslovens § 16, at det vejledende
bedeniveau for en overtredelse af § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, er pa
9.000 kr., jf. Folketingstidende 2024-25, tilleg A, L 131 som fremsat, side
25. Det vejledende bedeniveau tager afsat i den situation, hvor Sund & Beelt
ved en kontrol konstaterer, at der til det pageldende motorkeretoj ikke er
tilknyttet koretojsudstyr, og at der ikke er kebt en rutebillet, inden kerslen
er pabegyndt, jf. bl.a. Folketingstidende 2022-23 (2. samling), tilleg A, L
74 som fremsat, side 714f.

By-, Land- og Transportministeriet har udstedt cirkulaere nr. 9620 af 24. juni
2026 om udstedelse af administrative bedeforeleg 1 medfor af vejafgiftslo-
vens § 17, stk. 1, jf. § 16, stk. 1. Cirkularet er rettet til Feerdselsstyrelsen og
har til formal at understotte Faerdselsstyrelsens behandling af sager om over-
treedelse af vejafgiftsloven, sd der sikres et proportionalt bedeniveau 1 hver
enkelt sag om overtredelse af vejafgiftsloven. Cirkulaeret fastsatter ret-
ningslinjer for, hvordan en differentiering af det vejledende bedeniveau pa
9.000 kr. i lovforarbejderne til vejafgiftsloven skal ske. Differentieringen
tager afset i en reekke typetilfelde af overtraedelser af vejafgiftsloven.

2.4.2. Skatte- og Vaekstministeriet og By-, Land- og Transportmi-
nisteriets overvejelser og den foreslaede ordning
Ferdselsstyrelsens praksis viser, at en del af sagerne om overtredelse af
vejafgiftsloven angr, at der til motorkeretojet ikke er tilknyttet koretejsud-
styr, og at der ikke er kabt en rutebillet, inden kerslen er pdbegyndt. Det er
vurderingen, at badeniveauet i disse sager fortsat som udgangspunkt skal
vaere pa 9.000 kr. Der er ved vurderingen lagt veegt pa, at det ud fra objektive
omstaendigheder i disse sager kan konstateres, at der end ikke er gjort de
nedvendige foranstaltninger til at betale eller kunne betale skyldig vejafgift
for kersel med det pdgeldende motorkereto;.
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Herudover har der i praksis veret sager om overtredelse af vejafgiftsloven,
hvor der til motorkeretajet enten har veret et tilknyttet keretajsudstyr, eller
hvor der er keobt en rutebillet til motorkeretojet. I disse sager har overtrae-
delsen for eksempel bestéet 1, at der var kebt en rutebillet, men den faktisk
korte rute afveg 1 storre eller mindre grad fra den rute, der var afregnet for
med den kebte rutebillet. Det kan som et andet eksempel navnes, at det
keretojsudstyr, der var tilknyttet motorkeretgjet, sporadisk var uvirksomt,
saledes at Sund & Balt ikke modtog data fra motorkeretejet under hele kors-
len.

Som det fremgér ovenfor, har By-, Land- og Transportministeriet udstedt et
cirkulere, der mere detaljeret fastsaetter retningslinjer for Ferdselsstyrel-
sens udmaéling af en bade i et administrativt badeforeleg.

Det foreslas, at 1 vejafgiftslovens § 16, stk. 1, @ndres »som« til »der«.

Forslaget har alene til formél at give mulighed for i bemerkningerne at fast-
sette nermere retningslinjer for bedeniveauer ved overtreedelse af vejaf-

giftslovens § 16, stk. 1. Der tilsigtes ikke andre @ndringer af bestemmelsen.

Det forudsettes, at en bade som udgangspunkt vil skulle vaere pa 9.000 kr.,
nar det pa kontroltidspunktet konstateres, at der til motorkeretojet ikke er
tilknyttet koretgjsudstyr, og at der ikke er kobt en rutebillet med en gyldig-
hedsperiode pa kontroltidspunktet eller inden for 6 timer for eller 6 timer
efter kontroltidspunktet.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vaere pa 9.000 kr.,
nar det pa kontroltidspunktet konstateres, at der til det pdgaeldende motor-
koretoj er tilknyttet koretegjsudstyr, men at Sund & Belt ikke har modtaget
data herfra for kersel inden for 6 timer for og 6 timer efter kontroltidspunk-
tet. Som en foruds@tning for en bede vil det samtidig pa kontroltidspunktet
skulle konstateres, at der ikke er kebt en rutebillet til det pdgaeldende mo-
torkeretej forud for kontroltidspunktet, som er gyldig péd dette tidspunkt el-
ler har en gyldighedsperiode inden for 6 timer for eller 6 timer efter kontrol-
tidspunktet.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vaere pa 4.000 kr.,
ndr det pd kontroltidspunktet kan konstateres, at der ikke er tilknyttet kore-
tojsudstyr til det pageldende motorkeretoj, men der er kebt en rutebillet
med en gyldighedsperiode inden for 6 timer for eller 6 timer efter kontrol-
tidspunktet, men hvor vejsegmentet pa kontrolpunktet ikke er omfattet af
den rute, som rutebilletten er gyldig til.
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Det forudsettes, at en bade som udgangspunkt vil skulle vere péa 2.000 kr.,
ndr det pa kontroltidspunktet kan konstateres, at der ikke er tilknyttet kore-
tojsudstyr til det pageldende motorkeretegj, men der er kebt en rutebillet,
hvis gyldighedsperiode afviger med mere end 6 timer fra kontroltidspunktet.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vaere pa 2.000 kr.,
hvis Sund & Belt inden for 6 timer for og 6 timer efter kontroltidspunktet
har modtaget data fra et tilknyttet keretejsudstyr til motorkeretojet, men der
pé kontroltidspunktet ikke er modtaget nogen data, og der ikke er kebt no-
gen rutebillet til motorkeretejet med en gyldighedsperiode pa kontroltids-
punktet eller inden for 6 timer for eller 6 timer efter kontroltidspunktet.

Er der konstateret en overtraedelse af vejafgiftsloven, og bliver der inden for
24 timer konstateret flere overtraedelser for samme motorkeretoj, vil Ferd-
selsstyrelsen kun kunne udstede et administrativt bedeforeleg for én af
overtredelserne, jf. vejafgiftslovens § 17, stk. 4. Er der forskel pé bedeni-
veauet for hver af de konstaterede overtreedelser, vil Faerdselsstyrelsen
kunne fastsette det administrative badeforelaeg til det hgjeste bedeniveau.
Det vil til eksempel medfere, at er der inden for 24 timer konstateret to over-
treedelser, hvor den ene overtredelse vil medfere en bede pa 4.000 kr., og
den anden overtradelse vil medfere en bade pa 2.000 kr., vil Ferdselssty-
relsen kunne udstede ét administrativt bedeforelaeg pa i alt 4.000 kr.

Der vil ikke indtraede gentagelsesvirkning for senere overtraedelser af vejaf-
giftsloven. Det vil medfore, at er en bade tidligere idemt eller vedtaget, vil
det ogsé ved en senere overtredelse af vejafgiftsloven vere de forudsatte
bodeniveauer, der er fastsat ovenfor, der som udgangspunkt vil skulle an-
vendes ved bedefastsattelsen for det nye forhold.

Fastsattelsen af straffen vil fortsat bero pd domstolenes konkrete vurdering
i det enkelte tilfeelde af samtlige omstaendigheder i sagen, og det angivne
strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der i den
konkrete sag foreligger skarpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsattelse 1 straffelovens kapitel
10.

2.5. Digital indsendelse af indsigelser til lov om vejafgift

2.5.1. Gzldende ret

Det folger af vejafgiftslovens § 6, stk. 4, at Sund & Blt Holding A/S ferer
kontrol med, at reglerne om afgiftspligt efter loven overholdes. Kontrollen
foretages digitalt, hvorfor keretgjet ikke bringes til standsning (digital hénd-
havelse).
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Ifolge vejafgiftslovens § 16, stk. 1, straffes den, som overtreder § 7, stk. 1,
eller § 8, stk. 1 eller 5, med bade, uanset om overtraedelsen ikke kan tilregnes
den pégaldende som forsetlig eller uagtsom. Det folger af vejafgiftslovens
§ 17, stk. 1, at i sager om overtredelse af § 16, stk. 1, jf. § 7, stk. 1, eller §
8, stk. 1 eller 5, kan Faerdselsstyrelsen 1 et bedeforeleg tilkendegive, at sa-
gen kan afgeres uden retssag, hvis den afgiftspligtige erklerer sig skyldig 1
overtredelsen og erklaerer sig rede til inden for en nermere angivet frist at
betale en bede som angivet i badeforeleegget. Retsplejelovens § 752 finder

tilsvarende anvendelse i disse sager.

Det folger af vejafgiftslovens § 16, stk. 2, at overtreedelsen ikke anses for at
vare begaet af den registrerede ejer eller bruger, jf. vejafgiftslovens § 3, hvis
en anden ved brugstyveri, berigelseskriminalitet eller pa tilsvarende vis ube-
rettiget var i besiddelse af koretgjet pd gerningstidspunktet.

Vejafgiftslovens § 7, stk. 1, og § 8, stk. 1, fastleegger en pligt til enten at
anvende aktivt keretgjsudstyr, eller at kebe rutebillet for kersel pa det af-
giftsbelagte vejnet. § 8, stk. 5, indeholder regler om efterfolgende @ndring
af rute ved brug af forudgiende rutebillet.

Det folger endvidere af vejafgiftsloven § 17, stk. 3, at vedtages en bede,
bortfalder videre strafforfelgning. Vedtagelsen har samme gentagelsesvirk-
ning som en dom.

Slutteligt folger det af vejafgiftslovens § 17, stk. 4, at en tilkendegivelse
efter § 17, stk. 1, gives, hvis overtreedelsen konstateres 1 forbindelse med en
kontrol af afgiften, jf. § 6, stk. 4, medmindre der inden for de seneste 24
timer er konstateret en overtradelse for det samme koretoj og dette medforer
en tilkendegivelse.

Der er i vejafgiftsloven ikke fastsat regler om brug for digital selvbetjenings-
losning ved indsendelse af indsigelser mod et badeforeleeg. Det folger af
lovforslag om lov om vejafgift, jf. Folketingstidende 2022-23 (2. samling),
tilleg A, L 74 som fremsat, side 716, at ved Ferdselsstyrelsens fremsen-
delse af et badeforelaeg til ejeren eller brugeren vil der vare en vejledning
om indsigelsesmuligheder f.eks. i forbindelse med salg eller brugstyveri.
Det er praksis pa omradet, at en modtager af et administrativt badeforeleg
kan indsende en indsigelse til Faerdselsstyrelsen over det tilsendte admini-
strative badeforelaeg.

23



UDKAST

2.5.2. Skatte- og Vaekstministeriet og By-, Land- og Transportmi-
nisteriets overvejelser og den foresldede ordning

Ferdselsstyrelsen kan 1 dag, hvis betingelserne herfor er opfyldt, udsende et
administrativt bedeforelaeg til en ejer eller registreret bruger af et afgifts-
pligtigt keretaj, nar Sund & Belt Holding A/S 1 sin kontrol konstaterer, at
vejafgiftslovens regler er overtradt, og at der derfor ikke er betalt eller betalt
korrekt vejafgift i forbindelse med en kersel med et afgiftspligtigt koreto;.

Hvis modtageren af et administrativt bedeforelag ikke er enig i grundlaget
for badeforelaegget, er det praksis, at der inden for 60 dage fra dateringen af
bodeforelegget, kan gores indsigelse over dette til Faerdselsstyrelsen. Mod-
tageren kan ogsd velge ikke at betale eller besvare badeforelegget, hvis
denne ikke onsker at vedtage det. Ferdselsstyrelsen angiver 1 det admini-
strative badeforelaeg, at indsigelser kan indgives pd en formular pé hjemme-
siden www.vejafgifter.dk. Fristen pd 60 dage for indsendelse af indsigelse
er fastsat i henhold til Bilag II om oplysninger i informationsskrivelser om
manglende betaling af vejafgift i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem elektroniske
vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pé tvaers af landegranser af
oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen.

Det er Faerdselsstyrelsens erfaring, at nogle indsigelser over administrative
bodeforelaeg indgives til Faerdselsstyrelsen pd e-mail, telefon eller via fysisk
brev og ikke via den digitale selvbetjeningslgsning, som der opfordres til 1
henholdsvis informationsskrivelsen og det administrative bedeforeleg.
Dette gor sagsbehandlingen uhensigtsmaessig administrativ tung, ligesom
der kan vere risiko for, at sagsbehandlingstiden af en indsigelse bliver len-
gere. Derudover er der risiko for, at ikke alle de nedvendige oplysninger vil
blive meddelt til Feerdselsstyrelsen fra start, nar formularen pa hjemmesiden
ikke er udfyldt. Dette kan ligeledes medfere forlengelse af sagsbehand-
lingstiden.

By-, Land- og Transportministeriet finder, at et krav om brug af den digitale
selvbetjeningsleosning ved indsendelse af indsigelser vil understotte effekti-
viteten og ensartetheden i sagsbehandlingen og de tilherende processer samt
sikre, at Faerdselsstyrelsen modtager alle de nedvendige oplysninger til brug
for indsigelsen og overtredelsessagen, som er med til at give mere effektiv
servicering af borgerne. Samtidig vil det lette indsigelsesprocessen for bor-
geren, da det med en obligatorisk brug af indsigelsesformularen vil sikres,
at borgeren fér afgivet alle de nedvendige oplysninger i forste omgang. Brug
af den digitale selvbetjeningslosning giver herudover mulighed for, at de
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oplysninger, som borgeren afgiver, kan overfores direkte til Faerdselsstyrel-
sens sagsbehandlingssystemer, hvorved blandt andet dokumenthéndtering,
registrering af oplysninger m.v. undgas.

Alle modtagere af administrative bedeforeleeg, som er hjemmeherende 1
Danmark, modtager i dag som udgangspunkt de administrative badeforeleg
via Digital Post. Det er Feerdselsstyrelsens praksis, at administrative bede-
forelaeg til afgiftspligtige personer, som er hjemmeherende i udlandet, sen-
des med fysisk post for at sikre en sikker kommunikation, idet disse ikke
har adgang til at modtage Digital Post. Denne praksis betyder dog ikke, at
indsigelser kan indsendes via fysisk brev, eller at Ferdselsstyrelsen formo-
der, at de udenlandske borgere ikke har mulighed for at anvende den digitale
selvbetjeningslosning.

Det foreslés, at der indferes hjemmel i1 vejafgiftsloven ved ny § 17 a, om, at
en indsigelse og eventuel medfelgende dokumentation over badeforelaeg, jf.
§ 17, stk. 1, indenfor en bestemt frist fra modtagelsen skal indsendes til
Ferdselsstyrelsen ved anvendelse af en digital selvbetjeningslosning.

Indsigelser over bedeforeleg vil kunne indsendes via hjemmesiden
www.vejafgifter.dk ved udfyldelse af formular eller via tilsvarende digitale

losning.

Det er hensigten, at bemyndigelsesbestemmelsen vil blive anvendt til at fast-
sette, at indsigelser over bedeforeleeg skal indsendes via hjemmesiden
www.vejafgifter.dk ved udfyldelse af formular eller via tilsvarende digitale

losning senest 60 dage fra dateringen af badeforelaegget.

Befojelserne 1 bemyndigelsesbestemmelsen vil 1 medfer af vejafgiftslovens
§ 13, stk. 1, kunne blive delegeret til Fardselsstyrelsen, som er en styrelse
under By-, Land- og Transportministeriet.

Det forudsettes, at Faerdselsstyrelsen og Sund & Balt Holding A/S infor-
merer mere generelt om kravene og indholdet heraf, for de foreslédede be-
stemmelser traeder i kraft, herunder krav om anvendelse af en digital indsi-
gelseslosning, og om adgangen til at afvise en indsigelse, der ikke opfylder
det relevante formkrav. Denne information vil blive givet pa vejafgiftsord-
ningens hjemmeside www.vejafgifter.dk.

2.6. Andringer i rutebiletter i vejafgiftsloven
2.6.1. Geldende ret
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Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 1, at hvis man ikke har tilknyttet ko-
retgjsudstyr, jf. § 7, eller koretojsudstyret er uvirksomt, har den afgiftsplig-
tige ejer, jf. § 3, pligt til at sikre, at der kebes en elektronisk rutebillet, inden
korsel pa det afgiftspalagte vejnet pdbegyndes.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 2, at en betaling for rutebilletten udger
betaling for gennemkeorsel af én angivet rute pa den afgiftsbelagte vejstraek-
ning i et afgiftspligtigt koretgj, jf. § 1, inden for en pa rutebilletten angivet
gyldighedsperiode.

Vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 1-5, fastsetter, at ved keb af en rutebillet
skal man oplyse en raekke oplysninger, herunder blandt andet navn, telefon-
nummer, registreringsoplysninger pa keretgjet, tidspunkt for kersel, den
planlagte rute og betalingsoplysninger.

Vejafgiftslovens § 8, stk. 4, 1. pkt., fastsetter, at der kan foretages @ndringer
til de i stk. 3, nr. 1 og 4, nevnte oplysninger om e-mail og den planlagte rute
indtil gyldighedsperiodens tidspunkt, jf. dog stk. 5. Det folger af § 8, stk. 4,
2. pkt., at inden for samme frist kan rutebilletten annulleres.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 5, at senest 72 timer efter starttids-
punktet for rutebillettens gyldighedsperiode skal den pa forhand oplyste for-
ventede rute mellem et start- og slutpunkt @ndres til den faktisk kerte rute,
hvis der er forskel. Pligten til at gere dette pahviler den afgiftspligtige, jf. §
3.

Det folger af bekendtgerelse nr. 1490 af 4. december 2024 om visse regler
for rutebilletter efter lov om vejafgift § 2, at en rutebillet har en gyldigheds-
periode 1 24 timer fra det pd rutebilletten angivne starttidstidspunkt for ker-
sel pa det afgiftspalagte vejnet.

2.6.2. Skatte- og Vaekstministeriet og By-, Land- og Transportmi-
nisteriets overvejelser og den foreslaede ordning

Sund & Belt Holding A/S er i vejafgiftsloven pdlagt at varetage de opgaver,
som herer til rollen som vejafgiftsopkraever og udbyder af rutebilletten.

Nér en afgiftspligtig ejer eller registreret bruger keber en rutebillet til brug
for karsel pa det afgiftspalagte vejnet, skal starttidspunkt for den planlagte
korsel angives precist. Billetten gelder fra det pracise starttidspunkt og
indtil 24 timer efter. Det er sdledes muligt at kere pd den angivne rute én
gang indenfor 24 timer fra starttidspunktet. Som systemet er i dag, kan
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starttidspunktet ikke @ndres efter kab af rutebilletten, medmindre hele bil-
letten annulleres. Det er i dag muligt at @ndre udfyldte e-mailoplysninger
og oplysninger om planlagt rute for en kebt rutebillet uden annullation.

Det er vurderingen, at det vil vaere hensigtsmeessigt at give de afgiftspligtige
mere fleksibilitet, saidan at det bliver muligt at @ndre starttidspunkt for en
kebt rutebillet uden annullation.

Det foreslds derfor at @ndre vejafgiftslovens § 8, stk. 4, 1. pkt., séledes det
bliver muligt at rette starttidspunkt og dermed ogsa sluttidspunkt for en kebt
rutebillet inden pdbegyndt kersel. Andringen vil indebare, at starttidspunk-
tet kan @&ndres uden annullation og keb af ny rutebillet. Hermed opnar ek-
sempelvis vognmaend, som anvender rutebilletter, lidt mere fleksibilitet og
gor selve kabet af rutebilletten mere effektiv.

Rutebilletter kan kebes via Sund & Balt Holding A/S. Opbygningen af sy-
stemet indeholder dog nogle tekniske begransninger i forhold til, hvilke op-
lysninger, som kan @&ndres efter keb af en rutebillet. I forhold til &ndring af
begyndelsestidspunkt for kersel pd det afgiftspligtige vejnet kan det inden-
for det gaeldende system alene teknisk set lade sig gore, at det er det angivne
praecise klokkeslet for en angiven dato, som kan andres efter kab af rute-
billet. Det er ikke muligt at @ndre den angivne dato, som er oplyst ved kab
af rutebillet.

Der kan séledes foretages @ndring af det pa rutebilletten angivne klokkeslet
til et andet klokkeslat indenfor samme datodegn, som rutebilletten er kabt
til.

By-, Land- og Transportministeriet og Skatte- og Vakstministeriet foreslar
derfor, at det fastsattes, at @ndring af det angivne klokkeslat kan @ndres.
Safremt en rutebillets keber har behov for at @ndre den angivne dato fer
korsel pa det afgiftspligtige vejnet, kan rutebilletten annulleres, og keberen
kan 1 stedet kebe en ny rutebillet.

Det foreslas, samtidig, at der for de tilfzelde, hvor der kebes en rutebillet for
en juridisk person, skal veere muligt at angive virksomhedens navn og virk-
somhedsnummer 1 form af for eksempel CVR- eller VAT-nummer 1 stedet
for fornavn og efternavn. Et virksomhedsnummer er i Danmark et CVR-
nummer, mens et virksomhedsnummer i udlandet oftest betegnes som et
VAT-nummer.
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2.7. Andring af Skatteforvaltningens praksis om privat godstransport
2.7.1. Geldende ret

Det tilkommer medlemsstaterne selv at treeffe beslutning om indferelse af
vejafgifter pd deres omrade. Hvis en medlemsstat velger at indfere og op-
kraeve afgifter, skal dette dog ske efter de regler, der er fastsat i eurovignet-
direktivet. Formalet med dette er at sikre, at der ikke ved paleg af vejafgifter
finder direkte eller indirekte forskelsbehandling sted, der ferer til konkur-
renceforvridning mellem transportvirksomheder.

Eurovignetdirektivet indeholder en detaljeret regulering af medlemsstater-
nes opkraevning af kerselsafgifter pa tunge godskeretojer over 3.500 kg,
som benytter motorvejsnettet. Direktivet opstiller blandt andet rammerne
for differentieringsparametre for afgiftssatsen og muligheder for undtagel-
ser af vejafgiftsordninger.

I eurovignetdirektivet skelnes der ikke mellem godstransport, der anvendes
til privat henholdsvis erhvervsmassig kersel.

Vejafgiftsloven udger en delvis implementering af eurovignetdirektivet, og
tradte 1 kraft den 1. juli 2023. Loven indebarer, at der fra og med den 1.
januar 2025 for motorkeretgjer, som benyttes til godstransport, og som har
en teknisk tilladt totalveegt pa 12.000 kg eller derover, skal betales vejafgift.

I overensstemmelse med eurovignetdirektivet skelner vejafgiftsloven heller
ikke mellem godstransport, der anvendes til privat henholdsvis erhvervs-
maessig kersel.

Det folger af vejafgiftslovens § 1, stk. 2, at en raekke koretgjer er fritaget for
vejafgift. Det gaelder hovedsageligt koretojer, der tilherer forsvaret, politiet
og beredskabet. Fritagelserne er i overensstemmelse med de fritagelsesmu-
ligheder, der folger af eurovignetdirektivet. Der er derudover en gruppe af
koretojer, der falder helt uden for lovens anvendelsesomréde, da deres pri-
mare funktion er at vaere arbejdsredskab. Det galder f.eks. slamsugere og

renovationskeretojer.

For keretojer omfattet af vejafgiftsloven betales lavere veegtafgift efter
vaegtafgiftslovens § 4 a end for keretgjer, der ikke er omfattet af vejafgifts-
loven, hvor der betales efter veegtafgiftslovens § 4.

Det fremgér af vejafgiftslovens § 10 a, at Skatteforvaltningen traeffer afgo-
relse om afgiftspligt og fritagelse for afgift eller opher heraf, jf.
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vejafgiftslovens § 1. Skatteforvaltningen har siden vejafgiftslovens ikraft-
treeden den 1. januar 2025 administreret vejafgiftsloven séledes, at motor-
koretojer, som benyttes til privat godstransport, og som har en teknisk tilladt
totalveegt pa 12.000 kg eller derover, er blevet anset for at falde uden for
vejafgiftslovens anvendelsesomréde.

2.7.2. Skatte- og Vakstministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Skatte- og Vakstministeriet har i faellesskab med By-, Land- og Transport-
ministeriet haft dialog med Kommissionen om forstaelsen af sondringen
mellem privat og erhvervsmassig godstransport i eurovignetdirektivets ar-
tikel 6, stk. 2, litra b. Det er pa den baggrund vurderingen at privat gods-
transport er omfattet af vejafgiftslovens anvendelsesomréde.

Det foreslas, at det med lovforslagets § 1, nr. 1, preciseres, at der ikke skel-
nes mellem privat og erhvervsmaessig godstransport i lovens anvendelses-
omréde, og at Skatteforvaltningens hidtidige praksis med undtagelse af ko-
retgjer, der anvendes til privat godstransport, @ndres fremadrettet for at
bringe denne i overensstemmelse med eurovignetdirektivet.

Skatteforvaltningens administration har medfert, at motorkeretojer, der an-
vendes til privat godstransport, uretmassigt er blevet undtaget fra afgifts-
pligten i vejafgiftsloven. Da keretojer omfattet af vejafgiftsloven betaler la-
vere vaegtafgift efter vaegtafgiftslovens § 4 a, mens koretojer, der ikke er
omfattet af vejafgiftsloven, betaler en hgjere vaegtafgift efter vaegtafgiftslo-
vens § 4, har praksis medfert, at motorkeretajerne har betalt vaegtafgift efter
de hgjere satser, der folger af veegtafgiftslovens § 4, end hvis de var blevet
opkraevet vejafgift som tilteenkt, og der dermed var opkrevet efter de satser,
der folger af vaegtafgiftslovens § 4 a. Det betyder dog tilsvarende, at der ikke
er opkraevet vejafgift efter vejafgiftslovens regler.

Praksisendringer pa Skatteforvaltningens omrdde kan gennemfores pé for-
skellige mader. Almindeligvis meddeles en praksisendring ved et styresig-
nal, der udsendes af Skatteforvaltningen. Hvis der er tale om en skarpende
praksisendring, vil udmeldingen herom skulle ske med et passende varsel.

Her er der tale om en @ndring af Skatteforvaltningens administration af af-
giftspligten efter vejafgiftsloven. Dette er en skarpende praksisendring,
hvor der opstar et behov for en omstilling til betaling af afgift, hvor de be-
rorte selv skal serge for at der betales afgift, uden at Skatteforvaltningen
automatisk opkraever dette. Det er derfor vurderingen, at det er
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hensigtsmessigt at tilkendegive denne praksisendring i bemarkningerne til
dette lovforslag.

Den valgte model vil medfere, at de berorte vil have mulighed for at indrette
sig efter praksisendringen, idet der laegges op til, at praksisendringen skal
fa virkning samtidig med den i lovforslagets § 1, nr. 1 foresldede pracisering
af, at der ikke skelnes mellem privat og erhvervsmassig godstransport i lo-

vens anvendelsesomrade, fra den 5. januar 2027.

Skatteforvaltningen vil med virkning fra den 5. januar 2027 e&ndre sin prak-
sis, s& motorkeretgjer til privat godstransport ikke leengere anses for at falde
uden for lovens anvendelsesomrade og dermed vil vere afgiftspligtige efter
vejafgiftsloven.

Med denne @ndring bringes praksis i overensstemmelse med eurovignetdi-
rektivet og vejafgiftsloven, og at der vil fra denne dato opkraeves vejafgift
for motorkeretojer, der anvendes privat, hvis disse 1 ovrigt ogsa opfylder
vejafgiftslovens betingelser for afgiftspligt.

For motorkeretgjer, der siden vejafgiftslovens ikrafttraedelse den 1. januar
2025, med urette har varet anset for at falde uden for vejafgiftslovens an-
vendelsesomrdde, og hvor der dermed ogsa er betalt veegtafgift efter de sat-
ser, der gelder for keretgjer, der ikke er omfattet vejafgift, vil Skatteforvalt-
ningen af egen drift tilbagebetale differencen mellem den betalte vegtafgift
og den vagtafgift, der skulle have veret betalt, hvis keretgjet ikke uretmees-
sigt var blevet undtaget vejafgift.

Da veegtafgiften med urette er blevet opkravet efter de satser, der folger af
vaegtafgiftslovens § 4, geeldende for koretojer, der ikke er omfattet af vejaf-
giftsloven, vil der ske en forrentning af belebet, nar tilbagebetalingen finder
sted, jf. rentelovens § 5, hvilket vil sige, at der vil skulle forrentes fra ind-
betalingsdagen til udbetalingsdagen.

Der vil ikke ske en efteropkravning af den vejafgift, der skulle have varet

betalt i samme periode.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

3.1. Offentlige okonomiske konsekvenser

Fra den 1. januar 2025 er der indfert en kilometerbaseret vejafgift for mo-
torkeretgjer, jf. Aftale om kilometerbaseret vejafgift for lastbiler fra marts
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2023. Vejafgiften omfatter aktuelt motorkeretajer med en teknisk tilladt to-
talvaegt pd 12 ton eller derover. Det fremgar af aftalen, at lastbiler med en
tilladt totalveegt mellem 3,5 og 12 ton til godstransport skal omfattes af vej-
afgiftsordningen fra den 1. januar 2027.”

Ifolge aftalen skal lastbiler mellem 3.5 og 12 ton (“sma lastbiler”) saledes
omfattes af vejafgiftsordningen fra 1. januar 2027. Aftalen fastleegger af-
giftssatserne i vejafgiften, og disse satser udger grundlaget for fastsaettelsen
af satser i dette lovforslag. Provenuvirkningen af udvidelsen er medregnet i
det oprindelige lovforslag for vejafgiften, lovforslag L 74, samling 2022-23.

Provenuet fra udvidelsen med sma lastbiler er samtidig en del af aftalegko-
nomien og er derved disponeret til finansiering af de ovrige elementer 1 af-
talen fra 2023 og som finansieringsbidrag til Aftale om Greon omstilling af
vejtransporten fra december 2020.

Satserne for vejafgiften er midlertidigt nedsat i 2027 og 2028 i medfer af
Aftale om deludmentning af Gren Fond fra april 2024. Denne aftale inde-
barer, at de oprindeligt aftalte afgiftssatser 1 vejafgiften er midlertidigt re-
duceret med 19 pct. 12025-2027 og 12 pct. 1 2028 som kompensation for en
dieselafgiftsforhgjelse pd 50 ore pr. liter ekskl. moms (2024-priser) fra 2025.

Aftalen fra 2023 omfatter en udvidelse af det afgiftspligtige vejnet samt en
forhgjelse af satserne fra 2028. De provenumassige konsekvenser af udvi-
delsen med sma lastbiler som angivet nedenfor efter 2027 forudsetter, at
Folketinget vedtager lovforslag, der udmenter disse elementer af aftalen.

Udvidelsen med sma lastbiler mellem 3,5 og 12 ton forventes isoleret set at
medfere et umiddelbart merprovenu pd ca. 50 mio. kr. 1 2027 og ca. 125
mio. kr. 1 2030 opgjort 1 2027-niveau. Efter tilbagelob og adfaerd forventes
merprovenuet at udgere ca. 25 mio. kr. 2027 og ca. 75 mio. kr. 1 2030.

Lovforslaget ovrige dele vurderes ikke at have nevnevardige ekonomiske
konsekvenser for det offentlige.

3.2. Implementeringsmassige konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes isoleret set at medfere administrative omkostninger
for Skatteforvaltningen svarende til 2,9 mio. kr. 1 2026, 3,3 mio. kr. 1 2027,
2,0 mio. kr. 1 2028, 1,9 mio. kr. arligt i 2029 og 2030, 1,8 mio. kr. arligt i
2031 og 2032, 1,7 mio. kr. 1 2033, 0,8 mio. kr. 1 2034 og 0,5 mio. kr. varigt.
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Omkostningerne vedrerer primart sagsbehandling, vejledning og udvik-

lingsomkostninger.

P& By-, Land- og Transportministeriets omrade forventes lovforslaget iso-
leret set at medfere administrative omkostninger hos Fardselsstyrelsen pa
8,9 mio. kr. 12027 og 5,5 mio. kr. 1 2028. Omkostningerne omhandler oget
sagsmangde og sagsbehandling i sager om overtradelse af vejafgiftsloven
som folge af udvidelsen af ordningen til keretojer mellem 3,5 og 12 ton.
Omkostningerne skal ses i sammenhang med indferelsen af retningslinjer
for Feerdselsstyrelsens differentiering af det vejledende bedeniveau pd 9.000
kr. for overtraedelse af vejafgiftsloven.

Lovforslaget vurderes ikke at have konsekvenser for kommuner og regioner.

Lovforslagets ovrige dele forventes ikke at medfere implementeringsmees-
sige konsekvenser for det offentlige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Erhvervsstyrelsen Omrade for Bedre Regulering (OBR) vurderer, at lov-
forslagets del vedrerende udvidelse af lov om vejafgift til mindre motorke-
retojer medforer administrative konsekvenser for erhvervslivet.

OBR vurderer, pa baggrund af informationer fra Skatte- og Vakstministe-
riet, By-, Land- og Transportministeriet samt Sund & Belt, at lovforslaget
vil medfere lebende administrative omkostninger pa ca. 4,1 mio. kr. arligt
og administrative omstillingsomkostninger pa ca. 7,8 mio. kr. Omstillings-
omkostningerne kan primert henfores til anskaffelse og installation af ke-
retgjsudstyr og indgéelse af aftaler med afgiftsopkraevere (EETS-udbydere),
imens de lebende administrative omkostninger primart kan henfores til
brug og administration af forskellige opkrevningslesninger, hvor afregning
af afgift forudsattes helt overvejende at ske automatiseret gennem afgifts-
opkravere pa bag grund af installeret koretojsudstyr (keretojsbokse).

Forslaget medforer ogsd lobende administrative lettelser for erhvervslivet.
Lettelserne bestér i, at der ved keb af rutebilletter, hvor der enskes @ndring
af klokkesleettet for begyndelsestidspunktet for kersel pa det afgiftspligtige
vejnet, ikke skal kebes en ny rutebillet, men &ndringen kan foretages pa den
allerede kobte billet. Dette estimeres til at medfere lobende administrative
lettelser pé ca. 0,1 mio. kr. arligt.
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5. Administrative konsekvenser for borgerne

Med praciseringen af vejafgiftslovens anvendelsesomrade til ogsa at gaelde
privat godstransport, vil lovforslaget for keretojsejere- og brugere af motor-
koretojer, som anvendes privat, medfere administrative konsekvenser for
borgere, der fra den 5. januar 2027, vil skulle betale vejafgift efter vejaf-
giftslovens regler.

6. Klimameessige konsekvenser

Udvidelsen af vejafgiftsordningen vurderes at medfere en begrenset CO»-
reduktion, som dog vurderes at veere under vaesentlighedskriteriet pad 10.000
ton, hvilket skal ses 1 lyset af at den skennede CO; effekt fra vejafgiftsord-
ningen som helhed pa ca. 0,3 mio. ton 12030 afspejler, at sma lastbiler udger
ca. 5 pct. af det samlede trafikarbejde fra lastbiler, samtidig med at en typisk
“stor” diesellastbil over 12 ton har hejere udledning per km.

7. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget skennes at have positive miljokonsekvenser, idet en udvidelse
af vejafgiftsordningen til mindre motorkeretgjer forventes at reducere tra-
fikarbejdet med disse koretgjer og dermed blandt andet bidrage til en reduk-
tion af luftforureningen. Dette geelder serligt 1 miljozonerne, hvor der 1 dag
gelder en forhgjet afgiftssats 1 forhold til kersel uden for zonerne. Det er
dog ikke muligt at kvantificere konsekvenserne.

8. Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget implementeres dele af direktiv 2022/362/EU af 24. februar
2022 (EUT L 69. 04.03.2022, s. 1- 39), der udger et @ndringsdirektiv til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF (eurovignetdirektivet)
og Radets direktiv 1999/37/EF om registreringsdokumenter for motorkere-
tojer.

Andringsdirektivet er tradt 1 kraft den 24. marts 2022. Fristen for at inddrage
mindre lastbiler 1 vejafgiftsordningen er den 25. marts 2027.

Med praciseringen af vejafgiftslovens anvendelsesomrade til ogsé at gelde
privat godstransport, jf. lovforslagets § 1, nr. 1, og bemaerkningerne hertil,
vil vejafgiftslovens anvendelsesomrade bringes i overensstemmelse med

eurovignetdirektivet.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslaget er sendt i hering den 18. september 2026 med frist
den 16. oktober 2026 (28 dage).
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Lovforslaget har veret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organi-

sationer m.v.:

3F, 3F Privat Service, Hotel og Restauration, Advokatsamfundet, Akademi-
kerne, Aluminium Danmark, AMU Transport Danmark, Andelsboligfor-
eningernes Fallesrepraesentation, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Ar-
bejdsgiverforeningen (KA), Arbejdstilsynet, Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik (ATL), Associationen Dansk Biobrandsel (ADB),
AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industriforening i
Danmark, AutoCamperRadet, Bilsynsbranchen, Blik- og Rerarbejderfor-
bundet, Brancheforeningen af Danske Distributerer, Brancheforeningen for
Skov, Have og Park-Forretninger, Brintbranchen, Bryggeriforeningen,
Business Danmark, Campingbranchen, Carta, Centralforeningen af Taxifor-
eninger 1 Danmark, CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danmarks Frie Autocam-
pere, Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening, Dan-
marks Restauranter og Cafeer, Danmarks Skibskredit, Danmarks Tekniske
Universitet — Transport, Dansk Affaldsforening, Dansk Agroindustri, Dansk
Aktion@rforening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk AutoGenbrug
Dansk Automat Brancheforening, Dansk Automobil Sports Union, Dansk
Bilbrancherdd, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Ejen-
domsmaglerforening, Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Fjern-
varme, Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring (DFIM),
Dansk Gartneri, Dansk Gasteknisk Center, Dansk Kearelaerer-Union, Dansk
Lokalsyn, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Methanol-
forening, Dansk Mobilitet, Dansk Offshore, Dansk PersonTransport, Dansk
Rejsebureau Forening, Dansk Solcelleforening, Dansk Standard (DS),
Dansk Told- og Skatteforbund, Dansk Ungdoms Fallesrad, Danske Advo-
kater, Danske Boligadvokater, Danske Busvognmand, Danske Korelaereres
Landsforbund (DKL), Danske Maritime, Danske Regioner, Danske Spedi-
tarer, Danske Synsvirksomheder, DANVA, Datatilsynet, DBU, De Danske
Bilimporterer, De Samvirkende Kebmand, Den Danske Bilbranche, Den
Danske Dommerforening, Det Faglige Hus, Det Okologiske Rad, DFIM Ga-
rantifond (Dansk Forening for International Motorkeretojsforsikring), DI,
DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen, Dommerfuldmagtigforeningen,
DTL - Danske Vognmend, DTL's arbejdsgiverforening, Dakbranchen
Danmark, Eksportrddet, EmballageIndustrien, Energitilsynet, ERFAgrup-
pen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omrade for Bedre Regulering (OBR), FDL
- Frie Danske Lastbilvognmand, Forenede Danske Motorejere (FDM), FH
- Fagbevagelsens Hovedorganisation, Finans Danmark, Finans og Leasing,
Finansforbundet, FOA, FORCE Technology, Foreningen af Danske Skatte-
ankenavn, Foreningen af Frie Kerelerere, Foreningen af Vognimporterer i
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Danmark, Foreningen Danske Revisorer, Forhandlingsfellesskabet (SHK
og KTO), Forsikring & Pension, Frie Funktionarer, FSR - danske revisorer
GAFSAM, Green Power Denmark, Havarikommissionen for vejtrafikulyk-
ker, International Transport Danmark ITD - Brancheorganisation for den
danske vejgodstransport, ITSDanmark, Justitia, Kommunernes Landsfor-
ening (KL), Kraka, Krifa, Kerelererforeningen, Kereprovesagkyndiges
Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen Polio-, Trafik- og
Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Lederne Sefart, Ledernes Hovedorga-
nisation, Maskinleverandererne, Mellemfolkeligt Samvirke, Midtsjellands
Korelererforening, Miljostyrelsen, Motorcykel Forhandler Foreningen,
Motorcykel Importer Foreningen, Motorhistorisk Samrdd, Mover, Nasdaq
OMX Copenhagen A/S, NOAH-Trafik, Oxfam IBIS, Politiforbundet, Post-
Nord AB, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Feerdsels-
center (NFZA), Radet for Beredygtig Trafik, Radet for Gron Omstilling, R&-
det for Sikker Trafik, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, SE-
GES, Sikkerhedsstyrelsen, Sikre Veje, SKAD - Autoskade- og Karetajsop-
byggerbranchen i Danmark, Skatteankeforvaltningen, SMVdanmark, Spe-
cialforeningen for Logistik og Distribution (SLD), SRF Skattefaglig For-
ening, Se- og Handelsretten, Sefartsstyrelsen, Teknologisk Institut, Trans-
porterhvervets Uddannelser (TUR), ZAldre Sagen, Aalborg Universitet —
Sektionen for Veje, Trafik og Transport.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis

nej, anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis

nej, anfor »Ingen«)

Okonomiske
konsekvenser
for stat, kommu-

ner og regioner

Udvidelsen med sma lastbiler mel-
lem 3,5 og 12 ton forventes at med-
fore et umiddelbart merprovenu pa
ca. 50 mio. kr. 1 2027 og ca. 125 mio.
kr. 12030 opgjort 1 2026-niveau. Ef-
ter tilbagelob og adferd forventes
merprovenuet at udgere ca. 25 mio.
kr. 2027 og ca. 75 mio. kr. 1 2030.
Lovforslagets gvrige dele vurderes
ikke at have nevnevardige ekono-
miske konsekvenser for det offent-
lige.

Ingen
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Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat,
kommuner og
regioner

Ingen

Lovforslaget vurderes isoleret set at
medfere administrative omkostnin-
ger for Skatteforvaltningen sva-
rende til 2,9 mio. kr. 12026, 3,3
mio. kr. 12027, 2,0 mio. kr. 1 2028,
1,9 mio. kr. arligt 1 2029 og 2030,
1,8 mio. kr. arligt 1 2031 og 2032,
1,7 mio. kr. 12033, 0,8 mio. kr. 1
2034 og 0,5 mio. kr. varigt. Om-
kostningerne vedrerer primart
sagsbehandling, vejledning og ud-
viklingsomkostninger

Pa By-, Land- og Transportmini-
steriets omrade forventes lov-
forslaget isoleret set at medfere
administrative omkostninger hos
Feardselsstyrelsen pa 8,9 mio. kr.
12027 og 5,5 mio. kr. 1 2028.
Omkostningerne omhandler gget
sagsmeengde og sagsbehandling i
sager om overtredelse af vejaf-
giftsloven som folge af udvidel-
sen af ordningen til keretgjer
mellem 3,5 og 12 ton. Omkost-
ningerne skal ses i sammenhang
med indferelsen af retningslinjer
for Faerdselsstyrelsens differentie-
ring af det vejledende bedeni-
veau pa 9.000 kr. for overtree-
delse af vejafgiftsloven.

Okonomiske
konsekvenser
for erhvervsli-

vet m.v.

Ingen

Udvidelsen af vejafgiften med sma
lastbiler ventes at indebare en
umiddelbar afgiftsbetaling fra er-
hvervslivet svarende til det skon-
nede umiddelbare merprovenu.

Administrative
konsekvenser

Ingen

OBR vurderer, pa baggrund af infor-
mationer fra Skatte- og Veakstmini-
steriet, By-, Land- og
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for erhvervsli-

vet m.v.

Transportministeriet samt Sund &
Belt, at lovforslaget vil medfere lo-
bende administrative omkostninger
pa ca. 4,1 mio. kr. arligt og admini-
strative omstillingsomkostninger pa
ca. 7,8 mio. kr. Omstillingsomkost-
ningerne kan primart henfores til
anskaffelse og installation af kere-
tojsudstyr og indgdelse af aftaler
med afgiftsopkrevere (EETS-udby-
dere), imens de lebende administra-
tive omkostninger primert kan hen-
fores til brug og administration af]
forskellige opkravningslesninger,
hvor afregning af afgift forudsettes
helt overvejende at ske automatise-
ret gennem afgiftsopkraevere pd bag
grund af installeret keretejsudstyr
(keretajsbokse).

Forslaget medforer ogsé lebende ad-
ministrative lettelser for erhvervsli-
vet. Lettelserne bestar 1, at der ved
keb af rutebilletter, hvor der enskes
@ndring af klokkeslattet for begyn-
delsestidspunktet for kersel pd det
afgiftspligtige vejnet, ikke skal ko-
bes en ny rutebillet, men @&ndringen
kan foretages pd den allerede kabte
billet. Dette estimeres til at medfore
lobende administrative lettelser pé
ca. 0,1 mio. kr. arligt.

Administrative
konsekvenser
for borgerne

Ingen

Med preciseringen af vejafgiftslo-
vens anvendelsesomréade til ogsd at
geelde privat godstransport vil lov-
forslaget medfere administrative
konsekvenser for borgere, der fra
den 5. januar 2027, vil skulle betale
vejafgift efter vejafgiftslovens reg-
ler.
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Klimamassige

konsekvenser

Udvidelsen af vejafgiftsordningen
vurderes at medfore en begranset
COz;-reduktion, hvilket set ift. den
skennede CO; effekt fra vejafgifts-
ordningen som helhed pa ca. 0,4
mio. ton 1 2030 afspejler, at sma last-
biler udger ca. 5 pct. af det samlede
trafikarbejde fra lastbiler, samtidig
med at en typisk “stor” diesellastbil
over 12 ton har hejere udledning per
km.

Ingen

Milje- og natur-
massige konse-

kvenser

Lovforslaget skennes at have positive
miljekonsekvenser, idet en udvidelse
af vejafgiftsordningen til mindre mo-
torkeretgjer forventes at reducere tra-
fikarbejdet med disse keretojer og
dermed blandt andet bidrager til en
reduktion af luftforureningen. Dette
gelder szrligt 1 miljezonerne, hvor
der i dag gelder en forhgjet afgifts-
sats 1 forhold til kersel uden for zo-
nerne. Det er dog ikke muligt at kvan-
tificere konsekvenserne.

Forholdet til
EU-retten

Lovforslagets dele om vejafgiftsloven er i overensstemmelse med af di-
rektiv 2022/362/EU af 24. februar 2022 (EUT L 69. 04.03.2022, s. 1- 39),
der udger et @ndringsdirektiv til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF (eurovignetdirektivet) og Radets direktiv 1999/37/EF.

Er 1 strid med
de fem princip-
per for imple-
mentering af er-
hvervsrettet
EU-regulering
(der i relevant
omfang ogsa
gaelder ved im-
plementering af
ikke-erhvervs-
rettet EU-regu-
lering) (set X)

Ja

Nej

X
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Til nr. 1

Det fremgér af § 1, stk. 1 1 lov om vejafgift, at der svares afgift til statskassen
efter bestemmelserne i denne lov for motorkeretgjer, som benyttes til gods-
transport, og som har en teknisk tilladt totalvegt pd 12.000 kg eller derover,
jf. dog stk. 2.

Aflovens § 1, stk. 2, fremgar hvilke keretojer, der er fritaget for afgift.

Eurovignetdirektivet indeholder en detaljeret regulering af medlemsstater-
nes opkravning af kerselsafgifter pa tunge godskeretojer over 3.500 kg,
som benytter motorvejsnettet. Direktivet opstiller blandt andet rammerne
for differentieringsparametre for afgiftssatsen og muligheder for undtagel-
ser af vejafgiftsordninger.

I eurovignetdirektivet skelnes der ikke mellem godstransport, der anvendes
til privat henholdsvis erhvervsmassig korsel.

Det foreslas i1 vejafgiftslovens § 1, stk. 1, at @ndre »som benyttes til gods-
transport« til: »der benyttes til godstransport«, og »12.000 kg eller derover,
jf. dog stk. 2.« @ndres til: »3,501 kg eller derover, jf. dog stk. 2 og 5.«

Den foreslaede @ndring af »som benyttes til godstransport« til »der benyttes
til godstransport«, har alene til forméal at give mulighed for pracisere, at der
ikke skelnes mellem privat og erhvervsmeessig godstransport. Der tilsigtes

ikke andre @ndringer af bestemmelsen.

Det forudsattes, at der ved afgiftspligt ikke skelnes mellem privat og er-
hvervsmassig anvendelse af motorkeretgjer, der 1 gvrigt opfylder betingel-
serne om afgiftspligt efter vejafgiftslovens § 1. Et koretoj, der opfylder be-
tingelserne for afgiftspligt efter vejafgiftslovens § 1, men som anvendes til
privat korsel anses for at vere afgiftspligtig 1 vejafgiftslovens forstand.

Det vil medfore, at det ikke vil have betydning for afgiftspligten efter vejaf-
giftsloven om det afgiftspligtige koretoj ejes med henblik péd privat gods-
transport eller erhvervsmaessig godstransport. Et motorkeretej, der opfylder
betingelserne for afgiftspligt, vil dermed veare afgiftspligtigt, uanset om
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koretgjet anvendes til erhverv eller ikke anvendes til erhverv. Det kan f.eks.
vare motorkeretgjer, der af privatpersoner anvendes til hestetransport eller
andre private formal.

Formélet med @ndringen af »12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2.« til
»3,501 kg eller derover, jf. dog stk. 2 og 5.« er at udvide den galdende vej-
afgiftsordning til at omfatte motorkeretgjer med en teknisk totalvaegt fra
over 3,5 ton og op til 12 ton, som benyttes til godstransport.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at motorkeretojer med en teknisk
tilladt totalvaegt pa 3,501 kg og 11.999 kg vil omfattes af vejafgiftsordnin-
gen. Det betyder, at der ogsé for de mindre motorkeretgjer vil skulle betales
vejafgift enten gennem anvendelse af et keoretajsudstyr eller ved kob af ru-
tebillet, inden kersel pé det afgiftspalagte vejnet pdbegyndes. Afgiften vil
beregnes efter samme kriterier, der gor sig geldende 1 dag for motorkereto-
jer pa 12 ton og derover, og vil dermed fastsattes efter den korte straekning
og keretojets COz-emissionsklasse og vegtklasse.

Den foresldede bestemmelse omfatter bdde dansk og udenlandsk registre-
rede motorkeretojer.

Et koretoj, som opfylder art- og vaegtkriterierne, vil som udgangspunkt blive
regnet for afgiftspligtigt, hvis det er registreret i Koretojsregistret med en
anvendelse, der betyder, at det kan benyttes til godstransport. Sddanne regi-
streringer af anvendelse omfatter godstransport, mandskabs-/materielkersel,
treekkraft for sattevogn, sarlig anvendelse eller godstransport erhverv. Art
og anvendelse er reguleret 1 vejledning om syn af keretgjer og registreres
enten af importerer eller hos synsvirksomhederne 1 forbindelse med regi-
streringssynet. Der er 1 de omfattede anvendelsesgrupper ogsa keretgjer,
som ikke benyttes til godstransport, og hvoraf der dermed ikke skal betale
afgift f.eks. veteranbiler, cirkuskeretgjer eller koretgjer, hvis primere funk-
tion er at fungere som et arbejdsredskab, herunder f.eks. slamsugere. Der vil
pa samme made som i1 dag vere mulighed for, at motorkeretgjer mellem
3,5-12 ton, som ikke anvendes til godstransport, kan fritages efter ansagning
til Skatteforvaltningen, jf. vejafgiftslovens § 10 a. Er et koretoj registreret
med en kombination af art og anvendelse, der systemmassigt som udgangs-
punkt medferer afgiftspligt, kan keretejet undtages for at betale vejafgift,
hvis det ved ansggning godtgeres, at keretgjet ikke benyttes til godstrans-
port. Der kan vaere tale om et koretej registreret med anvendelsen godstrans-
port eller serlig anvendelse, der udelukkende anvendes til anden anvendelse
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som f.eks. koretgjer til skolekersel, tivoli-cirkuskeretajer og veterankereto-
jer.

Skatteforvaltningen vil foretage en konkret vurdering i den enkelte sag. |
vurderingen kan indga en raekke oplysninger f.eks. en beskrivelse af anven-
delse fra ansegeren, billedokumentation, tekniske oplysninger, registrerede
koretojsejer/brugere samt om lastbilen er registreret med tilladelsen vogn-
mandskersel.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. 0g 2.7. i lovforslagets almindelige bemaerk-

ninger.
Til nr. 2

Det fremgér af § 1, stk. 1 1 lov om vejafgift, at der svares afgift til statskassen
for motorkeretojer, som benyttes til godstransport, og som har en teknisk
tilladt totalveegt pa 12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2.

Det foreslas, at der 1 vejafgiftslovens § / indsattes som stk. 5 »Nulemissi-
onskeretgjer med en teknisk tilladt totalveegt pa 3,501 kg op til og med 4,250
kg er ikke omfattet af denne lov.«

Den foresldede indsettelse af et nyt stykke, skal ses i sammenhang med
forslaget om at udvide vejafgiftsordningens § 1, stk. 1, til ogsa at omfatte
motorkeretgjer mellem 3,5 ton og 12 ton.

Formalet med @ndringen er at pracisere, at nulemissionskeretgjer med en
teknisk tilladt totalvaegt pa over 3,5 ton til og med 4,25 ton ikke omfattes af
vejafgiftsordningen som folge af udvidelsen til de mindre lastbiler. Undta-
gelsen fra udvidelsen vil omfatte nulemissionskeretojer, der er registreret
med en vagtklasse mellem 3,5 og til og med 4,25 ton, samt elmotor som
drivkraft.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at mindre motorkeretojer, der som
folge af deres eldrevne motor kategoriseres som lastbiler, men som reelt be-
nyttes som varebiler under 3,5 ton, ikke omfattes af anvendelsesomréadet af
vejafgiftsloven.

Koretojerne vil 1 Koretojsregisteret fremgé som undtaget, uden sarskilt be-
hov for at anmode om undtagelse efter vejafgiftsloven § 10 a.

Side 42/72



UDKAST

Tilor. 3

Det folger af vejafgiftslovens § 1, at der svares afgift til statskassen for mo-
torkeretgjer, som benyttes til godstransport, og som har en teknisk tilladt
totalveegt pad 12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2, hvor de afgiftsfritagne
koretojer er oplistet.

Efter vejafgiftslovens § 5, stk. 1, svares der afgift for motorkeretgjer efter
de CO:-emissionsklasser, der folger af artikel 7 ga i eurovignetdirektivet,
efter satserne, der folger af tabellen i stk. 1.

Det betyder, at hver afgiftspligtig kilometer for motorkeretgjer afregnes ud
fra hvilken CO-emissionsklasse, de tilherer, idet der er 5 CO2-emissions-
klasser. COz-emissionsklasserne er yderligere inddelt efter deres teknisk til-
ladte totalveegt, idet der er 3 vagtklasser inden for hver COz-emissions-
klasse. COz-emissionsklasserne for tunge keretojer er defineret i artikel 7 ga
1 eurovignetdirektivet. Opdelingen er obligatorisk for vejafgiftsordninger,
der omfatter tunge keretgjer. De 5 COz-emissionsklasser for tunge keretgjer
er defineret som folger:

COz-emissionsklasse 1 omfatter koretojer, der ikke tilherer nogen af de ov-
rige CO»z-emissionsklasser. Koretgjer, der ikke har VECTO-oplysninger,
kan ikke blive indplaceret 1 anden klasse end CO»-emissionsklasse 1 og
COz-emissionsklasse 5, hvis der er tale om et nulemissionskereto;.

COz-emissionsklasse 2 omfatter undergrupper af keretgjer i1 de tilfeelde,
hvor COz-emissionen er mere end 5 pct. mindre end COz-emissionen pé
emissionsreduktionskurven for den undergruppe, keretgjet tilhorer, pa tids-
punktet for keretojets forste registrering, men som ikke tilherer nogen af
CO:- emissionsklasserne 3, 4 eller 5. Undergrupper af koretgjer er defineret
1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni
2019 om fastsattelse af prastationsnormer for nye tunge keretojers CO»-
emissioner og om &ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv (EF) 96/53, bilag 1,
pkt. 1. Emissionsreduktionskurven er defineret i eurovignetdirektivet som
@ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362, artikel 2, pkt. 37.

COz-emissionklasse 3 omfatter undergrupper af koretgjer 1 de tilfelde, hvor
COz-emissionen er mere end 8 pct. mindre end CO»-emissionen pd emissi-
onsreduktionskurven pd tidspunktet for koretojets forste registrering, men
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som ikke tilherer nogen af CO»-emissionsklasserne 4 eller 5. Undergrupper
af keretojer og emissionsreduktionskurven er defineret som navnt under be-
skrivelsen af CO;-emissionsklasse 2.

COz-emissionsklasse 4 omfatter tunge lavemissionskeregjer som defineret 1
eurovignetdirektivet, som andret senest ved direktiv (EU) 2022/362, artikel
2, pkt. 30.

CO»-emissionsklasse 5 omfatter nulemissionskeretgjer som defineret i eu-
rovignetdirektivet, som @ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362, artikel 2,
pkt. 29.

Eurovignetdirektivet paleegger medlemsstaterne at sikre, at klassificeringen
af et koretgj, der tilhorer COz-emissionsklasse 2 eller 3, revurderes hvert
sjette dr efter datoen for forste registrering, og at keretgjet, hvor det er rele-
vant, omklassificeres til den relevante COz-emissionsklasse pd grundlag af
de terskler, der gelder pa det pageldende tidspunkt.

Det foreslas, at vejafgiftslovens § 5, stk. 1, litra A, affattes séledes:

» A. Afgiftssatser

Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt
) totalveegt pa | totalvegt pa | totalvegt pa | totalvegt pa

Kroner pr. kilometer

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg

11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,78 0,86 1,00 1,10
COz-emissionsklasse 2 0,70 0,79 0,92 1,01
CO»-emissionsklasse 3 0,62 0,69 0,82 0,91
CO;-emissionsklasse 4 0,41 0,46 0,53 0,58
CO»-emissionsklasse 5 0,13 0,13 0,13 0,13

«

Med det foresldede foreslés satserne for vejafgift udvidet med en ny kategori
for de mindre lastbiler med en teknisk tilladt totalveegt pd 3.501 kg - 11.999
kg.

Den foresldede @ndring vil medfere, at motorkeretgjer med en teknisk til-
ladt totalvaegt pa 3.501-11.999 kg, som benyttes til erhvervsmessig gods-
transport, vil skulle betale vejafgift efter den CO»-emissionsklasse de tilho-

Icr.
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De foresléede satser er differentieret efter keretojernes COz-emission. Sats-
strukturen folger bestemmelserne 1 eurovignetdirektivet. Afgiften vil fast-
settes efter den sats koretgjet skal betale sammenholdt med den tilbagelagte
streekning.

Forslaget har til formél at gennemfore udvidelsen af vejafgiftsordningen til
mindre lastbiler mellem 3,5-12 ton, hvilket blev aftalt i forbindelse med Af-
tale om Kilometerbaseret vejafgift af 29. marts 2023.

Til nr. 4

Det fremgér af vejafgiftslovens § 1, at der svares afgift til statskassen for
motorkeretgjer, som benyttes til godstransport, og som har en teknisk tilladt
totalvaegt pa 12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2.

Det fremgér videre af vejafgiftslovens § 1, stk. 4, at for keretojskombinati-
oner er motorkeretgjet bestemmende for, om kombinationen er fritaget for
afgift i medfor af stk. 2.

Ved lov nr. 1489 af 10. december 2024, blev anvendelsesomradet i § 1, stk.
1, &ndret fra "lastbiler og keretgjskombinationer™ til “motorkeretojer”.

Det fremgar af vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige
vejsegmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. den
foreslaede § 4, stk. 6, leegges der til satserne 1 stk. 1 et tilleeg for lastbiler og
koretojskombinationer. Disse tilleg fremgér af tabellen 1 stk. 2.

Det foreslés i vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at @endre »lastbiler og keretojs-

kombinationer« til »motorkeretgjer«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring af &endringen ved lov nr.
1489 af 10. december 2024. I forbindelse med @&ndringen af § 1, stk. 1 ved
lov nr. 1489 af 10. december 2024, blev der ved en fejl ikke konsekvensan-
dret 1 vejafgiftslovens § 5, stk. 2.

Med den foreslaede @ndring vil vejafgiftslovens § 5, stk. 2, bringes 1 over-
ensstemmelse med lovens definition af omfattede koretgjer.
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Den manglende konsekvens@ndring har ikke haft afgiftsmessige konse-
kvenser, idet placeringen af lastbiler i vagtklasser foretages efter vejafgifts-
lovens § 1, stk. 1, hvoraf det fremgér, at der svares afgift for motorkeretgjer,
som benyttes til godstransport, og som har en teknisk tilladt totalvaegt pa
12.000 kg eller derover.

Til or. 5

Det fremgar af vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige
vejsegmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. den
foreslaede § 4, stk. 6, leegges der til satserne 1 stk. 1 et tilleeg for lastbiler og
karetgjskombinationer. Disse tilleg fremgar af tabellen 1 stk. 2.

Tilleegget udger 50 pct. af den afgift, der vil skulle betales efter stk. 1. Ved
korsel 1 et vejsegment, som er helt eller delvis placeret 1 en miljezone, vil
der skulle betales afgift efter stk. 1 og tilleeg til afgiften efter stk. 2.

Det foreslés, at vejafgiftslovens § 5, stk. 2, litra B, affattes séledes:

»B. Tilleeg i miljozoner

Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt
) totalveegt pa | totalvegt pé | totalvaegt totalvegt pa

Kroner pr. kilometer

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg

11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,39 0,43 0,50 0,55
CO»-emissionsklasse 2 0,35 0,40 0,46 0,51
CO;-emissionsklasse 3 0,31 0,35 0,41 0,46
CO»z-emissionsklasse 4 0,21 0,23 0,27 0,29
CO;-emissionsklasse 5 0,07 0,07 0,07 0,07

«

Forhgjede satser i miljozonerne afspejler, at borgere i disse omrader er eks-
tra eksponeret for luftforurening og stej fra lastbiltrafik og faerdselsuheld,
hvor den tunge trafik er involveret. De forhgjede afgiftssatser i miljgzonerne
medvirker til at age vejafgiftsordningens samfundsekonomiske gevinster.

Til nr. 6

Det fremgar af vejafgiftslovens § 5, stk. 3, at satserne i stk. 1 udger den
samlede verdi af afgiften for de eksterne omkostninger og infrastrukturaf-
giften forbundet med motorkeretegjernes brug pa det afgiftspéalagte vejnet.
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De enkelte afgiftskomponenter fremgar af § 5, stk. 3, litra C. Afgiften for

infrastruktur, eksterne omkostninger 1 form af CO., luftforurening og stej-

afgift udger tilsammen den samlede afgiftssats for vejafgifter, der fremgér

af lovens § 5, stk. 1.

Det foresldsat nyaffatte vejafgiftslovens § 5, stk. 3, litra C, séledes:

» C. Afgiftskomponenter

Infrastruktur
Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt
) totalveegt pa | totalvegt pa | totalvaegt pa | totalvegt pa

Kroner pr. kilometer

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg

11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,44 0,44 0,44 0,44
COz-emissionsklasse 2 0,38 0,38 0,38 0,38
COz-emissionsklasse 3 0,31 0,31 0,31 0,31
CO»-emissionsklasse 4 0,22 0,22 0,22 0,22
CO»-emissionsklasse 5 0,11 0,11 0,11 0,11

Eksterne omkostninger (CO>)

Teknisk tilladt

Teknisk tilladt

Teknisk tilladt

Teknisk tilladt

) totalveegt péa | totalvegt pa | totalvaegt pa | totalvegt pa
Kroner pr. kilometer
3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg
11.999 kg kg kg
CO;-emissionsklasse 1 0,30 0,37 0,50 0,60
CO;-emissionsklasse 2 0,28 0,36 0,48 0,57
CO;-emissionsklasse 3 0,27 0,33 0,45 0,54
CO;-emissionsklasse 4 0,15 0,19 0,25 0,30
COz-emissionsklasse 5 0,00 0,00 0,00 0,00

Eksterne omkostninger (luftforurening og staj)

Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt | Teknisk tilladt
) totalveegt pa | totalvegt pa | totalvegt pa | totalvegt pa

Kroner pr. kilometer

3.501- 12.000-17.999 | 18.000-32.000 | over 32.000 kg

11.999 kg kg kg
COz-emissionsklasse 1 0,04 0,05 0,06 0,06
CO;-emissionsklasse 2 0,04 0,05 0,06 0,06
CO;-emissionsklasse 3 0,04 0,05 0,06 0,06
CO;-emissionsklasse 4 0,04 0,05 0,06 0,06
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CO»-emissionsklasse 5 0,02 0,02 0,02

0,02

«.

Den foresldede @&ndring vil medfore, at det ogsa for motorkeretejer mellem
3,5 ton og 12 ton vil fremga, hvor meget af den samlede afgift, der udgeres
af en afgiften for infrastruktur, eksterne omkostninger 1 form af CO», luft-
forurening og stejafgift.

Formalet med forslaget er at foretage en konsekvensrettelse som folge af
den foresldede udvidelse af vejafgiftsordningen til motorkeretejer over 3,5

ton.

Til nr. 7

Det folger af vejafgiftslovens § 5, stk. 1, at der svares afgift for motorkere-
tojer efter de CO»z-emissionsklasser, der folger af artikel 7ga i direktiv
1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infra-
strukturer med senere a@ndringer, efter de satser der folger af § 5, stk. 1, litra
A og § 5, stk. 2, litra B.

Det foreslés, at i vejafgiftslovens § 5 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Klassificering af et afgiftspligtigt keretoj i CO2-emissionsklasse 2
og 3, revurderes hvert sjette ar regnet fra dato for forste registrering, jf. ar-
tikel 7ga 1 direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for be-
nyttelse af visse infrastrukturer med senere @ndringer.«

Forslaget vil medfore, at det vil fremgé tydeligere af vejafgiftsloven, at mo-
torkeretajer omfattet af lovens anvendelsesomrade, og som er indplaceret 1
COz-emissionsklasse 2 eller 3, skal have revurderet deres COz-emissions-
klasser hvert sjette ar. En revurdering kan alene medfere en indplacering 1
en dérligere CO;-emissionsklasse. Det skyldes, at keretgjerne vil blive min-
dre og mindre miljovenlige, jo @ldre de bliver. Med revurderingen skabes
incitament til en udskiftning af &ldre keretojer, ligesom en mere retvisende
indplacering understottes.

Revurderingen vil ske seks ar efter koretojets indregistrering og hvert sjette
ar lebende.

Side 48/72




UDKAST

Formalet med forslaget, er at praecisere eurovignetdirektivets krav om re-
vurdering af CO»-emissionsklasse for afgiftspligtige keretgjer i CO2-emis-
sionsklasse 2 og 3.

Til nr. 8

Vejafgiftslovens § 8, stk. 3, fastsatter hvilke oplysninger, som en keber af
rutebillet skal udfylde ved keb af rutebillet. Det folger af vejafgiftslovens §
8, stk. 3, nr. 1, at der ved keb af rutebilletter oplyses fornavn, efternavn, e-
mail, telefonnummer og eventuelt bopalsadresse pa den afgiftspligtige per-
son, jf. § 3.

Det foreslés, at der i vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 1, tilfejes et 2. pkt.,
hvoraf det folger, at » Der kan oplyses virksomhedsnavn og virksomheds-
nummer 1 form af for eksempel CVR- eller VAT-nummer 1 stedet for for-
navn og efternavn.«

Med den foreslaede bestemmelse vil det vaere et muligt, at hvis rutebilletten
kabes for en virksomhed, at virksomheden 1 stedet for fornavn og efternavn
pa den tekniske kober af rutebilletten kan angive virksomhedsnavn og virk-
somhedsnummer 1 stedet. Et virksomhedsnummer er i Danmark et CVR-
nummer, mens et virksomhedsnummer i udlandet oftest betegnes som et

VAT-nummer.

Til nr. 9

Vejafgiftslovens § 8, stk. 3, fastsatter, hvilke oplysninger, som skal oplyses
ved keb af rutebillet. Det fastsattes 1 § 8, stk. 3, nr. 1, at ved keb af en
rutebillet skal der oplyses fornavn, efternavn, e-mail, telefonnummer, og
eventuelt bopalsadresse pa den afgiftspligtige person, jf. § 3.

Det folger videre af vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 4, at den planlagte rute
pé det afgiftspligtige vejnet skal oplyses. Det folger af § 8, stk. 3, nr. 3, at
ved keb af rutebillet skal et begyndelsestidspunkt for kersel pa det afgifts-
pligtige vejnet (gyldighedsperiodens begyndelse) oplyses.

Vejafgiftslovens § 8, stk. 4, fastsatter, at der kan foretages @ndringer til de
i1stk. 3, nr. 1 og 4, nevnte oplysninger om e-mail og den planlagte rute indtil
gyldighedsperiodens tidspunkt, jf. dog stk. 5. Inden for samme frist kan ru-
tebilletten annulleres.
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Det foreslas, at &ndre vejafgiftslovens § 8, stk. 4, 1. pkt., fra »stk. 3, nr. 1 og
4, nevnte oplysninger om e-mail« til »stk. 3, nr. 1, 3 og 4, naevnte oplysnin-
ger e-mail, klokkeslattet for begyndelsestidspunkt for kersel pd det afgifts-
pligtige vejnet (gyldighedsperiodens begyndelse)«.

Med de foresldede andringer vil § 8, stk. 4, 1.pkt., fastsatte, at der kan fo-
retages @ndring i de i stk. 3, nr. 1, 3 og 4, nevnte oplysninger om e-mail,
klokkeslettet for begyndelsestidspunkt for kersel pa det afgiftspligtige vej-
net og den planlagte rute indtil gyldighedsperiodens begyndelsestidspunkt,
jf. dog stk. 5.

Den foreslaede @ndring betyder, at det vil vaere muligt at @ndre 1 bade af-
givne oplysninger om e-mail, den planlagte rute og starttidspunktet for ker-
sel pa det afgiftspligtige vejnet med den kebte rutebillet, sa lenge dette sker
inden pabegyndt kersel.

Der vil alene kunne ske @ndring af det oplyste klokkeslat pd en keabt rute-
billet. Den ved kabet angivne dato for kersel med rutebillet kan ikke @ndres.
Det er en forudsatning for @ndring af et klokkeslat pa en kebt rutebillet, at
korsel pa det afgiftspligtige vejnet ikke er pabegyndt pa @ndringstidspunk-
tet. Hvis det er den angivne dato for en kebt rutebillet, som skal @&ndres, kan
den kebte rutebillet annulleres og i stedet kan der kabes en ny.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 10

Overskriften for kapitel 9 1 vejafgiftsloven er »Straffebestemmelser«.

Det foreslés, at overskriften til vejafgiftslovens kapitel 9 @ndres, séledes at
der efter »Straffebestemmelser« indsettes » og indgivelse af indsigelser
over administrative bedeforeleg«.

Den foresldede @ndring skal ses i sammenhang med de foresldede bestem-
melser ved ny § 17 a i1 vejafgiftsloven.

Overskriften bliver dermed overensstemmende med lovforslagets foresla-
ede bestemmelse i § 1, nr. 12, om transportministerens mulighed for at fast-
sette nermere regler om, at en indsigelse og eventuel medfelgende
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dokumentation over et administrativt bedeforeleg, jf. § 17, stk. 1, skal ind-
sendes inden en bestemt frist til Feerdselsstyrelsen ved anvendelse af en di-
gital selvbetjeningslesning, som Sund & Balt Holding A/S stiller til ridig-
hed.

Tilnr. 11

Det fremgér af vejafgiftslovens § 16, stk. 1, at den, der overtraeder § 7, stk.
1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med bede, uanset om overtraeedelsen ikke
kan tilregnes den pageldende som forsetlig eller uagtsom. Der gelder der-
med et objektivt ansvar for den, der er den afgiftspligtige i medfer af § 3.
Det objektive ansvar gelder ikke for overtreedelser, hvor en anden ved
brugstyveri eller berigelseskriminalitet eller pé tilsvarende vis uberettiget
var 1 besiddelse af koretojet pd gerningstidspunktet, jf. vejafgiftslovens § 16,
stk. 2.

I sager om overtraedelse af vejafgiftslovens § 16, stk. 1, jf. § 7, stk. 1, eller
§ 8, stk. 1 eller 5, kan Fardselsstyrelsen 1 et badeforelaeg tilkendegive, at
sagen kan afgeres uden retssag, hvis den afgiftspligtige erklerer sig skyldig
i overtreedelsen og erklarer sig rede til inden for en naermere angivet frist at
betale en bede som angivet i badeforelegget, jf. vejafgiftslovens § 17, stk.
1, 1. pkt.

Det foreslés, at i vejafgiftslovens § 16, stk. 1, @ndres »som« til »der«.

Forslaget har alene til formél at give mulighed for i bemarkningerne at fast-
sette nermere retningslinjer for bedeniveauer ved overtreedelse af vejaf-
giftslovens § 16, stk. 1. Der tilsigtes ikke andre @ndringer af bestemmelsen.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vare pé 9.000 kr.,
nar det pa kontroltidspunktet konstateres, at der til motorkeretojet ikke er
tilknyttet koretojsudstyr, og at der ikke er kebt en rutebillet med en gyldig-
hedsperiode pa kontroltidspunktet eller inden for 6 timer for eller 6 timer
efter kontroltidspunktet. Det afgerende vil vare, at der ikke er et koretojs-
udstyr til motorkeretajet i overensstemmelse med vejafgiftslovens § 7, og
safremt der er kebt en rutebillet, vil dens gyldighedsperiode ligge mere end
6 timer fra kontroltidspunktet.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vaere pa 9.000 kr.,
nar det pa kontroltidspunktet konstateres, at der til det pdgaeldende motor-
koretoj er tilknyttet keretgjsudstyr, men at Sund & Belt ikke har modtaget
data herfra for kersel inden for 6 timer for og 6 timer efter
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kontroltidspunktet. Som en forudsetning for en bede vil det samtidig pa
kontroltidspunktet skulle konstateres, at der ikke er kebt en rutebillet til det
pageldende motorkerete) forud for kontroltidspunktet, som er gyldig pa
dette tidspunkt eller har en gyldighedsperiode inden for 6 timer for eller 6
timer efter kontroltidspunktet. Det afgerende vil vere, at der ikke pd noget
tidspunkt inden for 6 timer for og 6 timer efter kontroltidspunktet er modta-
get data fra keretejsudstyret, og séfremt der er kebt en rutebillet, vil dens
gyldighedsperiode ligge mere end 6 timer fra kontroltidspunktet.

Det forudsettes, at en bade som udgangspunkt vil skulle vere pé 4.000 kr.,
ndr det pd kontroltidspunktet kan konstateres, at der ikke er tilknyttet kore-
tojsudstyr til det pageldende motorkeretoj, men der er keobt en rutebillet
med en gyldighedsperiode inden for 6 timer for eller 6 timer efter kontrol-
tidspunktet, men hvor vejsegmentet pa kontrolpunktet ikke er omfattet af
den rute, som rutebilletten er gyldig til. Det afgerende vil vere, at motorke-
retgjet pa kontroltidspunktet kerer pa et vejsegment, der ikke er omfattet af
den 1 gvrigt gyldige rutebillet. En rutebillets start- og slutpunkt kan endres
indtil 72 timer efter starttidspunktet for rutebillettens gyldighedsperiode, jf.
vejafgiftsloven § 8, stk. 5. Det vil derfor vaere en forudsatning for bede-
straffen, at rutebillettens start- og slutpunkt ikke er a&ndret til at omfatte det
vejsegment, hvor motorkeretojet blev kontrolleret.

Det forudsettes, at en bade som udgangspunkt vil skulle vere péa 2.000 kr.,
nar det pd kontroltidspunktet kan konstateres, at der ikke er tilknyttet kore-
tojsudstyr til det pageldende motorkeretoj, men der er kebt en rutebillet,
hvis gyldighedsperiode afviger med mere end 6 timer fra kontroltidspunktet.
Det afgerende vil vare, at rutebillettens manglende gyldighed udelukkende
skyldes, at motorkeretojet er blevet kontrolleret pé et tidspunkt, der ligger
mere end 6 timer uden for rutebillettens gyldighedsperiode. Alle avrige op-
lysninger 1 henhold til vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 1-5, vil dermed skulle
vaere korrekte.

Det forudsettes, at en bede som udgangspunkt vil skulle vaere pa 2.000 kr.,
hvis Sund & Belt inden for 6 timer for og 6 timer efter kontroltidspunktet
har modtaget data fra et tilknyttet koretajsudstyr til motorkeretojet, men der
pé kontroltidspunktet ikke er modtaget nogen data, og der ikke er kebt no-
gen rutebillet til motorkeretejet med en gyldighedsperiode pa kontroltids-
punktet eller inden for 6 timer for eller 6 timer efter kontroltidspunktet. Det
afgerende vil vare, at det tilknyttede keretejsudstyr i altovervejende grad
vil have veret aktiveret og virksomt under kerslen, det vil sige bdde 1 tiden
umiddelbart for og umiddelbart efter kontrolpunktet.
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Ferdselsstyrelsen vil i en sag om overtraedelse af vejafgiftslovens § 16, stk.
1,jf. § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, kunne tilkendegive i et badeforelaeg,
at sagen vil kunne afgores uden retssag, hvis den afgiftspligtige erklerer sig
skyldig i overtreedelsen og erklarer sig rede til inden for en naermere angivet
frist at betale en bede som angivet i badeforelegget, jf. vejafgiftslovens §
17, stk. 1, 1. pkt.

Ferdselsstyrelsen vil kunne undlade et udstede et administrativt bedefore-
leeg for en overtredelse af vejafgiftsloven, hvis der foreligger serligt for-
mildende omstendigheder ved overtraedelsen. Et eksempel pa en serligt for-
mildende omstaendighed vil vare en afvigelse fra den rute, som rutebilletten
er gyldig til, som er af ringe betydning, eller den tilbagelagte korsel med
tilknyttet koretojsudstyr, uden at Sund & Belt Holding A/S har modtaget
data for kersel pd det afgiftsbelagte vejnet, er af ringe betydning.

Ferdselsstyrelsen vil desuden kunne undlade at udstede et administrativt
badeforelaeg for en overtradelse af vejafgiftsloven, hvis en afvigelse fra ru-
tebillettens gyldighedsperiode er mindre end 2 timer for eller 2 timer efter
kontroltidspunktet.

Har Ferdselsstyrelsen udstedt et administrativt bedeforeleeg for overtree-
delse af vejafgiftsloven, og er der gjort indsigelse over badeforelegget, vil
Ferdselsstyrelsen kunne annullere det administrative badeforelaeg efter en
konkret vurdering. Et administrativt badeforelaeg vil for det forste kunne
annulleres under de konkrete omstandigheder, som det er beskrevet ovenfor
om Feardselsstyrelses mulighed for at undlade at udstede et administrativt
bodeforelaeg. Et administrativt badeforelaeg vil for det andet kunne annulle-
res, hvis den afgiftspligtige dokumenterer over for Faerdselsstyrelsen, at der
er betalt vejafgift for en anden tilsvarende strekning end den kerte straek-
ning. Ved tilsvarende straekning forstds, at der i1 afgiftsmassig henseende
ikke vil vaere nogen forskel. Et administrativt bedeforelaeg vil for det tredje
kunne annulleres, hvis de pd kontroltidspunktet afleste koretojsregistre-
ringsoplysninger ikke svarer til oplysningerne som angivet i den aktive
EETS-produktaftale for keretojsudstyret, der er tilknyttet koretojet, eller der
er kobt en rutebillet, og drsagen til uoverensstemmelsen 1 oplysningerne for
eksempel er enkelte fejlindtastninger i keretgjsregistreringsoplysningerne,
herunder bogstaver, skilletegn, specialtegn, manglende cifre eller bogstaver,
eller ombytning mellem bogstaver eller cifte.

Er der inden for 24 timer konstateret flere overtreedelser af vejafgiftsloven,
vil Faerdselsstyrelsen kun kunne udstede et administrativt bedeforeleg for
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én af overtraedelserne, jf. vejafgiftslovens § 17, stk. 4. Er der forskel pa over-
treedelsernes karakter, saledes at hver af overtraedelserne ikke vil medfere
bode af samme storrelse, vil Fardselsstyrelsen kunne fastsatte det admini-
strative badeforelag til den hejeste badestarrelse. Det vil til eksempel med-
fore, at er der inden for 24 timer begéet to overtradelser, hvor den ene over-
treedelse som udgangspunkt vil medfere en bade pa 4.000 kr., og den anden
overtredelse som udgangspunkt vil medfere en bede pa 2.000 kr., jf. de for-
udsatte bedeniveauer ovenfor, vil Ferdselsstyrelsen kunne udstede ét admi-
nistrativt bedeforeleg pé i alt 4.000 kr.

Der vil ikke indtraede gentagelsesvirkning for senere overtraedelser af vejaf-
giftsloven. Det vil sige, at er en bade tidligere idemt eller vedtaget, vil det
uanset ved en senere overtredelse af vejafgiftsloven vare de forudsatte be-
deniveauer, der er fastsat ovenfor, der som udgangspunkt vil skulle anven-
des ved bedefastsattelsen for det nye forhold.

Fastsattelsen af straffen vil fortsat bero pd domstolenes konkrete vurdering
i det enkelte tilfeelde af samtlige omstaendigheder i sagen, og det angivne
strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der i den
konkrete sag foreligger skarpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsettelse 1 straffelovens kapitel
10.

Til nr. 12

Det folger af vejafgiftslovens § 16, stk. 1, at den, som overtraeder § 7, stk.
1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med bede, uanset om overtraedelsen ikke
kan tilregnes den pagaeldende som forsetlig eller uagtsom.

Det folger af vejafgiftslovens § 17, stk. 1, at i sager om overtredelse af §
16, stk. 1, jf. § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, kan Faerdselsstyrelsen i et
badeforelaeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den af-
giftspligtige erkleerer sig skyldig i overtraedelsen og erklarer sig rede til in-
den for en n&rmere angivet frist at betale en bede som angivet 1 badeforel-
egget. Retsplejelovens § 752 finder tilsvarende anvendelse i1 disse sager.

Hvis modtageren af et administrativt bedeforelag ikke er enig i grundlaget
for bedeforelaegget, er det praksis, at der inden for 60 dage fra dateringen af
badeforelegget, kan geres indsigelse over dette til Faerdselsstyrelsen. Mod-
tageren kan ogsad vealge ikke at betale eller besvare badeforelegget, hvis
denne ikke ensker at vedtage det.
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Det foreslas, at der efter vejafgiftslovens § 17 indsettes i kapitel 9 en § 77
a, om at transportministeren kan fastsatte nermere regler om, at en indsi-
gelse og eventuel medfelgende dokumentation over et administrativt bede-
foreleg, jf. § 17, stk. 1, skal indsendes inden en bestemt frist til Feerdsels-
styrelsen ved anvendelse af en digital selvbetjeningslosning, som Sund &
Belt Holding A/S stiller til radighed.

Den foreslaede bestemmelse medferer, at transportministeren kan fastsette
nermere regler og krav om brug af digital indgivelse af indsigelser over
administrative badeforelaeg ved digital selvbetjeningslasning, som stilles til
radighed af Sund & Balt Holding A/S.

Der vil i medfor af den foresldede bestemmelse kunne fastsattes naermere
regler om, at indsigelser over badeforelaeg skal indgives via www.vejafgif-
ter.dk ved udfyldelse af formular eller via tilsvarende digital lesning, hvis
den digitale selvbetjeningslosning @ndrer navn. De i formularen pakrevede
oplysninger vil derfor skulle oplyses ved indgivelse af indsigelse.

Det forudsettes, at Fardselsstyrelsen og Sund & Balt Holding A/S infor-
merer mere generelt om kravene og indholdet heraf, for de foresldede be-
stemmelser treeder 1 kraft, herunder krav om anvendelse af en digital indsi-
gelseslosning, og om adgangen til at afvise en indsigelse, der ikke opfylder
det relevante formkrav. Denne information vil blive givet pa vejafgiftsord-
ningens hjemmeside www.vejafgifter.dk.

Ferdselsstyrelsen vil som folge af de nermere fastsatte regler i medfer af
bestemmelsen alene skulle behandle de indsigelser, som bliver indgivet via
den digitale selvbetjeningslosning, som fastsattes 1 bekendtgerelsen. Indsi-
gelser, som ikke indgives digitalt, vil sédledes kunne afvises. Den foresldede
bestemmelse vil ogsé, hvis det vurderes relevant, kunne anvendes til at fast-
sette, at hvis sarlige grunde taler for, vil kravet om anvendelse af den digi-
tale selvbetjeningslosning kunne fraviges, for eksempel hvis selvbetjenings-
lgsningen er ude af drift.

Fastsattelsen af de naermere regler pé bekendtgerelsesniveau vil medfore,
at hvis Faerdselsstyrelsen ikke modtager en indsigelse over et administrativt
bodeforleg via den digitale selvbetjeningslosning, eller at bedeforelegget
ikke vedtages, vil overtredelsessagen efter indsigelsesfristens udleb kunne
blive oversendt til politiet for videre behandling.
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Der henvises i ovrigt til pkt. 2.4. i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 13

Bilag 1 til vejafgiftsloven er en samlet oversigt over samtlige afgiftsbelagte
veje, gader m.v. Hvis en vej, gade m.v. ikke fremgar af bilag 1, er den ikke
afgiftsbelagt. Det indeberer, at en ejer eller bruger altid vil kunne slé op 1
bilag 1 og konstatere, om en bestemt vejstrakning eller vejsegment

er afgiftsbelagt. Bilaget angiver om en vej er inden for en miljezone, hvor
der legges et tillegsbelab til satserne.

Det folger af vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige vej-
segmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. § 4, stk.
6, leegges de 1 litra A angivne beleb til satserne 1 stk. 1 for lastbiler og kere-
tojskombinationer.

Den 1. marts 2025, blev Kebenhavn kommunes miljezone udvidet til kom-
munegrensen mod Térnby.

Den foresldede @ndring af bilag 1 har til formal at opdatere oversigten over
afgiftspligtige vejsegmenter, herunder i forhold til de vejsegmenter, der er
omfattet af miljezonerne fra den 1. marts 2025, og som ikke tidligere frem-
gik af bilaget.

Den foreslaede @ndring har desuden til forméal at undga, at de samme vej-
segmenter er angivet flere steder 1 bilaget, som det er tilfeldet i dag.

Til § 2
Til nr. 1

Det folger af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, litra a, at fritaget for
afgift er biler med tilladt totalvaegt over 4 ton, som utvivlsomt er konstrueret
og indrettet til godstransport. Der ma ikke uden for fererrummet befordres
andre personer end dem, som er negdvendige til af- og palasning af godset.
Det er dog tilladt at benytte koretojerne til befordring af personer, der er
ansat i ejerens (brugerens) virksomhed, til og fra den arbejdsplads, hvor det
medbragte materiel skal anvendes. Keretgjerne mé ikke benyttes til privat
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personbefordring, medmindre tilladelse er udstedt til kersel i optog eller
med elever, der har afsluttet en uddannelse. Koretgjerne ma dog anvendes
til privat transport af idraetsudstyr, der er af en sddan karakter eller mangde,
at det ma transporteres 1 et koretej af denne storrelse, og 1 den forbindelse
til privat befordring af personer 1 forerrummet samt til beboelse.

Lastbiler, over 4 ton, som utvivlsomt er konstrueret og indrettet til gods-
transport, er dermed afgiftsfritaget efter de naermere angivne betingelser.
Det folger af Skatteforvaltningen geldende praksis, at lastbilerne kan ind-
rettes med en soveplads.

Det foreslas, at der i registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 8, litra a, ind-
settes som 3. pkt.: »Bilen kan endvidere indrettes med fast soveplads 1 fo-
rerrummet, hvis brugeren af bilen skal overholde pause og daglige hviletider
efter reglerne om kare- og hviletid i Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om a&ndring af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3820/85, EU-Tidende 2006, nr. L 102, side 1, med senere a&ndrin-
ger.«

Formélet med forslaget er at lovfaste Skatteforvaltningens gaeldende prak-
sis, hvorefter lastbiler kan indrettes med soveplads 1 registreringsafgiftslo-
ven, uden at dette har afgiftsmessig betydning.

Med en fast soveplads forstds en fastmonteret sovebriks eller sovekabine i
forerhuset bag eller over forersedet. Sovepladsen vil ikke kunne benyttes
under keorsel og kan alene vare indrettet til en person.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at det fremover vil fremga af re-
gistreringsafgiftsloven, at en lastbil, der er afgiftsfritaget efter registre-
ringsafgiftsloven § 2, stk. 1, nr. 8, litra a, kan indrettes med en sove-
plads/sovekabine, uden at dette vil medfere endringer 1 afgiftsforholdet.

Til nr. 2
Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, at for nye biler og for genop-

byggede biler, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger afgiften 0 kr. af de
forste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af
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resten, hvis 1) bilen har en tilladt totalvaegt ikke over 4 t og 2) bilen utvivl-
somt er konstrueret og indrettet til godstransport.

Det folger videre af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 7, at afgiften for
brugte biler beregnes pd samme méade som afgiften for nye biler. Belabene
istk. 1,2,4,6 0g 11, § 5b, stk. 2-4, og § 5 ¢, stk. 2, nedsettes med samme
procentdele, som bilens vaerdi inklusive afgift er @ndret, sammenholdt
med tilsvarende biler, der er afgiftsberigtiget som nye.

Det foreslds at @ndre registreringsafgiftslovens § 5, stk. 7, 2. pkt., sé »11«
@ndres til »12«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring af lovforslagets § 2, nr.
3, hvor der foreslas indsat et nyt stk. 10, som rykker ved stk. 10-12.

Der foreslas derudover ingen indholdsmaessige @ndringer.

Tilnr. 3

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at for nye biler og for
genopbyggede biler, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger afgiften O kr.
af de forste 64.000 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct.
af resten, hvis 1) bilen har en tilladt totalvaegt ikke over 4 ton og 2) bilen
utvivlsomt er konstrueret og indrettet til godstransport.

Det folger videre af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, at for nye biler som
navnt i stk. 1 med tilladt totalvaegt over 2,5 t, som er enten abne eller uden
sideruder bag forersadet i bilens venstre side, herunder uden udskaring til
sideruder bag forersedet 1 bilens venstre side, udger afgiften 0 kr. af de for-
ste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af resten.
For biler som navnt i 1. pkt. med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgiften
dog hejst udgere 47.000 kr. inkl. tillaeg efter stk. 4 og fradrag efter stk. 6.

Varebiler fra 2,5 ton og op til 4 ton, som utvivlsomt er konstrueret og ind-
rettet til godstransport, er dermed omfattet af lempeligere afgiftsregler.

Det foreslés, at der 1 registreringsafgiftslovens § 5, indsettes efter stk. 9 et
nyt stk. 10: »Biler som navnt i stk. 1 eller 2 pd 3,5 t og derover, kan indrettes
med en fast soveplads i fererrummet, hvis bilen benyttes til international
godskersel for fremmed regning eller cabotagekorsel, og brugeren af bilen
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skal overholde pause- og daglige hviletider efter reglerne om kere- og hvi-
letid i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vej-
transport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt opheavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85, EU-
Tidende 2006, nr. L 102, side 1, med senere @ndringer. Stk. 1-8 finder til-
svarende anvendelse for disse biler.«

Formalet med forslaget er at give mulighed for at biler pa 3,5 ton og der-
over, der benyttes til international godstransport, kan indrettes med sove-
plads, 1 henhold til registreringsafgiftsloven. Forslaget omfatter ikke vare-
biler, der kun benyttes til national godstransport. Der vil derfor i vist om-
fang vare sammenfald mellem de varebiler, der kan indrettes med sove-
plads og keretojer, der kreever en tilladelse efter godskerselsloven § 1, stk.
3.

Forslaget om, at muligheden for indretningen af soveplads i varebiler skal
gelde koretojer pa 3,5 ton og derover og ikke 2,5 ton, skyldes hensynet til,
at mindre varebiler skal kunne indrettes med en forsvarlig og hensigtsmees-
sig soveplads.

Ejere og brugere af de omfattede koretojer skal sikre sig, at de er omfattet
af den persongruppe, der ma indrette koretojet med en soveplads, for at
kerslen ikke skal fa afgiftsmaessige konsekvenser.

Personer, der erhverver varebiler indrettet med fastsoveplads, som ikke er
omfattet af den personkreds, der er berettiget til at have en soveplads, vil
kunne blive pdlagt at betale fuld registreringsafgift, hvis sovepladsen ikke
fjernes ved erhvervelsen.

Med en fast soveplads forstds en fastmonteret sovebriks eller sovekabine 1
forerrummet bag eller over forersedet. Sovepladsen vil ikke kunne benyttes
under kersel, og kan alene veare indrettet til en person. Sovepladsen og ka-
retgjet mé herudover ikke indrettes med egentlige beboelsesfaciliteter, som
fx, toilet, bad, eller kekken mv. Sovepladsen skal vere indrettet pa en for-
svarlig og hensigtsmaessig made.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at en varebil pé 3,5 ton og der-
over, der benyttes til international godstransport, og som er afgiftsberigti-
ges efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1 eller 2, kan indrettes med en
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soveplads/sovekabine i fererrummet, uden at dette vil medfere @ndringer i
afgiftsforholdet.

Det vil alene vere 1 de tilfelde, at keretojet benyttes til international gods-
transport, at det vil kunne indrettes med en soveplads. Der foreslas ikke
herudover @ndringer til det overordnede krav om at disse keretgjer skal
utvivlsomt skal vare konstrueret og indrettet til godstransport. Soveplad-

sen mé ikke anbringes i varerummet.

Til nr. 4

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, at for nye biler og for genop-
byggede biler, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger afgiften 0 kr. af de
forste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige vaerdi og 50 pct. af
resten, hvis 1) bilen har en tilladt totalvaegt ikke over 4 t og 2) bilen utvivl-
somt er konstrueret og indrettet til godstransport.

Det folger videre af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 11, at en bil, som er
berigtiget med afgift efter stk. 1-10, afgiftsberigtiges efter § 4, nér betin-
gelserne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke leengere er opfyldt. For
biler, der er omfattet af stk. 1, nedsattes afgiften efter reglerne for brugte
varebiler 1 stk. 7 med 50 pct. af den del af bilens afgiftspligtige verdi for
@ndringen, der overstiger 64.100 kr. (2010-niveau). For biler, der er om-
fattet af stk. 2, nedsattes afgiften efter reglerne for brugte varebiler 1 stk. 7
med 50 pct. af den del af bilens afgiftspligtige vaerdi for endringen, der
overstiger 64.100 kr. (2010- niveau). Dog kan nedslaget hejst udgere
47.000 kr., reguleret efter stk. 7, for biler omfattet af stk. 2, 2. pkt. For bi-
ler, som er berigtiget med halv afgift efter tidligere lovgivning, nedsettes
afgiften med 40 pct. Nedsattelserne efter 2.-4. pkt. kan ikke overstige den
afgift, der oprindelig er betalt.

Det foreslas at @ndre registreringsafgiftslovens § 5, stk. 11, der bliver til stk.
12, fra »1-10« til »1-11«, og 1§ 5, stk. 12, der bliver til stk. 13, foreslds det

at endre »1 1« til »12«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring af lovforslagets § 2, nr.
3, hvor der foreslas indsat et nyt stk. 10, som rykker ved stk. 10-12.

Der foreslas derudover ingen indholdsmeessige @ndringer.
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Til§ 3
Det foreslas i stk. 1, at loven skal traede i kraft den 1. januar 2027.

Det indeberer, at lovens § 1, nr. 4, 7-13 og § 2 treeder 1 kraft den 1. januar
2027.

Det medforer, at @ndringerne om konsekvensandring af vejafgiftslovens §
5, stk. 2, praecisering af reklassificering af koretojer 1 CO2-emissions-
klasse, @ndringerne til rutebilletter efter vejafgiftsloven, opdatering af bi-
lag 1 til loven, &ndringerne relateret til Transportministerens bemyndi-
gelse til at fastsatte regler om digital indgivelse af indsigelser efter vejaf-
giftsloven, samt bedeniveauer skal traede i kraft den 1. januar 2027.

Andringen 1 § 2 vedrerer muligheden for at indrette vare- og lastbiler med
soveplads, ndr foreren af koretgjet er underligt EU-reguleringen om kere-
og hviletidsregler.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 1-3, 5 og 6 skal finde anvendelse fra 5. januar
2027.

Dette medforer, at udvidelsen af vejafgiftsordningen til de mindre lastbiler
mellem 3,5 og 12 ton, jf. § 1, nr. 1-3, 5 og 6, forst vil fa virkning fra den 5.
januar 2027. Det skyldes, at den 1. januar 2027 falder pa en fredag, og at
der i dagene op til og efter ordningens ikrafttreeden forventes at vare et
oget behov for vejledning fra myndighederne med betaling vejafgift. Ved
at ordningen forst far virkning fra den 5. januar 2027, vil de bererte kore-
tajsejere- og brugere fa mulighed for at omstille sig til de nye regler.

Det fremgar af straffelovens § 3, stk. 1, 1. pkt., at er den ved en handlings
pakendelse gaeldende straffelovgivning forskellig fra den, der gjaldt ved
handlingens foretagelse, afgeres sporgsmalet om straftbarhed og straf efter
den senere lov, dog at afgerelsen ikke derved mé blive strengere end efter
den @ldre lov.

De tilsigtede badeniveauer ved overtredelse af vejafgiftsloven far dermed
ogsé virkning for forhold, der er begéet for lovens ikrafttraedelse. Det fol-
ger af, at de tilsigtede bedeniveauer under visse omstendigheder, er lavere
end det geeldende bedeniveau pa 9.000 kr.

Det foreslés i stk. 3, at for et koretaj, der er omfattet af vejafgiftspligt efter

§ 11 lov om vejafgift, men som har varet anvendt privat og med urette har
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vearet fritaget for vejafgift, tilbagebetaler told- og skatteforvaltningen fra
den 5. januar 2027 forskellen mellem den vagtafgift, der er betalt for kere-
tajet, og den vaegtafgift, der skulle have varet betalt, hvis keretojet havde
vaeret opkraevet vejafgift. Dette gelder for keretgjer, der har varet anvendt
privat fra og med den forste afgiftsperiode, som er pdbegyndt den 1. januar
2025 eller senere.

Skatteforvaltningen vil fra den 5. januar 2027 af egen drift tilbagebetale
differencen for den veegtafgift, de relevante koretojsejere eller brugere,
skulle have betalt og det beleb, der med urette er opkravet. Da vegtafgif-
ten med urette er blevet opkrevet efter de satser, der er geldende for kere-
tajer, der ikke er omfattet af vejafgiftsloven, jf. vaegtafgiftslovens § 4, vil
der ske en forrentning af belgbet, ndr tilbagebetalingen finder sted, jf. ren-
telovens § 5. Der vil skulle forrentes fra indbetalingsdagen til udbetalings-
dagen, jf. retningslinjerne i Den juridiske vejledning 2026-2, afsnit
A.A12.3.

Datoen den 5. januar 2027 skal sikre parallelitet med ikrafttraedelsestids-
punktet for lovforslagets § 1, stk. 1, der precisere, at der ikke skelnes mel-
lem privat og erhvervsmassig godstransport.

Der vil ikke ske en efteropkravning af den vejafgift, der skulle have varet

betalt i samme periode.
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I lov om vejafgift, jf. lovbekendtge-
relse nr. 647 af 28. maj 2025, som &n-
dret ved § 3 1 lov nr. 440 af 6. juni
2025, foretages folgende @ndringer:

§ 1. Der svares afgift til statskassen
efter bestemmelserne i denne lov for
motorkeretgjer, som benyttes til
godstransport, og som har en teknisk
tilladt totalveegt pa 12.000 kg eller
derover, jf. dog stk. 2.

Stk. 2-4. ---

1.1¢ I, stk. 1, ®ndres »som benyttes
til godstransport« til: »der benyttes
til godstransport«, og »12.000 kg el-
ler derover, jf. dog stk. 2.« @ndres
til: » 3.501 kg eller derover, jf. dog
stk. 2 0g 5.«

2. 1§ I indsaettes som stk. 5:

»Stk. 5. Nulemissionskeretgjer med

en teknisk tilladt totalvegt pa 3.501

lkg og op til og med 4.250 kg er ikke

omfattet af denne lov.«

§5. -
4. Afgiftssatser
(se tabel 1 1 bilag 3)

Stk. 2. Ved kersel pé afgiftspligtige
vejsegmenter, som helt eller delvis
er placeret inden for miljezoner, jf. §
4, stk. 6, leegges folgende belab til

3. § 5, stk. 1, litra A, affattes sale-
des:

A. Afgiftssatser

(se tabel 1. A i bilag 3)
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satserne i stk. 1 for lastbiler og kere-
tojskombinationer:

B. Tilleeg i miljozoner
(se tabel 2 1 bilag 3)

Stk. 3. ---
C. Afgiftskomponenter
(se tabel 3 1 bilag 3)

Stk. 4. ---

4. 1§ 5, stk. 2, ®ndres »lastbiler og
ﬁi@ret@j skombinationer« til: »motor-
oretojer«.

5. § 3, stk. 2, litra B, affattes séledes:
B. Tilleeg i miljozoner
(se tabel 2. A i bilag 3)

6. § 5, stk. 3, litra C, affattes saledes:
C. Afgiftskomponenter
(se tabel 3. A i bilag 3)

7. 1§ 5 indsaettes som stk. 5:

»Stk. 5. Klassificering af et afgifts-
pligtigt keretoj i COz-emissions-
[klasse 2 og 3, revurderes hvert sjette
ar regnet fra dato for forste registre-
ring, jf. artikel 7ga i direktiv
1999/62/EF om afgifter pa tunge
godskeretojer for benyttelse af visse
infrastrukturer med senere @ndrin-

ger. «

Stk. 3. Ved keb af rutebillet oplyses
folgende:

1) Fornavn, efternavn, e-mail, tele-
fonnummer og eventuelt bopels-
adresse pa den afgiftspligtige person,
if. § 3.

2-5) ---

Stk. 4. Der kan foretages @ndring i
de i stk. 3, nr. 1 og 4, nevnte oplys-
ninger om e-mail og den planlagte
rute indtil gyldighedsperiodens be-
gyndelsestidspunkt, jf. dog stk. 5.

8.188, stk. 3, nr. 1, indsettes som
2. pkt.:

»Der kan oplyses virksomhedsnavn
og virksomhedsnummer i form af for
eksempel CVR- eller VAT-nummer
i stedet for fornavn og efternavn.«

9.1 8, stk. 4, 1. pkt., @ndres »stk. 3,
nr. 1 og 4, nevnte oplysninger om e-
mail« til: »stk. 3, nr. 1, 3 og 4,
navnte oplysninger om e-mail, klok-
keslattet for begyndelsestidspunkt
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Inden for samme frist kan rutebillet-
ten annulleres.
Stk. 5-8. ---

for kersel pa det afgiftspligtige vej-
net (gyldighedsperiodens begyn-
delse)«.

10. I overskriften til kapitel 9 indseet-
tes efter »Straffebestemmelser«: »og
indgivelse af indsigelser over admini-
strative bedeforelaeg«.

§ 16. Den, som overtrader § 7, stk.
1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes
med bede, uanset om overtradelsen
ikke kan tilregnes den pagaldende
som forsetlig eller uagtsom.

Stk. 2-4. ---

11. 1 § 16, stk. I, @ndres »som over-
treeder« til: »der overtraeder«.

§17. —
Sth. 2-4. -—-

12. Efter § 17 indsaettes i kapitel 9:
»§ 17 a. Transportministeren kan
fastsatte nermere regler om, at en
indsigelse og eventuel medfelgende
dokumentation over et administrativt
badeforelaeg, jf. § 17, stk. 1, skal
indsendes inden en bestemt frist til
Ferdselsstyrelsen ved anvendelse af
en digital selvbetjeningslegsning, som
Sund & Bealt Holding A/S stiller til
radighed.«

Bilag 1.
Vejsegmenter af vejnettet og disses
laenge i meter

13. Bilag 1 affattes som bilag 1 til
denne lov.
(Se bilag 1 til dette lovforslag)

§2
I registreringsafgiftsloven, jf. lov-
bekendtgorelse nr. 340 af 3. april
2025, som @ndret ved § 3 1 lov nr.

1776 af 29. december 2025 og lov
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nr. 1777 af 29. december 2025 fore-
tages folgende @ndringer:

§ 2. Fritaget for afgift er:
1-7) ---
8) biler med tilladt totalvaegt over 4
tons,
a) som utvivlsomt er konstrueret og
indrettet til godstransport. Der ma
ikke uden for forerrummet befordres
andre personer end sddanne, som er
nodvendige til af- og pdlasning af
det transporterede gods. Det er dog
tilladt at benytte koretojerne til be-
fordring af personer, der er ansat i
ejerens (brugerens) virksomhed, til
eller fra den arbejdsplads, hvor de
skal anvende det medbragte materiel.
Koretgjerne mé ikke benyttes til pri-
vat personbefordring, medmindre
der er udstedt tilladelse til korsel 1
optog eller med elever, der har af-
sluttet en uddannelse. Koretojerne
ma dog gerne anvendes til privat
transport af idratsudstyr, der er af en
sadan karakter eller mangde, at det
ma transporteres i et koretoj af denne
storrelse, og 1 forbindelse hermed til
privat befordring af personer i forer-
rummet samt til beboelse,

1.18§ 2, stk. 1, nr. 8, litra a, indsat-
tes som 3. pkt.: »Bilen kan endvidere
indrettes med fast soveplads 1 forer-
rummet, hvis brugeren af bilen skal
overholde pause- og daglige hvileti-
der efter reglerne om kere- og hvile-
tid 1 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport og om @ndring af Ra-
dets forordning (EQF) nr. 3821/85
og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse

Stk. 7. Afgiften for brugte biler be-

regnes pa samme made som afgiften
for nye biler. Belobene i stk. 1, 2, 4,
60gl1l,§5b,stk. 2-4, 0g § 5 ¢, stk.

b) --- af Radets forordning (EQF) nr.

9-20) 3820/85, EU-Tidende 2006, nr. L

Stk. 2-5. --- 102, side 1, med senere @ndringer.«
§5. -

Stk. 2-6. ---

2.1§ 5, stk. 7, 2. pkt., @ndres »11«
til: »12«
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2, nedsattes med samme procent-
dele, som bilens verdi inklusive af-
gift er @ndret, sammenholdt med til-
svarende biler, der er afgiftsberigti-
get som nye.

Stk. 8-9. ---

Stk. 10. ---

Stk. 11. En bil, som er berigtiget med
afgift efter stk. 1-10, afgiftsberigti-
ges efter § 4, nér betingelserne for
den foretagne afgiftsberigtigelse ikke
leengere er opfyldt. For biler, der er
omfattet af stk. 1, nedsettes afgiften
efter reglerne for brugte varebiler 1
stk. 7 med 50 pct. af den del af bi-
lens afgiftspligtige veerdi for @ndrin-
gen, der overstiger 64.100 kr. (2010-
niveau). For biler, der er omfattet af
stk. 2, nedsattes afgiften efter reg-
lerne for brugte varebiler 1 stk. 7
med 50 pct. af den del af bilens af-
giftspligtige veerdi for @ndringen,
der overstiger 64.100 kr. (2010-ni-
veau). Dog kan nedslaget hgjst ud-
gare 47.000 kr., reguleret efter stk. 7,
for biler omfattet af stk. 2, 2. pkt.
For biler, som er berigtiget med halv
afgift efter tidligere lovgivning, ned-
settes afgiften med 40 pct. Nedsaet-
telserne efter 2.-4. pkt. kan ikke
overstige den afgift, der oprindelig
er betalt.

Stk. 12. ---

3. 1§ 5 indsattes efter stk. 9 som nyt
stykke:

»Stk. 10. Biler som n@vnt i stk. 1 el-
ler 2 og pé 3,5 t og derover, kan ind-
rettes med en fast soveplads i forer-
rummet, hvis bilen benyttes til inter-
national godskersel for fremmed
regning eller cabotagekeorsel, og bru-
geren af bilen skal overholde pause-
og daglige hviletider efter reglerne
om kere- og hviletid 1 Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale be-
stemmelser inden for vejtransport og
om @ndring af Rédets forordning
(EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr.
2135/98 samt ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3820/85, EU-
Tidende 2006, nr. L 102, side 1, med
senere &ndringer. Stk. 1-8 finder til-
svarende anvendelse for disse biler.«
Stk. 10-12 bliver herefter stk. 11-13.

4.1 8 5, stk. 11, der bliver stk. 12,
endres »1-10« til: »1-11«, og 1 stk.
12, der bliver stk. 13, &ndres »11«
til: »12«.
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A. Afgiftssatser

UDKAST

Bilag 3

Kroner pr. kilometer Teknisk til- | Teknisk til- | Teknisk tilladt
ladt  total- | ladt  total- | totalveegt  pa
vaegt pa | vaegt pa | over 32.000 kg
12.000- 18.000-

17.999 kg 32.000 kg

CO2-emissionsklasse 1 | 0,86 1,00 1,10

CO2-emissionsklasse 2 | 0,79 0,92 1,01

CO2-emissionsklasse 3 | 0,69 0,82 0,91

CO2-emissionsklasse 4 | 0,46 0,53 0,58

CO2-emissionsklasse 5 | 0,13 0,13 0,13

Tabel 1. A
A. Afgiftssatser
Teknisk Teknisk Teknisk Teknisk
. tilladt to- | tilladt to- | tilladt to- | tilladt to-
Kroner pr. kilome- \ \ \ .
ter talvegt pa | talvegt pé | talvegt pa | talvaegt pa
3.501- 12.000- 18.000- over
11.999 kg | 17.999 kg | 32.000 kg | 32.000 kg
CO2-emissions- 0,78
0,86 1,00 1,10
klasse 1
CO2-emissions- 0,70
0,79 0,92 1,01
klasse 2
CO2-emissions- 0,62
0,69 0,82 0,91
klasse 3
CO2-emissions- 0,41
0,46 0,53 0,58
klasse 4
CO2-emissions- 0,13
0,13 0,13 0,13
klasse 5
Tabel 2
B. Tilleeg i miljozoner
Kroner pr. kilometer Teknisk til- | Teknisk til- | Teknisk til-
ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvegt
pa 12.000- | p&  18.000- | pa over
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
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CO2-emissionsklasse 1 | 0,43 0,50 0,55
CO2-emissionsklasse 2 | 0,40 0,46 0,51
CO2-emissionsklasse 3 | 0,35 0,41 0,46
CO2-emissionsklasse 4 | 0,23 0,27 0,29
CO2-emissionsklasse 5 | 0,07 0,07 0,07
Tabel 2. A
B. Tilleeg i miljozoner
Teknisk Teknisk Teknisk Teknisk
. tilladt to- | tilladt to- | tilladt to- | tilladt to-
Kroner pr. kilome- . . . .
ter talvaegt pa | talvaegt pé | talvaegt pé | talvegt pa
3.501- 12.000- 18.000- over
11.999 kg | 17.999 kg | 32.000 kg | 32.000 kg
CO;-emissions- 0,39
0,43 0,50 0,55
klasse 1
COz-emissions- 0,35
0,40 0,46 0,51
klasse 2
COz-emissions- 0,31
0,35 0,41 0,46
klasse 3
COz-emissions- 0,21
0,23 0,27 0,29
klasse 4
COz-emissions- 0,07
0,07 0,07 0,07
klasse 5
Tabel 3
C. Afgiftskomponenter
Infrastrukturafgift
Teknisk tilladt total-[Teknisk tilladt total-{Teknisk tilladt to-
Kroner pr. . . .
i vegt pd  12.000-lvegt pa 18.000-[talvegt pd over
kilometer
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissi-
0,44 0,44 0,44
onsklasse 1
COz-emissi-
0,38 0,38 0,38
onsklasse 2
CO»-emissi-
0,31 0,31 0,31
onsklasse 3
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CO»-emissi-

0,22 0,22 0,22
onsklasse 4
CO;-emissi-

0,11 0,11 0,11

onsklasse 5

Eksterne omkostninger (CO > -udledning)

Kr Teknisk tilladt total-|Teknisk tilladt total-|Teknisk tilladt to-
oner r.
) P vegt pd  12.000-lvegt pa 18.000-[talvegt péd over
kilometer
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO;-emissi-
0,37 0,50 0,60
onsklasse 1
CO;-emissi-
0,36 0,48 0,57
onsklasse 2
COz-emissi-
0,33 0,45 0,54
onsklasse 3
CO;-emissi-
0,19 0,25 0,30
onsklasse 4
CO»-emissi-
0,00 0,00 0,00

onsklasse 5

Eksterne omkostninger (luftforurening og stoj)

K Teknisk tilladt total-|Teknisk tilladt total-|Teknisk tilladt to-
roner I.
) P vegt pd 12.000-lvegt pa 18.000-[talvegt péd over
kilometer
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissi-
0,05 0,06 0,06
onsklasse 1
CO;-emissi-
0,05 0,06 0,06
onsklasse 2
CO»-emissi-
0,05 0,06 0,06
onsklasse 3
CO;-emissi-
0,05 0,06 0,06
onsklasse 4
CO»-emissi-
0,02 0,02 0,02

onsklasse 5
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Tabel 3. A
C. Afgiftskomponenter
Infrastruktur
Teknisk Teknisk Teknisk Teknisk
. tilladt to- | tilladt to- | tilladt to- | tilladt to-
Kroner pr. kilome- . i i .
¢ talveegt pa | talvaegt pa | talvaegt pa | talvegt pa
er
3.501- 12.000- 18.000- over
11.999 kg | 17.999 kg | 32.000 kg | 32.000 kg
CO;-emissions- 0,44
0,44 0,44 0,44
klasse 1
CO;-emissions- 0,38
0,38 0,38 0,38
klasse 2
COz-emissions- 0,31
0,31 0,31 0,31
klasse 3
CO»-emissions- 0,22
0,22 0,22 0,22
klasse 4
CO»-emissions- 0,11
0,11 0,11 0,11
klasse 5
Eksterne omkostninger (CO>)
Teknisk Teknisk Teknisk Teknisk
. tilladt to- | tilladt to- | tilladt to- | tilladt to-
Kroner pr. kilome- . . . .
ter talvaegt pa | talvaegt pa | talvaegt pé | talvegt pa
3.501- 12.000- 18.000- over
11.999 kg | 17.999 kg | 32.000 kg | 32.000 kg
CO;-emissions- 0,30
0,37 0,50 0,60
klasse 1
COz-emissions- 0,28
0,36 0,48 0,57
klasse 2
COz-emissions- 0,27
0,33 0,45 0,54
klasse 3
COz-emissions- 0,15
0,19 0,25 0,30
klasse 4
CO;-emissions- 0,00
0,00 0,00 0,00
klasse 5

Eksterne omkostninger (luftforurening og staj)

Side 71/72



UDKAST

Teknisk Teknisk Teknisk Teknisk
. tilladt to- | tilladt to- | tilladt to- | tilladt to-
Kroner pr. kilome- . . . .
¢ talveegt pa | talvaegt pa | talvaegt pa | talvegt pa
er
3.501- 12.000- 18.000- over
11.999 kg | 17.999 kg | 32.000 kg | 32.000 kg
COz-emissions- 0,04
0,05 0,06 0,06
klasse 1
CO;-emissions- 0,04
0,05 0,06 0,06
klasse 2
CO;-emissions- 0,04
0,05 0,06 0,06
klasse 3
CO;-emissions- 0,04
0,05 0,06 0,06
klasse 4
COz-emissions- 0,02
0,02 0,02 0,02
klasse 5

Side 72/72



