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Til Transportministeriet

Hermed fremsendes et forelgbigt hgringssvar. Haringssvaret fremsendes med forbehold for politisk
godkendelse pa mgdet i Teknik- og Miljgudvalget den 20. januar 2026. Efter mgde 20. januar 2026
fremsendes et endeligt hgringssvar.

Venlig hilsen
Stine Hedegaard
Civilingeniar

TIf. 9931 2358

Fra: Stine Fage Hedegaard

Sendt: 22. december 2025 10:58

Til: Mail TRM <trm@trm.dk>

Cc: Maria Quvang Harck Vestergaard <maria.vestergaard@aalborg.dk>

Emne: Administrativt hgringssvar vedr. Forslag til lov om andring af feerdselsloven og privatvejsloven. Jeres
sagsnummer 2025-2302.

Til Transportministeriet,

Aalborg Kommune kan ikke na at fremsende et hgringssvar til forslag til lov om aendring af faerdselsloven
og privatvejsloven inden hgringsfristen 7. januar 2026.

Aalborg Kommune fremsender et hgringssvar den 9. januar 2026, med forbehold for politisk godkendelse
pa madet i Teknik- og Miljgudvalget den 20. januar 2026. Efter mgde 20. januar 2026 fremsendes et
endeligt hgringssvar.

Venlig hilsen

Stine Hedegaard

Civilingenigr

Landskab- Mobilitet og Klimaplanlaegning, BL
By og Land

Stigsborg Brygge 105

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2358

www.aalborg.dk

Kommunen ma efter reglerne i databeskyttelseslovgivningen kun kommunikere om fortrolige og felsomme oplysninger via sikker kommunikation.
Hvis du giver os personoplysninger, bliver de registreret. Laes om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pa


http://www.aalborg.dk/
http://www.aalborg.dk/gdpr
http://www.aalborg.dk/
http://www.aalborg.dk/gdpr

Aalborg Kommune, Landskab- Mobilitet og Klimaplanlaeg
Stigsborg Brygge 105, 9400 Ngrresundby

Transportministeriet By og Land

Frederiksholms Kanal 27F Landskab- Mobilitet og Klimaplanlaeg-
ning BL

1220 Kgbenhavn K Stigsborg Brygge 105
9400 Ngrresundby
+4599312358

Sagsnr.: 2025-006513
Dok.nr.: 2025-006513-13

Abningstider:

Man- onsdag 09.00-15.00
Torsdag 09.00-17.00
Fredag 09.00-14.00.

13.01.2026 For at sikre dig en god service ved per-
sonligt fremmeade, anbefales det, at du
aftaler en tid pa forhand, enten ved at

Horingssvar fra Aalborg Kommune.Horing, Lov om a&n- ringe fil os eller benytte vores selvbetje-

. ningslgsninger pa www.aalborg.dk.
drlng af faerdselsloven m.v. Telefonen er aben alle hverdage i tids-

rummet 10.00-14.00.

Aalborg Kommune har med interesse leest det reviderede forslag til
‘Lov om aendring af feerdselsloven, lov om offentlige veje m.v., og lov om private feellesveje’.

Indledningsvist gnsker kommunen at takke Transportministeriet for at have lyttet til kommunernes
input til det tidligere fremsendte lovforslag. Det foreliggende lovforslag fremstar generelt mere af-
balanceret end det tidligere fremsendte lovforslag, da den kommunale planlaegning af vejnettet
ikke alene knyttes til afvikling af biltrafik samt at kommunernes handlerum ikke lzengere afgeres
af, hvor meget trafik, der er pa en given ve;.

Med det reviderede lovforslag far de enkelte byrad igen mulighed for at planlaegge og forme udvik-
lingen i byerne og kommunerne, som de gnsker dette, da der igen bliver mulighed for at plan-
lzegge vejene efter andre hensyn end afvikling af biltrafik. Vi far derfor igen mulighed for at lave en
mere helhedsorienteret og langsigtet tilgang, hvor lokal geografi, byudvikling og behov kan indga i
beslutningsgrundlaget.

Aalborg Kommune stotter fortsat, og ser med stor tilfredshed pa, Transportministeriets vurdering
af, at kommunerne har kompetencerne til at indrette byerne, og vi er klar til at patage os det
aggede ansvar. Vi balancerer dagligt mange hensyn — fra trafikarter, fremkommelighed og trafiksik-
kerhed til klimatilpasning og afvikling af arrangementer — og ser det som naturligt, at vi far stgrre
indflydelse pa vejenes indretning. Vi vil dog opfordre til, at Vejdirektoratet som konsekvens af lov-
a&ndringen styrker og opdaterer de faglige vejledninger, s& kommunerne har et solidt grundlag for
at traeffe kvalificerede beslutninger.

Lovforslaget rummer dog fortsat nogle kritikpunkter, som kommunen gnsker at transportministeriet
forholder sig til.

Hastighedsbekendtgerelsen

Aalborg Kommune konstaterer, at ADT-graensen for, hvornar kommunen kan gennemfare ha-
stighedsprojekter er haevet i sammenligning med det tidligere fremsendte lovforslag, hvilket vurde-
res positivt. Kommunen finder dog som udgangspunkt ikke, at indfgrsel af en ADT-graense for
kommunernes kompetence vil vaere ngdvendig. Kommunerne har naturligt behov for, at sikre
fremkommelighed pa det overordnede vejnet for at forhindre smutvejskersel pa de mindre veje, og
vil derfor ikke nedsaette hastigheden pa straekninger, hvor det ikke vurderes hensigtsmaessigt.

Aalborg
Kommune



Dog finder vi det positivt at muligheden herfor er genindfgrt med dette lovforslag, hvor der kan op-
nas samtykke fra politiet, hvilket ikke var muligt i det tidligere lovforslag.

Det undrer imidlertid at Hastighedsbekendtgarelsen, som revideres som falge af dette lovforslag,
endnu ikke er sendt i hgring. Det skaber uklarhed om de konkrete konsekvenser. Hgringssvaret
forbundet med Hastighedsbekendtgarelsen afgives derfor med forbehold. Det knytter sig bl.a. til
hvilke datakilder, vi kan benytte til udpegning af ADT, og de hensyn der skal inddrages i beslutnin-
gen. Aalborg Kommune har en forhabning om, at hensyn til trafiksikkerhed og byplanlaegning
vaegtes mindst lige sa tungt som hensynet til bilernes fremkommelighed.

Mulighed for at indfere hastighedsbegraensninger pa 30 km/t

Kommunen vurderer, at de meget begreensede muligheder for at indfere 30 km/t i boligomrader er
problematiske. Mange aeldre boligomrader er ikke udformet som lukkede omrader, men det kan
stadig veere relevant at indfere en hastighedsbegraensning pa 30 km/t af hensyn til bl.a. blade tra-
fikanter og naboer.

Aalborg Kommune finder det desuden kritisabelt, at der ikke gives mulighed for at seenke ha-
stigheden til 30 km/t ved skoler og institutioner — steder med mange blgde trafikanter. At bgrn kan
transportere sig til og fra skole ved gang og pa cykel er af stor betydning for at skabe gode mobili-
tetsvaner resten af livet. Sikre og trygge forhold omkring skolerne er en central del heraf. Kommu-
nen modtager mange henvendelser omkring at seenke hastigheden netop omkring skoler og insti-
tutioner.

Aalborg Kommune anmoder Transportministeriet om at genoverveje de ovenstaende punkter,
men ser derudover generelt frem til at aendringen kan treede i kraft.

Aalborg Kommune stiller sig gerne til radighed ved spgrgsmal.

Venlig hilsen
Stine Fage Hedegaard
Civilingenigr

+4599312358

Du kan altid kontakte Aalborg Kommune sikkert p4 www.aalborg.dk/kontakt eller via Digital Post pa www.borger.dk.
Lees om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pa www.aalborg.dk/gdpr.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Ulla Ostergaard (uoe@trm.dk)

Fra: Dea Schigdt Seeberg (DEASS@odense.dk)

Titel: Sagsnummer 2025-2302. Hgringssvar fra Odense Kommune vedr. lovforslag vedr. aendring af feerdselsloven
Sendt: 07-01-2026 22:52

Bilag: Odense Kommunes hgringssvar til lovforslag vedr. feerdselsloven m.fl., 07,01,2026.pdf;

Hermed fremsendes Odense Kommunes hgringssvar vedr. forslag til lov om andring af faerdselsloven - sagsnummer
2025-2302.

Med venlig hilsen

Dea Seeberg
Stabschef

Direkte tIf. 51 46 40 19
deass@odense.dk

ODENSE KOMMUNE
Klima- og Miljgforvaltningen

Klima og Mobilitet
Ngrregade 36, indgang X
DK 5000 Odense C
www.odense.dk

Odense Kommune behandler dine personoplysninger. Du kan se mere om, hvordan det foregar og dine rettigheder pa

www.odense.dk/privatlivspolitik
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Att: Transportministeriet (tIrm@trm.dk)
Vedr. sagnr. 2025-2302

Horingssvar fra Odense Kommune

Tak for muligheden for at komme med bemaerkninger til forslag til lov om eendring
af feerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med
politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af
lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private feellesveje).

Odense Byrad har en ambition om, at Odense skal veere en storby med omtanke.
Odense skal veere de unges og familiernes by, en attraktiv by for eksisterende og
nye virksomheder samt en sund, levevenlig og klimaneutral storby.

De ambitioner afthaenger alle af Odenses samlede byudvikling, som bl.a. er steerkt
pavirket af rammerne for byens infrastruktur — herunder vejomradet.

Overordnede bemaerkninger

Det er meget positivt, at Transportministeriet har lyttet til kommunernes
bemaerkninger og kritik og sendt et revideret lovforslag i hering. Dette reviderede
lovforslag er vaesentligt bedre, da det stiller os som kommune et vaesentligt bedre
sted. Vi vurderer, at dette reviderede lovforslag vil give os mere frie rammer i
arbejdet med udviklingen af byen end det lovforslag, som blev sendt i hgring i
december 2025.

Denne vurdering er dog med det forbehold, at bekendtggrelsen ikke er sendt i
hgring sammen med lovforslaget. Det er derfor fortsat uklart, hvilke konkrete
regler, der vil geelde for skgnsudgvelsen ved beslutning om
faerdselsindskraenkninger. Og dermed er det desveaerre fortsat uklart, om
kommunerne far den ngdvendige kompetence til at indrette byerne og
lokalomraderne trafikalt, som moderne byudvikling forudsaetter. Dette afhaenger
af de kriterier, som fastseettes i Hastighedsbekendtggrelsen, der ikke er sendt i
hagring. Det havde veaeret mere hensigtsmeessigt, at bekendtgerelsen var sendt i
hgring sammen med lovforslaget.

Odense Kommune er overordnet positive over for en reduktion af politiets rolle i
forbindelse med trafikale tiltag. Med lovforslagets regler ma politiet dog fortsat
forventes at skulle inddrages i langt de fleste trafikprojekter, der er koblet il
byudvikling. Derudover er det vores vurdering, at bortfald af politiets samtykke til
afmaerkning vil medfare et gget ressourceforbrug hos os som kommune for at
sikre kvalitet i samme omfang som tidligere.

ADT ma ikke forhindre helhedsorienteret trafikplanlaegning
Efter vores opfattelse er ADT pa over 1.000 eller 6.000 pa en vejstraekning ikke i
sig selv en hensigtsmaessig indikator for:
- at hensynet til bilfremkommelighed pa vejstreekning er tungtvejende, set i
forhold til andre trafikale hensyn
- at en vejstraekning har stor betydning for den generelle trafikafvikling

Odense Kommunes hgringssvar til lovforslag vedr. feerdselsloven m.fl., 07,01,2026
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- at hastighedsnedseettelse eller faerdselsindskraenkninger pa vejen vil
udfordre den generelle bilfremkommelighed.

Det er derfor vaesentligt, at der uanset ADT pé de enkelte veje er mulighed for at
gennemfgre trafikale tiltag, der tager hensyn til de lokale behov.

Rammen for politiets skenudovelse ved faerdselsindskraenkninger udestar
Fremkommelighed og mobilitet fremgar i lovforslaget som de eneste hensyn, der
skal indga i politiets skgn fgr et samtykke til feerdselsindskraenkninger.

Vi er enige i, at det er vigtigt at sikre god bilfremkommelighed. Et ensidigt fokus
pa at sikre bilfremkommelighed kan dog skabe en skaevvridning, der begraenser
mulighederne for at tage lokale hensyn og fx reducere gennemkgrende biltrafik
pa boligveje eller skoleveje.

Byudvikling handler om at finde balance mellem forskellige hensyn, og vi vil derfor
opfordre til, at de regler, der fastsaettes i Hastighedsbekendtggrelsen, sikrer
mulighed for en helhedsorienteret trafikplanlasgning og byudvikling. Her er det
afggrende, at hensyn som fx tryghed, trafiksikkerhed, byliv, klimatilpasning og
stgjreduktion ogsa anses som vaesentlige og tungtvejende — ogsa pa veje med
mere end 1.000 i ADT.

For at skabe en levevenlig by skal det vaere muligt at lede bilerne ad de centrale
trafik- og indfaldsveje, der kan handtere trafikken. Den trafikale tilgeengelighed i
bil skal opretholdes, men rammesaettes under hensyn til erhvervsliv og byliv.

Reglerne i Hastighedsbekendtggrelsen bgr derfor udformes, sa der fortsat er rum
til skan, hvor alle relevante hensyn inddrages og afvejes.

Sondring mellem vejloven og feerdselsloven fremstar ikke klar
Lovforslagets sondring mellem, hvilke afspeerringer og delvise afspaerringer af
veje der er omfattet af vejloven, og hvilke der falder under faerdselsloven, synes
ikke klar.

Vi opfordrer derfor til, at graensen mellem de to lovgivninger klarlzegges neermere
i lovforslaget.

Uklarheden drejer sig fx om de tilfeelde, hvor der laves anlaegsmeessige
foranstaltninger — fx etablering af bede, der indsnaevrer kgrebanen — og hvor der
samtidig opstilles skilte, der begraenser gennemkgrerende trafik.

Vedrgrende lokale hastighedsbegransninger

Muligheder for lokale hastighedsbegraensninger i taettere bebygget omrade er
relativt sneevert afgraenset i Hastighedsbekendtggrelsen i dag. Lovforslaget
lzegger i vidt omfang op til at fastholde de eksisterende regler.

Mere lempelige rammer for hastighedsbegraensninger generelt vil understatte
mulighederne for en byudvikling, der prioriterer klimavenlige transport,
trafiksikkerhed og skaber en mere levevenlig by.
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Vi er derfor ogsa positive over for de — om end mindre — lempelser, der leegges
op til, i forhold til at bruge bump mv. og mulighed for at nedsaette
hastighedsgreensen til 40 km/t p& veje med mindre end 6.000 i ADT.

Pa trods af lempelserne for nedsaettelse af hastighedsgraensen til 40 km/t mener
vi, at der ogsa ber ses pa muligheden for at anvende C55/E68,4 (30 km/t) i
boligomrader uden stgrre formal, hvor stgrstedelen af trafikken er lokal, selvom
omradet ikke er lukket. Vi foreslar derfor at tilfgje mulighed for at nedsaette
hastighedsgreensen til 30 km/t p& veje med mindre end 1.000 i ADT.

Uklart ressourcetreek i kommunerne ift. afklaring af beslutningskompetence
Det er ikke klart, hvilket ressourceforbrug — bade administrativt og til
dataindhentning — der vil vaere forbundet med at afklare, hvilke beslutninger
politiets skal samtykke til. Det vil athaenge af Hastighedsbekendtgarelsen.

Opggerelsen af ADT for hver vejstraskning mellem to kryds kan veere meget
omstaendig — seerligt pa by- og boligveje med mange sidegader. Hvis
bekendtggrelsen medfgrer, at der skal gennemfgres mange opggrelser Igbende,
kan ressourcespgrgsmal betyde, at tiltag ikke gennemfares.

Bemaerkninger til proces for eendringer i Hastighedsbekendtgarelsen
Reglerne i Hastighedsbekendtgarelsen vil fa afggrende betydning for
kommunernes mulighed for selvstyre via lokal trafikplanlaegning.

Odense Kommune mener derfor, at det er uhensigtsmaessigt, at senere
revideringer af Hastighedsbekendtggrelse kan ske uden inddragelse af og
opbakning fra Folketinget.

Pa den baggrund foreslar vi, at der i lovforslagets bemaerkninger fastlaegges en
proces for fremtidige revideringer af netop denne bekendtggrelse. Processen bar
sikre, at revideringer sker med tidlig og indholdsmeessig inddragelse af KL savel
som Folketinget, og at der er opbakning til 22ndringerne.

Vi ser frem til, at den endelige lov understgtter en helhedsorienteret
trafikplanlaegning, hvor bade fremkommelighed, tryghed og et mere baeredygtigt
byliv gar hand i hand. Som kommune bidrager vi gerne til dialogen og
samarbejdet om at skabe gode rammer for byudvikling og mobilitet.

Med venlig hilsen
Dea Seeberg
Stabschef

Klima- og Miljgforvaltningen
Odense Kommune
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Peter Enger (pe@dfac.dk)
Fra: Jytte Jakobsen (jj@dfac.dk)

Titel: Sagsnummer Hgringssvar_2025-2302_Forslag til lov om gendring af faerdselsloven og lov om private
feellesveje_Opgavebortfald i Politiets arbejder
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Til Transportministeriet

Hermed fremsendes hgringssvar fra Danmarks Frie AutoCampere til "Forslag til lov om aendring af
feerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i be-
slutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og
private feellesveje)”, sagsnummer 2025-2302.

Haringssvaret bestar i et brev og 5 bilag.

Venlig hilsen

Jytte Jakobsen
Jura og pladser
TIf. 20 67 30 67

ji@dfac.dk
h ://www.dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere

CVR: 37157430

Privat: Tingmosen 11
3500 Vaerlgse
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Danmarks Frie AutoCampere CVR: 37157430

www.dfac.dk

D FAC.DK info@dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere er en landsdaekkende forening for autocamperejere og -interesserede, der frivilligt arbejder for at fremme dansk
autocamperturisme ved at stgtte op om de frie valgmuligheder, som denne ferieform giver mulighed for.

Dato: 07. januar 2026

Transportministeriet, trm@trm.dk

Hgringssvar vedr. sagsnummer 2025-2302

Forslag til lov om andring af feerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse

med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsattelse af lokale
hastighedsgraenser pa offentlige veje og private faellesveje)

Tak for muligheden for at indgive hgringssvar.

DFAC har ingen kommentarer til lovforslagets foreslaede paragraffer om Vejmyndighedens mulighed for
selvsteendigt at fastseette lokale hastighedsgraenser.

| lovforslagets aendringer af § 92 foreslas det at Kommunalbestyrelsen uden politiets samtykke kan traeffe
bestemmelser om parkering og standsning samt om indfgrelse af forbud mod visse feerdselsarter samt hel
eller delvis afspaerring af vejstraekninger med arsdggnstrafik under 1000 (i lovforslaget naevnes eksempler
pa at disse udgar 65%, 74% og 79% af alle veje).

DFAC har d. 10. december 2025 desuden modtaget Vejdirektoratets forslag til endring af
Anvendelsesbekendtggrelsen, hvor der er lagt op til, at politiets samtykke nu ogsa bortfalder i dennes §3.

Herved ser vi i DFAC en markant risiko for, at bilisters retssikkerhed forringes. De 98 vejmyndigheder vil
uvaegerligt vurdere begrundelsen og behovet for faerdselsindskraankninger og disses udfgrelse vidt
forskelligt, hvilket ikke er betryggende for bilisterne.

Som vi viser nedenfor, kan Vejmyndigheder — som alle andre — bega fejl. Lokalpolitiske beslutninger kan
medfgre, at forbudsskiltning opszettes uden lovlig begrundelse. Embedsvaerket presses i nogle kommuner
af politikerne og har sveert ved at sige fra. Herved overtrumfer lokalpolitikernes afggrelser i praksis
Folketingets lovgivning.

Uden klagemulighed i sadanne tilfaelde underminerer lovforslaget bilisters retssikkerhed.

Lovforslaget kan desuden bringe politiets ansatte en umulig situation, nar de skal handhaeve ulovlige
faerdselsindskraenkninger.

Politiets uafhaengighed og lovindsigt uvurderlig, og Politiets mulighed for at afsla at samtykke til skiltning er
vigtig. Denne er beskrevet i et Notat fra Vejdirektoratet i 2021 som svar til Transportudvalget.”
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Hovedparten af Politiets arbejder pa det Vejtekniske omrade vedrgrte tidligere kommunernes vejarbejder,
hvilket allerede er udfaset ved Faerdselslovsaendring i 2025. De gkonomiske konsekvenser heraf er
tilsyneladende kun delvist modregnet i gkonomivurderingerne i dette udkast til lovforslag, hvor der i
Justitsministeriet stadig forventes en besparelse pa 11 arsvaerk og yderligere 22 arsvaerk som yderligere
administrative lettelser.

DFAC har gennemgaet kommunernes hgringssvar til det tidligere fremsatte forslag til lov om bortfald af
Politiets samtykke?. Disse viser tydeligt, at de besparelser, som Transportministeriet forventer i
kommunerne, slet ikke harmonerer med kommunernes egne forventninger.

DFAC mener, at der med nuvaerende forslag til lov mht. bortfald af Politiets samtykke i hgj grad er tale om
”Symbolpolitik”, som vil ggre mere skade end gavn bade i kommunerne og blandt de vejfarende.

DFAC vil hermed stzerkt opfordre til, at politiets samtykke i FL § 92 bevares og at samtykket ikke fjernes i
Anvendelsesbekendtggrelsens §3. Der er desuden brug for, at samtykket ogsa indeholder en vurdering af
restriktioners begrundelse.

Ingen mulighed for indsigelse eller uafhangig vurdering af Vejmyndighedens afggrelser

| dag er politiet garant for, at lovgivningen fglges i forbindelse med feerdselsindskraenkninger. | “Udkast til
forslag til lov om eendring af faerdselsloven, lov om offentlige veje m.v., og lov om private feellesveje
(Forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens dispositioner over offentlige veje og private fallesveje
m.v.)” udsendt d. 20. dec. 2024, var det meningen, at politiet fortsat skulle samtykke til skiltningen jf.
Anvendelsesbekendtggrelsens § 3.

Men i det foreliggende forsalg til lov, hvor politiets samtykke ogsa skrives ud af
Anvendelsesbekendtggrelsen, er der ingen klagemulighed eller mulighed for en “second opinion”, nar
Vejmyndigheder traeffer afggrelser og opsaetter forbudsskiltning mod standsning eller parkering pa et
usagligt eller tvivlsomt grundlag, hvilket beviseligt sker. Hermed indskraenkes bilisters retssikkerhed
betydeligt.

DFACs erfaringer

| DFAC oplever vi desveerre regelmaessigt, at Vejmyndigheders gnsker om skiltning mod autocamperes
parkering er lokalpolitisk begrundet/besluttet, men ikke er sagligt eller lovligt begrundet. Derfor har vi
igennem mange ar haft kontakt med en lang raeekke kommuner om at fjerne/andre skiltning, der var
specifikt rettet mod autocamperes parkering eller generelle forbud mod natlig parkering af biler. Vi har
orienteret mange Vejmyndigheder om, at der er krav om saglige begrundelser, nar skiltning kan have
retsvirkning, og ogsa om, hvad saglige begrundelser, jf. udtalelser fra bl.a. Vejdirektoratet, kan vaere hhv.
ikke kan veere.

I nogle tilfaelde forstar kommunen hurtigt, hvori fejlen ligger, og skiltningen bliver fjernet/aendret. | andre
tilfaelde kan brevveksling med kommunen vare i flere ar. Det forekommer isaer, nar Vejmyndigheden skifter
medarbejdere (det sker tit), nar der ikke er indhentet et samtykke fra politiet, eller nar skiltningen skyldes
en politisk beslutning, og er opsat pa en usaglig baggrund. En sadan indsigt kraever at vi i DFAC har sggt
aktindsigt, og dermed kender baggrunden for skiltningen.

Fjernes kravet om politiets samtykke i § 92, gges risikoen for, at et politisk pres overfor embedsmandene
forgges, at embedsmaendenes vurderinger tilsidesaettes, og at borgerne ikke laengere har lige rettigheder.

Side 2 af 11



Vi opfatter politiets indsats i forbindelse med skiltning som vaerende en garanti for bilisternes
retssikkerhed. Politiets kvalitetskontrol kan medfgre, at de ikke gnsker at samtykke til en skiltning, traekker
deres samtykke til skiltningen tilbage eller papeger en opsat skiltning, hvor samtykke ikke er indhentet.

Vi vedlaegger 2 szt bilag med eksempler pa sddanne sager. Det ene omhandler, at Bornholms politi ikke
kunne samtykke til Vejmyndighedens gnske om at opsaette forbudsskilte mod autocamperes natlige
parkering.

Det andet omhandler, at en campingpladsejer pa Reme skrev til Tenders tidligere borgmester, Henrik
Frandsen, og med henvisning til sin forretnings omsaetning truede med permanent at lukke sin
campingplads og dermed fjerne 60.000 turisters overnatning fra Remg, hvis ikke borgmesteren sgrgede for,
at autocamperes natlige parkering igen blev forbudt pa gen. Svaret til campingpladsejeren kom fra en
embedsmand, der lovede, at forbudsskiltningen blev retableret. Skiltningen forblev herefter, indtil DFAC
dokumenterede, at den ikke var opsat pa et sagligt grundlag. Herpa trak politiet sit samtykke til
forbudsskiltningen tilbage. Vi samarbejder i dag med kommunen om at kunne rumme de mange
autocamperturister pa en positiv made.

DFAC overlader til Transportministeriet at vurdere, hvorvidt og i hvilken form de to saet bilag lovligt kan
offentligggres sammen med vores hgringssvar.

Rigtig mange af Vejdirektoratets — og dermed ogsa Transportministeriets - udtalelser om saglige /ikke
saglige begrundelser for forbudsskiltning henviser til, at politiets samtykke skal indhentes til den gnskede
skiltning fgr dennes opsaetning, og at skiltningen sagligt skal kunne begrundes i de hensyn, som lovligt kan
varetages efter § 92, stk. 1.

Det er politiets opgave at kende og kunne bruge Vejdirektoratets og andre tolkninger? af FL § 92, stk. 1
tilstraekkeligt godt til at kunne vurdere og evt. samtykke til skiltningen og dens saglige begrundelse og ogsa
handhaeve skiltningen.

Iseer med hensyn til forbudsskiltning er der saledes ikke tale om, at der foregar en dobbeltsagsbehandling
hos de to myndigheder, men at politiets kvalitetssikrer Vejmyndighedens arbejde — og at dette ofte er
ngdvendigt. Vi henviser til TRU 2024-25 Alm.del - endeligt svar pa spgrgsmal 93, Svar og Bilag *

Det er derfor afggrende for bilisternes retssikkerhed, at denne kvalitetssikring ikke bortfalder.

Dobbeltarbejde eller vaerdsat samarbejde og kvalitetssikring?

| de hgringssvar, som flere kommuner naede at indsende hen over jule- og nytarsperioden 2024-25, hvor
det tidligere forslag vedr. opgavebortfald i Politiets opgaver var i hgring ¥, fremstar det klart, at langt
hovedparten af kommunerne ikke mener at der er tale om dobbeltarbejde, nar Vejmyndigheden og Politiet
i dag samarbejder om regulering af vejenes forhold og faerdselsindskreenkninger. Tvaertimod beskrives
dette samarbejde som vaerende absolut gnskeligt og ngdvendigt.

Vi henviser til hgringssvaret fra den tidligere medarbejder pa det vejtekniske omrade hos Politiet, Jan
Schmidt, Aabenraa (s. 191 ff), som skriver:

“Det fremgdr af forslaget, at den nuveerende form for sagsbehandling har karakter af
dobbeltsagsbehandling.
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Til tider har det veaeret ngdvendigt med dobbeltsagsbehandling, idet politiet ogsd har fungeret
som veern mod politiske og ledelsesmaessige pres mod de kommunale forvaltninger til at
gennemfgrer vejtekniske anlaeg der var i strid med gaeldende bestemmelser og udgjorde en
fare for trafiksikkerheden.”

Og videre:

”Jeg vil kraftig opfordre til at lovforslaget genovervejes og vurdere om det er det rette sted,
at spare pad politiets deltagelse. Jeg er bekendt med, at der er kommuner, der har vaeret
utilfredse med afslag pd samtykke, men de samme kommuner har undladt, at bruge deres
klagemulighed. Safremt forslaget fastholdes i sin nuvaerende form, hvor politiets samtykke
udgadar, bgr der stilles krav om, at kommunerne udpeger medarbejder der uden politisk eller
ledelsesmeaessig indflydelse skal kvalitetssikre at de vejtekniske I@sninger, anlaeg, indretning,
afmaerkning m.m opfylder geeldende bestemmelser.

Pd nuveerende tidspunkt er det politiet der er garant over for domstolene, at de vejtekniske
Igsninger er i overensstemmelse med regler. Fremover vil det sG vaere kommunerne der har
den opgave. Med baggrund i ovennaevnte eksempler er det vigtigt, at kommuner bliver
forpligtet til at udpege medarbejder der uden politisk eller ledelsesmeaessig indblanding sikre,
at reglerne overholdes. Sdfremt ovennaevnte ikke inddraget i kommende forslag, er risikoen
stor for, at Danmark vil komme til at opleve uensartet afmaerkning og vejtekniske Igsninger.
Trafikanterne vil ikke oplever den genkendelighed der pd nuvaerende tidspunkt er pa
vejnettet.”

Disse er de eneste erfaringer vi i DFAC har kunnet finde fra Politiets side, idet vi har faet afslag pa aktindsigt
i Politiets hgringssvar til det forslag til lov, der blev udsendt i hgring 20. dec. 2024.

Kgbenhavns, Aalborg, Helsinggr, Hilleréd og Odense kommuner gav udtryk for, at deres vejmyndigheder er
kapable til at I¢gse opgaverne pa vejomradet selv. Disse kommunerne var positive overfor, at politiet ikke
fremover skal godkende vejprojekterne.

Svaret pa spgrgsmal 93 til Transportudvalget, 2024-25 om Transportministerens stillingtagen til de 25
tvistsager, der har veeret mellem politiet og kommunerne vedrgrende FL § 92 og § 92a i perioden 2018-24 %
viste, at 16 af tvisterne foregik mellem Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Politi. | de 15 af de 16 tvister
var ministeriet enig med politiet. Vi tillader os derfor at stille spgrgsmal ved, om Kgbenhavns Kommune er
tilstraekkeligt funderet til, at det er forsvarligt at undvaere Politiets samtykke. Kun i 3 af de 25 sager
vedrgrte tvisten politiets samtykke § 92. Her var ministeriet i 2 af 3 tvister enig med politiet.

De gvrige 21 kommuner, inkl. Aarhus og Frederiksberg fremhaevede i hgringssvarene den gode sparring og
ngdvendigheden af et teet samarbejde med Politiet. Flere kommuner gav udtryk for, at Politiet star som
garant for lovmedholdelighed, ensartethed og uafhaengighed af lokalpolitiske interesser. Flere kommuner
gav udtryk for, at der i stedet vil reelt ville ske en udvidelse af kommunernes arbejdsopgaver og
kommunernes gkonomiske belastning, fordi opgaverne skulle omlaegges fra Politiet til Kommunerne.
Kommunerne ville derfor blive tvunget til at ansaette flere medarbejdere pa vejomradet, videreuddanne
medarbejderne og kgbe ekstern ekspertise fra sag til sag.

Kommunernes udtalelser star saledes i kontrast til i lovforslagets afsnit 2.1.2. Transportministeriets
overvejelser:
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”Baggrunden for opgavebortfaldet er bl.a. en vurdering af, at vejmyndighederne generelt har
den ngdvendige viden og de ngdvendige kompetencer til at behandle sager om indfgrelsen af
feerdselsmaessige bestemmelser, som indvirker pd vejens udnyttelse eller indretning uden
politiets involvering.”

Transportministeriet skrev ikke hgringsnotat over alle hgringssvarene fra det fgrste lovforslag om bortfald
af politiets samtykke i Faerdsels- og Vejlovene, men kun over de hgringssvar, der var relevante for det
indskraenkede og sendrede lovforslag om bortfald af Politiets medvirken ved vejarbejder mm. som er
vedtaget og indarbejdet i Faerdselsloven.

Mange af hgringssvarene kan derfor alene lzeses i Hgringsportalen . Derfor gengiver vi her citater fra en
raekke kommuners hgringssvar, som vedrgrer det mulige bortfald af politiets samtykke. Svarene kommer
fra forvaltninger, borgmestre og byrad:

F.eks. skriver Aarhus kommune (s. 595 ff):

”Aarhus Kommune har igennem 70 Gr samarbejdet med politiet om sikring af trafiksikkerhed
og fremkommelighed pG kommunens veje. Det er sket ved feerdselsma@der, hvor
myndighederne i faellesskab har truffet afgarelse om feerdselsmaessige aendringer pd
offentlige veje og private feellesveje, hvorved man ogsa har indhentet politiets samtykke. Det
har vaeret et godt og teet samarbejde, som begge parter har veeret glade for. Der er en faglig
kvalitet i, at myndighederne samarbejder, bade fordi man kan lzere af hinanden, og fordi det
sikrer ensartede feerdselslgsninger péd tveers af kommunegraenser. Aarhus Kommune er
argerlig over, at samarbejdet med @stjyllands Politi om vejenes indretning nu ophgrer. |
stedet ser vi ind i en fremtid, hvor vi skal samarbejde med en statslig myndighed, der ikke har
fornemmelse for lokale interesser, forhold og hensyn.

Det er Aarhus Kommunes vurdering, at lovforslaget ikke vil lette kommunens administration,
da der skal laves nye interne processer for at sikre opfyldelse af forvaltningslovens krav og til
sikring af den tveergdende kvalitet i faerdselsprojekterne, ligesom der skal etableres nye
samarbejdsformer med politiet og Transportministeriet/Vejdirektoratet. Nogle af de
foreslgede &endringer md forventes at gge sagsbehandlingen for kommunerne”

og videre:

“Feerdselsloven § 95) Det gnskes indskaerpet, at intentionen med § 95 ikke aendres sdledes, at
politiet stadig skal spgrges om vejafmaerknings udformning og anvendelse generelt, sdledes
at den generelle trafikant stadig kan regne med ensformig skiltning landet rundt.”

Mens Frederiksberg Kommune skriver (s. 100 ff):

“Der er desuden angivet en forventet besparelse for kommunerne pG 11 drsvaerk, men det er
uforstaeligt, hvordan lovforslaget kan bidrage til en besparelse, da kommunerne ikke far
faerre opgaver. Tvaertimod kan det argumenteres, at kommunerne i hgjere grad skal
kvalitetssikre egne vurderinger, og derfor stiger ressourcemaengden, der skal bruges pa
opgaverne.

Hertil kommer, at der i mange kommuner er behov for yderligere kompetenceopbygning, som
vil kreeve flere ressourcer.”

Fredericia Kommune skriver (s. 96 ff):
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Politiets vigtighed i ensartet anvendelse

“Der er i dag kompetence og koordinering i de 12 politikredse, der hdndhaever at tolkning og
brug af skilte er forholdsvis ensartet i Danmark. Med den nye lovtekst vil kompetencen ligge
fordelt i 98 kommuner med forskellige budgetter og bemandinger. Pd lang sigt vil det give et
varieret brug af skilte langs veje grundet en differentieret tolkning af anvendelse og gnske
om anvendelse. Trafiksikkerheden i Danmark er god, da der indtil nu har veeret en entydig
tolkning og anvendelse af brugen af skilte. Der er samme forhold for nedskiltning af
hastighed i @st- som i Vestdanmark. Der vil fremadrettet blive risiko for varierende
hastighedsbegraensninger og uopmeaerksom kgrsel til fglge, nar man ikke har en
retningsgivende instans til at samordne anvendelsen af skilte.

Assens Kommune skriver (s. 14):

“Assens kommune har med stor interesse, dykket ned i de forsldede lovaendringer, som denne
hgring ligger op til, og finder det generelt udfordrende for kommunen, at man pdtaenker at
fjerne politiets besluttende rolle i sager, der hovedsageligt har hjemmel i faerdselsloven.

Politiet spiller en afggrende rolle som myndighed i at sikre ensartethed og transparent
behandling af vejsager pa tvaers af landet. Dette er essentielt for at opretholde borgernes
tillid til systemet og sikre, at alle sager behandles efter samme standarder. Manglende
ensartethed kan fare til usikre vejforhold og @ge risikoen for uheld.

Det er problematisk, at politiet som myndighed ikke far nogen medbestemmelse i vejsager,
isaer ndr disse sager fremover kun afgares af kommunerne. Dette kan fare til uensartet
praksis og potentielt skabe uoverensstemmelser mellem nabokommuner.

Kommunerne vil sta over for en stgrre maengde sagsbehandling og dermed ggede
omkostninger, nar myndighedsbehandling af vejsager gdr fra to myndigheder til én. |
tvivistilfeelde kan kommunerne blive ngdt til at traekke pa konsulentydelser, hvis drgftelser
med politiet bortfalder. Politiets mangedrige erfaringer pd faerdselsomrddet, kan
vejmyndighederne ikke erstatte uden stigende omkostninger, og man mister dermed viden pa
omrddet, som vil tage mange dr for vejmyndighederne at opbygge. Hvis kommunerne
fremover fdr fuld bestemmelse over vejsager uden politiets involvering, kan det ligeledes
resultere i en fragmenteret tilgang til vejforvaltning. Ekspertise i for eksempel behandling af
graveansggninger og ansggninger vedr. afholdelse af cykellgb vil blive kraftigt udtyndet.

Dette kan ligeledes pavirke trafiksikkerheden og skabe forvirring blandt borgerne om, hvilke
regler der gaelder hvor. Borgernes retssikkerhed kan derfor blive udfordret, hvis der ikke er en
central myndighed som politiet til at sikre, at vejsager behandles ensartet.

Vi finder det ligeledes problematisk, at vejmyndigheden fremover vil veere den ansvarlige
myndighed, pa trafiksager eller uheld, som skal afgares i retten.

Assens Byrdd anbefaler, at politiet fortsat har en radgivende og besluttende rolle i vejsager
for at sikre en ensartet behandling af vejsager. Dette vil ogsa styrke samarbejdet mellem
kommunerne og politiet og sikre, at alle vejsager hdndteres med den ngdvendige ekspertise
og erfaring.”

Lejre kommune skriver (s. 90):
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”Vejmyndigheden i Lejre Kommune vurderer, at de besparelser, staten opndr ved at
nedleegge vejkontoret, ikke kan opveje de ulemper, som dette vil medfgre for kommunerne,
borgerne og vejnettet. Vi frygter, at det vil resultere i betydelige udfordringer, hvis politiet
ikke leengere skal give samtykke til en raekke forskellige projekter. Det er vores opfattelse, at
politiet har et unikt overblik og bidrager til at skabe en sammenhaeng i forhold til
afmaerkning, skiltning og andre forhold pd tveers af kommunerne i den enkelte politikreds.
Politiets rolle som samarbejdspartner er szerlig vigtig inden for omréader som:

e Godkendelse af skitse- og detailprojekter i forbindelse med nye udstykninger
» Godkendelse af foranstaltninger pa private faellesvej i byzone

» Behandling af gravetilladelser

e Administration af raden over vejareal

e Beslutninger om aendringer i hastigheder

Som vejmyndighed er vi ofte taet pd bade borgere og politikere, nar der er gnsker til nye tiltag
pad vejene. Dette kan fare til et betydeligt pres for at gennemfgre specifikke l@sninger. Her
spiller politiet en central rolle som samarbejds- og sparringspartner, isaer ndr det gaelder
afvisning af foresldede tiltag. Ved at inddrage politiet sikrer man, at beslutningerne ikke kun
baseres pa tekniske og dkonomiske hensyn, men ogsa tager hgjde for praktisk erfaring fra
dagligdagen med trafik og lovhdndhaevelse. Politiets erfaring og ansvar for hdndhaevelse af
feerdselsreglerne giver dem en naturlig interesse i, at nye regler og tiltag er klare og lette at
implementere.”

Gentofte Kommune skriver (s. 133):

”I lovforslaget bliver der ikke givet et alternativ til den faglige sparring, som i hgj grad foregdr
mellem politiet og vejmyndigheden, hvor Nordsjeellands Politikreds er fégrende pG omradet.”

Holbaek Kommune skriver (s. 163):

“Holbaek Kommune har under den gaeldende lovgivning, i samarbejde med Midt- og
Vestsjeellands Politi, stadigt opndet gode Igsninger for at sikre gode byrum, god mobilitet,
gget tryghed og forbedret trafiksikkerhed pG kommunens veje og i kommunens byer. Mange
af disse projekter ville ikke have kunnet gennemfgres under det nye regelsaet, og det kan vel
ikke veere tilsigtet med lovforslaget?”

Ringkgbing-Skjern Kommune skriver (s. 424 ff):

Det foreslds at fjerne kravet om politiets samtykke ved en raekke beslutninger omkring vejes
indretning og udnyttelse. Dette indebaerer en betydelig risiko for manglende lokal forankring
og uvildighed, da politiet gennem deres naerveer og erfaring har et dybtgdende lokalt
kendskab, der sikrer, at beslutninger traeffes ud fra bade teknisk og praktisk indsigt. Der er
risiko for uhensigtsmaessige politiske beslutninger, da politiet fungerer som en vigtig
vagthund. Fjernelsen af politiets sparring kan desuden medfgre stgrre variation i kvaliteten af
lokale beslutninger og resultere i ineffektive eller uhensigtsmaessige trafikale lgsninger. Vores
erfaring viser, at et taet samarbejde med politiet har sikret en hgj standard i trafikale
beslutninger. Eksempelvis har politiets vurderinger i flere projekter givet afgagrende input,
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som forbedrede bade sikkerhed og funktionalitet. Det er ogsa vigtigt at understrege, at
politiet har en central rolle i handheevelsen af trafikregler og sikkerhed. Deres involvering i
beslutningsprocessen understgtter ikke kun kvaliteten af l@sningerne, men sikrer ogsd, at de
er gennemfgrlige og realistiske i praksis. Derfor anbefales det, at politiet fortsat skal vaere
involveret som sparringspartner i beslutninger, hvor deres ekspertise kan tilfgre afg@grende
veerdi.

Faaborg-Midtfyn Kommune skriver: (s. 426 ff)

Ressourcemaessige konsekvenser

Lovforslaget forventes at medfare ggede ressourcekrav for kommunen: @get behov for
sagsbehandling og kompetencelgft hos medarbejderne, da ansvaret for beslutninger, der
tidligere blev truffet i samrdd med politiet, nu overgdr til kommunen alene. Dette kraever en
opkvalificering af medarbejderne for at handtere de nye ansvarsomrdder. Laengere
sagsbehandlingstider som falge af det ggede ansvar og arbejdsmaengde.

Ringsted Kommune skriver (s. 429 ff):

”Pa vegne af Ringsted Kommune sendes hermed nedenstdende hgringssvar. Samlet mener vi
ikke det er en administrativ lettelse for kommunerne — tvaertimod. Der er stor forskel pd
hvordan den enkelte kommune bliver ramt ved denne a&endring. Hvad vi kan forstd, bruger fx
Ka@benhavn og enkelte andre kommuner, meget tid pa at diskutere med politiet om tiltag, og
hvad der skal til for at fx nedsaette hastigheden pd en vej, men det er ikke tilfaeldet i alle
kommuner. Vi har et godt samarbejde med politiet, og de har en stzerk faglighed pG omradet,
som vi bruger til at fa gode Igsninger. Lovforslaget forudsaetter naermest, at de ikke bidrager,
hvilket er langt fra sandheden, som vi ser den.

| bemaerkningerne til lovaendringen vurderer Transportministeriet, at kommunerne som
helhed sparer 11 drsveerk. Det er vi i Ringsted Kommune ikke enige i. Vi oplever, at politiet
har veeret en samarbejdspartner, der var med til at kvalitetssikre og kvalificere det arbejde, vi
gar i kommunen. Hver enkelt kommune skal fremadrettet afseette ressourcer til at varetage
den opgave. Igen afhaenger det af kommunens stgrrelse. Nar vi, i Ringsted Kommune, ikke
skal indhente samtykke fra Politiet, stdr vi i hgjere grad selv for kvalitetssikring af skilteplaner
til grave- og radighedstilladelser, kommunale og private vejprojekter plus andet hvor der
indgdr skilte og/eller afmeaerkning. Til illustration har Ringsted Kommune omkring 1.200
grave- og radighedstilladelser per dr. Dertil modtager kommunens vejmyndighed mellem
100-150 sager om dret, hvor der indgdr skilte og/eller afmaerkning. Derudover har de enkelte
projektledere ogsd en dialog med Politiet ifm. det enkelte projekt, sa der findes gode
I@sninger. Desuden vil kommunerne skulle behandle klager over skilte og afmaerkning iht.
faerdselslovens §§ 92 og 92 a, der i dag varetages af politiet.

| Ringsted har opgaven hidtil ligget hos én person, da der var mulighed for at sparre med
politiet. Det vil fremover vaere for sdrbart, hvorfor det kan vaere ngdvendigt at prioritere flere
ressourcer. Det vil sdledes kraeve et kompetencelgft, da der tidligere altid var mulighed for at
vende de sveere sager med politiets specialister.

Der er desuden de blgde elementer. Ringsted Kommune oplever, at der stdr en stgrre respekt
overfor Politiets holdninger end administrationen. Vi forventer derfor at skulle bruge mere
administrativ tid pG at behandle borgerhenvendelser og henvendelser til politikerne, hvor
borgere og borgergrupper gnsker forskellige tiltag. Det betyder flere administrative opgaver
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og pres pd servicerammen. Samlet ligner det en opgaveflytning, der giver merarbejde i
kommunerne.”

Stevns Kommune skriver (s. 477 ff):

“Det faktum, at politiet tidligere traf afgarelserne om etablering af lokale
hastighedsbegraensninger, var med til at sikre, at det var saglige argumenter, som blev lagt
til grund for afgarelserne. Med lovforslaget /lovaendringen dbnes der for, at pres fra lokale
samt politikere, kan komme til at spille en vaesentlig st@rre rolle i forbindelse med etablering
af lokale hastighedsbegraensninger. Da det stadig er politiet, som skal hdndhaeve
hastighedsgraenserne og faerdselsloven i gvrigt kan de forventeligt mange nye lokale
hastighedsbegraensninger give gget arbejde til fartkontrol m.v. Politiet skal ikke leengere
treeffe afggrelserne og heller ikke give samtykke, men stadig hdndhaeve og sanktionere i
forhold til kommunernes regulering af faerdslen. Man kan derfor forudse en udfordring i for-
hold til politiets dokumentation af, at der i en given situation er tale om en lovligt etableret
feerdselsregulering.”

Vejen Kommune skriver (s. 573 ff):

“Teknik og Milj@ er generelt tvivlende overfor de besparelser, som Transportministeren
laegger op til, at denne loveendring vil medfgre for kommunerne. Fagligt sagligt er vi ikke
enige i, at bortfald af politiets deltagelse i beslutningsprocessen ikke vil medfgre negative
konsekvenser for de kommunale vejmyndigheder. Politiets deltagelse i beslutningsprocessen
har i hgj grad meadvirket til ensartethed og kvalificering af tiltag fremfart af vejmyndigheden i
kommunen. En lovaendring med den nuvaerende ordlyd efterlader de kommunale
vejmyndigheder med en ikke ubetydelig opgave i forholdet til at sikre ensartet
sagsbehandling med hensyn til feerdselssikkerhed, mobilitet og fremkommelighed internt i
den enkelte kommune og pad tveers af kommunerne.

Det md som konsekvens af lovforslaget desuden forventes, at kommunerne i endnu hgjere
grad end tidligere kommer til at kgbe sig til bistand fra private radgivervirksomheder.

Da der ikke ses eéendringer i §95 og §97 kvitterer vi for, at politiet forsat er en del af den
beslutningsproces.”

Og videre:

“Afslutningsvist skal det understreges, at vi i dag har et saerdeles godt samarbejde med
politiet, som er med til at sikre ensartet sagsbehandling, kvalificere projekter og
sagsbehandlingen pad tveers af vejmyndigheder i hele Syd- og S@nderjyllands Politi. Samtidig
giver samarbejdet, i et omrdde med ofte fa kollegaer pd det vejtekniske omrade, mulighed
for sparring. Forvaltningen ser med bekymring frem imod et anderledes og forenklet
samarbejde med politiet.”

Lovforslagets forventninger om besparelser:

Lovforslaget er fremsat som led i regeringens initiativer om politisk prioriteret opgavebortfald. Dette har

baggrund i Finansministeriets aftale med KL i maj 2023 om kommunernes gkonomi for 2024 og fremover.
Formalet var at fjerne “dobbeltarbejde og “overflgdigt tilsyn, der skaber bureaukrati” og udmgnte dette i
statsligt opgavebortfald, hvilket blev en del af grundlaget for Finansloven 2025. °
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Vi henviser igen til hgringssvaret fra den erfarne politimedarbejder, Jan Schmidt: s 190 i hgringssvarene fra
den tidligere forslag til lov om forenkling af sagsgange pa vejomradet.?) Han beretter en oplevelse af, at 2/3
— 3/4 af Politiets sager pa det vejtekniske omrade omhandlede vejarbejder.

Denne del af lovforslaget blev sammen med ophavelsen af § 91 skilt ud i et saerskilt lovforslag, som er
vedtaget og implementeret, hvorved besparelsen pa dette omrade allerede er taget i regning.

Den antagne reduktion pa 11 arsveerk i Justitsministeriet, bl.a. naevnt i lovforslagets pkt. 10
”"Sammenfattende skema” ma derfor reduceres til ca. 2% - 3% arsveerk i det aktuelle lovforslag. Med en
slutlgn i politiet pa 500-600.000 kr/ar svarer besparelsen i Justitsministeriets regi til 1-2 millioner kr.

Politiet vil ogsa efter lovaendringen skulle vaere helt ajour med lovgivningen, udtalelser og afggrelser, fordi
politiet skal kunne handhave lovene.

Desuden bortfalder politiets samtykke ikke for feerdselsindskrankninger pa private veje og pa private
faellesveje i landomrader, hvor der ikke er en Vejmyndighed. Disse vejtyper er en meget stor del af de
danske veje.

| kommunerne kan man som vist i hgringssvarene ovenfor slet ikke genkende, at der vil ske en besparelse
som fglge af et evt. opgavebortfald i politiets arbejder, tvaertimod forventer man yderligere udgifter til
personale, uddannelse og ekstern assistance, fordi kommunerne selv skal overtage arbejdet og ansvaret.

De antagne positive implementeringskonsekvenser pa 22 arsveerk i 2025 og fremover for stat og kommuner
er fuldstaendig udokumenterede. Desuden er de identiske med det fgrst fremsatte udkast til lovforslag i
2024, hvoraf en vaesentlig del af a&ndringerne allerede er implementeret.

Hgjt sat, vil lovforslaget nok kunne gavne nogle fa, store kommuner samt de institutioner/firmaer, der
uddanner vejfolk, eller som kan patage sig opgaver for kommunernes vejafdelinger.

Den demokratiske proces i “forenkling af sagsgang ved vejmyndighedens dispositioner over offentlige
veje og private fellesveje m.v.”

Vi undrer os over, at bade det tidligere forslag til lov om andring af Faerdselsloven mhp. at skrive politiets
samtykke ud af lovgivningen dateret 2024-12-20 og dette forslag til lov med samme formal, er fremsat med
hgringsperiode hen over ferieperioden i julen og nytaret.

Vejmyndighederne var i 2024 ikke forberedte eller uddannede til at overtage det fulde ansvar for disse
beslutninger, da kravet om politiets kvalitetskontrol og samtykke uden varsel faldt bort ved hgringens start
i 2024. | begge hgringer har det vaeret vanskeligt for kommunerne at na at fa hgringssvarene igennem
godkendelse i bade forvaltningen og i de politiske systemer.

Om kommunerne ogsa i ar prioriterer at skrive hgringssvar til dette forslag til lov over Vejmyndighedens og
forvaltningens andre arbejder og medarbejdernes jule- nytars ferie ma antallet af hgringssvar vise. Men i
DFAC mener vi, at denne proces ikke bekraefter tilliden vores demokratiske systemer.

Venlig hilsen
Peter Enger, formand

Jytte Jakobsen, jura og pladser
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thte Jakobsen

Fra: Palle Kreutzberg Tourell
Sendt: 18. maj 2021 20:12

Til: Palle Kreutzberg Tourell
Emne: VS: Samtykke Hammerhavn

Fra: JTNOO1@politi.dk <JTNOO1@politi.dk>

Sendt: 5. marts 2021 12:58

Til: Morten Ginnerskov Hansen <Morten.Ginnerskov.Hansen@brk.dk>
Emne: SV: Samtykke Hammerhavn

Hej Morten
Politiet kan ikke give samtykke som anfgrt.
Feerdselslovens § 95, stk. 1 og 3 henviser til “trafikale hensyn”, hvilket der ikke er tale om i dette tilfeelde.

En undertavle til C62 kan definere tidsrummet, men det er ikke muligt at anvende "autocamper”, idet det ikke er en
kgretpjstype jf. feerdselslovens begreber (personbil, bus, lastbil, motorcykel osv.). De fleste autocampere er mig
bekendt registreret som personbiler, og der ville derfor skulle opszettes et generelt p-forbud, hvis autocampere skal
forbydes.

Med venlig hilsen

Jacob Trgst
Politikommisseer, fg.

Bornholms Politi
Operativ Stgtte
Zahrtmannsvej 44
3700 Rgnne

TIf. 2542 6470

Email: jtn001@politi.dk

//////////////
Yzl

Fra: Morten Ginnerskov Hansen <Morten.Ginnerskov.Hansen@brk.dk>
Sendt: 5. marts 2021 12:01

Til: Trgst, Jacob (JTNOO1) <JTNOO1@politi.dk>

Emne: Samtykke Hammerhavn

Bornholms Regionskommunes Vejmyndighed anmoder hermed Bornholms Politi jf. faerdselsloven §95 stk. 1 og stk.
3 om samtykke til at forbyde autocampere at parkere pa Hammerhavn i tidsrummet mellem kl. 22-06 alle ugens
dage, med opsaetning af C62 tavle med Undertavle UC”Autocamper 22-06 alle dage”

Skiltet opseettes ved indkgrsel til Haommerhavn. Se indsatte kortbilag.



Venlig hilsen

Morten Ginnerskov Hansen
Sagsbehandler

Center for Natur, Miljg og Fritid Telefon: 5692 2221
Veje, havne og beredskab Mobil: 2437 3651
Skovlgkken 4, Tejn Morten.Ginnerskov.Hansen@brk.dk
3770 Allinge
www.brk.dk

| Bornholms Regionskommune



A CAMPINGRADET INFORMERER

CAMPING
RADET

December 2009
Side |1

Indhold

Autocamperpladser: "Tgndermodellen”.

Velkommen autocampere: Erfaringer fra Bornholm

Status for det ny campingreglement

Steerkt pres for bedre rammevilkar

Nye transitmeaerker fra 2010 til 2012

Campingpladsernes hjemmesider

Efterarets spargeskemaundersggelse

Campingradet til COP15

Campingradets sager |: Indsigelse mod forslag til kommuneplan
Campingradets sager Il: Etablering af pladser forbeholdt unge mennesker
Campingradets sager llI: Spildevandsudslip pa campingplads
Campingradets sager 1V: Defekte elmalere

Nyheder fra www.campingraadet.dk

B< B B Bx< B< Bx Px Px P< P< P Px Px

A Autocamperpladser: "Tendermodellen”

Campingradet har i samarbejde med campingpladserne i Tender Kommune og kommunen
udarbejdet den sakaldte "Tendermodel’. Modellen gar i al enkelthed ud p3a, at en reekke
campingpladser frivilligt etablerer en autocamperplads pa et stykke af campingpladsens areal.

Kommunen har samtidig serget for, at der opsaettes "parkering forbudt” skilte pa de arealer, hvor
autocamperne hidtil har overnattet. Herudover har kommunen og politiet sgrget for, at de stedlige
parkeringsvagter kontroller, at forbuddet bliver overholdt. Som et sidste element har kommunen
opsat skiltning med "Autocamperplads” til campingpladsens autocamperplads.

Ordningen har virket — omend kommunen bade har truet med etablering af andre
autocamperpladser og, at parkeringskontrollen kunne have vaeret veesentlig bedre. Det er derfor
en ordning, der kan bruges i andre kommuner.

Pa nuveerende tidspunkt har en raekke kommuner vist interesse — bl.a. Ringkabing-Skjern,
Frederikshavn Abenra, Esbjerg og Mariagerfjord.

CAMPINGRADET e Mosedalvej 15  DK-2500 Valby e tIf. 39 27 88 44 e info@campingraadet.dk ¢ www.campingraadet.dk



Til Borgmester Henrik Frandsen Rome d. 12.08.2018

Efter 4 ars kamp for, at fa lov til, at lave en autocamper plads pa Reme, med god hjlp fra
kommunen, har vi nu en autocamper plads med et besagstal pd 25000 overnatninger, det er ca.
60000 pers. som vi treekker til gen. Yderligere sender vi i hgjsesonen ca 50 campere pr.dag
videre til campingpladserne, selv om det er vores plads de er kort efter.

Vi lavede pladserne dengang for, at f4 mere ordnede forhold for autocampere pd Reme, som vi
ogsd mente, vi havde féet indtil 1 &r. Nu har kommunen sé veret rundt og klaebet alle skilte over
med hvid tape, sa det ikke laengere er forbudt, at parkere med autocampere rundt omkring pd een.
Desuden gor I intet som helst ved dem som parkerer om natten. Vi har 1 en periode tjekket tidlig
om morgenen og nu holder de igen over det hele, som for vi lavede pladsen.

Vi blev kontaktet af TV Syd om de matte lave et interview med, hvordan man lavede ordnede
forhold for autocampere som pa Reme. Vi sagde nej tak, for vi synes ikke kommunen ger noget
som helst, ved at de parkerer overalt.

Hvis den nye P plads pa havnen ogsa vil tage autocampere, og I ikke gor noget ved de ulovlige
parkeringer, overvejer vi meget, at lukke vores plads for altid fra 1/11 2018.

Vi synes 1 ovrigt en heliport pd havnen vil vere rigtig godt, da turisterne godt kan lide, ndr der sker
noget erhvervsmassigt pd havnen

PS. Vi har hert der kommer grunde til store sommerhuse. Er det i naerheden af vores plads?

Det ville adelaegge alt for os, da pladsen er popular p.g.a den ro her er.

Med venlig hilsen
Hanne og Carl Chr. Hansen



Fra: Lars-Erik-Skydsbjerg [les@toender.dk]

Til: 'oasen-roemoe@bbsyd.dk' [oasen-roemoe@bbsyd.dk]
Ce: Lone Nielsen [lonnie@toender.dk];Karsten Hagel Jensen [kahj4@toender.dk];Ole Bach-Svendsen
c:
[ob@toender.dk]

Sendt dato: 05-09-2018 07:30
Modtaget Dato: 05-09-2018 07:30
Vedrorende:  Autocampere pa Remg
Vedhaeftninger: image001_44.jpg
image002_30.png

Til Hanne og Carl Chr. Hansen,

Som opfelgning pa jeres henvendelse til Borgmester Henrik Frandsen omkring parkeringsforholdene p& Remg, skal jeg sgge af svare pa
forholdene.

Forst skal jeg ogsd sige, at det er rigtig positivt med s8dan en aktivitet der er pd jeres plads og den kvalitet I sikre jeres gaester. Det er
dejligt at se, og har veeret forbi jeres plads et par gange i lsbet af sommeren, hvor jeg hver gang glaeder mig over s mange gaester der
er. S8 det viser jo 0gsd, at det var den rigtige vej at ga i sin tid da der blev snakket planlaegning for omradet. Sa stor ros til jer for den
indsats I ggr for gaesterne pa gen.

Jeres observation med overklaebning af skiltene, har vi sggt noget efter nu....uden helt at finde, hvem som har udfgrt det. S8 vi vil straks
folge op pa dette og eventuelt udbedre det. Der er en restriktion som er bortfaldet med szerlig bekendtgerelse for parkering pd Remg,
grundet en lovaendring, men jeg kan ikke umiddelbart sige, hvem som har klaebet det over med hvid tape, og sgger stadig svar derpa hos
os og andre der kunne vide noget.

N&r det er sagt, s8 kan jeg ogsd oplyse om, at det nyligt i august i Teknik og Miljg udvalget er besluttet, at lave en parkeringsrestriktion
som gaelder hele Remg for autocampere. Og denne vil blive opsat i lgbet af kortere tid ndr politiet har godkendt det, med zonetavler, som
viser, at man ikke md parkere pa de offentlige pladser mellem sandsynligvis 00-06.

Séledes vil der veere en generel hdndhaevelse af dette. Sa det haber jeg, vil betyde at der er faerre der holder pd rastepladserne.

I forhold til havnen, s8 er det ogs8 her klart aftalt, at dette er alene til parkering i dagtimemne, for gaester i omradet, da der ogsa her er
restriktion for ingen parkering mellem 00-06. S& dette er aftalt med Havnebestyrelsesformanden, og hvis det giver problemer s& tager vi
det op straks, sa det md I meget gerne tilbage med, hvis der er udfordringer med denne. Men det er netop da Havnen ikke gnsker at vaere
konkurrent til jer private udbydere af ydelserne.

Omkring de stgrre sommerhuse, sa er der ikke nogle omréder i naerheden af jer, som kan komme i spil, i fald man vil 8bne op for dette
finder jeg umiddelbart.

Jeg h&ber dette besvarer jeres bekymringer omkring forholdene pd Rgmg, og ellers er I altid velkomne til at kontakte mig.

Venlig hilsen

Lars-Erik Skydsbjerg
Fagchef

Teknik & Plan

Teknik og Miljg

Tonder Kommune

Wegners Plads 2 - 6270 Tgnder

TIf. +45 74 92 92 55 - Mobil +45 24 25 73 24 - E-mail: les@toender.dk
Web: www.toender.dk - Facebook: www.facebook.dk/toenderkom
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Syd- og Sonderjyllands Politi | Journalnr.: 3300-50160-00439-22

Ledelsessekretariat Dato: 27. september 2022
Kirkegade 76, 6700 Esbjerg Sagsbehandler. (08278
TIf. 76111448 id-nr:

Tander kommune

att. kommunaldirektgr Lars Mgldrup

Vedrgrende autocampere og skiltning i Tender kommune.

I oktober 2019 meddelte Syd- og Sgnderjyllands Politi samtykke efter fardselslovens § 92, stk. 1, nr. 1 til
et forbud mod parkering med autocampere og campingvogne pa bestemte parkeringspladser i Tgnder

kommune. Politiet bad i forbindelse med samtykket om at modtage en afmarkningsplan.

Afmerkningsplan blev aldrig fremsendt. Kommunen har efterfglgende oplyst, at der skete udskiftning af

eksisterende tavler, hvorfor der ikke blev udarbejdet en egentlig afmarkningsplan.

Foranlediget af en henvendelse fra Danmarks Frie AutoCampere til Syd- og S¢nderjyllands Politi er sa-

gen, hvor politiet har givet samtykke efter frdselslovens § 92, stk. |, nr. 1, blevet gennemgaet pa ny.

Syd- og Senderjyllands Politi er i forbindelse med den fornyede gennemgang af sagen blevet i tvivl om,
om det meddelte samtykke er givet med rette. Der har den 11. august 2022 varet afholdt mgde mellem

Tgnder Kommune og Syd- og Sgnderjyllands Politis fzrdselsafdeling om sagen.

Tegnder kommune har tilkendegivet, at kommunens baggrund for at indfgre skiltning er, at kommunen
gnsker overnatning flyttet til autoriserede pladser, idet overnatning pd almindelige parkeringspladser, der
ikke har de forngdne faciliteter, giver anledning til en rekke gener, f.eks. i(pmning af campingtoiletter i
sidearealer og henkastning af affald og lignende. Tgnder Kommune har ligeledes oplyst, at parkeringsre-

striktionerne ikke skyldes fardselsmassige hensyn, men udelukkende er indfgrt af miljpmassige arsager.

Det er med baggrund i Justitsministeriets rapport om “Bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet”
(fra juni 2013) politiets vurdering, at de gxldende parkeringsrestriktioner for autocampere og camping-
vogne nappe er i overensstemmelse med hensynene bag fzrdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1, idet en forud-

s@tning for, at politiet kan meddele samtykke efter ferdselslovens § 92, stk. |, nr. 1, er, at der ikke fore-
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ligger ferdselsmassige hensyn, som taler afggrende imod indfgrelsen af de pigzldende foranstaltninger,

og at de miljpmassige hensyn er vesentlige.

Det er ogsi politiets opfattelse, at den afmerkning, der var opsat fgr 2019, kan vere i strid med ferdsels-

lovens § 92, stk. 1, nr. 1.

Politiet agter at tilbagekalde det tidligere meddelte samtykke, siledes at der kan ske en grundig sagsbe-

handling pa de enkelte lokationer, hvor der gnskes et parkeringsforbud.

En tilbagekaldelse vil have den konsekvens, at den nuvarende afmarkning vedrgrende parkeringsrestrik-

tioner for autocampere og campingvogne ikke l&ngere vil kunne sanktioneres.
Tender kommune meddeles en frist til den 1. november 2022 til at fremkomme med eventuelle bemark-
ninger. Efter fristens udlgb vil Syd- og Sgnderjyllands Politi tage stilling til, om samtykket skal tilbage-

kaldes.

Sekretariatschef Birgit Nielsen, tIf. 51 79 88 21, er politiets juridiske sagsbehandler og kan kontaktes.
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Syd- og Senderjyllands Politi | Journalnr.: 3300-50160-00439-22

Ledelsessekretariat Dato: 15. november 2022
Kirkegade 76, 6700 Esbjerg Sagsbehandler. 08278
TIf. 76111448 id-nr: 29189781

Tonder Kommune
Wegners Plads 2
6270 Tonder

att. kommunaldirektgr Lars Mpldrup

Vedrgrende autocampere og skiltning i Tander kommune - tilbagekaldelse af samtykke efter feerd-

selsloven

Ved skrivelse af 27. september 2022 varslede Syd- og Sgnderjyllands Politi Tender kommune om, at poli-
tiet agtede at tilbagekalde et i oktober 2019 meddelt samtykke til forbud mod parkering med autocampere

og campingvogne pa bestemte parkeringspladser i Tgnder kommune.

Tgnder kommune blev meddelt en frist til den 1. november 2022 til at fremkomme med eventuelle be-

merkninger. Syd- og Sgnderjyllands Politi har ikke modtaget bemarkninger.

Syd- og Sgnderjyllands Politi tilbagekalder af de i agterskrivelsen n®vnte grunde det tidligere meddelte
samtykke efter ferdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1. |
) o~
i k H
/ Birgit Nielsen
Sekretariatschef



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), Lene Merete Priess (LPR@trm.dk), Ulla Ostergaard (uoe@trm.dk)

Fra: LOR@MOVIATRAFIK.DK (LOR@MOVIATRAFIK.DK)

Titel: HYRING Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse
med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser
pa off veje og priv

Sendt: 07-01-2026 16:07

Til Transportministeriet,

Trafikselskaberne i Danmark svarede pa hgringen om det forste udkast til denne lov den 27. januar 2025.
Det er positivt, at ministeriet har taget de mange bemaerkninger alvorligt fra denne hering og fremsendt et
nyt udkast.

Trafikselskaberne bakker op om hgringssvarene fra KL og Danske Regioner.
Med venlig hilsen
Lone Rasmussen

Sekretariatschef
Trafikselskaberne i Danmark

Direkte tIf.: 36 13 16 81
Mobil: 23 40 16 39

Mail: lor@moviatrafik.dk

TRAFIKSELSKABERNE
I DANMARK

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>
Sendt: 2. december 2025 12:31
Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: {{regioner}}HBRING Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private faellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv ...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremszette vedlagte udkast til forslag til lov om aendring af feerdselsloven og
lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
faellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026
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Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

www.trm.dk

Vi opfordrer til, at folsomme eller fortrolige oplysninger sendes til os ved brug af Digital Post. Du kan bl.a. sende Digital Post via
borger.dk og virk.dk. Du kan leese om Transportministeriets behandling af personoplysninger pa ministeriets hjemmeside ved at
folge dette link: https://www.trm.dk/ministeriet/ministeriet-artikler/dat kyttelsesforordningen
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Birgitte Leolnar (birgitte.leolnar@regionh.dk)

Fra: Caroline Schousboe (caroline.schousboe@regionh.dk)

Titel: Heringssvar til sags-nummer 2025-2302

Sendt: 07-01-2026 15:27

Bilag: Region Hovedstadens hgringssvar til Lovforslag om aendring af faerdselsloven... den 27. januar 2025.pdf; Region
Hovedstadens hgringssvar til Forslag til lov om aendring af faerdselsloven 5 januar2026.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Hermed fremsendes hgringssvar fra Region Hovedstaden angdende:

Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse
med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale
hastighedsgraenser pa offentlige veje og private fallesveje)

Venlig hilsen

Caroline

Caroline Schousboe

Chefkonsulent

Enheden for Mobilitet, Interregionale samarbejder, Klima & Uddannelse
Center for Regional Udvikling

Telefon: 24 82 28 95

Mail: caroline.schousboe@regionh.dk

Region Hovedstaden
Kongens Vaenge 2
3400 Hillergd

TIf: 38 66 50 00

Web: www.regionh.dk

Region Hovedstaden anvender de personoplysninger, du giver os i forbindelse med din henvendelse. Du kan laese mere om formalet med anvendelsen samt dine
rettigheder pa vores hjemmeside: www.regionh.dk/persondatapolitik


mailto:caroline.schousboe@regionh.dk
http://www.regionh.dk/
mailto:caroline.schousboe@regionh.dk
http://www.regionh.dk/

) Center for Regional
Region Udvikling
Hovedstaden Afenit

Dato: 27. januar 2025

HORINGSSVAR

Til: Transportministeriet

Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven, lov om
offentlige veje m.v. og lov om private faellesveje
(Forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens di-
spositioner over offentlige veje og private faellesveje
m.v.)

| Region Hovedstaden arbejder vi for flere passagerer i den kollektiv trafik, flere cy-
kelture og mere gaende trafik. Det skal vaere nemt for borgerne at komme rundt i re-
gionen uden bil i et styrket, staerkt kollektivt transportnet, der sammen med fx super-
cykelstier og nye mobilitetslgsninger skabe et attraktivt alternativ til alene karsel i bi-
len. | den forbindelse arbejder Region Hovedstaden teet sammen med kommunerne
om det regionale busnet og udbygning af Supercykelstinettet.

Derfor er det ogsa med stor interesse, at vi har laest det aktuelle udkast til lovforslag
vedrgrende blandt andet indskraenkning af politiets vetoret overfor kommunale vejs-
ager.

Vi forstar, at det har lzenge veeret et gnske fra kommunernes side, og saledes vil vi
ogsa gerne kvittere for initiativet.

Det veekker derfor stor bekymring, at lovforslaget reelt indskraenker det kommunale
raderum pa de stgrre kommunale veje, hvor trafikmaengden overstiger 4000 motor-
karetajer i dagnet, og hvor de regionale busser typisk kgrer. Regionen bakker gene-
relt op om kommunernes arbejde for at sikre mobilitet og fremkommelighed, skabe
trygge og fredelige byrum, begraense stgj og luftforurening og ikke mindst sikre trafik-
sikkerheden.

Men loveendringen vil betyde, at flere stgrre vejprojekter, hvor kommunen gnsker at
prioritere aktiv transport eller kollektiv trafik med hastighedsnedsaettelser til under 50
km i timen, trafikger/trafikal fredeliggarelse og ensretninger ikke kan gennemfares.
Prioriteringer af busser, hvor der indrettes karselsforbud for gvrig motorkgrende trafik
via bussluser eller anlzegges sikre buslommer og busperroner med en lokal ha-
stighedsbegraensning pa 40 km i timen vil ligeledes ikke kunne gennemfares.



Et eksempel pa vejprojekter, som ikke vil kunne lade sig gere inden for den nye lov
er omdannelse af Ngrrebrogade og Amagerbrogade i Keabenhavns Kommune, som i
dag er indrettet med hgij prioritering af cyklende, gaende og af busser. Disse omdan-
nelser har ogsa betydet en markant passagervaekst for de regionale busruter, som
karer pa straekningen.

Region Hovedstaden finder det vanskeligt at kunne gennemfgre fremtidige buspriori-
teringer herunder det sakaldte BRT-net og udbygningen af et trafiksikkert supercykel-
stinet med udgangspunkt i nationale malseetninger, herunder Deklaration om gget
samarbejde for at fremme cykling i Danmark (2022).

Region Hovedstaden finder det kritisk, at de nye objektive betingelser i lovforslaget
baseres pa arsdggnstrafiktal, hvor der udelukkende er taenkt pa mobilitet og frem-
kommelighed for motorkgrende trafik (biler, varebiler og lastbiler). Der tages saledes
ikke hgjde for antal busser i rute og antallet af passagerer eller antallet af cyklister,
som karer over dggnet pa en vejstraekning.

Nar der i forslaget udelukkende saettes kriterier, som omhandler trafikmaengder for
motorkgrende trafik, negligeres behovet for at kunne arbejde med at indrette vejene
og brugen af den ud fra kriterier, som handler om at gge trafiksikkerheden, skabe
bedre forhold for busdrift og reducere stgjpavirkningen. Dette er et vaesentligt tilbage-
skridt i forhold til geeldende regler.

Region Hovedstaden opfordrer Transportministeriet til at inddrage aktgrerne for at
sikre de ngdvendige rammer for en mere grundig inddragelsesproces i et meget om-
fattende lovforslag, hvor hgringsprocessen med den korte frist, har gjort det sveert til-
retteleegge en grundig administrativ og politisk proces.

Region Hovedstaden statter at lov forslaget eendres, saledes at kommunerne har
medbestemmelse, nar det geelder indretning af veje og gader med mere end 4000
motorkgretgjer i dognet, og at trafikken ogsa bliver vurderet ud fra teellinger af cykli-
ster, fodgeengere og buspassagerer.

Pa vegne af Regionsradet

Lars Gaardhgj, Regionsradsformand

Side 2



Reglon Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

Mobilitet, Interregionale
samarbejder & Uddannelse,

HORINGSSVAR

Til: Transportministeriet Sagsnr.: 25009125

Dato: 5. januar 2026

Haringssvar til Transportministeriet vedr. for-
slag til lov om aendring af feerdselsloven og pri-
vatvejsloven.

(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerd-
selsindskreenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgreenser pa offentlige
veje og private faellesveje)

Region Hovedstaden arbejder for flere passagerer i den kollektiv trafik, flere
cykelture og mere gaende trafik. Det skal vaere nemt for borgerne at komme
rundt i regionen uden bil i et styrket, steerkt kollektivt transportnet, der sammen
med fx supercykelstier og nye mobilitetslasninger skaber et attraktivt alternativ
til alenekarsel i bilen.

| den forbindelse afgav Regionradet 27. januar 2025 vedheeftede hgringssvar
vedr. forslag til lov om aendring af feerdselsloven, lov om offentlige veje m.v.
og lov om private feellesveje (Forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens
dispositioner over offentlige veje og private faellesveje m.v.)

Det opdaterede lovforslag begraenser politiets behandling af vejsager, men
politiet skal fortsat give samtykke baseret pa trafikmaengder defineret som
ADT (arsdagntrafik), hvilket afspejler et fokus pa bilfremkommelighed. Hertil
kan bemeerkes, at en bus har potentiale til at transportere vaesentligt flere per-
soner end en bil, hvorfor den kollektive trafik savel som cyklisme med fordel
kan prioriteres.

Det nuveerende forslag til ny vejlov synes ikke i veesentlighed at tage hand om
Regionsradet bemaerkninger og bekymringer, hvorfor disse genfremsendes af
administrationen.

Region Hovedstaden opfordrer Transportministeriet til at inddrage aktgrerne
for at sikre de ngdvendige rammer for en mere grundig inddragelsesproces i



et meget omfattende lovforslag, hvor hgringsprocessen med den korte frist,
har gjort det sveert at tilrettelaegge en grundig administrativ og politisk proces.

Region Hovedstaden statter at lovforslaget eendres saledes, at kommunerne
har medbestemmelse nar det geelder indretning af veje og gader med mere
end 4000 motorkaretgjer i dagnet, og at trafikken ogsa bliver vurderet ud fra
teellinger af cyklister, fodgaengere og buspassagerer.

Supplerende gnsker Region Hovedstaden at papege en udfordring ift. stgj og
afledte sundhedsgener. Stgj fra trafikken er et sundhedsproblem. Over 1,3
millioner danskere er plaget af trafikstgj over Miljgstyrelsens vejledende graen-
seveerdi pa 58 dB. Det er en hgjere andel end i resten af EU. De pavirkes
altsa af en trafikstgj, der ifelge WHO og Kraeftens Bekeempelse kan medfere
foraget risiko for blodprop i hjertet, slagtilfeelde, type-2-diabetes, hovedpine,
sgvnbesveer og stress. Pa den baggrund er det veesentligt, at det opdaterede
lovforslag ikke ungdigt begraenser mulighederne for at bruge hastighedsned-
saettelser som et redskab til at begraense trafikstgjens negative effekter.

Transportministeriet bemeaerker, at hgringen i forhold til KL og Danske Regio-
ner ogsa udggr den gkonomiske haring over lovforslaget.

Regionerne er ikke vejmyndighed, hvorfor forslaget ikke vurderes at have di-
rekte skonomiske konsekvenser for Region Hovedstaden — forslaget kan dog
indirekte have negative konsekvenser for regionen via reducerede muligheder
for at prioritere vejprojekter, der fremmer regionale bussers fremkommelighed,
hvilket potentielt kan nedsaette passagerindteegterne og gge omkostningerne
til operatererne pga. potentielt lavere busfremkommelighed og dermed leen-
gere rejsetid for passagerne.

Venlig hilsen
Birgitte Leolnar

Enhedschef,
Mobilitet, Interregionale samarbejder & Uddannelse,
Center for Regional Udvikling
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Paw Bro Larsen Mobilitet Teknik & Miljg Vejle Kommune (PABLA@yvejle.dk), Henriette Hildur Munkedal Anlaeg &
Infrastruktur Teknik & Miljg Vejle Kommune (HEHMU@vejle.dk)

Fra: Majken Kobbelgaard Andersen Anleeg & Infrastruktur Teknik & Miljg Vejle Kommune (MAJKA@vejle.dk)

Titel: sagsnummer 2025-2302, hgringssvar fra Vejle Kommune

Sendt: 07-01-2026 13:43

Bilag: Haringssvar_Vejle Kommune_Lovforslag_Ny faerdselslov mv..pdf;

Til Transportministeriet

Med henvisning til sagsnummer 2025-2302 fremsendes hermed (vedhaeftet) hgringssvar fra Vejle Kommune vedr.
forslag til lov om a&ndring af feerdselsloven mv.

Venlig hilsen

Majken Kobbelgaard Andersen

Trafik- og mobilitetsplanleegger - Anleg & Infrastruktur
Vejle Kommune - Kirketorvet 22 - 7100 Vejle
TIf. 30 66 72 51 - E-mail: majka@vejle.dk - www.vejle.dk
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Transportministeriet
trm@trm.dk
sagsnummer 2025-2302

Heringssvar vedr. nyt forslag til lov om
endring af feerdselsloven og lov om private
feellesveje

Vejle Kommune har gennemgaet Transportministeriets reviderede forslag til
lov om &ndring af faerdselsloven og lov om private feellesveje og takker for
muligheden for endnu en gang at afgive hgringssvar.

Kommunen ser fortsat positivt pa intentionen om at forenkle sagsgange og
reducere dobbeltsagsbehandling ved at give vejmyndighederne et stgrre
selvsteendigt ansvar for beslutninger om faerdselsregulering,
feerdselsindskraenkninger og fastsattelse af lokale hastighedsgraenser.

Vejle Kommune deler vurderingen af, at kommunerne som vejmyndighed har den
ngdvendige faglige viden, erfaring og det Lokale kendskab til at foretage
kvalificerede og helhedsorienterede afvejninger af relevante hensyn.
Kommunen bemeerker imidlertid, at lovforslaget fortsat indeholder krav om
politiets samtykke pa en reekke omrader, hvilket efter kommunens opfattelse
udfordrer intentionen om reel forenkling og tydelig kompetenceplacering.

Kommunen bemeerker, at anvendelsen af arsdggntrafik som styrende kriterium i
lovforslaget indebeerer et relativt snaevert fokus pa mobilitet og
fremkommelighed for biltrafik. Efter kommunens vurdering kan dette reducere
vejmyndighedernes mulighed for at arbejde strategisk og helhedsorienteret
med mobilitet, herunder indsatser vedrgrende gang og cykling, trafiksikkerhed
omkring skoler, prioritering af kollektiv trafik samt udvikling af attraktive,
sammenhangende og funktionelle byrum.

I Vejle Kommune arbejdes der eksempelvis med tiltag som hjertezoner ved
skoler, hvor den trafikale indretning tilpasses med henblik pa at understgtte
sikre skoleveje og aktiv transport. Sddanne indsatser forudseetter fleksible
rammer og mulighed for lokale beslutninger baseret pa en samlet trafikal
vurdering, hvor hensynet til trafiksikkerhed, byfunktion og fremkommelighed
indgar i en afbalanceret helhed.

| forhold til kommunernes arbejde med strategisk vejplanlasgning og
baeredygtig mobilitet, herunder opfyldelse af nationale og lokale klimamal, kan
det vaere afgerende, at der er mulighed for at afsgge og afprgve forskellige
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Ma jken Kobbelgaard
Andersen

Mobil tif.: 30667251
MAJKA@vejle.dk

6. januar 2026

Teknik & Mil jo
Anlaeg & Infrastruktur

Kirketorvet 22, 7100 Vejle

Abningstider

Fremmgde
Mandag-onsdag kl. 8-15
Torsdag kl. 8-17

Fredag kL. 8-14

Telefon
Mandag-onsdag kl. 8-15
Torsdag kl. 8-17

Fredag kL. 8-14
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lgsninger for byudvikling og trafikafvikling. Dette forudseetter rammer, som giver plads til lokale
vurderinger og ikke i ungdig grad fastlaser beslutninger gennem faste og sneevre kriterier.

Pa den baggrund har Vejle Kommune fglgende bemaerkninger til lovforslaget:

Politiets involvering ved faerdselsindskraenkninger

Med afseet i ovenstdende bemeerkninger finder Vejle Kommune det problematisk, at adgangen til at
traeffe beslutninger om feaerdselsindskraenkninger i lovforslaget i vidt omfang knyttes til et fast
kriterium om arsdggntrafik pd hgjst 1.000. En stor del af kommunens vejnet har en drsdagntrafik,
der overstiger denne graense, hvilket indebaerer, at en betydelig andel af kommunens vejprojekter
fortsat vil kraeve politiets samtykke.

Dermed begraenses den reelle overdragelse af beslutningskompetence til vejmyndigheden — ogsa i
sager, hvor der efter kommunens vurdering ikke ger sig seerlige hensyn gaeldende, som kan
begrunde politiets (forsatte) involvering. Dette svaekker efter kommunens opfattelse intentionen om
forenkling og reduceret dobbeltsagsbehandling.

Vejle Kommune finder endvidere ikke, at der foreligger et tilstraekkeligt fagligt grundlag for at
fastseette en entydig graense pa netop 1.000 kgretgjer i arsdegntrafik. Et statisk teerskelkriterium
tager ikke hgjde for veesentlige Lokale forhold sdsom vejens funktion, den omkringliggende
arealanvendelse, bymaessig kontekst, trafiksikkerhed, alternative ruter eller de samlede
mobilitetsmaessige effekter.

Efter kommunens opfattelse bgr der derfor vaere stgrre handlerum til at traeffe beslutninger om
feerdselsindskraenkninger pa baggrund af en konkret trafikfaglig og helhedsorienteret vurdering,
herunder med afsaet i politisk vedtagne mal og strategier for mobilitet, byudvikling og klima.

Politiets involvering ved fastsaettelse af hastighedsgraenser

| lovforslaget er arsdagntrafikkriteriet for fastseettelse af Lokale hastighedsgreenser fastsat til
6.000 kegretgjer, hvorefter politiets samtykke fortsat er pakraevet pa vejstraekninger med hgjere
trafikmaengder. For Vejle Kommune indebeerer dette, at en betydelig del af sagerne om Llokale
hastighedsgraenser fremadrettet vil kunne behandles af vejmyndigheden uden politiets involvering.

Kommunen ser positivt pd denne aendring, idet den understgtter en mere smidig sagsgang og en
tydeligere placering af ansvar og kompetence hos vejmyndigheden. Samtidig bemaerker kommunen,
at fastseettelsen af en graense pa 6.000 i &rsdggntrafik ma ses som et udtryk for, at der pd de mest
trafikerede vejstreekninger fortsat leegges seerlig veegt pa hensynet til fremkommelighed for
biltrafikken.

Kommunen finder derfor, at koblingen mellem arsdggntrafik og krav om politiets samtykke
indebeerer en fastlast prioritering af fremkommelighed pa steerkt trafikerede veje, som ikke i
tilstreekkelig grad afspejler behovet for at kunne prioritere trafiksikkerhed, tryghed, mindre stg@j
eller naermiljg. Vejle Kommune vurderer pd den baggrund, at fastsaettelsen af lokale
hastighedsgraenser ogsa bgr tage udgangspunkt i vejens funktion, de omkringliggende bymeessige
forhold samt kommunale malsaetninger for trafiksikkerhed og baeredygtig mobilitet. Typisk gnskes
lavere hastighedsgreenser, og internationale erfaringer viser, at de trafiksikkerheds- og
miljemeessige effekter er gode, mens den reelle nedgang i fremkommelig oftest er meget begraenset.

SIDE2/ 3



& VR

Y «oMMUNE

Politiets rolle i forhold til beredskabs- og sikkerhedshensyn

Vejle Kommune har forstaelse for, at politiets inddragelse kan veere relevant i sager, hvor der ggr
sig seerlige beredskabs- eller sikkerhedsmaessige hensyn geeldende. Det kan eksempelvis vedrgre
sikring af fremkommelighed for udrykningskeretgjer, hdndtering af seerlige risici eller forhold, der
har betydning for den operative beredskabsindsats. Disse forhold drgftes allerede i praksis lgbende
mellem kommunen og politiet, herunder i forbindelse med stgrre arrangementer og Lignende.

Kommunen vurderer imidlertid, at operationelle og erfaringsbaserede hensyn i vidt omfang kan
formidles til vejmyndigheden og herefter handteres mere malrettet og situationsbestemt som led i
den konkrete sagsbehandling.

Vejle Kommune finder derfor, at der bgr skabes stgrre klarhed om, hvornar politiets inddragelse er
ngdvendig af hensyn til beredskabet, og at vejmyndigheden i gvrige tilfaelde bgr kunne treeffe
beslutninger pad baggrund af en samlet, faglig helhedsvurdering af de Lokale forhold.

Afledte aendringer i cirkuleaerer

Vejle Kommune forudseetter, at vedtagelse af det fremsatte lovforslag vil medf@gre en gennemgang

og ngdvendig justering eller ophaevelse af geeldende cirkuleerer, i det omfang disse ikke leengere er
forenelige med den a&endrede kompetencefordeling. Kommunen antager i den forbindelse, at felgende
cirkuleerer vil blive justeret eller ophaevet som fglge af lovforslaget:

— Cirkuleere nr. 77 af 29. marts 1977 om hel eller delvis afspeerring af veje og etablering af gdgader
— Cirkuleere nr. 165 af 30. september 1998 om vejregler for trafikspejles egenskaber og anvendelse

Afsluttende bemaerkninger
Vejle Kommune opfordrer til, at:

+ lovforslaget justeres, sa intentionen om forenkling og styrket kommunal
beslutningskompetence realiseres i praksis

« kravene om politiets samtykke og anvendelsen af faste arsdaggntrafikkriterier revurderes,
sdledes at beslutninger i hgjere grad kan traeffes pa baggrund af konkrete,
helhedsorienterede vurderinger og lokale malsaetninger for trafiksikkerhed og den samlede
mobilitet

* politiets involvering i hdjere grad malrettes situationer, hvor der foreligger konkrete
beredskabs- og sikkerhedsmaessige hensyn, frem for at veere generelt betinget af

trafikmeaengde
« der sikres overensstemmelse mellem Lovgivningen og underliggende regler, sa
implementeringen sker klart og entydigt for vejmyndighederne
Vejle Kommune star naturligvis til radighed for dialog og uddybning af hgringssvaret.
Venlig hilsen

Michael Sloth
Teknik & Miljedirekter, Vejle Kommune
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Chefkonsulent
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Til: trm@trm.dk
Henvisning: Sagsnummer 2025-2302

Horingssvar til forslag til lov om a&ndring af feerdselsloven og
lov om private faellesveje

KL takker for muligheden for at afgive bemeerkninger til forslag til lov om
endring af faerdselsloven, lov om offentlige veje m.v. og lov om private
feellesveje (forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens dispositioner
over offentlige veje og private feellesveje m.v.).

Forslaget omfatter vejomradet, som har en vaesentlig betydning for lan-
dets kommuner. Det er afggrende for sammenheaenge i og pa tveers af
kommunerne og samtidig af stor betydning for, hvordan kommunerne ar-
bejder med at fremme gode og trygge byrum, skabe gode forhold for ga-
ende og cyklister, styrke trafiksikkerheden og understgtte den grenne
omstilling.

KL vil ogsa gerne takke for de vaesentlige forbedringer, der er foretaget
af forslaget i forhold til tidligere forslag. Det er positivt, at der i en vis grad
er blevet lyttet til den brede og markante kritik af det tidligere forslag.

Generelle bemarkninger

Det kommunale raderum

Lovforslaget begraenser politiets behandling af en reekke kommunale
vejsager. Det er et tiltag, der har veeret efterspurgt af flere kommuner og
KL med henblik pa at sikre en stgrre grad af kommunal selvbestemmelse
inden for mobilitetsomradet. Dette begreenses dog med lovforslaget af
flere kriterier baseret pa trafikmaengder, hvor politiet fortsat skal give
samtykke i en reekke sager.

Af forslagets bemeaerkninger fremgar det, at Transportministeriet argu-
menterer for, at kommunerne som vejmyndighed har kompetencer og vi-
den til at afveje forskellige relevante hensyn i vejsager. Denne betragt-
ning er KL enig i og vil pa den baggrund opfordre til ogsa at ophaeve kra-
vet om politiets samtykke i vejsager, der er over de foreslaede kriterier.
KL opfordrer samtidig til, at politiet fortsat kan hgres og dermed kan give
eventuelle faglige input til kommunerne i forbindelse med vejsager.

Helhedsvurderinger

Nar lovforslaget arbejder med greenser for, hvornar politiet skal give sam-
tykke til vejsager, som er baseret pa arsdegntrafik (ADT), vidner det om
et fokus pa bilfremkommelighed. Dette star i kontrast til en mere helheds-
orienteret tilgang til mobilitetsplanlaegningen i kommunerne. Her arbejdes
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der med at sikre bade fremkommeligheden, skabe trygge og fredelige by-
rum, begreense stgj og luftforurening og ikke mindst gge trafiksikkerhe-
den.

KL mener, at en helhedsorienteret tilgang til at handtere trafikken pa de
kommunale veje er helt centralt, og opfordrer derfor til, at dette afspejles i
lovforslaget og i den kommende revision af hastighedsbekendtgarelsen.

Specifikke bemarkninger

Faerdselsindskraenkninger

Med det reviderede lovforslag lazegges der op til, at kommunen selvstaen-
digt kan treeffe afggrelser om feerdselsindskraenkninger sdsom ensret-
ning, vejafspaerringer m.v. pa straekninger med arsdegntrafik op til 1.000.

KL finder det positivt, at det kommunale raderum udvides. Samtidig vil
der veere flere af de starre byer, hvor en graense pa 1.000 ADT vil laegge
en vaesentlig begraensning pa ensket om at udvide kommunernes selvbe-
stemmelse og dermed reducere politiets opgaver. Ofte vil det veere i de
starre byer, at behovet og de fleste sager vil veere. Derudover savnes en
faglig begrundelse for det foresldede niveau.

Safremt der fortsat gnskes en graense baseret pa ADT, vil KL foresla, at
graensen generelt haeves eller differentieres pa baggrund af bystarrelser.

Hastighedsnedseettelser til 40 km/t

Med det reviderede lovforslag lasegges der op til, at kommunen selvstaen-
digt kan treeffe afggrelser om hastighedsnedsaettelser for veje med ars-
degntrafik pa op til 6.000.

KL finder det positivt, at graensen er haevet i forhold til tidligere forslag.
Dog bemeerker KL, at den faglige begrundelse for graensen fortsat sav-
nes.

Mange kommuner arbejder med hastighedsnedsaettelser som et vaesent-
ligt veerktgj til at sikre trafiksikkerheden, trygheden og fredeligggrelsen af
byrum. Dette ggres altid med blik for, at der er mange hensyn, som skal
balanceres — herunder ogsa fremkommeligheden. Muligheden for at iagt-
tage disse balancer vil KL opfordre til bliver fastholdt i en revision af ha-
stighedsbekendtgarelsen.

Greensen pa 6.000 ADT vil give en gget kommunal frihed til at arbejde
med hastighedsnedsaettelser. | de starre byer vil trafikken pa mange
straekninger fortsat overskride 6.000 ADT, og séaledes vil effekten af for-
slaget her vaere mindre. Safremt der fortsat enskes en graense baseret
pa ADT, vil KL foresld, at greensen generelt haeves eller differentieres pa
baggrund af bystgrrelser.

Hastighedsnedseaettelser til 30 km/t

| geeldende regler er det muligt at seette hastigheden ned til 30 km/t i be-
boelsesomrader. Vejdirektoratets aktuelle vejledning til hastighedsbe-
kendtggrelsen anferer, at beboelsesomrader kan vaere omrader, hvor
vejnettet alene er tiltaenkt benyttet af omradets beboere og trafikanter
med eerinder i omradet.
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Lovforslaget anfgrer, at omrader, hvor der udover beboelse ogsa er etab-
leret andre funktioner, som fx spise- og udskeenkningssteder, institutio-
ner, idraetsfaciliteter, indkabsmuligheder og kontorbyggeri, ikke vil kunne
defineres som et beboelsesomrade, idet det giver mulighed for at gene-
rere trafik fra andre end omradets beboere. Dette fremgar heller ikke af
de nugeeldende regler og er derfor ogsa en indskraenkning i muligheden
for at indfere en hastighedsnedsaettelse pa 30 km/t.

KL vurderer pa den baggrund, at mulighederne for at fredeligggre vejene
i mange beboelsesomrader indskraenkes. Det er KL's vurdering, at kom-
munerne i hgj grad har viden og kompetence til at vurdere, hvor der er
behov for lokale hastighedsnedsaettelser. Denne vurdering bgr ske ud fra
helhedsorienterede afvejninger af forskellige relevante hensyn.

Generelt vil KL derudover opfordre til, at der ved skoler, barneinstitutio-
ner, fritidsanlaeg og andre steder, hvor antallet af bgrn i trafikken er hg-
jest, gives udvidede muligheder for at reducere hastighederne med hen-
blik pa at @ge trafiksikkerheden.

Afmeerkninger

Med det reviderede lovforslag lazegges der op til, at kommunen selvstaen-
digt kan treeffe afgerelser om afmeerkning, medmindre der geelder saer-
lige faerdselsmaessige eller beredskabsmeessige hensyn. Reglerne herom
fastlaegges ifglge forslaget i en kommende bekendtgarelse.

KL vil opfordre til, at der i bekendtggrelsen ikke arbejdes med meget fa-
ste kriterier, men at der lzegges vaegt pa, at der kan traeffes beslutninger
ud fra en helhedsorienteret tilgang.

Forsagsordning
Flere kommuner har gennemfgrt projekter inden for forsggsordningen,
hvor der blev givet friere rammer for at saette hastigheden ned til 40 km/t.

KL bemaerker i den sammenhaeng, at en evaluering og stillingtagen til
projekter under forsggsordningen fortsat udestar.

Ny bekendtggrelse

| forslaget henvises der til, at der vil blive foretaget en revision af ha-
stighedsbekendtgerelsen med henblik pa, at den treeder i kraft samtidig
med lovforslaget.

KL bemeerker, at reglerne i den kommende bekendtgarelse ma forventes
at fa stor betydning for de kommunale muligheder for at arbejde med ha-
stighedsnedseettelser og faerdselsindskreenkninger. Derfor finder KL det
uhensigtsmeaessigt, at bekendtgerelsen ikke har veeret i hgring parallelt
med hgringen af lovforslaget.

KL finder det vigtigt, at der i bekendtgarelsen ikke udelukkende vil veere
et fokus pa bilfremkommeligheden og vil derfor opfordre til, at bekendtgg-
relsen sikrer en helhedsorienteret tilgang til vejsager, hvor mange for-
skellige hensyn balanceres, herunder fremkommelighed, trafiksikkerhed,
tryghed og stgj.
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Gkonomiske konsekvenser

Forst og fremmest bemeerker KL, at der i forslaget er angivet en kommu-
nal besparelse pa henholdsvis 6 og 11 arsveerk. Dette ma formodes at
veere en fejl. Det forventes, at der menes 6 arsveerk, da dette tal fremgar
flere steder i forslaget.

Den forventede besparelse pa 6 kommunale arsvaerk beror pa, at politiet
ikke lzengere vil skulle behandle alle kommunale vejsager, og at kommu-
nerne derfor ikke skal fremsende en del af sagerne til politiet med henblik
pa at opna samtykke. Estimatet af besparelsen er KL ikke enig i.

Nar lovforslaget saetter graenser, som er baseret pa arsdegntrafik, ma det
forventes, at dette omfatter de mere simple sager, som man ma forvente,
at politiet ikke har haft vaesentlige bemaerkninger til. Dette er ogsa argu-
mentationen i lovforslaget. P4 den baggrund ma det forventes, at hoved-
parten af ressourcetreekket primaert vil ligge i de tilbbageveerende sager.

Nar lovforslaget samtidig laegger op til, at den kommunale behandling af
vejsager skal tage udgangspunkt i tal for arsdegntrafik, vil dette kraeve, at
kommunerne bruger flere ressourcer pa trafikmodeller. Da trafiktal ikke er
statiske, vil nye tal kontinuerligt skulle genereres, og dermed vil dette
ggede ressourceforbrug vaere konstant.

KL ensker pa den baggrund, at der tages en dialog om spgrgsmal om
DUT af lovforslaget.

Hgaringssvaret fremsendes med forbehold for politisk behandling i KL.

Med venlig hilsen

Henrik Fabiansson Haue
Kontorchef
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Til Transportministeriet
Hermed fremsendes hgringssvar til lovudkastet (2025-2302) fra Faaborg-Midtfyn Kommune.
Venlig hilsen

Cecilie Storm Hansen
Specialist
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Driftplanlaegning
By, Land og Kultur
Mellemgade 15
5600 Faaborg
Telefon: 72 53 22 04

Giv et praj

Brug vores app 'Giv et praj - Faaborg-Midtfyn' hvis du f. eks. vil indberette et hul i vejen, har gnske om faeldning eller beskaering
eller andre problemer pa veje og grenne omrader.

Via app'en kan du fglge din henvendelse. Du kan ogsa finde din henvendelse pa et kort, og se hvor langt den er kommet. Andre
borgere der har hentet app'en vil ogsa kunne se, at der ligger en henvendelse, og saledes kan de se at der bliver taget hand om
henvendelsen.

Laes mere her: http://www.fmk.dk/givetpraj
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Heringssvar fra Faaborg-Midtfyn Kommune vedrgrende forslag til lov om
&ndring af feerdselsloven og lov om private veje.

Faaborg-Midtfyn Kommune anerkender formalet med lovforslaget, som er at
give kommunerne stgrre kompetence til at regulere trafikken lokalt. Kommunen
ser dog en raekke vaesentlige udfordringer, som bgr adresseres forud for lovens
ikrafttreeden.

Lovforslaget indebeerer, at politiet udgar af bekendtgarelserne og fiernes fra
feerdselslovens § 92 og § 100. Politiet skal saledes ikke lsengere give samtykke
til lokale trafikreguleringer og vejanlaeg. Politiet vil fortsat veere involveret i
sager om fastsaettelse af hastighedsgraenser pa veje med en arsdggntrafik
over 6.000 kgretgjer samt ved gvrige faerdselsindskraenkninger pa
vejstraekninger med mere end 1.000 kgretgjer dagligt indenfor byomrader.
Uden for byomrader vil politiet derimod vaere helt ude af processen, og
kommunerne far fuld beslutningskompetence. Samtidig opheeves § 100, hvilket
betyder, at politiet heller ikke lazengere inddrages i godkendelsen af vejanleeg
samt vejarbejder.

Faaborg-Midtfyn Kommune har hidtil ikke haft ressourcer til at foretage en fuld
juridisk gennemgang af bekendtgarelsen, inden sager er sendt til politiet.
Medarbejderne ved altsa lidt om meget og ikke meget om lidt, hvilket vil sige, at
vi ikke er nede i alle detaljer i lovteksten, bekendtggrelserne og forarbejdet til
alle de omrader, som der arbejdes med, da vi simpelthen ikke har ressourcerne
til at kunne, og slet ikke de endnu mindre kommuner. Det har derfor vaeret en
vaesentlig tryghed, at politiet har varetaget den juridiske vurdering og haft
dialog med den enkelte medarbejder, hvis det ansggte ikke kunne
ima@dekommes inden for gaeldende regler. Nar denne opgave fremadrettet
overgar til kommunen, vurderes det, at sagsbehandlingen vil kraeve bade flere
ressourcer og et betydeligt kompetencelgaft blandt medarbejderne. Det er uklart,
om der som falge af politiets besparelser tilfgres ekstra ressourcer til
kommunerne, og kommunen opfordrer til en tydelig afklaring heraf.

Hidtil har politiets samtykke eller afvisning udgjort et vigtigt grundlag, nar
kommunen har mattet give afslag pa anseggninger. Politiets juridiske vurdering
har bidraget til legitimitet og ensartethed i afgarelserne. Nar denne sparring
bortfalder, er der risiko for uens praksis — bade mellem kommuner og internt i
den enkelte forvaltning. Kommunen ser desuden en @get risiko for pres fra
borgere og lokale politiske interesser i sager, hvor der gnskes godkendelse pa
trods af lovgivningen, herunder szerligt hastigheden pa vejstraekninger.
Endvidere vurderes det, at gkonomiske hensyn i hgjere grad kan komme til at
veje tungere end trafiksikkerhed, nar politiets uafhaengige vurdering ikke
lzengere indgar. Dette kan fare til billigere og potentielt mindre trafiksikre
lasninger eller stgrre hensyntagen til private udviklere.

Derudover er det uklart, hvordan kravet om arsdagntrafik fremadrettet skal
administreres og dokumenteres. Dette rejser en raekke spgrgsmal, som
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kommunen har behov for afklaring pa, herunder hvor gamle

trafikteellinger ma vaere, om der skal tages udgangspunkt i sommer- eller
vinterteellinger, samt hvordan aendrede trafikmgnstre handteres, nar nye
trafikforanstaltninger medfgrer trafikforskydninger til andre vejstreekninger.
Ydermere gnskes der svar pa, om de 5 forbehold (bekendtggrelse om
afmaerkning af vejarbejder mv. § 5), erstattes af nye punkter?

Faaborg-Midtfyn Kommune peger endvidere pa udfordringer i forbindelse med
handteringen af gravetilladelser. Hidtil har politiet bidraget med vurdering af de
juridiske aspekter, mens kommunerne har varetaget den gvrige
sagsbehandling. Nar den juridiske vurdering fremadrettet overgar til
kommunerne, forventes sagsbehandlingstiden at blive forlaenget, og der er
risiko for manglende ensartethed i lovfortolkningen. Samtidig er kommunernes
medarbejdere allerede belastet af mange andre opgaver, og der er pa
nuvaerende tidspunkt ikke afsat ressourcer til at handtere denne ekstra opgave.

Pa den baggrund opfordrer Faaborg-Midtfyn Kommune til, at der sker en
tydelig afklaring af ressource- og kompetencetilfarsel til kommunerne, at der
etableres mekanismer, som kan sikre ensartet praksis og legitimitet i
afgarelser, samt at der foretages en grundig vurdering af, hvordan
trafiksikkerheden fortsat kan sikres, nar politiets uafhaengige rolle bortfalder.
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Bemaerkninger til lovudkast til lov om andring af feerdselsloven og lov om
private feellesveje (sagsnummer 2025-2302).

Indledningsvist vil vi gerne kvittere for, at Transportministeriet denne gang har givet kommunerne en
rimelig hgringsperiode til at laese lovforslaget igennem. Periodens laengde og tidspunkt pa aret (hen over
julen) giver dog fortsat ikke mulighed for at prasentere materialet for vores politiske udvalg.

Udvalget for Klima, Miljg og Teknik i Vejen Kommune vil fgrst have mulighed for at drgfte indholdet af
forslaget til lovaendringen pa deres mgde den 13. januar 2026. Bemaerkningerne i denne skrivelse er
derfor fra forvaltningen i Vejen Kommune.

Forvaltningens bemaerkninger:
Bemaerkningerne i denne skrivelse er fra forvaltningen i Vejen Kommunes Klima, Miljg & Teknik.

Klima, Miljg & Teknik hilser tiltagene i Transportministeriets lovforslag velkomne.

Klima, Miljg og Teknik er generelt tvivlende overfor de administrative besparelser, som
Transportministeren leegger op til, at denne loveendring vil medfgre for kommunerne. Fagligt og sagligt er
vi ikke enige i, at bortfald af politiets deltagelse i beslutningsprocessen ikke vil medfgre negative
konsekvenser for de kommunale vejmyndigheder. Politiets deltagelse i beslutningsprocessen har i hgj
grad medvirket til ensartethed og kvalificering af tiltag fremfgrt af vejmyndigheden i kommunen. En
lovaendring med den nuvaerende ordlyd efterlader de kommunale vejmyndigheder med en ikke
ubetydelig opgave i forholdet til at sikre ensartet sagsbehandling med hensyn til faerdselssikkerhed,
mobilitet og fremkommelighed internt i den enkelte kommune og pa tveers af kommunerne.

Det ma som konsekvens af lovforslaget forventes, at kommunerne i endnu hgjere grad end tidligere
kommer til at kgbe sig til bistand fra private radgivervirksomheder.

Kommunen stgtter op om ministeriets forslag om at politiet fortsat skal involveres hvis hastigheden
gnskes reduceret pa rutenummererede veje eller pa veje med en arsdggnstrafik pa 6.000 kgretgjer.

Vejen Kommune stgtter op om forslaget om, at hastigheden kan reduceres til 40 km/t, uden at der
samtidig udfgres hastighedsdeempende tiltag. Omkostningstunge hastighedsdeempende tiltag har saledes
meget ofte vaeret arsag til, at hastigheden pa fx skoleveje og i boligomrader trods gnske herom endnu
ikke er reduceret.

Administrativt frygtes aendringen dog at medfgrer langt flere henvendelser fra borgere enten med gnske
om en hastighedsreduktion eller med efterfglgende klager over hgje hastigheder. Viser en efterfglgende
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trafikteelling, at der kgres for steerkt, er Vejen Kommune naesten forpligtiget til at etablere
hastighedsdeempende tiltag.

Zndringen forventes derfor at medfgre gget administration og sagsbehandling af borgerhenvendelser,
skilte, trafikteellinger og eventuelt efterfglgende hastighedsdaempende tiltag.

Afslutningsvist skal det igen understreges, at vi i dag har et szerdeles godt samarbejde med politiet, som
er med til at sikre ensartet sagsbehandling, kvalificere projekter og sagsbehandlingen pa tvaers af
vejmyndigheder i hele Syd- og Sgnderjyllands Politi. Samtidig giver samarbejdet, i et omrade med ofte fa
kollegaer pa det vejtekniske omrade, mulighed for sparring. Forvaltningen ser med bekymring frem imod
et anderledes og forenklet samarbejde med politiet.

Venlig hilsen

Klima, Miljp & Teknik
Vejen Kommune
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Anders Rody Hansen (anrh@DI.DK)

Titel: Sagsnr. 2025-2302, Haringssvar fra DI il forslag til lov om eendring af feerdselsloven og lov om private
feellesveje

Sendt: 07-01-2026 10:28

Bilag: Haringssvar fra DI til forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Hermed fremsendes hgringssvar fra DI til forslag til lov om andring af faerdselsloven og lov om private fallesveje.

Med venlig hilsen

Anders Rody Hansen
Chefkonsulent
DI Transport, Transport & Mobilitet

(+45) 33773989

(+45) 28459808 (Mobil)
anrh@di.dk
transport.di.dk

De

DI Transport

Laes, hvordan DI behandler og beskytter
persondata i DI's Privatlivspolitik


mailto:anrh@di.dk
https://transport.di.dk/
file:///E:/F2/TRM.Prod/Temp/CBrain-13632-1-0/danskindustri.dk
https://di.dk/privatlivspolitik
mailto:anrh@di.dk
https://transport.di.dk
file:///E:/F2/TRM.Prod/Temp/CBrain-13632-1-0/danskindustri.dk
https://di.dk/privatlivspolitik

7. januar 2026
0. JAWI/ANRH

Dansk Industri DI-2025-08533

Til Transportministeriet

Sendt til TRM@TRM.dk

Vedr. sags-nummer 2025-2302

Hgringssvar fra DI til forslag til lov om zendring af feerdselsloven og lov om private
fellesveje

DI har med interesse gennemgaet lovforslaget vedr. forslag til lov om aendring af faerdselsloven og
lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
feellesveje). Lovforslaget blev sendt i hgring 2. december 2025 med frist for afgivelse af hgringssvar
7. januar 2025. Lovforslaget er en revision af et tidligere fremsat lovforslag.

Dl vurderer, at forslaget fortsat ser ud til at sgge at finde en balance mellem fremkommelighed for
bl.a. erhvervstransport i byerne, og trafiksikkerhed, byudvikling med mere. Det er vigtigt, at den
ngdvendige kgrsel fra f.eks. varelevering, renovation, handvaerkere og servicekgrsel kan ske
relativt gnidningsfrit uden ungdvendige lokale restriktioner, som skaber ungdig omkgrsel eller
gget traengsel.

DI bemaerker dog, at der skal tages hensyn til forskelligartede formal som fremkommelighed,
infrastruktur til cyklister og gaende, erhvervsvenlighed, parkering, klimatilpasning, trafiksikkerhed
m.fl., hvorfor lovforslaget fortsat ser ud til at laeagge meget stor vaegt pa biltrafikkens
fremkommelighed og mindre pa den samlede mobilitet for alle trafikantgrupper, eller pa andre af
de ovenstaende hensyn.

Behovene varierer landet over, inden for de enkelte kommuner og sagar inden for de enkelte byer,
hvorfor DI som tidligere fremfgrt mener, at et enslydende arsdggnstrafikkriterie (ADT) for
vejtrafikken er for simpelt og endimensionelt som eneste grundlag for, hvordan en vej eller gade
skal indrettes.

At graensen for arsdggnstrafikken er justeret opad er sandsynligvis sket under et gnske om at give
mere lokal indflydelse, men som naevnt ovenfor er der mange lokale forhold der ggr sig geeldende,
nar det skal vurderes, om og hvordan en vej skal eendres. Det kan f.eks. vaere, hvor stor en del af
trafikken der er uvedkommende og kan overflyttes til andre nzerliggende veje, om der er brug for
bedre parkeringsforhold, om en vej med fordel trafiksaneres ifm. klimatilpasning eller for af give
en endnu bedre trafikafvikling eller gge trafiksikkerheden i et lokalomrade.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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DI genfremsaetter derfor ogsa forslaget fra sidste h@gringssvar om, at der, for at sikre en kontinuitet
i planleegningen, bgr der stilles et krav om, at betydelige @&ndringer kun kan foretages, hvis de
fremgar af en kommunal vedtagen plan, der har vaeret i offentlig hgring, og hvor der var vaeret
klageadgang ift. planens forhold. Herved kan der sikres en konsistens i beslutningerne og
forudsigelighed til gavn for borgere og erhvervsliv.

Lokal dialog og planlaegning som grundlag for beslutninger

DI mener overordnet, at det er positivt, at kommunerne har beslutningskompetence til at udvikle
og indrette infrastrukturen, sa det bedst muligt understgtter den by og den mobilitet som de
gnsker og inden for de kommunale ansvarsomrader.

Omvendt er det vigtigt, at infrastrukturen understgtter forskellige saglige hensyn, herunder de
grundlaeggende formal med byens veje. Eksempelvis bgr regulering ikke fgre til ungdvendig
omkgrsel eller afskaering af trafikadgangen til varelevering, erhvervshavne og industrikvarterer.
Lavere hastigheder i udvalgte omrader af byerne kan vaere til gavn for butikslivet eller skabe en
mere trafiksikker by, hvor det nemmere og mere trygt at feerdes rundt til fods og pa cykel.

Det er dog vigtigt, at der pa kommunernes trafikprioriterede vejnet stadig sikres god
fremkommelighed og rimelig rejsehastighed. Hensynet til den overordnede fremkommelighed bgr
vaegte hgjt pa de veje som er udpeget til at beere gennemkgrende trafik, mens andre hensyn kan
vaegte hgjere pa veje med mange lokale funktioner eller pa boligveje. Lavere hastigheder bgr
derfor primaert indfgres der, hvor der er trafiksikkerhedsmaessige hensyn, som f.eks. skoleveje,
handelsgader, mindre villaveje m.fl. og ikke som erstatning for at investere i cykelstier eller anden
infrastruktur, der giver en bedre trafiksikkerhed og tryghed for cyklister, fodgaengere og andre.

DI foreslar derfor konkret, at kommunerne ma foretage vejeendringerne ud fra saglige hensyn og
gennem en lokal offentlig debat, hvor borgere og virksomheder kan bidrage med deres
perspektiver. Det kan dermed veere et krav, at eendringer kun ma foretages hvis de fremgar af en
kommunal vedtagen plan, der har veeret i offentlig hgring, og hvor der er klageadgang ift. planens
forhold.

Afslutningsvis vil DI derfor understrege, at vi derfor ikke anser ADT som et absolut kriterie, men
mere som et vejledende parameter som en del af en samlet plan. Samtidig opfordrer vi til, at
andringer som fglge af en sadan plan ikke efterfglgende pr. automatik ogsa skal godkendes af
politiet. Herved impdekommes endvidere besparelsesformalet med lovgivningen.

Med venlig hilsen
Anders Rody Hansen
Chefkonsulent, Transport og Mobilitet



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Filip Hedegaard-Kristensen (filhe@hvidovre.dk), Vibe Sloth Rosengaard (viros@hvidovre.dk)
Fra: Johannes Baagge-Nielsen (gjb@hvidovre.dk)

Titel: Heringssvar vedr. forslag til 2endring af faerdselsloven, sagsnr. 2025-2302
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Venlig hilsen
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Miljg- og Klima
Medarbejder:

Johannes Baaggr-Nielsen
Sagsnr.: 25/26225

Dato: 06-01-2026

Heringssvar til eendringsforslag af feerdselsloven

Hvidovre Kommune takker indledningsvis Transportministeriet for
muligheden for at afgive heringssvar til lovforslaget.

Vores generelle, politiske bemaerkninger til lovforslaget fremsaettes forst,
hvorefter folger resume af de vaesentligste sendringer, og endeligt Hvidovre
Kommunes specifikke bemaerkninger til lovforslagets enkelte dele.

Hvidovre Kommune noterer sig, at lovforslaget pa flere punkter er justeret i
positiv retning siden tidligere udkast. Det geelder szerligt, at teersklen for,
hvornar politiets samtykke kreeves ved lokale hastighedsnedszettelser i
teettere bebygget omrade, er heevet fra 4.000 til en arsdegnstrafik pa over
6.000, samt at kravene til etablering af hastighedsdsempende
foranstaltninger lempes. Disse aendringer styrker kommunernes
handlemuligheder og er et skridt i den rigtige retning.

Hvidovre Kommune vurderer imidlertid fortsat, at lovforslaget samlet set
ikke i tilstraekkelig grad understatter kommunernes mulighed for at
gennemfare bredere og sammenhaengende hastighedsnedszettelser,
herunder politisk prioriterede generelle hastighedsreduktioner.

Som tsetbebygget forstadskommune med flere byneere
motorvejsstraekninger og med et alt for hejt antal borgere, som dagligt
generes af sundhedsskadelig trafikstej, er vi meget optaget af
dagsordnerne vedr. trafik, hastighedsnedsaettelser og stgj. Lovforslaget har
derfor stor betydning for os.

Som Kommunalbestyrelse @nsker vi helt grundleeggende en byudvikling,
hvor vi seetter mennesker farst og ger op med den foraeldede prioritet af
forstadens biler farst. Vi gnsker en by, der er god at bo, leve og feerdes i.



Hvor man kan vaere i sin have og sin bolig uden at blive udsat for
sundhedsskadelig trafikstaj. Hvor der er sikre skoleveje for barnene. Og
hvor der kan laves begrgnning af veje og byrum.

Med det for gje er hastighedsnedseettelser og stejbekaempelse afgarende
virkemidler for os og derfor en politisk topprioritet i Hvidovre Kommune.

En enig Kommunalbestyrelse har i budgetaftalen for 2026-2029 fokus pa at
nedbringe stgj fra trafikken, herunder ikke mindst igennem
hastighedsnedszettelser. Vi har aftalt at arbejde for, at der kan
gennemfares en generel hastighedsnedsaettelse med 10 km/t over hele
byen, hvor dette giver mening. Desuden har vi i den netop afsluttede
konstitueringsperiode haft et §17.4-udvalg med borgere og politikere, som
fokuserer pa stojbekaempelse.

Vi noterede os med gleaede punktet i finansloven om, at politiet ikke leengere
skulle godkende kommunale @nsker om hastighedsnedszettelser, og vi sa
frem til at fa bedre rammer for at kunne beslutte hastighedsnedszettelser
lokalt. Imidlertid er det vores klare vurdering, at det fremsatte lovforsiag
ikke understatter de lokale bestraebelser i kommunerne pa at skabe den by,
borgerne agnsker. Tvaertimod frygter vi, at lovforslaget reelt vil indskraenke
vores muligheder for at skabe den gnskede byudvikling. For eksempel
finder vi, at det foreslaede princip om antal biler per ar pa en straekning
som grundlag for at kunne sznke hastigheden gar imod efterspgrgslen fra
borgerne om, at det bliver nemmere at lave lokale hastighedsnedseettelser.

Vi haber derfor, at lovforslaget bliver justeret, og stiller os gerne til radighed
for dialog, hvis det @nskes.

Venlig hilsen {

| ﬁ ( MW
/40 ¢ .
Anders Wolf Andre - Tina Cartey Hansen

Borgmester Formand for Klima-, Milje- og
Teknikudvalget
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Faerdselsloven — hovedandringer

Resume af aendringerne, som Hvidovre Kommune som vejmyndighed
laeser lovforslaget:

Faerdselsindskrankninger (§ 92)

« Vejmyndigheden kan selvstaendigt indfere:
o Gagader
o Ensretninger
o Delvise/hele afspaerringer
o Forbud mod visse feerdselsarter
o Indferelse af ubetinget vigepligt
Ovenstaende kun hvis vejens ADT er under 1.000 og hgjst 4
sammenhaengende vejstreekninger bergres.

Politiets samtykke kraeves kun, hvis:

o Der er flere end 4 sammenhaengende vejstraekninger med ADT er
over 1.000.

« Den berarte vejstraekning har ADT pa over 1.000.

o Seerlige faerdselssikkerheds- eller beredskabsforhold kraever det.

Vejanlag (§ 100)

o Politiets obligatoriske samtykke ved vejanlaeg fiernes.

Lokale hastighedsgraenser (§ 92 a)

o Vejmyndigheden far selvsteendig kompetence til at fastszette lokale
hastigheder.
o Politiets samtykke kraeves kun ved lavere
hastighedsgraenser i tettere bebygget omrade, hvis:
o Den berorte vejstraekning har ADT over 6.000, eller
o Vejen er del af det rutenummererede vejnet

Andringer i hastighedsbekendtgerelsen

¢ Kommunerne kan fremover frit nedszette hastigheden til 40 km/t pa
vejstraekninger i teettere bebygget omrade med ADT under 6.000.

o Krav om hastighedsdeempende foranstaltninger lempes. Dette beror
pa en vurdering om ngdvendigheden af disse foranstaltninger.

Private faellesveje — andringer i privatvejsloven

o Grundejerne kan endre vejens indretning med
kommunalbestyrelsens godkendelse alene.

« Kommunen kan kreeve foranstaltninger etableret og deekke
udgifterne.

¢ Kommunen kan fierne ulovlige foranstaltninger.
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Politiet involveres kun hvis aendringen udger en fare for trafikken eller er
relevant for beredskabet

Afmaerkning
o Vejmyndigheden bliver som udgangspunkt selv ansvarlig for korrekt
afmaerkning.

» Politiets samtykke skal kun indhentes, hvor faerdselsmaessige eller
beredskabsmaessige grunde taler herfor.
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Hvidovre Kommunens specifikke bemaerkninger og spgrgsmal
til lovforslagets enkelte dele:

AEndring af beslutningsprocesserne, sa vejmyndigheden selv far
kompetence til at traeffe de faerdselsmaessige bestemmelser
vedrorende vejenes udnyttelse eller indretning og beslutning om
lokale hastighedsgreenser.

Hvidovre Kommune anerkender, at lovforslaget samlet set flytter
kompetence fra politiet til vejmyndigheden i kommunerne, og at taersklen
for, hvornar politiets samtykke kreeves ved nedsaettelse af hastighed i
teettere bebygget omrade, haeves til en arsdegnstrafik pa over 6.000 (samt
fortsat krav om samtykke pa rutenummererede vejstraskninger).

Det er imidlertid vores vurdering, at denne greense fortsat kan udfordre
kommunernes mulighed for at gennemfere bredere og sammenhaengende
hastighedsnedsasttelser, herunder Hvidovre Kommunalbestyrelses politiske
ambition om en generel hastighedsnedseettelse pa 10 km/t. | en taet
forstadskommune som Hvidovre vil centrale gennemgaende veje med
hgjere trafikmeengder ofte veere en integreret del af sddanne tiltag og
dermed fortsat vaere omfattet af krav om politiets samtykke.

Hvidovre Kommune opfordrer derfor til, at den foreslaede
arsdegnstrafikgraense haeves yderligere ud over de 6.000, sa
kommunernes mulighed for at gennemfare generelle
hastighedsnedszettelser pa det kommunale vejnet styrkes yderligere.

Indfarelse af et arsdegnstrafikkritierie for vejmyndighedens
beslutninger om nedseettelse af hastighedsgraensen i taettere
bebyggede omrader.

Hvidovre Kommune noterer sig, at lovforslaget forudsaetter en besparelse
pa 22 arsveerk hos politiet samt et mindre antal arsvaerk hos kommunerne.
Hvidovre Kommune finder det imidlertid tvivisomt, at aendringerne vil
medfere et reduceret administrativt tidsforbrug hos kommunerne.
Tveertimod forventes det, at der i hgjere grad vil veere behov for at indhente
ekstern kvalitetssikring og trafiksikkerhedsrevision ved andringer i
vejnettet, idet politiet ikke leengere vil indga som godkendende myndighed
og dermed ikke leengere "sta pa mal” for vurderingerne.

Hvidovre Kommune bemeerker endvidere, at lovforslaget ikke eksplicit
forholder sig til, hvordan allerede fastsatte lokale hastighedsgreenser
pavirkes af de nye regler, og opfordrer derfor til, at dette praeciseres i den
videre lovbehandling.

Opheevelse af vejmyndighedens pligt til at indhente samtykke fra
politiet ift. gravetilladelser, raden over vej mv.

Opheevelsen af vejmyndighedens pligt il at indhente politiets samtykke
indebezerer, at politiets hidtidige inddragelse i de trafikale vurderinger
bortfalder. Dette kan give en mere smidig proces i forbindelse med
eksempelvis midlertidige hastighedsnedszettelser ved gravearbejder eller
vejlukninger i forbindelse med arrangementer.

Samtidig indebaerer aendringen en risiko for manglende ensartethed i
vurderingerne pa tvaers af kommuner, herunder forskellig praksis for
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hastighedsregulering pa gennemgaende veje. Det stiller krav om et teet og
velfungerende samarbejde kommunerne imellem for at sikre en
sammenhaengende og hensigtsmeessig trafikafvikling.

Hvidovre Kommune bemaerker endvidere, at eendringerne kan mediare
ggede krav til dokumentation, seerligt i sager vedrerende private feellesveje,
idet der vil vaere behov for klare og velbegrundede afggrelser for at
reducere risikoen for klagesager.

Hvidovre Kommune finder det i den forbindelse vaesentligt at fa uddybet:
o Hvornar der foreligger "feerdselsmeessige eller beredskabsmeessige
grunde”, som tilsiger, at politiets samtykke fortsat skal indhentes,
o Hvem der foretager vurderingen af, om en sendring udger en fare
for trafikken eller er relevant for beredskabet, samt
e Hvem der vurderer behovet for etablering af hastighedsdeempende
foranstaltninger, i lyset af at kravene hertil lempes.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Ulla @stergaard (uoe@trm.dk), Lene Merete Priess (LPR@trm.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk), Jesper Kronborg (jek@danskerhverv.dk)

Fra: Morten Lorentzen (molo@danskerhverv.dk)

Titel: Heringssvar fra Dansk Erhverv vedr. forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje
(Opgavebortfald)

Sendt: 07-01-2026 09:24

Bilag: Hgaringssvar Dansk Erhverv (1).pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Transportministeriet

Se venligst vedlagte hgringssvar fra Dansk Erhverv vedr. forslag til lov om &ndring af faerdselsloven og privatvejsloven
(opgavebortfald).

Med venlig hilsen

Morten Lorentzen
Chefkonsulent

M.: +4540649259

T.: +4533746442
MOLO@DANSKERHVERV.DK

Dansk Erhverv er erhvervsorganisation og arbejdsgiverforening for et af verdens mest handlekraftige erhvervsliv.
Vi handler pa vegne af 18.000 medlemsvirksomheder og 100 brancheforeninger.
Det er vores vision, at Danmark skal vaere verdens bedste land at drive virksomhed i. Det starter med erhvervslivets rammevilkar.

DANSK ERHVERV CVR nr. 43232010 www.danskerhverv.dk
Bgrsgade 4 inf nskerhverv.dk
DK-1215 Kgbenhavn K T. +45 3374 6000

Dansk Erhverv - Laes mere

Lees vor rsondat litik onlin

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 2. december 2025 12:31

Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: Ekstern: HBRING Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastssettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv (Id...
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Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om andring af faerdselsloven og
lov om private fllesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskrankning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
faellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen
Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

www.trm.dk
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Den 7. januar 2026

Svar pa hering over forslag til zendring af faerdselsloven og privatvejsloven
(opgavebortfald)

Dansk Erhverv har den 2. december 2025 modtaget hering over forslag til lov om andring af
feerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering
i beslutninger om faerdsels-indskraenkning og fastsattelse af lokale hastighedsgrenser pa offent-
lige veje og private fellesveje.)

Som det blev angivet i Dansk Erhvervs heringssvar af den 27. januar 2025 til den tidligere udgave
af lovforslaget, er Dansk Erhverv positive overfor intentionen om at afskaffe dobbeltadministra-
tion, og herunder at vejmyndighedernes beslutningsprocesser forenkles for sa vidt angar eventu-
elle lokale hastighedsnedsattelser, forbud mod visse feerdselsarter og ensretning og hel eller del-
vis afspaerring af vej indenfor tettere bebygget omrade. Som det ogsa fremgik af Dansk Erhvervs
tidligere heringssvar, anerkender Dansk Erhverv, at det er en svar problemstilling at finde den
rette balance mellem pa den ene side hensynet til regelforenkling og pa den anden side hensynet
til komplekse lokale sager.

Dansk Erhverv vil pa den baggrund gerne rose Transportministeriet for at tage bestik af de ho-
ringssvar, der blev afsendt i forbindelse med den tidligere hgring, og udarbejde et nyt lovforslag.
Lovforslaget medforer, at vejmyndigheden far kompetence til selv at traffe beslutninger om for-
bud mod visse feerdselsarter og beslutninger om lokale hastighedsgranser pa vejstraeekninger,
hvor arsdegnstrafikken er under henholdsvis 1.000 og 6.000. Hvis arsdegnstrafikken er hgjere,
vil vejmyndighedens beslutning om @ndringer fortsat kraeve politiets samtykke.

Dansk Erhverv bakker op om den foresldede ordning om indferelse af et arsdggnstrafikkriterie,
som efter Dansk Erhvervs opfattelse netop rammer en god balance mellem de ovenfor naevnte
hensyn. Det er herunder Dansk Erhvervs opfattelse, at det er nadvendigt, at politiet fortsat er en
del af beslutningsprocessen i de tilfzlde, hvor trafikmaengden medferer, at der skal varetages seer-
lige mobilitets- og fremkommelighedshensyn. Det foresldede arsdegnstrafikkriterium synes at
vaere en god indikator for, hvornar dette er tilfaldet.

Dansk Erhverv skal dog samtidig bemarke, at der i lovforslaget ikke er indarbejdet kontrol med,
om disse kriterier overholdes i konkrete sager. Efter det oplyste, vil der saledes ikke veere adgang
til at efterprove, om de materielle betingelser er opfyldt i de enkelte sager. Dansk Erhverv fore-

slér, at transportministeren — i praksis Vejdirektoratet — bemyndiges til at kunne efterpreve, om
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de materielle kriterier er opfyldt. Det er tanken, at Vejdirektoratet alene skal have mulighed for at
foretage en retlig provelse heraf uden dermed at tage stilling til kommunens konkrete skon i de
enkelte sager. Dette vil efter Dansk Erhvervs vurdering betyde en aget sikkerhed for korrekt efter-
levelse af reglerne, uden at det vil medfere en merkbar administrativ byrde for Vejdirektoratet.

Dansk Erhverv skal desuden foresl, at der indarbejdes en evalueringsbestemmelse i lovforslaget,
som forpligter ministeren til at evaluere loveendringen senest tre ar efter ikrafttreedelse.
Dansk Erhverv har ingen tekstneere bemarkninger til de enkelte bestemmelser.

Med venlig hilsen

Morten Lorentzen
Chefkonsulent

Side 2/2
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Til Transportministeriet

Vedheeftet er Ballerup Kommunes hgringssvar til: Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private
faellesveje. Sagsnummer 2025-2302.

Jeg vil gerne anmode om en bekreeftelse pa modtagelse.
Med venlig hilsen

Julie Egede Hansen
Trafikplanlzegger
Team Trafik og Anleeg

Center for By og Miljg

Direkte 4175 0112
Team 4175 0170
E-mail trafik

Ean: 5798008801556

Ballerup

Kommune
Ballerup Kommune
Hold-an Vej 7

DK-2750 Ballerup
Telefon: 4477 2000

llerup.dk
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Dato: 16. december 2025

Heringssvar til lovudkast om cendring af fcerdselsloven og lov om
private fcellesveje

| lovforslaget beskrives, at pd veje hvor arsdagnstrafikken betyder, at der ikke skal indhentes
politisamtykke, skal der fortsat indhentes samtykke i nogle filfcelde.

Dette er b&de i forbindelse med nedscettelse af hastighed, forbud mod foerdselsarter, etab-
lering af g&gader, ensretning og hel/delvis afspoerring.

Dette beskrives sdledes i forslaget: "Transportministeriet finder dog, at politiets samtykke fort-
sat bar indhentes, hvor scerlige foerdselsmaessige eller beredskabsmaoessige grunde taler her-
for.”

Ballerup Kommune eftersparger en uddybning af dette. Er det bdde politiet og vejmyndighe-
den, der skal fortage denne vurdering? | tilfcelde af uenighed, er det s Transportministeriet,
der skal beslutte om projektet kroever politisamtykke eller ej2

Beskrivelsen "hvor scerlige faerdselsmaessige eller beredskabsmaessige grunde taler herfor”
mangler ogsé preecisering. Med beskrivelsen kan det betyde alt inden for faerdsel: trafiksikker-
hed, fremkommelighed, tfryghed, hensyn til bilister, hensyn til fodgoengere/cyklister, vej-
bredde, vejudformning osv.

Hvis vejmyndigheden (kommunen) skal kunne trceffe beslutning, om hvorvidt der skal indhen-
tes politisamtykke eller ej, er vejmyndigheden (kommunen) ngdt fil at vide hvilke faktorer, der
udlgser brug for politisamtykke.

Med venlig hilsen
Ballerup Kommune

Ballerup Kommune
Hold-an Vej 7

2750 Ballerup
Telefon 4477 2000
ballerup.dk
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Haringssvar: Forslag til lov om aendring af 7. januar 2026
faerdselsloven og privatvejsloven

Giber Ringvej Gruppen

Jane Simonsen

Carina Graae Rasmussen
Claus Falkenstrom
Michael Bisgaard

Jakob Aarge Dam

giberringvejgruppen@gmail.com

Haringssvar: Forslag til lov om aendring af feerdselsloven og
privatvejsloven

Giber Ringvej Gruppen anerkender gnsket om at reducere bureaukrati og give kommunerne sterre
handlefrihed. Lovforslaget giver imidlertid ikke kommunerne reelle muligheder for at handtere de
mest alvorlige trafik-, staj- og sundhedsproblemer, da hastighedsnedsasttelser pa trafikbelastede veje
fortsat kraever politiets involvering.

Vi finder det uhensigtsmaessigt, at politiet fortsat tilleegges en vetoret i spergsmal om lokale
hastighedsgraenser pa henholdsvis trafikbelastede veje og ved hastighedsgraenser under 40 km/t.
Disse beslutninger bar veere et lokalt politisk og myndighedsmaessigt ansvar, hvor relevante hensyn
kan afvejes samlet.

Hastighedsnedsaettelser er et veldokumenteret virkemiddel, der reducerer sundhedsskadelig stgj,
forbedrer trafikafviklingen og @ger trafiksikkerheden (Yannis et al.. 2024; Umweltbundesamt. 2016).
Det er samtidig pa de storre veje, at stajbelastningen er starst, og hvor de alvorligste ulykker
forekommer.

Ifalge Aarhus Kommunes egne hastighedsmalinger ligger gennemsnitshastigheden p4 sterre byveje i
myldretiden vaesentligt under de skiltede hastigheder — eksempelvis pa Aarhus Ring 2, hvor den
reelle hastighed er ca. 30 km/t mod en skiltet hastighed p& 70 km/t (Aarhus Kommune,
hastighedsanalyse udarbejdet af NIRAS, 2025). Dette dokumenterer, at heje hastighedsgraenser ikke
fungerer i praksis i taet bytrafik.

Forskning og internationale erfaringer viser, at lavere og mere ensartede hastigheder kan gge den
reelle kapacitet, forbedre trafikflowet, reducere uheld og bidrage til overflytning fra bil til andre
transportformer, uden naevnevaerdige negative effekter pa rejsetiden (Yannis et al., 2024, se evt. tabel
sidst i dette dokument). Dette er opnéaet i bl.a. Wales, Paris, Bruxelles, Amsterdam og Bilbao efter
indferelse af generelle byomfattende hastighedsnedsaettelser (City 30).
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Haringssvar: Forslag til lov om aendring af 7. januar 2026
faerdselsloven og privatvejsloven

Aarhus Kommunes trafikprognoser vurderer, at fremkommeligheden pa alle indfaldsveje og ringveje,
bliver, fra markant nedsat, til staerkt kritisk i 2035. Hastighedsnedsasttelser er blandt de fa virkemidler
— dokumenteret internationalt — som kan forbedre trafikflowet og mindske traengsel. Kommunerne bar
derfor have reel kompetence til at anvende dem uden ungdvendig bureaukratisk modstand.

Lovforslagets anvendelse af faste biltrafikgraenser og 40 km/t-kriteriet bygger pa en foreeldet
forstaelse af sammenhaengen mellem hastighed og fremkommelighed, og prioriterer ensidigt
bilisternes opfattede fremkommelighed frem for gvrige hensyn — herunder stgj, sundhed,
trafiksikkerhed og ikke mindst bilisternes faktiske fremkommelighed.

Lovforslaget fastholder en dansk saerordning, hvor politiet reelt har vetoret over lokale
hastighedsgraenser — en konstruktion uden paralleller i sammenlignelige europeeiske lande og uden
fagligt belaeg.

Lovforslaget har til formal at reducere bureaukrati, men fastholder samtidig en administrativ proces,
som internationale erfaringer viser er overfladig.

Giber Ringvej Gruppen opfordrer derfor til, at lovforslaget justeres, s& kommunerne far den fulde
kompetence til at fastsaette lavere hastigheder — ogséa pa trafikbelastede veje og ogsa under 40 km/t
- nér dette er fagligt begrundet. En sadan justering vil samtidig understotte lovforslagets erkleerede
formal om at reducere bureaukrati!

Til slut bemeerker vi, at politifaglige organisationer i andre lande - bl.a. det tyske politiforbund (GdP) —
ffentligt har anbefalet 30 km/t i mrader af hensyn til trafiksikkerhed og beskyttelse af blade
trafikanter.

Bilag 1

Tabel, fra Yannis et al., med oversigt af effekten af byomfattende 30 km/t hastighedsbegraensninger i
europzeiske byer
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Table 3. Summary of the effectiveness of city-wide 30 km/h speed limits.

No City Safety Environment Traffic
Crashes Fatalities Injuries C0O2, NO,, PM Noise Congestion

40 Amsterdam

39 Wales

38 Bologna -14.5%

37 Florence

36 Copenhagen

35 Lyon -22% -40%

34 Den Haag

33 Zurich -16% -25% -20% -1.7 dB

32 Toulouse

31 Vienna

30 Paris -40% -25% -3 dB

29 Montpellier
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28 Miinster -72% 1 l
27 Valencia
26 Leuven
25 Brussels -10% -55% -37% -2.5dB
24 Nantes
23 Glasgow ~-31%
22 Antwerp
21 Barcelona
20 Lille
19 Helsinki -9% -42%
18 Madrid
17 Bilbao ~28% ~-19% -2%
16 Strasbourg
15 Dublin
14 Berlin =-10% ~-29% -3 dB
13 London -46% -25% -25% -10%
12 Grenoble -30% -20% -50% -9%
11 Ljubljana
10 Luxembourg !
9 Ghent
8 Edinburgh -38% -23% -33% -8% -2.4%
7 Bristol -63%
6 Munich
5 Brighton -45%
4 Hove -45%
3 Warrington -43%
2 Stockholm
1 Graz

-12%

-20%

-25%

-2.5 dB
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Kaere Transportministeriet

Hermed fremsendes hgringssvar ang. £ndring af faerdselsloven og lov om private fellesveje fra Frederiksberg
Kommune.

Med venlig hilsen

Christian Balbuena Tarstrup
Trafikplanleegger

Vej, Park og Miljg

By- Kultur- og Miljgomradet
Telefon: +45 28 98 02 60
www.frederiksberg.dk

Nar du henvender dig til Frederiksherg Kommune behandler vi personoplysninger om dig.
Du kan leese mere om formalet og dine rettigheder her.
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FREDERIKSBERG

KOMMUNE

TRM@trm.dk

Att: Ulla @stergaard & Lene Preiss
Dato: 06-01-2026

Sagsnr: 05.00.00-A00-24-25

Frederiksberg Kommunens hgringssvar til udkast til Forslag til Lov om
géendring af feerdselsloven og privatvejsloven

Frederiksberg Kommune har laest forslaget til lov om sendring af feerdselsloven og privatvejsloven.
Vi er tilfredse med, at der er blevet Iyttet til mange af de bekymringer, som vi sammen med en
raekke andre kommuner rejste ved seneste hgring i starten af 2025. Vi har gennemgaet det nuvae-
rende udkast og har en reekke kommentarer til det forelagte lovforslag.

Overordnede kommentarer

Overordnet set finder Frederiksberg Kommune stadig, at lovforslaget har et for ensidigt fokus pa
fremkommelighed for bilister, og et forsimplet syn pa begrebet mobilitet. Det vil veere hensigts-
maessigt, hvis der blev arbejdet hermed, sa alle trafikanttyper teenkes ind.

Frederiksberg Kommune anser det dog samtidigt for positivt, at der nu skabes bedre mulighed for,
at vejmyndigheden selv kan treeffe en reekke beslutninger uden politiets samtykke. Dette vil bidrage
til mere effektive arbejdsprocesser og lette gennemfgrelsen af blandt andet vores hastighedsplan
Byens tempo.

Andringer i relaterede bekendtggrelser

Vi er opmaerksomme pa, at hastighedsbekendtggrelsen, som forventes sendt i haring snarest,
indeholder en lang reekke krav for at kunne nedsaette hastigheden. Vi ser gerne, at bekendtgarel-
sen sikrer klare retningslinjer for trafikteellinger samt praeciserer, i hvilke situationer hastigheds-
daempende foranstaltninger er pakraevet, ligesom vi forudseetter, at det bliver tydeligt, hvilke krav
der veegtes, og hvordan de skal prioriteres.

Det er ligeledes noteret, at der vil blive udarbejdet en bekendtgarelse i forhold til feerdselsind-
skreenkninger om, hvilke saglige hensyn der i medfar af den geeldende praksis m.v. skal indga i
afvejningen af, om faerdselsindskraenkninger kan indfares pa konkrete vejstraekninger.

Endelig er det noteret, at politiet som udgangspunkt ikke leengere skal involveres i afmaerknings-
sager, men at politiets samtykke fortsat bar indhentes, hvor seerlige feerdselsmaessige eller bered-
skabsmaessige grunde taler herfor. Vi kan forstd, at regler herom skal fastseettes i en bekendtgga-
relse. Det er vigtigt for Frederiksberg Kommune, at bestemmelserne i bekendtggrelsen bliver en-
tydige, sa der ikke opstar usikkerhed om, hvorvidt en konkret feerdselsregulering lovligt kan gen-
nemfgres uden politiets medvirken — ikke mindst hvis en borger efterfglgende anfeegter en afgg-
relse (fx en parkeringsafgift) og haevder, at afmeaerkningen burde have veeret omfattet af samtyk-
kekravet. Det er vores vurdering, at sk@nnet af, hvorvidt der er tale om et saerligt feerdselsmaessigt
eller beredskabsmeessigt forhold, bar ligge entydigt hos vejmyndigheden, sa det ikke efterfalgende
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kan gares til genstand for fortolkning eller usikkerhed i hdndhaevelsessager, f.eks. i forbindelse
med kommunal parkeringskontrol.

Kommunen skal for alle tre bekendtggrelser opfordre til, at der i forbindelse med udarbejdelsen af
disse er seerligt fokus pa at fastholde retten til et frit sken, sa der er handlerum til, at vejmyndighe-
den og politiet kan treeffe beslutninger ud fra en helhedsvurdering.

Frederiksberg Kommune finder samtidig, at indholdet i de tre bekendtggrelser burde have veeret
handteret i bemaerkningerne til lovforslaget, sdledes at det var kendt for kommunerne ved lov-
forslagets fremseettelse. Hvis man alligevel vil ga videre med bekendtggrelserne, bar disse traede
i kraft senest samtidig med lovforslaget.

Der anbefales en bredere forstaelse af begrebet "mobilitet”

Frederiksberg Kommune bemeerker endvidere, at lovforslaget og de tilhgrende bemaerkninger
vedrgrende aendringer i feerdselsloven primeaert tager hensyn til biltrafik, mens gang, cykling og
kollektiv trafik kun omtales sparsomt. Udtrykket mobilitet anvendes primaert om bilers fremkomme-
lighed. Vi vil derfor gerne henlede opmaerksomheden pa, at mobilitet ogsa omfatter gang, cykling
og kollektiv trafik — tre transportformer der tilsammen tegner sig for de fleste ture i de starre byer -
og at dette bar fremga tydeligere af lovforslaget, eksempelvis ved at der ved fastseettelse af ha-
stighedsgreenser kan tages hensyn til fordelingen mellem trafikanttyper. En sadan tydeligggrelse
vil bidrage til at forbedre kommunernes muligheder for at arbejde med bedre forhold for gang og
cykeltrafik samt generelt forbedre trafiksikkerheden. Dette er seerligt vigtigt ogsa pa de starre veje,
da en stor del af cykeltrafikken ogsa benytter disse samt omkring skoler hvor mange bgrn feerdes
til fods og pa cykel.

Der anbefales mere lempelige vilkar for at implementere 30 km/t zoner

Det norske T@I har for nylig offentliggjort en omfattende analyse af effekterne ved hastighedsre-
duktion i europeeiske byer. Analysen omfatter byer af meget forskellig starrelse og med forskellige
trafikkulturer, men resultaterne vurderes at kunne overfgres til en dansk kontekst. Mange af disse
byer har indfart hastighedsbegraensninger pa 30 km/t eller 20 mph — herunder starre byer som
eksempelvis London.

Analysen viser nogle klare effekter pa tveers af lande og by starrelser:

* Gennemsnitshastigheden blev reduceret mellem 5-16 pct.

* Antallet af ulykker faldt op til 40 pct.

* Antallet af dadsulykker faldt op til 63 pct.

* Ingen af byerne har fundet en stigning i luftforurening som fglge af nedsat hastighed.

Pa den baggrund fremstar lovforslaget som konservativt og ensidigt fokuseret pa bilers fremkom-
melighed, ogsa nar det handler om muligheden for at indfgre hastighedsbegreensning pa 30 km/t.
Dette er seerligt bemaerkelsesveerdigt, da Tdl-analysen entydigt viser betydelige positive effekter
for trafiksikkerhed og bymiljg ved gget brug af malrettede hastighedssaenkninger til 30 km/t, sam-
tidig med at rejsetidsforleengelsen for biltrafikken er minimal.

Det nuveerende lovforslag tillader kun hastighedsbegraensning pa 30 km/t i "beboelsesomrader”.
Dermed kan dette tiltag kun anvendes pa en meget begreenset del af vejnettet, som omfatter en
lille del af trafikken og meget beskeden andel af registrerede ulykker.
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Eftersom lovforslaget anfgrer, at omrader, hvor der udover beboelse ogsa er etableret andre funk-
tioner, som f.eks. spise- og udskeenkningssteder, institutioner, idraetsfaciliteter, indkabsmuligheder
og kontorbyggeri, ikke vil kunne defineres som et beboelsesomrade. Dette vil for Frederiksberg
Kommune betyde, at det kun er en meget lille del af vejene, hvor hastigheden vil kunne nedseettes
til 30 km/t, fordi der i mange beboelsesomrader er flere af de ovenstdende funktioner. Derfor an-
befales det at definere beboelsesomrader mindre snaevert eller pa4 anden made tildele kommu-
nerne mere frihed til at indfgre 30 km/t zoner.

Tekstneere kommentarer til de enkelte eendringsforslag

§2

Det foglger af udkast til lovforslaget, at der i lov om private feellesveje blandt andet eendres fglgende:
2. § 57, stk. 2-8, affattes saledes

“stk. 2. Grundejerne kan med kommunalbestyrelsens godkendelse foretage sendringer ved en pri-
vat faellesvejs faerdselsmaessige indretning eller eendre reguleringen af feerdslen pa vejen, jf. faerd-
selslovens 88 92 og 92 a, herunder afmaerker foranstaltningerne med uautoriseret afmeerkning”

Bestemmelsen er i dag formuleret

"Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan med politiets samtykke bestemme, at der pa en privat feellesvej
skal foretages aendringer og foranstaltninger som neevnt i stk. 1. Kommunen afholder udgifterne
hertil.”

Det fremgar af bemaerkningerne til lovforslaget, at "Tilladelser efter privatvejslovens § 57, stk. 2,
kan afmeerkes med uautoriseret afmeerkning. Uautoriseret afmaerkning er anden afmaerkning end
den, der fastsat med hjemmel i feerdselslovens § 95, stk. 1 og 3. Uautoriseret afmaerkning er i dag
endvidere den eneste made eksempelvis at reservere en parkeringsplads pa en privat faellesve; til
en bestemt grundejers karetgj, nar der ikke er tale om en reservation til et karetgj, der anvendes
af en person med et handicap. Uautoriseret afmaerkning er desuden den eneste made at afmaerke
privat parkeringskontrol pa en privat feellesvej.”

Frederiksberg Kommune finder ikke, at det tidligere for kommuner har veeret muligt at tillade re-
servering af parkeringspladser til en bestemt grundejeres bil pa private feellesveje i byer med und-
tagelse af karetgjer, der anvendes af en person med et handicap, og er heller ikke enige i, at det
er den vej lovgivningen bgar g, da alle grundejere pa private feellesveje herefter vil kunne kraeve
oprettelse af reserverede parkeringspladser til deres egne karetgijer.

Hvis en privat feellesveje senere optages som offentlig vej, vil dette give udfordringer, idet det ikke
her er muligt med sadanne reservationer.

Frederiksberg Kommune vil derfor anbefale, at ordlyden i den eksisterende lovgivning bibeholdes
evt. med eksplicit angivelse af, at der kan anvendes uautoriseret afmaerkning ved privat parke-
ringskontrol pa en privat feellesvej.
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Frederiksberg Kommune finder det positivt at reglerne om vigepligt pa private feellesveje eendres
med § 92.a, sadan at vigepligt samles sammen med andre trafikale tiltag hvor vejmyndigheden
kan treeffe beslutning herom.

@konomiske konsekvenser og konsekvenser af implementering for det offentlige

Det fremgar, at lovforslaget vil medfgre en reduktion i antallet af arsveerk p& Justitsministeriets
omrade med 11 arsveerk i 2026 og frem.

Herudover fremgar det, at de foreslaede esendringer ma forventes at have afledte positive gkono-
miske- og implementeringsmaessige konsekvenser for kommunerne som vejmyndighed. Det skan-
nes overordnet, at den foresldede ordning vil medfgre en samlet reduktion i antallet af arsvaerk i
kommunerne pa 6 arsvaerk i 2026 og frem.

Frederiksberg Kommune er ikke enig i denne reduktion, idet det kraever skeerpede kompetencer
hos kommunerne at foretage afgarelser uden involvering af politiet, idet kommunerne nu selv star
for handteringen heraf. Kommunerne far saledes ikke faerre opgaver. Tvaertimod skal kommunerne
i hgjere grad selv kvalitetssikre egne vurderinger, og derfor stiger ressourcemaengden, der skal
bruges pa opgaverne. Hertil kommer, at der i mange, iseer mindre kommuner er behov for yderli-
gere kompetenceopbygning, som vil kreeve flere ressourcer.

Endelig bemeerkes det, at der er uoverensstemmelse med dette afsnit og i det sammenfattende
skema (side 31-33). Her anfgres det under de gkonomiske konsekvenser at der vil veere en reduk-
tion pa 11 arsveerk pa Justitsministeriets omrade og 6 arsveerk i kommunerne. Herudover fremgar
det under implementeringskonsekvenserne, at det vil medfgre administrative lettelser pa Justits-
ministeriets omrade pa 22 arsveerk fra 2025 og 11 arsvaerk hos kommunerne i 2025 og frem. Dette
ma veere en fejl, ogsa henset til, at der vel ikke kan ske lettelser fgr lovforslagets vedtagelse.

Afsluttende bemaerkninger

Frederiksberg Kommune er er overvejende positive over for de eendringer som det nye forslag til
feerdselslov indeholder. Dog mener vi at lovforslaget ikke i seerlig hgj grad opfylder gnsket om at
mindske den samlet sagsbehandling og ressourcebrug.

Vi finder dog lovforslaget utidssvarende i sin brug af begrebet "mobilitet” og fravaeret af hensyn til
andre mobilitetsformer som gang og cykling. | Frederiksberg Kommune arbejder vi for at optimere
den samlede mobilitet. Vi er arealmaessigt en lille kommune, og derfor er det i hgj grad ngdvendigt
at bruge pladsen mest effektivt. Dette kan bl.a. ggres ved at reducere hastighed og vejbredder for
at bruge pladsen til mere pladseffektiv transport som gang og cykling.

Lovforslaget mangler visioner for byernes udvikling, herunder hensyn til klima, miljg og sundhed.
Det efterlader byer i Danmark med begreensede muligheder for at skabe udvikling indenfor disse
omrader, og efterlader derved Danmark bagefter, i forhold til de visioner der gennemfares i andre
byer rundt omkring i Europa.
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Til DK-1780 Kgbenhavn V
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Til Transportministeriet

sagsnummer 2025-2302 da.dk
Vedrgrende forslag til lov om andring af feerdselsloven og lov om
private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets
involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastsaettelse
af lokale hastighedsgraenser).
Kontakt i IDA

. . . . . : held
Ingenigrforeningen, IDA takker for muligheden for at afgive hgringssvar FNAZ\{FlaLiS;dS;dE ©

til lovforslaget. TIf: +45213219 45

IDA finder det grundleeggende hensigtsmaessigt, at kompetencen i
sager om faerdselsindskraenkninger og lokale hastighedsgraenser i
hgjere grad placeres entydigt hos vejmyndighederne.

Vejmyndighederne besidder generelt de ngdvendige trafikfaglige
kompetencer til at foretage helhedsorienterede vurderinger af
trafikafvikling, trafiksikkerhed og lokale forhold, og IDA finder det derfor
relevant at reducere dobbeltadministration mellem myndigheder.

Overordnet vurdering

Lovforslaget har overordnet karakter af et administrativt
opgavebortfald, hvor kompetencen i en raekke sager flyttes fra politiet til
vejmyndighederne. IDA vurderer, at dette kan bidrage til en mere
smidig sagsbehandling og en klarere ansvarsplacering.

Samtidig bemaerker IDA, at lovforslaget fortsat i hgj grad tager
udgangspunkt i hensynet til mobilitet og fremkommelighed pa de
mest trafikerede straekninger. Anvendelsen af faste graenser for
arsdggnstrafik som styrende kriterium indebeerer en hgj risiko for, at
konkrete og lokalt funderede vurderinger af trafiksikkerhed, tryghed og
bymiljg far mindre vaegt. Dette er problematisk. Dermed understgtter
lovforslaget kun indirekte de lokale trafikomstillingstiltag, som mange
kommuner arbejder med i praksis.

Faerdselsindskraenkninger og lokal trafikafvikling

IDA anerkender, at lovforslaget giver vejmyndigheden mulighed for
uden politiets samtykke at indfgre faerdselsindskraenkninger pa
vejstraekninger med lav trafikmaengde. Dette kan bidrage til hurtigere
sagsbehandling og ggre det lettere at gennemfgre lokale tiltag som
trafikger, gagader, ensretning og afspaerringer.

IDA - Et feellesskab, der realiserer potentialet i teknologi og viden
Vores mere end 180.000 medlemmer med tekniske, naturvidenskabelige og it-uddannelser arbejder for at skabe vaekst og job samtidig med, at vi far Igst store

samfundsudfordringer.



Lovforslaget styrker samtidig kormmunernes mulighed for at arbejde
med gang, cyklisme og andre former for blgd mobilitet, idet
vejmyndigheden kan regulere faerdslen uden politiets samtykke pa
vejstraekninger med lav arsdggnstrafik. IDA finder dette positivt, da
sadanne tiltag ofte indgar som led i en samlet lokal planlaegning af
byrum og trafik.

IDA finder dog, at feerdselsindskraenkninger bgr vurderes ud fra deres
samlede effekt pa trafikafviklingen i et omrade og ikke alene ud fra
trafikmaengden pa den enkelte vejstraekning.

Lokale hastighedsgraenser og politiets rolle

IDA finder det relevant, at vejmyndigheden far udvidet mulighed for at
fastsaette lavere lokale hastighedsgraenser i teettere bebygget omrade
uden politiets samtykke. Hastighedsnedsaettelser er et
veldokumenteret og effektivt virkemiddel til at gge trafiksikkerhed og
tryghed samt til at skabe bedre forudsaetninger for gang, cyklisme og
kollektiv transport, samt undga og minimere ulykker.

IDA bemeaerker positivt, at graensen for, hvornar vejmyndigheden kan
fastsaette lavere hastighedsgraenser uden politiets samtykke, foreslas
heaevet fra 4.000 til 6.000 kgretgjer i arsdggnstrafik. Den tidligere graense
har i praksis veeret for lav og har begraenset kommunernes mulighed
for at regulere hastigheden pa en raekke trafikerede byveje. Den
foresldede aendring giver kommunerne et mere realistisk handlerum til
at arbejde systematisk med trafiksikkerhed og lokal mobilitet.

IDA finder det hensigtsmaessigt, at politiets krav om samtykke
indskraenkes, da beslutninger om lokal trafikregulering i hgjere grad bgr
baseres pa trafikfaglige vurderinger og kommunal planleegning frem
for skansmaessige vurderinger. Samtidig finder IDA, at hensynet til
fremmkommelighed altid bgr afvejes mod andre saglige hensyn,
herunder trafiksikkerhed, tryghed og en mere energieffektiv udnyttelse
af infrastrukturen.

Mobilitet, klima og energieffektivitet

Lovforslagets bemaerkninger anfgrer, at lavere hastigheder kan medfgre
gget CO,-udledning pr. kgrt kilometer. IDA finder, at denne betragtning
er for snaever og bgr ses i ssasnmenhaeng med den samlede effekt pa
trafikarbejdet.

Faglige analyser, herunder fra det norske Transportgkonomisk Institutt
(T@I), viser, at hastighedsnedseettelser i byomrader kan have bade
neutrale og positive effekter pa klima og luftforurening. Erfaringer fra
europaeiske byer som Grenoble og Bilbao viser, at generelle
hastighedsnedsaettelser kan bidrage til reduceret forurening.
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Den samlede klimaeffekt afhaenger ikke alene af kgretgjernes
energieffektivitet, men i hgj grad af trafikmasngden, kgrestil og
borgernes valg af transportform. Hastighedsnedszettelser kan
understgtte adfaerdsaendringer, hvor flere vaelger gang, cykel eller
kollektiv transport, hvilket reducerer det samlede trafikarbejde og
dermed CO,-udledningen.

Mobilitet og rejsetid

Transportministeriet anfgrer, at feerdselsindskraenkninger og
hastighedsnedsaettelser kan have en betydelig negativ indvirkning pa
mobiliteten. IDA finder, at denne antagelse i begraenset omfang
afspejler den faktiske trafikafvikling i teette byomrader.

Erfaringer fra byer som Bruxelles, London og Wales viser, at nedsaettelse
af hastigheden fra 50 km/t til 30-32 km/t kun pavirker rejsetiden
marginalt og i flere tilfaelde har gjort rejsetiden mere stabil. |
Kgbenhavns bymidte ligger den gennemsnitlige rejsehastighed for
biltrafik, opgjort som faktisk rejsetid inklusive stop og treengsel, omkring
23 km/t. Dette ifslge Tomtoms Traffic index og har vaeret det samme
siden 2023. Det er sdledes kryds, signalregulering og traengsel snarere
end den skiltede hastighed, der i praksis bestemmer trafikflowet. En
hastighedsnedsaettelse i dette omrade vil sdledes give en langt jeevnere,
roligere kgrsel - frem for "stop and go”. Dette igen mindre larm,
energiforbrug og ulykkesrisiko.

Ophaevelse af forsggsbestemmelsen

IDA noterer sig forslaget om at ophaeve faerdselslovens § 92 d om
forsggsordninger og har forstaelse for, at bestemmelsen foreslas
ophaevet pd baggrund af begraenset anvendelse.

Samtidig finder IDA det vigtigt, at vejmyndighederne fortsat har
mulighed for at afprgve midlertidige og lokalt tilpassede
faerdselsregulerende tiltag inden for lovgivningens rammer, saerligt i
forbindelse med nye former for trafikafvikling og byrumsudvikling.
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Afsluttende bemaerkninger

IDA vurderer, at lovforslaget bidrager til administrativ forenkling, men
finder det afggrende, at lovens kriterier anvendes fleksibelt og ikke
erstatter den ngdvendige faglige helhedsvurdering af trafikafviklingen.
Lovforslaget bgr entydigt understgtte vejmyndighedernes mulighed for
at gennemfgre lokalt forankrede Igsninger, der bade tager hgjde for
mobilitet og fremmer trafiksikkerhed, tryghed og en mere
energieffektiv anvendelse af infrastrukturen.

IDA ser frem til den videre behandling af lovforslaget.

Med venlig hilsen

Lasse Schelde
Politisk chefkonsulent grgn mobilitet
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Borgmester (borgmester@assens.dk)

Titel: Heringssvar fra Assens Kommune vedrgrende sag nr. 2025-2302
Sendt: 06-01-2026 13:43

Bilag: Politisk hgringssvar - aendring af faerdselsloven.pdf;

Til Transportministeriet

Vedhaftet Assens Kommunes hgringssvar vedrgrende sag nr. 2025-2302.

Venlig hilsen
Pa vegne af
Borgmester Sgren Steen Andersen

Janne Kornbeck
Sekreteer

Byradssekretariatet
Radhus Allé 5

5610 Assens
Telefon: 64747371
Mobil: 24 87 04 24
jkhve@assens.dk
www.assens.dk
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kommune  VESTTIN

Med vilje og hjerte  Ta tid til det vigtige ...

Se hvordan vi behandler dine oplysninger og hvilke rettigheder, du har pa www.assens.dk/dinedata.
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1220 Kebenhavn K
Assens, den 6. januar 2026
Sagsnr. 25/734

Sendt pr. mail trm@trm.dk

Heoringssvar vedrorende sag nr. 2025-2302:

Assens Kommune har med stor interesse, dykket ned i de forsldede lovaeendringer, som denne
horing laegger op til, og finder det generelt udfordrende for kommunen, at man patenker at fjerne
politiets besluttende rolle i sager, der hovedsageligt har hjemmel i feerdselsloven.

Politiet spiller en afgarende rolle som myndighed i at sikre ensartethed og transparent behandling
af vejsager pa tveers af landet. Dette er essentielt for at opretholde borgernes tillid til systemet og
sikre, at alle sager behandles efter samme standarder. Manglende ensartethed kan fore til usikre
vejforhold og @ge risikoen for uheld.

Det er problematisk, at politiet som myndighed ikke far nogen medbestemmelse i kommunernes
vejanlaeg samt pa en del af vejsagerne, iser nar mange af disse sager fremover kun afggres af
kommunerne. Dette kan fore til uensartet praksis og potentielt skabe uoverensstemmelser mellem
nabokommuner.

Kommunerne vil st over for en storre mangde sagsbehandling og dermed ogede omkostninger,
nar myndighedsbehandling af vejsager gar fra to myndigheder til én. I tvivistilfzelde kan
kommunerne blive nadt til at treekke pa konsulentydelser, hvis dreftelser med politiet bortfalder.
Politiets mangearige erfaringer pa feerdselsomradet, kan vejmyndighederne ikke erstatte uden
stigende omkostninger, og man mister dermed viden pa omradet, som vil tage mange ar for
vejmyndighederne at opbygge. Hvis kommunerne fremover far fuld bestemmelse over vejsager
uden politiets involvering, kan det ligeledes resultere i en fragmenteret tilgang til vejforvaltning.

Dette vil pavirke trafiksikkerheden og potentielt set skabe en stor forvirring blandt borgerne i
serlig grad, nar de passerer kommunegranserne om hvilke regler, der geelder hvor. Borgernes
retssikkerhed kan derfor blive udfordret, hvis der ikke er en central myndighed som politiet til at
sikre, at vejsager behandles ensartet.

Vi finder det ligeledes problematisk, at vejmyndigheden fremover vil vaere den ansvarlige
myndighed, pa trafiksager eller uheld som skal afggres i retten.

Assens Byrad anbefaler, at politiet fortsat har en radgivende og besluttende rolle i vejanlaeg og
vejsager for at sikre en ensartet behandling af vejsager. Dette vil ogsa styrke samarbejdet mellem
kommunerne og politiet og sikre, at alle vejsager hdndteres med den ngdvendige ekspertise og
erfaring.

Med venlig hilsen
P& vegne af Assens Kommune

gren Steen

Borgmester
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Thomas Halager Svendsen (thsv@sonderborg.dk)
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Sendt: 06-01-2026 10:31
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Til rette vedkommende,

Hgringssvar fra Sgnderborg Kommune:

"herunder afmaerke foranstaltningerne med uautoriseret afmaerkning” bgr gentaenkes - og evt.
erstattes af en kort, konkret liste med tilladt uautoriseret afmaerkning (f.eks. “"Pas pa mig”-tavler mv.).
Frit slag &bner op for yderlig forvirring - med direkte trafiksikkerhedsimplikationer til fglge.

Besparelser pga. forenklet sagsgang bgr ledsages af relevante negative konsekvenser, herunder “ekstra
uheld”.

Der ma forventes ekstra uheld pga.:

1) agget forvirring pga. endnu stgrre forskelle fra kommune til kommune.

2) gget forvirring pga. mere uautoriseret afmaerkning i bybilledet”.

Venlig hilsen

OO

Senderborg
Anlaeg og Infrastruktur

Thomas Svendsen

Trafikplanleegger
Telefon: 3032 6357

Mail: thsv@sonderborg.dk

gnderborg

Udsigt i verdensklasse

Vi behandler dine personoplysninger efter reglerne for databeskyttelse. Laes mere her.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Peter Askjeer (peter.aksel.askjaer@gmail.com), Ulla Holm (jacob@bregnballe.com), Anna Dyrvig
(annadyrvig@gmail.com)

Fra: Lars Bagge Hommel-Nielsen (larsbagge@hotmail.com)

Titel: Heringssvar til "Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og privatvejsloven (Opgavebortfald i forbindelse med
politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgreenser pa
offentlige veje og private feelle
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Keaere Medlem af Folketinget

Horin var til ”Forsl. il lov om aendring af faer Isloven rivatvejsloven v rtfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af

lokale hastighedsgreenser pa offentlige veje og private fellesveje)”’” med tidsfrist 7. januar 2026

Vi repraesenterer 4 interesseforeninger, der arbejder imod en eventuel Kattegatforbindelse og arbejder for
at bibringe viden om konsekvenserne ved infrastrukturprojekter, herunder demokratiske,
forvaltningsmaessige, finansielle, miljg, trafikale, og sundhedsaspekter.

Lovforslaget vil forringe trafikafviklingen med en mere ustabil afvikling, den samme eller ringere
overordnet hastighed i byomrader, flere kedannelser og forsinkelser, flere trafikulykker og trafikdreebte,
ringere forsyningssikkerhed, dyrere varer og serviceydelser, ringere forhold for pendlere og forage antallet
af folk der bliver syge eller der for tidligt fra luftforurening og stgj.

Lovforslaget er ikke fremsat for at sikre trafiksikkerheden, for at sikre en gren omstilling, for at udvikle
den kollektive trafik eller for at begraense gener fra stgj og luftforurening, der gar os syge, voldelige og
forringer vores fertilitet. Lovforslaget begraenser den lokale, regionale og kommunale demokratiske proces
og beslutningskompetence ved at det er ministeriet der beslutter hastighed pa vejene.

Lovforslaget gar imod de seneste anbefalinger og krav fra Statsrevisorerne til begraensning af stajgener
og derved sikre en bedre folkesundhed, herunder fertilitet.

Lovforslaget gar imod internationale erfaringer og tiltag med begransning af hastigheden i byer til
30km/t, 50km/t pa landeveje og 80-100km/t pa motorveje i omegnskommuner. Det er landene Irland,
Wales, Skotland, England, Norge, Tyskland, Frankrig, Schweiz og Holland, der gar foran, men ogsa EU
med vision og malet om ingen trafikuheld i 2050 — Vision 2050.

Danmark fremstar med regerings fokus pa jyske vognmandsforretningers gnsker, som tilbagestaende og
med afsaet i fortiden, hvorfor forslaget bedst kan omtales som — "Danmark i fortiden”.

Lovforslaget gar imod visioner i den tidligere Region Hovedstaden, i de Kgbenhavnske Kommuner, i de
Kgbenhavnske Omegnskommuner og sandsynligvis i den nye Region @stdanmark om at ggre noget ved
traengsel, trafiksikkerhed, staj og luftforurening. De og kommunerne Odense og Arhus ansker at nedszette
hastigheden pa motorveje og indfaldsveje til byerne, hvilket lovforslaget helt fierner muligheden for.

Visionen for 2035 i Kebenhavn ggr det muligt for under 14. mia., at komme traengslen til livs sammen
med en kraftig reduktion af stgj- og luftgenerne. Forudsaetningen er iseer nedsaettelse af hastigheden til
30km, 50km og 80km, som sammen med vejafgift vil forbedre folkesundheden og livskvaliteten betragteligt.

Lavere hastigheder skaber mere tryghed, fjerner barriereeffekter mellem land og by, mellem bydele og
mellem harde og blgde trafikanter. Lavere hastigheder skaber en forbedret konkurrencesituation for den
kollektive trafik, cykeltrafikken og fritidsrejser. Der er en kraftig skonomisk gevinst ved lavere hastigheder
med lavere omkostninger til vejslid og bygge- og anleegsprojekter, og foraget veerdi af og interesse i at bo i
ejendomme og boliger langs tidligere stgjende og forurenende veje.
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Vores hgringssvar indstiller derfor til at lovforslaget forkastes og traekkes tilbage.

Med venlig hilsen og pa vegne af,

bestyrelsen for "7NEJ til  bestyrelsen for bestyrelsen for bestyrelsen for
Kattegatforbindelsen "STOP motorve;j "Nej tak til motorve;j "Kattegatforbindelse —
og Hgjhastighedstogi  over Samsg" pa Asnaes" Nej Tak"

Vestsjaelland"

Bestyrelsesmedlem, Forperson, Forperson, Forperson, Anna Dyrvig
Lars Bagge Hommel- Peter Askjeer Jacob Bregnballe
Nielsen
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Kzere Medlem af Folketinget

Hgringssvar til ”Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og privatvejsloven (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale
hastighedsgraenser pd offentlige veje og private fallesveje)” med tidsfrist 7. januar 2026

Virepraesenterer 4 interesseforeninger, der arbejder imod en eventuel Kattegatforbindelse og arbejder for
at bibringe viden om konsekvenserne ved infrastrukturprojekter, herunder demokratiske,
forvaltningsmaessige, finansielle, miljg, trafikale, og sundhedsaspekter.

Lovforslaget vil forringe trafikafviklingen med en mere ustabil afvikling, den samme eller ringere
overordnet hastighed i byomrader, flere kgdannelser og forsinkelser, flere trafikulykker og trafikdrabte,
ringere forsyningssikkerhed, dyrere varer og serviceydelser, ringere forhold for pendlere og forgge antallet
af folk der bliver syge eller dgr for tidligt fra luftforurening og stgj.

Lovforslaget er ikke fremsat for at sikre trafiksikkerheden, for at sikre en grgn omstilling, for at udvikle den
kollektive trafik eller for at begraense gener fra stgj og luftforurening, der gar os syge, voldelige og forringer
vores fertilitet. Lovforslaget begreenser den lokale, regionale og kommunale demokratiske proces og
beslutningskompetence ved at det er ministeriet der beslutter hastighed pa vejene.

Lovforslaget gar imod de seneste anbefalinger og krav fra Statsrevisorerne til begransning af stgjgener og
derved sikre en bedre folkesundhed, herunder fertilitet.

Lovforslaget gar imod internationale erfaringer og tiltag med begreaensning af hastigheden i byer til
30km/t, 50km/t pa landeveje og 80-100km/t pa motorveje i omegnskommuner. Det er landene Irland,
Wales, Skotland, England, Norge, Tyskland, Frankrig, Schweiz og Holland, der gar foran, men ogsa EU med
vision og malet om ingen trafikuheld i 2050 — Vision 2050.

Danmark fremstar med regerings fokus pa jyske vognmandsforretningers gnsker, som tilbagestaende og
med afszet i fortiden, hvorfor forslaget bedst kan omtales som —”"Danmark i fortiden” .

Lovforslaget gar imod visioner i den tidligere Region Hovedstaden, i de Kgbenhavnske Kommuner, i de
Kgbenhavnske Omegnskommuner og sandsynligvis i den nye Region @stdanmark om at ggre noget ved
traengsel, trafiksikkerhed, stgj og luftforurening. De og kommunerne Odense og Arhus gnsker at nedsaette
hastigheden pa motorveje og indfaldsveje til byerne, hvilket lovforslaget helt fjerner muligheden for.

Visionen for 2035 i Kgbenhavn ggr det muligt for under 14. mia., at komme traengslen til livs sammen med
en kraftig reduktion af st@j- og luftgenerne. Forudsatningen er iseer nedsaettelse af hastigheden til 30km,
50km og 80km, som sammen med vejafgift vil forbedre folkesundheden og livskvaliteten betragteligt.

Lavere hastigheder skaber mere tryghed, fierner barriereeffekter mellem land og by, mellem bydele og
mellem harde og blgde trafikanter. Lavere hastigheder skaber en forbedret konkurrencesituation for den
kollektive trafik, cykeltrafikken og fritidsrejser. Der er en kraftig gkonomisk gevinst ved lavere hastigheder
med lavere omkostninger til vejslid og bygge- og anlaegsprojekter, og forgget veerdi af og interesse i at bo i
ejendomme og boliger langs tidligere stgjende og forurenende veje.

Vores hgringssvar indstiller derfor til at lovforslaget forkastes og traekkes tilbage.
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Med venlig hilsen og pa vegne af,

bestyrelsen for ”"NEJ til  bestyrelsen for "STOP
Kattegatforbindelsen og motorvej over Samsg"
Hgjhastighedstog i

Vestsjeelland"

Bestyrelsesmedlem, Forperson,
Lars Bagge Hommel- Peter Askjeer
Nielsen

bestyrelsen for
"Nej tak til motorvej pa
Asnaes"

Forperson,
Jacob Bregnballe

bestyrelsen for
"Kattegatforbindelse —
Nej Tak"

Forperson, Anna Dyrvig

Side 2 af 2



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Dennis Lange (dbl@fdm.dk)

Titel: SV: HORING Forslag til lov om eendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off - 2025-2302

Sendt: 06-01-2026 09:17

Bilag: Haringssvar 1.0.pdf;

Til rette vedkommende

Hermed fremsendes FDM's hgringssvar, se vedhaeftede.

Venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

T: +45 45 27 07 13
M:+45 51 14 69 92
dbl@fdm.dk - fdm.dk

Firskovvej 32
Med dig hele vejen 2800 Kgs. Lyngby

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 2. december 2025 12:31

Til: Lene Merete Priess LPR@trm.dk

Cc: Ulla @stergaard uoe@trm.dk

Emne: HORING Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv (Id nr.: 516...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om andring af faerdselsloven og
lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
feellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Forslag til lov om andring af faerdselsloven og lov om private faelles-
veje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslut-
ninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastig-
hedsgraenser pa offentlige veje og private fallesveje)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

Indledningsvist vil FDM gerne sla fast, at vi helst s3, at den nuvaerende lov-
givning pa omradet blev opretholdt. Grundlaeggende er FDM ikke tilhanger
af, at politiet spares vaek fra dets nuvaerende rolle som sikring af faglighe-
den og sparringspartner, nar det handler om kommunernes forvaltning af
faerdselsomradet. I dag har politiet en vigtig og vaesentlig indflydelse pa
kommunale hastighedsgraenser og andre reguleringer af faerdslen.

Det er FDM’s oplevelse, at nogle kommuner bruger og har brugt hastigheds-
graenser og andre vejforhold som tiltag, der reelt har til formal at mindske
incitamentet til at vaelge bilen, men som pakkes ind i argumenter om trafik-
sikkerhed. I dag er det typisk politiet, der med sin faglighed siger nej, nar
det reelt handler om alt andet end sikkerhed og fremkommelighed.

Det er afggrende, at kommunerne ikke gives betingelsesfrie muligheder, nar
det kommer til fx hastighedsgraenser, ensretninger og vejlukninger. Dels sa
bilister ikke mgdes med 98 forskellige tilgange til regulering af faerdselsom-
radet og dels for at sikre en rimelig mobilitet. Hertil kommer risikoen for, at
faerdselssikkerheden vil kunne blive svaekket, hvis bilister mister tilliden til at
tiltag, der indfgres med henvisning til faerdselssikkerheden, reelt viser sig at
handle om andre dagsordner.

Den nuvaerende forsggsordning omkring udvalgte kommuners ggede mulig-
hed for at nedsaette hastighedsgraensen til 40 km/t har allerede medfgrt en
lang reekke eksempler pa misbrug af ordningen og intentionen bag, og ek-
sempelvis Kgbenhavns Kommune har i vid udstraekning udnyttet forsggsord-
ningen til at indfgre 40 km/t-zoner i snart sagt hele kommunen - stik imod
intentionen i forsggsordningen og med hensynet til klima som det baerende
argument.

Erfaringen viser med andre ord, at det ikke er hensigtsmaessigt at give
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kommunerne frie muligheder til at forringe fremkommeligheden og mobilite-
ten pd de veje som bdde kommunens borgere og andre er afhaengige af for
at kunne komme frem. En i lovforslaget indbygget begraensning i forhold til
drsdggnstrafik pa en given vejstraekning er derfor som redskab fornuftigt.

Faerdselsmassige bestemmelser som indvirker p& vejes indretning
og udnyttelse

Det er selvsagt en afvejning om hvad det rette snit er, for om vejmyndighe-
derne uden politiets samtykke kan traeffe faerdselsmaessige bestemmelser,
som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, ndr der er tale om veje
med en arsdggnstrafik under 1.000.

Selvom en arsdggntrafik pa 1.000 muligvis kan synes lav, har FDM noteret
sig, at det svar til 65% af vejnettet i Kgbenhavn, 79% i Odense og 74% i
Hillergd. Med andre ord er der tale om betydelige dele af vejnettet, hvilket i
sig selv medfgre en risiko for ungdig pavirkning af mobiliteten og fremkom-
meligheden.

FDM vil opfordre til, at snittet i hvert fald ikke saettes hgjere.

Det fremgar af lovforslaget, at for sd vidt angdr de tilfeelde, hvor politiets
samtykke skal indhentes (vejstraekninger med en arsdggnstrafik over 1.000
og mere end fire sammenhangende vejstraeekninger med en arsdggnstrafik
pa hgjst 1.000), vil der blive fastsat regler om, at hensyn til faerdselsind-
skraenkningernes indvirkning pa mobiliteten og den generelle fremkomme-
lighed skal indgd i den samlede vurdering af, om feerdselsindskraenkningerne
kan indfgres.

Det er et ganske udmeaerket princip, men der synes ikke at veere gjort over-
vejelser om, hvem der skal kontrollere at disse hensyn reelt indgar i den
samlede vurdering. Det ma forstas, at politiet ikke skal udfylde denne opga-
ve, og det samme ma vel veaere gaeldende for Transportministeriet. Dertil
kommer, at FDM's erfaring er, at heller ikke almindelige borgere, relevante
organisationer eller foreninger, eller andet vil vaere klageberettiget, da man
vurderer, at den retlige interesse ikke er til stede. Med andre ord er der i
praksis ingen, der kan ggre indsigelse, hvis hensyn til faerdselsindskraenk-
ningernes indvirkning pa mobiliteten og den generelle fremkommelighed
ikke varetages. FDM vil derfor anbefale, at det tydeligggres hvordan og af
hvem, kontrollen skal udgves, og hvem der er klageberettiget.

Standsning og parkering

FDM bemeerker, at Transportministeriet vurderer, at nar det kommer til be-
stemmelser om standsning og parkering har sadanne bestemmelser en sa
relativt lille indvirkning p& mobiliteten, at vejmyndigheden vil kunne overla-
des at treeffe bestemmelse herom uden indhentelse af politiets samtykke
uafhaengig af den pagaeldende straeknings arsdggnstrafik.

Denne vurdering er FDM ikke enig i. Bestemmelser om standsning og parke-
ring, herunder i saerdeleshed eksistensen og opretholdelsen af de forngdne
og efterspurgte parkeringsmuligheder, er i hgj grad vigtige for den generelle
mobilitet og borgenes mulighed for at faerdes og boseette sig i byerne.
Allerede nu ser vi kommuner, der med baggrund i ideologisk modvilje mod
biler sgger at begraense borgernes mulighed for at kunne parkere deres bil i
forbindelse med helt almindelige transportbehov eller zrinder. Der er sdle-
des efter FDM's vurdering ikke behov for, at dette omrdde ggres endnu mere
frit for kommunerne. Faktum er, at selvom de kommunale administrationer
matte have den forngdne faglighed, er det ufaglige pres fra det politiske ni-
veau mange steder stort.
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Afmaerkningssager

Ligeledes deler FDM ikke Transportministeriets tro pa, at politiets samtykke
ikke er ngdvendigt i afmaerkningssager. Det er FDM's erfaring, at politiet i
dag ofte md afvise kommunale forslag til afmaerkning, enten fordi de ikke
fglger gaeldende lovgivning, eller fordi politiet har supplerende bemeerknin-
ger i forhold til ngdvendige justeringer.

Hvis politiet skrives ud af ligningen i denne sammenhaeng, vil sadanne til-
faelde uden videre fgre til reel etablering af ulovlig, forkert eller misvisende
skiltning og afmaerkning. Det vil have negativ betydning for faerdselssikker-
heden og bilisternes generelle respekt for skiltning og afmaerkning, ligesom
det efter omstaendighederne vil vaere umuligt for politiet af kontrollere og
sanktionere bilisterne, da det som bekendt kraever at skiltning og afmaerk-
ning er korrekt og lovlig i fgrste omgang.

Det anfgres i lovforslaget, at Transportministeriet dog finder, at politiets
samtykke fortsat bgr indhentes, hvor seerlige faerdselsmaessige eller bered-
skabsmaessige grunde taler herfor. Det er i sig selv et fint udgangspunkt,
men det efterlader det oplagte spgrgsmal: Hvem skal vurdere og kontrollere,
om der er tale om seerlige feerdselsmeessige eller beredskabsmaessige grun-
de. Det giver lovforslaget ikke svar pa.

Lokalt fastsatte hastighedsgraenser

Transportministeriet anfgrer i lovforslaget, at det er ministeriets vurdering,
at politiet fortsat bgr veere en del af beslutningsprocessen i tilfaelde, hvor
trafikmaengden medfgrer, at der skal varetages sarlige mobilitets- og frem-
kommelighedsmaessige hensyn. Det er FDM grundlaeggende enig i.

Dernaest har FDM noteret sig, at det er Transportministeriets vurdering, at
vejstraekninger med en arsdggnstrafik, der overstiger 6.000, som udgangs-
punkt ma anses for at have vaesentlig betydning for den generelle trafikaf-
vikling, og at politiet derfor fortsat bgr vaere en del af beslutningsprocessen
ved vejmyndighedernes nedszettelse af hastighedsgreensen pa sadanne vej-
straekninger.

FDM bemaerker, at snittet pa en arsdggnstrafik pa 6.000 er 50% hgjere end
den tilsvarende greense i det tidligere udkast til lovforslag. FDM mener at
den hidtidige foresldede greense pa en &rsdggnstrafik pa 4.000 var mere
fornuftig og velafbalanceret.

Et snit pa en arsdggnstrafik p& 6.000 svarer som angivet til 75% af vejnettet
i Kgbenhavn, 88% i Odense og 82% i Hillergd. Ogsa her er der med andre
ord tale om betydelige dele af vejnettet, hvilket i sig selv medfgre en risiko
for ungdig pavirkning af mobiliteten og fremkommeligheden.

I lovforslaget anfgres det, at det er Transportministeriets opfattelse, at poli-
tiet fortsat bgr vaere en del af beslutningsprocessen i tilfeelde, hvor trafik-
mangden medfgrer, at der skal varetages szerlige mobilitets- og fremkom-
melighedsmaessige hensyn.

Det er i sig selv et fint udgangspunkt, men det efterlader det oplagte
spgrgsmal: Hvem skal vurdere og kontrollere, om der er tale om szrlige
faerdselsmaessige eller beredskabsmaessige grunde. Det giver lovforslaget
ikke svar pa.

Hastighedsdampende foranstaltninger

Det anfgres i lovforslaget, at det er Transportministeriets vurdering, at fast-
saettelse af lavere lokale hastighedsgreenser i teettere bebygget omrdde er
blevet mere almindeligt, og at trafikanterne derfor generelt er blevet mere
vant til at skulle veere opmaerksom p& afmeerkning af lavere hastigheds-
greenser, og at der derfor ikke er det samme behov for, at der i alle tilfaelde
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af nedsaettelse af hastighedsgraensen samtidig skal etableres hastigheds-
dempende foranstaltninger for at sikre overholdelse af den nedsatte hastig-
hedsgraense.

FDM anerkender, at etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger er
omkostningstungt for vejmyndighederne, men det er samtidig ogsd bredt
anerkendt, at den stgrste forstdelse og respekt for og efterlevelse af hastig-
hedsgraensen sker pa veje, hvor hastighedsgraensen svarer til de fysiske
forhold.

N&r man fjerner forpligtelsen til at etablere hastighedsdeempende foranstalt-
ninger pa veje, hvor hastighedsgraensen er lavere end den generelle, gger
man saledes ogsa risikoen for, at trafikanter ikke folger den lokale hastig-
hedsgraense, hvorefter den gnskede effekt ikke opnas.

Denne problematik understreges yderligere af, at det anfgres, at Transport-
ministeriet vil eendre hastighedsbekendtggrelsens regler om nedsaettelse af
hastighedsgraensen til 40 km i timen, sdledes at vejmyndigheden uden en
naermere konkret afvejning af faerdselssikkerhedsmaessige og mobilitets-
maessige hensyn altid vil kunne nedsaette hastighedsgraensen til 40 km i
timen pd vejstraekninger eller for nsermere afgreensede omrader i teettere
bebygget omrade, hvis de enkelte vejstraeekninger hver isaer har en ars-
dggnstrafik, der ikke overstiger 6.000.

Med andre ord vil man tillade hastighedsnedszettelser, der ikke er fagligt
eller sagligt begrundet, men alene baseret pa ideologi og politiske indskydel-
ser.

FDM opfordrer kraftigt til, at lovforslaget aendres i denne kontekst, saledes
af fastsaettelse af en given hastighedsgreense altid skal ske efter en konkret
afvejning af faerdselssikkerhedsmaessige og mobilitetsmaessige hensyn.

Sanktionsmuligheder

I det tidligere udkast til lovforslag lagde man op til, at Transportministeriet
har reelle sanktionsmuligheder, hvis kommunerne ikke lever op til de fore-
sldede regler.

En sddan mekanisme har FDM desvaerre konstateret ikke eksisterer i det
nuveerende lovforslag. Det stiller FDM sig kritisk overfor, da der saledes er
en hel reel risiko for, at visse kommuner vil se stort pa reglerne, ndr der
reelt ikke er kontrolmyndigheder eller sanktionsmuligheder, ligesom der som
ovenfor beskrevet ikke er fungerende klagemuligheder.

Eksisterende forsgg med 40 km/t

Afslutningsvist vil FDM opfordre til, at det som en del af lovforslaget ogsa

indskrive, at den eksisterende forsggsordning, hvor 16 kommuner tillades at

sa&nke lokale hastighedsgraenser i byzone til 40 km/t uden tilsagn fra politi-

et, ophgrer og at kommunerne forpligtes til at bringe forholdene tilbage til

de generelle muligheder, nar og hvis lovforslaget vedtages i Folketinget.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)
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Til Transportministeriet,

Vedlagt hgringssvar fra DTL-Danske Vognmaend (DTL) til forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov
om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
feerdselsindskreenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgreenser pa offentlige veje og private
feellesveje) — j.nr. 2025-2302.

Med venlig hilsnen

John Roy Vesterholm
Chefjurist, cand. jur.

Mobil: +45 42 90 99 89
Hovednummeret: +45 70 15 95 00

DTL - Danske Vognmaend
Grgnningen 17, stuen., 1270 Kbh. K

/77)DTL

DANSKE VOGHNMEND

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 2. december 2025 12:31

Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: HARING Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastszettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv (Id nr.: 516...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og
lov om private faellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
feellesveje).


https://dtl.eu/
https://www.facebook.com/dansktransportoglogistik/
https://dk.linkedin.com/company/dtl-danske-vognmaend
mailto:trm@trm.dk
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Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

www.trm.dk

Vi opfordrer til, at folsomme eller fortrolige oplysninger sendes til os ved brug af Digital Post. Du kan bl.a. sende Digital Post via



https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/70804
http://trm@trm.dk/
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DANSKE VOGNMAND

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K.

Deres ref.: 2025-2302 Vor ref.: 25-21 Dato: 6..2026

Hgringssvar til forslag til lov om sendring af faerdselsloven og lov om private
feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsattelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige
veje og private fellesveje)

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fglgende bemaerkninger til ovennaevnte hgring:
Zndring af beslutningsprocesserne i faerdselslovens §§ 92 og 92a

DTL har noteret sig, at Transportministeriet gnsker at a&endre beslutningsprocessen, sdledes
vejmyndigheden selv far kompetence til at traeffe beslutninger om forbud mod visse feerdselsarter og
beslutninger om lokale hastighedsgraenser pa vejstraekninger, hvor arsdggnstrafikken er under
henholdsvis 1.000 og 6.000.

Safremt arsdggnstrafikken er hgjere, kraever det politiets samtykke.

Indfarsel af et drsdagnstrafikkriterie

DTL er enige med Transportministeriets i, at det i forbindelse med overladelsen af enekompetence til
vejmyndighederne til at treeffe afggrelse i sager om forbud mod visse faerdselsarter og fastseettelse af
lokale hastighedsgraenser er helt ngdvendigt, at politiet fortsat er en del af beslutningsprocessen i
tilfaelde, hvor trafikmaengden medfgrer, at der skal varetages saerlige mobilitets- og
fremkommelighedsmaessige hensyn.

DTL er enige i, at arsdggntrafikken som udgangspunkt kan vaere en indikator for, hvor stor betydning
vejen har for den generelle trafikafvikling.

Indfgrsel af en bemyndigelsesbestemmelse

Efter DTLs opfattelse, sa er det ngdvendigt, at transportministeren kan skride ind overfor
vejmyndighederne, hvis de materielle betingelser i loven ikke overholdes.

Denne mulighed var der i den tidligere fremsendte hgring om emnet. Her kunne transportministeren
skride ind, hvis betingelser ikke var opfyldt.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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DANSKE VOGNMZAZEND

DTL finder, at der bgr indfgres en sadan bemyndigelse for transportministeren til at prgve, om de

materielle betingelser er overholdt.

Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Christina Jakobsen (cja53@helsingor.dk)

Titel: Sagsnummer 2025-2302, hgringssvar fra Helsinggr Kommune
Sendt: 05-01-2026 15:45

Bilag: Sagsnummer 2025-2302, Haringssvar fra Helsinggr Kommune.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Transportministeriet,

Hermed hgringssvar fra Helsinggr Kommune til:

"Forslag til lov om andring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse
med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale
hastighedsgraenser pa offentlige veje og private fallesveje)”

Med venlig hilsen

Christina Levring Jakobsen
Teamkoordinator - Trafik, Vej og Parkering

M HELSINGO@R
== KOMMUNE

Center for By, Land og Vand
Trafik og Infrastruktur
Stengade 59

3000 Helsinggr

Direkte: +45 4928 2524
E-mail: cja53@helsingor.dk
Web: www.helsingor.dk

Anlaeg - Ean nr.: 5790001124694

Drift - Ean nr.: 5798008209628
CVR nr.: 64502018

Din_henvendelse kan blive offentligt tilgzengelig, lzes her hvordan vi behandler dine personoplysninger, samt kontaktoplysninger p& vores
kyttelsesrddgiver

Vzelger du at besvare via denne mail, beder vi dig veere opmaerksom pa&, at mailen ikke indeholder dine eller andres fortrolige/
fglsomme personoplysninger, som fx CPR, helbredsoplysninger eller lignende.

kriv sikkert til Helsinggr Kommune via helsingor.dk/digital

Hvis du ved en fejltagelse modtager e-mailen, beder vi dig venligst informere afsender om fejlen ved at bruge svar-funktionen.
Samtidig beder vi dig slette e-mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den.

P& helsingor.dk k Ise finder du oplysninger om, hvordan kommunen behandler personoplysninger samt
kontaktoplysninger pd vores databeskyttelsesradgiver.


http://www.helsingor.dk/
https://www.helsingor.dk/nyheder-og-fakta/databeskyttelse/by-land-og-vand
https://helsingor.dk/digitalpost
https://helsingor.dk/databeskyttelse
http://www.helsingor.dk/
https://www.helsingor.dk/nyheder-og-fakta/databeskyttelse/by-land-og-vand
https://helsingor.dk/digitalpost
https://helsingor.dk/databeskyttelse

Hgringssvar i forhold til forslag til lov om andring af
faerdselsloven og lov om private faellesveje
(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering
i beslutninger om faerdselsindskraankning og
fastszettelse af lokale hastighedsgreenser pa offentlige
veje og private faellesveje)

Generel bemaerkning

Generelt i forhold til feerdselsloven

Med lovforslaget bliver det enklere at prioritere trafiksikkerhed og
tryghed, samt fremme af cyklisme og fodgaengeraktiviteter.

Helt overordnet foreslar kommunens administration dog stadig, at
lovforslaget justeres saledes den generelle hastighedsgraense indenfor
teettere bebygget omrade aendres til 40 km/t. Hastigheden kan derefter
seettes op eller ned pa udvalgte straekninger/omrader.

Specifikke bemaerkninger til “"Udkast Forslag til lov om andring
af faerdselsloven og lov om private fallesveje”

Udkastes § 1, nr. 3

§92, stk.2

Det bgr overlades til vejmyndigheden selv at vurdere de trafikale
konsekvenser for indfgrelse af forbud mod visse feerdselsarter mv.

8§92 stk. 3 og stk. 4
Det foresl3s, at ADT fastsaettes til mere end 1000 fgr samtykke skal
forelaegge.

Udkastes §1 nr. 4
§92 stk. 6
Ingen bemeerkninger

4 HELSINGOR
== KOMMUNE

Center for By, Land og Vand

Trafik, Vej og Parkering
Stengade 59
3000 Helsinggr

Cvrnr. 64502018
Dato 5. januar 2026

Christina Levring Jakobsen
Konstitueret eder
TIf. 49 28 25 24

www.helsingor.dk



SIDE 2

Helsinggr Kommune

Udkastes &1 nr. 5

§92A stk. 2

Vi vurderer, at en ADT p& 6000 virker passende i forhold til at politiet
skal meddele samtykke.

§92A stk. 3
Ingen bemeerkninger

Udkastes &1 nr 9-13
Ingen bemeerkninger

Udkastes §2 nrl og 2
Ingen bemaerkninger

Kommentarer til Bemaerkninger til lovforslaget

Vi anser det som positivt at det tidligere forslag saerligt med hensyn til
ADT pd 4000 kgretgjer sat som en graense for, hvornar der kunne
indfgres 40 km/t inden for teettere bebygget omrade er fjernet.

Det er ligeledes positivt, at der nu i saerlige tilfaelde ud fra en konkret
trafikal vurdering kan indfgres en hastighedsgraense pa 40 km/t pa
rutenummererede veje efter samtykke fra politiet.

Bemaerkning 2.1

Helsinggr Kommune forholder sig i gvrigt positivt i forhold til
andringerne i faerdselslovens §92, stk. 5 saledes, at der nu er hjemmel
til at foretage den forngdne afspaerring i forbindelse med arrangementer,
cykellgb og lignende.

Bemaerkning 2.2 (side 18)

Jvf hastighedsbekendtggrelse §6, stk 1kan hastighedsgraensen
nedsaettes til 40 km/t ved aldreinstitutioner, skoler, bgrnehaver og
lignende institutioner for bgrn. Men bestemmelsen rummer ikke
mulighed for nedseettelse af hastighedsgraensen til 40 km/t ved fritids-
og idreetsaktiviteter, hvortil bgrn ofte er selvtransporterende. Vi foreslar
derfor, at der ogsa ved disse anlaeg kan indfgres lavere
hastighedsgraense. Derudover er vi undrende overfor at hastigheden ved
denne type institutioner alene kan nedseettes til 40 km/t og ikke til 30
km/t. Vi foreslar i gvrigt at man i lighed med Sverige kan sztte
hastigheden ned til 30 km/t p& straekninger foran skoler og klub- og
idreetsfaciliteter hvor mange bgrn er selvtransporterende. Det vil
understgtte gnsket om at fa flere til at ga og cykle til skole og
fritidsaktivitet, med blandt andet den effekt at kaos pa skolevejen
minimeres.



SIDE 3

Helsinggr Kommune

Bemeaerkning 2.2 (side 18)

30 km/t som hastighedsgraense i opholds- og legeomrader virker
misvisende i forhold til E 51-tavlens betydning, hvoraf fremgér, at
hastigheden skal vaere meget lav, normalt under 15 km/t. En
"fordobling” af hastigheden bgr ses i relation til vejens anvendelse og
indretning. Betegnelsen "meget lav hastighedsklasse” anbefales max 20
km/t.

30 km/t i beboelsesomrader uden fysisk mulighed for gennemkgrende
motorkgretgjer udelukker, at man kan sesette hastigheden ned i mange
gamle beboelsesomrader. Vi foreslar, at denne tekst aendres til
"beboelsesomrader hvor den primaere trafik er til omradet, og der
maksimalt forekommer let gennemkgrende trafik.

I et gammelt boligkvarter kan det overvejes, om den kgrsel, der foregar i
omradet, vil veere at betegne som “zerindekgrsel”, inden der eventuelt
sker udkgrsel ad en anden vej end den man kgrte ind i omrddet ad. I
Helsinggr Kommune er der f.eks. et gammelt beboelsesomrade med flere
adgangsveje. I omradet laagger en lille skole med 1-2 spor til 6. klasse
samt en mindre bgrnehave, som er trafikskabende, men der er i gvrigt
ingen gennemkgrende trafik. Der er ingen gevinst i at kgre igennem
omradet, det er hurtigere at kgre ad de overordnede veje uden om
omradet. Det bgr ikke veere en hindring for en hastighedsgraense pa 30
km/t i dette omrdde, at der er skole og institution og/eller flere veje
ind/ud ad omradet.

Vi bemaerker positivt, at der fremadrettet kun skal etableres
hastighedsdeempende foranstaltninger, hvis vejforlgbet ggr det
ngdvendigt at ggre saerligt opmaerksom pa den lavere hastighedsgraense.

Med venlig hilsen

Christina Levring Jakobsen

Skriv sikkert til Helsinggr Kommune via digital post
P& helsingor.dk/databeskyttelse finder du oplysninger om, hvordan kommunen behandler
personoplysninger samt kontaktoplysninger pa vores databeskyttelsesradgiver.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Feelles Fagligt Forbund (3F (3f@3f.dk)

Fra: 3F Transportgruppen - Sagsudveksling (fag.transport@3f.dk)

Titel: 2025-23 - Heringsfrist 7/1-26: HIRING Forslag til lov om aendring af feerdselsloven og lov om private feellesveje
(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastsaettelse
af lokale hastighedsgraenser ...

Sendt: 05-01-2026 15:00

Bilag: Haringsbrev.pdf; Haringsliste.pdf;

Til Transportministeriet

3F Transport har ingen bemaerkninger til hgringen.
Med gnske om en god dag.

Venlig hilsen

Jeanette Rasmussen
Chefsekreteer
3F Transport

3F Transport

Kampmannsgade 4
1604 Kgbenhavn V

TIf: +45 88920307
E-mail: jeanette.rasmussen@?3f.dk
www. 3f.dk

Fra: Dorte Salomon Fredborg, Fagpolitisk Center Pa vegne af Hgringshenvendelser

Sendt: 2. december 2025 13:14

Til: 3F Transportgruppen

Emne: Hgringsfrist 7/1-26: HORING Forslag til lov om a&ndring af faeerdselsloven og lov om private feellesveje
(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskreenkning og fastseettelse af
lokale hastighedsgraenser ...

Til Transportgruppen

Her kommer hgring fra Transportministeriet vedr. udkast til forslag til lov om andring af feerdselsloven og
lov om private faellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
faellesveje), som kunne have interesse for jer.

Hvis | har bemaerkninger til hgringen, bedes hgringssvar fremsendt direkte til Transportministeriet senest
den 7. januar 2026.

Venlig hilsen

Dorte Salomon Fredborg
Sekretaer

Fagpolitisk Center
Arbejdsmarked og Uddannelse

2F

Kampmannsgade 4


mailto:jeanette.rasmussen@3f.dk
http://www.3f.dk/
mailto:jeanette.rasmussen@3f.dk
http://www.3f.dk/

1604 Kgbenhavn V

TIf.: +45 88 92 10 97

E-mail: dorte.fredborg@3f.dk
www.3f.dk

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 2. december 2025 12:31

Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: [Ekstern] HORING Forslag til lov om andring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv (I...

I OBS: Veer forsigtig med links og vedhaeftede filer.

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om andring af faerdselsloven og
lov om private fllesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
faellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

www.trm.dk

Vi opfordrer til, at folsomme eller fortrolige oplysninger sendes til os ved brug af Digital Post. Du kan bl.a. sende Digital Post via
borger.dk og virk.dk. Du kan leese om Transportministeriets behandling af personoplysninger pa ministeriets hjemmeside ved at
folge dette link: https://www.trm.dk/ministeriet/ministeriet-artikler kyttelsesforordningen
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Transportministeriet

Departementet

2. december 2025

Til heringsparterne pa vedlagte horingsliste 2025-2302

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Telefon 4171 27 00
trm@trm.dk

Forslag til lov om andring af feerdselsloven www.trm.dk
og lov om private faellesveje (Opgavebortfald

i forbindelse med politiets involvering i be-

slutninger om faerdselsindskraenkning og

fastseettelse af lokale hastighedsgreenser pa

offentlige veje og private fallesveje)

Transportministeriet forventer i denne kommende folketingssam-
ling at fremsaette vedlagte udkast til ovennaevnte lovforslag.

Lovforslaget fremsettes som led i regeringens initiativer om poli-
tisk prioriteret opgavebortfald.

I lovudkastet indgar eendring af flere bestemmelser i faerdselsloven
og privatvejsloven med henblik p4, at politiet som udgangspunkt
ikke lengere skal inddrages i vejmyndighedens beslutninger om
indferelse af faerdselsindskrankninger og lokale hastighedsgraen-
ser.

Lovandringen foreslas at skulle treede i kraft den 1. maj 2026.

Ved afgivelse af hgringssvar samtykkes til offentliggarelse af ho-
ringssvaret, herunder afsenders navn og adresse, pa bl.a. Horings-
portalen.dk, medmindre regler om beskyttelse af personoplysnin-
ger indeberer, at hgringssvar eller dele heraf ikke kan offentliggo-
res.

Transportministeriet bemeerker, at hgringen i forhold til KL og
Danske Regioner ogsa udger den gkonomiske horing over lov-
forslaget.

Horingsmaterialet kan tilgds pa heringsportalen via dette link: Hg-
ringsdetaljer - Horingsportalen

Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemerkninger til
lovudkastet senest den 7. januar 2026 med henvisning til sags-
nummer 2025-2302.
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Side 2/2

Horingssvar bedes sendt til trm@trm.dk.
Spergsmal vedragrende lovforslagets § 1 kan stilles til Ulla Oster-
gaard pa mail uoe@trm.dk og telefon 72 26 70 44, mens spgrgsmal

til § 2 kan rettes til Lene Priess pa lpr@trm.dk og telefon 23 49 41
68.

Med venlig hilsen

Ulla Ostergaard

Chefkonsulent


mailto:trm@trm.dk
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HORINGSLISTE

Advokatsamfundet

Cyklistforbundet

Danmarks Frie AutoCampere

Danmarks Jurist- og @konomforbund (DJOF)
Dansk Byggeri

Dansk Erhverv

Dansk Handicap Forbund

Dansk Industri (DI)

Dansk Parkeringsforening

Dansk Transport og Logistik — DTL

Danske Advokater

Danske Handicaporganisationer

Danske Korelereres Landsforbund

Danske Motorcyklister

Danske Regioner

Den Danske Dommerforening

Den Danske Landinspektorforening

Det Centrale Handicaprad

DI Transport

DTU Transport

Fagbevagelsens Hovedorganisation

Fagligt Feelles Forbund — 3F

FOA

Fodgaengerforbundet

Forenede Danske Motorejere - FDM
Funktionerernes og Tjenestemandenes Feallesrad
HK Stat

HK Trafik og Jernbane

Ingenigrforeningen (IDA)

Institut for miljo, samfund og rumlig forandring — Roskilde Uni-
versitet

Institut for planlaegning — Aalborg Universitet
Kommunal Teknisk Chefforening

Kommunal Vejteknisk Forening

Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansatte
Kommunernes Landsforening — KL

&

Transportministeriet

2. december 2025
2025-2302



Krifa

Landbrugserhvervets Fardselsgruppe
Landdistrikternes Feellesrad
Landsorganisationen i Danmark (LO)
Offentligt Ansattes Organisationer (OAO)
Politiforbundet

Region Hovedstaden

Region Midtjylland

Region Nordjylland

Region Sjalland

Region Syddanmark

Rédet for Beeredygtig Trafik

Rédet for Sikker Trafik

Sammenslutning af Danske Sméager
SEGES

Sikre Veje

Trafikforbundet
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet
Trafikselskaberne i Danmark

Albertslund Kommune
Allersd Kommune
Assens Kommune
Ballerup Kommune
Billund Kommune
Bornholms Regionskommune
Drager Kommune

Egedal Kommune
Esbjerg Kommune

Fang Kommune
Favrskov Kommune

Faxe Kommune
Fredensborg Kommune
Fredericia Kommune
Frederiksberg Kommune
Frederikshavn Kommune
Frederikssund Kommune
Furess Kommune
Faaborg-Midtfyn Kommune
Gentofte Kommune
Gladsaxe Kommune
Glostrup Kommune
Greve Kommune
Gribskov Kommune
Guldborgsund Kommune
Haderslev Kommune
Halsnas Kommune
Hedensted Kommune
Helsingor Kommune
Herlev Kommune
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Herning Kommune
Hillerod Kommune
Hjerring Kommune
Holbaek Kommune
Holstebro Kommune
Horsens Kommune
Hvidovre Kommune
Hgje-Taastrup Kommune
Horsholm Kommune
Ikast-Brande Kommune
Ishgj Kommune
Jammerbugt Kommune
Kalundborg Kommune
Kerteminde Kommune
Kolding Kommune
Kobenhavns Kommune
Koge Kommune
Langeland Kommune
Lejre Kommune
Lemvig Kommune
Lolland Kommune
Lyngby-Taarbaeek Kommune
Laso Kommune
Mariagerfjord Kommune
Middelfart Kommune
Morsg Kommune
Norddjurs Kommune
Nordfyns Kommune
Nyborg Kommune
Naestved Kommune
Odder Kommune
Odense Kommune
Odsherred Kommune
Randers Kommune
Ringkebing-Skjern Kommune
Ringsted Kommune
Roskilde Kommune
Rudersdal Kommune
Rodovre Kommune
Samsg Kommune
Silkeborg Kommune
Skanderborg Kommune
Skive Kommune
Slagelse Kommune
Solred Kommune

Sorg Kommune

Stevns Kommune
Struer Kommune
Svendborg Kommune
Syddjurs Kommune
Senderborg Kommune
Thisted Kommune
Tonder Kommune
Tarnby Kommune
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Vallensbaek Kommune
Varde Kommune

Vejen Kommune

Vejle Kommune
Vesthimmerlands Kommune
Viborg Kommune
Vordingborg Kommune
Arg Kommune
Aabenraa Kommune
Aalborg Kommune
Aarhus Kommune
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: MTM-Radmandssekretariatet (raadmandssekretariatet@mtm.aarhus.dk)
Titel: Sagsnummer: 2025-2302 - Hgringssvar fra Aarhus Kommune

Sendt: 05-01-2026 13:49

Bilag: Haringssvar - eendringer i feerdselsloven.pdf;

Til Transportministeriet.

Hermed heringssvar fra Aarhus Kommune vedrerende lov om @ndringer i faerdselsloven og provatvejsloven.

Venlig hilsen

Martin Hauge
Konsulent
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TEKNIK OG MILJG
Radmandssekretariatet
Radhuspladsen 2

8000 Aarhus C
www.aarhus.dk

Officielle henvendelser pr. e-mail skal sendes til hovedpostkassen: raadmandssekretariatet@aarhus.dk

Aarhus Kommune registrerer og bruger de oplysninger, du giver os i forbindelse med din henvendelse. Vi bruger
oplysningerne for bedre at kunne besvare din henvendelse. Aarhus Kommune er dataansvarlig for behandling af
personoplysninger, og du kan lzese mere om kommunens behandling af personoplysninger her: https://aarhus.dk/om-
kommunen/databeskyttelse/naar-du-skriver-til-os/
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Radmandssekretariatet
Radhuset, 8100 Aarhus C

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Heringssvar til forslag til lov om a&endring af feerdselsloven og
lov om private fallesveje

Aarhus Kommune har modtaget Transportministeriets reviderede forslag til
lov om zndring af faerdselsloven (opgavebortfald i forbindelse med politiets
involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af
lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private faellesveje) i haring.
Aarhus Kommune takker for muligheden for at give hgringssvar til det
foreliggende udkast.

Aarhus Kommune finder fortsat, at intentionen bag de fremsatte
loveendringer er positiv, og ser frem til at kunne treeffe flere selvsteendige
beslutninger pa en lang raekke omrader inden for vejmyndigheden. Aarhus
Kommune anerkender, at der med det nye lovforslag er sket en
imgdekommelse af en raekke af de bekymringer, som blev fremfart i
forbindelse med det fgrste lovforslag.

Aarhus Kommune vil gerne benytte lejligheden til at fremhaeve det gode
samarbejde med det lokale politi, hvor vi finder lokale Igsninger pa lokale
problemstillinger. Kommunen vil derfor opfordre til, at der i forbindelse med
udarbejdelsen af bekendtgerelsen er seerlig fokus pa at fastholde retten til et
frit og lokalt skan, sa der er handlerum til, at vejmyndigheden og politiet kan
traeffe beslutninger ud fra en helhedsvurdering. Det er afggrende, at danske
kommuner fortsat har selvbestemmelsesret og friheden til at kunne anlaegge
lokale Igsninger inden for mobilitet og byplanlaegning.

Vedrerende feerdselsindskraenkninger
Aarhus Kommune finder det bekymrende, at lovforslaget fortsat lsegger op
til, at en lang reekke myndighedsafggrelser skal baseres pa arsdagntrafik

(ADT).

Mange veje i Aarhus Kommune har en malt ADT pa over 1.000 kgretgijer.
Lovforslaget vil sdledes veere begraensende for kommunens handlerum i
forhold til initiativer som for eksempel sikre skoleveje, bedre byrum og
generelt bedre trafiksikkerhed.
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Fordi ADT udger en vigtig del af lovforslaget, ansker Aarhus Kommune ogséa 17. december 2025
en angivelse af, hvordan ADT skal handteres i tilfeelde af, at der ikke Side 2 af 3
foreligger aktuelle data. Aarhus Kommune gnsker, at der fastleegges klare

nationale retningslinjer for opgerelse og brug af ADT samt en praecisering af

"sammenheangende vejstreekninger”. Der ma forventes et gget

ressourceforbrug i kommunerne som felge af krav om dokumentation,

herunder trafikale malinger og opggrelser af arsdggntrafik pa alle

kommunale veje, hvor der gnskes gennemfgrt reguleringer.

Vedrgrende hastighedsgranser

Kommunen er opmaerksom pa lovforslagets forslag pa hastighedsomradet,
som begraenser kommunens kompetence til at fastseette lokale
hastighedsgraenser til en arsdegntrafikgraense pa 6.000, hvilket kan fa
negative felgevirkninger pa fremtidige hastighedsnedseettelser med
samtykke fra politiet.

Det fremgar af lovforslaget, at de naermere betingelser for, hvornar
vejmyndigheden med politiets samtykke kan fastsaette lavere
hastighedsgraenser, fortsat vil vaere fastsat i hastighedsbekendtggrelsen,
samt at der ikke laegges op til at aendre i betingelser for fastsaettelse af
lavere hastighedsgraenser pa vejstraekninger, som har en arsdegntrafik, der
overstiger 6.000. Der angives, at savel vejmyndighedens som politiets
skansudgvelse derfor fortsat skal ske inden for de rammer og efter de
retningslinjer, som er fastsat i hastighedsbekendtgarelsen.

Aarhus Kommune har desuden bemaerket, at lovforslaget ikke laengere
indeholder en stillingtagen til forsggsordningen i
hastighedsbekendtgerelsen. De deltagende kommuner afventer stadig
Vejdirektoratets evaluering af ordningen, herunder en stillingtagen til,
hvorvidt de lokale hastighedsgraenser, der er fastsat i medfer af
forsggsordningen, kan opretholdes.

Vedrgrende afmaerkning i Privatvejsloven

| privatvejsloven omtales det i stk. 2, at man kan "afmaerke
foranstaltningerne med uautoriseret afmaerkning”. Det er uklart, hvad en
sadan formulering deekker over, hvorfor det vil vaere vanskeligt for
kommunerne at foretage en faglig vurdering af foranstaltningernes lovlighed.
Der abnes for brug af alternative afmeerkninger, som kan forveksles med
officiel vejafmaerkning og skabe usikkerhed blandt trafikanterne. Det foreslas
derfor, at denne passus tages ud. Det bemaerkes desuden, at formuleringen



i

er vendt fra "ma ikke foretage eendringer” til "kan foretage aendringer”, 17. december 2025
ligesom teksten er forkortet. Det kan for menigmand opfattes som mindre Side 3 af 3
restriktivt og mindre forklarende, og det kan dermed give anledning til en

opfattelse af, at det ikke er ngdvendigt at ssge kommunens tilladelse. Den

nuveaerende formulering i loven vurderes derfor nemmere for kommunen at

kommunikere i dialogen med borgerne.

| forbindelse med gravetilladelser skal kommunen fremadrettet vurdere ADT
m.m. i forbindelse med samtykke fra Politiet. Dette vil veere forbundet med
betydelige omkostninger og leengere sagsbehandlingstid for
Vejmyndigheden. Ligeledes vil det kreeve @gede ressourcer hvor
Vejmyndigheden selv skal behandle §6 og §7 i
Afmaerkningsbekendtgerelsen. Besparelsen for Politiet ma derfor forventes
at resulterer i gget ressourcetraek ved den kommunale sagsbehandling.

Det forudseettes at Afmaerkningsbekendtggrelsens §6 og §7 sendres
tilsvarende hvad angar politiets rolle.

Afsluttende bemaerkning

Aarhus Kommune vil afsluttende bemaerke, at samarbejdet med det lokale
politi fungerer godt. Kommunen opfordrer til, at der i det videre arbejde med
lovforslaget sikres et fokus pé at fastholde det lokale skgn, sa
vejmyndigheden kan basere sine afggrelser ud fra en helhedsvurdering, og
kommunen fortsat udvikles pa baggrund af lokale forhold og preemisser.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand, Teknik og Miljg
/ Henrik Seiding
Direktar, Teknik og Miljo



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)
Fra: Jgrgen Knoop (jokno@hillerod.dk)
Titel: sagsnummer 2025-2302
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[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom p3, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Transportministeriet

Vedheeftet Hillergd Kommunes bemaerkninger til forslag til andring af Feerdselsloven og Privatvejsloven
(hgringsbrev af 2. december 2025).

Venlig hilsen

Jgrgen Knoop
Trafik- og vejingenigr
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Dir. tIf: 7232 2240
E-mail: jokno@hillerod.dk

Séfremt Hillerad Kommune behandler personoplysninger om dig, kan du laese om dine rettigheder her
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Transportministeriet
trm@trm.dk

Jeres sagshummer 2025-2302

Haringssvar til forslag til endring af Faerdselsloven og Privatvejslo-
ven (hgringsbrev af 2. december 2025).

Hillerad Kommune bifalder, at forslaget til 2endring af Faerdselslo-
ven giver kommunerne mulighed for helt frit at fastszette en ha-
stighedsgraense pd 40 km/t pa en stgrre del af vejnettet inden for
taettere bebygget omrade (herefter kaldet byzone), end det tidli-
gere lovforslag, idet graensen er haevet fra en ADT pa 4.000 til
6.000. Samtidigt far vi ogsa mulighed for selv at bestemme ha-
stigheden p& kommuneveje uden for byzonerne.

Hillerad Kommune bifalder ogsa, at forslaget i modsaetning til det
tidligere lovforslag giver kommunerne mulighed for at fastseette en
lavere hastighedsgraense end 50 km/t pa veje i byzone, hvor ADT
er stgrre end 6.000 eller som ligger pa det rutenummererede vej-
net, hvis vi kan opna politiets samtykke til det. Jf. de to sidste af-
shit af dette hgringssvar mener vi dog, at vi selv er i stand til at
traeffe disse beslutninger uden at skulle indhente politiets sam-
tykke.

Vi bemaerker, at man har teenkt sig at fastholde hastighedsbe-
kendtggrelsens nuveerende regler for disse veje. Det kan betyde,
at det fortsat vil veere sveert at forbedre mobilitet, sikkerhed og
tryghed for cyklister og gdende, herunder skolebgrn, langs staerkt
befzerdede veje. Derfor gnsker vi, at mobilitet, sikkerhed og tryg-
hed for cyklister og gdende far en stgrre veegt i hastighedsbe-
kendtggrelses regler.

Forsggsordningen for 16 kommuner, heriblandt Hillersd Kommune,
indeholder en mulighed for at nedszette hastigheden til 40 km/t pd
veje i byzone, ogsd pa veje der har vaesentlig betydning for den
generelle trafikafvikling, ndr det sker af hensyn til at nedbringe
stgjniveauet. Vi foreslar, at denne mulighed skrives ind i ha-
stighedsbekendtggrelsen. Udover betydningen for trafiksikkerhe-
den er trafikstgj ogsa en vaesentlig gene, som anslas at fgre til 500
for tidlige dgdsfald om aret i Danmark, eller 22 gange sa mange,
som bliver draebt som fglge af trafikulykker. Det er vaesentligt, at
vi 0gsd fremover kan benytte hastighedsgraenser som et af flere

HILLERB&D
KOMMUNE

BORGMESTEREN

23. december 2025
Hilleread Kommune
Trollesminde

3400 Hillergd

T: 723200 15
kij@hillerod.dk
www.hillerod.dk

J.nr. 25/15104
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virkemidler til at begraense generne fra vejstgj, og saerligt pa de HILLER@D
trafikerede veje i byzone. KOMMUNE

Det fremgar af forslaget, at der ikke vil blive sendret pd Ha-
stighedsbekendtggrelsen betingelser for fastsaettelse af en lokal
hastighedsgraense pa 30 km/t.

Hillergd Kommune finder, at det skal veere muligt at fastsaette en
hastighedsgraense pa 30 km/t i boligomrader, selv om der ogsa er
en institution i boligomradet, hvor forzeldre fra andre boligomrader
benytter vejene til at kgre deres bgrn til institutionen. Trafikmini-
steriets afggrelse af 8. marts 2024 betyder, at det ikke er muligt
at nedsaette hastighedsgraensen til 30 km/t i et boligomrade, hvis
der udover beboelse 0gsa er etableret andre funktioner. Her naev-
nes blandt andet institutioner. Det bemaerkes, at der er helt almin-
deligt at placere isaer bgrneinstitutioner inde i boligomrader, blandt
andet fordi disse institutioner i vidt omfang benyttes af de lokale
beboere, som maske kan ga eller cykle med deres bgrn (i et bar-
nesaede pa cyklen) til institutionen.

Det bgr ogsa veere muligt at saette hastighedsgraensen til 30 km/t
pa boligveje, hvor det er fysisk muligt at kgre igennem, nar det er
indlysende, at man kgrer pa de omkringliggende veje, hvis man
ikke har zerinde pa boligvejen. Eksempler pa sadanne veje kunne
vaere Bakkegade i Hillergd, Nyvej i Melgse og Poppelvej i Skae-
vinge.

Endeligt bgr det vaere muligt at saette hastigheden ned til 30 km/t
pa smalle, snoede veje i sma bysamfund, selv om der er plads til
(og etableret) et smalt fortov i den ene side, s vi kan forbedre
trygheden og mobiliteten for blandt andet cyklister.

Hillergd Kommune bifalder, at det i modsaetning til det tidligere
lovforslag bliver muligt at etablere gdgader, busgader, vejluknin-
ger og ensretninger, idet det dog fortsat kraever politiets sam-
tykke, undtagen pa veje med helt ubetydelig trafik. Jf. de to sidste
afsnit af dette hgringssvar mener vi, at vi selv er i stand til at
treeffe disse beslutninger uden at skulle indhente politiets sam-
tykke.

Det fremgar af hgringsmaterialet, at der i Hastighedsbekendtggrel-
sen vil blive fastsat naermere regler om, hvilke hensyn der kan
indgd i vejmyndighedens skgnsmaessige materielle beslutning om
indfgrelse af de forskellige feerdselsindskraenkninger. Vi er bekym-
rede for, at disse regler kan komme til at begraense vores mulig-
hed for at forbedre bymiljget og mobiliteten for den kollektive tra-
fik og de lette trafikanter ved at koncentrere biltrafikken pad de
bedst egnede trafikveje. Derfor gnsker vi, at mobilitet, sikkerhed
og tryghed for cyklister og gdende far en stor vaegt i hastighedsbe-
kendtggrelses regler.
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Vi kan udlede af det fremsendte hgringsmateriale, at man fra
transportministeriets side anerkender, at kommunerne har den
ngdvendige viden og de ngdvendige kompetencer til at afveje rele-
vante hensyn, nar vi vil fastsaette hastighedsgraenser og bestem-
melse om vejenes indretning og udnyttelse. Samtidig har ministe-
riet dog fortsat ikke tillid til, at kommunerne kan udgve denne af-
vejning, nar det geelder lavere hastigheder i byzoner, og nar det
gaelder forbud mod visse faerdselsarter.

Vi mener, at vi med vores lokale kendskab og vores kontakt til
b&de kommunens borgere og erhvervsliv er fuldt ud i stand til at
foretage en afvejning af hensynet til bilisternes mobilitet pd den
ene side og hensynet til trafiksikkerhed, tryghed, byrum, samt
mobiliteten for den kollektive trafik og de lette trafikanter pd den
anden side.

Med venlig hilsen

Kirsten Jensen Dan Riise

HILLER@D
KOMMUNE

Borgmester Formand for Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Signe Helledi (BLOX@kk.dk)
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Sendt: 05-01-2026 13:34
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Kaere Transportministerium

Vedheeftet er hagringssvar fra Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen vedrgrende Forslag til lov om
endring af feerdselsloven og privatvejsloven. Sagsnummer 2025-2302.

Med venlig hilsen

David Gaarsdal Rennov
Projektleder, han/ham
Sekretariatet for Supercykelstier i hovedstadsregionen

Islands Brygge 37
2300 Kebenhavn S

Mobil 2148 7938
E-mail iq38@kk.dk

Web www.supercykelstier.dk
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Supercykelstisamarbejdet
i hovedstadsregionen

5. januar 2026

Til Transportministeriet
trm@trm.dk (Sagsnummer 2025-2302)

Haringssvar til Forslag til lov om aendring
af faerdselsloven mv.

Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsomradet bestar af 27 kommuner og
Region Hovedstaden som arbejder sammen for at skabe en bedre
cykelinfrastruktur, der ggr det sundt, nemt og sikkert at vaelge cyklen til og fra
arbejde - 0gsd pa straekninger pa over fem kilometer.
Supercykelstisamarbejdet repraesenterer kommuner af forskellige stgrrelser
og geografiske forudseetninger. For eksempel bestar samarbejdet af bade
mindre kommuner som Vallensbaek (18.579 indbyggere), mellemstore
kommuner som Helsinggr (64.233 indbyggere), store kommuner som
Roskilde (92.354 indbyggere) og den stgrste kommune i Danmark, Kesbenhavn
(672.677 indbyggere). Samtidig er de 27 kommuner i samarbejdet ogsa en
sammensaetning af bade centralkommuner (fx Frederiksberg Kommune),
forstadskommuner (fx Gladsaxe Kommune) og landdistriktskommuner (fx
Frederikssund Kommune).

Supercykelstisamarbejdet har med interesse laest Transportministeriets
reviderede Forslag til lov om zendring af feerdselsloven og lov om private
feellesveje, og seetter pris pa endnu en gang at have muligheden for at
kommentere pa et forslag til en aendring af faerdselsloven.

Supercykelstisamarbejdets kommentarer til lovforslaget:
Supercykelstisamarbejdet anerkender, at det reviderede lovforslag pa de
fleste punkter er bedre end lovforslaget fra sidste ar, og pa mange punkter
ogsa er et fremskridt i forhold til status quo.

Det er positivt, at greensen for hvornar kommunerne kan saenke hastigheden
til 40 km/t uden politiets samtykke haeves fra en ADT pa 4.000 motorkgretgjer
til 6.000, og at en hastighedssaenkning ikke er udelukket for straekninger med
en ADT over 6.000, men i stedet er afhaengig af politiets samtykke.

Det er ligeledes positivt, at kommmunerne som udgangspunkt ikke skal have
samtykke fra politiet i afmaerkningssager.

Lovforslaget indeholder dog stadig en raekke problematiske bestemmelser,
der fortsat vil ggre det svaert for kommunerne at forbedre trafiksikkerheden
for fodgaengere og cyklister.

Trafiksikkerheden er de seneste mange ar forbedret for bilister, men
statistikken for fodgaengere og cyklister ser mindre oplgftende ud. Al erfaring
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viser, at lavere hastigheder giver feerre tilskadekomne og dgde fodgaengere
og cyKklister. Derfor er det vigtigt, at kommmunerne kan fortszette og intensivere
trafiksikkerhedsarbejdet.

Supercykelstisamarbejdet er pa den baggrund bekymret over fglgende:

e Det er uklart, hvordan graenserne for hvornar, der skal indhentes

samtykke hos politiet (ved en ADT pa 1.000 motorkgretgjer ved
"feerdselsindskraenkninger” (ensretning, gagader mm.) og ved en ADT
pa 6.000 motorkgretgjer ved hastighedsnedsaettelser) er fastlagt, og
der kan derfor herske tvivi om hvorvidt de er fagligt berettigede.
Kommunerne har fagligheden og det lokale kendskab, og kan fint
prioritere mellem modsatrettede hensyn. Kommunerne har ingen
interesse i at hindre mobiliteten og fremkommeligheden i egen
kommune ungdigt, men har et afbalanceret perspektiv pa
fremkommelighed, der inkluderer og tilgodeser alle trafikanttyper og
ikke kun bilister.
Det kan veere en idé at fastholde et krav om samtykke fra politiet i de
tilfaelde, hvor en kommune vil haeve hastighedsgraensen, da nogle
kommuners forvaltninger oplever et politisk pres for at haeve
hastigheden pa straekninger, hvor det er trafiksikkerhedsmaessigt
uforsvarligt.

e Nogle (iseer mindre) kommuner har et godt samarbejde med politiet
og har fordel af den faglige sparring med politiet. Vi foreslar derfor, at
kommunerne skal have mulighed for at konsultere politiet pa frivillig
basis, og at der afsaettes ressourcer til dette. Det ma dog forventes at
veere et mindre ressourceforbrug end i dag, hvor kommunerne har pligt
til at sgge samtykke fra politiet.

e Mulighederne for at saenke hastigheden til 30 km/t indskreenkes i
lovforslaget i forhold til status quo, idet definitionen af
beboelsesomrader indsnaevres, sa omrader, hvor der udover beboelse
ogsa er andre funktioner sasom restauranter, butikker, kontorer og
institutioner ikke vil kunne defineres som beboelsesomrader.

Dette er et skridt i den forkerte retning og gar imod tendensen i resten
af Europa, hvor flere og flere byer, regioner og lande etablerer 30 km/t-
zoner og -streekninger. Der er overveeldende gode resultater fra alle
steder, det er gjort'.

Derfor bgr muligheden for at seenke hastigheden til 30 km/t ligestilles
med 40 km/t, sa kommunerne altsa selv kan treeffe beslutningen pa alle

TInnfering av fartsgrense 30 km/t i store soner og hele byer for 8 nd mal om beerekraftig byutvikling: Prosesser,
diskusjoner, gjennomfgring og resultater - Transportgkonomisk institutt
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SUPER
CYKELSTIER

Supercykelstisamarbejdet
i hovedstadsregionen

5. januar 2026

veje uden krav til maks.-ADT, uden krav om hastighedsdeempende
foranstaltninger og uden samtykke fra politiet.

o | afmaerkningssager i forbindelse med bade

"feerdselsindskraenkninger” og hastighedsnedsaettelser, hvor
trafikmaengderne er sa lave, at politiet som udgangspunkt ikke
leengere skal give samtykke, star der dog i lovforslaget, "at politiets
samtykke fortsat bgr indhentes, hvor szerlige faerdselsmaessige eller
beredskabsmaessige grunde taler herfor.”
Dette uddybes ikke yderligere, og det er derfor ikke klart, hvad disse
grunde er, og hvem der beslutter, hvornar politiet skal inddrages. Dette
defineres forventeligt i en bekendtggrelse, men denne uklarhed og
mulige vetoret risikerer at underminere savel lovforslagets formal om
opgavebortfald som kommunernes selvbestemmelse, og forbeholdet
bgr derfor fjernes.

e Lovforslaget forholder sig ikke til den trearige forsggsordning, hvor 16
kommuner indtil 30/6 2025 fik friere rammer til at ssette hastigheden
ned til 40 km/t, og nogle steder endda til 30 km/t. Mange af disse
kommuner har seenket hastigheden pa straeekninger og i zoner, hvor der
kgrer mere end 6.000 biler i dggnet — med politiets samtykke.
Kommunerne afventer nu Vejdirektoratets evaluering af forsgget. Skal
disse hastighedsnedsaettelser rulles tilbage?

Supercykelstisamarbejdet vil pa baggrund af disse bekymringer opfordre til,
at politiets rolle aendres til en radgivende funktion, som komnmunerne frivilligt
kan konsultere, og at trafikmaengdegraenserne slgjfes, sa kommunerne alene
kan beslutte at seenke hastighederne.

P3a vegne af Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen,

Sgedhd

Signe Helledi
Sekretariatsleder
Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen

SUPER
CYKELSTIER

Supercykelstisamarbejdet
i hovedstadsregionen
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Park-vej (Park-vej@gentofte.dk)
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Til Transportministeriet

Modtag venligst Gentofte Kommunes hgringssvar til forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om
private fellesveje

(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskreenkning og
fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige vej og private faellesveje)

Venlig hilsen

Irene Bro Brinkmeyer
Trafikingenigr

Gentofte Kommune | Park og Vej
Bernstorffsvej 161 | 2920 Charlottenlund
Telefon 3998 8152

-..‘“f. Gentofte
" ‘-‘.' tager ansvar



i Gentofte
: Kommune

Til Transportministeriet 5.januar 2026
trm@trm.dk

Horingssvar fra Gentofte Kommune

Gentofte Kommune har med stor interesse laest Transportministeriets forslag til
2ndring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse
med politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskreenkning og fastseettelse af
lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private feellesveje).

Vi er generelt meget tilfredse med, at transportministeren har genovervejet forslaget
og indarbejdet en del af indholdet fra hgringssvarene.

Gentofte Kommune arbejder malrettet for at skabe trygge og sikre rammer for alle
trafikanter, der feerdes pa vejnettet i kommunen. Samtidig har vi stor fokus pa
baeredygtig mobilitet gennem blandt andet forbedrede forhold for cyklister, og kobling
til den kollektive trafik, samt begraensning af stgjgenerne fra trafikken.

Det er positivt at se, at lovforslaget tilsyneladende vil skabe mere kommunal
selvbestemmelse, da der gives udtryk for starre statslig tillid til lokale vurderinger,
faglighed og erfaringer. Dette, forventer vi, vil ggre vejmyndighedens arbejde mere
smidigt og effektivt, samt spare ressourcer.

Vi vil dog gerne papege et par omrader, hvor lovforslaget bar praeciseres yderligere.
For det farste er det uklart, i hvilke tilfaelde politiet skal godkende vejafmaerkningen,
da formuleringen "feerdselsmaessige eller beredskabsmaessige grunde" kan tolkes
bredt. Vi forudser, at der ofte vil opsta tvivl om, hvorvidt der skal indhentes samtykke
fra politiet. Vi foreslar derfor en preecisering af dette.

Desuden mangler der entydige regler for, hvornar der er krav om
hastighedsdaempende foranstaltninger pa straekninger med lokal
hastighedsbegraensning, der er lavere end den generelle hastighedsbegraensning.
Teksten "hvis vejforlgbet gar det seerlig ngdvendig” vil veere grundlag for individuel
tolkning, hvilket sandsynligvis vil fare til uenigheder mellem politiet og
vejmyndigheden. Vi anbefaler, at denne beslutningskompetence placeres hos
vejmyndigeheden, der er i besiddelse af det stgrste lokalkendskab.

Park og Vej Bernstorffsvej 161 Abningstider
Telefon 3998 8152 2920 Charlottenlund Mandag - tirsdag kl. 8-16.
Park-vej@gentofte.dk Gentofte.dk Onsdag 8-13. 112

Torsdag kl. 10-18.
Fredag kl. 8-14.
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Desuden er det ikke praeciseret, hvordan Adt pa en vejstreekning fastleegges. Skal
der vaere foretaget en trafikteelling, og hvor gammel ma den veere? Kan Adt
fastlaegges i en trafikmodelberegning? Vi anbefaler, at der tages stilling til dette, og at
det preeciseres.

Vores anbefalinger er at transportministeren vil genoverveje forslaget og indarbejde
en praecisering af retningslinjerne for, hvornar politiet skal give samtykke til
vejafmaerkning, og at vejmyndigheden kan treeffe beslutning om der skal etableres
hastighedsdaempende tiltag pa straekninger med lokal hastighedsbegraensning.

Med venlig hilsen
Johanne Leth Nielsen

Park og vejchef
Gentofte Kommune
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Poul Kattler (poul@kattler.dk)

Titel: Sagsnummer 2025-2302 Hgringssvar vedrgrende: Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og
privatvejsloven

Sendt: 03-01-2026 14:02

Bilag: Haringssvar vedrerende forslag til eendring af feerdselsloven dec. 2025.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
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Hej i Transportministeriet,

Hermed hgringssvar til dette lovforslag, udarbejdet i samarbejde mellem Radet for Baeredygtig Trafik og
NOAH Trafik. Vedlagt som pdf.

Med venlig hilsen
Poul Kattler

Forperson, Radet for Baeredygtig Trafik

Poul Kattler
+4526177223
kattler.dk


http://www.kattler.dk/
http://www.kattler.dk

NOAH

RADET FOR BAREDYGTIG TRAFIK Friends of the Earth Denmark

Kebenhavn den 3.1. 2026

Til Transportministeriet

Horingssvar vedragrende: Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven
og privatvejsloven

[l Hgringsportalen her]

Dette lovforslag indeholder nogle forbedringer i forhold til det lovforslag, som var i
hgring i januar 2025 og som vi kommenterede i hgringssvar dateret 27.1. 2025.

Der er dog stadig store mangler i forhold til mulighederne for at fremme et bedre bymiljo
med hovedvaegten pa sikkerhed og tryghed for alle borgere - uanset pa hvilken made
de feerdes i bymiljoet.

Vi ma derfor udtrykke et gnske om at lovforslaget falger den linje, der blev lagt op til i
forbindelse med praesentationen af finansloven 2025: Regeringens oplaeg til politisk
prioriteret opgavebortfald pa FFL25, hvor der i et faktaark bl.a. stod: “Bortfald af politiets
behandling af sager om vejes udnyttelse og indretning, hvor vejmyndigheden i stedet vil
fa enekompetencen”.

Det er trods forbedringer langt fra tilfeeldet i det fremsendte lovforslag. Helt centralt i
forslaget er det, at antallet af biler pa vejene i forslaget skal have en central rolle.

Over en vis biltrafikmaengde (arsdagntrafik) pa henholdsvis 6.000 og 1000 biler skal
politiet forsat godkende andringer.

Vi mener at de lokale politiske beslutningstagere og vejmyndighederne har den
ngdvendige viden og de ngdvendige kompetencer til at foretage en afvejning af
relevante hensyn uden politiets involvering. De lokale demokrati ma ikke saettes til side.

Forslaget om at leegge en biltrafikgraense prioriterer tydeligvis alene bilernes mobilitet
og fremkommelighed pa bekostning af alle andre trafikanter sasom fodgaengere og
cyklister.

Derfor mener vi, at trafikformerne ma prioriteres ud fra deres baeredygtighed og
indvirkning pa byernes funktioner. Her mener vi, at der skal prioriteres i fglgende
reekkefalge: Farst gang, sa cykling, derefter kollektiv trafik (busser og letbaner) og til
sidst bilerne. Handicappede bilister skal naturligvis have gode forhold. Det fglger heraf,
at vejarealet ma disponeres, sa der prioriteres plads til trafikformerne i denne
reekkefglge.

Ovennavnte prioritering flugter ogsa med de omfattende omprioriteringer, som der
arbejdes med mange steder i verden. Her billede med gnsker til trafikal prioritering i
Barcelona.


https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/70804

Lovforslaget gor det stadig meget sveert at fa indfort lave
hastighedsgraenser som er indfert mange steder i Europa

Lavere bilhastigheder giver normalt:

1) Feerre trafikulykker og dem der sker, er mindre alvorlige

2) Mindre utryghed og barriereeffekt

3) Mindre trafikstgj

4) Mindre forurening med bremsestav, vejslid m.m.

5) Bedre konkurrencesituation for den kollektive trafik og cykeltrafikken

Bilernes hastighed er naturligvis af afggrende for faerdselssikkerheden, og
fastsaettelsen af hastighedsgraenser er derfor et afggrende element. Lavere
hastighedsgraenser er et af de allervigtigste veje til at na
Feerdselssikkerhedskommissionens mal om en halvering af antal dreebte og
tilskadekomne i trafikken i perioden 2021-2030.

En analyse fra det faelleseuropaeiske trafiksikkerhedsrad i 2019 siger klart: "Vil | have
sikker bytrafik, skal | have 30 km/t-fartgraenser og vejarealer, der gives til fodgeengere
og cyklister.” Refereret i Politiken.


https://politiken.dk/danmark/art7249730/Vil-I-have-sikker-bytrafik-skal-I-have-30-kmt-fartgr%C3%A6nser-og-vejarealer-der-gives-til-fodg%C3%A6ngere-og-cyklister
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Kilde: Pakarselshastigheder og fodgaengeres sandsynlige skader. Rapport fra Umwelt und
Prognoseinstitut (UPI). Heidelberg

Lovforslaget giver kun mulighed for at kommunerne selv kan saenke
hastighedsgreensen til 40 km/t hvor arsdagntrafikken ikke er over 6.000 i gennemsnit i
dagnet. Hvis biltrafikken er over — eller "vejen er del af det officielle rutenet” skal politiet
godkende eendringen.

Der er som naevnt kun tale om en sankning af hastighedsgraensen til 40 km/t. Det er
helt urimeligt.

Endnu sveerere vil det - ifglge lovforslaget - vaere for kommunerne at fa lov til at seenke
hastighedsgreensen til 30 km/t. Her skal politiet stadig godkende og der er tiimed
seerlige regler i hastighedsbekendtgarelse, som skal vaere opfyldt.

Lovforslaget ignorerer saledes den omfattende viden fra en lang raekke stgrre byer i
Europa (Sustainability 2024), der har indfgrt 30-km/t greenser i store omrader, og som
viser at antallet af draebte og tilskadekomne er reduceret markant, herunder at Oslo og
Helsinki har opnaet Vision Zero, dvs. nul trafikdraebte, i gvrigt samtidig med, at tidstabet
for biler er minimalt. Bruxelles har en hastighedsgraense pa 30 km/t.

At 30-km/t virker fremgar klart af en artikel fra Mobility Tech 17.12. 2025: "Forskere
punkterer myte om lave fartgraenser: Alligevel er de sjaeldne i Danmark”

At hastighedsgreensen kun har marginal betydning for fremkommeligheden bekraeftes
ogsa af forskning pa omradet. Fx fra Norge i 2024, hvor TQ| praesenterede en
forskningsrapport "Innfgring av 30 km/t som generell fartsgrense i europeiske byer -
Hvilke effekter kan dokumenteres?”

Danmark er ogsa langt bagud i forhold til f.eks. Tyskland og Schweiz nar det drejer sig
om nedsatte hastigheder i byerne. Tempo 30 — zoner er saledes vidt udbredt der. |
Berlin har 3/4 af det samlede vejnet pa 5340 kilometer en hastighedsgraense pa 30
km/timen.


https://pro.ing.dk/mobilitytech/artikel/forskere-punkterer-myte-om-lave-fartgraenser-alligevel-er-de-sjaeldne-i-danmark
https://www.toi.no/publikasjoner/innforing-av-30-km-t-som-generell-fartsgrense-i-europeiske-byer-hvilke-effekter-kan-dokumenteres
https://www.toi.no/publikasjoner/innforing-av-30-km-t-som-generell-fartsgrense-i-europeiske-byer-hvilke-effekter-kan-dokumenteres

Det geelder ogsa for en hel del starre veje, at der er Tempo 30 enten hele dggnet eller
om natten eller anden tidsbegraensning.

Gagader og ensretning pa politiets betingelser, hvis der kerer mere
end 1000 biler i dagnet

Hvis kommunerne vil have gagader og andre trafikale aendringer, der vil pavirke
biltrafikken, kan kommunen ikke selv beslutte det — med mindre arsdagntrafikken er
under 1000 biler. Ellers skal politiet give tilladelse. Endnu en urimelig indskraenkning af
det lokale demokrati.

@nsker om en omstilling til andre transportformer end privatbiler overses i lovforslaget.
En omstilling, der er fornuftig for at fa mere aktiv transport som gang og cykling og
mindske trafikkens miljg- og klimabelastninger. Og samtidig reducere biltrafikkens store
arealforbrug til karsel og parkering i vores byer.

Man laegger fortsat op til at laegge alt for snaevre graenser for hvornar man kan
nedsaette hastighedsgransen og omlaegge brug af vejarealer til andet end bilbrug.

Vi anbefaler derfor at lovforslaget aendres, sa der sker en yderligere udleegning af
ansvaret til de lokale vejmyndigheder, og at der ikke opstilles stive regler for hvornar
hastighedsaendringer ma foretages.

Med venlig hilsen

Poul Kattler, forperson Ivan Lund Pedersen
Radet for Baeredygtig Trafik NOAH-Trafik
Studiestraede 24,2 Studiestraede 24, 2
1455 Kbh. K. Kbh. K.

poul@kattler.dk
26177223
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Ulla Ostergaard (uoe@trm.dk)

Fra: Pia Brix (brixbrixpia@gmail.com)

Titel: Haringssvar med henvisning til sagsnummer 2025-2302. Vedrgrende udkast til: Forslag til lov om aendring af
feerdselsloven m.m. offentliggjort den 2. december 2025 pa hgringsportalen af Transportministeriet

Sendt: 22-12-2025 19:27

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Hgringssvaret er sendt til Transportministeriet, Faerdselskontoret trm@trm.dk og Cc uoe@trm.dk

Horingssvar vedrgrende udkast til: Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven
og privatvejsloven (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i
beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale
hastighedsgraenser pa offentlige veje og private fellesveje).

Hermed indsendes hgringssvar og dermed kommenteres det omtalte lovforslags § 1. Det bemaerkes, at
dette hgringssvar vedrgrer forslaget til eendring af faerdselsloven bl.a. § 92 samt de dertil anfgrte
bemaerkninger til lovforslaget under almindelige bemaerkninger.

Det antages, at der alene er tale om @&ndringer for de naevnte punkter 1-13, for sa vidt angar faerdselslovens
§§ 92, 100 og 121, idet der ikke er anfgrt andre aendringer til andre paragraffer i feerdselsloven.

Desuden antages det, som ogsa anfgrt indledningsvis under de anfgrte bemaerkninger til forslag til lov om
a&ndring af faerdselsloven under almindelige bemaerkninger pa side 5 under punkt 1. Indledning, at det
specifikt vedrgrer “Som en del af dette opgavebortfald laegger regeringen op til, at politiets involvering i
sager om vejes udnyttelse og indretning begraenses, sdledes at vejmyndigheden fremadrettet selvstaendigt i
stgrstedelen af sagerne vil skulle treeffefaerdselsmaessige bestemmelser vedrgrende vejenes udnyttelse eller
indretning og traeffe beslutninger om fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser.”

Specifikt, sa fremstar det ganske vist klart i udkastet til lovforslaget om andring af bl.a. feerdselslovens § 92,
stk. 1, men det fremstar imidlertid dernaest forskelligt og dermed uklart i forhold til de anfgrte
anmeaerkninger til bl.a. § 92, stk. 1 i bemaerkninger til lovforslaget under almindelige bemaerkninger.

| anmaerkningerne introduceres under punkt 2.1.2 i tekstafsnit 4 pa side 12 og under punkt 2.1.3 i
tekstafsnit 6 pa side 14 nye bemaerkninger, som ikke vedrgrer faerdselslovens § 92, stk. 1 m.fl., men
derimod faerdselsloven § 95, stk. 1 og 3. | anmaerkningerne introduceres desuden lignende under punkt
2.2.2 i tekstafsnit 4 pa side 21 og under punkt 2.2.3. i tekstafsnit 6 pa side 23.

Der star imidlertid ikke noget om faerdselslovens § 95 i udkastet til lovforslaget om andring af
faerdselsloven.

Efter geldende ret, sa er der forskel pa faerdselslovens § 92, stk. 1 m.fl. og faerdselslovens § 95, stk. 1 og 3
sammenhangende med feerdselslovens §§ 4 og 118. Det ene vedrgrer bestemmelser, som indvirker pa
vejens udnyttelse eller indretning dvs. faerdselsindskrankninger og samtykke dertil. Det andet vedrgrer
almindelige bestemmelser om afmaerkning og samtykke til afmaerkningen.
Det kommer til udtryk, som fglger:

1. Faerdselsmassige bestemmelser, som indvirker pa vejes udnyttelse eller indretning, traeffes af


mailto:trm@trm.dk
mailto:uoe@trm.dk
mailto:trm@trm.dk
mailto:uoe@trm.dk

vejmyndigheden med samtykke fra politiet, jfr. faerdselslovens § 92, stk. 1 om
faerdselsindskrankninger. (Som bl.a. foreslaet sendret i lovforslaget).

2. Anvendelse af afmaerkningen efter feerdselslovens § 95, stk. 1 kraever et samtykke fra politiet, jfr.
faerdselslovens § 95, stk. 3. (Fremgar ikke af lovforslaget).

| den sammenhang ses der som tidligere naevnt ikke ud af udkastet til lovforslaget om aendring af
faerdselsloven en andring af faerdselslovens § 95, stk. 3, hvilket ma betyde, at den naevnte § 95, stk. 3 er
uzendret. Ferdselslovens § 95, stk. 3 har til formal at sikre en sammenhang pa tveers i
faerdselslovgivningen, som indebzerer, at f@r en regulerende afmaerkning efter faerdselslovens § 95, stk. 1
om afmaerkning etableres, eller bestdaende afmaerkning sendres, skal vejmyndigheden indhente samtykke
fra politiet, jfr. faerdselslovens § 95, stk. 3. Bestemmelsen har ssmmenhang med faerdselslovens § 4 om, at
anvisninger for faerdslen skal efterkommes af trafikanterne. Dernaest er der en sammenhaeng i forhold til
faerdselslovens § 118 om straf ved overtraedelse af feerdselslovens § 4, idet politiet handhaever de
anvisninger, der gives med afmaerkning for faerdslen, hvis afmaerkningen efter faerdselslovens § 4 ikke
folges.

Der efterspgrges derfor med dette hgringssvar en konkret uddybning, klarhed og pracisering over
indholdet af lovforslagets § 92, som bgr fremga mere pracist af anmaerkningerne anfgrt som
bemaerkninger til lovforslaget under almindelige bemaerkninger og ikke mindst, sa omfanget af lovforslaget
er tydeligt ved fremlaeggelse for Folketinget, der skal vedtage loven.

Det ses seerligt vigtigt af hensyn til at danne en sammenhangende forstaelse af helheden af lovforslaget. |
retssammenhang refereres der ofte til retsprincipper og retsgrundssetninger, som fungerer som grundlag
for lovgivningen og domstolsafggrelser.

Stgrre klarhed vil desuden ggre det nemmere for borgere m.fl. at konstatere, hvilke konkrete loveendringer,
der er tale om.

Der samtykkes til en offentligggrelse af hgringssvaret pa bl.a. hgringsportalen.dk med mailadressen, idet
det samtidig bemaeerkes, at der for afsender i privat gjemed er adressebeskyttelse.



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Politiforbundet i Danmark (mail@politiforbundet.dk)
Fra: Christian Palsteen Dong (cpd@politiforbundet.dk)
Titel: 2025-2302

Sendt: 19-12-2025 08:20

Bilag: Hgaringssvar.pdf;

Transportministeriet

Vedhaeftet er Politiforbundets svar pa hering vedr. vedr. (2025-2302) forslag til lov om andring af

faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i
beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige
veje og private feellesveje)

Glaedelig jul og godt nytar til jer alle i ministeriet.

Venlig hilsen

Christian Dong
Forbundssekretaer
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TIf.: +45 33 45 59 60
Mobil: +45 29 63 83 99

Gl. Kongevej 60, 11. sal
1850 Frederiksberg
TIf.: +45 3345 5900

mail@politiforbundet.dk

Politiforbundet beskytter dine data. Laes mere: Databeskyttelsespolitik.
Denne e-mail kan indeholde fortrolige oplysninger og er kun tilteenkt ovennaevnte modtager(e).

Har du fejlagtigt modtaget mailen, beder vi dig kontakte afsender og slette mailen samt evt. vedhaeftninger.
Sikker mail kan sendes til mail@politiforbundet.dk (kreever adgang til sikker mail).

Journalnr.: 2025-01094

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: tirsdag den 2. december 2025 12.31

Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: HORING Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastszettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv (Id nr.: 516...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
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folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og
lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
feellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgrin taljer - Hgrin rtalen
Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemarkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K
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POLITI
Transportministerie E!/ FORBUNDET

Det steerkeste feellesskab

Sagsnr. 2025-01094
19. december 2025
CPD

Vedrerende

Heringssvar fra Politiforbundet vedr. (2025-2302) forslag til lov om 2endring af faerdselsloven og
lov om private faellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
feerdselsindskrzenkning og fastszettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
feellesveje)

Indledning

Politiforbundet takker for muligheden for at afgive hgringssvar til lovforslaget, der indebeerer et
betydeligt opgavebortfald for politiet i forbindelse med beslutninger om vejes indretning, feerd-
selsindskraenkninger og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser. Vi gnsker at fremhaeve en reekke

vaesentlige bekymringer og anbefalinger, der bygger pa bade nationale og lokale erfaringer.

1. Lokale hastighedsnedsaettelser og trafiksikkerhed

Lovforslaget giver vejmyndighederne mulighed for selvstaendigt at nedseette hastigheden pa en
stor del af vejnettet (veje med under 6.000 biler i dagnet og ikke-rutenummererede veje), samtidig

med at kravene til hastighedsdeempende foranstaltninger lempes.

Bekymringer:

¢ Risiko for ikke-selvforklarende veje, hvor den skiltede hastighed ikke afspejler vejens ud-
formning. Erfaringer viser, at dette kan fare til manglende respekt for skiltningen og gget
behov for politikontrol.

e Borgernes forventning om gget politikontrol kan fare til ressourcepres eller manglende re-
spekt for skiltning. Hvis politiet ikke kontrollerer, kan det skabe en opfattelse af, at skiltene

'ikke geelder".
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Alternativet er at bruge betydelige ressourcer pa kontrol, som kunne vaere anvendt mere
trafiksikkerhedsmaessigt effektivt andre steder.

Risiko for kritik af ATK-biler som '‘pengemaskiner’, hvis de placeres pa veje med lavere ha-
stighedsgraenser uden dokumenteret ulykkesrisiko.

Erfaringer fra Hillerad og andre steder viser, at nye 40 km/t-zoner med forkert afmaerkning

har medfgrt eftergivelse af bader.

2. Vejafmaerkning og politiets rolle

Lovforslaget betyder, at vejmyndigheden kan opsaette skilte og lave afmaerkning uden politiets

samtykke. Kommunerne er forpligtet til at falge loven, men der er risiko for fejl og afvigende af-

meerkning.

Bekymringer:

Forkert afmaerkning kan skabe forvirring og farlige situationer i trafikken, isaer ved midler-
tidig skiltning ved vejarbejde, der ikke kan handhaeves.

Manglende mulighed for politiet til at handhaeve afmaerkning, der ikke er korrekt opsat, kan
underminere borgernes tillid til skiltningen.

Konkrete eksempler viser, at forkert afmaerkning har fert til, at bader matte eftergives.
Politiets nuvaerende rolle som uvildig instans sikrer ensartethed og kvalitet i faerdselsregu-

leringen pa tveers af kommuner.

3. Faglighed, samarbejde og retshandhzvelse

Politiets involvering har hidtil sikret ensartethed, uvildighed og hgj faglighed i faerdselsregulerin-

gen. Borgerne forventer, at politiet har indgaende kendskab til faerdselsloven og vejafmaerkning.

Bekymringer:

Opgavebortfaldet betyder tab af faglighed og kan pavirke arbejdsgleede og engagement.
Mange kolleger oplever usikkerhed og tab af stolthed ved at miste opgaver, som har veeret
en central del af jobbet.

Samarbejdet med vejmyndighederne har hidtil vaeret steerkt og uformelt, hvilket har styrket
trafiksikkerheden og handteringen af borgerhenvendelser.

Politiets erfaring og praktiske indsigt i konsekvenserne af vejprojekter er afgerende for
feerdselssikkerheden, isser pa mindre veje og i teettere bebyggede omrader.

Manglende politisamtykke kan sveekke retshandhaevelsen og retssikkerheden for trafikan-

terne, iseer ved lokale hastighedsgraenser og afmaerkning.



4. Samlet vurdering og anbefalinger

e Politiets samtykke bgr fortsat veere pakreevet ved vaesentlige aendringer i hastighedsgraen-
ser og vejafmaerkning, iseer hvor vejen ikke er selvforklarende eller hvor der er tvivl om
trafiksikkerheden.

e Indfer klare krav til dokumentation og kvalitetssikring af afmaerkning, samt mulighed for
politiets inddragelse ved tvivisspgrgsmal.

e Evaluer Igbende konsekvenserne af aendringerne for trafiksikkerhed, borgernes oplevelse
og politiets ressourceprioritering.

e Politiets bidrag til beredskabets fremkommelighed og ensartethed i vejafmaerkning bar
fortsat indga i beslutningsprocessen.

e Der bgr sikres mulighed for, at politiet kan foranledige aendringer, hvis afmaerkning eller

regulering vurderes uhensigtsmaessig eller farlig.

Afslutning

Politiforbundet star til rddighed for dialog om implementeringen af aendringerne for at sikre hgj

trafiksikkerhed og borgernes tillid til feerdselsreguleringen.

P& forbundets vegne - og med venlig hilsen

Christian Dong
Forbundssekreteer



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Morten Brgnnum Andersen (MORBA@regioner.dk)

Titel: Hearingssvar fra Danske Regioner vedr. aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje - sagsnummer
2025-2302

Sendt: 18-12-2025 16:31

Horingssvar til Transportministeriet vedr. forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven og
privatvejsloven

(Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning
og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private faellesveje)

Danske Regioner tilkendegav i januar 2025 fglgende i hgringssvar vedr. forslag til lov om aendring
af feerdselsloven, lov om offentlige veje m.v. og lov om private feellesveje (Forenkling af
sagsgange ved vejmyndighedens dispositioner over offentlige veje og private fellesveje m.v.):

» Danske Regioner bemaerker, at en raekke vejprojekter i stgrre byer, der har medfart
passagervaekst pa regionale busruter og som prioriterer aktiv mobilitet, ikke vil kunne lade sig
gere inden for den nye lov — det veere sig omdannelse af Nagrrebrogade og Amagerbrogade i
Kgbenhavns Kommune.

¢ Danske Regioner bemaerker endvidere, at forslagets kriterier altovervejende forholder sig til
maengden af biler pa vejstraekninger, hvilket risikerer at stille sig i vejen for lokale og regionale
gnsker om prioritering af busfremkommelighed, udbredelse af Supercykelstier mv.

» Danske Regioner opfordrer til, at den statslige lovgivning fortsat giver mulighed for lokale og
regionale prioriteringer af kollektiv og aktiv mobilitet.

Det opdaterede lovforslag begraenser politiets behandling af vejsager, men politiet skal fortsat give
samtykke baseret pé trafikmeengder defineret som ADT (&rsdagntrafik), hvilket afspejler et fokus
pa bilfremkommelighed. Hertil kan bemaerkes, at en bus har potentiale til at transportere
vaesentligt flere personer end en bil, hvorfor den kollektive trafik savel som cyklisme med fordel
kan prioriteres.

Det nuvaerende forslag til ny vejlov synes ikke i vaesentlighed at tage hand om ovenstaende
bemaerkninger og bekymringer, hvorfor disse genfremsendes.

Supplerende gnsker Danske Regioner at papege en udfordring ift. stgj og afledte sundhedsgener.
Stoj fra trafikken er et sundhedsproblem. Over 1,3 millioner danskere er plaget af trafikstgj over
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa 58 dB. Det er en hgjere andel end i resten af EU. De
pavirkes altsa af en trafikstaj, der ifalge WHO og Kreeftens Bekeempelse kan medfgre foraget
risiko for blodprop i hjertet, slagtilfeelde, type-2-diabetes, hovedpine, sgvnbesvaer og stress. Pa
den baggrund er det veesentligt, at det opdaterede lovforslag ikke ungdigt begraenser
mulighederne for at bruge hastighedsnedsaettelser som et redskab til at begreense trafikstgjens
negative effekter.

Transportministeriet bemeerker, at hgringen i forhold til KL og Danske Regioner ogsa udger den
gkonomiske hgring over lovforslaget.

Regionerne er ikke vejmyndighed, hvorfor forslaget ikke vurderes at have direkte skonomiske
konsekvenser for regionerne — forslaget kan dog indirekte have negative konsekvenser for
regionerne via reducerede muligheder for at prioritere vejprojekter, der fremmer regionale bussers
fremkommelighed, hvilket potentielt kan nedsaette passagerindteegterne og @sge omkostningerne
til operatgrerne pga. potentielt lavere busfremkommelighed og dermed lzengere rejsetid for
passagerne.

Med venlig hilsen

Morten Brennum Andersen
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Danske Regioner
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Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 2. december 2025 12:31

Til: Lene Merete Priess <LPR@trm.dk>

Cc: Ulla @stergaard <uoe@trm.dk>

Emne: {{regioner}}H@RING Forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private faellesveje (Opgavebortfald i
forbindelse med politiets involvering i beslutninger om faerdselsindskraenkning og fastszettelse af lokale
hastighedsgraenser pa off veje og priv ...

Til relevante hgringsparter

Se venligst vedlagte hgringsbrev, hvoraf det fremgar, at Transportministeriet i den kommende
folketingssamling forventer at fremsaette vedlagte udkast til forslag til lov om andring af faerdselsloven og
lov om private fallesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger om
feerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige veje og private
faellesveje).

Hgringsmaterialet kan tilgas pa hgringsportalen via dette link: Hgringsdetaljer - Hgringsportalen
Transportministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovudkastet senest 7. januar 2026

Hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk og med angivelse af sagsnummer 2025-2302 i emnefeltet.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

www.trm.dk

Vi opfordrer til, at folsomme eller fortrolige oplysninger sendes til os ved brug af Digital Post. Du kan bl.a. sende Digital Post via
borger.dk og virk.dk. Du kan laese om Transportministeriets behandling af personoplysninger pa ministeriets hjemmeside ved at
folge dette link: https: rm.dk/ministeriet/ministeriet-artikler kyttelsesforordningen
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Annette Christiansen (BJ37@kk.dk)

Titel: Heringssvar fra Kgbenhavns Kommune til forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private
feellesveje (Opgavebortfald) TRM 2025-2302

Sendt: 17-12-2025 16:39

Bilag: Godkendelse af Kgbenhavns Kommunes hgringssvar til Transportministeriet inkl. referat og
protokolbemaerkning.pdf; Kgbenhavns Kommune - Hagringssvar til forslag til lov om aendring af faerdselsloven og
lov om private feellesveje.pdf;

Til Transportministeriet

Teknik- og Miljgudvalget i Kabenhavns Kommune har den 15. december 2025 godkendt hgringssvar til
forslag til lov om aendring af faerdselsloven og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med
politiets involvering i beslutninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser
pa offentlige veje og private feellesveje)

Hgringssvar og beslutningsprotokol vedlaegges.
Transportministeriets sagsnummer: 2025-2302

Har spgrgsmal til kommunens hgringssvar er | velkomne til at kontakte mig.

Med venlig hilsen

Annette Christiansen
Chefkonsulent, cand.jur.
Jura og Projektsupport

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Islands Brygge 37, 5. sal IB37, Lokale 536 og 545
2300 Kebenhavn S

Mobil 2492 9588

E-mail bj37@kk.dk
EAN 5798009809452
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TEKNIK- OG MILJGUDVALGET

2. Godkendelse af hgringssvar til Transportministeriet om nyt lovforslag om a&ndring af
feerdselsloven mv. (2025-0394152)

Transportministeriet har sendt et revideret lovforslag om andring af faerdselsloven og lov om private
feellesveje i hering, og Teknik- og Miljgudvalget skal tage stilling til kommunens hgringssvar til
Transportministeriet. Med lovforslaget fastholdes geeldende praksis som udgangspunkt, hvilket star i
modsaetning til den tidligere udgave af lovforslaget, der havde omfattende betydning for kommunens
projekter og handlerum. | haringssvaret er der bl.a. fokus pa ogsa fremadrettet at sikre retten til frit
skan og helhedsvurderinger i bekendtgarelser mv., nar der skal treeffes afgarelser om
feerdselsindskreenkninger, hastighedsnedseettelser og afmaerkning.

Indstilling

Teknik- og Miljgforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljgudvalget godkender,

1. at Kgbenhavns Kommunes sender hgringssvar til Transportministeriet om lovforslag om
endring af feerdselsloven og lov om private feellesveje (bilag 2).

Problemstilling

Transportministeriet sendte den 2. december 2025 et lovforslag i h@ring om aendring af
feerdselsloven og lov om private feellesveje. Fristen for hgringssvar er den 7. januar 2026. Med
forslaget vil kommunerne fremadrettet kunne treeffe beslutninger om vejes udnyttelse og indretning
samt hastighedsgraenser, uden politiets godkendelse. Dog geelder dette kun straekninger med en
begraenset maengde af motoriseret faerdsel.

Lovforslaget er en revidering af et tidligere forslag, der blev sendt i hgring i december 2024, som
Kgbenhavns Kommune ogsé afgav et hgringssvar til (BR 29. januar 2025).

Lasning

Teknik- og Miljgforvaltningen har udarbejdet et hgringssvar pa vegne af Kgbenhavns Kommune
(bilag 2), hvori det fremgar, at kommunen er positivt indstillet. Med det reviderede lovforslag kan
kommunen selvsteendigt treeffe afggrelser om faerdselsindskreenkninger, sdsom ensretning,
vejafspeaerringer mv., pa streekninger med arsdggntrafik op til 1.000, mens der ved
hastighedsnedsaettelser geelder en arsdggntrafikgraense pa til 6.000. Dertil kan kommunen
selvsteendigt treeffe afgerelser om afmaerkning, medmindre der geelder saerlige feerdselsmaessige
eller beredskabsmaessige hensyn.

Feerdselsindskraenkninger og hastighedsnedsaettelser pa straekninger med en stgrre maengde trafik
vil fortsat skulle ske med politiets samtykke. Henset til trafikmaengden pa sterstedelen af



Kagbenhavns Kommunes vejnet, vurderes det, at hovedparten af kommunens vejprojekter fortsat vil
kraeve samtykke fra politiet.

De naermere rammer for politiets godkendelse af feerdselsindskraenkninger, hastighedsnedseettelser
og afmeerkning, skal reguleres i bekendtgarelser, som kommunen endnu ikke kender indholdet af.
Derfor er det ogsa uklart, hvilken betydning lovaendringen matte fa for kommunens aktuelle og
kommende projekter.

Indholdet i den farste udgave af lovforslaget havde efter kommunens vurdering vidtraekkende
konsekvenser for bl.a. trafiksikkerhed og det kommunale handlerum til byplanlsegning og -udvikling.
Derudover matte flere kommunale projekter enten annulleres, seettes i bero eller omprojekteres, da
lovforslaget ikke indeholdt nogen mulighed for at gennemfare projekter pa veje med en hgjere
arsdagntrafik end den fastsatte greense. Det fremgik derfor af kommunens farste hgringssvar, at
lovforslaget matte aendres.

Det aktuelle lovforslag lzegger i hgjere grad op til at fastholde geeldende ret og altsa nuveerende
praksis. | det reviderede lovforslag vil der stadig veere mulighed for med politiets samtykke at indfgre
feerdselsindskraenkninger og hastighedsnedsaettelser pa straekninger med en hgjere arsdggntrafik
end de fastsatte greenser. Derudover gjaldt nogle af bestemmelserne i det fgrste forslag med
tilbagevirkende kraft, hvilket havde store konsekvenser for flere igangveerende projekter, men den
tilbagevirkende kraft indgar ikke i det reviderede lovforslag.

| hgringssvaret fremgar det ogsa, at kommunen trods den positive indstilling finder det aergerligt, at
Transportministeriet fortsat finder det nadvendigt at stille krav om samtykke fra politiet pa en reekke
omrader. Der er efter kommunens vurdering ikke er en saglig begrundelse for, at en objektiv
arsdggntrafikgraense skulle indikere, at der er mobilitets- og fremkommelighedshensyn, der
ngdvendigggar politiets involvering. Der bgr i stedet fortsat veere tale om et frit skgn og en
helhedsvurdering, sa hensyn til trafiksikkerhed mv. kan veegtes pa lige fod med hensyn til
fremkommelighed.

Kommunen vil fglge det kommende arbejde med de nye bekendtgarelser teet.
Politisk handlerum

Det kan politiske besluttes at tilfgje eller fierne pointer i hgringssvaret. Det bemaerkes, at fristen for
afgivelse af hgringssvaret er den 7. januar 2026, dvs. forud for neeste udvalgsmade. Et eventuelt
gnske om fornyet politisk godkendelse forudsaetter saledes, at der kan opnas fristudsaettelse fra
Transportministeriet.

@konomi

Denne indstilling har ikke i sig selv gkonomiske konsekvenser for Kgbenhavns Kommune.

Videre proces

Nar Teknik- og Miljgudvalget har godkendt indstillingen, fremsendes hgringssvaret til
Transportministeriet inden fristen den 7. januar 2026.



Seren Wille
/| Peter Hgjer

Beslutning
Teknik- og Miljgudvalgets beslutning den 15. december 2025

Det Konservative Folkeparti stillede fglgende aendringsforslag som tilfgjelse til 1. at-punkt:

"dog saledes, at der tilfgjes opfordring i h@ringssvaret om, at greenserne for arsdggntrafikken
halveres til henholdsvis 500 og 3.000 trafikanter.”

AEndringsforslaget blev forkastet med 3 stemmer mod 8. Ingen undlod at stemme.
For stemte: C og V

Imod stemte: A, B, F, Tog @

Indstillingen blev godkendt med 8 stemmer mod 3. Ingen undlod at stemme.
For stemte: A, B, F, Tog @

Imod stemte: C og V

Venstre afgav fglgende protokolbemeerkning:

"Venstre er altid bekymret for enhver indskraenkning af det kommunale selvstyre. | det konkrete
tilfeelde er det dog fortsat Venstres opfattelse, at lovforslaget kan sikre ensartede regler pa tveers af
landets kommuner, en hurtigere sagsbehandling og at uhensigtsmeessige indskraenkninger for bilister
undgas.”

Bilag
Bilag 1 Overblik over politisk behandling

Bilag 2 Kgbenhavns Kommunes hgringssvar
Bilag 3 Arstrafiktal 2025




Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

trm@trm.dk

Heoringssvar til forslag til lov om sendring af faerdselslo-
ven og lov om private faellesveje (Opgavebortfald i for-
bindelse med politiets involvering i beslutninger om
feerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale ha-
stighedsgraenser pa offentlige veje og private faelles-
veje).

Kebenhavns Kommune har modtaget Transportministeriets reviderede
forslag til lov om aendring af feerdselsloven og lov om private faellesveje
og takker for muligheden for endnu engang at komme med bemaerk-
ninger til lovudkastet. | lovudkastet indgar eendring af flere bestemmel-
ser i faerdselsloven og privatvejsloven med henblik p4, at politiet som
udgangspunkt ikke laengere skal inddrages i vejmyndighedens beslut-
ninger om indferelse af feerdselsindskreenkninger og lokale hastigheds-
greenser.

Kebenhavns Kommune er fortsat positivt indstillet over for forslaget
om, at vejmyndigheden fremadrettet selvstaeendigt vil skulle traeffe en
lang raekke af feerdselsmaessige beslutninger i forhold til faerdselsregu-
lering, feerdselsindskreenkelser og hastighedsgraenser.

Kommunen er enig med Transportministeriet i, at kommunerne som
vejmyndighed har den ngdvendige viden og de ngdvendige kompe-
tencer til at foretage en afvejning af relevante hensyn uden politiets in-
volvering og finder det derfor sergerligt, at Transportministeriet fortsat
finder det ngdvendigt at stille krav om samtykke fra politiet pa en raekke
omrader.

Selvom lovforslaget umiddelbart leegger op til en fastholdelse af geel-
dende reti forhold til skensudeavelse, finder Kgbenhavns Kommune det
ogsd bekymrende, at lovforslaget med henvisning til krav til drsdegntra-
fik fortsat har et uhensigtsmeessigt fokus pa mobilitet og fremkomme-
lighed for biltrafik. Kommunen er bekymret for, at dette kan veere be-

v
z
S

s

*é) fo)
[ ) ) ¥
1.1
$ A Y e
o, = 1
GENHP
10-12-2025

Sagsnummer | F2
2025 - 25645

Dokumentnummer i F2
232319

Sagsnummer eDoc
2025-0394152

Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
ligehold

Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S

EAN-nummer
5798009809452



greensende ift. arbejdet med trafiksikkerhed, herunder initiativer om
sikre skoleveje, samt muligheden for at gennemfare nogle af de tiltag,
som kan veere med til at sikre, at Kebenhavns Kommune kan fastholde
sin position som en af verdens bedste byer at bo og leve i.

Kebenhavns Kommune kommer pa den baggrund med felgende be-
meaerkninger:

Vedrerende faerdselsindskraenkninger

En stor del Kebenhavns Kommunes vejnet har en arsdegntrafik over
1.000, og lovforslagets regler om feerdselsindskreenkninger far derfor
reelt kun en lille betydning i kommunen. Det er Kebenhavns Kommunes
vurdering, at hovedparten af kommunens vejprojekter fortsat vil kreeve
samtykke fra politiet.

Kebenhavns Kommune vil pd den baggrund bede Transportministeriet
genoverveje, om en &rsdegntrafikgraense pa 1.000 er det rette niveau.
Kommunen finder ikke, at der er en saglige begrundelse for, at en ars-
dggntrafik pa 1.000 betyder, at der automatisk er sddanne seerlige mobi-
litets- og fremkommelighedshensyn, som kan begrunde politiets fort-
satte involvering i alle disse sager. Som tidligere oplyst har kommunen
ikke kunnet genkende de tal, som var lagt til grund for vurderingen af
arsdegntrafiktal for Kebenhavns Kommune i det tidligere lovudkast af
20. december 2024.

Kommunen kan desuden forstd, at det er Transportministeriets vurde-
ring, at skensudevelsen og de saglige hensyn, der efter nugaeldende
praksis indgar i afvejningen af, om faerdselsindskraenkninger kan indfg-
res, fremover skal reguleres i en bekendtggrelse.

Kommunen forstar det som, at det ikke er hensigten med lovforslaget at
andre pd nuveerende praksis for at indfere faerdselsindskreenkninger.
Kommunen skal derfor opfordre til, at der i forbindelse med udarbej-
delsen af bekendtggrelsen er seerlig fokus pa at fastholde retten til et frit
skan, s& der er handlerum til, at vejmyndigheden og politiet kan treeffe
beslutninger ud fra en helhedsvurdering og ikke kun ud fra hensyn til
bilers fremkommelighed. Reglerne mé ikke blive for statiske, da der
fortsat skal veere mulighed for at efterkomme behovet for at gé nye veje
i forhold til byplanleegning og trafikafvikling. Det er afggrende, at dan-
ske kommuner fortsat har friheden til at kunne arbejde videre med at
implementere internationalt anerkendte Iesninger, sdésom hastigheds-
nedseettelser og zoner med begraenset eller ingen gennemkersel. Det
vil sikre, at Danmark kan leve op til sine klimamal, forbedre livskvaliteten
i byerne og bevare sin position som en foregangsnation inden for beere-
dygtig mobilitet og byplanleegning.

Vedrorende hastighedsgraenser
Kommunen er ogsé pé hastighedsomréadet bekymret for, at lovforsla-
gets forslag til en drsdegntrafikgreense pa 6.000 kan fa en uheldig felge-



virkning péa en fremadrettet praksis for hastighedsnedseettelser med
samtykke fra politiet. Det er veldokumenteret, at lavere hastighed ogsé
medferer feerre alvorlige ulykker, og trafiksikkerhed bar have samme
vaegt som hensyn til fremkommelighed.

Det fremgér af lovforslaget, at de naermere betingelser for, hvornar vej-
myndigheden med politiets samtykke kan fastsaette lavere hastigheds-
graenser, fortsat vil vaere fastsat i hastighedsbekendtggrelsen, samt at
der ikke leegges op til at eendre i disse betingelser for fastseettelse af la-
vere hastighedsgraenser pa vejstraekninger, som har en arsdegntrafik,
der overstiger 6.000. Der angives, at sdvel vejmyndighedens som poli-
tiets skensudgvelse derfor fortsat skal ske inden for de rammer og efter
de retningslinjer, som er fastsat i hastighedsbekendtggrelsen.

Kommunen skal i den forbindelse bemaerke, at stejgraenserne fra trafik-
stgj skal overholdes, nar der udarbejdes lokalplaner for nyt eller eksiste-
rende byggeri, og det vil derfor ofte vaere en forudseetning for lokalpla-
ners realisering, at hastigheden kan nedseettes fra den generelle hastig-
hed pa 50 km/t for at sikre en tilstraeekkelig nedbringelse af stgjniveauet.
En lavere hastighedsgreense kan derfor f& afgerende betydning for by-

udviklingen.

Kommunen har ogséa hidtil med samtykke fra politiet i henhold til ha-
stighedsbekendtgarelsen § 6, stk. 1, nedsat hastigheden til 40 km/t pa
en raekke vejstraeekninger, som har drsdegnstrafiktal over 6.000. Uanset
arsdegntrafiktal over 6.000 vurderede politiet, at disse ikke har en vee-
sentlig betydning for den generelle trafikafvikling, og en hastigheds-
nedseettelse vil derfor ikke pavirke fremkommeligheden. Kommunen
savner derfor ogsé her en saglig begrundelse for denne graense, som
kan begrunde politiets fortsatte involvering i hastighedsnedsaettelser pa
vejstraekninger med en arsdegntrafik over 6.000.

Seerligt om 30 km/t-zoner

Kgbenhavns Kommune kan derudover konstatere, at der med lovforsla-
get fortsat fastholdes den indskraeenkende fortolkning i beskrivelsen af
geeldende reti forhold til muligheden for etablering af 30 km/t-zoner.

Vejdirektoratets aktuelle vejledning til hastighedsbekendtgerelsen an-
forer, at beboelsesomrader ogsé kan veere omréder, hvor vejnettet alene
er tiltaenkt benyttet af omradets beboere og trafikanter med eerinder i
omradet. Lovforslaget derimod anfgrer, at omrader, hvor der udover
beboelse ogsé er etableret andre funktioner, som fx spise- og udskaenk-
ningssteder, institutioner, idreetsfaciliteter, indkebsmuligheder og kon-
torbyggeri, ikke vil kunne defineres som et beboelsesomrade, idet det
giver mulighed for at generere trafik fra andre end omréadets beboere.
Dette fremgar fortsat ikke af de nugaeldende regler og er derfor en ind-
skreenkning i muligheden for at indfgre en hastighedsnedsaettelse pa
30 km/t.



Det vil veere et tilbageskridt for arbejdet med trafiksikkerhed i Danmark,
hvis kommunernes mulighed for at indfgre en hastighedsnedseettelse
pé 30 km/t indskraenkes. | Feerdselssikkerhedskommissionens Nationale
Handlingsplan frem mod 2030 anbefaler blandt andet: " at det bliver
lettere for kommunerne at seette hastighederne ned i byerne”.

Der eri hele Europa en bevaegelse i gang for at reducere hastigheds-
greenserne i byerne. Flere byer har indfert eller er ved at indfere 30 km/t
som den almindelige hastighedsgraense i boligomrader. Derudover op-
fordrer Europa-Kommissionen til atimplementere en mere sikker ha-
stighedsgraense p& maksimalt 30 km/t i beboelsesomréder, samtiom-
rdder med mange cyklister og fodgaengere.

Kebenhavns Kommune bebygges p4d en made, s mange beboelses-
omréader, saerligti omrdder med etagebyggeri, indeholder muligheder
for erhverv i form af dagligvareforretninger og serviceerhverv for at give
en by med liv, lige som at mindre lokalomrader med beboelse ogsé in-
deholder daginstitutioner, skoler og idraetsfaciliteter. Dette bor ikke
veere til hinder for at indfgre lavere hastigheder.

Kommunen vurderer, at den skaerpede fortolkning af reglerne for 30
km/t-zoner vil betyde, at der ikke leengere kan etableres sddanne zoner i
Kgbenhavn.

Kebenhavns Kommune har desuden bemeerket, at lovforslaget ikke
leengere indeholder en stillingtagen til forsegsordningen i hastigheds-
bekendtgerelsen. De deltagende kommuner afventer stadig Vejdirekto-
ratets evaluering af ordningen, herunder en stillingtagen til hvorvidt de
lokale hastighedsgreenser, der er fastsat i medfer at forsegsordningen,
kan opretholdes.

Vedregrende politiets godkendelse af afmaerkning

Kebenhavns Kommune noterer sig, at politiet som udgangspunkt ikke
leengere skal involveres i afmeaerkningssager, men at politiets samtykke
fortsat ber indhentes, hvor saerlige feerdselsmaessige eller beredskabs-
maessige grunde taler herfor. Kebenhavns Kommmune kan forsta, at reg-
ler herom skal fastsaettes i en bekendtggrelse.

Kommunen skal derfor ogsé pé dette omrade opfordre til, at der i for-

bindelse med udarbejdelsen af bekendtgerelsen er seerlig fokus pa at

fastholde retten til et frit sken, s& der er handlerum til, at vejmyndighe-
den og politiet kan traeffe beslutninger ud fra en helhedsvurdering og

ikke kun ud fra hensyn til bilers fremkommelighed.

Kgbenhavns Kommune skal i den forbindelse desuden bemeerke, at det
er vigtigt, at der ikke opstar usikkerhed om, hvorvidt en konkret faerds-
elsregulering lovligt kan gennemferes uden politiets medvirken - ikke
mindst hvis en borger efterfalgende anfaegter en afggrelse (fx en par-
keringsafgift) og haevder, at afmaerkningen burde have veeret omfattet
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af samtykkekravet. Det er Kebenhavns Kommunes vurdering, at skennet
af, hvorvidt der er tale om en seerlig faerdselsmaessig eller beredskalbs-
maessig forhold, ber ligge entydigt hos vejmyndigheden, sé& det ikke ef-
terfalgende kan ggres til genstand for fortolkning eller usikkerhed i
hadndhaevelsessager fx i forbindelse med kommunal parkeringskontrol.

Afsluttende bemaerkning

P& baggrund af ovenstdende bemaerkninger skal Kebenhavns Kom-
mune opfordre til, at det videre arbejde med lovforslaget og de kom-
mende bekendtgerelser har fokus pa at bevare et frit sken, s vejmyn-
dighederne fortsat kan basere sine beslutninger om indretning og re-
gulering af vejene ud fra en helhedsvurdering af de konkret lokale for-
hold.
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Jane Kofod (jane@cyklistforbundet.dk), Kenneth @hrberg Krag (kenneth@cyklistforbundet.dk), Jargen Schlosser
(jorgen@cyklistforbundet.dk)

Fra: Emil Maj Christensen (emil@cyklistforbundet.dk)

Titel: Hgringssvar ifm. forslag til lov om aendring af feerdselsloven mv. (2025-2302)

Sendt: 17-12-2025 14:29

Bilag: Cyklistforbundets hgringssvar.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Vejdirektoratet.

Hermed fremsendes Cyklistforbundets hgringssvar i forbindelse med forslag til lov om aendring af
feerdselsloven

og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslutninger
om faerdselsindskraenkning og fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige

veje og private feellesveje).

Med venlig hilsen / Kind regards

Emil Maj Christensen

Politisk konsulent / political consultant
Urban Planner (MSc) & Designer (BSc)

M +45 40 70 83 70
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Cyklistforbundets haringssvar i forbindelse med forslag til lov om eendring af faerdselsloven 19. december 2025
og lov om private feellesveje (Opgavebortfald i forbindelse med politiets involvering i beslut-

ninger om feerdselsindskraenkning og fastseettelse af lokale hastighedsgraenser pa offentlige

veje og private feellesveje)

Et skridt fremad — men stadig en forspildt mulighed for bedre byrum og -trafik

Cyklistforbundet takker for muligheden for at afgive haringssvar til lovudkastet om sendringer af faerd-
selsloven mv., som forventes fremsat i den kommende folketingssamling.

Nye muligheder

Cyklistforbundet gnsker at anerkende, at det af Transportministeren fremlagte forslag samlet set udggr
en forbedring i forhold til det forslag, der var i haring for et ar siden. Med det nye forslag far kommu-
nerne et raderum til at fastszette lavere hastighedsgreenser lokalt uden politiets samtykke pa streeknin-
ger med mindre trafik. Kommunerne kan saledes nedsaette hastigheden til 40 km/t pa vejstraekninger i
teettere bebygget omrade, sa laenge trafikmeengden er under 6.000 karetgjer pr. dagn.

Vi hilser dette tiltag velkommen som et skridt i den rigtige retning, da det vil give kommunerne bedre
mulighed for at gere trafikforholdene for cyklister og andre aktive trafikanter mere trygge og mindre
usikre.

Et unodigt snaevert kriteriesaet

Cyklistforbundet finder det dog problematisk, at politiets involvering i forbindelse med reguleringen af
hastighedsgraenser stadig baseres pa motoriserede karetajer og ikke pa fx sikkerhed og tryghed for
aktive trafikanter eller fodgaenger- og cyklisttal. Nar man i lovforslaget anvender kgretgjs-arsdggntrafik
som den centrale styringsparameter, fastholder man reelt et ensidigt motoriseret fokus og haenger fast i
fortidens teenkning om, at bilers fremkommelighed er det vigtigste mal i planlaegning af trafik og byrum.

Cyklistforbundet anbefaler, at man i stedet og ud fra en helhedsbetragtning fokuserer pa data for fod-
gaenger- og cykeltrafik, tryghed, sikkerhed for aktive trafikanter, krydsningsbehov, opholdsbehov m.m.

Pa centrale bygader og pa trafikgader med trafikmeengder over 6.000 kgretgjer per dagn bgr det sty-
rende ogsa kunne vaere saerlige hensyn til cyklisters utryghed, stgjudsathed og cyklistmaengder, nar
max-hastigheden skal fastleegges. Det mener vi bl.a. med udgangspunkt i, at Kebenhavns Kommune
selv bemeerker, at langt stgrstedelen af deres planlagte hastighedsnedsaettelser fortsat vil kreeve politi-
ets involvering.

Forspildt mulighed
Cyklistforbundet star samtidig uforstaende overfor, at lovforslaget ikke udnytter potentialet for at imple-
mentere 30 km/t i teette byomrader, sddan som man ser det i mange sterre europaeiske byer og med
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markant reduktion af ulykker og dgdsulykker, mindre stgj og sterre trivsel i byrum til falge (kilde: Rap-
port fra Transportekonomisk Institutt, Norge, 2025).

Feerdselslovens §42 burde fastseette standardhastigheden i byerne til 30 km/t og give mulighed for i
seerlige tilfaelde — hvor sikkerhed og tryghed for cyklister og fodgaengere er hgj — at fastleegge hgjere
hastigheder. Vi foreslar saledes at vende argumentbyrden fra i dag "hvorfor skal vi saette hastigheden
ned fra 50 km/t?” til "hvorfor skal vi saette hastigheden op fra 30 km/t?”. Det vil give langt bedre byer for
aktive trafikanter og efterlade en mulighed for at prioritere bilen pa de steder, hvor det i en helhedsbe-
tragtning giver mening. Cyklistforbundet mener i samme andedrag, at villaveje og brokvartersgader og
andre veje med overvejende lokal trafik helt uproblematisk kan saenkes til 30 km/t uden yderligere bu-
reaukrati.

Cyklistforbundet noterer sig, at lovforslaget faktisk vil gore det sveerere end i dag at etablere 30 km/t-
zoner, hvis der i omradet er fx spise- og udskaenkningssteder, institutioner, idreetsfaciliteter, indkabs-
muligheder og kontorbyggeri. Med det nye forslag vil en skole eller en restaurant altsa udlgse hgjere
hastigheder end et beboelseskvarter. Det mener vi er dybt uhensigtsmeessigt.

Politiets rolle ber afklares — og reduceres yderligere

Lovforslaget forudsaetter fortsat politiets samtykke i tilfeelde med betydelige karetgjsmeengder eller ved
straekninger, der indgar i det rutenummererede vejnet. Det fremgar desuden, at politiet skal inddrages,
nar mobilitet og fremkommelighed vurderes seerligt falsomme. Det efterlader en betydelig fortolknings-
ramme og risiko for en fortsat uens praksis mellem de enkelte politikredse, som desveerre er situatio-
nen i dag, i stedet for at sikre ens praksis landet over. Det mener vi ikke er tilfredsstillende.

Cyklistforbundet mener, at for sa vidt, at politiet skal have en rolle fremadrettet, ber denne vaere at
sikre trygge forhold for cyklister og andre aktive trafikanter. Dvs. at politiet fx ikke bar involveres ifm.
hastighedsnedsaettelser og andre cykelvenlige tiltag, men gerne involveres, hvis cyklisters forhold for-
veerres, fx ifm. hastighedsforggelser.

Lovudkastets praamis: Administrativ effektivisering

Det er tydeligt, at lovforslaget er udarbejdet som led i politisk prioriteret opgavebortfald, og vi savner et

ambitionsniveau knyttet til trafiksikkerhed, cykeltrafik og bymiljg. Vi efterlyser en egentlig modernisering
af feerdselslovens struktur, der tager udgangspunkt i cykel- og fodgaengerfremme - ikke i sparehensyn.

Cyklistforbundet anerkender, at lovudkastet samlet set er bedre end den model, som blev praesenteret
sidste ar. Kommunerne far mere beslutningskompetence ift. at seenke hastighederne i byerne, og det
er positivt.

Men lovforslaget rummer stadig et uudnyttet potentiale, seerligt ift.:
e generelt udgangspunkt om 30 km/t i byomrader,
e stgrre vaegtning af tryghed og byliv frem for mobilitet for biler,
e afklaring af politiets rolle pa travle streekninger

Med denne revision har man taget et skridt frem — men der er plads til forbedringer, hvis ansket er
byer, der farst og fremmest understatter tryghed, cyklisme, sundhed og attraktive byrum frem for biltra-

fikkens fremkommelighed.

Venlig hilsen

Kenneth @hrberg Krag
Direktgr
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