Forsag
til
Lov om anlagy & ny jernbane over Vestfyn

Lovtekst

Kapitel 1
Anlaggsproj ektet

8§ 1. Transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges il at anlasgge en ny dobbeltsporet og
elektrificeret jernbane med dertilhgrende anlagg over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde, ast for
Middelfart, og til at foretage de dispositioner, som er nadvendige med henblik pa gennemfarelsen
heraf.

Sk. 2. Kort over linjefaringen af den nye jernbane, jf. stk. 1, fremgar af lovens bilag 1.

Sk. 3. Energi-, forsynings- og klimaministeren bemyndigestil at omlaggge naturgastransmissi-
onsledningen Lillebadt-Storebadt pa straskningen mellem Spedsbjerg og Nr. Aby og til at foretage
de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfarel sen heraf.

Sk. 4. Kort over beliggenheden af den eksisterende og linjefaringen af den omlagte naturgas-
transmissionsledning, jf. stk. 3, fremgér af lovens bilag 2.

Kapitel 2

Miljgmeessige vurderinger

8 2. Anlasgsprojektet nsevnt | 8 1 skal gennemfares inden for rammerne af de udferte vurderinger
af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog § 3.

8 3. Ved amndringer eller udvidelser af anlasgsprojektet naevnt i 8 1 finder reglerne om aandringer
eller udvidelser af statslige jernbaneanlagy og dertil knyttede projekter i jernbanel ovens kapitel 6 a
tilsvarende anvendel se.

Kapitel 3
Varetagel se af naturhensyn
8 4. Ved gennemfarelsen af anlasgsprojektet nsevnt i 8 1 udferer Vejdirektoratet og Energinet af-

vaageforanstal tninger
1) af hensyntil yngle- og rasteomréder for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse,



2) for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttel se forstyrres
med skadelig virkning for arten eller bestanden,

3) af hensyn til fugles agg og reder og

4) af hensyn til naturbeskyttelsen i avrigt.

Kapitel 4
Fravigelse af anden lovgivning

8 5. Anlaggsprojektet nsevnt i 8 1 kraever ikke dispensation efter 8 50, 8§ 65, stk. 1 og 2, og § 65 b,
stk. 1, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse eller tilladel se efter § 35, stk. 1, i lov om planlaggning.
Sk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlaegning, 88 20, 23, 24 og 26 aii lov
om naturbeskyttelse, kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt, 88 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 ai museumsloven og lov om

landbrugsejendomme finder ikke anvendel se pa anlasgsprojektet neevnt i § 1 i denne lov.

Sk. 3. Anlagysprojektet naevnt i 8 1 kraever ikke tilladelse efter 8 41 lov om kolonihaver.

Sk. 4. 8 4i lov om Energinet finder ikke anvendelse pa den del af anlasgsprojektet, som er naevnt
i 81, stk. 3.

8 6. Kommunalbestyrel sens eller en statslig myndigheds afgarel se vedrarende anl aaysproj ektet
naevnt i 8 1, som tradfes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttel se,
lov om vandlgb med undtagel se af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning m.v., lov om
miljgbeskyttelse og lov om rastoffer og regler udstedt i medfer af disse love samt bekendtgarelse
om sikkerhedsbestemmel ser for naturgasanl aeg og bionaturgasanlagy efter lov om arbejdsmiljg, kan
ikke paklagestil anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2 og 6.

Sk. 2. Kommunal bestyrel sens afgarel ser vedrarende den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i 8
1, stk. 1, i henhold til dei stk. 1 naevnte love kan paklages af Vejdirektoratet til transport-, byg-
nings- og boligministeren.

Sk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan beslutte at overtage kommunal bestyrel sens
befgjelser efter dei stk. 1 naevnte love i en nsarmere bestemt sag, der vedrarer den del af anlaggspro-
jektet, som er neevnt i § 1, stk. 1.

Sk. 4. Transport-, bygnings- og boligministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2 og i sager,
hvor ministeren har overtaget kommunal bestyrel sens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til
anden administrativ myndighed.

Sk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2
og 3 fastsadte regler om kommunal bestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om,
at oplysningerne skal afgivesi en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres
efter dei stk. 1 naevnte love, inden for den pagad dende kommune.

Sk. 6. Kommunalbestyrelsens afgarel ser vedrarende den del af anlasgsprojektet, som er naavnt i §
1, stk. 3, i henhold til dei stk. 1 naevnte love kan paklages af Energinet til energi-, forsynings- og
klimaministeren.
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Sk. 7. Stk. 3-5 finder tilsvarende anvendel se pa energi-, forsynings- og klimaministerens behand-
ling af sager vedragrende den del af anlasgsprojektet, som er neevnt i 8 1, stk. 3.

Sk. 8. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke tilsyn med kommunal bestyrel sens afgerel -
ser omfattet af stk. 1.

§ 7. Bestemmelserne i 88 5 og 6 finder tilsvarende anvendel se pa aandringer og udvidelser af an-
laegsprojektet naavnt | 8 1, der er tilladt efter jernbanel ovens kapitel 6 a, jf. dennelovs § 3.

Kapitel 5
Ledningsarbejder m.v.

§ 8. Arbejder paledninger i eller over arealer i omrédet, hvor anlaagsprojektet naevnt i § 1 skal
gennemfares, herunder om ngdvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaak-
sadtes af Vejdirektoratet og Energinet under gennemfarel sen af anlaagsprojektet, betales af led-
ningsejeren.

Sk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendel se, hvis andet er saaligt bestemt ved aftale, ved kendel se af sagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast g endom eller ved afgarel se truffet af en kommunalbestyrel se efter vandforsynings-
lovens 88 37 og 38, jf. § 40.

8 9. | forbindelse med gennemfarel sen af anlaggsprojektet nsevnt i 8 1 skal Vejdirektoratet og
Energinet tage hensyn til ledninger omfattet af § 8 og satidligt som muligt drefte et planlagt arbejde
med |edningsejeren med henblik pa at undersage, hvordan anlaaysarbejdet kan tilrettel ssgges pa den
mest hensigtsmaessige made for begge parter.

Sk. 2. Kan der ikke opnas enighed med gjere af ledninger omfattet af § 8, om hvordan planlagte
anlaggsarbejder pa de arealer, hvori eler hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelasgges, kan
transport-, bygnings- og boligministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte an-
laagsarbej de pabegyndes, gennemfare anlaaysarbejdet eller |ade anlasgsarbejdet gennemfare og kree
ve bestemte |edningsarbejder udfart af ledningsejeren.

Sk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i saalige tilfadde lade de |edningsarbejder,
der er naevnt i stk. 2, udfare for ledningse erens regning.

8§ 10. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om erstatning som falge
af en afgerelse truffet i medfer af 8 9 afgeres af ekspropriations- og taksationsmyndighedernei
henhold til lov om fremgangsméaden ved ekspropriation vedrarende fast jendom.

§ 11. 88 9 og 10 finder ikke anvendel se pa arbejder pa naturgastransmissionsledningen i forbin-
delse med omlaggningen naevnt i 8 1, stk. 3.
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Kapitel 6

Kompetence

§ 12. Den del af anlamgsprojektet, som er nsevnt i § 1, stk. 3, udferes af Energinet efter lov om
Energinet, jf. dog 8 5, stk. 4.

Kapitel 7
Domstol sprevelse
§ 13. Sggsmdl til prevelse af afgarelser efter denne lov skal vaare anlagt inden seks maneder efter,
at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.
Sk. 2. Ved sggsmal om miljegforhold, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostnin-
gerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berarte parter.
Kapitel 8

I kr afttrasden

8 14. Loven trader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bilag 1

Ny jernbane over Vestfyn
Crarsigtakort
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Bilag 2

Ny jernbane over Vestfyn
Crarsigtakort

— MYy hojhastighedsjgmbane
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Bemaakninger til lovforslaget

Almindelige bemaa kninger
Indholdsfortegnel se

1. Indledning

2. Lovforslagets baggrund

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Anlaggsprojektet

3.1.1 Hovedelementer i projektet og forholdet til andre anlaagysprojekter
3.2 Jernbanens linjefaring og udformning

3.3 Trafikale forbedringer og muligheder

3.4 Naturgastransmissionsledning

3.5 Ekspropriation m.v.

3.5.1 Ekspropriation

3.5.2 Eldriftsservitut

3.6 Miljeameessige vurderinger og supplerende miljgmaessige vurderinger
3.6.1 Gaddende ret

3.6.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og lovforsaget
3.7 Forholdet til anden lovgivning

3.7.1 Gaddende ret

3.7.1.1 Plan-, natur- og miljglovgivning

3.7.1.2 Kolonihaveomrader

3.7.1.3 Udbygning af transmissionsnet

3.7.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og lovforsaget
3.8 Ledninger

4. @konomiske og implementerings konsekvenser for det offentlige

4.1 Anlaggsgkonomi og tidsplan

4.2 Bkonomiske og implementerings konsekvenser for det offentlige

5. @konomiske og implementerings konsekvenser for erhvervslivet m.v.
6. Administrative konsekvenser for borgerne

7. Miljgmeessi ge konsekvenser

7.1 Planforhold

7.2 Landskab og visuelle forhold

7.2.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet

7.2.2 Afvaa geforanstal tninger

7.3 Arkamologi og kulturarv

7.3.1 Eksisterende forhold

7.3.2 Pavirkninger fra anlasgsprojektet

7.4 Friluftdiv og rekreative interesser

7.4.1 Eksisterende forhold

7.4.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlaggsfasen

7.4.3 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen

7.4.4 Afvaa geforanstaltninger i anlagys- og driftsfasen

7.5 Sg og vibrationer

7.5.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlasgsfasen

7.5.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
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7.5.3 Afledte anlagysar bejder

7.5.4 Afvaa geforanstaltninger i anlagysfasen

7.5.5 Afvaa geforanstaltninger i driftsfasen

7.6 Elektromagnetisme

7.6.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.7 Luft og klima

7.7.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlaggsfasen
7.7.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.7.3 Afvaa geforanstal tninger

7.8Lys

7.8.1 Eksisterende forhold

7.8.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlasgsfasen
7.8.3 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.8.4 Afvaa geforanstal tninger

7.9 Plante- og dyréeliv

7.9.1 Eksisterende forhold

7.9.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlaggsfasen
7.9.3 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.9.4 Afvaa geforanstaltninger i anlagysfasen

7.9.5 Afvaa geforanstaltninger i driftsfasen

7.10 Overfladevand

7.10.1 Eksisterende forhold

7.10.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet

7.10.3 Afvaargeforanstaltninger 1 anlasgsfasen
7.10.4 Afveargeforanstaltninger i driftsfasen

7.11 Grundvand

7.11.1 Eksisterende forhold

7.11.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlasgsfasen
7.11.3 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.11.4 Afvea geforanstaltninger

7.12 Rastoffer, sidetag og affald

7.12.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlasgsfasen
7.12.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.13 Forurenede grunde

7.13.1 Pavirkning fra anlasgsprojektet

7.13.2 Afvaa geforanstaltninger

7.14 Befolkning og sundhed

7.14.1 Sg

7.14.2 Elektromagnetisme

7.14.3 Luftforurening

7.14.4 Lys

7.14.5 Friluftsliv

7.15 Erhverv og risiko

7.15.1 Eksisterende forhold

7.15.2 Pavirkning fra anlasgsprojektet i anlasgsfasen
7.15.3 Pavirkning fra anlasgsprojektet i driftsfasen
7.16 Regionale forhold

8. Forholdet til EU-retten
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8.1 VVM-direktivet

8.2 Habitatdirektivet og fuglebeskyttel sesdirektivet (Natura 2000)
8.3 Forholdet til Aarhus-konventionen

8.4 Udbudsregler

9. Harte myndigheder og organisationer

10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovfordlaget bemyndiger transport-, bygnings- og boligministeren til at anlasgge en ny elektrificeret
dobbeltsporet jernbane med dertil harende anlaeg over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde, ast
for Middelfart. Den nye jernbane bliver ca. 35 km lang og vil have ét jernbanespor i hver retning.

Den nye jernbaneforbindel se vil reducere rejsetiden for persontog i kraft af 4 km forkortelse af
jernbanestraskningen samt i kraft af muligheden for at kere med op til 250 km/t. Samtidig vil den
nye jernbane frigare kapacitet pa den nuvaaende jernbane over Vestfyn, og dermed giver den bedre
mulighed for afvikling af isaa regional persontogstrafik pa strakningen og den giver mere ro-
busthed i togsystemet ved sporarbejde m.v.

Anlagygelsen af den nye jernbane forudssdter en meget omfattende omlagyning af den eksisterende
naturgastransmissionsledning Lillebadt-Storebadt pa straskningen mellem Spedshjerg og Narre
Aaby. Som fglge af omlasgningens tadte sasmmenhaang med, og dermed tidskritiske betydning for,
jernbaneprojektet, omfatter anlasgsloven bade jernbaneprojektet og projektet for omlasgningen af
naturgastransmissionsledningen. Lovforslaget bemyndiger sal edes energi-, forsynings- og klimami-
nisteren til at omlasgge naturgastransmissionsl edningen.

Vedirektoratet vil vaare anlesgsmyndighed i forhold til jernbaneprojektet, og Energinet vil vaae
anlaggsmyndighed i forhold til omlasgningen af naturgastransmissionsledningen.

Til brug for anlagygelsen af den nye jernbane og omlasgningen af naturgastransmissionsl edningen
indeholder lovforslaget en raskke bestemmel ser, som regulerer anlaegsprojektet i forhold til miljg og
planlasgning, varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder m.v. Lovforslaget udger pa nogle punk-
ter en fravigelse af regler i plan-, natur- og miljglovgivningen m.v., herunder afskaaring af klagead-
gange. Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at bl.a. de planlasgningsmaessige,
kulturhistoriske, rekreative og natur- og miljgmaessige hensyn, der ligger bag de pagad dende be-
stemmelser i den amindelige lovgivning, ikke varetagesi anlasgsprojektet. De naevnte hensyn vare-
tagesi stedet af anlaagsmyndighederne i anlaggsprojektet efter reglernei lovforslaget.

Ve direktoratet er banemyndighed for den del af anlaegsprojektet, som er naevnt i 8 1, stk. 1, og
har saledes i forbindelse med forberedel sen og udfarelsen af jernbaneprojektet de befgjelser og
forpligtelser, som banemyndigheden (normalt Banedanmark) har i medfar af jernbaneloven og
anden lovgivning. Vejdirektoratet har alene denne kompetence, indtil anlasgsarbejdet er afslut-
tet, og den nye jernbane kan tages i drift.

2. Lovfordagets baggrund
Etablering af en ny jernbane over Vestfyn vil reducere rejsetiden for persontog i kraft af en forkor-
telse af jernbanestragkningen mellem Odense og Middelfart med ca. fire km og muliggere karsel
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med op til 250 km/t. Samtidig vil etablering af en ny jernbane forage banekapaciteten over Vestfyn
til gavn for afvikling af isaa regional persontransport. Projektet vil sdledes bidragetil at effektivise-
re og modernisere banenettet samt medfgre mere robusthed i togsystemet ved sporarbejde og ned-
brud.

Jernbanen placeresi en korridor tegt pa den eksisterende motorvej, da en fadles transportkorridor vil
betyde, at de samlede gener for omgivelserne af de to transportinfrastruktur- anlaeg reduceresi for-
hold til en situation, hvor motorvel og jernbane ligger adskilt.

VVM-undersaggel sen er udfert af Vejdirektoratet med bidrag fra Banedanmark. VVM-
undersggelsen er afrapporteret i "Ny jernbane over Vestfyn, VVM-redegerel se, Sammenfattende
rapport, Rapport 559-2016”, samt en reekke tekniske baggrundsrapporter og notater, der beskriver
og dokumenterer undersggel sen. | forbindel se med ikrafttraedel sen af den nye miljgvurderingslov i
2017 blev betegnelsen "VVVM-redegerelse” i lovgivningen &ndret til "miljgkonsekvensrapport”. |
dette lovforslag anvendes den i naevnte materiale benyttede betegnel se (VV M-redegarel se), og dette
som en samlet betegnel se for Rapport 559-2016 med tilhgrende baggrundsrapporter og notater.

VVM-redegerelsen har vaaet i offentlig hering i perioden fra 4. juni 2016 til 7. september 2016. |
heringsperioden var rapporterne tilgaangelige fysisk sdvel som elektronisk. Der er som en del af den
offentlige hering afholdt tre borgermader med i alt ca. 500-600 deltagere. Ve direktoratet modtog
45 hgringssvar, som er refereret i dokumentet ”VVM-undersggelse af ny jernbane over Vestfyn -
Heringsnotat vedregrende den afsluttende offentlige haring med frist d. 7. september 2016”.

Forligskredsen bag Togfonden offentliggjorde 7. september 2017 en aftale, der bl.a. omfatter en
beslutning om, at den ny jernbane skal anlagggesi den nordlige linjefaring. Med vedtagel sen af in-
vesteringsplanen 2030 ”Aftale om et sammenhangende Danmark™ mellem Regeringen (Venstre,
Libera Alliance og Det konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti blev det bedluttet, at jernba-
neprojektet skal igangsadtesi 2024 og der er enighed om finansieringen. Aftaleparterne noterer sig,
at Vedirektoratet i forleangelse af udarbejdelsen af VV M -redegarel sen for projektet vil vaae an-
svarlig for anlagy af projektet med Banedanmark som leverander af de banetekniske elementer.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Anlaggsprojektet

3.1.1 Hovedelementer i projektet og forholdet til andre anlaagysprojekter

Lovfordaget omfatter anlagy af en ny dobbeltrettet jernbane over Vestfyn fra Odense Vest til Kaus-
lunde, ost for Middelfart. Den undersggte jernbanestraskning er ca. 35 km lang og grener sig ud fra
den nuvagrende jernbane umiddel bart sydvest for Odense, hvorfra den forlgber nord for Fynske
Motorvej i en korridor teg pd motorvejen frem til Nerre Aaby, hvorefter den fares under motorve-
jen og mod syd, sa den mgder den nuvaarende jernbane igen ved Kauslunde, ca. tre km gst for
Middelfart.

Daden nye jernbane pa hovedparten af strakningen forudsaeiter en omlaegning af den eksisterende
naturgastransmissionsledning Lillebadt-Storebadt, omfatter anlaagsprojektet tillige en omlaggning af
denne ledning.

| lovforslaget er jernbaneprojektet og projektet for omlaggning af naturgastransmissionsledningen
samlet benavnt “anlaegsprojektet neavnt i 8 1” eller blot "anlaegsprojektet”.
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Folketinget vedtog i ma 2010 en anlaggslov for udbygning af Fynske Motorve, og 21. september
2017 indgik regeringen og Dansk Folkeparti en aftale om af sedtelse af midler til hurtigst muligt at
udbygge motorvejen frafire til seks spor mellem Nr. Aaby og Odense V. Det kan ikke udel ukkes, at
der i forbindelse med detail projektering og udfarelse ma ske visse tilretninger af det i lovforslaget
omhandlede anlaggsprojekt. Dette vil i givet skulle skei overensstemmel se med lovforslagets 8 3
om andringer og udvidelser af anlaagsprojektet.

3.2 Jernbanens linjefaring og udformning

Lovforslaget omfatter den nordlige jernbanefaring, somi VVM-undersggelsen benavnes “Forslag
Nord”. Det er en ny jernbane, som i veesentlighed er beliggende nord for motorvejen. Jernbanen
forgrener sig ud fra den nuvaaende jernbane umiddelbart sydvest for Odense, hvorfra den forl g-
ber i en korridor tagt pa motorvejen frem til Nerre Aaby, hvorefter den fares mod syd, sa den mg-
der den nuvaarende jernbane igen ved Kauslunde, ca. tre km gst for Middelfart.

Det forudsadtes, at jernbanen projekterestil 250 km/t og en aksellast op til 22,5 tons. Mindste hori-
sontalradius pajernbanen er 3.500 m. Vertikalradier skal ligge mellem radius 31.500 m og 40.000
m. Maksimal stigning (gradient) pajernbanen er 15,6 promille, svarendetil gradienten i Storebadtstun-
nellen. Der anvendes kun rette sporskifter. Jernbanen elektrificeres og udstyres med det nye signal -
system som indfgresi Danmark. Elforsyning sker viajordlagte kabler fra en transformatorstation
ved Gelsted.

Mellem Kauslunde og Indslev fares jernbanen fra Kauslunde nord om transformerstationen ved
Margaardvej for at krydse under motorvejen i en ikke alt for spids vinkel og med afstand til de huse,
der ligger pa nordsiden af motorvejen. Jernbanen fares under motorvejen, da motorvejen ligger hgjt
i terramnet pa deamning, og pa en bro over Hovedvejen (den gamle hovedvej mellem Lillebadtsbroen
og Odense).

Méellem Indslev og Fjeldsted er banens linjefaring presset tag mod motorvejen for at mindske barri-
eren, men ogsa for at vaare sa langt vak fra Indslev Kirke som muligt.

@st for Indslev forlgber jernbanen langs motorvejen til tilslutningsanlagg nr. 55, Ejby. Mellem Inds-
lev og Ejby vil det vare muligt at indlasgge en eventuel fremtidig afgrening mod en ny jernbanebro
over Lillebadt.

Efter industriomradet ved Ejby justeres tracéet ind til at | gbe langs motorvejen med omtrent samme
kurveradius som motorvejen. Videre mod @st fortsagtter banen langs motorvejen, og paen ret linje
kan der placeres en sakaldt transversalstation, hvor togtrafikken kan skifte fra det ene spor til det
andet i situationer, hvor kun det ene spor kan benyttes.

Méellem Fjeldsted og Grannemose (Middelfartsve)) traceres jernbanen fra Hgnnerupvej, og mod @st
parallelt med motorvejen frem til Gelstedve, hvorefter banen tragkkes vagk fra motorvejen, da banen
skal have en starre kurveradius end motorvejen og derved samtidig tragkkes uden om tilslutningsan-
laagget ved Bogensevej. Pa straskningen placeres en elektrisk neutral sektion, som skal placeres pa
ret spor og mindst 400 m fra sporskifter. Pa grund af den korte afstand mellem Bogensevej og Mid-
delfartve), er det ngdvendig at haeve broen der farer Bogenseve) over motorvejen. | praksis vil der
sandsynligvis vaae behov for helt at udskifte broen og til passe ramperne til motorvejen.
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Mellem Gragnnemose og Kildebjerg rasteanl agg traceres jernbanen fra Middelfartvej og mod @st pa-
ralelt med motorvejen. Fra Sgndersgve er jernbanen trukket vaek fra motorvejen for at skabe plads
til tilsdutningsanlasgget ved motorvejen. Som for resten af denne straskning er terraanet forholdsvis
kuperet. Umiddelbart efter Middelfartvej er indlagt plads til en transversal station, som skal ligge pa
ret spor bade horisontalt og vertikalt.

Mellem Kildebjerg rasteanlaeg og EImelund traceres jernbanen som en ret linje gennem picnic-
omradet ved Kildebjerg rasteanlagg og tilslutningsanlaegget Blommenslyst til linjen igen rammer
parallelt med motorvejen nordvest for Ravnebjerg. Herfraligger banen og motorvejen parallelt, dog
har banen starre kurveradier end motorvejen

Mellem EImelund og Odense Vest fares banen igennem den kommende Elmelundsskov, hvor det
projekterede laangdeprofil er valgt ud fraen afveining af eksisterende terram, jordforhold, skeerende
veje og stier og planer for en kommende vestlig ringve) i Odense.

Ved den nordlige linjefering af jernbanen vil det vaare nadvendigt at flytte den nuvaaende naturgas-
transmissionsledning pa en ca. 26 km lang straskning, jf. afsnit 3.4.

| forbindelse med anlagg af den nye jernbane skal der ske en rakke aandringer, som dels vedrarer
motorvejen, dels andre veje og stier pa stragkningen.

For savidt angar den fynske motorvej, sa er den i de seneste & blevet udbygget fra 4 til 6 spor mel-
lem Middelfart og Narre Aaby og motorvejen vil de kommende & blive udbygget mellem Odense
Vest og Narre Aaby. | den forbindelse skal der i detailprojekteringsfasen ske en naamere koordine-
ring mellem anlasgsprojekter, sd der i videst muligt omfang kan opnas en synergi, og for at generne
i forbindel se med anlaggsproj ekterne kan sages minimeret.

Jernbaneproj ektet vil medfare, at de sydlige ramper i tilslutningsanlaegget ved Narre Aaby skal ju-
stereslidt, samt at de nordlige ramper i tilslutningsanlaeggene ved Ejby, Aarup og Vissenbjerg skal
aandresfor at give pladstil jernbanen.

Tilslutningsanlaegget ved Odense V (TSA 53) ombygges som en del af udbygningsprojektet for
E20, for at skabe bedre trafikafvikling for trafikken mod Odense via Middelfartvej. Udformningen
af tilslutningsanlaagyget er forberedt for gennemfarel se af jernbaneprojektet.

Jernbanen skal krydse motorvejen én gang, og etableringen af tunnel til jernbanen vil have vaesentlig
indflydelse pa trafikafviklingen pa motorvejen i byggeperioden. Med henblik pa at begraanse gener-
ne for biltrafikken i anlaagysfasen er det planlagt, at der etableres en midlertidig ve rundt om tunnel-
arbejdspladsen, s&dan at der i byggeperioden opretholdesto spor i hver retning pa motorvejen.

Langt de fleste krydsende veje og stier opretholdes, ogsa efter jernbanen er bygget. Enkelte veje ma
dog lukkes eller aandres fra v til sti.

Det e ngdvendigt at lukke Tarvegyden i Middelfart Kommune. Desuden vil Gremmel gkkeve | Mid-
delfart Kommune kun blive bevaret som en sti til fodgaangere og cyklister.
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| jernbaneprojektet afbrydes Korsebjergve i Odense Kommune ved vejens skaging med jernbanen,
og Kelstrupskovve i Assens Kommune bliver lukket for biltrafik men opretholdes som sti. Kel-
strupskovve lukkes for biltrafik.

Det forudsaetes generelt, at alle nye broer pa strakningen udformes pa baggrund af de eksisterende
motorvejsbroer, og udformes sa de bade kan etableres som in situ-stabte eller som pradfabrikerede
broer.

Jernbanen afvandes primaat ved grafter langs begge sider af jernbanen. Grafterne leder vand til
regnvandsbassiner, hvor vandet forsinkes, inden det ledes videre til vandlgh. Regnvandsbassinerne
placeres ikke mellem motorvejen og jernbanen, da pladsen her er begraanset og er reserveret til
adgangsvejetil drift og vedligehold af jernbanen og dens tekniske udstyr. | stedet placeres regn-
vandsbassinerne nord eller syd for jernbanen afhaangigt af plads og terraanforhold.

Hvor det er muligt, etableres regnvandsbassiner aene for jernbanen for at holde vejvand og jernba-
nevand adskilt. Disse regnvandsbassiner etableres som terre bassiner uden permanent vandspegjl.

Hvor det er mest hensigtsmaessigt i forhold til terraen og recipienter, laves der fadles regnvandsbas-
siner for motorvej og jernbanen. Fadles regnvandsbassinerne tagnes, saledes der er permanent vand-

spgl.

Hvor jernbanen er placeret oven i eksisterende regnvandsbassin eller planlagte regnvandsbassiner
for motorvejen, laves der tadte erstatningsbassiner med permanent vandspejl.

Jernbanens laangdeprofil har dybdepunkter samtidig med, at jernbanen ligger i afgravning. Fradisse
dybdepunkter etableres en pumpestation til at |afte vandet op. Det er ngdvendigt at etablere ca. seks
pumpestationer.

Daden nye jernbane er elektrificeret, skal der udlasgges nye ledninger fra en transformerstation ved
Gelsted, og disse ledninger skal beskyttes med servitut.

3.3 Trafikale forbedringer og muligheder

Jernbanestraskningen mellem Middelfart og Odense hearer til blandt de mest trafikerede straskninger
pajernbanenettet. Ud over trafik med lyn- og intercitytog benyttes straskningen ogsatil lokaltog
samt en betydelig godstogstrafik.

En ny jernbane over Vestfyn forventes primaat benyttet til gennemkarende persontog, mens den
eksisterende jernbane efter abningen af en ny jernbane forventes fortrinsvej at blive benyttet af re-
gionaltog og enkelte godstog.

Den nye jernbane er designet, sa den ogsa kan anvendes til godstrafik, men det er ikke sikkert, at
denne mulighed vil blive benyttet i normal trafik.

Det forudsadtes, at der pa den nye bane skal kare fem landsdelstog i hver retning hver time.
Hvis den nye jernbane ogsa benyttes til godstrafik, vil dette formentlig kun vaare muligt i trafik-

svage perioder, da blandingen af langsomt kegrende godstog og hurtige persontog medfarer en
vaesentlig reduktion i kapaciteten pa stragkningen.
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Ved at flytte de gennemgaende persontog til den nye jernbane vil der blive frigjort kapacitet pa
den nuvazrende bane og saledes blive mulighed for afvikling af mere lokaltrafik. Den nye jernba-
ne og den nuvaarende jernbane mades lige gst for Kauslunde, og derfor vil der vaare kareplansmaes-
sige bindinger pa mulighederne for stop med lokaltog pa K auslunde station.

Den nye jernbane er projekteret til en hastighed pa 250 km/t. | praksis vil man inden for de sakaldte
"normalbestemmelser for jernbaner” kunne afvikle togtrafikken med en lidt hgjere hastighed pa
strakningen.

Hvis der pa et senere tidspunkt enskes at kare med endnu hgjere hastighed pa det danske jernba-
nenet, vil straskningen over Vestfyn med relativt smaaandringer (primaart i form af forgget over-
hgjdei kurver, sddan at yderste skinne ligger meget hgjere end den inderste skinne) kunne opgra-
deres il en hgjere hastighed. ZAndringerne vil dog betyde, at straskningen ikke laangere vil vaae
egnet til kersel med godstog, da godstog pa grund af lavere hastighed har vanskeligt ved at kare i
kurver med stor overhgjde.

Hvis jernbanen fra Odense til Kauslunde pa et tidspunkt skal kobles pa en ny bro over Lillebadt
nord for den nuvaarende motorvejsbro, vil det betyde, at der pa den lige banestraskning mellem Ejby
og Fjeldsted kan etableres en afgrening til en ny banestraskning videre mod Lillebadt pa nordsiden
af motorveen

3.4 Naturgastransmissionsledning

| transportkorridoren langs motorvejen findes nord for vejen en transmissionsledning for naturgas
("Lillebeelt-Storebeelt™), som er ejet af Energinet. Omkring gastransmissionsledningen er der en
planlasgningszone, fastlagt ved et landsplandirektiv, der tilsigter en vis afstand mellem naturgasled-
ningen og funktioner, der indbefatter mange menneskers tilstedevaael se.

Det skal sikres, at anlagy og drift af jernbanen ikke kan beskadige ledningen. | forbindelse med plan-
laggningen af jernbanen er der foretaget en vurdering af sikkerhedsbilledet for at vurdere den nad-
vendige afstand mellem gasledningen og jernbanen. Energinet har vurderet, at afstanden mellem
jernbanen og naturgasledningen som minimum ber veare i starrel sesorden 100 m, medmindre der i
gasledningen anvendes sagligt kraftige rer med starre godstykkel se.

Jernbaneprojektet vurderes pa baggrund af dette at medfare behov for at flytte naturgastransmissi-
onsledningen pa en ca. 26 km lang strakning fra Spedsbjerg til Nerre Aaby, ligesom det ogsa vil
vaae ngdvendigt at flytte tekniske installationer knyttet til driften af naturgastransmissionslednin-
gen.

Naturgastransmissionsledningen flyttes mod nord for at opna tilstraskkelig afstand til motorvejen og
jernbanen.

Omlagningen af naturgastransmissionsledningen er i sig selv et omfattende anlasgsarbejde. Som
falge af omlaggningens tadte sammenhaang med, og dermed tidskritiske betydning for, jernbanepro-
jektet omfatter VV M -undersggel sen og anlasgs oven bade jernbaneprojektet og projektet for om-
laggningen af naturgastransmissionsledningen.
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Det forudsadtes, at de to anlaagsmyndigheder, Ve direktoratet og Energinet, foretager fornaden ko-
ordinering af de to anlasgsprojekter, herunder ved indgaelse af en samarbejdsaftale. Der henvises
herom til afsnit 4.

3.5 Ekspropriation m.v.

3.5.1 Ekspropriationer

Til brug for anlagy af den nye jernbane over Vestfyn har anlaggsprojektet brug for permanente area-
ler til bade selve jernbanen, men ogsa til regnvandsbassiner, amdrede kommuneveje, tilpasning af
motorvejen samt afskarne arealer mellem jernbane og motorvej. Til omlaggningen af naturtransmis-
sionsnaturgasledningen er der brug for permanente arealer til tekniske installationer m.v.

Foruden de permanente areal af stel ser vil der ogsa vaae tale om, at der midlertidigt skal afstas area-
ler fra ggendomme, der gramser op til den nye jernbane og til naturgastransmissionsledningen. Det
forventes, at der eksproprieres et arbejdsareal midlertidigt fra ggendomme pa hver side af jernbanen
i en bredde af op til ca.10 m pa strakninger i dbent land og i mindre varierende bredder pa bynaae
straskninger. Arealerne skal typisk afstési to eller tre &, mensjernbanen bliver bygget. Herefter gar
arealernetilbagetil geren til ailmindelig anvendelse. Til omlaggningen af naturtransmissionslednin-
gen er der ligeledes brug for et midlertidigt arbejdsareal omkring ledningen.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for supplerende arbejdsarealer til broarbejdspladser,
oplagspladser, interimsvgem.m.

| forbindelse med anlagg af den nye jernbane vil det vaae ngdvendigt at total ekspropriere ca. 50-55
giendomme, og det forventes, at det vil blive ngdvendigt at erhverve areal fraca. 215-235 gen-
domme. | alt forventes projektet at medfare, at der skal erhverves ca. 230-235 ha permanent og ca.
80-85 hamidlertidigt. Det endelige antal ha og antal gendomme, som bergres, fastlaggges farst i
forbindel se med den endelige detall projektering af projektet.

Anlagy af den nye jernbane medfarer et overskud af jord, dajernbanen generelt ligger lavt i land-
skabet. Denne jord forventes dels placeret i arealet mellem motorvejen og jernbanen, dels udsat pa
udvalgte marker, som gramser op til den nye jernbane. VVM-undersggel sen har udpeget de marker,
som ligger hensigtsmaessigt i forhold til udsaetningen. Fastlasggel se af udsaetningsomrader og fast-
sadtelse af erstatningen for udsagning og jordlgje sker som en del af ekspropriationsforl gbet.

Det forventes, at ca. 3,1 mio. m3 overskudsjord skal udsadtes pa naboarealer.

Anlagy af den nye jernbane og omlaggning af naturgastransmissionsledningen ger det ngdvendigt at
gennemfare ledningsarbejder, og der skal sdledes flyttes eller omlasgges ledninger. Der henvises
herom til afsnit 3.8.

Det forudsadtes, at flytning og omlasgning af ledninger til placering pa € endomme tilhgrende tred-
jemand i udgangspunktet sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation med hjemmel i
lovgivningen for vedkommende forsyningssel skab.

Langs med den nye jernbane vil ale jernbanens nabogrunde blive palagt en eldriftsservitut, jf. afsnit
3.5.2. Ligeledes vil der blive palagt beskyttel sesservitutter for naturgastransmissionsledningen og
for elforsyningsledninger til jernbanen samt diverse andre forngdne servitutter med henblik pasik-
ring af jernbanen og naturgastransmissionsledningen samt falger af disse anlagg.
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De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er ngdvendige for jernbaneprojektet, foreta-
gesi henhold til jernbanelovens § 30, stk. 1. Ekspropriation kan sdledes ske til de formal, som er
naavnt i jernbanelovens § 30, stk. 2, og som omfatter de permanente og midlertidige behov for gen-
domserhvervelser til jernbaneprojektet, der er gennemgaet ovenfor. Der kan i henhold til § 30, stk.
3, endvidere palagyges g endomme servitutter, herunder om eldrift, med heraf fglgende rédigheds-
indskraankninger.

Der kan endvidere ske fremrykket ekspropriation, palasgges byggelinjer, udfares forundersagel ser
m.v. I overensstemmelse med de gvrige regler i jernbanel ovens kapitel 6.

Ekspropriation efter jernbanel ovens § 30, stk. 1-3, sker efter reglernei lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedragrende fast giendom, jf. lovens 8 30, stk. 4. Ved erstatningsf astsedtel sen finder §
103 i lov om offentlige vgje m.v. anvendelsg, jf. jernbanelovens § 30, stk. 5.

De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er ngdvendige for omlaggningen af naturgas-
transmissionsledningen, foretagesi henhold til naturgasforsyningslovens § 55, stk. 1. Der kan end-
videre palaayges g endomme servitutter, som af hensyn til person- og forsyningssikkerhed indebaarer
restriktioner for udnyttelse af g endommen. Ekspropriation efter naturgasforsyningslovens § 55, stk.
1, sker efter reglernei lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf.
naturgasforsyningslovens § 55, stk. 2. | overensstemmel se med reglerne i ekspropriationsproces! o-
ven kan der saledes ogsa foretages forberedende undersagelser m.v.

Ekspropriationsprocesser som foretagesi medfer af henholdsvis jernbanelovens § 30, stk. 1, og na-
turgasforsyningslovens § 55, stk. 1, kan sages koordineret, idet begge former for ekspropriation
sker efter reglernei lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast g endom. Det for-
udsedtes, at ekspropriationsprocesserne i udgangspunktet forsgges koordineret, hvor der er tids-
maessi g sammenhaang.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige eller permanente anlasg og for palaay af
servitutter m.v. udmales efter gaddende regler og praksis af ekspropriations- og taksationsmyndig-
hedernei henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

3.5.2 Eldriftsservitut

Som en del af anlaaysprojektet pal aayges jernbanens naboejendomme servitut om eldrift i lighed
med den eldriftsservitut, der palasgges langs avrige elektrificerede jernbanestraskninger. Eldriftsser-
vitutten palagges ved ekspropriation i medfer af jernbanelovens § 30, stk. 3, jf. stk. 1.

Servitutten indebaarer af sikkerhedsmaessige grunde begramsninger pa de ejendomme, der stader op
til jernbanen, med hensyn til beplantning og bebyggelse m.v., herunder bygninger, flagstaenger og
hegn. Det kan blive palagt gjeren at bringe en servitutstridig tilstand til opher og at fad de trager, som
vurderes at kunne vadte ind pa jernbaneareal et.

3.6 Miljeameessige vurderinger og supplerende miljgmaessige vurderinger

3.6.1 Gaddende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet), som aandret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014, er for sa vidt angar landbaserede
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projekter, herunder visse industrianlagg til transport af gas, i farste ragkke implementeret i lov om
miljavurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (miljgvurderingsloven)
samt den i medfaer af miljevurderingsloven udstedte bekendtgerelse nr. 121 af 4. februar 2019 om
samordning af miljevurderinger og digital selvbetjening m.v. for planer, programmer og konkrete
projekter omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM) (miljevurderingsbekendtgarel sen). For sa vidt angar etablering, udvidelse eller aandring af
statslige jernbaneanl agy og dertil knyttede projekter er VVM-direktivet implementeret i jernbanel o-
vens kapitel 6 a.

Miljeavurderingsloven tradte i kraft den 16. maj 2017, jf. lovens § 57, stk. 1. | henhold til lovens §
57, stk. 8, nr. 2, finder de hidtil geddenderegler i planlovens8811g-11i ogi VVM-
bekendtgerel sen dog fortsat anvendelse bl.a. for projekter, som er omfattet af loven, og hvor den
kompetente VVM-myndighed har offentliggjort en kort beskrivelse af hovedtrackkene af det pa-
tamnkte anlasg med henblik paat indkalde ideer og fordag fra offentligheden og bergrte myndighe-
der til brug for afgraansning af VV M-redeggrelsens indhold (’scoping proces”) far den 16. maj
2017, som var lovens ikrafttraedel sestidspunkt. Bestemmelsernei § 57, stk. 8, gennemfarer over-
gangsregler i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (andring af
VVM-direktivet).

Det betyder for VVM-pligtige industrianlagg til transport af gas, som skal vedtages ved anlasgslov,
at de hidtil gaeddende regler finder anvendel se, hvis bygherren (anlasgsmyndigheden) har igangsat
en scoping proces inden 16. magj 2017. For anlasgsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev
scoping processen (kaldet ”idéfasehgringen”) indledt den 25. november 2014, hvorfor projektet er
omfattet af de hidtil gaddende regler.

Efter disse regler er industrianlagg til transport af gas som udgangspunkt omfattet af de almindelige
VVM-regler i dansk lovgivning, som indtil den 16. magj 2017 isaa var planlovens 88 11 g—11i og
deni medfer af planloven udstedte VV M-bekendtgerelse. 1falge den nu ophaevede bestemmelse i
planlovens 8 11 h, stk. 1, er anleag, der vedtagesi enkeltheder ved saalig lov (anlaggslov), imidlertid
altid undtaget fralovens regler om VVM-procedure for visse offentlige og private projekter. En
tilsvarende undtagelse findes i den nu ophaevede VVM-bekendtgarelse, § 1, stk. 7.

Jernbanel ovens kapitel 6 ablev indfert ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om aandring af lov om offent-
lige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-direktivet for
statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter). Reglerne i vejlovens kapitel 2 atradtei
kraft den 16. maj 2017, jf. 8 7. stk. 2, i lov nr. 658 &f 8. juni 2016 (sendringsloven). | henhold til
aandringslovens 8 7, stk. 3, nr. 2, finder de hidtil gaddende regler dog fortsat anvendelse for projek-
ter, som er omfattet af loven, og hvor bygherren har anmodet den kompetente VVM-myndighed om
en udtalelse om afgrasnsning af miljgkonsekvensrapportensindhold far den 16. mag 2017 (scoping
proces). Bestemmelsernei § 7, stk. 3, gennemferer for sd vidt angar statslige jernbaneprojekter
overgangsreglerne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (aendring
af VVM-direktivet).

Det betyder for statslige jernbaneanlagy, som skal vedtages ved anlaggslov, at de hidtil gaddende
regler finder anvendelse, hvis bygherren (anlaagsmyndigheden) har igangsat en scoping proces in-
den 16. mg 2017. For anlaegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev scoping processen
(idéfaseharingen) indledt den 25. november 2014, hvorfor projektet er omfattet af de hidtil gad den-
deregler.
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Efter disseregler er statslige jernbaneanlagy som udgangspunkt omfattet af de almindelige VVM-
regler i dansk lovgivning, som indtil den 16. mg 2017 issa var VVM-reglernei planioven og
VVM-bekendtgarelsen, jf. ovenfor. Som ligeledes anfart ovenfor falger det imidlertid af de nu op-
heevederegler i planlovens 8 11 h, stk. 1, og VVM-bekendtgaerelsens § 1, stk. 7, at anlagg, der ved-
tagesi enkeltheder ved saalig lov (anlaggslov), altid er undtaget fralovens regler om VVM-
procedure for visse offentlige og private projekter.

Undtagelsen i de hidtil gaddende regler for projekter, der vedtagesi enkeltheder ved lov, er i over-
ensstemmelse med artikel 1, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa milj eet.

Undtagel sen for projekter, der vedtagesi enkeltheder ved lov, finder kun anvendelsei det omfang,
at malene med VVM-direktivet nds gennem lovgivningsprocessen. | praksis har direktivets undta-

gelse for projekter, der vedtages ved anlaegslov, i dansk ret betydet, at projekterne har vaaret undta-
get fra den danske implementering af VV M-direktivet, men projekterne har i praksis vaaret under-

lagt de samme materielle krav, som falger af VV M-direktivet.

For anlasgsprojekter vedrarende statslige jernbaneanlaay, som er tilladt ved anlaggslov, er eventuelle
aandringer eller udvidelser af anlasgsprojektet i anlaggsfasen, omfattet af den administrative procedu-
rei jernbanelovens kapitel 6 a, jf. lovens bilag 2, punkt 13 a), medmindre der er truffet screenings-
afgerelse om aandringen eller udvidelsen far den 16. ma 2017, hvor reglernei kapitel 6 atradte i
kraft, jf. ovenfor, eller aandringen eller udvidelsen i sig selv er tilladt ved anlasgslov, jf. jernbanel o-
vens § 38 a, stk. 3. | henhold til jernbanelovens § 38 a, stk. 1 og 2, er udgangspunktet saledes, at
bl.a. udvidelse eller andring af statslige jernbaneanlagy og dertil knyttede projekter, som kan have
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget, kraever administrativ tilladel se efter gennemferelse
af de fornadne miljgmaessige vurderinger af projektet. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-
myndighed i forhold til vurdering og eventuel administrativ godkendelse af aandringer eller udvidel-
ser af anlasgsprojektet, og styrelsen skal saledes efter anmeldelse af en aandring eller udvidelse af
anlaggsprojektet vurdere, om der skal gennemfares supplerende miljgmaessige vurderinger, inden
styrelsen tager stilling til, om aandringen eller udvidel sen kan tillades.

For anlaegsprojekter vedrgrende omlaggning af industrianlagy til transport af gas, som er tilladt ved
anlaggslov, er eventuelle aandringer eller udvidel ser af anlasgsprojektet i anlaggsfasen, som udgangs-
punkt omfattet af reglerne i miljgvurderingsloven, jf. dennelovs 8§ 2, stk. 1, nr. 2, jf. bilag 2, punkt
13 g, jf. punkt 3 b. Efter reglerne i miljgvurderingsloven vil udvidelse eller aandring af projektet i
anlaggsfasen, som kan have vassentlige skadelige indvirkninger pa miljget, kraeve tilladel se efter
gennemfarelse af de fornadne miljamaessige vurderinger af projektet. Miljastyrelsen er VVM-
myndighed i forhold til vurdering og eventuel administrativ godkendelse af aandringer eller udvidel-
ser af projektet, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, i miljevurderingsbekendtgarelsen, og Miljastyrelsen skal sdle-
des efter anmeldel se af en aandring eller udvidelse af projektet vurdere, om der skal gennemfares
supplerende miljgmaessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om aendringen eller udvi-
delsen kan tillades.

Der henvises desuden til afsnit 8.1 om forholdet til VV M-direktivet.

3.6.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og lovforslaget
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V'V M-redegarel sen for anlaagysprojektet med baggrundsrapporter omfatter en beskrivelse og milje-
maessige vurderinger af bade jernbaneprojektet (herunder den nordlige linjefaring) og projektet for
omlaggningen af naturgastransmissionsledningen.

Med Folketingets vedtagel se af anlaggsprojektet i enkeltheder bemyndiges transport-, bygnings- og
boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren samtidigt til at gennemfare anlaggspro-
jektet i overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. lovens bilag 1 og 2, projektbeskrivelsen i dette
lovforslag og i VVM-redegerel sen. Anlaagsprojektet er miljevurderet og forberedt til at kunne ved-
tages af Folketinget ved anlasgslov i overensstemmelse med artikel 1, stk. 4, i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljget, jf. afsnit 3.6.1, samt EU-Domstolens praksis vedrarende anven-
delsen of artikel 1, stk. 4. Der henvisestil afsnit 8 om forholdet til EU-retten.

Anlasgsprojektet vil herefter kunne gennemfares pa grundlag af anlaagsloven, idet loven fraviger en
raekke af de bestemmelser i den almindelige plan-, natur- og miljglovgivning m.v., som indeholder
umiddelbart gaddende forbud mod aandringer i tilstanden eller etableringen af varige fysiske anlagg,
eller stiller krav om forudgaende planlasgning, tilladel se eller godkendelse mv., far sadanne anlasg
kan etableres, jf. lovfordagets § 5.

Anlaggsprojektets virkninger pa miljget er som anfart beskrevet og vurderet i de miljgmaessige un-
dersagelser af projektet, dvs. VVM-redegarel sen. Anlagysprojektet skal gennemfares inden for
rammerne af disse vurderinger af projektets indvirkninger pamiljget, jf. lovforslagets § 2. Det pa
hviler sledes V gjdirektoratet og Energinet som anlaagsmyndigheder (bygherre) at sikre, at anlasgs-
projektets indvirkninger pa miljget, herunder pavirkninger af bilag IV -arter, holdes inden for ram-
merne af de udferte vurderinger i de naavnte miljgmaessige undersggel ser af projektet.

Den ny jernbane over Vestfyn og omlaggningen af den eksisterende naturgastransmissionsledning er
et anlagysprojekt af betydelig starrelse og kompleksitet. Uanset den omfattende og grundige projek-
tering af anlagyget, som er udfert forud for Folketingets behandling af lovforslaget, kan det forment-
lig ikke undgas, at der efter anlasgslovens ikrafttrasden kan opsta behov for at foretage visse juste-
ringer eller tilpasninger mv. af det vedtagne projekt. Det kan i anlagysfasen blive ngdvendigt at gen-
nemfare andringer eller udvidelser af anlasgsprojektet som falge af f.eks. tilstadte tekniske kompli-
kationer, ny viden eller andre forhold, som ikke er forudset ved projekteringen af anlaegget, og som
i forhold til de milj@masssige pavirkninger eventuelt ligger uden for rammerne af de miljgmaessige
vurderinger i VVM-redegerelsen, der ligger til grund for vedtagel sen af anlaggsloven. Der henvises
endvidere til bemaagrkningernei afsnit 3.1.1 om forholdet til andre anlasgsprojekter.

| udgangspunktet vil et anlasgsprojekt, der bade omfatter et nyt jernbaneanlaag om omlaegning af en
naturgastransmissionsledning, skulle vurderes efter de forskellige love, som implementerer VV M-
direktivet. Det betyder bl.a., at aandringer eller udvidelser af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyt-
tede projekter vil skulle vurderesi henhold til VVM-reglernei jernbanelovens kapitel 6 a. VVM-
myndigheden er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Andringer eller udvidelser af et projekt for om-
laggning af en naturgastransmissionsledning vil skulle vurderes efter VVM-reglerne i miljevurde-
ringsloven og milj@vurderingsbekendtgarel sen, og VVM-myndigheden er i disse tilfadde Miljasty-
relsen. Der henvisestil afsnit 3.6.2.

Det er ikke hensigtsmaessigt, at aendringer eller udvidelser af et sammenhaangende anlasgsproj ekt
omfattes af to forskellige regel sea og myndigheder, uanset at reglernei det vaesentlige har samme
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indhold. Den foresldede bestemmelse i § 3 skal sikre, at aandringer €ller udvidel ser af anlasgsprojek-
tet i anlagysfasen alene skal vurderesi henhold til ét regelssst om VVM.

Lovfordagets § 3 fastsadter de overordnede rammer for den milj@maessige behandling af eventuelle
projektaendringer m.v. Det falger af bestemmelsen, at aandringer eller udvidelser skal behandles
efter reglerne om aandringer eller udvidelser af statslige jernbaneanlagy og dertil knyttede projekter i
jernbanelovens kapitel 6 a. Reglerne i kapitel 6 a skal anvendes, uanset om aandringen eller udvidel-
sen dene vedrarer projektet for omlaggningen af naturgastransmissionsledningen.

Trafik-, Bolig og Byggestyrelsen vil vaae VVM-myndighed for eventuelle aandringer og udvidel ser.
Bestemmelsen i § 3 betyder sdledes, at aandringer eller udvidelser, der kan vaaetil skade for miljg-
et, skal anmeldestil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som skal vurdere, om den anmeldte aendring
eller udvidelse skal undergives supplerende miljgmasssige vurderinger, inden styrelsen tager stilling
til, om aandringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pavilkar.

Lovforslagets § 3 betyder desuden, at V ejdirektoratet som anlaagsmyndighed for jernbaneprojektet,
Jf. lovforslagets 8§ 1, stk. 1, og Energinet som anlaagsmyndighed for omlaggningen af naturgastrans-
missionsledningen, jf. lovfordagets 8 1, stk. 3, har de befgjelser og forpligtel ser, som efter reglerne
i jernbanelovens kapitel 6 a normalt tilkommer eller pdhviler Banedanmark.

AEndringer og udvidelser, som vedrarer jernbaneprojektet, jf. forslagets 8 1, stk. 1, anmeldestil Tra
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen af Ve direktoratet. AEndringer og udvidelser, som vedrgrer omlaeg-
ningen af naturgastransmissionsledningen, jf. forslagets § 1, stk. 3, anmeldestil Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen af Energinet.

3.7 Fravigelse af anden lovgivning

3.7.1 Gaddende ret

3.7.1.1 Plan-, natur- og miljglovgivning

Gennemfarelsen af et anlaggsprojekt vil som falge af gaddende ret oftest forudsadte godkendel ser,
tilladel ser eller dispensationer efter plan-, natur- og miljglovgivningen m.v.

Nedenfor gennemgas en raskke vaesentlige bestemmel ser, der efter gad dende ret foreskriver krav om
godkendel se, tilladelse eller dispensation, hvis der skal gennemfares fysiske indgreb i naturen og i
landskabet, som er ngdvendige for at realisere et anlagysprojekt, herunder foretages aendringer af

til standen pa arealerne, etableres varige anlasg og installationer og gennemfares afvaargeforanstalt-
ninger af hensyn til natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtgmmende opregning af, hvilken lovgivning der finder anvendelse pa
projektet eller hvilke godkendel ser, tilladel ser eller dispensationer, der er ngdvendige for projektets
gennemfarel se.

Som falge af planlovlovgivningen, vil etableringen af et anlasgsprojekt beliggende i landzone kraeve
en landzonetilladel se efter planlovens § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse projekters vedkom-
mende skulle ske aandringer i kommune- og |okalplaner. Planlovens bestemmel ser om kommune-
og lokalplaner indeholder bl.a. regler om vedtagel se af nye planer, aandringer i eksisterende plan-
laggning og dispensation fra eksisterende planlasgning. Endvidere har erhvervsministeren i medfar
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af planlovens § 3 befgjelse til at fastsadte bindende krav til for lovens administration og planlaay-
ningens indhold.

Etableringen af et anlagysprojekt, der berarer en fredning, kan alene ske, hvis Fredningsnae/net
meddeler dispensation, jf. naturbeskyttel seslovens § 50.

Endvidere er der i naturbeskyttel seslovens kapitel 2 fastsat en raskke forbud mod tilstandssandringer
eller bebyggelse inden for bl.a. falgende bygge- og beskyttelsedlinjer: sg- og abeskyttelsedinjen
(naturbeskyttel seslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttel seslovens § 17), fortidsmindebygge-
linjen (naturbeskyttel seslovens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttel seslovens § 19). Herudover
foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstandsaendringer af bl.a. f@lgende naturtyper: starre naturlige
seer, beskyttede vandlab, heder, moser, ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttel sesl o-
vens § 3). Gennemfarelsen af et anlagysprojekt, der bergrer de nsevnte arealer, beskyttel sedlinjer
eller naturtyper vil som fglge af naturbeskyttel seslovens 88 65, stk. 1 og 2, og 65 b, stk. 1, forudsa-
te dispensation, eventuelt indeholdende vilkar om f.eks. afvaargeforanstaltninger eller erstatningshi-
otoper, fraden relevante myndighed, der enten udgeres af milja- og fedevareministeren eller kom-
munal bestyrel sen.

Endvidere foreskriver naturbeskyttel seslovens § 20 samt bekendtgarelse nr. 941 af 27. juni 2016 om
godkendelse af offentlige vejanlasg og af ledningsanlasg mv. i det dbne land (vej- og elbekendtge-
relsen), der er udstedt i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et anlaggsprojekt, der an-
lasggesi det dbne land, skal have en principgodkendel se. En sddan godkendelse vil oftest betinges
af, at der kan dispenseres fra bestemmelserne i naturbeskyttelseslovens kapitel 2.

Herudover fastsadter bl.a. naturbeskyttel seslovens 88 23 og 24 regler om offentlighedens adgang til
naturen. Naturbeskyttel seslovens 88 23 og 24 indeholder regler om henholdsvis adgang til og op-
hold i skove og paudyrkede areder.

Naturbeskyttel seslovens § 26 aindeholder regler om nedlagggel se af veje og stier, herunder regler
om, at der forud for nedlagggel se skal ske anmeldelse til kommunal bestyrelsen, der kan nedlagyge
forbud mod nedlagggel se af vee og stier.

Kapitel 41 bekendtgarelse nr. 1466 af 6. december 2018 om fredning af visse dyre- og plantearter
og pleje af tilskadekommet vildt (artsfredni ngsbekendtgerel sen) fastsedter regler om fredning af
naa'mere bestemte dyr og planter, herunder om forbud mod drab, indsamling, handel m.v. Der kan
for savidt angar enkelte af bestemmelserne i bekendtgerel sens kapitel 4 sgges om dispensation fra
den relevante myndighed, som for naarvaaende er Miljastyrel sen.

Skovlovens 88 8-13 fastsadter regler om anvendel sen af fredskovspligtige ared er, herunder om
pligt til at holde arealet bevokset med traeer og begramsninger i adgangen til at foretage hugst.
Skovlovens 88 26-28 fastsedter endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper og levesteder for
arter i international e naturbeskyttel sesomrader og beskyttelse af andre former for naturmaessigt szer-
lig vaardifuld skov. Milj@- og Fedevareministeren har kompetencetil at dispensere fra naamere be-
stemte bestemmel ser i skovloven.

Med museumsl oven sikres vaesentlige bevaringsvaardier paland og til havs. Loven foreskriver i
kapitel 8 og 8 abl.a, at der skal sgges dispensation til tilstandseandringer af beskyttede diger og
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fortidsminder. Kompetencen til at vurdere bevaringsvaardige hensyn varetages efter museumsloven
af kulturministeren.

Lov om landbrugsejendomme indeholder bl.a. regler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved an-
laag pa arealer, der er pdagt landbrugspligt, ville landbrugspligten skulle sages ophaevet efter reg-
lernei landbrugslovens kapitel 5.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa falge en adgang til at klage over de afgarelser, der tradf-
fesi relation til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgivning er afskaret. Der
vil i den forbindelse som oftest ogsa vaare fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

3.7.1.2 Kolonihaveomr ader

| medfer af 8 41 kolonihaveloven er varige kolonihaver beskyttet mod nedlagggel se. Nedlasggel se
kraever tilladel se fra kommunal bestyrel sen og forudsadter, at vaesentlige samfundsmaessige hensyn
ger det ngdvendigt at disponere over aredlet til et formal, der ikke kan tilgodeses et andet sted i
kommunen, og at der tilvejebringes et nyt kolonihaveomrade, som kan erstatte det omréde, der ned-

lagyges.

3.7.1.3 Udbygning af transmissionsnet

| medfer af 841 lov om Energinet er der fastsat betingelser for etablering af nye transmissionsnet
og vassentlige aandringer i bestaende net. Efter de gad dende regler i lov om Energinet kan etablering
og vaesentlige aandringer ske, hvis der er et tilstragkkeligt behov for udbygningen, herunder at ud-
bygningen sker med sigte pa gget forsyningssikkerhed, beredskabsmaessige hensyn, skabelse af
velfungerende konkurrencemarkeder m.v. Dette skal forinden udbygningen vaare belyst i en plan,
som skal indsendestil energi-, forsynings- og klimaministeren, som kan bestemme, at udbygningen
kraever godkendelse af energi-, forsynings- og klimaministeren.

3.7.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og lovforslaget

Anlagysprojektet omfattet af dette lovforslag vedtagesi enkeltheder, hvilket bl.a. indebager, at an-
laggsloven skal udgere det forngdne retsgrundlag for, at anlasgsmyndigheden kan udfere de fysiske
arbejder og indgreb, som er en forudsagning for at gennemfeare projektet. Bemyndigelserne i lov-
forslagets § 1 indebagrer sdledes, at Vejdirektoratet og Energinet som anlasgsmyndigheder kan gen-
nemfare de fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er ngdvendige for at realisere anlagyspro-
jektet. Disse indgreb gennemfares i overensstemmel se med anlasgslovens bestemmel ser og inden
for rammerne af de udferte miljemaesssige vurderinger.

De indgreb, som transport-, bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministe-
ren bemyndigestil at foretage med hjemmel i anlaggsloven, kan normalt efter de almindelige regler i
plan-, natur- og milj@lovgivningen m.v. kraeve en forudgaende tilladel se, godkendel se eller dispen-
sation eller indehol de bestemmel ser, som ville hindre gennemfarelsen af anlasgsprojektet. Der hen-
vises herom til afsnit 3.7.1 i de amindelige bemagkninger. Hensigten er imidlertid — i overens-
stemmelse med, hvad der normalt er praksis ved anlaggslove — at indgrebene skal kunne foretages
uden forudgaende tilladel se, godkendel se eller dispensation, og uden hensyn til forbud og begrams-
ninger.

For at skabe klarhed om, at anlaagsloven sdledes udger det fornadne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, foreslds det i lovforsagets § 5, at en raskke konkrete bestemmel ser og tilladel seskrav i
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planloven, naturbeskyttel sesloven, herunder artsfredningsbekendtgerel sen, skovloven, museumsl o-
ven, landbrugsloven, kolonihaveloven og lov om Energinet fraviges med anlasggsloven.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at de planlaggningsmaessige, kulturhistori-
ske, natur- og miljemaessige og rekreative hensyn m.v., der ligger bag de pagad dende bestemmel ser,
ikke varetages i anlagysprojektet. De naavnte hensyn varetages i stedet af transport-, bygnings- og
boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren — og i praksis af Vejdirektoratet og
Energinet som anlaagsmyndigheder — efter reglerne i anlasgsloven. Anlasgsprojektet skal gennemf g-
res efter anlaggslovens bestemmelser og i overensstemmel se med bemaarkningerne til lovforslaget
samt inden for rammerne af vurderingerne af projektets indvirkning pa miljget. Pavirkningen som
falge af de natur- og milj@maessige samt landskabsmaessige virkninger af de fysiske arbejder og
indgreb, som anlaggsloven indebager, er beskrevet og vurderet i de miljgmaessige undersagel ser af
projektet, herunder i den udarbejdede VVM-redegarel se.

Sagligt i forhold til naturhensyn bemaakes, at der i VV M-redegarel sen er beskrevet de konkrete
afvaargeforanstaltninger, som ivaaksates i ngdvendigt omfang for at sikre hensynet til naturomra-
der og fugle og andre dyrearter. Det foreslds pa den baggrund i lovforslagets § 4, at Vejdirektoratet
0g Energinet som anlaggsmyndigheder ved gennemfarel sen af anlasgsprojektet som naavnt i § 1 ud-
farer afveargeforanstaltninger af hensyn til yngle- og rasteomréder for arter omfattet af bilag 3 til
lov om naturbeskyttelse (liste over arter pa habitatdirektivets bilag 1V), for at modvirke, at fugle
eller arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten
eller bestanden, af hensyn til fugles agy og reder, og af hensyn til naturbeskyttelsen i avrigt.

Anlasgsprojektet bergrer ikke udpegede Natura 2000-omrader, og der er ikkei VVM-redegerelsen
konstateret pavirkning af Natura 2000-omrader. Der er kortlagt bilag 1V-arter, jf. Miljgkortlaeg-
ningsrapport til Ny bane over Vestfyn (baggrundsrapport til VVM-redegerelse, Miljavurdering,
Rapport 561).

Pa baggrund af de gennemfarte miljgmaesssige vurderinger og de forudsatte afvaargeforanstaltninger
er det vurderingen, at gennemfarslen af anlaggsprojektet kan ske inden for rammerne af artikel 6,
stk. 3, i Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planer (habitatdirektivet), naturbeskyttelseslovens § 29 a, herunder artsfredningsbekendtgarel sen,
samt 86 a, stk. 1 0g 2, 0og 8 7 i lov om jagt og vildtforvaltning, der gennemfearer artsbeskyttelsen i
habitatdirektivets artikel 12 og artikel 5i Radets direktiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttel-
se af vilde fugle (fuglebeskyttel sesdirektivet).

Vejdirektoratet og Energinet har som naevnt ved udfarel sen af anlasgsprojektet ansvaret for at sikre,
at udfarelsen sker i overensstemmelse med anlaagsloven og de rammer for projektet, der fremgar af
vurderingen af de miljemaessige konsekvenser. Transport-, bygnings- og boligministeren farer til-
syn hermed for savidt angar jernbaneprojektet, jf. lovfordagets § 1, stk. 1, som udferes af Vejdirek-
toratet. Energi-, forsynings- og klimaministeren farer tilsyn hermed for sa vidt angér ledningsom-
laegningen, jf. lovforslagets 8 1, stk. 3, som udfares af Energinet.

Den gvrige plan-, natur- og miljalovgivning m.v. gadder fortsat for anlaaysprojektet i det omfang,
disse love og bestemmel ser ikke udtrykkeligt er fraveget ved anleggsloven eller i medfer af anden
lov. Det forhold, at den almindelige lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat gadder for anlasgspro-
jektet, betyder, at der vil blive truffet en raskke konkrete afgerel ser om tilladel ser og godkendel ser
over for Vejdirektoratet og Energinet samt deres entreprengrer. De kompetente myndigheder har
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fortsat tilsynskompetencen for sa vidt angar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i
forslaget til § 5, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrarende
overholdelsen af de afgarelser eller den direkte gad dende lovgivning, som fortsat finder anvendelse
pa anlasgsprojektet. Disse afgarel ser kan have betydning for anlasgsprojektets realisering og frem-
drift.

Efter lovgivningen vil de pagad dende afgarel ser endvidere kunne paklages il bl.a. Milja- og Fade-
vareklagenaavnet, og en sadan klage vil i nogle tilfad de have eller kunne tillasgges opsaettende virk-
ning for anlasgsprojektet. Klagesager kan derfor indebaare betydelige risici og usikkerheder for an-
laggsprojektet i form af forsinkelse og fordyrel se.

Det foredas derfor i § 6, stk. 1, at kommunalbestyrelsen eller en statslig myndigheds afgerel se ved-
rerende anlagysproj ektet, som tradfes efter byggel oven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om na-
turbeskyttelse, lov om vandlgb med undtagel se af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning
m.v., lov om miljgbeskyttelse og lov om rastoffer og regler udstedt i medfer af disse love samt be-
kendtgarel se om sikkerhedsbestemmel ser for naturgasanl aag og bionaturgasanl aagy efter lov om ar-
bejdsmiljg, ikke kan paklagestil anden administrativ myndighed.

Samtidig gives der mulighed for, at Vedirektoratet kan indbringe kommunal bestyrel sernes afgerel-
ser vedrgrende den del af anlaaggsprojektet, som er naevnt i fordagets 8 1, stk. 1, for transport-, byg-
nings- og boligministeren, hvis Vejdirektoratet er uenigi den trufne afgerelse, jf. fordaget til § 6,
stk. 2. Der givestilsvarende mulighed for, at Energinet kan indbringe kommunal bestyrel sens af go-
relser vedrarende den del af anlaegsprojektet, som er nsevnt i forslagets § 1, stk. 3, for energi-, for-
synings- og klimaministeren, hvis Energinet er uenig i den trufne afgerelse, jf. fordaget til § 6, stk.
6. Transport-, bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren vil — som
averste ansvarlig for anlaegsprojektet — have en konkret viden om rammerne for projektet, som,
hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslas
det af samme grund, at transport-, bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klima-
ministeren kan bed utte at overtage kommunal bestyrel sens befgj el ser efter dei § 6, stk. 1, nsevnte
lovei sager, der vedrarer anlasgsprojektet, jf. forslaget til § 6, stk. 3 og stk. 7.

Der foredasi § 6, stk. 4, tillige en bestemmelse om, at transport-, bygnings- og boligministerens
afgerelse ikke kan paklagestil anden administrativ myndighed. Tilsvarende gedder efter § 6, stk. 7,
jf. stk. 4, for energi-, forsynings- og klimaministerens afgerel ser. Enhver med retlig interesse har
mulighed for at rejse en sag ved domstolene.

Bestemmelserne i § 6 vedrarer alene afgarelser, som skal tradfes vedrerende arbejder m.v. til brug
for selve anlaagsprojektet. Nar anlaaggene er opfart, og projektet afsluttet, finder bestemmelserne
ikke anvendel se, uanset om der ogsa efter etableringen métte veare behov for afgerel ser efter dei
stk. 1 naevnte regler i forbindel se med driften af anlagggene.

Forslaget aandrer endvidere ikke ved, at afgarel serne som hidtil skal tragfes efter reglernei de
naavnte love. Der amndres saledes ikke pa de krav, som en ansagning skal indeholde, og de krav, der
skal opfyldes, farend de pagad dende arbejder kan foretages, samt de vilkar, som stillesi tilladel ser-
ne.

Hvor bestemmelsernei de naevnte love indeholder skensmaessige befgjelser, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givent projekt, er det den
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generelle vurdering, at hensynet til anlasgsprojektet kan indga med betydelig vasgt. Dette kriterium
vil transport-, bygnings- og boligministeren eller energi-, forsynings- og klimaministeren i givet
fald ogsa kunne lasgge til svarende vasgt pa ved behandling af klagesager eller sager, hvor ministeren
har overtaget kompetencen.

Der henvisesi gvrigt til forslagets 88 5 og 6 og bemaakningerne hertil.

3.8 Ledninger

| tracéet for jernbanen ligger, foruden naturgastransmissionsledningen, andre forskellige typer led-
ninger, der vil blive berart af jernbaneprojektets gennemferelse, og som skal handteresi forbindelse
med anlasgsarbejderne. Tilsvarende vil der ogsa vaae ledninger, der bliver berert af omlasgningen af
naturgastransmissions edningen, og disse ledninger skal ogsa handteresi forbindelse med anlaays-
projektet.

Lovforslaget indeholder i 88 8-10 regler om udferelse af og betaling for ledningsarbejder nadven-
diggjort af det samlede anlaggsprojekts gennemferelse, herunder regler om flytning og omlasgning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder m.v.

Der henvisesi avrigt til forslagets 88 8-10 og bemaakningerne hertil.

4. @konomiske og implementerings konsekvenser for det offentlige

4.1 Anlaggsgkonomi og tidsplan

Anlagysoverslaget for anlagy af ny jernbane over Vestfyn og omlaggning af eksisterende naturgas-
transmissionsledning er udarbejdet efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets retningslinjer
for ny budgettering af anlasgsprojekter pavej- og baneomradet. Anlasgsoverslaget er opgjort pa 4
niveauer: Fysikoverslag, basisoversag, ankerbudget (projektbevilling) og samlet anlasgsbudget (to-
taludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjadp af Ve direktoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret pateoretiske masngder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra
de seneste sammenlignelige anlaegsarbejder. Banedanmark har bidraget med enhedspriser og an-
laagsoverslag pa en raskke jernbanespecifikke omrader, og Energinet har leveret anlaagsoversiag for
omlagyning af naturgastransmissionsl edningen.

Anlagy af ny jernbane over Vestfyn og omlaggning af naturgastransmissionsledningen er et stort og
kompliceret projekt, hvortil der knytter sig en rakke usikkerheder i det foreliggende anlasgsoversiag
og tidsplan. Overslaget er behadftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbej-
der og arkasologi ikke kan beregnes pracist pa forhand. Projektets detaljerede udformning, maang-
der m.v. kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i konjunktur- og konkurrencesitu-
ationen pa licitationstidspunktet er af vassentlig betydning for anlaagsudgifternes endelige starrel se.
Y derligere kan de arkasol ogiske forundersggel ser vise, at det bliver nadvendigt at foretage egentlige
udgravninger af fund.

| henhold til princippernei ny anlaagsbudgettering (Akt 16 af 24. oktober 2006 og Hovednotat for
Ny Anlasgsbudgettering december 2017) har et eksternt radgivningsteam gennemfart en ekstern

kvalitetssikring af Vedirektoratets VVM-undersggelse. Den overordnede konklusion af kvalitets-
sikringen er, at der ikke er fundet vaggtige forhold som forhindrer, at projektet kan sendes il god-
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kendelsei det politiske system. Som falge af den eksterne kvalitetssikring er anlasgsoverslaget aget
med 0,02 mia. kr. til dagkning af @gede omkostninger i forbindelse med arbejder tag pa den eksiste-
rende jernbane, sdledes at det samlede anlasgsbudget inkl. korrektionstillaeg er 4,85 mia. kr. (2019-
prisniveau, byggeomkostningsindekset 106,28)

Basisoverslaget udger fysikoverslaget tillagt tvaargaende udgifter sdsom projektering, tilsyn og ad-
ministration, men ikke moms.

| henhold til ny anlaggsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 pct. til gennemfarelse af pro-
jektet (ankerbudgettet/projektbevilling). Herudover af sadtes yderligere en central reserve pa 20 pct.
Det samlede anlasgsbudget (totaludgift) vil siledes udgare basisoverslaget + 30 pct. dvs. 4,85 mia.
kr. (2019-prisniveau, byggeomkostningsindeks 106,28).

Den centrale reserve placeres hos transport-, bygnings- og boligministeren, mens Ve direktoratet
rader over ankerbudgettet.

Samlet
. Ankerbudget
Basisoversag . 0 Anlasgsbudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)
3,73 4,10 4,85

Tabel 1: Basisoverdag, ankerbudget og samlet anlaggsbudget for anlaegsprojektet i mia. kr. 2019-prisniveau (byggeom-
kostningsindeks 106,28). Budgetter er eksklusive Energinets og andre ledningsejeres egne omkostninger.

Det samlede anlaggsoverslag for flytning af naturgastransmissionsledningen er i VVM-
undersggel sen estimeret til 552,8 mio. kr. (prisniveau 2019, indeks 106,28). Det er i forbindelse
med V'V M-undersggel sen beregningsmaessigt antaget, at ca. 75 % af omkostningen skal afholdes af
V gdirektoratet som anlasgsmyndighed for den nye jernbane, og dermed er det denne andel af udgif-
ten til omlaggningen af naturgastransmissionsledningen, der er medtaget i det samlede anlaggsbud-
get. Den endelige fordeling af udgifterne forbundet med ledningsomlaggningen mellem Ve direkto-
ratet som anlaggsmyndighed for den nye jernbane og Energinet som ledningsger er ikke afklaret.

Det forudsadtes, at Vejdirektoratet og Energinet i udgangspunktet indgdr en samarbejdsaftale vedrg-
rende den praktiske gennemfarelse af anlasgsprojektet m.v. og i den forbindelse ogsdindgér aftale
om handteringen af spargsmalet om fordeling af udgifterne forbundet med omlasgningen af natur-
gastransmissionsledningen. Fordelingen af udgifterne skal derfor som udgangspunkt ikke afgeres af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne, jf. bemaarkningerne til lovforslagets § 11.

Anlaggsperioden for en ny jernbane over Vestfyn vurderestil at vaare 4-5 ar. Dertil skal lagggestid
til projektforberedelsei form af bl.a. projektering, arkasol ogiske undersggel ser, udbud af entrepre-
ngropgaver og ekspropriation af arealer, samt alle arbejder i relation til flytning af naturgastrans-
missions edningen. Efter anlaggsperioden kan der forventes forskellige mindre faadiggerel sesarbej -
der, samt testkarsel og ibrugtagning af jernbanen.

Anlagy af ny jernbane over Vestfyn inkl. omlagyning af eksisterende naturgastransmissionsledning
forventes at kunne gennemfares efter falgende relative tidsplan i forhold til projektets igangssgning:
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Ar 1 efter igangsagning: Forventet detailprojektering, udbud og opstart af ledningsflytning

Ar 2 efter igangsaetning: Forventet besigtigelse, ekspropriation og omlaggning af naturgastransmis-
sionsledning

Ar 3 efter igangsatning: Forventet igangsaening af anlsegsarbejder

Ar 6 efter igangsagning: Forventet afslutning af anlasgsarbejdet og testkersler

Ar 7 efter igangsaetning: Forventet idriftseetel se og efterarbejder

| tidsplanen forudsadtes det, at den eksisterende naturgastransmissionsledning omlagyges inden an-
laagsarbejdet for jernbanen pabegyndes, eller som minimum, at arbejderne med naturgas edningen
til rettel asgges sadan, at omlaggningen ikke forsinker anlasgsarbejdet for jernbaneprojektet.

Safremt projektet igangsadtes i 2024 forventes jernbanen at kunne dbne for trafik ved udgangen af
2030.

Ar efter igang- Sum
seetning mia. kr.

Projektforberedel se 1 145
Anlagy 2 485

Anlagy 3 970

Anlagy 4 1.070

Anlagy 5 1.020

Anlagg og dbning 6 970
Efterarbejder 7 191

4.851

Tabel 2: Forventet &rsopdelt samlet anlaagsbudget for anlaagsprojektet i mia. kr. 2019-prisniveau (byggeomkostningsin-
deks 106,28). Budgetter er eksklusive Energinets og andre ledningsejeres egne omkostninger.

Som en del af VVM-undersagelsen er der gennemfart en samfundsgkonomisk analyse, som er en
systematisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor en raskke udval gte effek-
ter omregnes til kroner og are. Foruden anlasgsomkostninger og driftsgkonomi indgar ogsa passage-
rernes tidsgevinster og miljgeffekter m.m. i den samfundsgkonomiske analyse. Den samfundsmaes-
sige forrentning for anlagggelse af en ny jernbane over Vestfyn er vurderet til at vaare 5,5 %.

4.2 Bkonomiske og implementerings konsekvenser for det offentlige

Arbejdet vedrarende anlagg af en ny jernbane over Vestfyn forestas af Vejdirektoratet og har saledes
gkonomiske og administrative konsekvenser for transport-, bygnings- og boligministeriet i forbin-
delse med anlagysfasen.

Arbegldet med at beskrive anlagyget i detaljer, som kan danne baggrund for ekspropriation og udbud,
udfgres af hhv. transport-, bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren
i samarbejde med respektive styrelser og eksterne radgiverfirmaer. R&dgivningsopgaver og anlasgs-
arbejder udbydes efter gaddende regler herfor.

Daanlaggget af en ny jernbane og omlaggning af naturgastransmissionsledningen er et projekt af
kompleks karakter, patamkes det at udbyde projektet med fleksible udbudsformer med henblik pa at
fa skabt klarhed over, i hvilken udstragkning markedet — de udfgrende entreprengrer — kan tilbyde
tekniske, juridiske og finansielle Igsninger, der kan fare til besparelser og/eller forbedringer i for-
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hold til miljget, omgivelserne, byggeprocessen og/eller til det faardige projekt, siledes at projektet
kan blive realiseret inden for den gkonomiske ramme. Hvis der i forhandlingerne med entrepreng-
rerne fremkommer forslag til aendringer, som ligger uden for det i VVM-redegerel sen beskrevne
projekt, vil disse aandringer skulle behandles efter forslagets § 3.

Vegdirektoratet og Energinet farer som anlasgsmyndigheder tilsyn med entreprengrernes arbejde for
at sikre, at det aftalte arbejde leveresi den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforl g
bet styres, kontrolleres og dokumenteres. Ve direktoratet vil |gbende undersgge og af preve mulig-
hederne for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa at optimere projektet trafik-
sikkerhedsmaessigt, miljgmaessigt, gkonomisk og tidsmaessigt.

De bergrte kommuner (Middelfart, Assens og Odense), Region Syddanmark og statslige styrel ser
vil i relation til anlaegsprojektet skulle behandle ansagninger og anmeldel ser fra hhv. transport-,
bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren med henblik pa at vurdere,
om der kan gives tilladel ser, godkendel ser og dispensationer til projektet som falge af krav hertil i
bl.a. natur- og miljglovgivningen i detilfadde, hvor myndighedskompetencen ikke er fraveget i det-
te lovfordag.

Omlaggningen af naturgastransmissionsledningen er forbundet med vaesentlige udgifter, der skal
fordeles mellem V gjdirektoratet og Energinet. Der henvises herom til afsnit 4.1. Endvidere skal der
foretages en raskke andre ledningsarbejder, som ngdvendiggeres af anlagyget af jernbanen og om-
laggningen af naturgastransmissionsledningen. Fordelingen af udgifter hertil afhaanger af den enkel-
te lednings retsstilling, og udgifter forbundet med gennemfearelsen af |edningsarbejder nadvendig-
gjort af det samlede anlasgsprojekt kan saledes forventes at skulle afholdes bade af anlsagsprojektet
og af den enkelte ledningsgjer.

Drift og vedligehold af jernbanen overgar til Banedanmark ved entreprenarens aflevering. Drift og
vedligehold af den omlagte naturgastransmissionsledning forestas af Energinet.

Lovfordaget har ikke implementeringskonsekvenser.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Den nye jernbane over Vestfyn vil frigere kapacitet pa den nuvaaende jernbane over Vestfyn og
dermed give bedre mulighed for afvikling af isear regional persontogstrafik pa strakningen.

Jernbanen over Vestfyn finansieres af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. Omlagyningen
naturgastransmissionsledning vil — afhaangig af udgiftsfordelingen — potentielt medfare en vaesent-
lig udgift for Energinet. Da Energinets virksomhed er underlagt hvile-i-sig-selv regulering, betydet
det, at udgifter forbundet medomlasgningen af naturgastransmissions edningen som udgangspunkt
skal finansieres over tarifferne.

Indskraankning i trafikken pa eksisterende veje i anlaagsperioden kan medfare gener for erhvervdli-
Vet.

Der skal i anlaggsperioden gennemfares en raskke ledningsarbejder nadvendiggjort af anlaegsprojek-
tets gennemfarel se.
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6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforsaget giver mulighed for arealerhvervel ser, eventuelt ved ekspropriation, bade i form af mid-
lertidige arbgjdsarealer m.v. i anlagysfasen og permanente areal erhvervel ser til brug for anlaggspro-
jektet. Der vil for de borgere, der bergres af area erhvervelse og ekspropriation, vaare midlertidige
administrative konsekvenser, sa lange ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne af de be-
rerte egendomme vil blive inddraget direkte ved korrespondance fraV gjdirektoratet og ekspropriati-
onsmyndighederne.

Der afskaaes med lovforslaget klageadgange for borgernei forhold til myndighedernes afgerel ser
om anlasgsprojektet, som tregffes efter lovforslagets § 6, hvilket primaat vedrarer plan-, miljg- og
naturlovgivningen.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljamaessige konsekvenser

VVM-redegerel sen omhandler de forventede miljgmaessige konsekvenser for anlagy af ny jernbane.
Anlagygelsen af den nye jernbane forudsadter en meget omfattende omlaggning af den eksisterende
naturgastransmissionsledning, hvorfor denne ledningsomlasgning ogsa er behandlet i VVM-
redegarel sen. Endvidere er afledte arbejder af disse projekter beskrevet.

Konsekvenserne af den valgte lgsning ("Forslag Nord™) for anleeg af en ny jernbane og omlagnin-
gen af Energinets naturgastransmissionsledning er beskrevet i resume nedenfor.

7.1 Planforhold

Ny jernbane over Vestfyn forlgber gennem tre kommuner pa Fyn, henholdsvis Middelfart, Assens
0g Odense Kommune. Kommune- og lokal planer for de tre kommuner omfatter en ragkke bestem-
melser og retningslinjer for kommunernes areal, dvs. bade for byerne og for det dbne land.

Frasyd for EImelund ved Odense til vest for Andebgdlle tag pa Grgnnemose ligger en aredreserva-
tion til hovedtransmissionsnet for naturgas i Danmark. Den eksisterende naturgastransmissionsl ed-
ning ligger tea pd/er sammenfaldende med den nye jernbane, og det er derfor ngdvendigt at flytte
ledningen.

@st for Ejby krydser et 150 kV jordkabel projektomradet. | planlasgningen af den nye jernbane skal
der tages hgjde for bade eksisterende og planl agte transmissionsledninger. For jernbaneprojektet vil
der skulle etableres krydsninger mellem hgjspaandingsledninger og den nye jernbane over Vestfyn.

Odense Kommune har i kommuneplanen udlagt en interessezone for en ny ringvel ved Blommens-
lyst (Ring 3 Vest). Den nye jernbane krydser den planlagte Ring 3 Vest nord for motorvejen E20.
Der er i planlaggningen af jernbanen taget hgjde for, at Ring 3 kan realiseres pa et senere tidspunkt,
hvis Odense Kommune gnsker dette.

Den nye jernbane gar nord om Strandmgilen inden for virksomhedens planl aagningszone, og bergz-
rer perifert sikkerhedszonen omkring virksomheden.
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Den nye jernbane medfarer starst omfang af flytning og/eller sikring af naturgastransmissionsled-
ningen. | forbindelse med omlagningen af naturgastransmissionsledningen vil en M/R station ("m&
le- /regulator station”) og 1-2 L/V stationer skulle flyttes. Der henvisestil afsnit 3.8 ovenfor om
ledninger samt til lovforslagets 88 8-10 om udferelse af og betaling for ledningsarbejder.

Forslaget bergrer ogsa kommuneplanrammen for Spedsbjerg Skole, hvor omradet pavirkes vassent-
ligt, idet sterstedelen af omradet inddrages. Omraderne er udlagt til “andet formal” og gnskes fri-
holdt for bebyggelse. Omradet benyttesi dag bl.a. til udflytterbgrne- have.

7.2 Landskab og visuelle forhold

7.2.1 Pavirkning fra anlasgsprojekt

Den nye jernbane er pa hovedparten af straskningen placeret parallelt med den eksisterende motorve,
og der er derfor begramsede arealer mellem motorvejen og jernbanen (mellemlandsarealer). Hvor
jernbanen fares under motorveen, ved tildutningsanlaay 57, fjerner den sig en smule fra motorvejen
og skaber derved et mellemland pastraskningen frem mod tilslutningsanl asgget. Jernbanen krydser
kun hgjspandingsedninger enkelte steder.

De vaesentligste pavirkninger ved jernbanen knytter sig til landskaberne omkring tilslutningsanl aeg
57, ved Gremmelgkke A, Store Korsebjerg og Kildebjerg Rasteplads. Hvor jernbanen fares under
motorvejen ved tilslutningsanlaeg 57 pavirkes et starre landskab af tekniske elementer end i dag.
Dog er dette et landskab, der aleredei dag er pavirket af tekniske elementer knyttet til den eksiste-
rende motorvej. Ved Gremmelgkke A vil jernbanen forstyrre den visuelle kontakt til dallandskabet
mod nord, idet jernbanen feres pa deamning henover den og dermed pévirker kigget fra motorvejen.

Jernbanen gennemskaarer et vaadifuldt landskabsrum ved Store Korsebjerg og et kuperet bakke-
landskab ved Kildebjerg Rasteplads. Her vil landskaberne blive visuelt forstyrret af jernbanen, dens
udstyr og de ngdvendige pafyldninger og afgravninger. Der vil dog med udgangspunkt i den eksi-
sterende landskabskarakter vaae gode muligheder for at af skeame for dette med skovplantninger.

Ved skovrejsningen vest for Odense og landsbyen EImelund far den nye jernbane landskabelige og
visuelle konsekvenser for landsbyen og de landskabelige og rekreative omgivelser.

Omlaggningen af naturgastransmissionsledningen vil have meget begramset indflydelse pa landskab
og visuelle forhold. | det omfang ledningen passerer levende hegn, vil man opleve traceet i form af

4 m beplantningsfri zoner omkring traceet. Ledningstraceet vil blive markeret med maakepade, der
savidt muligt placeresi skel og hegn.

7.2.2 Afvaa geforanstal tninger

Jernbanen kan af skearmes med karaktergivende beplantninger, der til passes det eksisterende land-
skab, og udformes under hensyn til sealige kig patvaas af baneanlaay. Sadanne plantninger gedder
ogsa ved Kildebjerg Rasteanlaag, hvor pavirkninger frajernbanen afvaages med skovplantninger
langs jernbanen i tilknytning til eksisterende skov og etablering af stibroer pa tvea's af baneanlagg til
de rekreative landskaber omkring rasteanlaggget. Ved Koelbjerg anvendes ligeledes skovplantninger
til at afvaarge for banens visuelle pavirkning, siledes at det skovprasgede land- skab styrkes patvaas
af baneanlagy.
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Ved Gremmelgkke A kan anvendes sporadiske plantninger, der forankrer baneanlasgget i |andskabet
og skaamer for markante deamningsanlagy. Ved Indslev Kirke etableres der ikke beplantninger, da
det prioriteres at bevareindkik til kirken patrods af banens visuelle pavirkning.

Hvor banen ligger padaamning og er synlig og markant, typisk i flade og abne landskaber, kan daam-
ninger anlaagges med en fladere haddning, saledes at deamninger visuelt synes af mindre, og sa
dyrkning kan ske sa tagt pa banen som muligt. Hvor banen ligger i afgravning, kan der udvalgte ste-
der anvendes lave buske pa skraningsanlaag i det omfang, de ikke markerer sig visuelt i det omgi-
vende landskab over skraningstoppene.

Ved Store Korsebjerg kan der af skaarmes for jernbanens visuelle pavirkning med skovplantninger i
tilknytning til eksisterende skov, og der skabes en tunnelforbindel se under banen, saledes at area-
lerne nord og syd for jernbanen kan opretholdes til dyrkning.

7.3 Arkamologi og kulturarv

7.3.1 Eksisterende forhold

Odense Bys Museer har foretaget en indledende vurdering af undersagel sesomradet og udpeget ca.
2/3 af streekningen som ”hot spot” med stor sandsynlighed for arkaologiske fund. Undersggelses-
omradet dakker ikke hele omradet, hvor naturgastransmissionsledningen skal omlaggges. Der er

sal edes vaesentlige arkaml ogiske interesser, og gennemfarelse af anlasgsprojektet vil kraeve grundige
forundersagel ser og sandsynligvis arkaml ogiske udgravninger. Searligt det smalle badte af Troels-
gard kulturarvsareal ved Odense vil sandsynligvis kraeve egentlige udgravninger.

Der er et stort antal beskyttede sten- og jorddiger inden for omradet med saarlig koncentration i om-
raderne omkring Indslev, Gadsbglle, Andebglle, K oelbjerg og ElImelund.

De bevaringsvaadige bygninger i undersggel sesomradet er placeret omkring Spedsbjerg og Ravne-
bjerg, samt i EImelund. Elmelund landsby er ogsa udpeget i Odense Kommuneplan som et vaardi-
fuldt kulturmiljg og udger en bevaringsvaadig sammenhaang.

Det eneste fredede omrade i nearheden af jernbanen er omgivel sesfredningen omkring Indslev Kir-
ke. Jernbanen og naturgastransmissionsledningen ligger uden for denne fredning. Inden for kirke-
omgivelserne mader kun planlasgges og udferes aktiviteter inden for byggeri og anlaay, hvis der
tages hensyn til kirkernes |andskabelige beliggenhed, samspil med det naere bebyggel sesmilja eller
udsigten til og frakirken, og hvis det kan godtgeres, at de beskyttel sesmaessige og bevaringsmaessi-
ge interesser ikke tilsidesadtes. Ved Indslev Kirke er der ogsa udlagt vaardifuldt kulturmiljg og kir-
keomgivelser samt kirkebyggelinje.

Omkring Rerup Kirke er der i Assens Kommunes kommuneplan udlagt en kirkeomgivel seszone,
der ogsa er udpeget som kulturhistorisk bevaringsveardig. Selve kirken med omgivel sesfredning
ligger uden for undersggel sesomradet omkring jernbanen, men kirkeomgivel seszonen og kirke-
byggelinjen straskker sig mod nord op til motorvejen. Rerup Kirke er synlig i stor afstand.

Omkring Ravnebjerg Kirke er der ogsa udlagt kirkeomgivel seszone, der ogsa er udpeget som kul-
turhistorisk bevaringsvaadig. Selve kirken har ogsa omgivel sesfredning, som dog ligger uden for
undersggel sesomradet, men kirkebyggelinjen straskker sig mod nord til motorvejen.

7.3.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt
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| anlagysfasen vil anlaggsarbejder, saaligt oplag af jord og muld kunne forstyrre de udlagte kirkeom-
givelser.

Ved omlaggning af naturgastransmissionsledningen samt hgjspaandingsledning bliver 25 diger mid-
lertidig gennembrudt. Desuden vil et forholdsvist stort antal diger, i alt 20, bergres ved gennembrud
af jernbanen.

Der skal nedrives en bevaringsvaadig bygning med bevaringsvaadi 4 for at gare pladstil den nye
jernbane.

Ved Inddev Kirke berareskirkebeskyttel seslinje og kirke-omgivelser. Jernbanen er flyttet salangt
vak frakirken, som en placering nord for motorvejen tillader. Jernbanen fares pa deamning og skaber
visuel barriere for indblik til Indslev Kirke framotorvejen, ligesom dens placering tagt pa kirken vil
pavirke naamiljget omkring kirken. Der vil vage visuel kontakt mellem jernbane ogkirke.

Den planlagte massive skovplantning syd for kirken vil nedtone pavirkningen. Enkelte indsigter til
kirken, saligt fra syd mod nord vil dog pavirkes, dajernbanen inkl. jernbaneudstyr vil optraede i
forgrunden, og derved pavirke kig mod kirken fra det omkringliggende landskab.

Ved landsbyen Elmelund saankes vejen Bavnedamve), under jernbanen, hvilket kun vil medfare en
lille pavirkning af kulturmiljget, da det ikke er en visuel barriere. Jernbanens naarhed til landsbyen
vil pavirke oplevelsen af landsbyen visuelt.

Et smalt badte af kulturarvsarealet Troelsgard, ca. 5 m paen 250 m lang straskning, pavirkes ved
udvidelse af jernbanedaemningen. Der vil vaare behov for omfattende arkaeol ogiske undersggel ser
og sandsynligvis udgravninger.

7.4 Friluftsliv og rekreative interesser

7.4.1 Eksisterende forhold

Langt de fleste rekreative interesser er koncentreret i undersagel sesomradets astlige del, i omradet
omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub, festivalplads, friluftsbad og to koloniha-
veforeninger. | udkanten af Odense findes desuden EImelundskoven, som er et nyplantet stort re-
kreativt skovomrade pa ca. 350 ha. Langt de fleste rekreative stiforbindelser i undersagel sesomradet
findes ogsdi Elmelundskoven. Margueritruten krydses to steder ved hhv. Sgndersgvej og Klgver-
MOoSeve.

Der er i gvrigt ikke mange rekreative stier og @vrige rekreative anlagg i naarheden af jernbanen.
7.4.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

| Sallinglund Skov inddrages starstedelen af parkeringspladsen samt en del af hundeskoven midler-
tidigt i anlagysfasen. Der forventes desuden at forekomme stgjgener i forbindel se med anlaggsarbey-
det.

| ElImelundskoven inddrages arbejdsareaer i anlasgsfasen, hvor der vil vaare kerende maskiner samt
stgjgener, og rekreative stiforbindelser vil vaare af spaaret i perioder.

Stien umiddelbart syd for jernbanen ved Odense Eventyr Golf, som forbinder Tusindarsskoven og
Elmelundskov, inddrages som arbejdsareal i anlasgsfasen.

Side 32 af 69



Den sydligste del af Enghaven Haveforening bliver midlertidigt inddraget i anlasgsfasen. Sterstede-
len af de kolonihaver, der far inddraget areal midlertidigt i anlasgsfasen, far ogsdinddraget areal
permanent til jernbaneanlaagget. Udover at en del kolonihaver pavirkes direkte, vil der for de reste-
rende kolonihaver vagre en gget stgjpavirkning i anlaagsperioden.

7.4.3 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er jernbanen lagt satag pa motorvejen som muligt, men de
sydligste ca. 65 m af skoven inddragestil jernbaneanlagg i driftsfasen. Der vil vagre en stgjpavirk-
ning af omrader taet pa jernbanen (30-70 m), men den rekreative oplevelse vil vaare domineret af
stgj fra den eksisterende motorve.

Elmelundskov bliver gennemskaret ved anlagg af den nye bane over Vestfyn. Visse stiforbindel ser
vil sdledes blive nedlagt, mens andre vil blive omlagt eller blive fert under/over jernbanen. Stgj vil
pavirke oplevelsen af skoven. Frem til Nydam vil det fortsat veare stgj fra motorvejen, der domine-
rer oplevelsen, men fraNydam til den gstligste del af EImelund Skov vil stgj frajernbanen over den
vejledende gramsevaadi for rekreative omrader pavirke et badte af skoven, der strakker sig op til 80
m frajernbanedaamningen.

Den rekreative sti, der er etableret syd for jernbanen i Odense Vest ved Tusindarsskoven, inddrages
desuden permanent til jernbaneanlagyget. Der anlaggges en ny sti som erstatning.

Mellem 30 og 35 kolonihaver i Enghaven Haveforening i den sydestlige og sydlige del tegtest pa
jernbaneanlasgget bliver berart i forbindelse med anlagyget af den nye jernbane over Vestfyn, og
disse kolonihaver bliver dermed nedlagt. Herudover nedlaegges en af fordelingsvejene. De koloni-
haver, som forventes at blive bergrt, fremgar af det digitale web-kort
(http://vwm.vd.dk/vestfyn#pos=585005.0;6138511.0;9), som er lavet i forbindelse med VVM-
undersggel sen. Ud over de direkte berarte haver vil ca. 30 haver blive pavirket af stgj over den vej-
ledende gramsevaadi for bynaere rekreative omrader. | Roerskov H/F er det ca. 10 kolonihaver, der
pavirkes af stgj.

Den nadvendige nedlaaggel se af dele af kolonihaveomrédet Enghaven Haveforening vil ifalge lov-
fordlagets 8 5, stk. 3, ikke kraeve tilladelse efter § 4 i lov om kolonihaver. Mulighederne for udlagy
af erstatningshaver vurderesi dialog med kommunen og haveforeningen.

7.4.4 Afvaa geforanstaltninger i anlagys- og driftsfasen

Under anlaggsfasen skal der tages hensyn til, at margueritruten og cykelstier ikke afspaarres i laan-
gere perioder. Hvis rekreative stier og ruter af spaares, ska der informeres om dette til de lokale
samt op- sadtes informationsskilte med forslag til alternative ruter.

Generelt skal stav- og stejgener forsages minimeret s meget som muligt under anlasgsfasen. Parke-
ringspladsen ved Sallinglundskov genetableres efter endt anlaegsarbejde.

Arbegjdsveje, der etableres fraregnvandsbassinet og hele vejen ud af kolonihaven, forventes efter
endt anlagysperiode at blive benyttet som adgang for de kolonihaver, som mister deres nuvaarende
adgang. Der forventes ikke at blive anlagt andre nye veje eler stier i haveforeningen.

7.5 Sg og vibrationer
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Et af de vassentligste argumenter for at placere en ny jernbane over Vestfyn i en fadles korridor med
den eksisterende motorve er, at begraase de samlede negative konsekvenser for omgivelserne. Stgj
og vibrationer opleves af naboerne til transportinfrastruktur som nogle af de vaesentligste gener.
Etablering af en ny jernbane vil ogsa betyde, at en del af togtrafikken pa den eksisterende jernbane
flyttestil den nye jernbane, og boligerne langs den eksisterende jernbane vil dermed opna en aflast-
ning. Samlet set vil den nye jernbanestraskning medvirke til reduktion af stgjbelastningen.

7.5.1 Pavirkning fra anlaagsprojekt i anlasgsfasen

Anlaggsarbejderne udfares primaat i omrader med fa boliger. Ramning af spunsvasgge ved bygvaa-
ker er normalt den mest stgjende arbejdsprocesi anlaggsfasen. Ved ramning omkring de 27 bygvea-
ker, som jernbaneprojektet omfatter, forventes 75 boliger at vaae belastet af stgj over 70 dB(A), der
normalt benyttes som vurderingskriterie (graansevaadi) for anlasgsste). 13 boliger forventes at veae
beliggende inden for gramnsevaardiaf standen ved jordarbejder, tre boliger ved sporopbygning og 32
boliger ved ramning af kareledningsmaster. Hvis der i senere fase konstateres saaligt stgjfelsomme
omrader, kan der stilles saalige krav til anlasgsmetoden.

Op mod 20 boliger kan fa stgjgener i forbindelse med etablering af ny naturgastransmissionsl ed-
ning, og ca. 45 boliger forventes ved fjernelse af eksisterende naturgastransmissionsledning at blive
pavirket af et stgjniveau over indsatskriteriet pa 70 dB(A).

Overordnet set vurderes der ikke at vaare lokaliteter med risiko for bygningsbeskadigel se forarsaget
af vibrationer. | starrel sesordenen 20 boliger kan imidlertid blive berart af maakbare vibrationer.

7.5.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

Undersagelse af den sammensatte stg) (akkumuleret) fra motorvel og ny jernbane viser, at stgjen fra
motorvejen i overvejende grad maforventes at vaare dominerendei et bredt badte langs motorvejen.
Ved godt 90 % af boligerne beliggende langs den nye jernbane vil stgjbelastningen ikke aandres
maakbart. Det er kun fire boliger, hvor der forventes en stigning sterre end fem dB.

For to boliger forventes det beregnede vibrationsniveau at overskride den vejledende graansevaadi
for magkbare vibrationer med op til fem dB. Boligerne er beliggende hhv. 25 m og 42 m fra naa-
meste nye spor.

7.5.3 Afledte anlaggsar bejder

Sidelgbende med de direkte anlaagsaktiviteter er konsekvenserne ved en raskke afledte anlaggsarbey -
der bestdende af etablering af et kabeltracé fra den eksisterende jernbane ved Gelsted og frem til nye
jernbane, etablering af GSM-master samt flytning af hegjspaandingsmaster blevet belyst.

@vrige omlaggninger af gasdistributions edninger forventes at pavirke fa eller ingen boliger. Om-
laggning af hgjspaendingskabler og luftledninger forventes at resultere i en ligel edes begraanset stgj-
pavirkning. Ved nedbrydning af mastefundamenter kan op til knap 10 boliger blive pavirket.

7.5.4 Afvaa geforanstaltninger i anlaggsfasen

Genevirkninger frastg i anlaggsfasen begraanses ved, at anlaggsarbejderne i videst muligt omfang
gennemfearesi dagtimernei de omréader, hvor anlasgsarbejdet udfares tagt pa boliger. Pa saaligt kriti-
ske steder, hvor stgj fra anlaggsarbejderne forventes at overskride stgjgraanserne i vaesentligt om-
fang, vurderes det, at anlaaggsarbejderne skal tilrettelasgges pa anden vis, f.eks. ved brug af faare
maskiner samtidig eller ved anvendel se af mindre stgjende processer.
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| praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under stgjgramserne ved et starre anlaggsarbey-
de, fordi der er sdfa muligheder for at bruge mindre stgjende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet
ngdvendigvis ma udfares taet pa boligomrader.

For at imadekomme eventuelle bygningsskader foretages monitorering af vibrationspavirkningen pa
udval gte ggendomme, hvor der vurderes at vage risiko for bygningsbeskadigel se. Endvidere gen-
nemfares fotoregistrering af udval gte jendomme inden opstart pa anlaaysarbejdet med det formal at
vurdere bygningernes tilstand og vibrationsf gl somhed.

7.5.5 Afvag geforanstaltninger i driftsfasen

Grundlag for etablering af stgjskaarme langs jernbanen er undersagt ved beregning af stgjniveauet
ved hver enkel bolig. Hovedparten af boligerne beliggende naar jernbanen er af andre arsager omfat-
tet af ekspropriationsplaner. Stgjbelastningen ved de resterende boliger danner ikke tilstragkkeligt
grundlag til at etablere stgjskaame ud fra de ailmindelige kriterier. Alle stgjbelastede boliger bel astet
over gramsevaadien vil blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Der er beregnet vibrationsniveauer over den vejledende gramsevaadi paop til ca. 45 m franaame-
ste spor. Hovedparten af boligerne beliggende inden for dette konsekvensomréde er af andre arsager
omfattet af ekspropriationsplanerne og er sdledes ikke inkluderet i resultatopgerel sen.

7.6 Elektromagnetisme

Den nye jernbane over Vestfyn bliver elektrificeret, hvorfor der skal opsadtes et karestremsanlagy.
Derfor vil der dannes et magnetfelt omkring jernbanen, ligesom der er magnetfelt omkring de hgj-
spandingsledninger, der skal flyttes.

Det er beregnet, at udbredelsen af et magnetfelt over 0,4 uT maksimalt vil straskke sig 35 m fra
jernbanen eller 50 m fra hgjspaandingsmasterne. Banedanmarks El ektrificeringsprogram udferer en
detaljeret undersggelse af magnetfeltets udbredel se, nar der er udarbejdet et forslag til design af
strakningen.

7.6.1 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

Magnetfeltet omkring karestramsanlsagget kan bergre op til 17 beboel sesejendomme. P4 nuvagrende
tidspunkt kan der alene fastlasgges en maksimal risiko for pavirkning, men der vil efterfelgende
blive udfert en detaljeret beregning af magnetfeltets udbredel se.

Boliger pavirket af et magnetfelt over 0,4 uT frakerestramsanlagy forventes at blive tilbudt ekspro-
priation eller erstatning i lighed med andre boliger berart af Banedanmarks El ektrificeringsprogram.

7.7 Luft og klima

7.7.1 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

| forbindel se med anlasgsarbejdet for bade jernbanen, naturgastransmissionsledningen og de afledte
projekter med bl.a. omlaggning af gasdistributions- og el-ledninger vil det primaat vaae entrepre-
nagrmaskiner med dieselmotorer, der giver anledning til lokal luftforurening. De primagre forure-
ningskomponenter forventes, at vaae; NOX (Nitrogenoxider), partikler, CO (Kulilte), UHC (ufor-
braandte kulbrinter) og stev.
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Der er foretaget en vurdering af pavirkningen fra entreprengrmateriel paluftkvaliteten i omradet.
De gennemfgarte beregninger viser, at der er risiko for at EU’s luftkvalitetskrav for forureningskom-
ponenten NO2 (nitrogendioxid) overskrides indenfor en afstand af ca. 100 m fra de arbejdssteder,
hvor der anvendes maskiner. Nér der skal udfares arbejde i omrader, hvor borgere naturligt vil op-
holde sig udendaers, vil det blive vurderet hvilke afvaargeforanstaltninger, der vil blive behov for.

7.7.2 Pavirkning fra anlaagsprojekt i driftsfasen

Der er i VVM-undersggelsen for driftsfasen foretaget en beregning af de arlige emissioner af NOX
(nitrogenoxider), partikler/stav og af drivhusgassen CO2. Resultaterne viser, at den nye jernbane
medfarer en stigning i emissionerne med ca. 25 % i forhold til aternativet. Dette skyldes, at det
forventes, at der vil vagre flere passagerer og derfor flere/laangere tog som felge af den nye jernbane
over Vestfyn. Det er muligt, at den beregnede meremission vil kompenseres ved at bilkersel reduce-
res pa den aktuelle straskning. Ligeledes vil anvendelsen af eltog medfere, at emissioner i vid ud-
straskning vil ske centralt pa kraftveakerne.

Den beregnede merudledning af CO2 svarer til den arlige udledning fraca. 250 personer. Beregnin-
gen er baseret paen arlig udledning af 7,2 ton CO2 pr indbygger.

7.7.3 Afvaa geforanstal tninger

Afvaageforanstaltninger vil kun veare nadvendigei anlasgsfasen under saalige forhold og tegt pa
steder, hvor der opholder sig mennesker. Searlige forhold kan vaare mange maskiner i drift samtidig,
uheldige vindretninger, terre perioder med stevdannel se mv.

Under sadanne forhold skal der i de videre arbejder med projektet (detail projektering, udbud, mm.)
tages hensyn til, om der ska indarbejdes krav om afvaageforanstaltninger i anlaagsfasen.

7.8Lys

Kunstigt lys fra opsat belysning langs jernbanen og lys fra togene kan medf gre negative visuelle
effekter i byrum og landskaber, forringede muligheder for observationer af nattehimlen, spild af
energi samt forstyrrelser i gkosystemer. Lysforurening kan sammenlignes med stgjforurening, idet
effekten forsvinder i samme gjeblik lyset er dukket. Gode lyskilder skal malrettet lede lyset derhen,
hvor det skal bruges og ikke sprede lyset uhensigtsmaessigt.

7.8.1 Eksisterende forhold

Ny jernbane over Vestfyn placeresi den eksisterende transportkorridor i omradet langs motorvejen,
der i forvejen er pavirket af kunstigt lys fravejen og lys fra sma bysamfund og samlinger af huse i
abent land.

7.8.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

| anlagysfasen vil opsat arbejdsbelysning, drift af byggepladser og kersel give en ekstramidlertidig
lyspavirkning. Lyspavirkningen vil veare af mindre betydning i og omkring bysamfund, hvis lyset
afskawrmes og indrettes, s det ikke lyser ind i boliger. Lyspavirkningen vil vaare mere markant i det
abneland i forhold til oplevelsen af nattemgrke, ogsa selv om lyset forsgges af skearmet. Efter af -
slutning af anlasgsfasen vil denne lyspavirkning ophare.

7.8.3 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

| driftsfasen vil der vaare en lyspavirkning fra togenes lygter og lys fra vognenei forbindelse med
togenes kersel, som vil vaae en ny lyskildei det dbne land i forhold til oplevelsen af nattemarket.
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Lyspavirkningen er lille og kortvarig i den periode, hvor togene passerer. Der vil ikke blive opsat
belysning langs jernbanen i det dbne land. Daomrédet alleredei dag er pavirket af lys fra motorve-
jensbiler, vil lys frajernbanen ikke vaesentligt forringe forholdene for stedets beboere samt for de
biologiske og landskabelige forhol d.

7.8.4 Afvaa geforanstaltninger

| anlagysfasen skal placering og udformning af byggepladser, byggepladsbel ysning samt adgangsve-
jetil byggepladser udformes med henblik pa at minimere spredningen af kunstigt lystil omgivel-
serne.

| driftsfasen kan lys fratogenes lygter og fra togvognene minimeres ved relevant beplantning og
afskeamning langs jernbanen, isaa i forhold til beboel se ted ved jernbanen samt hvor biologiske og
landskabelige forhold har en vaardi, hvor nattemerket i starst muligt omfang anskes uforstyrret.
Som udgangspunkt er der ikke indarbejdet sadanne afvaargeforanstaltninger i projektet.

7.9 Plante- og dyréliv

7.9.1 Eksisterende forhold

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rummer en lang raskke sma og mellemstore naturl okaliteter.
Den nye jernbane passerer en ragkke enge, moser og sger, der er beskyttet i henhold til naturbeskyt-
telseslovens 8§ 3, samt levesteder for dyrearter, der er beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag
|V. Derudover passerer jernbanen en biologisk korridor ved Gremmelgkke A, der er vigtig for
spredning og overlevelse af issa de starre dyrearter.

| VVM-undersagel sen blev der undersagt og veardisat 427 naturarealer. Nord for motorvejen, ligger
flere skove med saalig biologisk vaardi. Under feltundersggel serne blev der udfert registrering af de
botaniske forhold, samt arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV, herunder padder, krybdyr, insek-
ter og flagermus, samt redlistede arter oginvasive plantearter. | skovene syd for Kelstrupskov blev
den sjaddne frynseflagermus registreret. | omradet omkring Andebglle er der fundet flere moser
med en artssammensagning, der karakteriserer ssgligt fglsom og bevaringsvaadig natur. Endvidere
er der registreret en rackke mindre fredskovsomrader langs den nye jernbane over Vestfyn, somin-
deholder betydelige naturvaardier. Skovene er desuden vaesentlige for flagermusdiversiteten i omra
det.

Der er spredte forekomster af invasive plantearter, som eksempelvis keampe-bjarneklo og japanpi-
leurt, i omradet. Langs jernbanen findes der viser forekomster af skove med saalig biologisk vaadi.
Der knytter sig saarlige naturmaessige forhold til det nye skovrejsningsomrade omkring Elmelund.

7.9.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

Under anlasgsfasen sker der to typer pavirkninger af natur. Dels sker der en midlertidig pavirkning,
hvor arealer inddrages kortvarigt til udfarelsen af selve anlasgsarbejdet, hvorefter de genetableres
efter endt arbejde, dels sker der en permanent pavirkning, hvor arealer inddrages permanent til an-
lagsprojektet. De areder, der inddrages permanent, kan ikke genetabl eres efterfal gende.

Den nye jernbane medfarer i nogle tilfad de pavirkning af skovomrader, hvor den sjaddne og truede
frynseflagermus lever. Den er beskyttet af habitatdirektivets bilag 1V, hvorfor hverken den eller

dens levesteder méa gdel aagges eller forringes. Foruden pavirkningen frajernbanen, sker der en mid-
lertidig pavirkning fraomlaggning af eksisterende naturgastransmissionsledning m.fl. Det vurderes,
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at en stor del af pavirkningen vil vaare midlertidig, og arealernes oprindelige tilstand kan genetable-
res.

Den nye jernbane forventes at medfere en permanent pavirkning af ca. 22,4 hafredskov, ca.10,5 ha
beskyttet natur og ca. 22 vandhuller samt en midlertidig pavirkning af ca. 13,4 hafredskov og ca. 6
ha beskyttet natur.

7.9.3 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

| driftsfasen vil barriereeffekten for dyrene gges, som falge af en ny jernbanei omradet. Dette ged -
der isaa i omréder, hvor jernbanen | gber langt fra motorvejen, som i forvejen udger en vaesentlig
barriere. Endvidere vil en ny jernbane potentielt medfare et gget drab af dyrearter, f.eks. flagermus
0g padder.

7.9.4 Afvaa geforanstaltninger i anlaggsfasen

Som afvaargeforanstaltning for de natur- og fredskovsarealer der permanent pavirkes som falge af
anlasgsprojektet, skal der etableres erstatningsnatur. Permanent pavirkning af vaardifuld gammel
skov kompenseres yderligere ved indgael se af aftaler om udlaag af skovarealer til urart skov.

De midlertidig pavirkede arealer genetableres efter endt anlaagsarbejde, og yderligere kompensation
er ikke pakreevet.

Af hensyn til frynseflagermusen, skal der udpeges arealer i naromraderne, hvor der geres en saalig
indsats igennem udlaeg af urart skov i omrédet, for at kompensere pavirkningen af dens levesteder.

Under jordflytning tages der hensyn til, at invasive arter, som eksempelvis keampe bjegrneklio og
japanpileurt, ikke spredes.

Etableringen af de beskrevne afvaargeforanstaltninger vurderes at afvaarge negative pavirkninger
ved anlagysfasen af anlasgsprojektet.

7.9.5 Afvaageforanstaltninger i driftsfasen

| driftsfasen er det vurderet, at den nye jernbane medfarer en gget barriereeffekt. Som afvaarge-
foranstaltning til den ggede barriereeffekt skal der etableres et antal faunapassager. Placeringen
af faunapassager tilpasses de eksisterende forhold ved motorvej E20, jernbanen ved Kauslunde
og ved Odense, ved at de faunapassager, der laves under den nye jernbane, er i forbindelse med
tilsvarende passager under motorvejen og den eksisterende jernbane.

Der opsadtes en raskke paddepassager, pattedyrs-/tarpassager, faunapassager og en kombineret fau-
na- og menneskepassage. Paddehegn opsadtes kun som ledelinjer omkring faunargrene. Vildthegn
opsadtes generelt ikke. Der opsadtes dog |edehegn omkring passage ved Gremmelgkke A, samt
mellem motorvej og bane pa hver side af den.

Etableringen af afvaargeforanstaltningerne vurderes at afvaarge barriereeffekten i driftsfasen af den
nye jernbane, og oprethol de de biologiske korridorers funktionalitet.

7.10 Overfladevand
7.10.1 Eksisterende forhold
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Anlaggsprojektet vil ligge tagt pa et vandskel pa Fyn. Mange af vandlgbene er sm, og en del af
vandlgbene er desuden rerlagte. Gremmelgkke A er det eneste vandlagb pé straskningen, der er om-
fattet af beskyttelseslinje omkring &en. Gremmel gkke A og Hedebadkken er desuden de eneste vand-
lgb, der gar patvaa's af undersagel sesomradet, mens de gvrige forlgber langs med eller udspringer i
omradet og kun forlgber enten syd eller nord for vandskellet, men ikke over. Otte er malsatte af Na-
turstyrelsen i Statens Vandplaner. Det vil sige, at der er sat et mal om en gkologisk tilstand for
vandl gbet, som myndighederne har en forpligtigelse for at arbejde for at opna eller opretholde. Fem
af de otte vandl @b har malsagtningen god gkologisk tilstand og et vandlgb mal saetningen godt gko-
logisk potentiale. De to sidste vandlgb pa strakningen har malsastningen god gkologisk tilstand/
godt potentiale.

Af den gad dende vandplan og forslag til ny vandomradeplan fremgar, at der ikke er planlagt indsat-
ser i nogen af vandlgbene inden for underspgel sesomrédet. Der er ingen mal satte sger inden for
undersggel sesomradet. De fleste sger i omradet kan karakteriseres som sma vandhuller og damme.

Langs Gremmelgkke A har Middelfart Kommune udlagt et stgrre lavbundsomréde, som potentielt
egnet til vddomréde, og Odense Kommune udlagt mindre omréder ved Enghave, EImelund og om-
kring Hedebak.

Der er udfert vandkvalitetsvurderinger med hensyn til pavirkning af overfladevand med olier og
tjaarestoffer (PAH er). Med baggrund i undersagelser af vand i andre jernbanegrefter er der ikke
blevet pavist olier i vandet. Det forventes, at jernbanedrift med moderne materiel ikke medfarer
pavirkning af overfladevand med olie og PAH’er

Det eneste stof, der anvendes ved jernbanedriften og kan pavirke miljget vaesentligt, er sdledes brug
af sprejtegift (Roundup) pa spor. Banedanmark anvender den nyeste teknologi, der muligger selek-
tiv sprgjtning med anvendel se af GPS-lokalisering af, hvor der sprgjtes og fotooptisk detektering af
hver enkelt plantei sporet. Dette giver en mere praecis dosering i forhold til den enkelte plante.

En konservativ beregning af de mulige koncentrationer af nedbrydningsstoffer fra Roundup i vand
frajernbanen viser, at koncentrationerne ved udledning til recipient vil vaae flere hundrede gange
mindre end kendte dadelige (LC50) vaadier og derfor ikke vil pavirkevandkvaliteten.

7.10.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt

Arbejder i anlasgsfasen indebager, at Hgjgardsrenden, tillgb til Mallebak og skovgreft i Korsebjerg
samt greft i Kohave skal omlasgges. Der udferes ogsa anlasgsarbejder inden for a-beskyttelseslinjen
langs Gremmel gkke A, som medfarer terramaandringer og/eller etablering af arbejdspladser.

| driftsfasen rerlasgges Hgjgardsrenden, tillgb til Mallebak og skovgreft i Korsebjerg, greft i Koha-
ve og Hedebask under jernbanen, og Hedebask omlaagges permanent pa en straskning. Greft i Koha-
ve og Hedebakken er omfattet af beskyttelse i henhold til naturbeskyttel seslovens § 3.

7.10.3 Afvaa geforanstaltninger i anlaggsfasen

Midlertidige omlaggninger af vandlgb skal udfares sa vandferingsevnen sikresi hele anlaagsperio-
den. Der anlasgges og drives sandfang nedstrems straskningerne. Arbejder i vandlgb udfaresi videst
muligt omfang i tarre perioder.
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Ved arbejder langs abne vandlgb og greafter sikres blottede jordoverflader mod erosion til vandl gbe-
ne ved etablering af bundfad dningsbassin og af skeerende jordvolde.

7.10.4 Afvaa geforanstaltninger i driftsfasen
Rarlaggning af vandlgb under jernbanen samt permanente omlaggninger af vandlgb udferes, sa vand-
faringsevnen sikres, og sa vandl gbsdyrenes vandringsmuligheder bevares.

Ved rarlasgning af dbne vandlgb under jernbanen anvendes som udgangspunkt sa store rar, at vand-
| gbsbunden kan fares med igennem rarlaggningen og fylde den nederste tredjedel af roret.

Udlgb frajernbanens afvanding til dbne vandlgb etableres som dykkede vinklede udlgb, hvor for-
holdene tillader det. Der etableres erosionssikring ved udl gbet.

Pa straskninger, hvor jernbanen ligger pabro, i tunnel eller trug, ma der ikke sprgjtes mod vegetati-
on. Det skyldes, at der ikke er jord under banen her, og dermed vil sprgjtemidler ikke blive omsat
eller tilbageholdt.

Generelt vurderes det moderate antal vandlab pa straskningen ikke at udgere vaesentlige begrams-
ninger for anlagg af en ny jernbane, nér der tages hensyn til faunagns passagemuligheder i og langs
Gremmelgkke A, samt muligheden for at haave vandstanden i lavbundsomrédet her, ved anlaay af en

stor faunapassage.

7.11 Grundvand

7.11.1 Eksisterende forhold

Starstedelen af omradet langs jernbanen er beliggende inden for "Omrader med Serlige Drikke-
vandsinteresser” (OSD), og en del er udpeget som nitratfalsomme indvindingsomrader. De nuvae
rende arealanvendelser i disse omrader ma ikke aandres, hvis aandringen kan medfare forringet
grundvandskvalitet. Placeringen i nitratf@ somme indvindingsomrader har betydning for mulighe-
derne for nedsivning.

Inden for undersggel sesomrédet ligger der en rakke drikkevandsboringer.

7.11.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlagysfasen

Det vurderes ikke, at det primaae grundvandsmagasin vil blive berart af eventuelle midlertidige
grundvandssaakninger, og der vurderes sal edes ikke risiko for pavirkning af grundvandsressourcen
i anlaggsfasen. Safremt det er nadvendigt med midlertidig grundvandssaankning, skal det sikres, at
der kun sker acceptable og midlertidige pavirkninger af neerliggende vandvaarksboringer, naturom-
rader og recipienter.

Opgravning og handtering af bladbund kan give anledning til forurening og problemer i naaliggen-
de recipienter. Indholdet af nikkel, arsen og okker er afgarende for, hvordan bl gdbunden skal be-
handles. | det omfang bladbundsmaterialer ikke overskrider Miljastyrel sens jordkvalitetskriterier og
ikke giver anledning til udledning af okker, kan bl adbundsmaterialer bortskaffes |okalt.

7.11.3 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen

Pa delstraskninger etableres den nye jernbane under grundvandsspejlet. Her vil det vaare ngdvendigt
at udfare permanente grundvandssaankninger. Ved permanent grundvandsssenkning er der risiko for
varig grundvandssaamkning i lavbundsareal er og tilgraasende omréder, hvilket bade pavirker natu-
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rens og miljgets tilstand. Desuden vil kulturhistoriske spor, som ofte findes i lavbundsareal er, kunne
adelasgges ved udtarring. Safremt en permanent grundvandssaankning pa en lokalitet vurderes at
ville medfere en uacceptabel pavirkning af drikkevandsressourcen og natur, skal jernbanen pade
berarte straskninger udferesi vandtad trug.

Nedsivning af vand fra banen vurderesikke at udgere en risiko for forurening af grundvandet.

| det omfang at der etableres fadles regnvandsbassiner for banen og motorvejen, skal de udfares
med tag membran, safremt de etableres indenfor 300 m i forhold til drikkevandsboringer. Alterna-
tivt kan indvindingsboringerne flyttes. Der er 10 drikkevandsboringer, der er placeret indenfor 300
m fra den planlagte nye jernbane. Pa den baggrund vurderes, at etablering af den nye jernbane ikke
vil pavirke grundvandsressourcen i driftsfasen.

Grundvandets kvalitet kan blive pavirket langs jernbanestragkninger, hvor det vurderes nadvendigt
at anvende Roundup i forbindel se med vedligehol delse af jernbanen. Den nagdvendige sprgjtning
med Roundup langs jernbanen vurderes at vaare lille, sammenlignet med de maangder konventionel-
le landbrug forbruger i dag pA markernei omrédet omkring den kommende jernbane. | de omrader,
hvor kommuner og vandforsyninger gennemfearer konkrete tiltag til reduktion i sprgjtning med pe-
sticider, ma Banedanmark etablere sprgjtefrie zoner.

7.11.4 Afvaa geforanstal tninger
Ved udskiftning af jordbund taet pa grundvandsspejlet kan det blive ngdvendigt med midlertidige
grundvandssaankninger i anlagysfasen.

Der er en rackke steder pa straskningen, hvor jernbanen placeres under det nuvaarende grundvands-
speil. Her vil der vaare behov for permanent grundvandssaankning. Det er vigtigt at hindre varig
grundvandssamkning i lavbundsarealerne og deres tilgramsende omrader — bade fordi det pavirker
naturens og miljgets tilstand, men ogsafordi der netop her ofte findes kulturhistoriske spor (for ek-
sempel bopladser), som @del aagges ved udterring.

| omréder, hvor det er ngdvendigt at opgrave bladbundsaflgjringer for at sikre tilstrakkeligt solidt
fundament til en ny jernbane, skal bladbunden handteres, sledes at det ikke giver anledning til for-
urening og problemer i naarliggende recipienter. Der skal som udgangspunkt foretages en screening
for nikkel og arsen inden bortskaffelse. | det omfang, at indholdet i blgdbundsmaterialerne ikke
overskrider Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterier, vil bladbundsmaterialerne blive forsggt bortskaf-
fet lokalt fx til jordforbedring palandbrugsjord. Overskrider indholdet af nikkel og arsen jordkvali-
tetskriterierne, vil jorden blive bortskaffet til godkendt modtager af forurenet jord. Opgravede bl ad-
bundsaflejringer vil blive handteret, siledes at deikke giver anledning til okkerproblemer i naalig-
gende recipienter.

| de omréder, hvor kommuner og vandforsyninger gennemfarer konkrete tiltag til reduktion i
sprgjtning med pesticider, skal Banedanmark etabl ere sprgjtefrie zoner.

7.12 Rastoffer, sidetag og affald

7.12.1 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

Anlaggsprojektet vil i anlasgsfasen lasgge beslag pa en maangde rastoffer og materialer, som skal
transporteresind i projektomradet, samt producere en maangde affald og overskudsjord, som skal
transporteres ud af projektomradet.
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Samlet er der i projektet et stort jordoverskud, i starrelsesorden ca. 3 millioner m® jord samt ca. 1
million m® bledbund. Dette kommer fra s&vel omréder hvor der afgraves, som frajord der ikke er
egnet til indbygning. Der er paen stor del af straskningen behov for at pafylde jord, sd jernbanen
kommer i gnsket niveau, dvs. der er behov for at flytte fra et omrade hvor der afgravestil et omrade
hvor der pafyldes. Bladbundsafljringer og muld er ikke egnet til indbygning og ska derfor udskif-
tes.

Opgravet grus og sand vil blive genanvendt og ellers hentes frarastofgrave i lokalomradet inden for
eksisterende rastofindvindingstilladelser. Desuden er i omradet nord for Ejby fundet mulighed for
Sidetag.

Ved den nye jernbane af skaares et rastofgraveomrade sydest for Fjelsted. De til gaangelige maangder
rastoffer, der ellers kunne udvindes fra omradet, reduceres.

Forbruget til hgjspaandingsledningerne vil i hovedsagen vaare koncentreret til beton, stal og andre
metaller, der anvendesi master og ledere.

Jordoverskuddet i projektet er sagt placeret i naromradet til jernbanen.

Generelt er sd meget overskudsjord som muligt placeret i omradet mellem motorvejen E20 og jern-
banen. Derudover er der foretaget en screening i forhold til beskyttet natur, kultur, overfladevand,
forurenet jord, réstofomrader, kommuneplanrammer og rekreative interesser, sdledes at de udpege-
de udsagningsomrader ikke forventes at vaae i konflikt med de eksisterende forhold og interesser i
omraderne.

Affald fra hgjspaandingsledninger stammer fra nedtagning af den nuvaarende linjefgring. Materia-
lerne vil i vaesentlig grad kunne genbruges. Hvis den tiloversblevne strakning af naturgastransmis-
sionsledningen graves op, vil der ligeledes vaare affald fra denne, som ligeledes i vid udstragkning
kan genbruges.

7.12.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen
| driftsfasen er der ingen starre konsekvenser i forhold til rastoffer, ressourcer og affald.

7.13 Forurenede grunde

Starstedelen af jordarbejderne i forbindelse med anlagg af en ny jernbane over Vestfyn vil forega pa
landbrugsareal er og naturarealer, hvor jorden som udgangspunkt ikke vurderes at vaae forurenet.
Men de forurenede lokaliteter, V1 og V 2-kortlagte, vil dog ogsa blive berart af projektet.

Omrédeklassifikationen dagkker typisk byzoner og andre omrader, hvor der ma forventes at fore-
komme diffus forurening forarsaget af bl.a. bilers udstadning og udledninger og emissioner frain-
dustri. Jord fra omradekl assificerede areal er som udgangspunkt lettere forurenet.

Ud over de kendte forureninger kan det ikke udelukkes, at der kan vaare jord- og grundvandsforure-
ning spredt i undersggel sesomrédet, f.eks. i forbindel se med nedgravede olietanke, nedgravning og
deponering af forurening eller avrige aktiviteter, som kan have af stedkommet lokal e forureninger.

7.13.1 Pavirkning fra anlasgsprojekt
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Den nye jernbane gennemskaarer otte forurenede grunde og lokaliteter, heraf er fire V 1-kortlagte, to
er V2-kort- lagte og to arealer er kun omrédeklassificerede. Seks af disse forurenede grunde og |o-
kaliteter er lokaliseret i og omkring Grgnnemose og er gengivet i figuren nedenfor.

Den planlagte omlaggning af naturgastransmissionsledningen bergrer en V2- lokalitet vest for An-
debglle. Ved opgravning af den gamle gasledning bliver i alt fem V1 kortlagte og en V2 kortlagte
grunde bergrt. Det er de samme grunde, der ogsa berares af jernbanen, med undtagelse af en grund,
der ligger @st for Strandmgllen.

Ved flytning af hegjspaandingsledninger og jordkabl et bergres ingen forurenede grunde.

Der er desuden udpeget fokusareder, herunder arealer med mulig jordforurening, som kan pavirke
anlaagsarbejdet, fx gamle réstofgrave og opfyldte vandhuller/sager, som senere kan vaare opfyldt med
forurenende materiale. Der er fundet 212 fokusarealer, hvoraf der er givet anbefaling om naamere
undersggelse af 187 af disse areder. Der er kortlagt opfyldninger, der er potentielt forurenet svaren-
detil et estimeret volumen pa ca. 50.000 m3. Fokusarealerne vil senere blive undersagt med borin-
ger eler pravegravninger, og kemiske analyser af jordpraver. Resultatet af disse undersggel ser vil
bestemme om fokusareal erne skal behandles som omrader med forurenet jord.

7.13.2 Afvaa geforanstal tninger

For at undga spredning af forureninger vil der blive gennemfert forureningsundersggel ser og efter-
falgende forureningsoprensninger inden for projektets rammer. Kendte forureninger undersgges og
oprenses sa vidt muligt inden anlasgsfasen igangsadtes, men der kan ogsa opsta behov under an-
laggsfasen, hvis ukendte forureninger afdaskkes. Anlagys-

arbejder paforurenede aredler vil blive behandlet af myndighederne ved jordhandteringsplaner eller
eventuelt § 8-tilladel ser efter lov om forurenet jord.

Dokumentation for ren jord vil med hensyn til handtering, anmeldel se, preveudtagning og antallet
af analyser, falge retningslinjerne i jordflytningsbekendtgerel sen.

Jord frakortlagte eller omradeklassificerede arealer handteresi searskilte partier ved opgravning,
mellemdeponering og ved bortskaffel se.

7.14 Befolkning og sundhed

Der er en raskke miljeeffekter, der kan pavirke befolkningen og menneskers sundhed i forbindelse
med etablering af en ny jernbane over Vestfyn. De miljgeffekter, der er fundet vaesentligei den
sammenhang, er: stgj, elektromagnetisme, luftforurening, lys, trafik og barriereeffekt og friluftsliv

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af befolkningen ud fra de pavirkninger, der er af daek-
ket i VVM-redegerel sens gvrige kapitler. Disse pavirkninger sammenholdes med naarheden til jern-
banen, barriereeffekter mm. Der er fokuseret pa pavirkninger over for de mennesker, der bor i
umiddelbar naerhed af jernbanen.

Der forventes at vaae ca. 98 boliger, der far en afstand pa mindre end 100 meter frajernbanen, i alt

ca. 242 boliger er indenfor en afstand af 200 meter frajernbanen, ogi alt ca. 435 boliger er belig-
gende mindre end 300 meter frajernbanen.
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Daen ny jernbane over Vestfyn anlasgges i en eksisterende transportkorridor og med de fores dede
afvaargeforanstaltninger, vurderes det, at en ny jernbane ikke vil have vaesentlige sundhedsskadelige
virkninger pa befolkningen.

7.14.1 Sg

| anlaggsfasen vil der forekomme stgjbelastning, der kan vagre generende for mennesker i nearomra

det. Anlaggsarbejder, der vil medfere stgjgener, der kan overskride 70 dB(A) er: Jordarbejder, ram-

ning af spuns- vaegge ved bygvaaker, sporombygning og ramning af kereledningsmaster. Varighe-

den af anlagysarbejderne vil variere, f.eks. forventes ramning af spunsvagyge ved bygvaaker at vaae
af kort varighed ca. 1-2 uger pr. bygveak.

Boliger, der pavirkes af stgj fra anlasgsfasen, er beliggende langs hele straskningen. Da stgj fra an-
laggsfasen kun vil vaare generende i en afgramnset periode, vil det ikke have en langtidsvirkning pa
befolkningens sundhed.

Der henvisestil afsnit 7.5 vedragrende stgj og vibrationer.

Der vil vaaefaboliger der belastes af stgj i driftsfasen fra den nye jernbane. Undersagel ser af akku-
muleret stgj fra motorvejen og en ny jernbane viser, at motorvejsstgjen er dominerende i forhold til
jernbanestgjen for boliger beliggende naar bade motorvej og jernbane. Ca. 19-23 boliger vil blive
udsat for stgj, der overskrider gramsevaadierne. For at minimere stgjbelastningen og dermed en
sundhedsskadelig virkning, bliver de stgjbelastede boliger tilbudt tilskud til stgjisolering af deres bo-
liger.

Endvidere viser undersagelsen, at der vil vaare en positiv effekt pa den eksisterende banei forhold
til stgjbelastede boliger, da en stor del af togtrafikken flyttes fra den eksisterende banetil den ny
bane.

7.14.2 Elektromagnetisme

Magnetfeltsudval get og Kommunernes Landsforening har anbefalet en udredningsvaadi for den
gennemsnitlige magnetfeltpavirkning over aret pa 0,4 uT. Med det princip for elektrificering, som
Banedanmarks Elektrificeringsprogram forventer anvendt, vil et magnetfelt over 0,4 pT straekke sig
op til 35 m fraen ny jernbane over Vestfyn.

| anlaggsfasen vil der ikke veare elektromagnetiske pavirkninger. | driftsfasen vil der vaare mellem
11 og 17 boliger, der ligger mindre end 35 m fra en ny jernbane, og der vil efter detailprojektering i
forbindel se med ekspropriation blive taget konkret stilling til, om disse boliger skal tilbydes ek-
spropriation. Der henvisesi gvrigt til afsnit 3.5.

7.14.3 Luftforurening

Det er beregnet, at EU's grasnsevaadi for [uftforureningskomponenten NO2 pa 200 pg/m3, vil kun-
ne vagre overskredet ud til en afstand af ca. 100 m fra arbejdspladser, hvor der anvendes entrepre-
ngrmaskiner. | anlagysfasen kan der desuden forekomme gener i form af stev frajordarbejder og
transport. Der vil blive taget forholdsregler, der minimerer den luftbarne forurening, saledes at safa
mennesker som muligt pavirkes.

Da banen elektrificeres, forventes der ingen negativ pavirkning fra luftforurening pa befolkningens
sundhed i omradet omkring den nye jernbanei driftsfasen.
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7.14.4 Lys

Der vil i anlagysfasen vaae lysi forbindel se med arbejdsbel ysning, drift af byggepladser og karsel.
Lys herfrakan begramses ved at placere og udforme byggepladser, byggepladsbel ysning samt ar-
bejdsveje, salysforureningen minimeres og dermed generer mindst muligt i omgivelserne.

| driftsfasen kan det vaare generende med lys fratogenes lygter og lys fravognene. Da den nye
jernbane placeresi en eksisterende transportkorridor, der i forvejen er pavirket af lysforurening fra
motorvejen, vil den ggede lyseffekt fratogene ikke forringe de lokale forhold vaesentligt, og det
vurderes, at lysgener ikke vil have betydning for befolkningens sundhed.

7.14.5 Friluftdiv

Langt de fleste rekreative interesser pa Vestfyn er koncentreret i undersagel sesomradets gstlige del i
omrédet omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub, festivalplads, friluftsbad og to
kolonihaveforeninger. | udkanten af Odense findes desuden Elmelundskoven.

Der er flere omrader til friluftsliv, der pavirkes under anlaagsfasen. Det drejer sig om tre skovomra-
der samt et kolonihaveomréade. Omréderne bliver kun delvist bergrt, hvorfor det fortsat vil vaae
muligt at benytte de dele af omréderne, der ikke bergres under anlasgsfasen.

| berarte omrader ma det forventes, at der i perioder vil vaae trafikale og stgjmaessige gener fra ma-

skiner. Der kan desuden vaare en stiforbindel se, der lukkesi kortere perioder. Det vurderes, at befolk-
ningens sundhed ikke vil blive pavirket af de midlertidige gener, der matte opstai anlasgsfasen pade
rekreativeforhold.

Den starste konsekvens for de rekreative interesser i driftsfasen ved anlagg af en ny jernbane er, at
Elmelundskoven bliver gennemskaret, og at 30-35 kolonihaver nedlaaggesi Enghaven Havefor-
ening. Muligheden for at etablere nye kolonihaver i forbindel se med den eksisterende haveforening
undersggesi dialog med kommunen og haveforeningen.

| EImelundskoven etableres der erstatningsskov for bl.a. at kompensere for banens barriere igen-
nem den eksisterende skov. Herudover etableres der fire passager, der krydser banen i EImelund-
skov for at skabe sammenhaang mellem Elmelundskov nord og syd for banen. Passagerne dimensi-
oneres, sadet vil vaae muligt for sterre maskiner og heste med ryttere at passere.

7.15 Erhverv og risiko

7.15.1 Eksisterende forhold

| to starre erhvervsomréder ved hhv. Ejby og Gregnnemose, er der mulighed for, at virksomhederne
vil kunne blive vaesentligt pavirket af jernbaneprojektet. | Vissenbjerg er der ogsa udlagt et er-
hvervsomrade, men arealerne neamest motorvejen er endnu ikke bebygget.

Ved Ejby ligger et starre erhvervsomrade med forskellige typer af virksomheder. For salige typer
af virksomheder gadder der afstandskrav. Miljestyrelsens "Handbog i miljg og planlegning” anvi-
ser afstandskrav mellem industrityper og felsom arealanvendel se. Af handbogen fremgar, at en ny
jernbane ikke er at betragte som fglsom arealanvendel se.

Der en risikovirksomhed langs stragkningen som producerer gasser sasom hydrogen, oxygen, argon
0g nitrogen, samt har oplag, salg og distribution af industrielle og medicinske gasser. Virksomhe-
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den er en kolonne 2-virksomhed i bekendtgerel sen om kontrol med risikoen for starre uheld med
farlige stoffer og er siledes risikogodkendt af myndighederne. Den nye jernbane gar nord om
Strandmgllen inden for virksomhedens planlaegningszone og bergrer perifert sikkerhedszonen om-
kring virksomheden.

7.15.2 Pavirkning fra anlasgsprojekt i anlasgsfasen

Aktiviteterne i anlasgsfasen vil primaat vaare lokaliseret omkring linjefaringen. Der er ingen aktivi-
teter i anlaggsfasen, som vurderes at kunne udgere en forgget fare i forhold til selve virksomheden,
og dermed en samlet foraget risiko.

7.15.3 Pavirkning fra anlasgsprojekt i driftsfasen
Det vurderes samlet, at virksomheden Strandmeallen ikke udger et problem for etablering af en ny
jernbane over Vestfyn.

7.16 Regionale forhold

Etablering af en ny jernbane over Vestfyn medferer en forbedring af det danske jernbanenet, idet
den bl.a. vil forgge banekapaciteten over Vestfyn til gavn for afvikling af godstransport og regional
persontransport.

8. Forholdet til EU-retten

8.1 VWM-direktivet

Anlaggsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pa mil-
joet og om inddragel se af offentligheden, der felger af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projektersindvirk-
ning pa miljget (VVM-direktivet) som andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om andring af direktiv 2011/92/EU. Direktiv 2014/52/EU skulle im-
plementeres af medlemsstaterne senest den 16. maj 2017. Overgangsreglerne er omtalt senerei det-
te afsnit.

Ifalge VVM-direktivets artikel 4, stk. 1, jf. bilag I, punkt 7 a, skal sdledes bl.a. nyanlagy til jernbane-
fierntrafik undergives en vurdering af projektets indvirkninger pa miljget (miljekonsekvensvurde-
ring), inden der gives tilladel se til projektet. Et tilsvarende krav om udferelse af en forudgaende
miljgkonsekvensvurdering kan, efter en konkret vurdering af projektets virkninger (screening), ged-
de ved aandringer eller udvidelser af bestdende gastransmissionsledninger, jf. VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 2, jf. bilag I1, punkt 13 a, jf. bilag I, punkt 16 a og bilag Il punkt 3 b.

For anlasgsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, er der gennemfart en miljgkonsekvensvur-
dering (VVM) af bade jernbaneprojektet og omlasgningen af naturgastransmissionsledningen.

| henhold til artikel 1, stk. 4,1 VVM-direktivet (2011/92/EU, far aandringerne ved direktiv
2014/52/EV) finder direktivet ikke anvendel se pa projekter, der vedtages i enkeltheder ved en saa-
lig lov, idet malene med direktivet, herunder om at give oplysninger, nas gennem lovgivningspro-
cessen. Anlaggsprojektet omfattet af dette lovforslag er miljevurderet og forberedt til at kunne ved-
tages af Folketinget ved anlasgslov i overensstemmel se med EU-Domstolens praksis vedregrende
anvendelsen af VVM-direktivets artikel 1, stk. 4.
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Anlaggsprojektet, som sdledes er forberedt til Folketingets vedtagelsei enkeltheder ved lov, fremgar
af lovforslagets 8 1, jf. bilag 1 og 2 og projektbeskrivelsen i lovforslagets almindelige bemaaknin-
ger. Anlasgsprojektets indvirkninger pa miljget er beskrevet og vurderet i de milj@masssige undersg-
gelser af projektet i VVM-redegarelsen, herunder vurderingen af projektets indvirkning pa Natura
2000-omrader. VVM-redegarelsen er udarbejdet i overensstemmelse med de krav, som VV M-
direktivet stiller til en almindelig miljgkonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit 7
indeholder en sammenfatning af dei VVM-redegerel sen vurderede pavirkninger af miljeet. Der er
endvidere gennemfeart haringer af myndigheder og offentligheden over VV M -redegerel sen for an-
laagsprojektet, som opfylder direktivets almindelige krav til sddanne heringer, herunder om inddra-
gelse af offentligheden og myndigheder.

Med Folketingets vedtagel se af anlaggsloven bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren
0g energi-, forsynings- og klimaministeren til at gennemfare anlaaysprojektet i overensstemmelse
med denne beskrivelse af projektet. Anlaagsloven udger den planlasgningsmaessige ramme for an-
lagsprojektet og traeder i stedet for den VVM-tilladel se, som projektet ellers skulle have haft i hen-
hold til de amindelige VVM-regler. Anlaggsprojektet vil herefter kunne gennemfares uden tilladel -
ser, godkendel ser eller dispensationer og uden hensyn til umiddelbart ged dende forbud mod aan-
dringer i tilstanden eller etableringen af fysiske anlagg i den af lovforslagets 8 5 omfattede natur- og
miljglovgivning m.v.

VVM-direktivet er som anfert aandret ved direktiv 2014/52/EU, og herved er artikel 1, stk. 4, ophae
vet. | stedet er der indsat en ny bestemmelsei VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, hvoraf fremgar, at
medlemsstaterne, med forbehold af artikel 7, i tilfadde, hvor et projekt vedtages ved en saalig nati-
onal lov, kan fritage dette projekt fra direktivets bestemmelser om offentlig hering, forudsat at ma
lene med direktivet opfyldes. Den nye bestemmel se indebaaer sdledes, at VVM-direktivets amin-
delige regler ogsa gadder for projekter, der vedtages ved en saalig national anlasgslov, men at der i
dissetilfadde er hjemmel til at fravige bestemmel serne om offentlig haring, bortset frareglerne om
inddragelse af offentligheden og myndigheder i andre medlemsstater i projekter med graanseover-
skridende miljgeffekter (artikel 7).

Direktiv 2014/52/EU tradte i kraft den 15. maj 2014 og skulle implementeres af medlemsstaterne
senest den 16. ma 2017. Direktivet indeholder i artikel 3 overgangsregler, som navnlig har til for-
mal at sikre, at de aadrede krav til VVM-redegarel sen m.v. ikke anvendes pa projekter, for hvilke
VVM-proceduren er indledt far fristen for gennemferelsen af direktivet i nationa ret. Det fremgér
sdledes af artikel 3, stk. 2, at de hidtil gaddende regler i direktiv 2011/92/EU vedrarende indhol det
af VVM-redegerel sen og proceduren for vedtagel se af VVM-pligtige anlagy fortsat finder anvendel -
se bl.a. paprojekter, hvor @) proceduren vedrarende den i artikel 5, stk. 2, i direktiv 2011/92/EU
omhandlede udtalelse (’scoping processen”) blev pabegyndt, eller b) de i artikel 5, stk. 1, i direktiv
2011/92/EU omhandlede oplysninger (miljgkonsekvensvurderingen) blev givet, far den 16. mg
2017. For anlaggsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev scoping processen (idefasehg-
ringen) med henblik pa udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderingen (VVM-redegarel sen) indledt
den 25. november 2014, det vil sige fer den 16. ma 2017, som var implementeringsfristen for di-
rektiv 2014/52/EU.

Det falger sdledes af overgangsreglernei direktiv 2014/52/EU, at anlasgsprojektet kan vedtages af

Folketinget under anvendelse af de hidtil gaddende regler i direktiv 2011/92/EU, herunder artikel 1,
stk. 4, om projekter vedtaget i enkeltheder ved saarlov.
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Ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om andring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og for-
skellige andre love (Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt
havneprojekter) blev VVM-direktivet (direktiv 2011/92/EU som aandret ved direktiv 2014/52/EU)
implementeret i jernbanelovens kapitel 6 afor savidt angdr statslige jernbaneanlasg og dertil knyt-
tede projekter. ZEndringsloven tradtei kraft den 16. maj 2017.

| henhold til jernbanelovens § 38 a, stk. 1 og 2, er udgangspunktet, at etablering, udvidelse eller
aandring af statslige jernbaneanlagg og dertil knyttede projekter kraever administrativ tilladel se efter
gennemfarelse af de fornadne miljamaessige vurderinger af projektet. Kravet om administrativ tilla-
delse efter reglernei jernbanelovens kapitel 6 a gadder dog ikke, hvis etableringen, andringen eller
udvidelsen er tilladt ved anlaggslov, jf. lovens 8 38 a, stk. 3.

For anlasgsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, vil eventuelle aandringer eller udvidel ser af
anlaggsprojektet | anlaegsfasen vaae omfattet af den administrative procedure i jernbanel ovens kapi-
tel 6 a, herunder om administrativ tilladel se efter gennemfarelse af miljgmaessige vurderinger, jf.
lovfordlagets § 3. Dette er i overensstemmelse med kravenei VV M-direktivets artikel 4, jf. bilag I,
punkt 24, og bilag Il punkt 13 a.

Det falger af reglernei jernbanelovens kapitel 6 abl.a, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter
anmeldelse af en aandring eller udvidelse af anlaagsprojektet, i overensstemmelse med VV M-
direktivets krav, vil skulle vurdere, om den anmeldte aandring eller udvidel se skal undergives sup-
plerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om aandringen eller udvidel sen
kan tillades.

Det folger endvidere af lovforslagets § 3, at reglerne om aandringer eller udvidelser af statslige jern-
baneanlagg og dertil knyttede projekter i jernbanel ovens kapitel 6 a ogsa finder anvendel se, safremt
amndringen eller udvidelsen angar projektet for omlaagningen af naturgastransmissionsledningen,
som dermed i denne sammenhaang behandles som et projekt knyttet til jernbaneprojektet.

8.2 Habitatdirektivet og fuglebeskyttel sesdirektivet (Natura 2000)

| medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planer (habitatdirektivet) og Radets direktiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde
fugle (fuglebeskyttel sesdirektivet) er der i Danmark udpeget en raskke saalige beskyttel sesomrader
(Natura 2000- omrader).

Det falger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med bl.a. anlaaysprojekter skal
gennemfgares en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet ("konsekvensvurde-
ring"), safremt projektet efter en forelgbig vurdering rummer en sandsynlighed for at kunne pavirke
omrédet vaesentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet
(udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfares, medmindre betingelsernei direktivets
artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldit.

| dette tilfad de udger vedtagel sen af anlaagsloven godkendel sen af projektet i forhold til habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3, og de ngdvendige undersagel ser af projektets virkninger pa Natura 2000-
omradet skal derfor vaare gennemfert inden anlasgslovens vedtagel se, evt. i tilknytning til VVM -
proceduren. Der er sdledesi forbindelse med VV M-undersggel serne af anlasgsprojektet udfert de
nedvendige vurderinger af projektets pavirkninger af Natura 2000-omrader. Der henvises til kapitel
2 i "Miljekortleegningsrapporten” (baggrundsrapport til VVVM-redegarel sen).
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Som anfert i beskrivelsen af de miljgmaessige konsekvenser, vurderes det, at ingen fuglebeskyttel-
ses- eller habitatomrader (Natura 2000-omréder) i henhold til habitat- og fuglebeskyttel sesdirekti-
verne vil blive negativt pavirket af det samlede anlasgsprojekt.

Efter fravigel sesbestemmelsen i habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, kan et projekt, der kan skade et
Natura 2000-omréde, alligevel gennemfares under en raskke kvalificerede betingelser og en proce-
dure, der omfatter en orientering af EU-Kommissionen, eller, safremt projektet kan skade sdkaldt
prioriterede arter og naturtyper (saaligt gaddne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra
Kommissionen, medmindre projektet gennemfares af hensyn til menneskers sundhed og den offent-
lige sikkerhed eller vassentlige gavnlige virkninger pa miljzet.

Fravigelsesproceduren i artikel 6, stk. 4, er ikke taget i anvendelsei forbindelse med forberedel sen
af anlasgsprojektet til Folketingets vedtagel se, idet anlasgsprojektet ikke beragrer Natura 2000-
omrader, og der ikkei forbindelse med VVM-proceduren er konstateret pavirkning af Natura 2000-
omrader.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmel ser om beskyttelse af visse dyre- og plantear-
ter, som er optaget pa direktivets bilag IV (»bilag IV -arter«).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne tradffe de nadvendige foranstaltninger til at
indfare en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredel sesomréde for de dyrearter, der er om-
fattet af bilag 1V, litraa) med forbud mod bl.a. forsadlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller gdelasggel se af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse gadder efter artikel 13, for
savidt angar de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litrab). Medlemsstaterne kan i henhold til
direktivets artikel 16 fravige bl.a. bestemmelsernei artikel 12 og 13, hvis der ikke findes nogen
anden brugbar |@sning, og fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af den pagad dende bestands beva-
ringsstatusi dens naturlige udbredel sesomrade. Fravigelse kan kun skei visse kvalificerede tilfad de,
som er afgramnset i artikel 16.

En tilsvarende beskyttel sesordning med fravigel sesbestemmel ser gadder efter fuglebeskyttel sesdi-
rektivets artikel 5 og 9 for savidt angar fugle, som i vild tilstand har deres naturlige ophold pa med-
lemsstaternes omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12 og fuglebeskyttel sesdirektivets artikel 5 er gennemfert i dansk ret ved
en raskke bestemmel ser, herunder det generelle forbud i naturbeskyttel seslovens § 29 a og jagt og
vildtforvatningslovens 88 6 aog 7, som ikke fraviges ved dette lovforslag.

VVM-redegerelsen, rapport nr. 561 Miljegvurdering, kapitel 15, indeholder en beskrivelse af konse-
kvenserne for plante- og dyreliv af forslag Nord i anlasgs- og driftsfasen, herunder pavirkning af
skovomréder, hvor bilag 1V -arten frynseflagermus lever.

| rapport nr. 561, kapitel 15, er angivet de afvaargeforanstaltninger af hensyn til bilag IV -arter, som
gennemfaresi forbindelse med anlaggsprojektet. Dette lovforslag indeholder i afsnit 3.9 0g 7.9 en
beskrivelse af afvaargeforanstaltningerne af hensyn til plante- og dyreliv forbundet med anlasgspro-
jektet. Med Folketingets vedtagel se af anlaggsloven bemyndiges V gjdirektoratet og Energinet som
anlaggsmyndigheder (bygherre) til at gennemfare disse foranstaltninger uden yderligere tilladel se,
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godkendelse eller dispensation mv. efter anden lovgivning, som det nearmere fremgar af lovforsla-
gets 885 0g 6.

8.3 Forholdet til Aarhus-konventionen

Lovfordaget lever op til kravene om klage eller domstolspravelse i Konvention om adgang til op-
lysninger, offentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og domstol sprevelse pa
miljgomrédet (Aarhus-konventionen). EU er kontraherende part under Aarhus-konventionen, og
konventionen er derfor ogsa gennemfart i EU-retten, jf. herved Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2003/35/EF af 26. mgj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med udarbej-
delse af visse planer og programmer pa miljgomradet og om aandring af Radets direktiv
85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv) og direktiv 96/61/EF af 24. september 1996 om integreret
forebyggel se og bekaampel se af forurening (det tidligere |PPC-direktiv), for savidt angar offentlig
deltagel se og adgang til klage og domstolsprovel se.

Efter Aarhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for ram-
merne af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den bergrte offentlighed, som har til-
straskkelig interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uafhaengigt og
upartisk organ at fa prevet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling
eller undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad der udger til-
strakkelig interesse, fastsadtesi overensstemmel se med dansk rets almindelige regler og i overens-
stemmelse med det mal at give den berarte offentlighed vid adgang til domstolsprevel se inden for
rammerne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at fremme miljgbeskyttel-
se, og som imgdekommer alle krav efter national lovgivning, anses for at have tilstraskkelig interes-
sg, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolsprevelsei forhold til miljevurdering af konkrete projekter (VVM) er
gennemfart i EU-retten i artikel 11 VVM-direktivet, som andret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014.

Det falger af Aarhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder
eventuelle kriterier i national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at
anfagyte private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladel ser, der er i strid
med national e bestemmel ser, der vedrarer miljget. Denne forpligtel se, som ikke er gennemfert i
sagskilte EU-regler, ansesi relation til narvaaende lovforslag ogsa for at veare opfyldt ved dansk
rets almindelige adgang til at anlasgge et civilt segsmal.

Efter Aarhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstraskkelige og effektive retsmidler til radighed, inklusive forel gbige retsmidler, hvor dette
findes passende, der skal vaae rimelige og retfaadige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstol e forudsadtes at leve op til kravene i Aarhus-konventionen og VVM-
direktivet m.v. Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets amindelige
regler, herunder ogsa organisationer omfattet af Aarhus-konventionens artikel 2, stk. 5, sdledes bl.a.
indbringe spargsméalet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. | lyset af
EU-Domstolens dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, vil
retten ved sggsmd om forhold vedragrende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bererte parter, jf. lovfordagets § 13,
stk. 2. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstanser.
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8.4 Udbudsregler

Anlagysprojektet er underlagt reglernei lov nr. 1564 af 15. december 2015 (udbudsloven) og Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsmaderne ved
indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning m.v. (forsyningsvirksomhedsdirektivet),
som er implementeret i dansk ret ved bekendtgaerelse nr. 1624 af 15. december 2015, og finder an-
vendelse for varer, tjenesteydel ser og bygge- og anlaagsopgaver. Udbudsreglerne i udbudsloven og
forsyningsvirksomhedsdirektivet gadder statslige og lokae myndigheder samt offentlige virksom-
heder. Endvidere gadder reglerne for organer, der er kontrolleret af det offentlige — de sakal dte of-
fentligretlige organer — der er oprettet specielt med henblik pa at imadekomme almenhedens behov,
dog ikke behov af industriel eller kommerciel karakter.

Udbudsreglerne indebaarer en pligt for ordregivere til at f@lge bestemte procedurer ved indgael se af
visse offentlige kontrakter. Det er kun gensidigt bebyrdende aftaler, hvor en ordregiver over for en
gkonomisk akter indvilliger i at betale en aftalt sum penge eller en anden form for gkonomisk mod-
ydelse for en ydelse, der er omfattet af udbudsloven og forsyningsvirksomhedsdirektivet. Det falger
af gensidighedsbegrebet, at relationerne mellem parterne typisk vil hvile pa et privatretligt grundlag.
Udbudsreglerne finder sdledes kun anvendelse pa ydelser, der udferes pa grundlag af tildeling af
ordrer. Ydelser, der udfares pa et andet grundlag, eksempelvis love eller administrative bestemmel-
ser, er som udgangspunkt ikke omfattet, forudsat det ikke er nadvendigt at udfylde lovgrundlaget
med en kontrakt, der beskriver aktarens praecise pligter.

De kontrakter, som vil kunne indgas som felge af denne lov med eksempelvis radgivende ingeni z-
rer, entreprengrer og eksterne konsulenter, vil derimod skulle udbydes efter de gaddende nationale
regler, der implementerer EU-reglerne herom.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Lovfordaget har vaget i hering fraden [dd-mm-34] til den [dd-mm-&3].

Ankenaavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva, Assens Kommune, Banedanmark, Beredskabet, Bor-
gergruppen i EImelund v. Gert Vinther, Borgergruppen i Nerre Aaby, Brancheforeningen Dansk
Kollektiv Trafik, Brenderup-Indslev Menighedsrad, Bus & Tog-samarbejdet,

Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Byggeri, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv,

Dansk Handicap Forbund, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningseg erforum, Dansk Metal, Dansk
Transport og Logistik (DTL), Dansk Vandrelaug, Dansk V gjforening, Danske Handicaporgani sati-
oner, Danske Regioner, Det Centrale Handicaprad, Det @kologiske Rad, DI Transport, DSB, ITD,
Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet, Energinet, Energistyrelsen, Enghaven Haveforening og
Roerskov H/F, Ejby Lokaludvalg, ElImelundsskovens Hestelaug, Erhvervsstyrelsen, Fagligt Fadles
Forbund — 3F, FOA, Forbrugerradet (Passagerpul sen), Forenede Danske Motorejere (FDM), Fri-
luftsradet, FynBus, Gelsted Lokaludvalg, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, HK
Trafik og Jernbane, Indslev Lokaludvalg, Jernbanenaa/net, Kommunernes Landsforening (KL),
Kulturforeningen Ngjsomhed, Landsorganisationen i Danmark (LO), Lokalrad Vissenbjerg, Lokal-
udvalg Narre Aaby, Middelfart Kommune, Middelfarts Erhvervsrad, Miljestyrelsen, Movia, Natur-
styrelsen, Narre Aaby Borgerforening, Odense Kommune, Politiet, Region Syddanmark, Rigsrevi-
sionen, Rarup Menighedsrad, Radet for Baaredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,

Skallebglle beboerforening, Slots- og Kulturstyrelsen, Sund & Badt Holding A/S, Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, Trafikforbundet og Trafiksel skabernei Danmark.
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10. Sammenfattende skema

Positive konsekven-
ser/mindre udgifter
(hvisja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvisja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Projektet indgdr som
en del af Investerings-
plan 2030 mellem re-
geringen (Venstre, Li-
beral Alliance og Det
konservative Folkepar-
ti) og Dansk Folkeparti
og medvirker bl.a til
en modernisering, der
vil videreudvikle og
understette jernbanens
konkurrenceevne og
bidrage til en effektiv
og attraktiv trafik pa
tvaas af landsdele.
Den nye jernbane over
Vestfyn vil reducere
rejsetiden for person-
tog.

Anlagysprojektet finansieres viafi-
nansloven af Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet. Anlaggsudgifter-
ne (samlet anlaggsbudget | mia. kr.
2019-prisniveau, byggeomkostnings-
indeks 106,28) anslastil 4,85 mia. kr.
i 2024-2030.

Udgifter for Banedanmark til drift og
vedligehold af den nye jernbane.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen

Begramset meradministration i an-
laggsfasen for hhv. transport, byg-
nings- og boligministeriet og energi-,
forsynings- og klimaministeriet og
deres styrelser.

De bergrte kommuner (Middelfart,
Assens og Odense) og Region Syd-
danmark vil i relation til anlagyspro-
jektet skulle behandle diverse ansag-
ninger og anmeldelser.

@konomiske konsekvenser for
erhvervdivet

Forbedringer af kapaci-
teten gger mobiliteten,
hvilket forventes at
vagetil gavn for er-
hvervdlivet, herunder
0gsa godstransport-
kunder.

Forbedret konkurren-
cesituation for togope-
raterer i forhold til vej-
trafikken

Potentielle udgifter til Energinet til
omlagyning af transmissionsnaturgas-
ledning. Afhaangigt af omfanget af
udgifter for Energinet kan omlaggnin-
gen af gasedningen faretil en forhg-
jelse af selskabets tariffer, der betales
af kunderne.

Administrative konsekvenser for

Ingen

Mindre konsekvenser i forbindelse
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erhvervdivet

med ekspropriationer.

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Mindre konsekvenser i forbindelse
med ekspropriationer.

Der afskaaes med lovfordaget klage-
adgange for borgernei forhold til
myndighedernes afgerelser om an-
lagsprojektet inden for visse dele af
plan-, miljg- og naturlovgivningen.

Miljgmaessi ge konsekvenser

Den nye jernbane mu-
ligger overflytning af
en del af bilisterne il
jernbanen og dermed
en reduktion i udled-

Aredlindgreb og forstyrrelser af be-
folkning, natur, landskab og kultur-
miljg. Forstyrrelser af befolkning og
natur vil isaa vaae knyttet til anlaggs-
fasen samt i driftsfasen for de boliger

ning af CO;,

Mindre stgjbelastning
af boliger langs jernba
nerne pa Vestfyn ved
overflytning af trafik
fraeksisterende jern-
bane.

som ligger helt tegt pa den nye jern-
bane.

Forholdet til EU-retten Den VVM-undersggelse, der er gennemfart, opfylder kravenei
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. de-
cember 2011 om vurdering af visse offentlige og private projek-
tersindvirkning pa miljget (VVM-direktivet) som andret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16.
april 2014 om andring af direktiv 2011/92/EU med overgangs-
regler. Anlaggsprojektet overholder endvidere kravene i habitat-
direktivet og fuglebeskyttel sesdirektivet. Anlasgsprojektet berg-
rer ikke udpegede Natura 2000-omrader, og der er ikkei VVM-
redegerel sen konstateret pavirkning af Natura 2000-omrader.
Det sikres gennem afvaargeforanstaltninger, at de arter, der er
omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af
anlaggsproj ektet.

Gar videre end minimumskrav i Ja Nej
EU-regulering X

Bemaarkninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser

Til§1

| bestemmel sens stk. 1, foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at
anlaggge en ny dobbeltsporet og el ektrificeret jernbane med dertilhagrende anlagy over Vestfyn fra
Odense Vest til Kauslunde, gst for Middelfart, og til at foretage de dispositioner, som er ngdvendige
med henblik pa gennemfarelsen af det samlede anlasgsprojekt. Den nye jernbane vil vaae ca. 35 km
lang med ét jernbanespor i hver retning.
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Bemyndigelsen skal sikre, at transport-, bygnings- og boligministeren kan gennemfare eller fa
gennemfart den ny jernbane med dertil harende anlagy. Bestemmel sen udger hjemlen til at foretage
de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfarelsen af det samlede jernbanepro-
jekt, herunder bl.a. ekspropriation, anlasg og omlaggning af veje og nadvendige ledningsarbejder
m.v. Bestemmelsen medfarer ikkei sig selv, at de omtalte anlagy og dispositioner kan udfares uden
nadvendige godkendel ser, tilladel ser eller dispensationer som falge af anden lovgivning, medmin-
dre anden lovgivning er fraveget med naavaaende lovforsag.

| bestemmelsens stk. 2, er der henvist til bilag 1, der er et kort over linjefaringen af den nye jern-
bane, jf. fordagets 8 1, stk. 1.

Vegdirektoratet vil vaare anlaagsmyndighed for den del af anlasgsprojektet, som er neevnt i 8 1, stk.
1.

Af bestemmelsens stk. 3, fremgar, at energi-, forsynings- og klimaministeren bemyndiges til at
foretage eller faforetaget de dispositioner, som er nadvendige med henblik pa omlasgningen af den
eksisterende naturgastransmissionsledning Lillebadt-Storebadt pa stragkningen Spedshjerg og Nr.
Aby, idet anleayget af den nyejernbane, jf. § 1, stk. 1, nedvendigger en omlasgning af ledningen pé
denne stragkning.

Bemyndigelsen skal sikre, at energi-, forsynings- og klimaministeren kan gennemfere eller fa
gennemfart de ngdvendige arbejder til omlaegning af naturgastransmissionsledningen. Bestemmel -
sen udger hjemlen til at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfarel-
sen af det samlede ledningsomlaagningsprojekt, herunder bl.a. ekspropriation, anlasg og omlaggning
af veje og nadvendige ledningsarbejder m.m. Bestemmelsen medferer ikke i sig selv, at de omtalte
anlagg og dispositioner kan udfgres uden ngdvendige godkendel ser, tilladel ser eller dispensationer
som felge af anden lovgivning, medmindre anden lovgivning er fraveget med naavaaende lov-
fordag.

| bestemmelsens stk. 4, er der henvist til bilag 2, der er et kort over transportkorridoren for den
omlagte naturgastransmissionsledning, jf. forslagets 8 1, stk. 3.

Bemyndigelsen i lovforslagets 8 1, stk. 3, skal sesi sammenhaang med forslaget til § 12, hvoraf
fremgdr, at den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i § 1, stk. 3, udferes af Energinet. Der henvises
til bemagkningernetil § 12.

Bemyndigelsernei lovforslagets 8 1 skal endvidere sesi sammenhaang med lovforslagets 8 4, som
forpligter Ve direktoratet og Energinet til, som anlasgsmyndigheder ved gennemfarel sen af anlagys-
projektet naevnt i 8 1, at udfere afvaargeforanstaltninger af hensyn til naturen.

Der henvisestil afsnit 3 0og 7 i de amindelige bemaarkninger, som indeholder en beskrivelse af an-
laagsprojektet og dettes indvirkninger pa miljget.

Til §2
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| § 2 foreslas det, at anlaagsprojektet skal gennemfares inden for rammerne af de udfarte vurderin-
ger af projektetsindvirkninger pa miljget.

Med Folketingets vedtagel se af anlaggsloven bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren
0g energi-, forsynings- og klimaministeren til at gennemfare anlaaysprojektet i overensstemmelse
med bestemmelsernei lovforslagets § 1, jf. lovens bilag 1-2, og projektbeskrivelsen i lovfordagets
almindelige bemaarkninger. Anlaagsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de
miljgmaessige undersagel ser af projektet, det vil sige VVM-redegerel sen, herunder vurderingen af
projektets indvirkning pa Natura 2000-omréader, som ligger til grund for Folketingets vedtagel se af
loven.

Anlaggsloven traeder i stedet for den VVM-tilladel se, som projektet ellers skulle have haft i hen-
hold til de dmindelige VVM-regler, og anlasgsloven udger ogsa godkendel sen af anlasgsprojektet i
forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Dette er i overensstemmelse med jernbanelovens § 38
a, stk. 3, hvoraf fremgar, at i detilfadde, hvor Folketinget tillader et projekt ved anlasgslov, skal der
ikke meddeles administrativ VVM-tilladel se.

Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det vaare en forudsagning,
eventuelt formuleret som et vilkar, at projektet etableresi overensstemmelse med de forudsagtnin-
ger, der er lagt til grund i den tilvejebragte VV M -redegerel se.

Bestemmelseni § 2 har et tilsvarende formal i forhold til gennemfarel sen af anlaagsproj ektet.
V edtagel sen af anlaegsloven vil vaare den samlede bemyndigelse for transport-, bygnings- og bolig-
ministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren til at igangsadte anlaaysprojektet. Det er en
forudsagning, at projektet udferesinden for rammerne af de miljgmasssige vurderinger, der fremgar
af og er lagt til grund i VVM-redegarel sen.

| henhold til den foresl dede bestemmelse pahviler det sdledes V gjdirektoratet og Energinet som
anlaagsmyndigheder (bygherrer) — ogi praksis deres entreprengrer — at udfere de pagad dende byg-
ge- og anlaagsarbejder pa en sadan made, at indvirkningerne pa miljzet holdes inden for rammerne
af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljget. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren farer tilsyn hermed for sa vidt angar jernbaneprojektet, jf. lovforslagets § 1, stk. 1, som
udferes af Vejdirektoratet. Energi-, forsynings- og klimaministeren ferer tilsyn hermed for s vidt
angdr ledningsomlaggningen, jf. lovforslagets § 1, stk. 3, som udferes af Energinet.

Som det fremgar af henvisningen til lovforslagets § 3, indebaarer bestemmelsen i § 2 ikke en be-
gramsning i adgangen til at gennemfere aandringer eller udvidelser af anlaagsprojektet, nar dette i
anlaagsfasen sker i overensstemmel se med den foreslaede § 3.

Der henvisestil afsnit 3.6 i de amindelige bemaakninger.

Til §3
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Det foreslasi § 3, at reglerne om andringer eller udvidelser af statslige jernbaneanlagy og dertil
knyttede projekter i jernbanel ovens kapitel 6 a finder tilsvarende anvendel se ved aandringer eller
udvidelser af anlasgsprojektet naevnt i § 1.

Det er Folketinget, der med vedtagel sen af anlagygsloven meddeler VV M-tilladel se til anlasgspro-
jektet. Det betyder, at anlaggsprojektet herefter som udgangspunkt skal gennemfares inden for ram-
merne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljget, jf. lovforslagets § 2. Lov-
forslagets § 3 fastlasgger VVM-kompetenceni tilfadde af, at det bliver nedvendigt at gennemfere
aandringer eller udvidelser af anlasgsprojektet i anlagysfasen.

Lovfordaget er ikketil hinder for, at andre anlaagsmetoder med andre afledte milj@maessige kon-
sekvenser, end dem som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlaggsmetoder med andre miljamaes-
sige konsekvenser end dem, der alerede er belyst i loven, skal i safald vurderesi overensstemmelse
med lovforslagets § 3.

Den foresl dede bestemmel se skal sikre, at andringer eller udvidelser af anlasgsprojektet i anlaags-
fasen aene skal vurderes og behandlesi henhold til ét regel sset om miljgkonsekvensvurdering. Det
falger i forvelen af reglernei jernbanelovens kapitel 6 a, at disse finder anvendel se ved aandringer
eller udvidelser af statslige jernbaneanlasg og dertil knyttede projekter, ogsa nar anlasgsprojektet er
vedtaget ved anlasgslov. Af lovforslagets § 3 falger, at reglerne om aandringer eller udvidelser af
anlasgsprojekter i jernbanel ovens kapitel 6 a ogsa finder anvendelse, séfremt aandringen eller udvi-
delsen angar omlaagningen af naturgastransmissionsl edningen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil dermed vaae VVM-myndighed for eventuelle aendringer og
udvidelser af anlasgsprojektet, uanset om aandringen eller udvidel sen udelukkende angar den del af
anlaggsproj ektet, som er naevnt i 8 1, stk. 3.

Bestemmelsen i § 3 betyder, at Vejdirektoratet som anlasgsmyndighed for jernbaneprojektet, jf.
lovforslagets § 1, stk. 1, og Energinet som anlaggsmyndighed for ledningsomlasgningen, jf. lov-
forslagets 8 1, stk. 3, har de befgjelser og forpligtel ser, som efter reglerne i jernbanel ovens kapitel 6
anormalt tilkommer eller pahviler Banedanmark.

Det felger af disseregler bl.a., at aandringer eller udvidelser, der kan vaae til skade for miljget,
skal anmeldestil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som i overensstemmelse med reglernei jernba-
nelovens kapitel 6 avil skulle vurdere, om den anmeldte aandring eller udvidel se skal undergives
supplerende miljgmaessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om aandringen eller udvi-
delsen kan tillades, eventuelt pavilkar.

Aendringer og udvidel ser, som vedrarer jernbaneprojektet, jf. forsagets § 1, stk. 1, anmeldestil
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af Vejdirektoratet. AAndringer og udvidel ser, som vedrgrer om-
laegningen af naturgastransmissionsledningen, jf. forslagets 8 1, stk. 3, anmeldestil Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen af Energinet.

Der henvisestil afsnit 3.6 i de amindelige bemaakninger.
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Til 84

Det foreslasi § 4, nr. 1-3, at Vejdirektoratet og Energinet ved gennemfarelsen af anlasgsprojektet
naevnt i § 1 udfarer afvaargeforanstatninger af hensyn til yngle- og rasteomrader for arter omfattet
af bilag 3 til lov om naturbeskyttel se som falge af anlagysprojektet (nr. 1), for at modvirke, at fugle
eller arter omfattet af bilag 3 i lov om naturbeskyttel se forstyrres med skadelig virkning for arten
eller bestanden (nr. 2), og af hensyn til fugles asg og reder (nr. 3).

Vegdirektoratet er anlasgsmyndighed i forhold til den del af anlaagsprojektet, som er naevnt i 8 1,
stk. 1 (jernbaneprojektet). Energinet er anlaagsmyndighed i forhold til den del af anlasgsprojektet,
som er naa/nt i 8 1, stk. 3 (omlaggning af naturgastransmissionsledningen).

Bestemmel serne skal sesi sammenhaang med lovforslagets 8 1. Lovforslagets 8 1 giver den for-
nadne hjemmel til at gennemfere afvaargeforanstaltninger i det nadvendige omfang i forbindelse
med det samlede anlaggsprojekt. Bestemmelsernei § 4, nr. 1-3 forpligter imidlertid Vejdirektoratet
og Energinet som anlaagsmyndigheder til at ivaaksadte afvaargeforanstaltninger i det omfang, det er
nagdvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som falge af anlaagsprojektet, og hvis det
vurderes ngdvendigt af hensyn til de EU-retlige forpligtel ser, der falger af fuglebeskyttel sesdirekti-
vet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn ivaaksadtes der gennem anlasgsloven afvaa-
geforanstaltninger, bl.a. for i nadvendigt omfang at medvirketil, at anlaegsarbejdet ikke har en ska-
delig virkning for arterne og bestandene.

| VVM-redegerel sen er beskrevet de afvaageforanstaltninger, som ivaaksadtes. Andre mulige af -
vaageforanstaltninger end de, der er naevnt i VV M-redegerel sen, vil kunne blive identificeret i for-
bindelse med yderligere feltundersagel ser af omrédet og den neamere udmentning af projektet.
Sadanne andre afvaageforanstaltninger vil kunne traede i stedet for dem, der er beskrevet i VVM-
redegarelsen, i det omfang dissei @vrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljget.

Pa baggrund af de forudsatte afvaargeforanstaltninger er det vurderingen, at gennemfarelsen af an-
lagsprojektet kan ske inden for rammerne af naturbeskyttel seslovens 88 29 a og 30, herunder arts-
fredningsbekendtgarelsen, 8 6 a, stk. 1 0g 2, og 8 7 i lov om jagt og vildtforvatning, der gennemfa-
rer artsbeskyttelsen i EU's fuglebeskyttel sesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets artikel 12. Disse
bestemmel ser gedder fortsat for anlaggsprojektet, idet 8 6 dog finder anvendelse. Der henvisestil
afsnit 8.2 1 de ailmindelige bemagkninger.

Bestemmelseni nr. 4 giver Vedirektoratet og Energinet hjemmel til at ivaarksadte andre afvaarge-
foranstaltninger, som er ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelsen. Med bestemmelsen vil blandt
andet omrader, der er omfattet af § 3 i naturbeskyttel sesloven, kunne erstattes, hvis de pavirkes af
projektet. Tilsvarende vil der kunne ivaaksadtes foranstaltninger til beskyttelse af andre arter end
de, der er omfattet af habitat- og fuglebeskyttel sesdirektivet, herunder gvrige arter omfattet af arts-
fredningsbekendtgarel sen.

Afvaageforanstaltninger efter 8 4 skal anses for integrerede dele af det samlede anlaggsproj ekt

naevnt i § 1, herunder i forhold til bestemmelsernei lovforslagets 88 5 og 6. Det betyder, at disse
afvaageforanstaltninger kan udfares uden tilladelse m.v. efter deni 8 5 naevnte lovgivning, og at
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eventuelle afgerel ser vedrarende af vaargeforanstaltningerne er undtaget fra klageadgang i overens-
stemmelse med reglernei 8§ 6.

Der henvisestil afsnit 3.7, 7.9 0og 8.2 i de ailmindelige bemaakninger.

Til 85

De arealer, hvorpa anlasgsprojektet skal gennemfares, er omfattet af en rakke bestemmelser i den
almindelige plan-, natur- og milj@lovgivning m.v., herunder bl.a. naturbeskyttel sesloven og planlo-
ven, som regulerer adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pa areadler. Visse aredler er
endvidere omfattet af lov om kolonihaver. Bestemmelseni 8 5 har til formdl at skabe klarhed om
forholdet mellem anlasgsloven og de regler i plan-, natur- og miljglovgivningen m.v., der stiller krav
om tilladelse m.v. inden foretagel se af fysiske dispositioner i det dbne land og paog naar visse na-
turtyper og dyre- og plantearter samt i varige kolonihaver.

Selv om bestemmel sen indebaarer, at dele af den almindelige plan-, natur- og milj@lovgivning m.v.
fraviges, varetages hensynene bag disse regler stadigvask i anlasgsprojektet ved, at Ve direktoratet
og Energinet ved udfarel sen af projektet skal overholde anlasgsloven og de retningdlinjer, der frem-
gar af lovfordagets bemaakninger, samt rammerne i de miljemaessige undersggel ser. Disse rammer
sikrer samlet en varetagelse af de hensyn, som normalt ville blive varetaget gennem de fravegne
bestemmelser. Der henvises for en beskrivelse af de relevante arbejder, som gennemfaresi anlagys-
projektet, og som normalt kan kraeve tilladel se efter de omhandlede bestemmel ser, til afsnit 3og 7 i
de amindelige bemaakninger samt V'V M-redegerel sen.

De bestemmelser og krav om tilladel se, godkendel se eller dispensation i den gvrige lovgivning,
som ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anlasgsprojektet, herunder ogsa reglerne
om tilsyn, handhaevel se og straf for overtraedel se af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende gadder
for andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljaskade, i de respektive love. Forslaget til 8 6 om
klageadgange finder dog efter omstaandighederne anvendel se pa afgerel ser vedrarende anlasgspro-
jektet, truffet efter disse regler.

Bestemmelseni 8 5 gadder ikke kun i forhold til de permanente anlagg (den ny jernbane, naturgas-
transmissionsledningen m.v.), men ogsai forhold til arbejder i midlertidige projektomrader. Be-
stemmel sen regulerer dog kun arbejder, der er omfattet af lovforslagets 8 1, herunder afvaargeforan-
staltninger omfattet af § 4. Udferelse af arbejder, der ikke er omfattet af § 1, forudsadtter siledes
stadig, at Vedirektoratet og Energinet indhenter de fornadne tilladel ser og dispensationer m.v. efter
deni 8§ 5 naevnte lovgivning.

Bestemmel sen finder endvidere alene anvendelse i anlaggsfasen af projektet. Ved den efterfalgen-
de administration efter de naevnte love, skal det lasggestil grund, at anlaaggene kan drives og vedli-
geholdes panormal vis, nar anlasgsprojektet er gennemfart, men hvis der som led i driftsfasen skal
foretages nye aandringer i tilstanden i f.eks. et fredet omréde eller et naturomrade, finder de normale
regler anvendel se.

Efter bestemmelsens stk. 1 kraever udfarelse af arbejder efter § 1 i denne lov ikke dispensation ef-

ter 88 50 og 65, stk. 1 0g 2, jf. kapitel 2, og § 65 b, stk. 1, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse og
8 35, stk. 1, i lov om planlaggning.
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Bestemmel sen indebagrer for det farste, at anlaegsprojektet kan gennemfgres uden hensyn til eksi-
sterende fredninger, herunder uden at der skal sages dispensation i anledning af omgivel sesfrednin-
gen omkring Indslev Kirke. Bestemmmel sen indebager endvidere, at der uanset naturbeskyttel sesl o-
vens § 3 og uden dispensation kan andresi tilstanden af en ragkke af de naturtyper, som bergresi
forbindel se med anlaaysprojektet. Tilsvarende gadder for arbejder inden for sg-, & og skovbeskyt-
telseslinjen, jf. naturbeskyttel seslovens 88 16 og 17. Bestemmelsen indebagrer ogsd, at der ikke skal
indhentes landzonetilladel se efter planlovens 8 35 til opferelse af de anlagy, der er omfattet af lov-
forslaget, herunder til de midlertidige anlagg og installationer.

Bestemmelsen i stk. 2 fastslar, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlaggning, §8
20, 23, 24 og 26 ai naturbeskyttel sesloven, kapitel 4 i bekendtgarel se om fredning af visse dyre- og
plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, 88 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 ai
museumsloven og lov om landbrugsejendomme ikke finder anvendel se ved udferelse af arbejder
efter 8§ 1.

Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokalplaner er begrundet i, at anlasgsloven udger den ret-
lige ramme for anlasgsprojektet, og gennemferel sen af anlaaysprojektet kraever derfor ikke fysisk
planlasgning efter planloven. Det er derfor heller ikke pakraevet at vedtage nye planer eller andrei
eksisterende planlaggning for at kunne gennemfare anlasgsprojektet. Arbejdernei § 1 badei det
permanente og det midlertidige projektomrade kraever heller ikke dispensation eller lignende fraen
eksisterende planlaggning. Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokal planer betyder endvidere,
at regler vedrarende kommuneplaner og |okalplaner udstedt af staten i medfer af planlovens § 3
eller tidligere plan- og zonelovgivning, ikke finder anvendelse ved udfarel sen af anlasgsprojektet,
herunder bl.a. cirkulagre nr. 183 af 26. november 1984 om |okal planforslag og zonel ovsansggninger
vedrgrende arealer indenfor 200 meters afstand pa hver side af transmissionsledningerne for olie og
naturgas.

Med fravigelsen af naturbeskyttel seslovens § 20 skal anlagggene ikke leve op til bestemmel sen
om, at offentlige anleag i det dbne land skal placeres og udformes, s der i videst muligt omfang
tages hensyn til de landskabelige vaadier og de gvrige interesser, der er naavnt i naturbeskyttel ses-
lovens § 1. Allerede fordi naturbeskyttelseslovens § 20 ikke finder anvendelse, skal anlagggene hel-
ler ikke have en godkendelse eller en forudgaende principgodkendelse i medfer af bekendtgerelse
nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse af offentlige vejanlaay og af ledningsanlasg mv. i det dbne
land (vej- og elbekendtgarel sen), der er udstedt i medfer af naturbeskyttel seslovens § 20, stk. 2.

Bestemmel sen fraviger herudover en raskke regler, som begraanser adgangen til at foretage en
raekke af de helt nadvendige arbejder, som er en forudssgning for at gennemfare anlasgsprojektet.
Det drejer sig bl.a. om bestemmel serne om offentlighedens adgang til og ophold i skove og pa
udyrkede arealer (naturbeskyttel seslovens 88 23 og 24), om nedlagggel se af veje (naturbeskyttel ses-
loven 8§ 26 @) og kapitel 4 i artsfredningsbekendtgerel sen om beskyttelse af arter uden for habitatdi-
rektivets bilag IV. Herudover fraviges bestemmel serne om fredskovpligt i skovloven.

Desuden fraviges museumslovens kapitel 8 og 8 a. Det betyder bl.a., at der i forbindelse med om-
leegningen af naturgastransmissionsledningen kan etableres "maerkepele” i sten- og jorddiger uden
at der forinden skal sgges om dispensation efter museumsloven. For de arbejder, der bergrer sten-
og jorddiger og fortidsminder omfattet af museumslovens kapitel 8 a, er det beskrevet i VV M-
redegarel sen, hvordan de kulturhistoriske hensyn varetages ved udferel sen af disse arbejder.
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Endelig fraviges landbrugsloven. Det indebagrer bl.a., at Vedirektoratet og Energinet ikke skal sg-
ge landbrugspligten ophaevet efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5. Landbrugsloven fraviges,
fordi Folketinget med anlasgsloven beslutter, at de arealer, som skal anvendes til anlasgsproj ektet,
ikke laengere skal vaare landbrugsarealer, og det vil derfor vaare overfladigt at gennemfare en egent-
lig sagsbehandling med henblik pa at ophaeve landbrugspligten og andre formelle begramsninger
efter landbrugsloven.

| overensstemmelse med VV M -redegerel sen varetager Ve direktoratet og Energinet som anlasgs-
myndigheder hensynene bag de fravegne bestemmel ser i forbindel se med anlagysproj ektet.

Bestemmelsen i stk. 3 fastslar, at anlasgsprojektet ikke kreever tilladelse efter § 4 i lov om koloni-
haver.

Kolonihavelovens § 4 beskytter varige kolonihaveomrader mod nedlasggel se helt eller delvis,
medmindre vaesentlige samfundsmaessige hensyn ger det ngdvendigt at disponere over aredet til et
formal, der ikke kan tilgodeses et andet sted i kommunen, og der tilvejebringes et nyt kolonihave-
omrade, som kan erstatte det omrade, der nedlasgges.

Fravigelsen er sdledes begrundet i, at kolonihavel ovens § 4 kan begramse muligheden for at fore-
tage en rakke af de nadvendige arbejder, som er en forudssetning for at gennemfare anlaaysproj ek-
tet. Muligheden for et eventuelt udlagg af erstatningshaver vil blive undersagt i dialog med kommu-
nen og den relevante haveforening.

Bestemmelseni stk. 4 fastslar, at § 4 lov om Energinet ikke finder anvendelse pa den del af an-
laagsprojektet, som er naevnt i forslagets 8§ 1, stk. 3.

Det betyder, at reglernei § 4i lov om Energinet for etablering af nye transmissionsnet og vaesent-
lige aandringer i bestdende net ikke finder anvendel se pa omlasgningen af naturgastransmissions ed-
ningen. Anlasgsloven udger sdledes hjemlen til omlasgningen, som dermed ikke skal falge den be-
slutningsprocedure for aandring af transmissionsledninger, der er fastsat i 8 4 i lov om Energinet.
Der henvisestil forslagets § 12 og bemagkningerne hertil, hvor det foreslds, at Energinet efter lov
om Energinet udfarer den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i 8 1, stk. 3.

Der henvisesi gvrigt til afsnit 3.7 i de almindelige bemaakninger.

Til §6

Det foredlasi stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerel ser vedrarende
anlaggsprojektet, som tradfes efter byggel oven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyt-
telse, lov om vandlgb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov
om miljgbeskyttelse og lov om réstoffer og regler udstedt i medfer af disse love samt bekendtgerel-
se om sikkerhedsbestemmel ser for naturgasanl aeg og bionaturgasanlagg efter lov om arbejdsmiljg,
ikke kan paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2 og 6.

Med bestemmel sen foresl &s det, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsadtende
virkning af klagei de naevnte love fraviges, sdledes at klage over afgarelser efter de neevnte love
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forbindel se med det samlede anlaggsprojekt ikke falger de normale regler i de respektive love og
afskages. En afskaging af klageadgangen er fundet nadvendig af fremdriftshensyn. Afgerelserne
kan imidlertid fortsat indbringes for domstolene efter de almindelige regler herom.

Bestemmelsen er ikke afgramset til arbejder i projektomradet, idet bestemmel sen ogsa omfatter
andre afgaerelser efter de naevnte love, nar disse pavirker adgangen til at gennemfgare projektet eller
kan medfere forsinkel se eller lignende. For eksempel er rastofindvinding uden for projektomradet
ogsa omfattet.

Behandlingen af sagerne er i avrigt fortsat reguleret af de nsevnte love, hvor disse ikke er fraveget
efter lovforslagets 8 5, dvs. at de regler, der gadder for ansggninger, regler om tilsyn og straf og om
fremgangsmaden ved afgerel ser ligeledes gadder uaandret. Tilsvarende gedder de krav og betingel-
ser, som gadder for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene.

Hvor bestemmelsernei de naevnte love indeholder skansmaessige befgjelser, og hvor der efter dis-
se kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet projekt, er det den
generelle vurdering, at hensynet til anlasgsprojektet kan indga med betydelig vaagt. Dette kriterium
vil transport-, bygnings- og boligministeren eller energi-, forsynings- og klimaministeren i givet
fald ogsa kunne lasgge til svarende vaegt pa ved behandling af klagesager, jf. lovforslagets § 6, stk. 2
0g 6, eller sager, hvor den respektive minister har overtaget kompetencen, jf. forslagets § 6, stk. 3
og7.

De omhandlede aktiviteter og arbejder forudsadter i nogle tilfadde desuden forudgaende VVM-
vurdering og -tilladelse. De milj@maessige konsekvenser af anlaggsprojektet er beskrevet og vurderet
i VVM-redegarelsen, og der skal ikke foretages en ny VVM-procedure. Kommunal bestyrel sen eller
en statslig myndighed ber tage udgangspunkt i den gennemfarte VVM, nar der i tilladelser skal
fastsattes krav og vilkar efter de respektive love. Hvis der er tale om aandringer eller udvidelser af
anlaggsprojektet finder den foresldede bestemmelsei § 3 anvendelse ved aandringer m.v. i anlesgsfa
sen. Der henvisesi den forbindelse til afsnit 3.6 i de almindelige bemaakninger samt lovforslagets 8
3 med tilhgrende bemaarkninger.

Afskaaring af klageadgangen gedder alene for afgarel ser efter de nsevnte love vedrgrende anlaegs-
projektet i anlasgsfasen. Bestemmelsen finder ikke anvendelse, hvis der f.eks. métte vaare behov for
afgarel ser efter de naevnte love vedrarende driften m.v. af jernbaneanlaegget og naturgastransmissi-
onsledningen.

Det foredasi stk. 2, at Vejdirektoratet kan indbringe kommunale afgerelser vedrgrende den del af
anlasgsprojektet, som er naevnt i § 1, stk. 1, herunder f.eks. et vilkdr efter dei stk. 1 naevnte love, for
transport-, bygnings- og boligministeren som administrativ klageinstans. V gjdirektoratets klagead-
gang i henhold til stk. 2 omhandler saledes afgarel ser vedrarende anlasggel se af den nye jernbane
over Vestfyn naevnt i dette lovforslags § 1, stk. 1. For savidt angar Energinets klageadgang vedra-
rende omlaggning af naturgastransmissionsledningen, jf. lovforslagets 8 1, stk. 3, henvisestil be-
stemmelserne i de foresldede stk. 6 og 7 og bemaarkningerne herom nedenfor.

Baggrunden for den i lovforslaget foretagne sondring mellem Vejdirektoratets og Energinets kla-
geadgang for afgarel ser vedrarende henholdsvis anlagggel se af den nye jernbane over Vestfyn og
omlaggning af naturgastransmissionsledningen er, at bemyndigel sen til anlasgsprojektet er delt mel-
lem transport-, bygnings- og boligministeren og energi-, forsynings- og klimaministeren, jf. lov-
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forslagets 8 1, stk. 1 og 3. Ve direktoratet er anlasgsmyndighed i forhold til jernbaneprojektet, som
er naa/nti 81, stk. 1. Energinet er anlasggsmyndighed i forhold til omlaggningen af naturgastransmis-
sionsledningen, som er naevnt i § 1, stk. 3.

Transport-, bygnings- og boligministerens behandling af klagesager efter stk. 2 er reguleret af dei
stk. 1 naevnte love, dvs. at de krav og betingel ser, som gadder for tilladel ser, dispensationer m.v.
efter lovene, fortsat gadder. Hvor det ved udavelsen af et skan er muligt efter de pageddende love at
inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til anlaggsproj ektet,
vil transport-, bygnings- og boligministeren ogsa kunne inddrage og laagge afgerende vasgt pa disse
hensyn ved afgarelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindel se kunne udnytte sin viden om
anlaggsprojektet.

Med bestemmelsen i stk. 3 foreslas transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiget til for sa-
ger, der vedrerer den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i 8 1, stk. 1, at kunne overtage kommu-
nalbestyrel sens befgjel ser efter dei stk. 1 nsevnte love i enkeltsager. Adgangen vedrarer alene kom-
petencen til at traffe afgerelse i en naamere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos kommu-
nalbestyrelsen efter dei stk. 1 naevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa
grund af vaesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kreeves behandlet og afgjort af en myndighed,
der har betydelig indsigt i sammenhaangen og rammerne for projektet. Bestemmel sen kan endvidere
navnlig vaare relevant i forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke tredfer afgarelse i en sag, der er af
vaesentlig betydning for fremdriften i anlasgsprojektet.

Transport-, bygnings- og boligministeren skal — ligesom efter stk. 2 — traffe afgerel se efter be-
stemmelsernei og praksis efter de love, der er naevnt i stk. 1, idet hensynet til anlasgsprojektet, her-
under til at undga vassentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlasgsprojektet dog, hvis det er muligt
efter de pagad dende love, kan tillaagges betydning. Selvom transport- bygnings- og boligministeren
beslutter at tredffe afgerelse i en naamere bestemt sag, aandrer denne beslutning ikke pa de alminde-
lige regler om tilsyn og handhaevel se. Transport-, bygnings- og boligministeren kan dog ogsa be-
dlutte at overtage kompetencen i en tilsynssag.

Af bestemmelsen i stk. 4 falger, at der ikke i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor transport-,
bygnings- og boligministeren har overtaget kommunal bestyrel sens befgjel ser efter stk. 3, kan ske
paklage af ministerens afgerel se til anden administrativ myndighed.

Med bestemmelsenii stk. 5 bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren til at fastsadte
regler om, at kommunalbestyrelsen til brug for transport-, bygnings- og boligministerens behand-
ling af klagesager efter stk. 2 eller call in-sager efter stk. 3 har pligt til at tilvejebringe oplysninger
til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter dei stk. 1 naavnte love, inden for den paged -
dende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fade
oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddelse af — eller som kommunal bestyrel sen med
rimelighed kan paasgges at tilvejebringe — til brug for transport-, bygnings- og boligministerens
behandling af sagen. Bestemmel sen svarer til bestemmelsen i miljabeskyttel seslovens § 83, hvoref-
ter miljeministeren kan palasgge kommunal bestyrelser at tilvejebringe oplysninger til brug for en
vurdering af forhold, der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Oplysnin-
gerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.

Med bestemmelsen i stk. 6 foreslas, at Energinet kan indbringe kommunale afgerel ser vedrgrende
den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i § 1, stk. 3, herunder f.eks. et vilkar efter dei stk. 1 naevn-

Side 62 af 69



te love, for energi-, forsynings- og klimaministeren som administrativ klageinstans. Energinets kla-
geadgang i henhold til stk. 6 omhandler sdledes afgarelser vedrarende omlasgning af naturgastrans-
missionsledningen omtalt i dette lovforslags 8§ 1, stk. 3. Der henvisesi gvrigt til bemaakningerne til
den tilsvarende bestemmelsei stk. 2.

| stk. 7 foreslas, at bestemmelsernei stk. 3-5 finder tilsvarende anvendel se pa energi-, forsynings-
og klimaministeren behandling af sager vedrarende den del af anlagysprojektet, som er neevnt i 81,
stk. 3. Der henvisesi det hele til bemaarkningerne vedrarende stk. 3-5.

Bestemmelsen i stk. 8 fastslar, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke farer tilsyn med kom-
munal bestyrel sens af garel ser omfattet af stk. 1. Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse
(lovbekendtgerelse nr. 47 af 15. januar 2019) farer Ankestyrelsen tilsyn med, at kommunerne over-
holder den lovgivning, der saarligt gadder for offentlige myndigheder, i det omfang der ikke er saa-
lige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage stilling til den pageddende sag. Af samme lovs ka-
pitel V11 felger det, at @konomi- og Indenrigsministeriet er rekursinstansi forhold til en ragkke
naamere angivne afgarel ser om sanktioner, samtykke og godkendelse, som tradfes af Ankestyrel-
sen, samt at @konomi- og Indenrigsministeriet er gverste tilsynsmyndighed i forhold til Ankestyrel-
sens dispositioner eller undladelser som led i udevelsen af tilsynet. Det falger af 8 1, stk. 2, i lovom
kommunernes styrelse, at reglerne i lov om kommunernes styrelse viger for anden lovgivning.

Fravigelsen af reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsadtende virkning af klagei stk. 1,
kan indebaae, at de kommunale tilsynsmyndigheder far en kompetence, som de ikke har efter gad-
dende lovgivning. Dadette ikke er hensigten, foreslas det i stk. 8, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke farer tilsyn med kommunal bestyrel sens afgerel ser omfattet af stk. 1. Der henvisestil
ovenstdende begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i dei stk. 1 naevnte love.

Den foresldede bestemmel se indebager, at hverken Ankestyrelsen eller @konomi- og Indenrigs-
ministeriet har kompetencertil at fare tilsyn med kommunal bestyrel sens afgarel ser efter stk. 1, her-
under sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovligheden bedst kan foretages sammen med en
vurdering af lovligheden af afgarelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige kriterier og officialmak-
simen.

Det er alene afgarel ser efter stk. 1, som de kommunale tilsynsmyndigheder afskaaesfraat fere til-
syn med. Sdledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder kunne pase kommunernes overhol del se af
f.eks. reglernei forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt, partshering m.v. samt aktindsigt
efter offentlighedsloven.

Der henvisesi gvrigt til afsnit 3.7 i de amindelige bemaarkninger.

Til 87
Det foreslasi § 7, at bestemmelsernei 88 5 og 6 finder tilsvarende anvendel se pa aandringer og
udvidelser af anlasgsprojektet nsevnt i 8§ 1, der er tilladt efter jernbanel ovens kapitel 6 a, jf. lov-
fordagets § 3.

Bestemmel sen medfarer bl.a., at tilladte projektaandringer og -udvidel ser, herunder nye eller an-
drede afvaargeforanstaltninger, ogsa kan gennemfgres uden anvendelse af deni 8 5 naevnte lovgiv-
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ning, og at klageadgangen efter dei § 6 naavnte love er afskaret ogsa for afgarel ser, som vedrarer
aandringen eller udvidel sen.

Der henvisesi gvrigt til lovforslagets 88 5 og 6 med tilhgrende bemaakninger og til afsnit 3.6 de
almindelige bemaakninger.

Til §8

Med bestemmelsen i stk. 1, foreslas det, at arbejder paledninger i eller over arealer i omradet,
hvor anlagysprojektet naevnt i § 1 skal gennemferes, herunder om nagdvendigt flytning af ledninger, i
forbindelse med arbejder, der ivaarksadtes under gennemfarel sen af anlaagsprojektet, betales af led-
ningsejeren.

Med bestemmelsenii stk. 2, foreslas det, at stk. 1 ikke finder anvendelse, hvis andet er saaligt be-
stemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsméaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom eller ved afgerel se truffet af en kom-
munal bestyrel se efter vandforsyningslovens 88 37 og 38, jf. § 40.

Efter geeldende ret falger det af § 77, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje om det sakaldte "geeste-
princip”, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje, herunder om ngdvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaarksadtes inden for rammerne af de formal, som
veimyndigheden kan varetage, betales af |edningse eren, medmindre andet er saaligt bestemt ved
aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma
den ved ekspropriation af fast ggendom eller afgerel se truffet af en kommunal bestyrel se efter vand-
forsyningslovens 88 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findesi 8 70 i lov om private fad-
lesveje for sAvidt angdr ledninger i eller over private fadlesveje og udlagte private fadlesvejei byer
og bymaessige omréder.

Gassteprincippet gadder i henhold til retspraksis ogsa for ledninger i eller over andre arealer end
vejareder. Hgjesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978 H — dommen om Motorring
3) udtalt, at geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelsei tilfadde,
hvor der uden vederlag er givet tilladel setil at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen indebae
rer, at ledningse eren som "geest” skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af arealeje-
rens andrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast g endom ind-
traader som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtel ser vedrgrende ejendommen.
Ledninger, der oprindeligt var anbragt som “gaester” pa private arealer, var saledes ogsa efter ek-
spropriation omfattet af gaesteprincippet. Hgjesteret udtalte, at gassteprincippet har fundet udtryk i
vejlovens § 77 (dagad dende vejlovs § 106). Denne bestemmel se omfatter arbejder, der er ivaarksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.

| dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H — dommen om Vintapperrampen) udtalte Hgjesterets
flertal, at gassteprincippet bygger paden ordning, at arealgjeren, der giver en ledningsgjer tilladelse
til at anbringe en ledning pa arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til
at andre anvendelsen af aredlet, selv om dette métte indebaae, at ledningen maflyttes. Det fremgar
af samme dom, at en ledningsejer efter gaesteprincippet har pligt til ogsa at betale for andre tekniske
Izsninger end en fjernelse eller omlasgning af ledninger, nér disse l@sninger er alternativer til en
flytning eller omlaggning.
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| dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H — dommen om prgvegravninger i Frederikssundsve))
fremgar det, at der ikke med ledningsejerregisterloven er gjort udtemmende op med en lednings-
gersforpligtelsetil at give oplysninger om sine ledningers placering, og at geesteprincippet indebse
rer, at en ledningseger er forpligtet til at oplyse en mere praecis placering af sin ledning end den, der
falger af ledningsg erregisterloven, og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er ngdvendige for at kunne tage tilling til, om areal g erens aendrede anvendel se af
areal et nadvendigger en flytning eller omlaggning af ledninger.

Hgjesteret har endviderei en dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H — dommen om Fint-
holm Station) udtalt, at geesteprincippet i vejlovens § 77 (dagad dende vejlovs § 106), ogsa finder
anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder udfares i forbindelse med et “sammensat anleegspro-
jekt”, uanset hvilke dele af projektet, der geor ledningsarbejderne ngdvendige.

Med de foresl dede bestemmelser i § 8 skabes der i loven klarhed over, at gaesteprinci ppet finder
anvendelse i forbindelse med ledningsarbejder, som er ngdvendiggjort af anlasgsprojektet omfattet
af denne anlaggslov, jf. lovforslagets § 1, uanset om bergrte ledningsanlagg ligger i eller over vejare-
aer, baneareder eller andre offentlige eller private ggendomme, og uanset om det er jernbaneprojek-
tet eller omlaggningen af naturgastransmissionsledningen, der ger det nadvendigt at foretage led-
ningsarbejder. Med bestemmel serne imadegas endvidere en eventuel tvivl med hensyn til, om et
anlaggsarbejde i forbindelse med gennemfarel sen af det samlede anlasgsprojekt skal betragtes som et
”sammensat anlaegsprojekt” i den betydning, som Hgjesteret har tillagt dette i dommen om Flint-
holm Station, jf. ovenfor.

Hgjesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H — dommen om Cityringen) fastsl aet,
at cityringlovens 8 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmel se med vejlovens geesteprincip og
den praksis, der knytter sig hertil. | begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lovbe-
stemmelse (som § 7, stk. 5 cityringloven) er baseret pa et amindeligt retsprincip som gaesteprin-
cippet, er der en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i overensstemmel se med det til
enhver tid vaarende indhold af dette retsprincip, som lgbende fastlaegges af domstolene og i eventuel
senere lovgivning. Det samme vil gare sig geddende ved fortolkningen og anvendelsen af de fore-
sldede bestemmelser i lovforslagets § 8.

Til §9

Med bestemmelsenii stk. 1, foreslas det, at Vejdirektoratet og Energinet i forbindelse med gen-
nemfarel sen af anlaagsprojektet skal tage hensyn til ledninger omfattet af § 8 og satidligt som mu-
ligt drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlasgsar-
bejdet kan tilrettel sagges pa den mest hensi gtsmaessige made for begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaag, og det er anerkendt i gaddende ret, at anlasgs-
myndigheder i forbindel se med anlasgsprojekter skal vise hensyn til ledningerne, herunder satidligt
som muligt drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik p, at arbejdet tilrettelasgges
pa den mest hensigtsmaessige made for bade myndigheden og ledningsejeren. Formalet er at sikre,
at ledningsegjeren far mulighed for at fremsadte forslag til eventuelle aandringer af det planlagte an-
lagsarbejde, nar dette medferer, at ledningsejeren skal afholde udgifter til arbejder paeller flytning
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af ledningen. Ledningsejeren skal sdledes inddrages med henblik pa at undersgge, hvordan et an-
lasgsarbejde kan tilrettel aagges pa den samfundsgkonomisk mest hensigtsmaessige made.

Bestemmelsen indebaarer ogsd, at Vejdirektoratet eller Energinet skal koordinere anlasgsarbejdet
med ledningsomlasggningerne bl.a. ved at indgai en dialog med ledningsejerne og ved at udarbejde
ledningsprotokoller m.v.

Den foresldede bestemmelsei § 9, stk. 1, svarer, for sdvidt angar ledninger i eller over offentlige
vejarealer, til bestemmelsernei lov om offentlige veje 8 79, stk. 1 og 2.

Med stk. 2, foreslas det, at hvis ikke der kan opnas enighed med gjere af ledningsanlasy omfattet af
den foresldede § 8, stk. 1, om, hvordan planlagte anlasysarbejder pa de aredler, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilrettelagyges, kan transport-, bygnings- og boligministeren efter at
have meddelt ledningsgjeren, at det planlagte anlaagsarbejde pa ared et pabegyndes, gennemfare
anlaggsarbejdet eller lade anlaegsarbejdet gennemfgre og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af
ledningse eren.

Med bestemmel sen fastsadtes det, hvad der skal gadde, safremt der ikke kan opnas enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlasgsarbejder pa areaer, hvori og hvorover ledninger er
anbragt, skal tilrettelasgges. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i safald pabyde lednings-
gjeren at udfere de ledningsarbejder, som er ngdvendige for gennemferel se af anlaaggsarbejdet. Be-
stemmel sen skal sikre, at anlasgsprojektet kan gennemfares inden for de fastlagte tidsrammer.

Transport-, bygnings- og boligministeren kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 2, til at udstede
et pabud til ledningsejeren gadder, uanset om det er jernbaneprojektet eller omlasgningen af natur-
gastransmissionsledningen, der ger det ngdvendigt at foretage ledningsarbejder. Ve direktoratet og
Energinet skal derfor, hvis forholdene ger det nadvendigt, rette henvendel se om udstedel se af et
pabud til transport-, bygnings- og boligministeren, som afger, om der er grundlag for at meddele
pabud til ledningsejeren. Transport-, bygnings- og boligministeren har tilsvarende kompetence i
andre anlaggslove, herunder Cityring-loven og anlaggsloven for den faste forbindel se over Femern
Badt med tilherende landanlaeg i Danmark.

Det forudsadtes, at Ve direktoratet eller Energinet forinden har sggt at drafte det planlagte an-
laagsarbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettel aagges pa den mest hensigts-
maessige made for bade anl aagsprojektet og ledningsgjeren.

Med stk. 3, foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren i sealige tilfad de kan lade de
pabudte ledningsarbejder, jf. 8 9, stk. 2, udfere for ledningsejerens regning. Bestemmelsen vil kun-
ne finde anvendelse, hvor ledningsejeren ikke indenfor en i forhold til anlaegsprojektet rimelig frist
udfarer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker anlasgsprojektet. Saaligetilfadde vil sdle-
desf.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af faardiggarel sen af ledningsarbejder medfarer store
fordyrelser f.eks. i form af erstatninger eller kompensation til andre entreprengrer, der bliver forsin-
ket i udfarelsen af deres arbegjdsopgave. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme ledningsejeren
til skade, safremt ledningsgjeren ikke udfarer eller bistar i forbindelse med ledningsarbejdet, herun-
der som minimum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagel se af tabsbegraasningspligt).
Transport-, bygnings- og boligministeren vil i givet fald vaare forpligtet til at lade arbejderne pa
ledningerne udfere ved en anden med faglig indsigt i det paged dende ledningsarbejde.
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Transport-, bygnings- og boligministeren kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 3, til at udfare
de pabudte ledningsarbejder gedder, uanset om det er jernbaneprojektet eller omlasgningen af natur-
gastransmissionsledningen, der ger det ngdvendigt at foretage ledningsarbejder. Transport-, byg-
nings- og boligministeren har tilsvarende kompetence i de anlaggslove, som er naevnt ovenfor.

Den foresldede bestemmelsei § 9, stk. 3, svarer desuden, for savidt angér ledninger i eller over
offentlige vejareder, til bestemmelsen i lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Til §10

Med lovforslagets § 10 foreslas det, at tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den
foresldede § 8, og tvister om erstatning som falge af en afgerel se truffet i medfer af den foresldede
§ 9, afgeres af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedragrende fast g endom.

| forbindel se med pravel sen af et anlasgsprojekt efter ekspropriationsprocesiovens 8§ 13, stk. 1, kan
ekspropriationskommissionen tage stilling til bl.a. ledningsomlasgninger, herunder tradfe beslutning
om konkrete tekniske l@gsninger, medmindre transport-, bygnings- og boligministeren har meddelt
pabud til ledningsejeren om udferelsen af ledningsarbejdet, jf. lovfordagets § 9, stk. 2.

Ekspropriationskommissionen kan ogsatage stilling til spargsma om udgifter forbundet med led-
ningsarbejder, jf. ekspropriationsproceslovens 8§ 17, stk. 4, om andre gkonomiske tab end ekspropri-
ationserstatning. Taksationskommissionen har kompetence til som rekursinstans at behandle tvister
om betaling for ledningsomlaggninger, som har vaaet behandlet af ekspropriationskommissionen.

Med indsadtelse af § 10 foreslas det i overensstemmel se med administrativ praksis pa omradet
praeciseret, at ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesioven
har kompetencen til at afgere tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslaede §
8, og tvister om erstatning som falge af en afgerelse truffet i medfer af den foresldede § 9, uanset
om det konkrete anlaaggsarbejde, som ngdvendigger ledningsarbejder, i avrigt skal behandles af ek-
spropriationskommissionen i forbindelse med ekspropriation af fast ggendom til anlaagsprojektet.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence efter lovforslagets 8§ 10 til at behandle
tvister omfattet af forslagets 88 8 og 9 gadder, uanset om tvisten udspringer af et ledningsarbejde
ngdvendiggjort af gennemfarelsen af jernbaneprojektet eller af omlasgningen af naturgastransmissi-
onsledningen.

Til 8§11

Med bestemmelsen i § 11 foreslas det, at bestemmelsernei 88 9 og 10 ikke finder anvendelse pa
arbejder pa naturgastransmissionsledningen i forbindelse med omlaggningen naevnt i § 1, stk. 3.

Befgjelserne for transport-, bygnings- og boligministereni § 9 er ikke relevante for arbegjderne pa
naturgastransmissionsledningen, da disse arbejder er omfattet af anlasgsprojektet nsevnt i § 1. Af
samme grund skal fordelingen af udgifterne il disse arbejder ikke behandles og afgares ved ekspro-
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priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesioven, jf. § 10, medmin-
dre parterne aftaler denne fremgangsmade for handtering af udgiftsfordelingen.

Det bemaakes, at bestemmelseni 8§ 11 ikke henviser til 8§ 8, idet de almindelige regler om, hvem
der skal betale for ledningsarbejder, ikke fraviges for sa vidt angar udgifter til arbejder pa naturgas-
transmissionsledningen i forbindelse med omlaggningen naevnt i 8 1, stk. 3. Der henvisestil afsnit 4
i de amindelige bemaarkninger.

Til §12

Det foreslasi § 12, at Energinet efter lov om Energinet udferer den del af anlaagsprojektet, som er
neevnti 81, stk. 3, jf. dog § 5, stk. 4.

Energinet er en selvstaandig offentlig virksomhed (SOV), som er gjet af Energi-, Forsynings- og
Klimaministeriet. Energinets virksomhed er reguleret i lov om Energinet.

Energinet g er den naturgastransmissionsledning, som skal omlasgges efter forslagets § 1, stk. 3.
Det foreslas derfor, at Energinet udfarer omlasgningen.

Den foresl&ede bestemmel se skal dog sesi sammenhaang med lovforslagets 8 5, stk. 4, og be-
magkningerne hertil, hvoraf fremgar, at § 4 i lov om Energinet ikke finder anvendel se pa den del af
anlaggsproj ektet, som er naevnt i forslagets § 1, stk. 3.

Det bemaakes, a Ve direktoratet udfgrer den del af anlasgsprojektet, som er naevnt i 8 1, stk. 1.
Denne del egation fra transport-, bygnings- og boligministeren kraever ikke hjemmel i anlaggsloven,
da delegationsadgangen falger af amindelige delegationsretlige principper. Ve direktoratet er ba-
nemyndighed for denne del af anlasgsprojektet og har saledesi forbindelse med forberedelsen og
udferelsen af jernbaneprojektet de befgjelser og forpligtel ser, som banemyndigheden (normalt Ba-
nedanmark) har i medfer af jernbaneloven og anden lovgivning. Vejdirektoratet har aene denne
kompetence, indtil anlagysarbejdet er afsluttet, og den nye jernbane kan tages i drift.

Til §13

Med bestemmelseni § 13, stk. 1, foreslas det, at sggsmal til prevelse af afgerelser efter loven skal
vage anlagt seks maneder efter, at afgarelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sagsmal sfrist sikres det, at der efter en vis periode ikke ved domstolene kan
rejses tvivl om rigtigheden af en afgarelse efter loven. Fristen gadder ethvert segsma mod myndig-
hederne, der forudsadter en pravelse af den pagaddende afgarel se. Segsmal sfristen kan ikke fravi-
ges af den myndighed, der har truffet den pageddende afgerel se.

Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form i det omfang det vurderes hensigts-
maessigt — blive bekendtgjort pa af gerel sesmyndighedens hjemmeside.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afgarelser i medfer af jernbanelovens kapitel 6 avedrgrende
anlaagsprojektet vil blive offentliggjort pa Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens hjemmeside.
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Segsmal sfristen regnes fra dagen, hvor afgerel sen bekendtgeres eller er meddelt den pagad dende
afhaangig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst.

Den fores dede bestemmelse i lovforslagets § 13, stk. 2, indebager, at retten ved sagsma om for-
hold vedrarende miljget, der er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommeligt hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler ale retsinstanser.

Bestemmel sen skal sesi sammenhaang med de gaddende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i
loven er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse
har vaaet forngdne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes
med et passende belagb, og de avrige udgifter erstattes fuldt ud. | medfer af retspleelovens § 312,
stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte
modparten de pafarte udgifter, hvis saalige grunde taler for det. Sadanne grunde vil kunne forelig-
ge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville vaare uoverkommeligt hgje for den pagad-
dende, hvor der i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de
tilgaangelige retsmidler ikke ma vaare uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget sesi sammen-
haang med reglernei retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjadp og fri proces.

Bestemmel sen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Aarhus-konventionen om, at de til-
gaangelige retsmidler ikke ma vaare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstdsi over-
ensstemmel se med konventionen og VV M-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig
hertil, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Ed-
wards og Pallikaropoulos, og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Der henvises herudover til afsnit 8.3 i de almindelige bemaarkninger.
Til §14

Det foreslas, at loven traader i kraft dagen efter bekendtgarelse i Lovtidende. Det anskes, at loven
traader i kraft hurtigst muligt af hensyn til projektets fremdrift.
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