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Horingsnotat

Vedr. hgring over aendring af bekendtggrelse nr. 2297 af 2. december 2021
om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed.

Baggrund

Vejdirektoratets forslag til eendring af ovennaevnte bekendtgarelse med bilag har veeret udsendt i offentlig
hgring i perioden fra 23. april til 21. maj 2025 (fire uger). Den geeldende bekendtggrelse indferer Europa-
Parlamentets og Radets Direktiv (EU) 2019/1936 om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed i dansk
lovgivning. Det aktuelle andringsforslag har primeert til formal at efterkomme et enske fra Kommissionen
om at preecisere den danske bekendtgarelsestekst i forhold til sikkerheden for lette trafikanter.

Horingsproces

AEndringsforslaget blev offentliggjort pa Hagringsportalen 23. april 2025 og derudover sendt direkte til
nedenstaende eksterne hgringsparter:
— Sund & Beelt Holding A/S

— @resundsbro Konsortiet I/S

— Esbjerg Havn

— Faaborg-Midtfyn Kommune

— Hjgrring Kommune

— Aalborg Kommune

— Gentofte Kommune

— Lyngby-Taarbaek Kommune

Vejdirektoratet modtog i alt fire hgringssvar. Fglgende sendte hgringssvar:
— Erhvervsstyrelsen

- KL

— Lyngby-Taarbaek Kommune

— Aalborg Kommune

Gennemgang af hgringssvar
Erhvervsstyrelsen

Erhvervsstyrelsen vurderer, at aendringsforslaget ikke er erhvervsrettet og har derfor ingen kommentarer
(og Vejdirektoratet er enig i, at forslaget ikke er erhvervsrettet).

KL
KL har indsendt en raekke generelle og en reekke specifikke bemaerkninger.
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Generelt finder KL det positivt, at der skal foretages trafiksikkerhedsrevisioner, som fremadrettet skal
inkludere lette trafikanter. KL tolker dog bekendtggrelsesforslaget saledes, at det hovedsageligt vedragrer
et vejnet, hvor der ikke feerdes lette trafikanter, jf. forslagets bilag 5. Derfor papeger KL vigtigheden af, at
der folges op pa tilstedende veje, fordi nye motor- og motortrafikveje skaber aendrede karemeanstre pa de
tilstadende veje og kan mindske bevaegelsesfriheden, ikke mindst for lette trafikanter.

Specifikt naevner KL en raekke eksempler pa situationer, hvor lette trafikanters sikkerhed ber tilgodeses
ved etablering af nye, overordnede veje, herunder i rampekryds, og ved nedklassificering af de tidligere
overordnede veje.

Endelig forventer KL en fornyet hgring, safremt vejnettet omfattet af bekendtgerelsen udvides med flere
stats- eller kommuneveje.

Svar fra Vejdirektoratet pd bemaerkninger fra KL (bade generelle og specifikke)

| forhold til de generelle bemaerkninger vil Vejdirektoratet indledningsvis preecisere, at bestemmelserne i
det aktuelle aendringsforslag geelder for alle veje neevnti § 1 og ikke kun for de transeuropaeiske veje i
bilag 5. Kravet om trafiksikkerhedsrevision mv. vil sdledes omfatte mange veje, hvor der feerdes lette
trafikanter. Vejdirektoratet kan samtidig bekraefte, at en trafiksikkerhedsrevision altid skal inkludere bade
forholdene for lette trafikanter og det reviderede projekts pavirkning af det omgivende vejnet.

Dette er imidlertid ikke et resultat af det aktuelle aendringsforslag. Pa naer nogle fa mindre tilretninger
svarer vejnettet i eendringsforslaget til vejnettet i den gaeldende bekendtgarelse fra 2021. Derudover skal
en trafiksikkerhedsrevisor altid vurdere trafiksikkerheden for alle bergrte trafikantgrupper og vurdere et
projekts pavirkning af trafiksikkerheden pa det tilstadende vejnet, ogsa nar revisionen ikke foregar i regi
af den aktuelle bekendtgerelse.

Sidstnaevnte fremgar eksempelvis af vejregelhandbogen "Trafiksikkerhedsrevision”, som indeholder den
officielle danske metodebeskrivelse af trafiksikkerhedsrevision. Handbogen har imidlertid status af
vejledning, og metodebeskrivelsen i handbogen er ikke bindende. Vejdirektoratet er derfor enig i, at mens
hensynet til de lette trafikanters sikkerhed pa flere punkter fremhaeves med det aktuelle aendringsforslag,
kunne hensynet til trafiksikkerheden pa det omgivende vejnet med fordel tydeliggeres. Dette kan desuden
bidrage yderligere til at tilgodese sikkerheden for lette trafikanter. De sikkerhedsmaessige konsekvenser
for det omgivende vejnet vil derfor blive tilfgjet specifikt i bilag 2.

| forhold til de eksempler, KL fremhaever under de specifikke bemeerkninger, er Vejdirektoratet meget
enig i, at disse forhold er vaesentlige og ber vurderes ved etablering af nye overordnede vejanlaeg, bl.a.
gennem trafiksikkerhedsrevisioner.

Vejdirektoratet vil dog samtidig gare opmaerksom pa, at savel det fremsatte eendringsforslag som den
geeldende bekendtgerelse fra 2021 — i lighed med bagvedliggende EU-direktiv — farst og fremmest
foreskriver brug af en raekke evaluerings- og overvagningsmetoder, som tjener til at kortleegge og belyse
eventuelle trafiksikkerhedsproblemer pa en vej eller ved et vejprojekt. P4 dette grundlag er det sa op til
vejmyndigheden eller vejejeren at vurdere behovet for trafiksikkerhedsfremmende tiltag, men den aktuelle
bekendtggrelse fastseetter ikke konkrete krav til vejudformningen eller fastlaegger, hvilke tiltag der skal
gennemfgres.

| forhold til en fremtidig udvidelse af vejnettet kan Vejdirektoratet bekraefte, at safremt der aendres i
maden, hvorpa vejnettet er defineret i § 1 i bekendtggrelsen — herunder en eventuel udvidelse med flere
kommuneveje og tilhgrende forpligtelser for kommunerne — vil det naturligvis medfgre en ny haring. Sa
vidt Vejdirektoratet er orienteret, er der dog ikke fra EU's side planer om definitorisk aendring af vejnettet.
Inden for definitionerne i bekendtgarelsen vil vejnettet selvfglgelig blive justeret, i takt med der etableres
nye motorveje eller andre nye statsveje, uden at saddanne justeringer medfgrer en ny hgring.

2/3



ey
v

Lyngby-Taarbsek Kommune

Lyngby-Taarbeek Kommune bemeerker, at der kan opsta usikkerhed om, hvornar en aendring af
vejinfrastrukturen er veesentlig (og dermed udlgser krav om trafiksikkerhedsmeessig konsekvensanalyse
og trafiksikkerhedsrevision i henhold til bekendtggrelsen). Kommunen foreslar derfor en liste (enten
direkte i bekendtgerelsesteksten eller i bilag) med eksempler pa sddanne vaesentlige aendringer.

Svar fra Vejdirektoratet pd bemaerkninger fra Lyngby-Taarbsek Kommune
Vejdirektoratet anerkender, at definitionen pa et infrastrukturprojekt ikke er fuldstaendig klar, men denne
uklarhed er ikke skabt af det aktuelle sendringsforslag.

I henhold til den geeldende bekendtgarelse om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed fra 2021 skal
der foretages bade trafiksikkerhedsmeessige konsekvensanalyser og trafiksikkerhedsrevisioner "ved
anleegsprojekter for ny vejinfrastruktur eller en vaesentlig aendring af det eksisterende vejnet, som
indvirker pa trafikafviklingen”. Denne formulering har optradt i alle tidligere udgaver af bekendtggrelsen
og svarer naesten ordret til definitionen pa et vejinfrastrukturprojekt i det oprindelige Direktiv 2008/96/EF
om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed: "et anleegsprojekt for ny vejinfrastruktur eller en veesentlig
&ndring af det eksisterende vejnet, som indvirker pa trafikstrammen”.

Det er Vejdirektoratets klare opfattelse, at denne definition deekker nye vejanleeg og starre ombygninger
af eksisterende veje, men Vejdirektoratet finder ikke, at det ligger inden for rammerne af det aktuelle
&ndringsforslag at udbygge definitionen.

Aalborg Kommune
Aalborg Kommune har ingen bemaerkninger til selve aendringsforslaget, men finder dog formuleringerne
vedrgrende de "periodiske trafiksikkerhedsinspektioner” meget blgde.

Svar fra Vejdirektoratet p& bemaerkninger fra Aalborg Kommune
Vejdirektoratet anerkender, at definitionen pa en periodisk trafiksikkerhedsinspektion ikke er fuldstaendig
klar, men som kommunen selv antyder, er denne uklarhed ikke skabt af det aktuelle eendringsforslag.

Ifelge den geeldende bekendtgarelse om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed fra 2021 forstas ved
periodiske trafiksikkerhedsinspektioner “en ordineer periodisk kontrol af forhold og mangler, som kreever
vedligeholdelsesarbejde af hensyn til sikkerheden”. Det aktuelle eendringsforslag tilfgjer alene en ny
preecisering af, at sikkerheden skal geelde for alle trafikantgrupper. Vejdirektoratet kan desuden tilfgje, at
denne ordknappe beskrivelse af periodiske trafiksikkerhedsinspektioner i den geeldende bekendtgarelse
naermest ordret svarer til beskrivelsen i Direktiv 2019/1936. Pa denne baggrund finder Vejdirektoratet
ikke, at det ligger inden for rammerne af det aktuelle eendringsforslag at udbygge beskrivelsen af
aktiviteten periodiske trafiksikkerhedsinspektioner.

Opsummering

Ingen af de indkomne bemeerkninger angar direkte det aktuelle sendringsforslag. Alle bemaerkningerne i
de indkomne hgringssvar knytter sig saledes til indholdet i den geeldende bekendtggrelse nr. 2297 fra
2021, herunder ogsa til formuleringer, definitioner mv., som stammer fra EU-direktiv 2019/1936, der ligger
til grund for bekendtgarelsen. Vejdirektoratet finder ikke, at det ligger inden for rammerne af det aktuelle
endringsforslag at skeerpe eller anlaegge nye fortolkninger af definitioner mv. i direktivet.

Det faglige indhold af trafiksikkerhedsrevisioner vil dog blive tydeliggjort med hensyn til at vurdere et
vejprojekts trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser pa det omgivende vejnet (tilfgjes i bilag 2).
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