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Hgringsnotat for gennemfgrelse af TSI om drifts og
trafikstyring

I perioden fra den 12. november til den 3. december 2013 har
falgende retsakter vaeret i hgring:

e BJ5-1-2014 om gennemfgrelse af TSI om drift og trafikstyring,

0g
e BJ] 5-2-2014 Drifts- og trafikstyringsregler (DTR)

Hgringen er sendt bredt ud i hele branchen.

Hgringssvar til B] 5-1-2014 om gennemfgrelse af TSI om drift
og trafikstyring

Trafikstyrelsen har modtaget hgringssvar fra fglgende
virksomheder/myndigheder:

Arbejdstilsynet,

Dansk Erhverv,

KL,

Movia og
DB Schenker Rail Scandinavia A/S.

Disse har ikke haft bemaerkninger til gennemfgrelsen af TSI'en.

Herudover har styrelsen modtaget nedenstdende hgringssvar:

Danske Regioner

Idet det forudszettes, at udvidelsen af TSI OPE ogsd omfatter
privatbanerne, og at denne udvidelse ikke i praksis far naeevnevaerdige
konsekvenser for privatbanerne, (da de danske regler i forvejen tager
hgjde for kravene i TSI OPE), forventer Danske Regioner ikke nogen
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gkonomiske konsekvenser som fglge af udkast til B] 5-1-2014 og BJ
5-2-2014.

@resundsbro konsortiet

Det papeges, at der i selve Kommissionsafggrelsen af 14. november
2012, pa side 9, punkt 2.1. er henvist til punkt 2.5 i bilag II til direktiv
2008/57/EF om delsystem.

I bilag II til direktiv 2008/57/EF, er delsystemet drift og trafikstyring
dog beskrevet i punkt 2.4.

TS bemeerkninger:

Trafikstyrelsen kan oplyse, at fejl i teksten i selve
Kommissionsafgorelsen(TSI’en) ikke kan berigtiges af nationale
myndigheder. Disse kan alene berigtiges af Kommissionen ved
kommende revision af den p8gaeldende TSI. TS vil ved
forstkommende lejlighed bede Kommissionen om at rette fejlen.

Banedanmark

1. Det er ikke hensigtsmaessigt, at kendings- og slutsignaler kaldes
"udvendige lygter” eller blot “forlygter”. Der findes materiel med
udvendige lygter, der taendes, nar toget holder ved perron, for at
oplyse indgangspartierne. Disse betegnelser bgr veere i
overensstemmelse med TSI Loc&pas.

2. Definitioner bgr samles i én samlet udgivelse idet definitionerne i
forskellige bekendtggrelser dermed kunne blive ensartede.

3. Banedanmark bemeaerker i hgringsbrevet, at Trafikstyrelsen
udbeder sig, at "Virksomheder, der siden 2008 har indgdet
graenseoverskridende aftaler, der vedrgrer drift- og trafikstyring,
bedes meddele dette til Trafikstyrelsen". Banedanmark opfordrer til og
forventer, at Trafikstyrelsen fremsender en mere officiel anmodning
om dette til de implicerede virksomheder end blot at beskrive det i et
hgringsbrev.

TS bemeaerkninger:
Ad 1. Begreberne udvendige lygter og forlygter anvendes i TSI OPE i
forbindelse med henvisninger til navngivne punkter i

e TSI'en for lokomotiver og passagervogne til konventionelle tog

og

e TSI'en for rullende materiel, hgjhastighedstog.
Betegnelserne kan derfor ikke aendres i TSI OPE men i forbindelse
med revision af ovennaevnte TSIer.
TS vil arbejde for, at TSI'erne rettes til ved forstkommende lejlighed.
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Ad 2. TS gennemfgrer EU-retsakter med de definitioner som findes i
retsakten. P§ sigt vil man kunne forvente, at der bliver en
harmonisering af definitioner. TS vil dog ikke udstede én
bekendtggrelse eller BJ, som kun indeholder definitioner.

Ad 3. TS vil snarest fremsende en formel anmodning vedrgrende
indberetning af graenseoverskridende aftaler.

Hgringssvar til BJ 5-2-2014 om Drifts- og trafikstyringsregler
(DTR)

Trafikstyrelsen har modtaget hgringssvar fra fglgende
virksomheder/myndigheder:

@resundsbrokonsortiet,

Dansk Erhverv,

KL og

Movia.

Disse har ikke haft bemaerkninger til @ndringerne i drifts- og
trafikstyringsreglerne.

Herudover har styrelsen modtaget nedenstdende hgringssvar:

Danske Regioner

Idet det forudseettes, at udvidelsen af TSI OPE ogsa omfatter
privatbanerne, og at denne udvidelse ikke i praksis far naevnevaerdige
konsekvenser for privatbanerne, (da de danske regler i forvejen tager
hgjde for kravene i TSI OPE), forventer Danske Regioner ikke nogen
gkonomiske konsekvenser af udkast til B 5-1-2014 og BJ 5-2-2014.

Banedanmark

1. Punkt C.1: Tog er ikke et veldefineret begreb. Her blandes tog med
treekkraftenheder, sdledes at ogsa treekkraftenheder af "typen" Yellow
fleet ogsa skal have togkontrolsystem. Det forudses at ikke alle Yellow
fleet far togkontrolsystem. I hvert fald ikke hvis togkontrolsystem
indeholder bremseintervention som angivet under "G. Definitioner".

2. Punkt D.6: Det vil ikke altid veere en lokomotivfgrer pa fgrste tog
efter togets standsning/parkering. Sa kravet kan i disse situationer
ikke efterleves.
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3. Punkt D.6: Hvad menes med overvdget? Hvis det inkluderer hele
definitionen af togkontrolsystem, sa vil det ikke veere muligt at kgre til
besat spor med ICI henholdsvis en F-bane Light solution for yellow
fleet og veterankgretgjer.

TS bemeerkninger:

Ad 1. Punkt C.1 indeholder krav om, at tog skal veere udrustet, s§ de
kan kommunikere med infrastrukturens togkontrolsystem, ikke at de
nadvendigvis skal vaere overviget af togkontrolsystemet. Reglen
forhindrer derfor ikke kgrsel med Yellow fleet kgretgjer
(arbejdskaretgjer) med de begraensninger, den type karsel
ngdvendiggor.

Ad 2. Punkt D.6: Trafikstyrelsen er enig og eendrer punktet til: "Hvis
korslen ikke fremgdr af kgreplanen, skal de, der har det
jernbanesikkerhedsmeessige ansvar for trafikstyringen underrette de
involverede lokomotivfgrere”.

Ad 3. Det er bevidst, at toget skal vaere overviget af
togkontrolsystemet, ndr der kores ind i et besat spor pd en
kartilladelse givet gennem signalsystemet.

DB Schenker Rail Scandinavia A/S,

I kommende rettelse til TSI OPE bliver reglerne for slutsignaler delt op
indenlandsk trafik og udenlandsk trafik. I den forbindelse er pkt. C.3.
overflgdig.

TS bemeaerkninger:

Punkt C.3. vurderes ikke overflgdig, da TSI OPE for indenlandsk trafik
henviser til nationale regler. Det er disse nationale regler, der fremg8r
af punkt C.3.

Jernbanenaevnet:

Det papeges, at fristen for indgivelse af klage til Jernbanenavnet, der
er 4 uger efter, at den afggrelse, der klages over, er meddelt den
pagaeldende, jf. jernbanelovens § 24 e, stk. 1, bgr tilfgjes som punkt
4.1.i B)'en.

TS bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen kan oplyse, at fristen for indgivelsen af klager fremgar
af §§ 20 og 21 i delegationsbekendtggrelsen (bekendtggrelse nr. 893
af 29. august 2012).

N&r TS treeffer afgarelser, oplyser TS altid overfor ansgger, hvortil der
kan klages og fristen herfor.
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