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Hej!
 
Green Cargo bekräftar härmed att vi tagit del av informationen.
Vi har inget att invända mot förändringen.
 
Mvh 
----------------------------------------------------------------------------------------------
Jacob Brendelius
Säkerhetsutvecklare

Green Cargo AB
Adress: von Utfallsgatan 1, 415 05 Göteborg, Sweden
Telefon: +46104555592
Mobil:  +46702785276 
E-post: jacob.brendelius@greencargo.com 
Internet: www.greencargo.com
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Från: Camilla Djernes <cadj@trafikstyrelsen.dk> 
Skickat: den 18 september 2023 13:40
Kopia: Mads Damgaard Petersen <mpet@trafikstyrelsen.dk>; Felix Guldberg
<fgul@trafikstyrelsen.dk>; Jens Christian Clausen <jecl@trafikstyrelsen.dk>; Anne-Sofie
Foverskov <asbl@trafikstyrelsen.dk>
Ämne: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
 

Detta e-postmeddelande skickades av någon utanför Green Cargo. Vänligen klicka inte på länkar eller
öppna bifogade filer om du inte känner igen avsändaren och vet att innehållet är säkert.

 
Til relevante høringsparter
 
Vedhæftet fremsendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på
jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen samt
høringsbrev og liste over høringsparter.
 
Frist for afgivelse af bemærkninger er  mandag, den 16. oktober 2023.
 
Eventuelle bemærkninger bedes sendt til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk med cc. til cadj@trafikstyrelsen.dk, mærket med j.nr. 2023-
134973.
 
Høringsmaterialet kan også findes på Høringsportalen på følgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
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Bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende 
ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen 


I medfør af § 40, stk. 7 og 8, § 56, § 78, stk. 5, § 102, stk. 1 og § 117, stk. 1, i jernbaneloven, lovbekendtgørelse nr. 1091 
af 11. august 2023, fastsættes efter bemyndigelse i henhold til § 4, stk. 1, i bekendtgørelse nr. 665 af 30. maj 2023 om 
Trafikstyrelsens opgaver og beføjelser, klageadgang og kundgørelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter: 


 


Anvendelsesområde 


§ 1. Bekendtgørelsen fastsætter regler om de indberetninger, virksomheder, ansatte i virksomheder og personer, der 
udfører sikkerhedsklassificerede funktioner, på jernbaneområdet, skal indberette til Trafikstyrelsen, jf. jernbaneloven § 78, stk. 
1-3.  


Stk. 2. Bekendtgørelsen fastsætter regler om veteranbaner og veterantogsorganisationers indberetninger af ulykker og 
forløbere for ulykker. 


Stk. 3. Bekendtgørelsen finder anvendelse for letbaneoperatører, hvis minimum ét letbanekøretøj har været involveret i en 
ulykke.  
 


 
Tidspunktet for indberetning 


 
§ 2. Indberetning af data efter denne bekendtgørelse skal ske senest den 1. marts hvert år for det foregående kalenderår.  
 
 
 


Indberetning fra jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere m.fl. 
 
§ 3. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11, 


veteranbaner og veterantogsorganisationer skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 1.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om: 
1) Involveret virksomhed. 
2) Dato og tidspunkt. 
3) Sted. 
4) Type af fast installation. 
5) Kørsel driftstype. 
6) Driftsikringssystem. 
7) Tognummer og litra.  
8) Kategori af ulykke. 
9) Kategori af forløbere for ulykke. 
10) Hændelsesbeskrivelse. 
11) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 2.  


 
 


Letbaneoperatørers indberetning 
 
§ 4.  Letbaneoperatører skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 3.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om:  
1) Det involverede letbanekøretøj.  
2) Dato og tidspunkt.  
3) Involverede parter. 
4) Stedtype.  
5) Kategori af ulykke. 
6) Årsag til ulykken. 
7) Hændelsesbeskrivelse. 
8) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 4.   
 
 
 







 
 


Metoder for indberetning af data 
 
§ 5. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11 og 


letbaneoperatører skal indberette elektronisk. Indberetning skal ske ved at indtaste data i Trafikstyrelsens indberetningsportal 
eller ved at uploade data i en indberetningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Stk. 2. Veteranbaner og veterantogsorganisationerne kan efter aftale med Trafikstyrelsen anvende den til enhver tid 
gældende indberetningsblanket udstedt af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


    § 6. Ansatte i virksomheder på jernbaneområdet og personer, der udfører sikkerhedsklassificerede funktioner på 
jernbaneområdet, skal ved indberetning til Trafikstyrelsen, jf. jernbanelovens § 78, stk. 3, anvende den til enhver tid gældende 
indberetningsblanket udstedet af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


§ 7. Indberetninger jf. jernbanelovens § 78, stk. 1-3, må ikke udover de oplysninger, som er anført i bilag 2 og 4 indeholde 
personoplysninger, herunder navn, personnummer eller adresse.   


 


Straf 


 
§ 8. Overtrædelse af §§ 2-5 straffes med bøde. 
Stk. 2. Der kan pålægges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter straffelovens kapitel 5.  


 


Ikrafttræden 


§ 9. Bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 
Stk. 2. Bekendtgørelse nr. 1181 af 22. september 2016 om indberetning af data vedrørende ulykker på letbaneområdet til 


Trafik- og Byggestyrelsen samt bekendtgørelse nr. 707 af 20. maj 2020 om indberetning af data på jernbaneområdet 
vedrørende ulykker og forløbere til ulykker m.v. til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ophæves.  


 
 


 


Trafikstyrelsen, den XX 2023 


/ Laura Meyer Harrison 


 


Bilag 1 


  
 


Definitioner til brug for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i 
henhold til jernbanelovens § 11 og veterantogsorganisationer ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 3, 


stk. 1.  
 
Tog 
 
- Ved tog forstås et eller flere jernbanekøretøjer, der trækkes af et eller flere lokomotiver eller motorvogne, eller en motorvogn, 
der kører alene under et bestemt nummer eller en specifik betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, 
der kører alene, betragtes som et tog, jf. jernbanesikkerhedsdirektivet. 
 
Ulykker 
 
- Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to tog eller sammenstød mellem front og bagende af 
to tog eller et sideværts sammenstød mellem en del af et tog og en del af et andet tog eller et jernbanekøretøj eller rangerende 
materiel. 
 







 
 


- Kollision, tog mod objekt: Sammenstød mellem en del af et tog og genstande, som er fast anbragt eller midlertidigt befinder 
sig på eller nær sporet, undtagen ved overkørsler, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. Definitionen 
omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel: Frontalt sammenstød mellem to styk rangerende materiel eller 
sammenstød mellem front og bagende af to styk rangerende materiel eller et sideværts sammenstød mellem en del af et 
rangerende materiel og en del af et andet rangerende materiel. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod objekt: Sammenstød mellem en del af et rangerende materiel og genstande, som er fast 
anbragt eller midlertidigt befinder sig på eller nær sporet. Definitionen omfatter også sammenstød med køreledningsanlæg. 
 
- Afsporing med tog: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et togs hjul løber af sporet. 
 
- Afsporing med rangerende materiel: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et rangerende køretøjs hjul løber af sporet. 
 
- Overkørselsulykker: Involverer mindst ét jernbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
- Personpåkørsel: Skader på en eller flere personer, som enten rammes af et jernbanekøretøj, en del af et jernbanekøretøj eller 
af en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra køretøjet. 
 
- Personskade ombord på tog i bevægelse: Skader på en eller flere personer, som pga. togets bevægelse falder eller rammes af 
løse genstande under befordring i toget. 
 
- Brand og eksplosioner i tog i bevægelse: Brande og eksplosioner i jernbanekøretøjer, inklusiv deres last, undervejs mellem 
afgangsstation og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstationen, ved ophold eller ved bestemmelsesstedet 
samt under omrangering. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget er i 
bevægelse. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog holder stille): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget holder 
stille. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, og hvor der er 
involveret tog i bevægelse. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog holder stille eller intet tog): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, men 
hvor der ikke er tog i bevægelse involveret i ulykken. 
 
Væsentlige ulykker 
 
- Ved væsentlig ulykke forstås enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekøretøj i bevægelse, og som resulterer i 
mindst én dræbt eller alvorligt tilskadekommet person, eller omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur 
(anlæg), miljøet eller i omfattende forstyrrelse af trafikken. 
 
- Ved omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur (anlæg) eller miljøet forstås ødelæggelser/skader for 
mindst 1,2 mio. kr. 
 
- Ved omfattende forstyrrelse af trafikken forstås, at togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere på en hovedbanestrækning. 
 
Selvmord 
 
- Selvmord: Handling, hvor en person forsætlig tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt der er kendskab 
hertil. 
 
- Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætlig forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Farligt gods 
 
- Farligt gods: Stoffer og genstande, som ikke må transporteres i henhold til RID, eller kun må transporteres i henhold til 
betingelser, der er fastsat i RID. 
 







 
 


- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til kapitel 
1.8.5 i RID /ADR. 
 
- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods med udslip: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til 
kapitel 1.8.5 i RID /ADR og hvor der er sket udslip af farligt gods. 
 
Forløbere for ulykker 
 
Ved forløbere for ulykker forstås en begivenhed på jernbaneområdet, der ikke har medført en ulykke, men som kunne have fået 
betydning for jernbanesikkerheden. 
 
- Skinnebrud – større: Enhver skinne, som er gået i to eller flere stykker, eller enhver skinne, hvorfra der løsriver sig et stykke 
metal, der efterlader et hul på mere end 50 mm længde og mere end 10 mm dybde på kørefladen. 
 
- Skinnebrud – mindre: Enhver skinne, som udgør en fare og det entydigt kan måles, hvornår de er farlige, f.eks. ved at sporet 
lukkes eller hastigheden reduceres. 
 
- Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl: Fejl i sporlegemet og sporgeometrien knyttet til solkurver, spordeformationer og 
punktfejl i skinnernes højde og sporbeliggenhed, der af sikkerhedshensyn kræver omgående indskrænkninger i driftsforholdene. 
 
- Teknisk signalfejl: Enhver teknisk fejl i signalsystemet, som medfører et mindre restriktivt signal end krævet. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre en øjeblikkelig udtagning af jernbanekøretøjet af togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker akslen, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af togdriften. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker akslen, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så toget vil 
være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Fare punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, men 
hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – forbi faresignal: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så 
jernbanekøretøjet vil være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, 
men hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Risiko for personpåkørsel: Enhver risiko for, at én eller flere personer rammes af jernbanekøretøjer i bevægelse eller et objekt, 
der er forbundet med jernbanekøretøjet. 
 
- Bremsetekniske fejl: Enhver fejl ved bremserne, der medfører nedsat bremseeffekt, herunder slæbende bremser. 
 
- Risiko for kollision/påkørsel i overkørsel: Enhver fare for at brugere af overkørsler eller genstande, der midlertidigt befinder sig 
på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller brugere rammes af rullende materiel i bevægelse. 
 
- Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder: Fejl i forbindelse med signalbetjening som medfører en fejlekspedition af tog, herunder 
fejl ved afdækning af arbejdssted ved arbejde i spor. 
 
- Profilforhold: Løsthængende dele af toget, eller tab af dele af materiel eller gods, løst eller forskubbet læs. 
 
- Andet: Andre forløbere for ulykker, som ikke er omfattet af de andre kategorier, som f.eks. alvorlige klargøringsfejl eller fejl på 
jernbanekøretøjer ud over de ovennævnte kategorier. 
 
Personskade 







 
 


 
- Passagerer: Enhver, der foretager en rejse med jernbane, eksklusiv togpersonale. I ulykkesstatistikker, omfatter dette også 
personer, der prøver at stige på eller af et tog i bevægelse. 
 
- Personale – herunder kontrahenters personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en jernbane, og som er på 
arbejde på ulykkestidspunktet. Definitionen omfatter kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt togpersonalet 
og personale, der betjener jernbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
- Brugere af overkørsler: Enhver, der bruger en overkørsel til at krydse jernbanen ved hjælp af et transportmiddel eller til fods. 
 
- Personer, der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer (uautoriserede): Alle, der opholder sig på en jernbanes område, 
hvor det er forbudt. 
 
- Personer på perron: Alle, der ikke er omfattet af definitionen på passager, personale, brugere af overkørsler eller personer, 
der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og som befinder sig på perronen. 
 
- Andre personer: Alle, der ikke er omfattet af definitionen passager, personale, brugere af overkørsler, personer der 
uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og personer på perron. 
 
Skadestype 
 
- Dræbte: En eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en ulykke. 
 
- Alvorligt tilskadekomne: En eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af ulykke. 
 
- Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke. 
 
Omkostninger 
 
- Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur: Omkostningerne ved at anskaffe nyt materiel eller anlægge ny 
infrastruktur med samme funktionalitet og tekniske parametre som det uopretteligt beskadigede samt omkostningerne ved at 
føre materiel eller infrastruktur, der kan repareres, tilbage til standen før ulykken. Begge dele skal anslås af 
jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne på grundlag af deres erfaringer. Omkostninger til leje af rullende materiel til 
erstatning for skadede jernbanekøretøjer, der ikke står til rådighed, er også omfattet af denne definition. 
 
- Miljøskader: Omkostninger, der skal afholdes af jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne og andre med 
sikkerhedscertifikat, anslået på grundlag af disses erfaringer med at føre et skadet område tilbage til tilstanden før 
jernbaneulykken. 
 
Overkørselstyper 
 
- Usikret overkørsel: Overkørsel uden sikring, kun krydsmærke og evt. led eller manuelle bomme betjent af passanten. 
 
- Manuelt betjent overkørsel: Overkørsel med advarselsanlæg og/eller bomanlæg der aktiveres af banens personale. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg: Overkørsel med advarselsanlæg, blinklys og lydgiver, der aktiveres 
automatisk af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg, blinklys, lydgiver 
og bomme over højre side af vejen, evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres af toget eller ved 
togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg med system til 
sikring af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over højre side af vejen evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres 
af toget eller ved togvejsfastlægning. Under bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved f.eks. vejspoler. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg, blinklys, lydgiver og 
bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg med system til sikring 
af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. Under 
bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved hjælp af f.eks. vejspoler. 
 


 







 
 


Bilag 2 
 


 
 
 


Kategorier til brug ved indberetning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker m.v. jf. § 3, stk. 2.   
 
 
Involveret virksomhed 
Infrastrukturforvalter 
Jernbanevirksomhed(er) 
Veteranbaner/veterantog  
Anden virksomhed 
 
Sted 
Fra/på station 
Til station 
Jernbanestrækning  
Kilometrering  
Spornummer  
 
Type af fast installation  
Perron 
Ikke perron  
Perronovergang 
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering  
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg  
Manuelt betjent overkørsel 
Usikret overkørsel  


 
Kørsel driftstype  
Togkørsel 
Rangering 
Andet  


 
Driftsikringssystem (ATC/HKT/ERTMS/CBTC) 
Driftsikringssystem  
Materiel uden anlæg  
Materiel med anlæg, men udkoblet 
Strækning med anlæg, men udkoblet 
Strækning uden anlæg  
 
Kategori af ulykke  
Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj 
Kollision, tog mod objekt 
Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel  
Kollision, rangerende materiel mod objekt  
Afsporing med tog 
Afsporing med rangerende materiel  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på tog i bevægelse 
Brand og eksplosioner i tog i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (tog i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (tog holder stille)  
Ulykke med kørestrøm (tog i bevægelse)  
Ulykke med kørestrøm (tog holder stille)       
Ulykke som involverer et jernbanekøretøj med farligt gods 
Ulykke hvor der forekommer udslip af farligt gods 
Selvmord 
Selvmordsforsøg    







 
 


 
Kategori af forløbere for ulykke 
Skinnebrud – større  
Skinnebrud – mindre  
Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl  
Teknisk signalfejl  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud   
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud  
Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – ikke forbi farepunkt  
Risiko for personpåkørsel     
Bremsetekniske fejl  
Risiko for kollision/ påkørsel i overkørsel  
Fejl fra stationsbestyrer/ trafikleder  
Profilforhold      
Andet  


    
Konsekvenser af ulykken  
Personskade:    
Passagerer 
Personale, herunder kontrahentens personale 
Brugere af overkørsler 
Uautoriserede personer på jernbanearealer 
Personer på perron  
Andre 


 
Skadestype:  
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne  
Lettere tilskadekomne      
 
Omkostninger:  
Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur 
Miljøskader 
 
Forsinkelse:   
Afbrydelse i trafikken  
Forsinkelse i forhold til køreplan    


    
Bilag 3 


 
Definitioner til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 1.  


 
Stedstyper 
 
Eget tracé: Enhver strækning, der ligger uden for eksisterende vejudlæg eller jernbane, eller som er særligt adskilt fra anden 
banetrafik. 
 
Særligt tracé: Enhver strækning, der ligger parallelt med kørebanearealer eller inden for kørebanearealer og er adskilt fra 
biltrafikken. 
 
Delt tracé: Enhver strækning, hvor letbanen forløber i blandet trafik, dvs. sammen med f.eks. biltrafik eller cyklister og 
fodgængere uden nogen form for fysisk adskillelse. 
 
Gågade: Gadeareal indrettet fortrinsvis for fodgængere og cyklister. 
 
Almindelig vej: Enhver vej indrettet til færdsel for både fodgængere, cyklister og motoriserede køretøjer. 
 
Lysreguleret kryds: Vejkryds reguleret af lyssignaler til styring af trafikken, både gældende for fodgængere, cyklister, 
motoriserede køretøjer og letbane. 







 
 


 
Fodgænger/cyklist overgang: Enhver fastlagt overgang i niveau mellem letbane og stier, hvor det er særligt afmærket, at 
færdsel for fodgængere og cyklister er tilladt, og som er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren. 
 
Stoppested: Et fast sted, hvor passagerer kan stige på eller af letbanekøretøjet. 
 
Overkørsel: Enhver overkørsel i niveau mellem letbane og vej, der er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren, og som er 
åben for almindelig færdsel. 
 
Andet: Andre stedstyper, som ikke er omfattet af de ovenstående definitioner. 
 
Involverede parter 
 
Letbanekøretøj: Transportmiddel, som er indrettet til befordring af passagerer eller til udførelse af arbejde på letbanespor m.v. 
og som kører i eget letbanespor på vej i et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur. 
 
Letbanepassagerer: Enhver, der foretager en rejse med letbane, eksklusiv letbanepersonale. Dette omfatter også personer, der 
prøver at stige på eller af et letbanekøretøj. 
 
Personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en letbane, og som er på arbejde på ulykkestidspunktet. 
Definitionen omfatter også kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt letbanepersonale og personale, der 
betjener letbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
Tredje part: Andre trafikanttyper end letbanekøretøjer, herunder særligt bus, lastbil, personbil, motorcykel, knallert 45 (stor), 
knallert 30 (lille), cyklist og fodgænger. 
 
Uautoriserede personer: Alle, der opholder sig på en letbanes område, hvor det er forbudt. 
 
Andre: Alle, der ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Ulykker 
 
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to letbanekøretøjer eller sammenstød mellem 
front og bagende af to letbanekøretøjer eller sideværts sammenstød. 
 
Kollision, letbanekøretøj mod objekt: Sammenstød mellem en del af et letbanekøretøj og genstande, som er fast anbragt eller 
midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, undtagen ved kryds, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. 
Definitionen omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
Afsporing: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et letbanekøretøjs hjul løber af sporet. 
 
Krydsulykke: Mindst et letbanekøretøj og ét eller flere krydsende køretøjer eller andre krydsende brugere som f.eks. 
fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
Overkørselsulykke: Involverer mindst ét letbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet ved en overkørsel, hvis de er tabt af 
krydsende køretøjer eller brugere. 
 
Personpåkørsel: Skader på én eller flere personer, som enten rammes af et letbanekøretøj, en del af et letbanekøretøj eller af 
en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra letbanekøretøjet. 
 
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse: Skader på én eller flere personer, som pga. letbanekøretøjets bevægelse 
falder eller rammes af løse genstande under befordring med letbanekøretøjet. 
 
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse: Brande og eksplosioner i letbanekøretøjer undervejs mellem 
afgangsstoppested og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstoppestedet, ved ophold eller ved 
bestemmelsesstedet når der er passagerer ombord. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller 
ud af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet er i bevægelse. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller ud 
af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet holder stille. 
 







 
 


Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer i forbindelse med kørestrøm, 
og hvor der er involveret mindst et letbanekøretøj i bevægelse. 
 
Andre ulykker: Andre ulykker, som ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Selvmord og selvmordsforsøg 
 
Selvmord: Handling, hvor en person forsætligt tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, hvis der er kendskab hertil, 
eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætligt forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil, eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Skadestype 
 
Dræbte: Én eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en letbanerelateret ulykke. 
 
Alvorligt tilskadekomne: Én eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af en 
letbanerelateret ulykke. 
 
Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade, som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke heri. 


 
 
Bilag 4 


 
 


Kategorier til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 2.  
 
 
Oplysninger om det involverede letbanekøretøj 
Litra nummer 
Rutenummer  
Køreretning 
Kørsel med passagerer 
Kørsel uden passagerer  
 
Involverede parter  
Letbanekøretøj  
Lastbil 
Motorcykel  
Knallert 30 (lille)  
Knallert 45 (stor)  
Fodgænger  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Bus  
Personbil  
Cykellist 
Personale  
Passagerer  
Andet  
 
Stedtype  
Eget tracé  
Delt Tracé  
Særligt tracé  
Almindelig vej  
Fodgænger/cykellist overgang 
Overkørsel  
Gågade  
Lysreguleret kryds  
Stoppested  







 
 


Andet 
 


Kategori af ulykke  
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj  
Kollision, letbanekøretøj mod objekt  
Afsporing 
Krydsulykke  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse  
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille) 
Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse)  
Andre ulykker 
Selvmord 
Selvmordsforsøg 
 
Konsekvenser af ulykken  
Personkategori: 
Letbanepassagerer 
Personale  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Andre 
 
Skadetype:  
Lettere tilskadekomne  
Alvorligt tilskadekomne  
Dræbte 
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Carsten Niebuhrs Gade 43 


1577 København V 
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Fax 7262 6790 
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2023-134973  


18-09-2023 


 
Høring over udkast til ny bekendtgørelse om indberet-
ning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker 
til Trafikstyrelsen 
 
Vedlagt sendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data 
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen i høring, 
herunder vurdering af økonomiske og administrative konsekvenser.  
 
Høringsfristen er den 16. oktober 2023.  
 
Bekendtgørelsen er en revidering af den nuværende indberetningsbe-
kendtgørelse og letbaneindberetningsbekendtgørelse, der fastsætter 
regler om jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres indberet-
ninger om ulykker m.v. til Trafikstyrelsen.  


Reglerne i de to tidligere bekendtgørelser samles i én indberetnings-
bekendtgørelse, der vil gælde for både jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere, veteranbaneorganisationer, veteranbaner og letba-
neoperatører.  


Baggrunden for revideringen er, at Trafikstyrelsen er i gang med at 
etablere en ny indberetningsportal til håndtering af indberetninger om 
ulykker og forløbere for ulykker m.v. Bekendtgørelsen vil indebære, at 
jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre med sikker-
hedscertifikat (dog ikke veteranbaneorganisationer og veteranbaner) 
fremover skal foretage indberetninger til Trafikstyrelsen via styrelsens 
nye indberetningsportal. Formålet hermed er at sikre, at styrelsens 
indberetningsformat kan følge med den teknologiske udvikling, samt 
at skabe et bedre grundlag for at udnytte data fra indberetninger til at 
højne sikkerheden på jernbanen.  


 


Ændringer 


Den primære ændring med bekendtgørelsen er, at alle jernbanevirk-
somheder og infrastrukturforvaltere (dog ikke veteranbaneorganisati-
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oner og veteranbaner), skal anvende Trafikstyrelsens indberetnings-
portal ved den årlige indberetning af ulykker og forløbere for ulykker. 
Det betyder, at der stilles krav om, at indberetning skal ske ved enten 
at indtaste data om ulykker og forløbere for ulykker direkte i Trafik-
styrelsens indberetningsportal eller ved at uploade dataene i en indbe-
retningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Som noget nyt, vil bekendtgørelsen stille krav til letbaneoperatørerne 
om anvendelse af den samme indberetningsmetode, som de øvrige 
jernbanevirksomheder. Det betyder, at letbaneoperatørerne ligeledes 
skal indberette via styrelsens nye indberetningsportal. Letbaneopera-
tørerne vil således ikke længere have mulighed for at anvende en 
elektronisk blanket ved indberetning. Baggrunden for ændringen er, 
at letbaneoperatørerne har indberetninger på niveau med de øvrige 
jernbanevirksomheder. Ved at stille krav til letbaneoperatørerne om 
indberetning via styrelsens indberetningsportal fremfor indberetning 
via blanket, sikres en lettere sagsbehandling, samt en mere hensigts-
mæssig håndtering af mængden af indberetninger, hvilket medfører, 
at datakvaliteten forbedres.  


Der gøres opmærksom på, at bekendtgørelsen ikke medfører en æn-
dring i kravet til, hvilke oplysninger jernbanevirksomheder, infrastruk-
turforvaltere, veteranbaneorganisationer og letbaneoperatører skal 
indberette. Der vil som hidtil være forskel på, hvilke kategorier og op-
lysninger letbaneoperatørerne skal indberette kontra de kategorier og 
oplysninger, som de øvrige jernbanevirksomheder, infrastrukturforval-
tere og veterantogsorganisationer skal indberette. Derfor vil der til be-
kendtgørelsen være tilknyttet i alt 4 bilag, hvor bilag 1 og 2 henven-
der sig til jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, mens bilag 
3 og 4 henvender sig letbaneoperatørerne.  


Der gøres ligeledes opmærksom på, at upload af data til Trafikstyrel-
sens indberetningsportal vil ske i formatet OIOXML, som også benyt-
tes i den nuværende indberetningsløsning. OIOXML-formatet er i 
overensstemmelse med Fællesoffentlig Digital Arkitekturs vejledning 
til udveksling af data.  


 


Økonomiske og administrative konsekvenser  


Det er allerede et krav i dag, at jernbanevirksomheder, infrastruktur-
forvaltere og veteranbaneorganisationer skal indberette oplysninger 
om ulykker, forløbere for ulykker og sikkerhedsmæssige uregelmæs-
sigheder til Trafikstyrelsen én gang om året. Den nye bekendtgørelse 
medfører ingen ændring af hyppigheden for indberetning og ingen 
ændring af, hvilke oplysninger virksomhederne skal indberette. På den 
baggrund vurderer Trafikstyrelsen at virksomhederne ikke kommer til 
at bruge mere tid end i dag på de årlige indberetninger.   
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Trafikstyrelsen vurderer derfor, at bekendtgørelsen ikke medfører ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet.  


Med hensyn til de økonomiske omkostninger, vurderer Trafikstyrelsen, 
at overgangen til det nye indberetningsformat kan medføre engangs-
udgifter for alle virksomhederne.  


Det er Trafikstyrelsens vurdering, at bekendtgørelsen vil medføre ud-
viklingsomkostninger for nogle virksomheder til ændringer i virksom-
hedernes IT-systemer. Dette vil navnlig gøre sig gældende for de virk-
somheder, der vælger at anvende muligheden for at uploade en ind-
beretningsfil fra virksomhedens eget IT-system, da filen skal tilpasses 
et format svarende til styrelsens nye indberetningsportal. 


De økonomiske omkostninger vurderes ikke at være væsentlige og er 
derfor ikke kvantificeret.  


 


Ikrafttrædelse, høringsfrist m.v. 


Det foreslås, at bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 


Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemærkninger sendes til 
vores hovedmailadresse info@trafikstyrelsen.dk, cc. til cadj@trafiksty-
relsen.dk senest den 16. oktober 2023, mærket j.nr. 2023-
134973. 


Eventuelle spørgsmål til udkastet kan rettes til Camilla Djernes, på 
mail cadj@trafikstyrelsen.dk eller til info@trafikstyrelsen.dk. 


Der vedlægges en liste over høringsparterne. 


Høringsmaterialet kan også ses på Høringsportalen på www.hoerings-
portalen.dk, hvor modtagne høringssvar også vil blive offentliggjort. 


Det bemærkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hørte parter, 
når en bekendtgørelse, BJ eller BL er blevet udstedt. 


De udstedte bekendtgørelser, BJ’er og BL’er kan ses på  
Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk under Love og 
regler. Vores nyhedsbrev indeholder også information om de udstedte 
regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske på vores hjemmeside 
www.trafikstyrelsen.dk.  


 


Med venlig hilsen 


Camilla Djernes 


Fuldmægtig 


 



mailto:info@trafikstyrelsen.dk

mailto:info@trafikstyrelsen.dk

http://www.hoeringsportalen.dk/

http://www.hoeringsportalen.dk/

http://www.trafikstyrelsen.dk/

http://www.trafikstyrelsen.dk/
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Side 1 (4)  


Carsten Niebuhrs Gade 43 


1577 København V 


Telefon 7221 8800 


Fax 7262 6790 


info@trafikstyrelsen.dk 


www.trafikstyrelsen.dk 


 


 


Dato 18-09-2023 


Sagsnr.: 2023-134973 


 
 


Høringsliste 


 


Aarhus Letbane I/S 


Aarsleff Rail 


AKIEM SAS 


Alstom 


Arbejdstilsynet 


Arriva Tog A/S 


Banedanmark 


Bjergbanen  


Blovstrød Banen  


Bravida Danmark A/S 


Contec Rail ApS 


C Rail Safety ApS 


Danmarks Jernbanemuseum  


Dansk Erhverv – høringssager 


Dansk Industri, Transport 


Dansk Jernbaneforbund 


Dansk Kollektiv Trafik (DKT) 


Danske Veterantogsoperatørers Fællesre-
præsentation  


DB Cargo Scandinavia A/S Sikkerhed 


DSB 
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DSB Jernbanesikkerhed 


Elklint Railway ApS 


Erhvervsstyrelsen 


Erhvervsstyrelsens Område for Bedre Regu-
lering 


Frie Jernbaneingeniører ApS 


Gjedser Jernbane  


Green Cargo AB 


Haderslev – Vojens Banen  


Havarikommissionen 


Hector Rail AB 


Hedelands Veteranbane 


Hjerl Hedes Frilandsmuseum  


HK Trafik & Jernbane 


Hovedstadens Letbane 


Jernbanenævnet 


Jernbanernes Arbejdsgiverforening 


Keolis Letbaner A/S 


Limfjordsbanen  


Lokaltog A/S 


Malus P/S 


Mariager-Handest Veteranjernbane 


Metroselskabet I/S 


Metro Service A/S 


Midtjyske Jernbaner A/S 


Midttrafik 


Movia 


Museumsbanen Maribo-Bandholm 


MY Veterantog 


Nordjyske Jernbaner A/S 
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Nordsjællands veterantog  


Odense Letbane 


Per Aarsleff A/S 


Railcare Danmark A/S 


Railservice 


Rambøll 


Ravn Bane ApS 


Ricardo Rail Denmark  


Rådet for Bæredygtig Trafik 


Rådet for Sikker Trafik 


Siemens Mobility A/S 


Sikkerhedsstyrelsen 


SJ AB 


Snälltåget AB 


Spitzke Scandinavia A/S 


Sporvejsmusset Skjoldenæsholm  


Struer Jernbane Klub 


Strukton Rail A/S 


Sund og Bælt Holding A/S 


Syd Fyenske Veteranjernbane  


Sydjyllands Veterantog 


Sydtrafik 


Trafikforbundet 


Trafikselskaberne 


Transdev 


TX Logistik AB 


TÜV Rheinland Intertraffic, DK 


TÜV SÜD Danmark ApS 


Vestsjællands Veterantog  


Veteranbanen Bryrup – Vrads VBV 
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Veterantog Vest 


VIKING Rail ApS 


Øresundsbro Konsortoriet I/S 


Østsjællandske Jernbaneklub  


 


 







 
Med venlig hilsen
 
Camilla Djernes
Fuldmægtig

 
Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 København V.
 
Tlf.: +45 41780214
e-mail: cadj@trafikstyrelsen.dk
www.Trafikstyrelsen.dk
 
Denne mail kan indeholde fortroligt materiale. Hvis du ikke er den rette modtager, bedes du underrette
os og derefter slette mailen. Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til,
at du bruger din digitale postkasse på e-boks.dk. 
Yderligere informationer om databeskyttelse og vores behandling af personoplysninger er tilgængelig på
denne side: Behandling af persondata (Trafikstyrelsen).
 
 

mailto:cadj@trafikstyrelsen.dk
http://www.trafikstyrelsen.dk/
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1ioY5X-0002yt-4p&i=57e1b682&c=PEX1CXvrXRL8WcOJuobtuc3sAVxXOXOWixY3RPx98kVfxyVBrUp3CVnetDMiAHSXwksoHRwGL6M6RiNOaYkGpQaQYIZojarBZnV9oG-9ULlB1ZFmVMKPH1K0HdDpUojM4LkAD_N7sROLn1tWLeSWQFNGAQ6i9wzFc76MZyHhzkjZs7sx7YdN8z-s4pX49tPp-w0W1fqvvreIOILuXA4kg-HlKjC7Fbpr4cmXi3gDiYs
https://www.trafikstyrelsen.dk/behandling-af-persondata


Notat 
 

 

Økonomi 

Koncernsekretariatet 

 

12. oktober 2023 

 

DSB 

Telegade 2 

2630 Taastrup 

CVR 25 05 00 53 

 

Mobil 24 68 30 87  

rhb@dsb.dk 

www.dsb.dk 

 

Trafikstyrelsen C.c.: 

[Navne] 

DSB høringssvar til udkast til ny bekendtgørelse om indberetning af 
data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen 

 

 

Indberetning af data til Trafikstyrelsens indberetningsportal 

 
Det fremgår at data fremover skal uploades til Trafikstyrelsens 
indberetningsportal i formatet OIOXML, som også benyttes i den nuværende 
indberetningsløsning. 

 

DSB har siden 2009 anvendt den fra Trafikstyrelsen fremsendte 

sikkerhedsdatabase til at eksportere DSB’s registreringer af hændelser.  

Ved Trafikstyrelsens etablering af den nye indberetningsportal, vil DSB være 

nødsaget til at udvikle ny software til erstatning for sikkerhedsdatabasen for at 

kunne genere OIOXML-filen. 

 

OIOXML angiver rammen for data, der skal leveres, men der udestår en 

oversigt over formater og koder, der skal anvendes. Fx har hver station, 

strækning, virksomhed og hændelsestype i dag sin egen talkode. 

DSB kan først begynde udvikling af den nødvendige software, når 

Trafikstyrelsen har fastsat og formidlet de specifikke krav til indholdet 

herunder data og struktur. Indtil da kan DSB heller ikke sætte tid på, hvor 

lang udviklingstiden vil være. 
 
Trafikstyrelsen har i høringsbrevet foreslået at bekendtgørelsen skal træde i 

kraft den 1.1.2024. Der er dog ikke angivet hvorvidt det er 2023 eller 2024 
data, der første gang forventes indberettes til den nye indberetningsportal. 
Som nævnt oven for, kan DSB ikke uden væsentlig flere informationer om 
ændringens softwaremæssige betydning, sige, hvornår data kan forventes 
leveret til Trafikstyrelsen. 
 
Trafikstyrelsen skriver i høringsbrevet, at ”De økonomiske omkostninger 

vurderes ikke at være væsentlige og er derfor ikke kvantificeret.”  

DSB er bekendt med, at andre jernbanevirksomheder tidligere har haft 

væsentlige omkostninger forbundet med at udvikle software til konvertering af 

data. DSB anslår at udvikling af softwaren til konvertering af data vil beløbe 

sig til 300.000 – 500.000 kr. Hertil kommer løbende omkostninger forbundet 

med vedligehold og opdatering af softwaren. 
 

DSB er bekendt med, at ERA arbejder på implementering af en fælles 
europæisk platform til håndtering af jernbanesikkerhedsmæssige 
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registreringer. Implementering af denne database skal DSB bekendt ske i 
perioden 2024 til 2029. Det vil sige, at DSB inden kort tid må forvente igen at 
skulle udvikle ny software til indberetning af data med de meromkostninger 
dette måtte have. 
 
Utidssvarende bekendtgørelse 
 

I forbindelse med høringen vil DSB desuden påpege en række forhold, hvor 
bekendtgørelsen ikke længere er tidssvarende og, hvor anvendeligheden 
derfor er udfordret. DSB har på møder og i forbindelse med tilsyn siden 2017 
jævnligt nævnt dette for Trafikstyrelsen.  
 
Som konsekvens af den fulde udrulning af CBTC på S-banen og igangværende 

øget ibrugtagning af ETCS i fjern- og regionaltrafikken, er der behov for at 
bekendtgørelsen afspejler de forhold og begreber, disse nye signalsystemer 
har introduceret til erstatning for tidligere begreber. 

 
Når DSB har nævnt disse ting for Trafikstyrelsens repræsentanter, har de hver 
gang udtrykt enighed i, at bekendtgørelsen ikke er fuldt dækkende. 
 

Eksempler på begreber, der ikke anvendes på strækninger med nye 
signalsystemer (CBTC og ETCS): 

• Tog vs. rangerende materiel 
• Signalforbikørsel tog vs. ikke-tog 
• Station 
• Togkørsel vs. rangering 
• Stationsbestyrer 

• Til- og frastation 
• (Tognummer) 

 
Eksempler på begreber, der er indført ifm. ibrugtagning af CBTC og ETCS, men 
som ikke er optaget i bekendtgørelsen: 

• TCC 

• Driftsinstrukser  
• Køreplanmæssigt standsningssted 
• Skriftlig ordre 
• Igangsætning i RM (CBTC) uden tilladelse 
• Igangsætning i SR-mode (ETCS) uden tilladelse 

 
Bekendtgørelsen pålægger jernbanevirksomhederne at oplyse forhold, der ofte 

ikke er tilgængelige og som ofte ikke er relevant for den enkelte hændelse. 
 
Jf. § 3 skal indberetning af alle hændelser indeholde følgende oplysninger: 

1) Involveret virksomhed 

2) Dato og tidspunkt 

3) Sted 

4) Type af fast installation 

5) Kørsel driftstype 

6) Driftsikringssystem 

7) Tognummer og litra 

8) Kategori af ulykke 

9) Kategori af forløbere for ulykke 

10) Hændelsesbeskrivelse 
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11) Konsekvenser af ulykken 
 
Det kræves, at der i forbindelse med alle hændelser angives, om hændelsen 
medførte konsekvenser. Denne information er ikke altid tilgængelig for DSB. 
Det gælder fx hvorvidt en person er alvorligt tilskadekommen (24 timers 

hospitalsindlæggelse eller mere), eller om en person er afgået ved døden 
inden for 30 dage efter en hændelse. Disse informationer bliver af hensyn til 
beskyttelsen af persondata m.v. ikke oplyst ved DSB’s henvendelser til 
sundhedssystemet eller politiet. 
 
Det kræves desuden, at DSB skal angive om der er tale om selvmord eller 
selvmordsforsøg. Denne oplysning er af de samme årsager oftest ikke 

tilgængelig.  
 
Det kræves, at der angives tognummer og litra-nummer vedr. alle hændelser. 

Når hændelser indmeldes af ikke kørende personale, er dette sjældent muligt. 
DSB anser desuden ikke, at fx informationer om driftssikringssystem, litra og 
tognummer for relevant for visse typer af hændelser. Det gælder bl.a. ved 
selvmord og selvmordsforsøg eller ved risiko for personpåkørsel, hvor en 

sporløber ofte krydser hen over flere spor og dermed foran flere tog (fx 
København H og Roskilde). 
 
DSB anvender betydelige ressourcer på at indhente sådanne informationer, 
der reelt må anses for irrelevante for den konkrete hændelseskategori. 
 

Konklusion:  

1. Hvis ændringen er gældende for indberetning af 2023-hændelser, vil 
DSB formentlig ikke kunne overholde fristen for indberetning til 
Trafikstyrelsen. 

2. Med en forventet omkostning på mellem 300.000 og 500.000 kr., 
anfægter DSB Trafikstyrelsens antagelse af, at ændringen ikke vil 
påvirke jernbanevirksomhederne økonomisk. 

3. DSB opfordrer Trafikstyrelsen til at sikre, at bekendtgørelsen 
opdateres så den afspejler ibrugtagning af de nye signalsystemer. 

4. DSB opfordrer Trafikstyrelsen til at sikre, at bekendtgørelsen kun 
pålægger jernbanevirksomhederne at indberette de data, der er 
relevante for den pågældende hændelseskategori. 

 



 

 

Nordjyske Jernbaners høringssvar vedrørende ” Bekendtgørelse om indberetning af data på 

jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen”  

Nordjyske Jernbaner vil gerne have udvidet kategorilisten til at omfatte de kategorier, vi 

registrerer. Udover dem, der allerede indgår, har vi følgende: 

- Overgangsulykke 

Under kategorien ulykke 

Her fremgår følgende: 

- Risiko for personpåkørsel i overgange 

- Kørsel ved for høj hastighed 
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Bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende 
ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen 


I medfør af § 40, stk. 7 og 8, § 56, § 78, stk. 5, § 102, stk. 1 og § 117, stk. 1, i jernbaneloven, lovbekendtgørelse nr. 1091 
af 11. august 2023, fastsættes efter bemyndigelse i henhold til § 4, stk. 1, i bekendtgørelse nr. 665 af 30. maj 2023 om 
Trafikstyrelsens opgaver og beføjelser, klageadgang og kundgørelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter: 


 


Anvendelsesområde 


§ 1. Bekendtgørelsen fastsætter regler om de indberetninger, virksomheder, ansatte i virksomheder og personer, der 
udfører sikkerhedsklassificerede funktioner, på jernbaneområdet, skal indberette til Trafikstyrelsen, jf. jernbaneloven § 78, stk. 
1-3.  


Stk. 2. Bekendtgørelsen fastsætter regler om veteranbaner og veterantogsorganisationers indberetninger af ulykker og 
forløbere for ulykker. 


Stk. 3. Bekendtgørelsen finder anvendelse for letbaneoperatører, hvis minimum ét letbanekøretøj har været involveret i en 
ulykke.  
 


 
Tidspunktet for indberetning 


 
§ 2. Indberetning af data efter denne bekendtgørelse skal ske senest den 1. marts hvert år for det foregående kalenderår.  
 
 
 


Indberetning fra jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere m.fl. 
 
§ 3. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11, 


veteranbaner og veterantogsorganisationer skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 1.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om: 
1) Involveret virksomhed. 
2) Dato og tidspunkt. 
3) Sted. 
4) Type af fast installation. 
5) Kørsel driftstype. 
6) Driftsikringssystem. 
7) Tognummer og litra.  
8) Kategori af ulykke. 
9) Kategori af forløbere for ulykke. 
10) Hændelsesbeskrivelse. 
11) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 2.  


 
 


Letbaneoperatørers indberetning 
 
§ 4.  Letbaneoperatører skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 3.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om:  
1) Det involverede letbanekøretøj.  
2) Dato og tidspunkt.  
3) Involverede parter. 
4) Stedtype.  
5) Kategori af ulykke. 
6) Årsag til ulykken. 
7) Hændelsesbeskrivelse. 
8) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 4.   
 
 
 







 
 


Metoder for indberetning af data 
 
§ 5. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11 og 


letbaneoperatører skal indberette elektronisk. Indberetning skal ske ved at indtaste data i Trafikstyrelsens indberetningsportal 
eller ved at uploade data i en indberetningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Stk. 2. Veteranbaner og veterantogsorganisationerne kan efter aftale med Trafikstyrelsen anvende den til enhver tid 
gældende indberetningsblanket udstedt af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


    § 6. Ansatte i virksomheder på jernbaneområdet og personer, der udfører sikkerhedsklassificerede funktioner på 
jernbaneområdet, skal ved indberetning til Trafikstyrelsen, jf. jernbanelovens § 78, stk. 3, anvende den til enhver tid gældende 
indberetningsblanket udstedet af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


§ 7. Indberetninger jf. jernbanelovens § 78, stk. 1-3, må ikke udover de oplysninger, som er anført i bilag 2 og 4 indeholde 
personoplysninger, herunder navn, personnummer eller adresse.   


 


Straf 


 
§ 8. Overtrædelse af §§ 2-5 straffes med bøde. 
Stk. 2. Der kan pålægges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter straffelovens kapitel 5.  


 


Ikrafttræden 


§ 9. Bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 
Stk. 2. Bekendtgørelse nr. 1181 af 22. september 2016 om indberetning af data vedrørende ulykker på letbaneområdet til 


Trafik- og Byggestyrelsen samt bekendtgørelse nr. 707 af 20. maj 2020 om indberetning af data på jernbaneområdet 
vedrørende ulykker og forløbere til ulykker m.v. til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ophæves.  


 
 


 


Trafikstyrelsen, den XX 2023 


/ Laura Meyer Harrison 


 


Bilag 1 


  
 


Definitioner til brug for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i 
henhold til jernbanelovens § 11 og veterantogsorganisationer ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 3, 


stk. 1.  
 
Tog 
 
- Ved tog forstås et eller flere jernbanekøretøjer, der trækkes af et eller flere lokomotiver eller motorvogne, eller en motorvogn, 
der kører alene under et bestemt nummer eller en specifik betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, 
der kører alene, betragtes som et tog, jf. jernbanesikkerhedsdirektivet. 
 
Ulykker 
 
- Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to tog eller sammenstød mellem front og bagende af 
to tog eller et sideværts sammenstød mellem en del af et tog og en del af et andet tog eller et jernbanekøretøj eller rangerende 
materiel. 
 







 
 


- Kollision, tog mod objekt: Sammenstød mellem en del af et tog og genstande, som er fast anbragt eller midlertidigt befinder 
sig på eller nær sporet, undtagen ved overkørsler, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. Definitionen 
omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel: Frontalt sammenstød mellem to styk rangerende materiel eller 
sammenstød mellem front og bagende af to styk rangerende materiel eller et sideværts sammenstød mellem en del af et 
rangerende materiel og en del af et andet rangerende materiel. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod objekt: Sammenstød mellem en del af et rangerende materiel og genstande, som er fast 
anbragt eller midlertidigt befinder sig på eller nær sporet. Definitionen omfatter også sammenstød med køreledningsanlæg. 
 
- Afsporing med tog: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et togs hjul løber af sporet. 
 
- Afsporing med rangerende materiel: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et rangerende køretøjs hjul løber af sporet. 
 
- Overkørselsulykker: Involverer mindst ét jernbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
- Personpåkørsel: Skader på en eller flere personer, som enten rammes af et jernbanekøretøj, en del af et jernbanekøretøj eller 
af en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra køretøjet. 
 
- Personskade ombord på tog i bevægelse: Skader på en eller flere personer, som pga. togets bevægelse falder eller rammes af 
løse genstande under befordring i toget. 
 
- Brand og eksplosioner i tog i bevægelse: Brande og eksplosioner i jernbanekøretøjer, inklusiv deres last, undervejs mellem 
afgangsstation og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstationen, ved ophold eller ved bestemmelsesstedet 
samt under omrangering. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget er i 
bevægelse. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog holder stille): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget holder 
stille. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, og hvor der er 
involveret tog i bevægelse. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog holder stille eller intet tog): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, men 
hvor der ikke er tog i bevægelse involveret i ulykken. 
 
Væsentlige ulykker 
 
- Ved væsentlig ulykke forstås enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekøretøj i bevægelse, og som resulterer i 
mindst én dræbt eller alvorligt tilskadekommet person, eller omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur 
(anlæg), miljøet eller i omfattende forstyrrelse af trafikken. 
 
- Ved omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur (anlæg) eller miljøet forstås ødelæggelser/skader for 
mindst 1,2 mio. kr. 
 
- Ved omfattende forstyrrelse af trafikken forstås, at togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere på en hovedbanestrækning. 
 
Selvmord 
 
- Selvmord: Handling, hvor en person forsætlig tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt der er kendskab 
hertil. 
 
- Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætlig forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Farligt gods 
 
- Farligt gods: Stoffer og genstande, som ikke må transporteres i henhold til RID, eller kun må transporteres i henhold til 
betingelser, der er fastsat i RID. 
 







 
 


- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til kapitel 
1.8.5 i RID /ADR. 
 
- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods med udslip: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til 
kapitel 1.8.5 i RID /ADR og hvor der er sket udslip af farligt gods. 
 
Forløbere for ulykker 
 
Ved forløbere for ulykker forstås en begivenhed på jernbaneområdet, der ikke har medført en ulykke, men som kunne have fået 
betydning for jernbanesikkerheden. 
 
- Skinnebrud – større: Enhver skinne, som er gået i to eller flere stykker, eller enhver skinne, hvorfra der løsriver sig et stykke 
metal, der efterlader et hul på mere end 50 mm længde og mere end 10 mm dybde på kørefladen. 
 
- Skinnebrud – mindre: Enhver skinne, som udgør en fare og det entydigt kan måles, hvornår de er farlige, f.eks. ved at sporet 
lukkes eller hastigheden reduceres. 
 
- Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl: Fejl i sporlegemet og sporgeometrien knyttet til solkurver, spordeformationer og 
punktfejl i skinnernes højde og sporbeliggenhed, der af sikkerhedshensyn kræver omgående indskrænkninger i driftsforholdene. 
 
- Teknisk signalfejl: Enhver teknisk fejl i signalsystemet, som medfører et mindre restriktivt signal end krævet. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre en øjeblikkelig udtagning af jernbanekøretøjet af togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker akslen, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af togdriften. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker akslen, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så toget vil 
være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Fare punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, men 
hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – forbi faresignal: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så 
jernbanekøretøjet vil være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, 
men hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Risiko for personpåkørsel: Enhver risiko for, at én eller flere personer rammes af jernbanekøretøjer i bevægelse eller et objekt, 
der er forbundet med jernbanekøretøjet. 
 
- Bremsetekniske fejl: Enhver fejl ved bremserne, der medfører nedsat bremseeffekt, herunder slæbende bremser. 
 
- Risiko for kollision/påkørsel i overkørsel: Enhver fare for at brugere af overkørsler eller genstande, der midlertidigt befinder sig 
på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller brugere rammes af rullende materiel i bevægelse. 
 
- Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder: Fejl i forbindelse med signalbetjening som medfører en fejlekspedition af tog, herunder 
fejl ved afdækning af arbejdssted ved arbejde i spor. 
 
- Profilforhold: Løsthængende dele af toget, eller tab af dele af materiel eller gods, løst eller forskubbet læs. 
 
- Andet: Andre forløbere for ulykker, som ikke er omfattet af de andre kategorier, som f.eks. alvorlige klargøringsfejl eller fejl på 
jernbanekøretøjer ud over de ovennævnte kategorier. 
 
Personskade 







 
 


 
- Passagerer: Enhver, der foretager en rejse med jernbane, eksklusiv togpersonale. I ulykkesstatistikker, omfatter dette også 
personer, der prøver at stige på eller af et tog i bevægelse. 
 
- Personale – herunder kontrahenters personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en jernbane, og som er på 
arbejde på ulykkestidspunktet. Definitionen omfatter kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt togpersonalet 
og personale, der betjener jernbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
- Brugere af overkørsler: Enhver, der bruger en overkørsel til at krydse jernbanen ved hjælp af et transportmiddel eller til fods. 
 
- Personer, der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer (uautoriserede): Alle, der opholder sig på en jernbanes område, 
hvor det er forbudt. 
 
- Personer på perron: Alle, der ikke er omfattet af definitionen på passager, personale, brugere af overkørsler eller personer, 
der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og som befinder sig på perronen. 
 
- Andre personer: Alle, der ikke er omfattet af definitionen passager, personale, brugere af overkørsler, personer der 
uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og personer på perron. 
 
Skadestype 
 
- Dræbte: En eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en ulykke. 
 
- Alvorligt tilskadekomne: En eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af ulykke. 
 
- Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke. 
 
Omkostninger 
 
- Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur: Omkostningerne ved at anskaffe nyt materiel eller anlægge ny 
infrastruktur med samme funktionalitet og tekniske parametre som det uopretteligt beskadigede samt omkostningerne ved at 
føre materiel eller infrastruktur, der kan repareres, tilbage til standen før ulykken. Begge dele skal anslås af 
jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne på grundlag af deres erfaringer. Omkostninger til leje af rullende materiel til 
erstatning for skadede jernbanekøretøjer, der ikke står til rådighed, er også omfattet af denne definition. 
 
- Miljøskader: Omkostninger, der skal afholdes af jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne og andre med 
sikkerhedscertifikat, anslået på grundlag af disses erfaringer med at føre et skadet område tilbage til tilstanden før 
jernbaneulykken. 
 
Overkørselstyper 
 
- Usikret overkørsel: Overkørsel uden sikring, kun krydsmærke og evt. led eller manuelle bomme betjent af passanten. 
 
- Manuelt betjent overkørsel: Overkørsel med advarselsanlæg og/eller bomanlæg der aktiveres af banens personale. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg: Overkørsel med advarselsanlæg, blinklys og lydgiver, der aktiveres 
automatisk af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg, blinklys, lydgiver 
og bomme over højre side af vejen, evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres af toget eller ved 
togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg med system til 
sikring af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over højre side af vejen evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres 
af toget eller ved togvejsfastlægning. Under bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved f.eks. vejspoler. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg, blinklys, lydgiver og 
bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg med system til sikring 
af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. Under 
bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved hjælp af f.eks. vejspoler. 
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Kategorier til brug ved indberetning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker m.v. jf. § 3, stk. 2.   
 
 
Involveret virksomhed 
Infrastrukturforvalter 
Jernbanevirksomhed(er) 
Veteranbaner/veterantog  
Anden virksomhed 
 
Sted 
Fra/på station 
Til station 
Jernbanestrækning  
Kilometrering  
Spornummer  
 
Type af fast installation  
Perron 
Ikke perron  
Perronovergang 
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering  
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg  
Manuelt betjent overkørsel 
Usikret overkørsel  


 
Kørsel driftstype  
Togkørsel 
Rangering 
Andet  


 
Driftsikringssystem (ATC/HKT/ERTMS/CBTC) 
Driftsikringssystem  
Materiel uden anlæg  
Materiel med anlæg, men udkoblet 
Strækning med anlæg, men udkoblet 
Strækning uden anlæg  
 
Kategori af ulykke  
Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj 
Kollision, tog mod objekt 
Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel  
Kollision, rangerende materiel mod objekt  
Afsporing med tog 
Afsporing med rangerende materiel  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på tog i bevægelse 
Brand og eksplosioner i tog i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (tog i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (tog holder stille)  
Ulykke med kørestrøm (tog i bevægelse)  
Ulykke med kørestrøm (tog holder stille)       
Ulykke som involverer et jernbanekøretøj med farligt gods 
Ulykke hvor der forekommer udslip af farligt gods 
Selvmord 
Selvmordsforsøg    







 
 


 
Kategori af forløbere for ulykke 
Skinnebrud – større  
Skinnebrud – mindre  
Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl  
Teknisk signalfejl  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud   
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud  
Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – ikke forbi farepunkt  
Risiko for personpåkørsel     
Bremsetekniske fejl  
Risiko for kollision/ påkørsel i overkørsel  
Fejl fra stationsbestyrer/ trafikleder  
Profilforhold      
Andet  


    
Konsekvenser af ulykken  
Personskade:    
Passagerer 
Personale, herunder kontrahentens personale 
Brugere af overkørsler 
Uautoriserede personer på jernbanearealer 
Personer på perron  
Andre 


 
Skadestype:  
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne  
Lettere tilskadekomne      
 
Omkostninger:  
Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur 
Miljøskader 
 
Forsinkelse:   
Afbrydelse i trafikken  
Forsinkelse i forhold til køreplan    


    
Bilag 3 


 
Definitioner til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 1.  


 
Stedstyper 
 
Eget tracé: Enhver strækning, der ligger uden for eksisterende vejudlæg eller jernbane, eller som er særligt adskilt fra anden 
banetrafik. 
 
Særligt tracé: Enhver strækning, der ligger parallelt med kørebanearealer eller inden for kørebanearealer og er adskilt fra 
biltrafikken. 
 
Delt tracé: Enhver strækning, hvor letbanen forløber i blandet trafik, dvs. sammen med f.eks. biltrafik eller cyklister og 
fodgængere uden nogen form for fysisk adskillelse. 
 
Gågade: Gadeareal indrettet fortrinsvis for fodgængere og cyklister. 
 
Almindelig vej: Enhver vej indrettet til færdsel for både fodgængere, cyklister og motoriserede køretøjer. 
 
Lysreguleret kryds: Vejkryds reguleret af lyssignaler til styring af trafikken, både gældende for fodgængere, cyklister, 
motoriserede køretøjer og letbane. 







 
 


 
Fodgænger/cyklist overgang: Enhver fastlagt overgang i niveau mellem letbane og stier, hvor det er særligt afmærket, at 
færdsel for fodgængere og cyklister er tilladt, og som er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren. 
 
Stoppested: Et fast sted, hvor passagerer kan stige på eller af letbanekøretøjet. 
 
Overkørsel: Enhver overkørsel i niveau mellem letbane og vej, der er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren, og som er 
åben for almindelig færdsel. 
 
Andet: Andre stedstyper, som ikke er omfattet af de ovenstående definitioner. 
 
Involverede parter 
 
Letbanekøretøj: Transportmiddel, som er indrettet til befordring af passagerer eller til udførelse af arbejde på letbanespor m.v. 
og som kører i eget letbanespor på vej i et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur. 
 
Letbanepassagerer: Enhver, der foretager en rejse med letbane, eksklusiv letbanepersonale. Dette omfatter også personer, der 
prøver at stige på eller af et letbanekøretøj. 
 
Personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en letbane, og som er på arbejde på ulykkestidspunktet. 
Definitionen omfatter også kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt letbanepersonale og personale, der 
betjener letbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
Tredje part: Andre trafikanttyper end letbanekøretøjer, herunder særligt bus, lastbil, personbil, motorcykel, knallert 45 (stor), 
knallert 30 (lille), cyklist og fodgænger. 
 
Uautoriserede personer: Alle, der opholder sig på en letbanes område, hvor det er forbudt. 
 
Andre: Alle, der ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Ulykker 
 
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to letbanekøretøjer eller sammenstød mellem 
front og bagende af to letbanekøretøjer eller sideværts sammenstød. 
 
Kollision, letbanekøretøj mod objekt: Sammenstød mellem en del af et letbanekøretøj og genstande, som er fast anbragt eller 
midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, undtagen ved kryds, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. 
Definitionen omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
Afsporing: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et letbanekøretøjs hjul løber af sporet. 
 
Krydsulykke: Mindst et letbanekøretøj og ét eller flere krydsende køretøjer eller andre krydsende brugere som f.eks. 
fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
Overkørselsulykke: Involverer mindst ét letbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet ved en overkørsel, hvis de er tabt af 
krydsende køretøjer eller brugere. 
 
Personpåkørsel: Skader på én eller flere personer, som enten rammes af et letbanekøretøj, en del af et letbanekøretøj eller af 
en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra letbanekøretøjet. 
 
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse: Skader på én eller flere personer, som pga. letbanekøretøjets bevægelse 
falder eller rammes af løse genstande under befordring med letbanekøretøjet. 
 
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse: Brande og eksplosioner i letbanekøretøjer undervejs mellem 
afgangsstoppested og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstoppestedet, ved ophold eller ved 
bestemmelsesstedet når der er passagerer ombord. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller 
ud af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet er i bevægelse. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller ud 
af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet holder stille. 
 







 
 


Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer i forbindelse med kørestrøm, 
og hvor der er involveret mindst et letbanekøretøj i bevægelse. 
 
Andre ulykker: Andre ulykker, som ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Selvmord og selvmordsforsøg 
 
Selvmord: Handling, hvor en person forsætligt tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, hvis der er kendskab hertil, 
eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætligt forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil, eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Skadestype 
 
Dræbte: Én eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en letbanerelateret ulykke. 
 
Alvorligt tilskadekomne: Én eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af en 
letbanerelateret ulykke. 
 
Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade, som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke heri. 
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Kategorier til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 2.  
 
 
Oplysninger om det involverede letbanekøretøj 
Litra nummer 
Rutenummer  
Køreretning 
Kørsel med passagerer 
Kørsel uden passagerer  
 
Involverede parter  
Letbanekøretøj  
Lastbil 
Motorcykel  
Knallert 30 (lille)  
Knallert 45 (stor)  
Fodgænger  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Bus  
Personbil  
Cykellist 
Personale  
Passagerer  
Andet  
 
Stedtype  
Eget tracé  
Delt Tracé  
Særligt tracé  
Almindelig vej  
Fodgænger/cykellist overgang 
Overkørsel  
Gågade  
Lysreguleret kryds  
Stoppested  







 
 


Andet 
 


Kategori af ulykke  
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj  
Kollision, letbanekøretøj mod objekt  
Afsporing 
Krydsulykke  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse  
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille) 
Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse)  
Andre ulykker 
Selvmord 
Selvmordsforsøg 
 
Konsekvenser af ulykken  
Personkategori: 
Letbanepassagerer 
Personale  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Andre 
 
Skadetype:  
Lettere tilskadekomne  
Alvorligt tilskadekomne  
Dræbte 
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2023-134973  


18-09-2023 


 
Høring over udkast til ny bekendtgørelse om indberet-
ning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker 
til Trafikstyrelsen 
 
Vedlagt sendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data 
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen i høring, 
herunder vurdering af økonomiske og administrative konsekvenser.  
 
Høringsfristen er den 16. oktober 2023.  
 
Bekendtgørelsen er en revidering af den nuværende indberetningsbe-
kendtgørelse og letbaneindberetningsbekendtgørelse, der fastsætter 
regler om jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres indberet-
ninger om ulykker m.v. til Trafikstyrelsen.  


Reglerne i de to tidligere bekendtgørelser samles i én indberetnings-
bekendtgørelse, der vil gælde for både jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere, veteranbaneorganisationer, veteranbaner og letba-
neoperatører.  


Baggrunden for revideringen er, at Trafikstyrelsen er i gang med at 
etablere en ny indberetningsportal til håndtering af indberetninger om 
ulykker og forløbere for ulykker m.v. Bekendtgørelsen vil indebære, at 
jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre med sikker-
hedscertifikat (dog ikke veteranbaneorganisationer og veteranbaner) 
fremover skal foretage indberetninger til Trafikstyrelsen via styrelsens 
nye indberetningsportal. Formålet hermed er at sikre, at styrelsens 
indberetningsformat kan følge med den teknologiske udvikling, samt 
at skabe et bedre grundlag for at udnytte data fra indberetninger til at 
højne sikkerheden på jernbanen.  


 


Ændringer 


Den primære ændring med bekendtgørelsen er, at alle jernbanevirk-
somheder og infrastrukturforvaltere (dog ikke veteranbaneorganisati-
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oner og veteranbaner), skal anvende Trafikstyrelsens indberetnings-
portal ved den årlige indberetning af ulykker og forløbere for ulykker. 
Det betyder, at der stilles krav om, at indberetning skal ske ved enten 
at indtaste data om ulykker og forløbere for ulykker direkte i Trafik-
styrelsens indberetningsportal eller ved at uploade dataene i en indbe-
retningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Som noget nyt, vil bekendtgørelsen stille krav til letbaneoperatørerne 
om anvendelse af den samme indberetningsmetode, som de øvrige 
jernbanevirksomheder. Det betyder, at letbaneoperatørerne ligeledes 
skal indberette via styrelsens nye indberetningsportal. Letbaneopera-
tørerne vil således ikke længere have mulighed for at anvende en 
elektronisk blanket ved indberetning. Baggrunden for ændringen er, 
at letbaneoperatørerne har indberetninger på niveau med de øvrige 
jernbanevirksomheder. Ved at stille krav til letbaneoperatørerne om 
indberetning via styrelsens indberetningsportal fremfor indberetning 
via blanket, sikres en lettere sagsbehandling, samt en mere hensigts-
mæssig håndtering af mængden af indberetninger, hvilket medfører, 
at datakvaliteten forbedres.  


Der gøres opmærksom på, at bekendtgørelsen ikke medfører en æn-
dring i kravet til, hvilke oplysninger jernbanevirksomheder, infrastruk-
turforvaltere, veteranbaneorganisationer og letbaneoperatører skal 
indberette. Der vil som hidtil være forskel på, hvilke kategorier og op-
lysninger letbaneoperatørerne skal indberette kontra de kategorier og 
oplysninger, som de øvrige jernbanevirksomheder, infrastrukturforval-
tere og veterantogsorganisationer skal indberette. Derfor vil der til be-
kendtgørelsen være tilknyttet i alt 4 bilag, hvor bilag 1 og 2 henven-
der sig til jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, mens bilag 
3 og 4 henvender sig letbaneoperatørerne.  


Der gøres ligeledes opmærksom på, at upload af data til Trafikstyrel-
sens indberetningsportal vil ske i formatet OIOXML, som også benyt-
tes i den nuværende indberetningsløsning. OIOXML-formatet er i 
overensstemmelse med Fællesoffentlig Digital Arkitekturs vejledning 
til udveksling af data.  


 


Økonomiske og administrative konsekvenser  


Det er allerede et krav i dag, at jernbanevirksomheder, infrastruktur-
forvaltere og veteranbaneorganisationer skal indberette oplysninger 
om ulykker, forløbere for ulykker og sikkerhedsmæssige uregelmæs-
sigheder til Trafikstyrelsen én gang om året. Den nye bekendtgørelse 
medfører ingen ændring af hyppigheden for indberetning og ingen 
ændring af, hvilke oplysninger virksomhederne skal indberette. På den 
baggrund vurderer Trafikstyrelsen at virksomhederne ikke kommer til 
at bruge mere tid end i dag på de årlige indberetninger.   
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Trafikstyrelsen vurderer derfor, at bekendtgørelsen ikke medfører ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet.  


Med hensyn til de økonomiske omkostninger, vurderer Trafikstyrelsen, 
at overgangen til det nye indberetningsformat kan medføre engangs-
udgifter for alle virksomhederne.  


Det er Trafikstyrelsens vurdering, at bekendtgørelsen vil medføre ud-
viklingsomkostninger for nogle virksomheder til ændringer i virksom-
hedernes IT-systemer. Dette vil navnlig gøre sig gældende for de virk-
somheder, der vælger at anvende muligheden for at uploade en ind-
beretningsfil fra virksomhedens eget IT-system, da filen skal tilpasses 
et format svarende til styrelsens nye indberetningsportal. 


De økonomiske omkostninger vurderes ikke at være væsentlige og er 
derfor ikke kvantificeret.  


 


Ikrafttrædelse, høringsfrist m.v. 


Det foreslås, at bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 


Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemærkninger sendes til 
vores hovedmailadresse info@trafikstyrelsen.dk, cc. til cadj@trafiksty-
relsen.dk senest den 16. oktober 2023, mærket j.nr. 2023-
134973. 


Eventuelle spørgsmål til udkastet kan rettes til Camilla Djernes, på 
mail cadj@trafikstyrelsen.dk eller til info@trafikstyrelsen.dk. 


Der vedlægges en liste over høringsparterne. 


Høringsmaterialet kan også ses på Høringsportalen på www.hoerings-
portalen.dk, hvor modtagne høringssvar også vil blive offentliggjort. 


Det bemærkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hørte parter, 
når en bekendtgørelse, BJ eller BL er blevet udstedt. 


De udstedte bekendtgørelser, BJ’er og BL’er kan ses på  
Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk under Love og 
regler. Vores nyhedsbrev indeholder også information om de udstedte 
regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske på vores hjemmeside 
www.trafikstyrelsen.dk.  


 


Med venlig hilsen 


Camilla Djernes 


Fuldmægtig 
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		Økonomiske og administrative konsekvenser

		Ikrafttrædelse, høringsfrist m.v.
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Carsten Niebuhrs Gade 43 


1577 København V 


Telefon 7221 8800 


Fax 7262 6790 


info@trafikstyrelsen.dk 


www.trafikstyrelsen.dk 


 


 


Dato 18-09-2023 


Sagsnr.: 2023-134973 


 
 


Høringsliste 


 


Aarhus Letbane I/S 


Aarsleff Rail 


AKIEM SAS 


Alstom 


Arbejdstilsynet 


Arriva Tog A/S 


Banedanmark 


Bjergbanen  


Blovstrød Banen  


Bravida Danmark A/S 


Contec Rail ApS 


C Rail Safety ApS 


Danmarks Jernbanemuseum  


Dansk Erhverv – høringssager 


Dansk Industri, Transport 


Dansk Jernbaneforbund 


Dansk Kollektiv Trafik (DKT) 


Danske Veterantogsoperatørers Fællesre-
præsentation  


DB Cargo Scandinavia A/S Sikkerhed 


DSB 
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DSB Jernbanesikkerhed 


Elklint Railway ApS 


Erhvervsstyrelsen 


Erhvervsstyrelsens Område for Bedre Regu-
lering 


Frie Jernbaneingeniører ApS 


Gjedser Jernbane  


Green Cargo AB 


Haderslev – Vojens Banen  


Havarikommissionen 


Hector Rail AB 


Hedelands Veteranbane 


Hjerl Hedes Frilandsmuseum  


HK Trafik & Jernbane 


Hovedstadens Letbane 


Jernbanenævnet 


Jernbanernes Arbejdsgiverforening 


Keolis Letbaner A/S 


Limfjordsbanen  


Lokaltog A/S 


Malus P/S 


Mariager-Handest Veteranjernbane 


Metroselskabet I/S 


Metro Service A/S 


Midtjyske Jernbaner A/S 


Midttrafik 


Movia 


Museumsbanen Maribo-Bandholm 


MY Veterantog 


Nordjyske Jernbaner A/S 
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Nordsjællands veterantog  


Odense Letbane 


Per Aarsleff A/S 


Railcare Danmark A/S 


Railservice 


Rambøll 


Ravn Bane ApS 


Ricardo Rail Denmark  


Rådet for Bæredygtig Trafik 


Rådet for Sikker Trafik 


Siemens Mobility A/S 


Sikkerhedsstyrelsen 


SJ AB 


Snälltåget AB 


Spitzke Scandinavia A/S 


Sporvejsmusset Skjoldenæsholm  


Struer Jernbane Klub 


Strukton Rail A/S 


Sund og Bælt Holding A/S 


Syd Fyenske Veteranjernbane  


Sydjyllands Veterantog 


Sydtrafik 


Trafikforbundet 


Trafikselskaberne 


Transdev 


TX Logistik AB 


TÜV Rheinland Intertraffic, DK 


TÜV SÜD Danmark ApS 


Vestsjællands Veterantog  


Veteranbanen Bryrup – Vrads VBV 
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Veterantog Vest 


VIKING Rail ApS 


Øresundsbro Konsortoriet I/S 


Østsjællandske Jernbaneklub  


 


 







jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen samt
høringsbrev og liste over høringsparter.
 
Frist for afgivelse af bemærkninger er  mandag, den 16. oktober 2023.
 
Eventuelle bemærkninger bedes sendt til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk med cc. til cadj@trafikstyrelsen.dk, mærket med j.nr. 2023-
134973.
 
Høringsmaterialet kan også findes på Høringsportalen på følgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
 
 
Med venlig hilsen
 
Camilla Djernes
Fuldmægtig

 
Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 København V.
 
Tlf.: +45 41780214
e-mail: cadj@trafikstyrelsen.dk
www.Trafikstyrelsen.dk
 
Denne mail kan indeholde fortroligt materiale. Hvis du ikke er den rette modtager, bedes du underrette
os og derefter slette mailen. Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til,
at du bruger din digitale postkasse på e-boks.dk. 
Yderligere informationer om databeskyttelse og vores behandling af personoplysninger er tilgængelig på
denne side: Behandling af persondata (Trafikstyrelsen).
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CAUTION: This email originated from outside the organization. 

Fra: Cassandra Sophie Green (CSGR)
Til: ts Info
Cc: Camilla Djernes
Emne: Sv: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende ulykker

og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen (BDK ID: 3399326)
Dato: 16. oktober 2023 09:25:15
Vedhæftede filer: image001.png

Til Trafikstyrelsen vedr. j.nr. 2023-134973. 

Til rette vedkommende. 

Banedanmark har modtaget denne høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning
af data på jernbaneområdet vedr. ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen. 

Banedanmark har ingen bemærkninger til bekendtgørelsen. 

Med venlig hilsen

Cassandra Sophie Green (CSGR)
Stud.jur
T: | M:+4523374826

Banedanmark
J&U, Forvaltningsret & Generel Jura
banedanmark.dk

Facebook | LinkedIn

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Læs mere om vores
persondatapolitik på banedanmark.dk.
Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse på
borger.dk eller virk.dk.

Til:
Cc: Mads Damgaard Petersen (mpet@trafikstyrelsen.dk), Felix Guldberg

(fgul@trafikstyrelsen.dk), Jens Christian Clausen (jecl@trafikstyrelsen.dk), Anne-Sofie
Foverskov (asbl@trafikstyrelsen.dk)

Fra: Camilla Djernes (cadj@trafikstyrelsen.dk)
Titel: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet

vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
Sendt: 18-09-2023 13:39

Til relevante høringsparter
 
Vedhæftet fremsendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på
jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen samt
høringsbrev og liste over høringsparter.
 
Frist for afgivelse af bemærkninger er  mandag, den 16. oktober 2023.
 
Eventuelle bemærkninger bedes sendt til vores hovedmailadresse

mailto:csgr@bane.dk
mailto:info@trafikstyrelsen.dk
mailto:cadj@trafikstyrelsen.dk
http://j.nr/
http://www.banedanmark.dk/
https://www.facebook.com/banedanmark/
https://www.linkedin.com/company/banedanmark/



info@trafikstyrelsen.dk med cc. til cadj@trafikstyrelsen.dk, mærket med j.nr. 2023-
134973.
 
Høringsmaterialet kan også findes på Høringsportalen på følgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
 
 
Med venlig hilsen
 
Camilla Djernes
Fuldmægtig

 
Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 København V.
 
Tlf.: +45 41780214
e-mail: cadj@trafikstyrelsen.dk
www.Trafikstyrelsen.dk
 
Denne mail kan indeholde fortroligt materiale. Hvis du ikke er den rette modtager, bedes du underrette
os og derefter slette mailen. Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til,
at du bruger din digitale postkasse på e-boks.dk. 
Yderligere informationer om databeskyttelse og vores behandling af personoplysninger er tilgængelig på
denne side: Behandling af persondata (Trafikstyrelsen).
 
 

mailto:info@trafikstyrelsen.dk
mailto:cadj@trafikstyrelsen.dk
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
mailto:cadj@trafikstyrelsen.dk
http://www.trafikstyrelsen.dk/
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1ioY5X-0002yt-4p&i=57e1b682&c=PEX1CXvrXRL8WcOJuobtuc3sAVxXOXOWixY3RPx98kVfxyVBrUp3CVnetDMiAHSXwksoHRwGL6M6RiNOaYkGpQaQYIZojarBZnV9oG-9ULlB1ZFmVMKPH1K0HdDpUojM4LkAD_N7sROLn1tWLeSWQFNGAQ6i9wzFc76MZyHhzkjZs7sx7YdN8z-s4pX49tPp-w0W1fqvvreIOILuXA4kg-HlKjC7Fbpr4cmXi3gDiYs
https://www.trafikstyrelsen.dk/behandling-af-persondata


 

Lokaltog A/S • Jættevej 50 • 4100 Ringsted • CVR-nr. 26 15 90 40 • Telefon 70 20 00 54• Lokaltog.dk 

Trafikstyrelsen 

Att: cadj@trafikstyrelsen.dk 

 

 

Høringssvar vedr. høring over udkast til ny 

bekendtgørelse om indberetning af data vedrørende ulykker og 

forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen 

 

Lokaltog (LT) har læst og gennemgået Trafikstyrelsens (TS) udkast til bekendtgørelse 

om indberetning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker, og har i den 

forbindelse enkelte punkter, som TS bedes forholde sig til. 

 

§5 

TS ønsker fremover data indrapporteret via dataportal, hvilket LT synes er fornuftigt, 

dog kun såfremt at ERAs fælles indrapporteringsportal ikke bliver et krav inden for de 

næste år, da ressourcerne der skal bruges til at tilpasse systemer med mere til TS 

databasen skal stå mål med de antal indrapporteringer der skal gennemføres, før 

ERAs system træder i kraft. 

LT kan ikke udlede hvilken omkostning der vil være forbundet med at få udviklet en 

løsning til indberetning af data via OIOXML formatet, da potentielle leverandører, der 

er spurgt, mangler et mere dybdegående materiale og krav til formatet, for at kunne 

afgive et estimat på pris for udvikling af værktøj. 

Lokaltog (LT) kan derfor stå i en situation hvor muligheden for den manuelle 

indtastning vil skulle benyttes. For LT er der tale om indtastning af data for både 

jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalter, og da det ikke fremgår hvor lang tid før 

indberetningsfristen, at virksomhederne kan påbegynde deres manuelle indtastning, 

kan dette have stor indflydelse på om det reelt er muligt at nå indberetningen af disse 

data rettidigt, såfremt at TS forventer at få data indberettet for 2023 via den nye 

indberetningsportal. 

 

Bilag 1 

Personpåkørsel 

Der er i dag krav til at der skal være skader på den påkørte person. 

Dette kan betyde at der ikke bliver indberettet tilfælde, hvor personer bliver ramt af 

tog/materiel, men ikke bliver skadet, eller at dette ikke kan konstateres, da den 

ramte forlader stedet, inden en eventuel skade kan konstateres. 

 

Selvmord 

LT har ingen mulighed for at konstatere om der er tale om selvmord eller ej, da 

myndigheder, politi med flere, ikke oplyser dette. 

Denne episode vil derfor fejlagtigt blive registreret som en ulykke, personpåkørsel. 

 

 

Vores ref. 

Christian Olsen 

CHOL@LOKALTOG.DK 

 

Dato 

16.10.2023 

mailto:CHOL@lokaltog.dk
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Selvmordsforsøg 

Samme som ovenstående.  

 

Dræbte 

LT har ikke mulighed for at vide om en person dør inden for 30 dage efter påkørslen. 

 

Alvorligt tilskadekomne 

LT har ikke mulighed for at vide om tilskadekomne har været indlagt på sygehus i 24 

timer eller mere som følge af en ulykke. 

 

Lettere tilskadekomne 

Det kan være svært for LT at vurdere om behandling er påkrævet, og i de tilfælde 

hvor dette er tydeligt, om denne behandling så kræver indlæggelse og i så fald hvor 

længe, da dette påkræver registrering under anden kategori. 

 

Generel opdatering af termer 

LT ønsker at indberetningsbekendtgørelsen bliver opdateret med nye termer og 

kategorier, der er blevet indført sammen med ERTMS, CBTC med flere. 

Den nuværende indberetningsbekendtgørelse opleves i dag ikke tidssvarende i forhold 

til det behov der opleves for indrapportering af relevante kategorier. 

 

 

Med venlig hilsen 

 

 

Christian S. M. Olsen 

Sikkerhedschef, Lokaltog 

 

 



Fra: 1 - ERST Høring
Til: ts Info
Cc: Camilla Djernes
Emne: Erhvervsstyrelsens høringssvar vedr. Bekendtgørelse om indberetning af data vedrørende ulykker og

forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen (J.nr. 2023-134973)(ERST Sagsnr: 2023 - 13298)
Dato: 12. oktober 2023 10:29:22

Kære  modtager i Trafikstyrelsen

Erhvervsstyrelsen har modtaget høring vedr. Bekendtgørelse om indberetning af data
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen

Høringssvar vedrørende: Bekendtgørelse om indberetning af data vedrørende ulykker og
forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
 
Erhvervsstyrelsens Område for Bedre Regulering (OBR) har modtaget bekendtgørelsesudkastet i
høring.
 
OBR har følgende vurdering af udkastets administrative konsekvenser for erhvervslivet.
 
Administrative konsekvenser
OBR har følgende bemærkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.
 
OBR vurderer, at bekendtgørelsesudkastet medfører administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at være under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres
nærmere.
 
 
Rolf Bjarke Høymann Olsen
Fuldmægtig
Tlf. direkte 35291173
E-post rolols@erst.dk

Med venlig hilsen

Annette Pia Andersen

ERHVERVSSTYRELSEN
Bedre Regulering

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17
2100 København Ø
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291653
E-mail: anpian@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET

Erhvervsstyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Læs mere om
formål og lovgrundlag for databehandlingen på erhvervsstyrelsen.dk. 
Hvis du sender følsomme oplysninger, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse på Virk. 

mailto:hoering@erst.dk
mailto:info@trafikstyrelsen.dk
mailto:cadj@trafikstyrelsen.dk
mailto:rolols@erst.dk
http://www.erhvervsstyrelsen.dk/
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Fra: Mogens Duus
Til: ts Info
Cc: Camilla Djernes
Emne: 2023-134973 (Høring vedr. ny indberetningsbekendtgørelse)
Dato: 26. september 2023 11:51:18

Hermed høringssvar fra VIKING-Rail:
 
Bekendtgørelsens ikrafttrædelsesdato forstås således, at det omfatter rapportering for
kalenderåret 2024 og fremefter. Vi kan ikke rette registreringer foretaget i 2023 på bagkant, og
den gældende elektroniske dataoverførsel må derfor fortsat kunne bruges ved fremsendelse af
data for 2023 primo 2024.
 
Ligeledes må det sikres, at den elektroniske dataoverførsel er specificeret og funktionsduelig så
betids, at jernbanevirksomhedernes IT-leverandører har en fornuftig tidsramme til at foretage
den nødvendige omprogrammering. Formatet bedes stillet til rådighed ved først givne lejlighed.
 
 
Med venlig hilsen, Mit freundlichen Grüßen, Kind regards,
 
Mogens Duus | Sikkerhedschef / Safety Manager
VIKING-Rail ApS
M +45 27 78 49 45
mogens@vikingrail.dk | www.vikingrail.dk
 

Headquarter:
Industrivej 4 M | DK-6330 Padborg 
T +45 74 67 24 00
info@vikingrail.dk
 
International Solution Center 24h:
T +45 20 44 90 01
solution@vikingrail.dk

VIKING-Rail ApS
Direktør: Jens Ole Pedersen  
CVR - nr: 27973795
CVRP - nr: 1010679814

Disclaimer 
This e-mail is confidential and may also be legally privileged. If you are not the intended recipient, you may not disclose, copy,
circulate or use this e-mail or the information contained in it. Please contact us immediately and delete the e-mail (including any
attachment).
Any opinion or advice contained in this e-mail or any attachment is intended solely for the intended recipient. 
You should protect your IT system from viruses and other attacks: we accept no responsibility for damage that may be caused by
them.
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Fra: Thomas Rasch
Til: ts Info
Cc: Camilla Djernes; Safety; Rolf Sundqvist
Emne: j.nr. 2023-134973
Dato: 12. oktober 2023 15:09:28

Øresundsbron har modtaget Høring over udkast til ny bekendtgørelse om indberetning af
data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
 
Øresundsbron er positiv over for kravene.
 
Vi foreslår dog at begrebet ulykke præciseres således at der er en bagatelgrænse for
definitionen "Kollision, tog mod objekt" der ikke alene er gældende for overkørsler.
 
Objekt – er dette f.eks. en fugl der rammer tog eller en cykel der er smidt i banegrav
som rammer et tog?
 
Det kan f.eks. håndteres ved at objekter defineres. Et forslag kan være genstande der
enten
 

vejer min. 15 kg eller har en høj massefylde (over 1g pr cm3)
 

eller
 

som rammer og skønnes at kunne have ramt tog - min 50 cm over
skinneoverflade

 
Der er f.eks. i svensk lovgivning indarbejdet en bagatelgrænse.
 
ØSB mener at det er vigtigt for at fremme sikkerheden at ulykkesbegrebet ikke
udvandes, samtidigt med at der er klare definitioner for hvad der menes for objekt
således at der ikke fortolkes i branchen.
 
 
Venlig hilsen / Vänliga hälsningar / Best regards

Thomas Rasch
Sikkerheds- og miljøchef

Øresundsbron
Kay Fiskers Plads 10
DK-2300 København S

Tel.:    +45 33 41 60 00    / +46 (0)40-676 60 00
Direct: +45 33 41 64 19    / +46 (0)40-676 64 19  

Mobile: +45 53 70 80 49  

Email: tra@oresundsbron.com 

 
 

mailto:tra@oresundsbron.com
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Du får ikke ofte mails fra cadj@trafikstyrelsen.dk. Få mere at vide om, hvorfor dette er vigtigt

Fra: Mogens Niese-Petersen på vegne af sikkerhed
Til: ts Info
Cc: Camilla Djernes; sikkerhed
Emne: SV: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende ulykker

og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen J.nr. 2023 134973
Dato: 25. september 2023 16:06:17
Vedhæftede filer: image002.png

image003.png

Til Trafikstyrelsen
Att. Camilla Djernes
 
Hermed følger DB Cargo Scandinavia´s kommentarer og bemærkninger til høring over udkast til
bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere
for ulykker til Trafikstyrelsen (J.nr. 2023-134973).
 
DB Cargo Scandinavia har ingen kommentarer til selve den ændrede bekendtgørelse, men en
enkelt kommentar til bilaget:

I vejledningen til den nuværende bekendtgørelse er det valgt at præcisere, at der ved
Signalforbikørsel (ikke tog) – forbi faresignal menes forbi farepunkt. I bilaget til den ny
bekendtgørelse har man valgt at beholde formuleringen ”faresignal”. Dette bør rettes.

 
Yderligere savnes en vejledning/definition til OIOXML formatet som der refereres til, således at
det bliver muligt for virksomhederne at skabe et konverteringsprogram, der kommer til at
fungere.
 
Med venlig hilsen I  Kind regards I  Mit freundlichen Grüßen

Mogens Niese-Petersen
Head of Safety

DB Cargo Scandinavia A/S
Spotorno Allé 12, DK-2630 Taastrup
Mobile  +45 61 14 77 11
Email mogens.niese-petersen@deutschebahn.com  |  Website www.dbcargo.com/dk

Fra: Camilla Djernes <cadj@trafikstyrelsen.dk> 
Sendt: 18. september 2023 13:40
Cc: Mads Damgaard Petersen <mpet@trafikstyrelsen.dk>; Felix Guldberg
<fgul@trafikstyrelsen.dk>; Jens Christian Clausen <jecl@trafikstyrelsen.dk>; Anne-Sofie
Foverskov <asbl@trafikstyrelsen.dk>
Emne: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
 

Til relevante høringsparter
 
Vedhæftet fremsendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på
jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen samt
høringsbrev og liste over høringsparter.
 
Frist for afgivelse af bemærkninger er  mandag, den 16. oktober 2023.
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Eventuelle bemærkninger bedes sendt til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk med cc. til cadj@trafikstyrelsen.dk, mærket med j.nr. 2023-
134973.
 
Høringsmaterialet kan også findes på Høringsportalen på følgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
 
 
Med venlig hilsen
 
Camilla Djernes
Fuldmægtig

 
Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 København V.
 
Tlf.: +45 41780214
e-mail: cadj@trafikstyrelsen.dk
www.Trafikstyrelsen.dk
 
Denne mail kan indeholde fortroligt materiale. Hvis du ikke er den rette modtager, bedes du underrette
os og derefter slette mailen. Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til,
at du bruger din digitale postkasse på e-boks.dk. 
Yderligere informationer om databeskyttelse og vores behandling af personoplysninger er tilgængelig på
denne side: Behandling af persondata (Trafikstyrelsen).
 
 

Pflichtangaben anzeigen

Nähere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier:
https://www.deutschebahn.com/de/konzern/datenschutz
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Kære Trafikstyrelsen
 
Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemærkninger til: Høring over udkast til bekendtgørelse om
indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til
Trafikstyrelsen.
 
 
Venlig hilsen

Lene Tellund Reis
Kundekonsulent

Sikkerhedsstyrelsen
Esbjerg Brygge 30 
6700 Esbjerg
Tlf.: +45 33 73 20 00
www.sik.dk
Denne e-mail og enhver vedhæftet fil er fortrolig. Hvis ikke du er den rette modtager, bedes du venligst omgående
kontakte os og derefter slette e-mailen og enhver vedhæftet fil. På forhånd tak.

  

 
 
 
 

Fra: Camilla Djernes <cadj@trafikstyrelsen.dk> 
Sendt: 18. september 2023 13:40
Cc: Mads Damgaard Petersen <mpet@trafikstyrelsen.dk>; Felix Guldberg
<fgul@trafikstyrelsen.dk>; Jens Christian Clausen <jecl@trafikstyrelsen.dk>; Anne-Sofie
Foverskov <asbl@trafikstyrelsen.dk>
Emne: Høring over udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen
 
Til relevante høringsparter
 
Vedhæftet fremsendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data på
jernbaneområdet vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen samt
høringsbrev og liste over høringsparter.
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Bekendtgørelse om indberetning af data på jernbaneområdet vedrørende 
ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen 


I medfør af § 40, stk. 7 og 8, § 56, § 78, stk. 5, § 102, stk. 1 og § 117, stk. 1, i jernbaneloven, lovbekendtgørelse nr. 1091 
af 11. august 2023, fastsættes efter bemyndigelse i henhold til § 4, stk. 1, i bekendtgørelse nr. 665 af 30. maj 2023 om 
Trafikstyrelsens opgaver og beføjelser, klageadgang og kundgørelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter: 


 


Anvendelsesområde 


§ 1. Bekendtgørelsen fastsætter regler om de indberetninger, virksomheder, ansatte i virksomheder og personer, der 
udfører sikkerhedsklassificerede funktioner, på jernbaneområdet, skal indberette til Trafikstyrelsen, jf. jernbaneloven § 78, stk. 
1-3.  


Stk. 2. Bekendtgørelsen fastsætter regler om veteranbaner og veterantogsorganisationers indberetninger af ulykker og 
forløbere for ulykker. 


Stk. 3. Bekendtgørelsen finder anvendelse for letbaneoperatører, hvis minimum ét letbanekøretøj har været involveret i en 
ulykke.  
 


 
Tidspunktet for indberetning 


 
§ 2. Indberetning af data efter denne bekendtgørelse skal ske senest den 1. marts hvert år for det foregående kalenderår.  
 
 
 


Indberetning fra jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere m.fl. 
 
§ 3. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11, 


veteranbaner og veterantogsorganisationer skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 1.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om: 
1) Involveret virksomhed. 
2) Dato og tidspunkt. 
3) Sted. 
4) Type af fast installation. 
5) Kørsel driftstype. 
6) Driftsikringssystem. 
7) Tognummer og litra.  
8) Kategori af ulykke. 
9) Kategori af forløbere for ulykke. 
10) Hændelsesbeskrivelse. 
11) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 2.  


 
 


Letbaneoperatørers indberetning 
 
§ 4.  Letbaneoperatører skal ved indberetning af data anvende de definitioner, der er angivet i bilag 3.  
Stk. 2. Indberetningen af data skal indeholde oplysninger om:  
1) Det involverede letbanekøretøj.  
2) Dato og tidspunkt.  
3) Involverede parter. 
4) Stedtype.  
5) Kategori af ulykke. 
6) Årsag til ulykken. 
7) Hændelsesbeskrivelse. 
8) Konsekvenser af ulykken. 
Stk. 3. Oplysninger nævnt i stk. 2 skal indberettes efter kategorierne angivet i bilag 4.   
 
 
 







 
 


Metoder for indberetning af data 
 
§ 5. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til jernbanelovens § 11 og 


letbaneoperatører skal indberette elektronisk. Indberetning skal ske ved at indtaste data i Trafikstyrelsens indberetningsportal 
eller ved at uploade data i en indberetningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Stk. 2. Veteranbaner og veterantogsorganisationerne kan efter aftale med Trafikstyrelsen anvende den til enhver tid 
gældende indberetningsblanket udstedt af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


    § 6. Ansatte i virksomheder på jernbaneområdet og personer, der udfører sikkerhedsklassificerede funktioner på 
jernbaneområdet, skal ved indberetning til Trafikstyrelsen, jf. jernbanelovens § 78, stk. 3, anvende den til enhver tid gældende 
indberetningsblanket udstedet af Trafikstyrelsen. Indberetningsblanketten kan findes på Trafikstyrelsens hjemmeside.  


§ 7. Indberetninger jf. jernbanelovens § 78, stk. 1-3, må ikke udover de oplysninger, som er anført i bilag 2 og 4 indeholde 
personoplysninger, herunder navn, personnummer eller adresse.   


 


Straf 


 
§ 8. Overtrædelse af §§ 2-5 straffes med bøde. 
Stk. 2. Der kan pålægges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter straffelovens kapitel 5.  


 


Ikrafttræden 


§ 9. Bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 
Stk. 2. Bekendtgørelse nr. 1181 af 22. september 2016 om indberetning af data vedrørende ulykker på letbaneområdet til 


Trafik- og Byggestyrelsen samt bekendtgørelse nr. 707 af 20. maj 2020 om indberetning af data på jernbaneområdet 
vedrørende ulykker og forløbere til ulykker m.v. til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ophæves.  


 
 


 


Trafikstyrelsen, den XX 2023 


/ Laura Meyer Harrison 


 


Bilag 1 


  
 


Definitioner til brug for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i 
henhold til jernbanelovens § 11 og veterantogsorganisationer ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 3, 


stk. 1.  
 
Tog 
 
- Ved tog forstås et eller flere jernbanekøretøjer, der trækkes af et eller flere lokomotiver eller motorvogne, eller en motorvogn, 
der kører alene under et bestemt nummer eller en specifik betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, 
der kører alene, betragtes som et tog, jf. jernbanesikkerhedsdirektivet. 
 
Ulykker 
 
- Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to tog eller sammenstød mellem front og bagende af 
to tog eller et sideværts sammenstød mellem en del af et tog og en del af et andet tog eller et jernbanekøretøj eller rangerende 
materiel. 
 







 
 


- Kollision, tog mod objekt: Sammenstød mellem en del af et tog og genstande, som er fast anbragt eller midlertidigt befinder 
sig på eller nær sporet, undtagen ved overkørsler, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. Definitionen 
omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel: Frontalt sammenstød mellem to styk rangerende materiel eller 
sammenstød mellem front og bagende af to styk rangerende materiel eller et sideværts sammenstød mellem en del af et 
rangerende materiel og en del af et andet rangerende materiel. 
 
- Kollision, rangerende materiel mod objekt: Sammenstød mellem en del af et rangerende materiel og genstande, som er fast 
anbragt eller midlertidigt befinder sig på eller nær sporet. Definitionen omfatter også sammenstød med køreledningsanlæg. 
 
- Afsporing med tog: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et togs hjul løber af sporet. 
 
- Afsporing med rangerende materiel: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et rangerende køretøjs hjul løber af sporet. 
 
- Overkørselsulykker: Involverer mindst ét jernbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
- Personpåkørsel: Skader på en eller flere personer, som enten rammes af et jernbanekøretøj, en del af et jernbanekøretøj eller 
af en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra køretøjet. 
 
- Personskade ombord på tog i bevægelse: Skader på en eller flere personer, som pga. togets bevægelse falder eller rammes af 
løse genstande under befordring i toget. 
 
- Brand og eksplosioner i tog i bevægelse: Brande og eksplosioner i jernbanekøretøjer, inklusiv deres last, undervejs mellem 
afgangsstation og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstationen, ved ophold eller ved bestemmelsesstedet 
samt under omrangering. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget er i 
bevægelse. 
 
- Ind- og udstigningsulykker (tog holder stille): Ulykker, hvor en person falder på vej ind eller ud af toget, mens toget holder 
stille. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog i bevægelse): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, og hvor der er 
involveret tog i bevægelse. 
 
- Ulykker med kørestrøm (tog holder stille eller intet tog): Ulykker, hvor en person kommer i forbindelse med kørestrøm, men 
hvor der ikke er tog i bevægelse involveret i ulykken. 
 
Væsentlige ulykker 
 
- Ved væsentlig ulykke forstås enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekøretøj i bevægelse, og som resulterer i 
mindst én dræbt eller alvorligt tilskadekommet person, eller omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur 
(anlæg), miljøet eller i omfattende forstyrrelse af trafikken. 
 
- Ved omfattende ødelæggelse af materiel, spor, øvrig del af infrastruktur (anlæg) eller miljøet forstås ødelæggelser/skader for 
mindst 1,2 mio. kr. 
 
- Ved omfattende forstyrrelse af trafikken forstås, at togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere på en hovedbanestrækning. 
 
Selvmord 
 
- Selvmord: Handling, hvor en person forsætlig tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt der er kendskab 
hertil. 
 
- Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætlig forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Farligt gods 
 
- Farligt gods: Stoffer og genstande, som ikke må transporteres i henhold til RID, eller kun må transporteres i henhold til 
betingelser, der er fastsat i RID. 
 







 
 


- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til kapitel 
1.8.5 i RID /ADR. 
 
- Ulykker i forbindelse med transport af farligt gods med udslip: Enhver ulykke eller hændelse, der skal indberettes i henhold til 
kapitel 1.8.5 i RID /ADR og hvor der er sket udslip af farligt gods. 
 
Forløbere for ulykker 
 
Ved forløbere for ulykker forstås en begivenhed på jernbaneområdet, der ikke har medført en ulykke, men som kunne have fået 
betydning for jernbanesikkerheden. 
 
- Skinnebrud – større: Enhver skinne, som er gået i to eller flere stykker, eller enhver skinne, hvorfra der løsriver sig et stykke 
metal, der efterlader et hul på mere end 50 mm længde og mere end 10 mm dybde på kørefladen. 
 
- Skinnebrud – mindre: Enhver skinne, som udgør en fare og det entydigt kan måles, hvornår de er farlige, f.eks. ved at sporet 
lukkes eller hastigheden reduceres. 
 
- Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl: Fejl i sporlegemet og sporgeometrien knyttet til solkurver, spordeformationer og 
punktfejl i skinnernes højde og sporbeliggenhed, der af sikkerhedshensyn kræver omgående indskrænkninger i driftsforholdene. 
 
- Teknisk signalfejl: Enhver teknisk fejl i signalsystemet, som medfører et mindre restriktivt signal end krævet. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre en øjeblikkelig udtagning af jernbanekøretøjet af togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Brud: Brud, der påvirker akslen, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing 
eller sammenstød. Bruddet skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af togdriften. 
 
- Defekte hjul på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker hjulet, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Defekt aksel på jernbanekøretøjer – Anden årsag end brud: Andre årsager end brud, der påvirker akslen, og dermed skaber 
risiko for ulykker i form af afsporing eller sammenstød. Defekten skal medføre, at jernbanekøretøjet øjeblikkelig tages ud af 
togdriften. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så toget vil 
være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Fare punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, men 
hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – forbi faresignal: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, så 
jernbanekøretøjet vil være i fare for at blive involveret i en jernbaneulykke. Punktet er ofte defineret i togkontrolsystemet. 
 
- Signalforbikørsel (ikke-tog) – ikke forbi farepunkt: At køre længere frem end tilladt/forbikørsel af punkt uden køretilladelse, 
men hvor farepunktet ikke passeres. 
 
- Risiko for personpåkørsel: Enhver risiko for, at én eller flere personer rammes af jernbanekøretøjer i bevægelse eller et objekt, 
der er forbundet med jernbanekøretøjet. 
 
- Bremsetekniske fejl: Enhver fejl ved bremserne, der medfører nedsat bremseeffekt, herunder slæbende bremser. 
 
- Risiko for kollision/påkørsel i overkørsel: Enhver fare for at brugere af overkørsler eller genstande, der midlertidigt befinder sig 
på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller brugere rammes af rullende materiel i bevægelse. 
 
- Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder: Fejl i forbindelse med signalbetjening som medfører en fejlekspedition af tog, herunder 
fejl ved afdækning af arbejdssted ved arbejde i spor. 
 
- Profilforhold: Løsthængende dele af toget, eller tab af dele af materiel eller gods, løst eller forskubbet læs. 
 
- Andet: Andre forløbere for ulykker, som ikke er omfattet af de andre kategorier, som f.eks. alvorlige klargøringsfejl eller fejl på 
jernbanekøretøjer ud over de ovennævnte kategorier. 
 
Personskade 







 
 


 
- Passagerer: Enhver, der foretager en rejse med jernbane, eksklusiv togpersonale. I ulykkesstatistikker, omfatter dette også 
personer, der prøver at stige på eller af et tog i bevægelse. 
 
- Personale – herunder kontrahenters personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en jernbane, og som er på 
arbejde på ulykkestidspunktet. Definitionen omfatter kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt togpersonalet 
og personale, der betjener jernbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
- Brugere af overkørsler: Enhver, der bruger en overkørsel til at krydse jernbanen ved hjælp af et transportmiddel eller til fods. 
 
- Personer, der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer (uautoriserede): Alle, der opholder sig på en jernbanes område, 
hvor det er forbudt. 
 
- Personer på perron: Alle, der ikke er omfattet af definitionen på passager, personale, brugere af overkørsler eller personer, 
der uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og som befinder sig på perronen. 
 
- Andre personer: Alle, der ikke er omfattet af definitionen passager, personale, brugere af overkørsler, personer der 
uretmæssigt befinder sig på jernbanearealer og personer på perron. 
 
Skadestype 
 
- Dræbte: En eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en ulykke. 
 
- Alvorligt tilskadekomne: En eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af ulykke. 
 
- Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke. 
 
Omkostninger 
 
- Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur: Omkostningerne ved at anskaffe nyt materiel eller anlægge ny 
infrastruktur med samme funktionalitet og tekniske parametre som det uopretteligt beskadigede samt omkostningerne ved at 
føre materiel eller infrastruktur, der kan repareres, tilbage til standen før ulykken. Begge dele skal anslås af 
jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne på grundlag af deres erfaringer. Omkostninger til leje af rullende materiel til 
erstatning for skadede jernbanekøretøjer, der ikke står til rådighed, er også omfattet af denne definition. 
 
- Miljøskader: Omkostninger, der skal afholdes af jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne og andre med 
sikkerhedscertifikat, anslået på grundlag af disses erfaringer med at føre et skadet område tilbage til tilstanden før 
jernbaneulykken. 
 
Overkørselstyper 
 
- Usikret overkørsel: Overkørsel uden sikring, kun krydsmærke og evt. led eller manuelle bomme betjent af passanten. 
 
- Manuelt betjent overkørsel: Overkørsel med advarselsanlæg og/eller bomanlæg der aktiveres af banens personale. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg: Overkørsel med advarselsanlæg, blinklys og lydgiver, der aktiveres 
automatisk af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg, blinklys, lydgiver 
og bomme over højre side af vejen, evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres af toget eller ved 
togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med halvbomanlæg med system til 
sikring af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over højre side af vejen evt. suppleret med stibomme der automatisk aktiveres 
af toget eller ved togvejsfastlægning. Under bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved f.eks. vejspoler. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg, blinklys, lydgiver og 
bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. 
 
- Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering: Overkørsel med helbomanlæg med system til sikring 
af fri bane, blinklys, lydgiver og bomme over hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller ved togvejsfastlægning. Under 
bomlukning kontrolleres om der er biler i overkørslen ved hjælp af f.eks. vejspoler. 
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Kategorier til brug ved indberetning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker m.v. jf. § 3, stk. 2.   
 
 
Involveret virksomhed 
Infrastrukturforvalter 
Jernbanevirksomhed(er) 
Veteranbaner/veterantog  
Anden virksomhed 
 
Sted 
Fra/på station 
Til station 
Jernbanestrækning  
Kilometrering  
Spornummer  
 
Type af fast installation  
Perron 
Ikke perron  
Perronovergang 
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg med fritrumsdetektering  
Automatisk sikret overkørsel med helbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg med fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med halvbomanlæg uden fritrumsdetektering 
Automatisk sikret overkørsel med advarselsanlæg  
Manuelt betjent overkørsel 
Usikret overkørsel  


 
Kørsel driftstype  
Togkørsel 
Rangering 
Andet  


 
Driftsikringssystem (ATC/HKT/ERTMS/CBTC) 
Driftsikringssystem  
Materiel uden anlæg  
Materiel med anlæg, men udkoblet 
Strækning med anlæg, men udkoblet 
Strækning uden anlæg  
 
Kategori af ulykke  
Kollision, tog mod andet jernbanekøretøj 
Kollision, tog mod objekt 
Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel  
Kollision, rangerende materiel mod objekt  
Afsporing med tog 
Afsporing med rangerende materiel  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på tog i bevægelse 
Brand og eksplosioner i tog i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (tog i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (tog holder stille)  
Ulykke med kørestrøm (tog i bevægelse)  
Ulykke med kørestrøm (tog holder stille)       
Ulykke som involverer et jernbanekøretøj med farligt gods 
Ulykke hvor der forekommer udslip af farligt gods 
Selvmord 
Selvmordsforsøg    







 
 


 
Kategori af forløbere for ulykke 
Skinnebrud – større  
Skinnebrud – mindre  
Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl  
Teknisk signalfejl  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – brud  
Defekte hjul på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud   
Defekte aksler på jernbanekøretøjer – anden årsag end brud  
Signalforbikørsel (tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (tog) – ikke forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – forbi farepunkt  
Signalforbikørsel (ikke tog) – ikke forbi farepunkt  
Risiko for personpåkørsel     
Bremsetekniske fejl  
Risiko for kollision/ påkørsel i overkørsel  
Fejl fra stationsbestyrer/ trafikleder  
Profilforhold      
Andet  


    
Konsekvenser af ulykken  
Personskade:    
Passagerer 
Personale, herunder kontrahentens personale 
Brugere af overkørsler 
Uautoriserede personer på jernbanearealer 
Personer på perron  
Andre 


 
Skadestype:  
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne  
Lettere tilskadekomne      
 
Omkostninger:  
Materiel skade på rullende materiel eller infrastruktur 
Miljøskader 
 
Forsinkelse:   
Afbrydelse i trafikken  
Forsinkelse i forhold til køreplan    
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Definitioner til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 1.  


 
Stedstyper 
 
Eget tracé: Enhver strækning, der ligger uden for eksisterende vejudlæg eller jernbane, eller som er særligt adskilt fra anden 
banetrafik. 
 
Særligt tracé: Enhver strækning, der ligger parallelt med kørebanearealer eller inden for kørebanearealer og er adskilt fra 
biltrafikken. 
 
Delt tracé: Enhver strækning, hvor letbanen forløber i blandet trafik, dvs. sammen med f.eks. biltrafik eller cyklister og 
fodgængere uden nogen form for fysisk adskillelse. 
 
Gågade: Gadeareal indrettet fortrinsvis for fodgængere og cyklister. 
 
Almindelig vej: Enhver vej indrettet til færdsel for både fodgængere, cyklister og motoriserede køretøjer. 
 
Lysreguleret kryds: Vejkryds reguleret af lyssignaler til styring af trafikken, både gældende for fodgængere, cyklister, 
motoriserede køretøjer og letbane. 







 
 


 
Fodgænger/cyklist overgang: Enhver fastlagt overgang i niveau mellem letbane og stier, hvor det er særligt afmærket, at 
færdsel for fodgængere og cyklister er tilladt, og som er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren. 
 
Stoppested: Et fast sted, hvor passagerer kan stige på eller af letbanekøretøjet. 
 
Overkørsel: Enhver overkørsel i niveau mellem letbane og vej, der er godkendt af letbaneinfrastrukturforvalteren, og som er 
åben for almindelig færdsel. 
 
Andet: Andre stedstyper, som ikke er omfattet af de ovenstående definitioner. 
 
Involverede parter 
 
Letbanekøretøj: Transportmiddel, som er indrettet til befordring af passagerer eller til udførelse af arbejde på letbanespor m.v. 
og som kører i eget letbanespor på vej i et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur. 
 
Letbanepassagerer: Enhver, der foretager en rejse med letbane, eksklusiv letbanepersonale. Dette omfatter også personer, der 
prøver at stige på eller af et letbanekøretøj. 
 
Personale: Enhver person, der er beskæftiget i tilknytning til en letbane, og som er på arbejde på ulykkestidspunktet. 
Definitionen omfatter også kontrahenters personale, selvstændige kontrahenter samt letbanepersonale og personale, der 
betjener letbanekøretøjer og infrastrukturanlæg. 
 
Tredje part: Andre trafikanttyper end letbanekøretøjer, herunder særligt bus, lastbil, personbil, motorcykel, knallert 45 (stor), 
knallert 30 (lille), cyklist og fodgænger. 
 
Uautoriserede personer: Alle, der opholder sig på en letbanes område, hvor det er forbudt. 
 
Andre: Alle, der ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Ulykker 
 
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj: Frontalt sammenstød mellem to letbanekøretøjer eller sammenstød mellem 
front og bagende af to letbanekøretøjer eller sideværts sammenstød. 
 
Kollision, letbanekøretøj mod objekt: Sammenstød mellem en del af et letbanekøretøj og genstande, som er fast anbragt eller 
midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, undtagen ved kryds, hvis genstandene er tabt af krydsende køretøjer eller brugere. 
Definitionen omfatter også sammenstød med køreledninger. 
 
Afsporing: Enhver hændelse, hvor mindst ét af et letbanekøretøjs hjul løber af sporet. 
 
Krydsulykke: Mindst et letbanekøretøj og ét eller flere krydsende køretøjer eller andre krydsende brugere som f.eks. 
fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet, hvis de er tabt af krydsende køretøjer eller 
brugere. 
 
Overkørselsulykke: Involverer mindst ét letbanekøretøj og et eller flere krydsende køretøjer, andre krydsende brugere som 
f.eks. fodgængere eller genstande, der midlertidigt befinder sig på eller nær sporet ved en overkørsel, hvis de er tabt af 
krydsende køretøjer eller brugere. 
 
Personpåkørsel: Skader på én eller flere personer, som enten rammes af et letbanekøretøj, en del af et letbanekøretøj eller af 
en genstand, der er fastgjort til eller har løsrevet sig fra letbanekøretøjet. 
 
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse: Skader på én eller flere personer, som pga. letbanekøretøjets bevægelse 
falder eller rammes af løse genstande under befordring med letbanekøretøjet. 
 
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse: Brande og eksplosioner i letbanekøretøjer undervejs mellem 
afgangsstoppested og bestemmelsessted – herunder når de holder på afgangsstoppestedet, ved ophold eller ved 
bestemmelsesstedet når der er passagerer ombord. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller 
ud af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet er i bevægelse. 
 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer til skade på vej ind eller ud 
af letbanekøretøjet, mens letbanekøretøjet holder stille. 
 







 
 


Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse): Ulykke, hvor én eller flere personer kommer i forbindelse med kørestrøm, 
og hvor der er involveret mindst et letbanekøretøj i bevægelse. 
 
Andre ulykker: Andre ulykker, som ikke er omfattet af ovenstående definitioner. 
 
Selvmord og selvmordsforsøg 
 
Selvmord: Handling, hvor en person forsætligt tager livet af sig selv, og som registreres som sådan, hvis der er kendskab hertil, 
eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Selvmordsforsøg: Handling, hvor en person forsætligt forsøger at tage livet af sig selv, og som registreres som sådan, såfremt 
der er kendskab hertil, eller det registreres som sådan af de kompetente myndigheder. 
 
Skadestype 
 
Dræbte: Én eller flere personer, der dræbes på stedet eller dør inden for 30 dage som følge af en letbanerelateret ulykke. 
 
Alvorligt tilskadekomne: Én eller flere personer, som har været indlagt på sygehus i 24 timer eller mere som følge af en 
letbanerelateret ulykke. 
 
Lettere tilskadekomne: Personer, der er påført skade, som kræver behandling. Dræbte og alvorligt tilskadekomne medregnes 
ikke heri. 
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Kategorier til brug for letbaneoperatører ved indberetning af data til Trafikstyrelsen jf. § 4, stk. 2.  
 
 
Oplysninger om det involverede letbanekøretøj 
Litra nummer 
Rutenummer  
Køreretning 
Kørsel med passagerer 
Kørsel uden passagerer  
 
Involverede parter  
Letbanekøretøj  
Lastbil 
Motorcykel  
Knallert 30 (lille)  
Knallert 45 (stor)  
Fodgænger  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Bus  
Personbil  
Cykellist 
Personale  
Passagerer  
Andet  
 
Stedtype  
Eget tracé  
Delt Tracé  
Særligt tracé  
Almindelig vej  
Fodgænger/cykellist overgang 
Overkørsel  
Gågade  
Lysreguleret kryds  
Stoppested  







 
 


Andet 
 


Kategori af ulykke  
Kollision, letbanekøretøj mod andet letbanekøretøj  
Kollision, letbanekøretøj mod objekt  
Afsporing 
Krydsulykke  
Overkørselsulykke  
Personpåkørsel  
Personskade ombord på letbanekøretøj i bevægelse  
Brand og eksplosioner i letbanekøretøj i bevægelse 
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj i bevægelse)  
Ind- og udstigningsulykke (letbanekøretøj holder stille) 
Ulykke med kørestrøm (letbanekøretøj i bevægelse)  
Andre ulykker 
Selvmord 
Selvmordsforsøg 
 
Konsekvenser af ulykken  
Personkategori: 
Letbanepassagerer 
Personale  
Tredjepart 
Uautoriserede personer 
Andre 
 
Skadetype:  
Lettere tilskadekomne  
Alvorligt tilskadekomne  
Dræbte 
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2023-134973  


18-09-2023 


 
Høring over udkast til ny bekendtgørelse om indberet-
ning af data vedrørende ulykker og forløbere for ulykker 
til Trafikstyrelsen 
 
Vedlagt sendes udkast til bekendtgørelse om indberetning af data 
vedrørende ulykker og forløbere for ulykker til Trafikstyrelsen i høring, 
herunder vurdering af økonomiske og administrative konsekvenser.  
 
Høringsfristen er den 16. oktober 2023.  
 
Bekendtgørelsen er en revidering af den nuværende indberetningsbe-
kendtgørelse og letbaneindberetningsbekendtgørelse, der fastsætter 
regler om jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres indberet-
ninger om ulykker m.v. til Trafikstyrelsen.  


Reglerne i de to tidligere bekendtgørelser samles i én indberetnings-
bekendtgørelse, der vil gælde for både jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere, veteranbaneorganisationer, veteranbaner og letba-
neoperatører.  


Baggrunden for revideringen er, at Trafikstyrelsen er i gang med at 
etablere en ny indberetningsportal til håndtering af indberetninger om 
ulykker og forløbere for ulykker m.v. Bekendtgørelsen vil indebære, at 
jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og andre med sikker-
hedscertifikat (dog ikke veteranbaneorganisationer og veteranbaner) 
fremover skal foretage indberetninger til Trafikstyrelsen via styrelsens 
nye indberetningsportal. Formålet hermed er at sikre, at styrelsens 
indberetningsformat kan følge med den teknologiske udvikling, samt 
at skabe et bedre grundlag for at udnytte data fra indberetninger til at 
højne sikkerheden på jernbanen.  


 


Ændringer 


Den primære ændring med bekendtgørelsen er, at alle jernbanevirk-
somheder og infrastrukturforvaltere (dog ikke veteranbaneorganisati-
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oner og veteranbaner), skal anvende Trafikstyrelsens indberetnings-
portal ved den årlige indberetning af ulykker og forløbere for ulykker. 
Det betyder, at der stilles krav om, at indberetning skal ske ved enten 
at indtaste data om ulykker og forløbere for ulykker direkte i Trafik-
styrelsens indberetningsportal eller ved at uploade dataene i en indbe-
retningsfil via Trafikstyrelsens indberetningsportal.  


Som noget nyt, vil bekendtgørelsen stille krav til letbaneoperatørerne 
om anvendelse af den samme indberetningsmetode, som de øvrige 
jernbanevirksomheder. Det betyder, at letbaneoperatørerne ligeledes 
skal indberette via styrelsens nye indberetningsportal. Letbaneopera-
tørerne vil således ikke længere have mulighed for at anvende en 
elektronisk blanket ved indberetning. Baggrunden for ændringen er, 
at letbaneoperatørerne har indberetninger på niveau med de øvrige 
jernbanevirksomheder. Ved at stille krav til letbaneoperatørerne om 
indberetning via styrelsens indberetningsportal fremfor indberetning 
via blanket, sikres en lettere sagsbehandling, samt en mere hensigts-
mæssig håndtering af mængden af indberetninger, hvilket medfører, 
at datakvaliteten forbedres.  


Der gøres opmærksom på, at bekendtgørelsen ikke medfører en æn-
dring i kravet til, hvilke oplysninger jernbanevirksomheder, infrastruk-
turforvaltere, veteranbaneorganisationer og letbaneoperatører skal 
indberette. Der vil som hidtil være forskel på, hvilke kategorier og op-
lysninger letbaneoperatørerne skal indberette kontra de kategorier og 
oplysninger, som de øvrige jernbanevirksomheder, infrastrukturforval-
tere og veterantogsorganisationer skal indberette. Derfor vil der til be-
kendtgørelsen være tilknyttet i alt 4 bilag, hvor bilag 1 og 2 henven-
der sig til jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, mens bilag 
3 og 4 henvender sig letbaneoperatørerne.  


Der gøres ligeledes opmærksom på, at upload af data til Trafikstyrel-
sens indberetningsportal vil ske i formatet OIOXML, som også benyt-
tes i den nuværende indberetningsløsning. OIOXML-formatet er i 
overensstemmelse med Fællesoffentlig Digital Arkitekturs vejledning 
til udveksling af data.  


 


Økonomiske og administrative konsekvenser  


Det er allerede et krav i dag, at jernbanevirksomheder, infrastruktur-
forvaltere og veteranbaneorganisationer skal indberette oplysninger 
om ulykker, forløbere for ulykker og sikkerhedsmæssige uregelmæs-
sigheder til Trafikstyrelsen én gang om året. Den nye bekendtgørelse 
medfører ingen ændring af hyppigheden for indberetning og ingen 
ændring af, hvilke oplysninger virksomhederne skal indberette. På den 
baggrund vurderer Trafikstyrelsen at virksomhederne ikke kommer til 
at bruge mere tid end i dag på de årlige indberetninger.   
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Trafikstyrelsen vurderer derfor, at bekendtgørelsen ikke medfører ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet.  


Med hensyn til de økonomiske omkostninger, vurderer Trafikstyrelsen, 
at overgangen til det nye indberetningsformat kan medføre engangs-
udgifter for alle virksomhederne.  


Det er Trafikstyrelsens vurdering, at bekendtgørelsen vil medføre ud-
viklingsomkostninger for nogle virksomheder til ændringer i virksom-
hedernes IT-systemer. Dette vil navnlig gøre sig gældende for de virk-
somheder, der vælger at anvende muligheden for at uploade en ind-
beretningsfil fra virksomhedens eget IT-system, da filen skal tilpasses 
et format svarende til styrelsens nye indberetningsportal. 


De økonomiske omkostninger vurderes ikke at være væsentlige og er 
derfor ikke kvantificeret.  


 


Ikrafttrædelse, høringsfrist m.v. 


Det foreslås, at bekendtgørelsen træder i kraft den 1. januar 2024. 


Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemærkninger sendes til 
vores hovedmailadresse info@trafikstyrelsen.dk, cc. til cadj@trafiksty-
relsen.dk senest den 16. oktober 2023, mærket j.nr. 2023-
134973. 


Eventuelle spørgsmål til udkastet kan rettes til Camilla Djernes, på 
mail cadj@trafikstyrelsen.dk eller til info@trafikstyrelsen.dk. 


Der vedlægges en liste over høringsparterne. 


Høringsmaterialet kan også ses på Høringsportalen på www.hoerings-
portalen.dk, hvor modtagne høringssvar også vil blive offentliggjort. 


Det bemærkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hørte parter, 
når en bekendtgørelse, BJ eller BL er blevet udstedt. 


De udstedte bekendtgørelser, BJ’er og BL’er kan ses på  
Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk under Love og 
regler. Vores nyhedsbrev indeholder også information om de udstedte 
regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ske på vores hjemmeside 
www.trafikstyrelsen.dk.  


 


Med venlig hilsen 


Camilla Djernes 


Fuldmægtig 


 



mailto:info@trafikstyrelsen.dk

mailto:info@trafikstyrelsen.dk
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Dato 18-09-2023 


Sagsnr.: 2023-134973 


 
 


Høringsliste 


 


Aarhus Letbane I/S 


Aarsleff Rail 


AKIEM SAS 


Alstom 


Arbejdstilsynet 


Arriva Tog A/S 


Banedanmark 


Bjergbanen  


Blovstrød Banen  


Bravida Danmark A/S 


Contec Rail ApS 


C Rail Safety ApS 


Danmarks Jernbanemuseum  


Dansk Erhverv – høringssager 


Dansk Industri, Transport 


Dansk Jernbaneforbund 


Dansk Kollektiv Trafik (DKT) 


Danske Veterantogsoperatørers Fællesre-
præsentation  


DB Cargo Scandinavia A/S Sikkerhed 


DSB 
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DSB Jernbanesikkerhed 


Elklint Railway ApS 


Erhvervsstyrelsen 


Erhvervsstyrelsens Område for Bedre Regu-
lering 


Frie Jernbaneingeniører ApS 


Gjedser Jernbane  


Green Cargo AB 


Haderslev – Vojens Banen  


Havarikommissionen 


Hector Rail AB 


Hedelands Veteranbane 


Hjerl Hedes Frilandsmuseum  


HK Trafik & Jernbane 


Hovedstadens Letbane 


Jernbanenævnet 


Jernbanernes Arbejdsgiverforening 


Keolis Letbaner A/S 


Limfjordsbanen  


Lokaltog A/S 


Malus P/S 


Mariager-Handest Veteranjernbane 


Metroselskabet I/S 


Metro Service A/S 


Midtjyske Jernbaner A/S 


Midttrafik 


Movia 


Museumsbanen Maribo-Bandholm 


MY Veterantog 


Nordjyske Jernbaner A/S 
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Nordsjællands veterantog  


Odense Letbane 


Per Aarsleff A/S 


Railcare Danmark A/S 


Railservice 


Rambøll 


Ravn Bane ApS 


Ricardo Rail Denmark  


Rådet for Bæredygtig Trafik 


Rådet for Sikker Trafik 


Siemens Mobility A/S 


Sikkerhedsstyrelsen 


SJ AB 


Snälltåget AB 


Spitzke Scandinavia A/S 


Sporvejsmusset Skjoldenæsholm  


Struer Jernbane Klub 


Strukton Rail A/S 


Sund og Bælt Holding A/S 


Syd Fyenske Veteranjernbane  


Sydjyllands Veterantog 


Sydtrafik 


Trafikforbundet 


Trafikselskaberne 


Transdev 


TX Logistik AB 


TÜV Rheinland Intertraffic, DK 


TÜV SÜD Danmark ApS 


Vestsjællands Veterantog  


Veteranbanen Bryrup – Vrads VBV 
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Veterantog Vest 


VIKING Rail ApS 


Øresundsbro Konsortoriet I/S 


Østsjællandske Jernbaneklub  


 


 







 
Frist for afgivelse af bemærkninger er  mandag, den 16. oktober 2023.
 
Eventuelle bemærkninger bedes sendt til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk med cc. til cadj@trafikstyrelsen.dk, mærket med j.nr. 2023-
134973.
 
Høringsmaterialet kan også findes på Høringsportalen på følgende link:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67862
 
 
Med venlig hilsen
 
Camilla Djernes
Fuldmægtig

 
Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
DK-1577 København V.
 
Tlf.: +45 41780214
e-mail: cadj@trafikstyrelsen.dk
www.Trafikstyrelsen.dk
 
Denne mail kan indeholde fortroligt materiale. Hvis du ikke er den rette modtager, bedes du underrette
os og derefter slette mailen. Hvis du sender følsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til,
at du bruger din digitale postkasse på e-boks.dk. 
Yderligere informationer om databeskyttelse og vores behandling af personoplysninger er tilgængelig på
denne side: Behandling af persondata (Trafikstyrelsen).
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