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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods

Feerdselsstyrelsen har den 9. april 2025 sendt udkast til bekendtggrelse om vejtransport af farligt
gods i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgarelse har ogsa veeret
offentliggjort p& Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 9. maj 2025.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra DI Transport, DTL - Danske
Vognmaend, Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID),
Fyrveerkeribrancheforeningen og ITD - International Transport Danmark.

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Feerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner falger efter i kursiv.

1. Vedrgrende § 1

DI Transport har bemeerket, at de gnsker at gare opmaerksom pa en potentiel uklarhed i den
foresldede aendring af § 1. Som § 1 fremstar, synes anvendelsesomradet primaert af omfatte
selve transporten af farligt gods ad vej samt tilknyttede fysiske aktiviteter som af- og paleesning.
Det er imidlertid uklart, om virksomheder eller aktgrer, der udelukkende beskaeftiger sig med
administrative opgaver — herunder klassificering af farligt gods eller udfyldelse af
transportdokumenter — fortsat er omfattet af bekendtgarelsens regler.

| forleengelse heraf bemaerker DI Transport, at hvis disse administrative led i transportkaeden ikke
laengere er omfattet, udgar det en vaesentlig andring i bekendtggrelsens anvendelsesomrade.
Dette kan skabe tvivl om ansvar og krav, og potentielt fare til uens praksis samt manglende
overholdelse af sikkerhedsbestemmelser i hele transportkeeden.

DI Transport opfordrer derfor til en tydelig praecisering af, hvorvidt sddanne aktgrer fortsat er
omfattet af bekendtgarelsen, eller om de fremover er undtaget. En sadan afklaring vurderes som
afgarende for at sikre bade korrekt efterlevelse og sammenhaeng i reguleringen af vejtransport af
farligt gods.
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DTL - Danske Vognmaend (DTL) har bemeerket, at da bekendtggrelsen udstedes i medfar af
feerdselsloven, burde 8 1 vaere neesten identisk. For at sikre sproglig og juridisk konsistens kunne
bekendtggrelsens § 1 med fordel formuleres som f.eks.:

"8 1. Bekendtgarelsen geelder, hvor andet ikke er bestemt, for transport af farligt gods med
keretgjer pa vej, som benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere faerdselsarter.”

| forleengelse heraf har DTL bemeerket, at dette tilfgjer den manglende klausul "hvor andet ikke er
bestemt" og bringer seetningens struktur taettere pa feerdselslovens § 1, samtidig med at det
seerlige fokus pa farligt gods bevares.

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemzerket, at det tidligere var
defineret i bekendtggrelse nr. 1618 af 8. december 2023 om sikkerhedsradgivere for vejtransport
af farligt gods, hvilke aktiviteter, der var underlagt bekendtggarelsen. Nu er det bare ordet
"aktiviteter”. Der er derfor behov for at fa defineret, hvilke aktiviteter, der er omfattet af
bekendtgarelsen, specifikt om de er omfattet af kapitel 8.

ITD — International Transport Danmark (ITD) har bemaerket, at de stiller sig undrende over for
behovet for at fierne klassificerer samt udfylder transportdokumenter fra bekendtggrelsen, da
disse to ikke eksplicit fremgar af ADR 1.8.3.1. Her fremgar det udelukkende, at virksomheder skal
have en sikkerhedsradgiver, hvis de har aktiviteter, der omfatter afsendelse eller transport af
farligt gods ad vej eller med sadan transport sammenhzengende emballering, leesning, pafyldning
eller afleesning.

Afslutningsvis efterspgrger ITD grunden til ikke leengere at naevne der klassificerer, henholdsvis
udfylder transportdokumenter.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at ordlyden i bekendtgarelsens § 1, stk. 2, favner alle aktiviteter i
tilknytning til transport af farligt gods, herunder klassificering af godset samt udfyldelse af
transport-dokumenter. Hgringssvarene giver derfor ikke anledning til at eendre bestemmelsen.

2. Vedrgrende § 2

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemaerket, at der gnskes en naermere
specifikation af ordet "lejlighedsvis”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det beror pa en konkret vurdering, om der er tale om
lejlighedsvis afleesning af farligt gods, eller om det er en del af virksomhedens faste aktiviteter.

3. Vedrgrende § 5

DTL - Danske Vognmaend (DTL) har bemeerket, at undtagelsen i ADR-konventionen — seerligt
punkt (a)(ii) — efter deres opfattelse rummer en mere hensigtsmeessig og praktisk tilgang, idet den
eksplicit anerkender og regulerer transport af farligt affald fra private personer. Det geelder
seerligt, nar godset, som oprindeligt var tiltaenkt personlig eller hjemlig brug eller fritids-
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/sportsaktiviteter, ikke lsengere er i original detailsalgsemballage. Dette afspejler en realistisk
hverdag for mange borgere og understgatter korrekt handtering og bortskaffelse af farligt affald fra
private husholdninger. Sammenlignet hermed fremstar den nationale bekendtggrelses § 5, stk. 1,
nr. 2 og 3 mere restriktiv og mindre klar, trods dens hensigt om at omfatte affald.
Bekendtgarelsen indfgrer desuden saerlige maengdebegraensninger (fx for fyrveerkeri og LPG),
som ikke findes i ADR undtagelsen. Dette kan potentielt skabe forvirring og ungdige barrierer for
borgere, der gnsker at overholde reglerne for sikker transport af sddant affald.

DTL finder derfor, at undtagelsen i ADR-konventionen giver en mere balanceret, forstdelig og
praktisk anvendelig ramme, som bade tager hensyn til sikkerheden og den faktiske praksis i
private husholdninger. DTL vil derfor opfordre til, at den danske bekendtgarelse i videst muligt
omfang harmoniseres med undtagelsesbestemmelserne i ADR-konventionen.

Foreningen af Sikkerhedsrédgivere i Danmark (FASID) har bemaerket, at der i stk. 1 henvises til
stk. 2, men at denne henvisning skal veere til stk. 3 og 4.

Fyrveerkeribrancheforeningen har bemeerket, at de bifalder, at sammenlaesningsforbuddet
foreslas ophaevet, men at de finder den samlede § 5 problematisk.

Fyrveerkeribrancheforeningen har i forlaengelse heraf bemeerket, at hvis vurderingen udelukkende
baseres pa sikkerhed, bgr kriterierne ikke afhaenge af, om der er tale om et dansk eller
udenlandsk indregistreret kgretgj, eller om transporten foregar nationalt eller internationalt.
Risikoen og farepotentialet er identisk, uanset registrering og destination.

Fyrveerkeribrancheforeningen har i den forbindelse givet et konkret eksempel, der illustrerer
problematikken: Sortkrudt klassificeret som 1.1.D ma transporteres i ubegraenset maengde. Men
sa snart det pakkes i 100-grams portioner i paprar og klassificeres som fyrveerkeri, er det
underlagt en veegtgreense pa 5 kg NEM. Dette fremstar ulogisk og uforholdsmaessigt.

Fyrvaerkeribrancheforeningen bemaerker endvidere, at det er naevnt, at vaegtgraensen pa 5 kg
NEM er indfgrt med henvisning til § 13, stk. 2, i bekendtggrelse nr. 1798 af 9. september 2021,
hvor det tillades private at opbevare op til 5 kg NEM i hjemmet. Hvis denne argumentation er
grundlaget for begraensningen, bar der i sa fald ogsa indfares tilsvarende restriktioner for privates
transport af andet farligt gods med tilsvarende risikoprofil og oplagsbegraensninger. At reglerne
alene geelder for fyrveerkeri — og ikke for andre typer pyrotekniske artikler med identiske
egenskaber — indikerer efter deres vurdering et utilstraekkeligt kendskab til det samlede
pyrotekniske omrade.

Fyrveerkeribrancheforeningen har forstaelse for den politiske opmeerksomhed pa fyrvaerkeri. Ikke
desto mindre anbefaler de, at reglerne for privates transport af fyrveerkeri i stedet baseres pa
principperne i ADR-konventionens artikel 1.1.3.1 (a) (i).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal som det farste takke FASID for bemaerkningen vedrgrende henvisningen
i 8 5, stk. 1, der ikke havde den korrekte henvisning til de gvrige stykker. Bestemmelsen er nu
justeret, sa der henvises til bestemmelsens stk. 3 og 4.

Feerdselsstyrelsen bemeerker derudover, at der overordnet er tilfredshed med aendringen i private
personers transport af fyrveerkeri.
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Feerdselsstyrelsen anerkender at risikoen ved privates transport af farligt gods er den samme,
uanset om karetgjet er dansk eller udenlandsk registreret. Det ma dog antages, at omfanget af
privates transport af fyrvaerkeri i udenlandske biler er staerkt begraenset pa grund af andre
myndigheders krav om indfgrselsforbud af fyrvaerkeri uden tilladelse. Begraensningen i privates
personers transport af farligt gods kan endvidere kun ske for dansk registrerede karetgjer og for
national transport i henhold til artikel 5 i direktiv 2008/68/EF om indlandstransport af farligt gods.

Bestemmelsen om transport af maksimalt 5 kg NEM fyrveerkeri og 40 kg gas fastholdes for at
harmonisere med reglerne for privates opbevaring af fyrveerkeri og gas.

4. Vedrgrende § 20

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemeerket, at transportdokumenter
mellem Sverige, Norge og Danmark kan udarbejdes pa et af de pageeldende landes sprog, men
at dette slettes fra bekendtggrelsen. FASID undrer sig derfor over, hvad der taler for at slette
dette fra bekendtggrelsen. | den forbindelse har FASID bemeerket, at nogle medlemmer har
udtrykt bekymring over, at der herved ikke tydeligt ggres opmaerksom pa, at denne mulighed
forefindes jf. Multilateral agreement M085.

ITD — International Transport Danmark (ITD) har bemaerket, at de erkender, at det fortsat er
muligt at affatte transportdokumentet pa ét sprog ved vejtransport af farligt gods i eller mellem
Sverige, Norge og Danmark i henhold til multilateral aftale M85. Imidlertid undrer ITD sig over
behovet for at fierne formuleringen i bekendtggrelsen, da formuleringen gor det lettere at finde
muligheden.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at indholdet af multilaterale aftaler ikke skal gengives i
bekendtggrelsen, da disse allerede er omfattet af bekendtgarelsens § 8. | den forbindelse
bemeerkes det, at udover multilateral aftale M85 har Danmark pa nuvaerende tidspunkt tiltradt
yderligere 4 multilaterale aftaler, der tillader lempelser i forhold til kravene i ADR-konventionen.

Afslutningsvis bemeerker Feerdselsstyrelsen, at hgringssvarene ikke giver anledning til aendringer
i bekendtggarelsen.

5. Vedrgrende § 21
DI Transport har foreslaet falgende aendring til bekendtgerelsens § 21:

"8 21. Ved national vejtransport af mineralolieprodukter hgrende til klasse 3, UN-numrene
1202, 1203, 1223 eller 3475 eller flybreendstof klassificeret som UN 1268 eller 1863, og
gasser hgrende til klasse 2 i forbindelse med levering til to eller flere modtagere og
indsamling af tilsvarende returgods fra to eller flere af disse kan transportdokument udelades,
hvis anden medbragt dokumentation indeholder oplysninger om UN-nummer, stofnavn og
klasse.”

DI Transport har i den forbindelse bemaerket, at den nye tekst passer sammen med ADR
5.3.2.1.3, hvor der er en lempelse for UN 1202, 1203, 1223 eller 3475 eller flybreendstof
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klassificeret som UN 1268 eller 1863, med hensyn til afmaerkning af tankkaretgjer, der
transporterer de pagaeldende farlige stoffer. P4 den made passer det naturligt sammen, idet en
raekke af de naevnte produkter ofte transporteres pa samme tankkaretg;.

DTL - Danske Vognmeend (DTL) har bemaerket, at der i bekendtggrelsen i dag nsevnes UN-
numrene 1202, 1203 og 1223 som omfattet af undtagelsen fra kravet om transportdokumentation
ved national vejtransport, hvis anden dokumentation medfgres med relevante oplysninger.

DTL bemeerker endvidere, at da ADR 2025 nu tillige omfatter UN 3475 (ethanol og benzin-
blanding) i en tilsvarende undtagelse, anbefales det, at bekendtgerelsen opdateres, sd UN 3475
medtages pa linje med de gvrige naevnte UN-numre. Det vil sikre overensstemmelse med ADR
0g give en mere tidssvarende og praktisk anvendelig regulering.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemzerker, at de oplistede UN-numre ikke er farligt gods, der distribueres pa
lige fod med benzin og diesel. Transport af disse UN-numre skal derfor ikke veere omfattet af de
lempelser, som geelder for distribution. P& den baggrund giver bemaerkningerne derfor ikke
anledning til endringer i bekendtggrelsens § 21.

6. Vedrgrende 8 30

DTL - Danske Vognmeend (DTL) har bemeerket, at 8 30, stk. 2, nr. 2, bgr omformuleres til:

”2) @vrige importerede tanke, for hvilke den kompetente myndighed i oprindelseslandet eller
et af dette udpegede organ har tildelt en tankkode og udstedt en ADR-godkendelsesattest pa
grundlag af 2001-udgaven eller en senere udgave af ADR.”

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen takker for bemeerkningen om forslag til ny formulering af bekendtgarelsens 8§
30, stk. 2, nr. 2.

Feerdselsstyrelsen bemezerker, at den foresladede formulering alene har karakter af sproglige
justeringer, der ikke sendrer pa indholdet i bestemmelsen, hvorfor den nuvaerende formulering
fastholdes. Hgringssvaret giver derfor ikke anledning til &endringer i bestemmelsen.

7. Vedrgrende § 34

DTL - Danske Vognmaend (DTL) har bemeerket, at det er deres opfattelse, at ikke kun
virksomheden bgr kunne indberette en sikkerhedsradgiver, men at en sikkerhedsradgiver ogsa
selv bar kunne indberette sig som tilknyttet en virksomhed — dog pa virksomhedens vegne. Dette
vil understatte et mere fleksibelt og sikkert indberetningssystem, der afspejler praksis pa flere
lignende fagomrader.

DTL foreslar derfor en praecisering eller tilfgjelse til § 34, sa det tydeligt fremgar, at: "En
sikkerhedsradgiver kan, med virksomhedens samtykke, indberette sig selv som
sikkerhedsradgiver for virksomheden."
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| forleengelse heraf bemaerker DTL, at denne mulighed vil styrke datasikkerheden ved at mindske
risikoen for misbrug af sikkerhedsradgiverens navn i systemet, forenkle administrationen for isaer
mindre virksomheder uden intern digital selvbetjeningskompetence, og sikre bedre
overensstemmelse mellem faktisk praksis og det formelle indberetningssystem.

DTL bemeerker desuden, at § 34, stk. 3, allerede giver sikkerhedsradgiveren ret til at afmelde sig
selv, hvis denne ikke lzengere varetager hvervet. Det vil derfor vaere logisk og balanceret ogsa at
give mulighed for at tilmelde sig selv — i overensstemmelse med princippet om, at den, der har
ansvar, ogsa har kontrol over sin egen tilknytning.

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har til stk. 1 bemeerket, at ved
indberetning pa virk.dk, skal fglgende oplysninger afgives af virksomheden:

- MitID erhverv for login

- Virksomhedens CVR-nummer

- Fulde navn pa den valgte sikkerhedsradgiver

- CPR-nummer eller fadselsdato, hvis den valgte sikkerhedsradgiver ikke har et dansk CPR-
nummer

- Kopi af sikkerhedsradgiverens sikkerhedsradgiverbevis

- Sikkerhedsradgiverbevisets nummer og udlgbsdato

FASID har endvidere bemeerket, at der bar kunne laves en Igsning, hvor Sikkerhedsradgiveren
indmelder sig selv som sikkerhedsradgiver med fglgende oplysninger:

- Virksomhedens CVR-nummer

- Fulde navn pa sikkerhedsradgiveren
- Sikkerhedsradgiverens fgdselsdato
- Sikkerhedsradgiverbevisnummer

| forleengelse heraf har FASID bemeerket, at med disse oplysninger sendes en mail til
virksomheden, der skal bekrzefte at oplysninger er korrekte. Alternativt at sikkerhedsradgivere
kan initiere udpegning og afmelding, og at virksomhederne derefter kan be- eller afkraefte dette
via virk.dk, tilsvarende registrering iht. Foderhygiejneforordningen eller
Fadevarehygiejneforordningen, hvor en konsulent efter at have logget sig pa med sit private
MitID kan foretage det meste af registreringen for en virksomhed. Det er muligt, at CPR-nummer
ikke er en personfglsom oplysning, men det er stadig en fortrolig oplysning, iht
databeskyttelsesloven.

FASID har til stk. 2 bemeerket, at der ved FASID’s generalforsamling blev sagt, at det ikke var
ngdvendigt at indberette, nar et bevis blev fornyet. Dette fremgar ikke af denne §, hvorfor det
foreslas tilfgjet i teksten, at dette ikke er ngdvendigt.

FASID har endvidere bemaerket, at de foreslar, at der indsaettes et nyt stk. 4:

"Stk. 4. En sikkerhedsradgiver, der er anmeldt som sikkerhedsradgiver for en
virksomhed, skal efter en sikkerhedsradgiverfornyelseseksamen indsende
kopi af sit bevis med den nye udlgbsdato.”

FASID har i den forbindelse bemaerket, at dette skal sikre entydig identifikation af en
sikkerhedsradgiver, og at dette vil lette Faerdselsstyrelsens administrative kontroller at kunne
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s@ge pa, hvilke beviser, der er udlgbet, og samtidig kan det ses, om den pageeldende
sikkerhedsradgiver star registreret som sikkerhedsradgiver for en virksomhed.

ITD — International Transport Danmark (ITD) har til stk. 2 bemaerket, at Feerdselsstyrelsen ved
FASID’s generalforsamling sagde, at det ikke laengere var ngdvendigt at indberette pa ny, nar et
sikkerhedsradgiverbevis blev fornyet. ITD vil gerne have Feerdselsstyrelsens bekraeftelse pa, at
dette er geeldende, da det ikke fremgar tydeligt af bestemmelsen.

ITD har til stk. 3 og 4 bemaerket, at de stgtter den digitale udvikling og vil derfor gerne bakke op
om, at registreringen foregar elektronisk, andet end via e-mail, men ITD vil gerne understrege
deres tidligere fremsatte synspunkter om, at en sadan lgsning ikke skal omfatte en indberetning
af sikkerhedsradgiverens CPR-nummer eller adresse. Det burde veere tilstraekkeligt med en
angivelse af navn og nummer p& uddannelsesbevis. | forbindelse med udstedelsen af
uddannelsesbeviset er CPR-nummer jo allerede indberettet til Beredskabsstyrelsen.

| forleengelse heraf har ITD bemeerket, at der bgr kunne findes en lgsning, hvor
sikkerhedsradgiveren udpeger sig selv som sikkerhedsradgiver med felgende oplysninger:

- Virksomhedens CVR-nummer

- Fulde navn pa sikkerhedsradgiveren
- Sikkerhedsradgiverens fgdselsdato
- Sikkerhedsradgiverbevisnummer

ITD bemeerker endvidere, at med disse oplysninger kan der sendes en mail til vicksomheden, der
skal bekraefte, at oplysningerne er korrekte. Det er muligt, at CPR-nummer ikke er en
personfglsom oplysning, men det er stadig en fortrolig oplysning, iht. databeskyttelsesloven.

ITD har bemeerket tilsvarende for afmelding af sikkerhedsradgiver. Alternativt gerne, at
sikkerhedsradgivere kan initiere udpegning/afmelding, og at virksomhederne derefter kan be-
eller afkraefte dette via virk.dk, tilsvarende registrering iht. Foderhygiejneforordningen eller
Fadevarehygiejneforordningen, hvor en konsulent efter at have logget sig pa med sit private
MitID kan foretage det meste af registreringen for en virksomhed.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen takker for bemaerkningerne og anerkender, at den farste udgave af
sikkerhedsradgiverregistret har veeret vanskelig at anvende. Fremover vil eventuelle aendringer
fremga af den digitale lgsning, og altsa ikke af bekendtgerelsen. Den nuveerende lgsning er gjort
enkel, s& virksomhederne kun skal indberette sikkerhedsradgiverens CPR-nummer.

Pa den baggrund bemzerker Feerdselsstyrelsen, at hgringssvaret ikke giver anledning til at aendre
bestemmelsen.

8. Vedrgrende § 36

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemaerket, om fiernelsen af
definitioner (heendelse og ulykke) i 8 7 skal tolkes som, at der fremadrettet ikke lseengere skal
udarbejdes rapporter til virksomheden, som naevnt i bekendtgarelsen, hvis der jf. ADR 1.8.5 ikke
er krav om udarbejdelse af en rapport til myndighederne.
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| den forbindelse har FASID bemaerket, om det er definitionerne i ADR-afsnit 1.8.5, der skal
anvendes, nar definitionerne af "haendelse” og "ulykke” er fiernet.

Endeligt har FASID bemeerket, at der heller ikke er en definition af "en alvorlig overtreedelse af
bestemmelserne i denne bekendtgarelse”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der efter ADR afsnit 1.8.3.6 er krav om rapportering af alle
ulykker. ADR afsnit 1.8.5 vedrgrer kun rapportering af alvorlige ulykker. Disse to
rapporteringsformer er forskellige, hvilket ogsa afspejles i bekendtgerelsens bestemmelser.

Pa den baggrund bemzerker Faerdselsstyrelsen, at hgringssvarene ikke giver anledning til at
gendre bestemmelsen.

9. Vedrgrende § 37

DI Transport har bemaerket, at de anbefaler, at § 37 opretholder sin nuvaerende form, idet
bestemmelsen sikrer en ngdvendig fleksibilitet i arsrapporteringen for farligt gods og afspejler
realistiske forhold i virksomhedernes og sikkerhedsradgivernes arbejde.

| den forbindelse har DI Transport bemeerket falgende:

1. Fast rapporteringsperiode skaber ungdvendigt bureaukrati
Et krav om praecis 12 maneders rapportering giver ikke sikkerhedsmaessig mervaerdi, men
gger den administrative byrde — saerligt for virksomheder med saesonudsving eller forskudte
regnskabsar.

2. Overgang ved radgiverskifte er afggrende for retssikkerhed og kvalitet
Stk. 3 muligger delt rapportering ved skift af radgiver. Dette er bade praktisk ngdvendigt og
beskytter den nye radgiver mod at skulle rapportere for en periode uden ansvar eller
indsigt.

3. Ingen dokumenterede problemer ved gaeldende praksis
Bestemmelsen fungerer i praksis og er velfungerende ifglge bade radgivere og
virksomheder. £ndringer uden identificerede problemer vil blot skabe usikkerhed og gget
administration.

4. Fleksibilitet giver bedre og mere retvisende rapporter
Muligheden for at tilpasse rapporteringsperioden sikrer, at arsrapporten bliver meningsfuld
og relevant — ikke blot en formel gvelse.

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemzerket, at aendringerne i stk. 2 er
lavet, sa det virker som om, at en arsrapport nu skal veere gaeldende for et kalenderar, i stedet for
en periode pa 12 kalenderméaneder.

| forlaengelse heraf har FASID bemeerket, at der kan vaere mange arsager til, at virksomheder
veelger en anden periode end kalenderaret f.eks. forskudt regnskabsar. Derfor foreslas det, at ”...
maneder efter arets udlgb.” @endres til: ... maneder efter periodens udlgb.” FASID papeger, at
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dette giver virksomheden mulighed for at veelge en periode, der fglger andre
indrapporteringsperioder for virksomheden.

FASID har til stk. 3 bemaerket, at lige som at virksomheder kan have behov for at have en
periode, der ikke ngdvendigvis falger kalenderaret, kan virksomheder ogsa, af mange arsager,
have behov for at e&endre rapporteringsperioden.

FASID har i forleengelse heraf bemaerket, at dette har indtil nu kunnet ggres i forbindelse med et
skifte af sikkerhedsradgiveren, men denne mulighed er fiernet med sletningen af stk. 3. Derfor
foreslas det, at stk. 3 bestar med felgende sendring i den nye bekendtggrelse:

”... 0g en ny periode pa op til 18 maneder deekkende den tiltreedende sikkerhedsradgiver...”
Den sidste seetning i nuveerende stk. 3 slettes.

ITD — International Transport Danmark (ITD) har til stk. 2 (og tidligere stk. 3) bemeerket, at det
med den nye ordlyd virker som om, at en arsrapport nu skal veere geeldende for et kalenderar, i
stedet for en periode pa 12 kalenderméaneder. Der kan vaere mange arsager til, at virksomheder
veelger en anden periode end kalenderaret, heriblandt forskudt regnskabsperiode eller opstart af
sikkerhedsradgivning pa en anden dato end den 1. januar.

ITD foreslar derfor, at maneder efter arets udlgb aendret til maneder efter periodens udighb. Det
giver virksomheden mulighed for at veelge en periode, der falger andre indrapporteringsperioder.

Endvidere har ITD bemaerket, at ligesom virksomheder kan have behov for at have en periode,
der ikke ngdvendigvis falger kalenderaret, kan virksomheder ogsa, af mange arsager, have
behov for at eendre rapporteringsperioden. Dette har indtil nu kunnet ggres i forbindelse med et
skifte af sikkerhedsradgiveren, men denne mulighed er fiernet med sletningen af stk. 3. Derfor
foreslas det, at stk. 3 bestar med fglgende aendring i den nye bekendtggarelse: ”... og en ny
periode pa op til 18 méneder deekkende den tiltreedende sikkerhedsradgiver...”.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal som det farste takke FASID og ITD for bemeerkningen vedrgrende
henvisningen til § 37, hvor der bgr tilfgjes et stk. 3, som gar det muligt at eendre
rapporteringsperioden ved skifte af sikkerhedsradgiver.

Feerdselsstyrelsen bemazerker, at et skeevt regnskabsar eller seesonudsving ikke vil veere en
hindring, eftersom en arsrapport altid vil omfatte 12 maneder. Den fgrste periode vil kunne veere
et kortere eller laengere tidsrum, dog hgjst 18 maneder som det ogsa falger af
arsregnskabsloven.

Pa den baggrund bemaerker Faerdselsstyrelsen, at hgringssvarene giver anledning til, at § 37,
stk. 2, fares tilbage til den nugeeldende formulering.

10. Vedrgrende § 39

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemzerket, at bekendtgarelsen ikke
laengere forholder sig til udpegelse af sikkerhedsradgivere, der har et udenlandsk bevis.
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FASID gnsker i den forbindelse en fortolkning p&, om en sikkerhedsradgiver med et bevis, der
ikke er geeldende til f.eks. klasse 1, stadig kan tilknyttes som sikkerhedsradgiver til en dansk
virksomhed.

FASID bemeerker endvidere, at ved manglende bestemmelser i bekendtggrelsen, bliver det ADR
1.8.3.13, der er geeldende, og her kan det nationalt bestemmes, at der kan udstedes beviser, der
f.eks. ikke geelder for klasse 1. Endvidere fremgar det af ADR 1.8.3.15, at beviset ... skal
anerkendes af samtlige kontraherende parter.” Dette er ikke i trdd med den bemaerkning der er,
nar man forsgger at tilmelde en sikkerhedsradgiver pa virk.dk. Derfor foreslas det at genindszaette
den gamle § 11, stk. 4, i den nye bekendtggrelse, samt fijerne begreensningen fra virk.dk.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at anerkendelse af udenlandske sikkerhedsradgiverbeviser sker
med udgangspunkt i bestemmelsen i ADR. Der er derfor ikke behov for at naevne det i
bekendtggrelsen.

Den digitale lgsning til indberetning af sikkerhedsradgivere pa virk.dk er blevet zendret, sa der
ikke leengere er uoverensstemmelse med kravene i ADR.

11. Vedrgrende § 54

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har bemazerket, at hvis politiet foretager
kontrol af en chauffar og et karetgj, overdrager politiet fareren en kopi af checkliste i bilag. Der
foreslas falgende aendring: "Efter gennemfart kontrol, skal politiet, uagtet stk. 3, overdrage
chauffgren et eksemplar af den udfyldte tjekliste.”

| forlaengelse heraf har FASID bemazerket, at arsagen er, at nar der er foretaget kontrol af en
chauffer, og det giver anledning til en sigtelse, er der ofte gaet sa lang tid, at chauffgren ikke kan
huske, hvad der blev kontrolleret ved kontrollen. Ligeledes kan det veeret vanskeligt at oplyse
preecist til virksomhedens sikkerhedsradgiver af, hvilke punkter en overtreedelse er konstateret.
Desuden skal chauffgren kunne fremvise tjeklisten, hvis han bliver standset igen, sa det er
tydeligt at han allerede er blevet kontrolleret.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at ordlyden i bekendtggarelsen svarer til direktiv 2022/1999 af
19. oktober 2022 om indfgrelse af ensartede kontrolprocedurer i forbindelse med transport af
farligt gods ad vej. Direktivets formal er at sikre ensartede kontrolprocedurer og sa vidt muligt
undga, at det samme karetgj kontrolleres flere gange.

12. Vedrgrende bilag 1, kapitel V, nr. 26
DI Transport har bemaerket, at de anbefaler, at bestemmelsen i bilag 1, kapitel V, nr. 26, udgar.

| den forbindelse har DI Transport bemeerket, at bestemmelsen vurderes at veere ungdvendig, da
den ikke bidrager til gget sikkerhed i forbindelse med transport af farligt affald, men derimod kan
skabe uhensigtsmaessige logistiske og administrative barrierer. Det farlige affald, der
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transporteres i henhold til kapitel V, er allerede underlagt en raekke praecise krav — herunder at
det skal veere af husholdningslignende karakter og tilhgre specifikke fareklasser og
emballagegrupper, jf. nr. 20.

DI Transport har endvidere bemeerket, at affaldet emballeres i UN-godkendt X- eller Y-maerket
emballage og handteres af godkendte affaldstransportgrer, som udelukkende beskaeftiger sig
med denne type transport. Samtidig er al transport af farligt gods reguleret af ADR-konventionen,
som fastleegger omfattende og risikobaserede regler for samlaesning. Disse regler sikrer, at kun
stoffer, der lovligt og forsvarligt kan transporteres sammen. En national seerregel som nr. 26, der
generelt forbyder samtidig transport af andet farligt gods, harmonerer ikke med ADR og vurderes
at veere uden praktisk sikkerhedsmaessig effekt. Derimod kan den medfare flere separate
transporter, hvilket hverken fremmer sikkerheden eller baeredygtigheden.

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID) har foreslaet, at bestemmelsen i bilag 1,
kapitel V, nr. 26, aendres.

| den forbindelse har FASID bemeerket, at transport af farligt gods allerede er ngje reguleret
gennem ADR-konventionen, som stiller omfattende krav til bade klassificering, emballering,
maerkning og dokumentation. Disse regler tager netop hgjde for risici ved sammenblanding af
forskellige typer farligt gods og fastlaegger klare retningslinjer for, hvad der ma transporteres
sammen, og eventuelle skeerpede krav. Det affald, der kan transporteres efter kapitel V i bilag 2,
fremgar af nr. 20, og her understreges det, at der er tale om affald af husholdningslignende
karakter, og skal hare til i bestemte klasser og emballagegrupper. Alt affaldet pakkes i en UN-
godkendt emballage, der er X- eller Y-maerket. At indfgre en generel og absolut begraensning
som nr. 26 — som helt forbyder transport af flere typer farligt gods pd samme enhed, risikerer at
modarbejde hensynet til effektiv transport og baeredygtig logistik.

Endeligt har FASID bemaerket, at der er tale om en transport, der foretages af en godkendt
transporter, der ikke transporterer andet end affald, hvorfor falgende aendring i nr. 26 foreslas:

"Pa karetgjet kan der samtidig transporteres affald jf. bilag 2 i denne bekendtgarelse eller jf.
geeldende ADR-konvention.”

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at bestemmelsen i nr. 26 blev aendret i 2023, hvor
maengdebegraensningen pa 1800 kg blev fiernet. Denne lempelse skulle vaere med til at afhjeelpe
logistikproblemer, hvor det kan veere sikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Endvidere bemzerker Faerdselsstyrelsen, at der er s betydelige lempelser for transport af affald
efter bestemmelserne i bilag 2, at der ikke samtidig kan transporteres starre maengder farligt
gods. Hagringssvarene giver derfor ikke anledning til at eendre bestemmelsen.

13. Vedrgrende bilag 3

DTL - Danske Vognmaend (DTL) har bemeerket, at transportrestriktioner, herunder tvangsruter,
der er fastsat i medfar af bekendtgarelsens § 47, skal falges af:

Klasse 2:
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1) Transporterende enheder, hvormed der udfgres transport i tanke med en individuel kapacitet
pa over 3.000 liter af fglgende gasser i klasse 2:

Gasser hgrende til gruppe T, TF, TC, TO, TFC eller TOC.

2) Karetgijer eller vogntog med flere end 3 aksler, hvormed der udfgres transport i tanke af
folgende gasser i klasse 2:

Gasser hgrende til gruppe F.

DTL har endvidere bemeerket, at ved returkarsel eller kgrsel med tom, urenset tank med en
individuel kapacitet pa over 3.000 liter efter transport af de ovenfor naevnte stoffer i klasse 2, 3,
5.1, 6.1 og 8 eller ved returkarsel eller kgrsel med tom, urenset tank efter transport af de ovenfor
naevnte stoffer i klasse 1, skal fastlagte transportrestriktioner, herunder tvangsruter, der er fastsat
i medfar af bekendtggrelsens § 47, fglges.

DTL har afslutningsvis bemaerket, at nedenstdende formulering blander to adskilte kriterier
sammen.

En tom, urenset 3-akslet tankbil, som tidligere har transporteret klasse 2-gas i fx gruppe
T, TF, TC, TO, TFC, TOC eller F, er omfattet af tvangsruteregler, sa laenge tanken ikke
er renset.

DTL papeget, at den rettede og praecise formulering er:

En tom, urenset 3-akslet tankbil, som tidligere har transporteret gasser i klasse 2,
grupperne T, TF, TC, TO, TFC eller TOC, er omfattet af tvangsruteregler, sa laenge tanken
ikke er renset. Derudover geelder tvangsruteregler ogsa for karetgjer eller vogntog med
mere end 3 aksler, der har transporteret gasser i gruppe F (brandfarlige gasser), sa leenge
tanken ikke er renset.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan ikke genkende, at bestemmelsens ordlyd skulle give anledning til
fejlfortolkning, hvorfor hgringssvaret ikke giver anledning til at eendre bestemmelsen.
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Bilag 1

3F Fagligt Feelles Forbund

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)
Danske Regioner

Danske Speditarer

Danske Synsvirksomheder

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmaend

DTL's arbejdsgiverforening

FDL - Frie Danske Lastbilvognmeend

FDM (Forenede Danske Motorejere)

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID)

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fgdevarer

Radet for Sikker Trafik
Teknologisk Institut

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

@ Faerdselsstyrelsen
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