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Hagring over udkast til bekendtggrelse om karetgjers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og
akseltryk, samt udkast til bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om detailforskrifter
for karetgjers indretning og udstyr

Landbrugserhvervet (Landbrugets Faerdselsgruppe) har fglgende bemaerkninger:

1. Overordnede kommentarer til hgringsmaterialet

Landbrugets Feerdselsgruppe hilser muligheden for lsengere lastbiler med starre last velkommen,
da landbrugserhvervet og landbrugserhvervets fglgeindustri selv anvender lastbiler i stor udstraek-
ning, til transport af produkter, dyr, halm mv.

2. Landbrugserhvervets kommentar til det konkrete udkast

Vi bemeerker at den forventede forggelse af totalveegten for vogntog med 7-aksler udeblev. Her var
forventningen en forggelse fra 56 ton til 58-59 ton, svarende til forggelsen for vogntog med 4, 5 og
6 aksler. Den manglende forggelse af vogntogsvaegten for 7-akslede er et minus for landbrugser-
hvervet, da det reducerer klimaeffekten for netop de tungeste og mest anvendte lastbilvogntog.

Ud fra tidligere dialog mellem Landbrugserhvervets Feerdselsgruppe og Faerdselsstyrelsen, har
landbrugserhvervet set frem til en lgsning af den manglende mulighed for at kere med traktorer
med gummibeelter pa offentlig vej. Vi forstar, at det udskydes til den ordinzere revision med ikraft-
treedelse 1. januar 2025. Vi ser frem til fortsat dialog, s& der kan opnas en lgsning med ikrafttree-
delse 1. januar 2025.

3. Det der mangler i udkastet, som der bgr genovervejes.
Red understreget kursiv tekst er foresldede aendringer.

Kommentarer til:
”Udkast til bekendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjers
indretning og udstyr”:
e 81.9 1a) foreslas aendret til: 58-59.000 kg for vogntog med 7 eller flere aksler, og som bestar af
bil med registreringspligtigt pahaengskeretg;.
e 81.9 1a), 1b), 1c), 1d): | alle vogntogskombinationer star der
"som bestar af bil med registreringspligtigt pAhsengskeretgj.”

Dette foreslas aendret il
a) "som bestar af kgretg] med registreringspligtigt pahaengskeretgj.”, eller
b) "som bestar af kgretgj med registreringspligtigt pAhaengskaretgj.”.
Forslag a) bgr veere et minimum, da en registreret traktor med en registreret pahaengsvogn betaler

mere i vaegt- og udligningsafgift end en tilsvarende lastbil. Derfor er der ingen grund til, at den
ikke skal tillades samme vogntogsvaegt.*

Forslag b) underbygges af, at der ingen faglig grund er til at en traktor med vogn med samme antal
aksler, ikke skal have samme muligheder som tilsvarende lastbiler.*

Landbrug & Fedevarer FmbA
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*UNDERBYGNING: Et traktorvogntog har brede daek med hgjst en tredjedel lufttryk, hvilket medfg-
rer en meget starre traedeflade, og derved reduceret vejbelastning. Dette er dokumenteret i Vejdi-

rektoratets rapport "Udvalgte landbrugskeretgjers pavirkning af mindre veje”.

Kommentarer til:

”Bekendtggrelse om koretgjers storste bredde, l&2ngde, hgjde, vaegt og akseltryk”.

Kap. 4 8§13 stk. 2: "Bus eg, lastbil, traktor og motorredskab samt pahaengskaretgjer hertil ma

ikke have stgrre hgjde end 4,10 m. KOMMENTAR: Der bgr veere ens regler for lastbiler og land-
brugskeretgijer, da de faerdes under samme vejforhold.

Kap. 5 §19: For kgretgjer, der som helt eller delvis er forsynet med bzaelter, ma trykket pa en lg-
berulle ikke overstige 1.500 kg.

Stk. 2. Er baeltets bredde mindre end 0,35 m, nedseettes det tilladte tryk efter forholdet mellem
beeltets faktiske bredde og en bredde pa 0,35 m.

Stk. 3. De tekniske standarter som EU-typegodkendte landbrugskgretgjer med gummibaelter

bygges efter, kan anvendes som alternativ til eksisterende danske regler.**

§ 30. For keretgjer, der som helt eller delvis er forsynet med beelter, ma& vaegten ikke overstige
4.000 kg pr. m af afstanden mellem forreste og bageste Igberulle, og totalveegten ma ikke over-
stige 16.000 kg.

Stk. 2. De tekniske standarter som EU-typegodkendte landbrugskgretgjer med gummibaelter

bygges efter, kan anvendes som alternativ til eksisterende danske regler.**

*KOMMENTAR OM GUMMIBZLTER: EU har fastsat tekniske standarder for traktorer med gum-
mibaelter. Langt hovedparten af de traktorer der saelges i EU, EU-typegodkendes efter disse stan-
darder. Danmark er ikke stor nok til, at der bygges traktorer specielt til det danske marked. Derfor
mener landbrugserhvervet, at det er hensigtsmaessigt og hgdvendigt, at Kommissionens Delege-
rede Forordning (EU) 2015/208 BILAG XXXIIl om beelter accepteres som grundlag for faerdsel pa
offentlig vej i Danmark.

Venlig hilsen

Henning Sjarslev Lyngvig
Landskonsulent
Landbrug & Fadevarer F.m.b.A.

M +45 9117 7620 | E hsl@seges.dk

Det indsendte er pa vegne af:

e Dansk Agroindustri

e Dansk Maskinhandlerforening
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e Danske Maskinstationer & Entreprengrer
e Danske Sukkerroedyrkere

e Landbrug & Fadevarer

e SEGES Innovation
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12. juli 2023

Horingssvar: Bekendtgerelse om koretgjers storste bredde, lcengde,
hgjde, vcegt og akseliryk

R&det for Gran Omistilling takker for muligheden for at komme med vores input.

Vi har forstéelse for, at der med forslaget i haringen lcegges op fil en vis effektivisering og
CO2-besparelse gennem gget vaegt og dimensioner af lastbiler i Danmark. Vi mener dog,
at der er betydeligt mere at hente ved i stedet at fokusere p& at gere det dyrere at kere
med fossile breendstoffer og billigere at kere pd gren stram. For eksempel kan man i
Danmark veelge at fglge den tyske vejbeskatning og den tyske dieselafgift. Og man kan
veelge at lade stram teelle med pd lige fod som biobroendstoffer og biogas i
mdlopfyldelsen af VE-direktivets transportmail.

Bemcerkning:

EU-Kommissionen stillede i gdr et forslag om at forgge den tilladte totalvoegt for
nulemissionslastbiler i Voegt- og Dimensionsdirektivet med yderligere 2 tons. | dag gives der
allerede 2 tons ekstra totalvoegt for nulemissionslastbiler; dette som kompensation for den
tungere drivlinje, sGsom batterierne i el-lastbiler.

De foresldede cendringer i bekendtgarelsen er med til at udhule den fcelles europceiske
lovgivning, der netop sarger for at nulemissionslastbiler ikke mister lasteevne og dermed
kan konkurrere med fossildrevne lastbiler.

At man fra dansk side vil sidestille alle lastbiler, uanset drivmiddel, er vi meget uforstdende
overfor, da det hermed kan vcere mere attraktivt for vognmcoend at kgbe forurenende
lastbiler med forbraendingsmotor frem for nulemissionslastbiler. De foresldede
veegtforggelser er dermed en hcemsko for den grenne omistilling af lastbiler i Danmark.

Forslaget vil i praksis gere det biligere at kare pd fossile bracendstoffer og relativt dyrere at
kegre pd gren strem, stik imod Danmarks klimamail.

Anbefaling:

e Vianbefaler, at vii dansk lovgivning veelger at falge Voegt- og Dimensionsdirektivet
og sikrer at nulemissionslastbiler har 2-4 tons ekstra totalvoegt i forhold fil lastbiler
med forbraendingsmotor.
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Til:
Faerdselsstyrelsen
Sorgsigvej 35
6760 Ribe

Sagsnummer 2023-482247, Hgringssvar fra foreningen af vognimportgrer i Danmark.

Vi har med interesse laest udkastet til endring af bekendtggrelsen om andring kgretgjers indretning
og udstyr.

Vores hgringssvar bestar af nogle generelle bemaerkninger, samt bemaerkninger til de enkelte
punkter, hvor vi gerne ser tilpasninger til bekendtggrelsen.

En sa stor eendring af kgretgjers dimensioner, som der her laegges op til, vil medfgre en ret stor
udskiftning i transportmateriellet tidligere end normalt. Det vil sige, at dele transportmateriellet vil fa
en noget kortere levetid pa de danske veje og dermed medfgre en gget C02 belastning, da
materiellet vil blive uskiftet med nyt materiel og dermed fa en kortere levetid i Danmark.
Endvidere ser det ikke ud til, at man i processen har skelet til lovgivningen i vore nabolande og
dermed utilsigtet vil kunne komme til kunne lave begraensninger i den graenseoverskridende
transport. Omlaesning af gods pa grund af regelforskelligheder, vil medfgre en gget Co2 belastning.
Se begrundelser under de enkelte punkter.

Det bgr overvejes om betragtninger / beregninger omkring gget C02 belastning, som fglge af
tidligere udskiftning af materiellet, samt konsekvenserne vedr. omlaesning mv. som fglge af
regelforskellighederne landene i mellem, skal medtages og beregnes, f@r en sa stor eendring
iveerksaettes.

De enkelte punkter.
Bogieafstanden bgr eendres fra 2,8 meter til 2,6 Meter, se gult markeret. Iszer dette punkt er vigtig
med hensyn ovenstaende.

8. Bilag 1, pkt. 3.01.100 (6), affattes saledes: »(6) For bogie med tre aksler ma det stgrste samlede
akseltryk ikke overstige 27.000 kg, jf. dog

a) 24.000 kg, hvis afstanden mellem farste og sidste aksel i akselgruppen er under 2,80 m (sendres til
2,6 meter) eller hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, og

b) 22.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,30 m, men mindst 1,00 m, og

¢) 21.000 kg, hvis blot en af de indbyrdes akselafstande er under 1,00 m.«.

Denne lille 2ndring i bogieafstanden vil medfgre, at stort set hele den eksisterende flade af
settevogne i Danmark kan opgraderes til de ggede vaegte uden at skulle udskiftes. Endvidere vil det
flugte med de tyske regler pd omradet omkring bogietryk, som allerede er pa 27000 kg i Tyskland og i
det meste af EU.

7 akslede vogntog bgr have haevet totalvaegt til 59000 kg, sa det bliver ensartet ( 32 + 27 ton)
forvogn — pahaengsvogn.

Summen af akseltryk/bogietryk bgr definere totalvaegten ved alle typer vogntog ogsa modulvogntog.
(ikke en del af denne hgring)

9. Bilag 1, pkt. 3.01.200 (1), affattes saledes: »(1) Faktisk totalveegt ma ikke overstige: a) 56.000 kg.
(aendres til 59.000 kg) for vogntog med 7 eller flere aksler, og som bestar af bil med
registreringspligtigt pahaengskaretg;.

b) 53.000 kg. for vogntog med seks aksler, som bestar af bil med tre aksler med registreringspligtigt
pahaengskeretg;.

c¢) 52.000 kg. for vogntog med seks aksler, som bestar af bil med fire aksler med registreringspligtigt
pahaengskeretg;.

d) 47.000 kg. for vogntog med fem aksler, som bestar af bil med registreringspligtigt pAhaengskeretgj.
€) 44.000 kg. for andre vogntog.«.
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Leengde af vogntog med laessekran. To punkter, kran stgrrelse og leengde tillaeg for kran.
Der findes en del krankombinationer under 25 tonmeter, som fylder en del i l&engderetningen.
De 620 mm hvor kommer de fra? Det bgr aendres til kranens faktiske laengde.

12. | Bilag 1, pkt. 3.02.200, indsaettes efter pkt. (1) som nye punkter: »(2) For vogntog, som bestar af
en lastbil udstyret med laessekran med en kapacitet over 25 tonmeter (a@ndres til 10 tonmeter) og
tilkoblet saettevogn, forages den tilladte laangde med den laengde, som kraeves til montering af
lzessekranen, med op til 0,62 m (her slettes de 0,62 meter og erstattes af kranens faktiske
l2ngde)

P3 vegne af vognimportgrforeningen i Danmark

Uffe Steffensen

Fahrzeugwerk Bernard Krone GmbH & Co. KG
Bernard-Krone-Str. 1

49757 Werlte

DEUTSCHLAND

www.krone-trailer.com

Mobil: +45 2144 4686

E-Mail: uffe.steffensen@krone.de
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Deres ref.: Anna K. Ggtske  Vor. ref.: OHO/fba 22-141/23-2294 Dato: 06.08.2023

Horingssvar over haring til bekendtgorelse om keretojers storste bredde,
laengde, hojde, vaegt og akseltryk, samt udkast til bekendtgorelse om
a&ndring af bekendtgorelse om detailforskrifter for keretojers indretning og
udstyr

DTL-Danske Vognmand takker for den fremsendte haring til bekendtgarelse om
karetgjers starste bredde, lcengde, hajde, voegt og akseltryk samt udkast til
bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om detailforskrifter for karetajers
indretning og udstyr som indeholder en raekke gode og fornuftige tiltag og som vi
derfor ser meget positivt pa. De naevnte forslag kan veere med til at forbedre
klimaet ved et reduceret breendstofforbrug, og et deraf fglgende lavere CO2
udslip pr. transporteret enhed, feerre keretajer pa vejene, der vil virke gavnligt for
fremkommeligheden, trafiksikkerhed og transporteffektivitet samt efterspgrgslen
pa chauffgrer.

DTL-Danske Vognmaend mener dog, at der mangler flere vigtige tiltag, herunder
en forhgjelse af den tilladte maksimale vogntogsvaegt for 7-akslede vogntog fra
56 tons til 60 tons, forggelse af den maksimal tilladte totalveegt for 3-akslede
lastbiler fra 26 til 28 tons, indf@relse af 5-akslede pahaengsvogne med en tilladt
hejeste totalvaegt pa 35 tons og en forggelse af den tilladte frihgjde fra 4,70 m og
op til 4,40 m, sa vi kommer pa niveau med Finland, der har den naestlaveste
tilladte totalhgjde i Norden, hvor bade Norge og Sverige har afskaffet en
maksimal tilladt totalhgjde.

Det er meget tilfredsstillende, at den maksimal tilladte totalvaegt for fireakslede
lastbiler haeves op til maksimal 36 tons med den bedste akselkonfiguration og
akselafstand. Der bgr dog indfgres en mulighed for at lade tripplebogien veje
mere end 24 tons, praecis som ved pahangskeretgjer saledes, at en fireakslet

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 7015 9502 www.dtl.eu
DK-1019 Kegbenhavn K
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lastbil af typen 1 + 3 fx kan have et maksimalt forakseltryk pa 9 tons og 25 tons
tripplebogietryk og derved opna 34 tons maksimal totalvaegt.

Tilsvarende er det fint, at 5-akslede lastbiler kan opna en maksimal totalvaegt pa
op til 42 tons ved den bedste akselafstand. DTL-Danske Vognmand opfordrer
dog til, at gradueringen i den hgjest tilladte totalveegt, der folger kravene til
akselafstandene, far tilfgjet en akselafstand, der som tidligere skitseret i forslag
passer med 41 tons mellem akselafstandsintervallerne 7,40 m og 7,10 m,
eftersom der allerede er 5-akslede lastbiler i drift, som har en akselafstand pa
7,35 m og dermed mangler 5 cm i at opna 7,40 m. For pahangskeretgjer, der
allerede er i drift pa nuvaerende tidspunkt, og som allerede er konstrueret til et
maksimalt tripplebogietryk pa 27 tons, der ikke har den kraevede akselafstand pa
mindst 2,80 m men blot 2,60 m, bgr der indferes en overgangsperiode sa
kgretgjerne uden konstruktive andringer kan blive godkendt med 27 tons
tripplebogietryk. Det vil kunne udlase en @jeblikkelig gevinst pa 3 tons, der vil
pavirke bade klimasiden og transporteffektiviteten positivt.

Forslaget under punkt 12 (2) bar gaelde alle kraner pa lastbiler med en starrelse
over 8 t/m, idet en kran pa 10 t/m fx med fererhus, der ofte anvendes til
temmertransport fra skov, let kan fylde lige sa meget som en 25 t/m kran.
Tilsvarende under punkt 12 (3) ber vogntogets leengdeforggelse ogsa gaelde for
vogntog med kraner fra 8 t/m og opad, herunder ogsa sideloaders.

Det er glaedeligt, at der nu er udsigt til, at trailerleengden kan forgges til 15,00 m
og vogntogslangden pa saettevognstog tilsvarende.

Vedr. 8 10 stk. 4: Der bgr indsaettes en undtagelse (jvf. § 10 stk. 1.): Dog undtagen
vogntog der udfgrer transporten med trailere pa op til 15 m /17,88 m's total-
lengde.

Reglerne om aerodynamiske anordninger som naevnt i § 35, bar aendres til, at de
aerodynamiske anordninger ogsa kan anvendes pa hovedveje. Fx er der steder i
landet hvor vejene hurtigt veksler mellem motortrafikvej og hovedlandevej, og
det er ikke hensigtsmaessigt, at vogntogene skal standse op for at anordningerne
bliver klappet ind og ud. | praksis betyder det, at de stik imod hensigten slet ikke
anvendes, og det er ikke til gavn for klimaet.

Med venlig hilsen

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 7015 9502 www.dtl.eu
DK-1019 Kegbenhavn K
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Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabenhaun T 45 3374 6000 ERHVERV

Fardselsstyrelsen
Att.: Anna Kyhl Gotske
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Den 7. august 2023

Horingssvar vedr. udkast til bekendtgoerelse om koretgjers storste bredde,
laengde, hgjde, vaegt og akseltryk, samt udkast til bekendtgoerelse om zn-
dring af bekendtgoarelse om detailforskrifter for keretgjers indretning og ud-

styr
Dansk Erhverv har modtaget hgringen 23. juni 2023.

Dansk Erhverv er meget positiv overfor, at lastbilvognenes l&engde og veaegt bliver forgget. Der er
stor efterspergsel pa det i branchen, og det er glaedeligt, at man fra politisk side har lyttet og prio-
riteret midler, s tiltagene kan traede i kraft et ar tidligere end ellers planlagt med virkning fra 1.
januar 2024.

Den ggede lengde og vaegt betyder, at vognmaendene kan transportere mere gods pa én gang.
Dermed reducerer vi CO2-udledningen i transportbranchen og forbedrer lastbilernes driftsgko-
nomi. Dermed skabes en gevinst for bade erhvervet og samfundsgkonomien. Det er vel underbyg-
get i analyserne af optimering og tilpasning af national vaegt- og dimensionsregulering, der blev
igangsat i Aftale om gren omstilling af vejtransporten.

Vejgodstransporten har en vigtig rolle i den grenne omstilling, men den er vanskeligt at omstille
fra den ene dag til den anden. Endringerne i reglerne om lastbilernes vaegt og dimensioner er en
hurtig og nem méde at opna en klimagevinst, som vi bakker meget op omkring. Det gelder ogsa
mht. brugen af dobbelttrailere, hvor forsggsvejnettet bar udvides, og mht. modulvogntog, hvor
der er et gnske om at gge totalveegten med 6 tons for at effektivisere transporterne og fa endnu
flere CO2-redukioner.

Som sagt er Dansk Erhverv meget positive overfor de tiltag, der allerede er politisk besluttet at
gennemfore!, men vi mener, at der fortsat mangler flere vigtige tiltag.

Det gelder fx en forhgjelse af den tilladte maksimale vogntogsvaegt for 7-akslede vogntog fra 56
tons til 60 tons, samt en forggelse af den maksimal tilladte totalveegt for 3-akslede lastbiler fra 26
til 28 tons, og indfarelse af 5-akslede pahaengsvogne med en tilladt hgjeste totalvaegt pa 35 tons
samt en forggelse af den tilladte frihgjde fra 4,10 m og op til mindst 4,40 m.

Deres ref.: 2023-482247 kbpi@danskerhverv.dk Side 1/2


https://www.trm.dk/nyheder/2023/regeringen-fremrykker-vaegt-og-dimensionslempelse-paa-lastbiler

DANSK ERHVERV

Det skal derudover ogsa vere muligt for lastbiler med kran mindre end 25 tonmeter at kere med
standard 13,6 meter trailer. Samtidig skal akselafstanden pa allerede idriftsatte pahaengskeretajer
med trippelbogie ikke a&ndres for at opna et maksimalt bogietryk pa 27 tons.

Dansk Erhverv kan herudover tilslutte sig DTL’s haringssvar, der indeholder yderligere forslag til
tekniske forbedringer.

Alternative drivmidler

Dansk Erhverv statter, at vogntogslengden forages, nar lastbilen kerer pa alternative breendstof-
fer. Det er afgarende for den gronne omstilling og overgangen til lastbiler pa alternative drivmid-
ler, at ramme- og konkurrencevilkdrene for disse lastbiltyper ikke forringes i forhold til konventi-
onelle lastbiler.

Det gaelder ogsa i forhold til totalveegten, hvilket der ikke er taget hgjde for med de planlagte en-
dringer. Hvis nyttelasten pa en lastbil med alternativ drivlinje reelt bliver mindre end pa en kon-
ventionel lastbil, fremmer det ikke overgangen til ny teknologi. Dansk Erhverv opfordrer derfor
til, at totalvaegten pa tilsvarende vis som l&engden forseges for lastbiler og vogntog, der keorer pa
alternative brendstoffer.

Dansk Erhverv stotter, at naturgas betragtes som et alternativt braendstof.
Aerodynamiske anordninger

I udkastet til bekendtgerelse om keretgjers starste bredde, l&engde mv. fremgar det af den nye §
35, at kersel med lastbil, som er forsynet med aerodynamiske anordninger, som kan slas ind eller
afmonteres, alene ma finde sted med de aerodynamiske anordninger i udfoldet position, nar kere-
tajet anvendes pa motorvej og motortrafikvej. Det bor &ndres til, at de aerodynamiske anordnin-
ger ogsa kan anvendes pa hovedveje. Fx er der steder i landet, hvor vejene hurtigt veksler mellem
motortrafikvej og hovedlandevej, og det er ikke hensigtsmeessigt, at vogntogene skal standse op
for at anordningerne bliver klappet ind og ud. I praksis betyder det, at de stik imod hensigten slet
ikke anvendes, og det er ikke til gavn for klimaet.

Med venlig hilsen,

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent
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UNDER DANSK BILBRANCHERAD Arbejder for bedre branchevilkar

Taastrup, den 7. august 2023
Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Fremsendt pr. e-mail: info@fstyr.dk; ankg@fstyr.dk

J.nr. 2023-4822247 - vedr. hgring udkast til eendring af dimensionsbekendtgarelsen m.v.

Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd skal hermed indgive hgringssvar som
selvsteendig brancheorganisation til trods for, at Keretgjsopbyggerne ikke har faet
fremsendt hgringen direkte.

Karetgjsopbyggerne skal anmode om at blive hgrt selvsteendigt og uden sammenhaeng
med Dansk Bilbrancherdd, idet opbyggerne er en selvsteendig brancheorganisation. Indtil
videre kan hgringsmateriale m.v. fremsendes til daglig koordinator og sekretariatsleder,
Johanne Berner, pa joh@dbr.dk.

Karetgjsopbyggerne har gennemgaet det fremsendte udkast til aendringer, der alle har til
formal at opfylde den politiske aftale omkring dimensioner, som indgaet den 24. juni 2022.

Karetgjsopbyggerne skal farst og fremmest takke for, at implementeringen igangsaettes
hurtigere end farst aftalt, idet sddanne forestdende loveendringer har en markant negativ
effekt pd markedet. En hurtig afklaring er altid at foretraekke, idet kunderne synes at afvente
det endelige lovgrundlag for at optimere deres bestilling af vogntog mest muligt.

Den del af forslaget, der relaterer sig til forggede vaegte skal / det vaesentligste bifaldes, det
er godt for ferdselssikkerhed, sundhed og miljg, at mere gods kan fragtes pa feerre
karetgijer.

S/RLIGT VEDRGRENDE KRANST@RRELSE OG FORLANGELSESMULIGHED.

Tilsvarende skal de leengdemaessige tiltag ogsa bifaldes, men her undrer
Karetgjsopbyggerne sig szerligt over, at der indfares en forleengelsesmulighed for kraner
over 25 tm. Der er ikke knyttet en naermere begrundelse for, at det netop er her, der drages
en forskel — og der synes ikke umiddelbart at kunne opsaette en faglig, forsvarlig arsag hertil.

Autobranchens Hus — Kirkevej 1-3 — 2630 Taastrup — TIf. 22415103 — https://www.koeretoejsopbyggere.dk — E-mail: jph@dbr.dk
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Det skal hertil naevnes, at op mod 75-80 % af de kraner, der monteres pad bade vogntog
med saettevogne og andre trailere, er mindre end 25 tm. Dette estimat tager afseet i, hvad
medlemmerne af Karetgjsopbyggerne har meldt ind i forbindelse med naervaerende haring.
I lyset af, at Karetgjsopbyggerne repreesenterer den absolut overvejende del af
opbyggerbranchen i Danmark, anses estimatet for validt.

Keretgjsopbyggerne kunne frygte, at vognmaendene vil veere tilbgjelige til at vaelge en kran
over 25 tm for at fa lov til at forleenge vogntoget med kranens leengde; uanset de
miljgmaessige konsekvenser dette matte fa til @get veegt pd vejen, eventuel stgrre
vindmodstand m.v. Intentionen er jo ikke, at det skal veere en miljgmaessig belastning;
snarere tveertimod.

Tekstneert bemaerkes falgende vedrarende kraner:

§ 10 stk. 6: Ordlyden “For vogntog, som bestar af lastbil med saettevogn, forsynet med
Jeessekran....”forstas pa flere mader. Det tilsigtede er nok, at det er lastbilen der er forsynet
med laessekran. Men den kan ogsa laeses som at det er saettevogn med laessekran. Her
kunne man med fordel specificer, om det er enten lastbil eller seettevogn, eller begge dele
der kan have monteret laessekranen, der danner grundlag for forlaengelsen.

Det samme gar sig geeldende med § 11, stk. 6.
Karetgjsopbyggerne foreslar:

Karetgjsopbyggerne skal overordnet set foresla, at bestemmelserne ensrettes med kravene
til, hvorndr der kraeves krancertifikat. Det vil lette den samlede forstaelse af lovgivning og
give en entydig og forstdelig opdeling af kranstarrelser. Karetgjsopbyggerne skal derfor
stille i forslag, at alle karetgjstyper indeholder en forleengelseshjemmel for kraner over 8tm
med den faktiske leengde af den monterede kran.

(DVRIGE BEMARKNINGER

Karetgjsopbyggerne noterer sig en formuleringsmaessig spidsfindighed omkring forslagets
§ 22, stk. 2, pkt. 8 a) og b). Her er det nok underforstaet at a) gaelder for 4 akslet chassis
med 2 bagaksler og 2 foraksler hvilket giver lov til op til 36.000 kg. Men et sddant chassis
har vel altid 2 styrende foraksler, hvilket ggr den fgrste del af kravet irrelevant. Hvis der ikke
er 2 styrende foraksler, s& lander man i b)

MANGLER VED HZRINGEN — @VRIGE FOKUSOMRADER:

| forhold til haringen i avrigt skal Keretgjsopbyggerne stille sig undrende over, at der ikke
0gsa tages livtag med bredde og hgjde. De danske vognmaends konkurrenceevne staekkes
betragteligt i forhold til kersel i de nordiske lande, seerligt Sverige, nar der her ma keres med
bade bredere og markant hgjere vogntog.

Karetgjsopbyggerne skal opfordre til, at Feerdselsstyrelsen fortseetter arbejdet med at
opdatere dimensionsbekendtggarelsen for at opretholde og styrke de danske vognmaend og
opbyggeres konkurrenceevne og bonitet.



Sidstnaevnte ger sig ogsa geeldende i forhold til at forgge veegtgraensen for 7-akslede
vogntog, der, med de ny veegtagninger pad vogntog med faerre aksler, bliver mindre
attraktive at kabe og bygge. Differencelasten er ganske enkelt for lille, ndr henses til den
starre udgift, afskrivning, vaegt m.v. Det skal yderligere bemaerkes, at den danske 7-akslede
vogntog jo i forvejen er specialbyggede ift. resten af Europa.

Venlig hilsen
Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherad

dter
2415103

ibh@dbr.dk
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Hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde,
hgjde, vaegt og akseltryk, samt udkast til bekendtggarelse om sendring af
bekendtggrelse om detailforskrifter for kagretgjers indretning og udstyr

Bilbranchen i DI takker for muligheden for at afgive heringssvar vedrerende s&ndring af
dimensionsbekendtgerelsen samt a&ndring af bekendtgerelse om detailforskrifter for
keretgjers indretning og udstyr.

Vi bakker op om bemarkningerne i DI Transport og ATL’s heringssvar, og har i gvrigt
folgende bemerkninger til de to udkast:

Vi bakker op om muligheden for tungere og leengere lastbiler, da det vil bidrage til bedre
udnyttelse af bilerne og mere effektiv transport af gods, som bl.a. vil nedbringe
klimaaftrykket fra transportsektoren. Vi er meget positive over for ikrafttreedelsesdatoen
1. januar 2024, sa bade bilbranchen og transportbranchen kan gare brug af de nye regler
inden for en kort tidshorisont.

Vi bemarker, at der jf. §1, pkt. 4a i udkast til bekendtgorelse om andring af bekendtgorel-
se om detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr laegges op til, at motordrevne
koretajer med fem eller flere aksler op til 42.000 kg minimum skal have en akselafstand
mellem forreste og bagerste aksel pa 7,40 m. Det mener vi er 0,4 m for hgjt, hvorfor vi
kraftigt anbefaler, at minimumsafstanden @&endres til 7,00 m for disse koretgjer. Fasthold-
es kravet pa 7,40 m vil det for visse lastbilmerker afskaere dem fra at kunne levere disse
typer karetgjer, hvilket vil begraense konkurrencen. Vi mener yderligere, at der ikke er
nogen teknisk eller sikkerhedsmaessig begrundelse, der umuligger minimumsafstanden
pa 7,00 m for disse typer koretgjer. Som folge af denne &ndring mé akselafstanden i de
folgende punkter ngdvendigvis justeres herefter.

Vi bemarker desuden, at udkastet til bekendtgerelse om @&ndring af bekendtgerelse om
detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr, jf. §1, pkt. 8a, leegger op til, at
akselafstanden pa en bogie med tre aksler op til 27.000 kg ikke ma overstige 2,80 m. Dette
vil afskere en stor del af markedets trailere fra at gore brug af de ogede veegtgraenser, og
derfor foreslar vi, at akselafstanden her i stedet settes til 2,60 m. Desuden vil dette
harmonisere med bl.a. de tyske regler for bogietryk pa 27.000 kg.

| Bilbranchen TIf. (+45) 3377 3373 bil@di.dk
| H.C. Andersens Boulevard 18 Fax (+45) 3377 3300 bil.di.dk
| 1553 Kebenhavn V



Bilbranchen bemerker desuden, at kapacitetsgraensen for vogntog, som bestar af en
lastbil udstyret med laessekran tilkoblet sattevogn, jf. udkastets §1, pkt. 12 er sat til 25
tonmeter. Idet der er en lang raekke krankombinationer under 25 tonmeter, foreslar
Bilbranchen, at kapacitetsgraensen sndres til 10 tonmeter, for ikke at afskeere store dele
af det eksisterende materiel fra at gore brug af den aggede tilladte lengde.

For at understgtte den gronne omstilling, er der behov for, at de eendrede regler tilgodeser
den ekstra plads som batterierne i elektriske lastbiler kan optage. Derfor har branchen
brug for, at det foresldede maksimale leengdetilleeg pd 620 mm jf. udkastets §1 pkt. 12.4
endres til 1.200 mm saledes, at der ogsa tages hensyn til de kommende lidt sterre
elektriske lastbiler end dem, der pt. er sat pa markedet.

Selvom vi bakker meget op om dette tiltag om at gge veegt- og leengdegraenser pa lastbiler
pa de danske veje, er vi bekymret for, at den danske lastbilbranche — forhandlerne og deres
importgrer — ser ind i en meget stor administrativ byrde, hvis ikke den praktiske
héandtering af de nye regler indrettes med faerrest manuelle processer for registreringen af
de nye grenser. Ud fra dette foreslar vi, at Feerdselsstyrelsen ser pa muligheden for, at
synshallerne ved omregistrering af koretgjerne kan benytte akseltryk-granserne i type-
godkendelsen eller G-erklaringen, sdfremt der herpa er anfort en lovlig forakselbelastning
samt lovlig bogiebelastning, hvor summen af disse to overstiger 32 ton.

Eksempel:

A1:9.000 kg
A2:9.000 kg
Bogietryk pa foraksler: 18.000 kg

A3:9.500 kg
A4:9.500 kg
Bogietryk pa bagaksler: 19.000 kg

Tilladt totalveegt i alt:  32.000 kg (som anfort i dag) eller
36.000 kg (som anfort med de nye regler).

I eksemplet vil summen af akseltrykkene summere til 37.000 kg, hvilket vi i dette og
lignende tilfzelde vil anbefale, at Feerdselsstyrelsen kan godkende.

Alternativt vil vi kraftigt opfordre til, at Feerdselsstyrelsen vil acceptere godkendelse pa
baggrund af en fabrikanterklaering.

Bilbranchen har ikke yderligere kommentarer til det gvrige i udkastene.

Med venlig hilsen

Kenneth L. Hjorth-Hansen
Chefkonsulent
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Hgringssvar (sagsnr.: 2023-482247):

Udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk og
bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr

De Danske Bilimportgrer afgiver hermed bemaerkninger til de foreliggende hgringsudkast til
henholdsvis bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde, vaegt og akseltryk
(dimensionsbekendtggrelsen) og bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning
og udstyr (DfK). Bemaerkningerne gaelder begge bekendtggrelser, idet der indholdsmaessigt er
tale om de samme andringer. Vi henviser i hgringssvaret til de enkelte bestemmelser, hvor
det er relevant.

Vi kan overordnet stgtte de foreslaede aendringer, der giver mulighed for forggede
dimensioner pa lastbiler og vogntog samt, at disse finder anvendelse allerede pr. 1. januar
2024. £ndringerne vil generelt bidrage til reduktion af CO2-emissionerne fra vejtransporten

Pa basis af input og spgrgsmal rejst af vores medlemmer, som repraesenterer
lastbilfabrikanter, har vi fglgende bemaerkninger:

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser (udkast til DfK):
Med hensyn til de konkrete laengde- og vaegt forggende forslag bemaerker vi:

§1,nr. 12: Forslag til Bilag 1. pkt. 3.02.200 (4):
Der er brug for minimum 1,0 m (muligvis op til 1,20 m) ekstra lzengde pa 3-akslede
saettevognstraekkere, som anvender alternative braendstoffer eller er nulemissionskgretgjer.

Vi finder det uhensigtsmaessigt, at tilladelsen til forggelse af totalveegten med 2.000 kg pa 2-
akslede el/brint-traekkere og 1.000 kg pa gasdrevne traekkere alene geelder totalvaegten og ikke
vogntogsvaegten. Det skyldes, at en traekker alene kan fa gavn af den forhgjede vogntogsvaegt,
da bilens opbygning kun bestar af en skammel.

Vi anbefaler, at den forggede totalvaegt omfatter vogntogsvaegten. | givet fald skal 3-akslede
traekkere teenkes med, da disse udggr hovedparten af de nationale traekkere i hvert fald for
visse fabrikanter (gaelder generelt i Norden).
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§ 1, nr. 12: Forslag til Bilag 1. pkt. 3.02.200 (2) og (3):
Kravet om, at en laessekran skal veere over 25 tonmeter, vil have en meget lille effekt, idet der
findes flere kgretgjer med mindre kraner, hvor man ikke kan have fuld lad-leengde i dag.

Det er typisk vogntog til udbringning af let omfangsrigt gods f.eks. isoleringsmateriale eller
stilladsbiler til byggeindustrien. Vi foreslar, at man nedsaetter kravet til hgjst 12 tonmeter, eller
alternativt til 16 tonmeter, da det ifglge vores oplysninger er branchestandarden for denne
type biler.

§ 1, nr. 9: Forslag til Bilag 1, pkt. 3.01.200 (1):

Den reelle vogntogsvaegt for en kombination af en saettevognstrakker med 2 aksler og en
seettevogn med 3 aksler vil veere ca. 46.000 kg (7.500 kg for og 11.500 kg bag = 19.000 kg +
27.000 kg). Dette skyldes, at man ikke kan flytte tilstreekkelig vaegt frem pa forakslen til at
kunne komme op pa 20.000 kg (8.500 kg + 11.500 kg).

§ 1, nr. 8: Forslag Bilag 1, pkt. 3.011.100 (6):

Langt de fleste af de eksisterende 3-akslede trailere har i dag en indbyrdes akselafstand 1,310
m imellem akslerne, og de fleste har allerede 9 tons aksler. Hvis hensigten er at fa hgjnet
transporteffektiviteten og reducere CO; udledningen per kgrte ton-kilometer, sa skal kravet
om, at der skal veere 2,8 m imellem fg@rste og sidste aksel i akselgruppen, aendres til 2,61 m og
dermed tillade de 27 tons.

Denne &ndring vil medfgre en meget stor CO,-reduktion, og er en af de "lavt haengende
frugter”, der kan ivaerksaettes umiddelbart.

§1, nr. 4: Forslag til Bilag 1, pkt. 3.01.010 (7):

Der bgr stilles et krav til de 5 eller flere akslede motorkgretgjer om, at de 2 forreste aksler er
styrende. Vi anbefaler, at der stilles krav om, at afstanden mellem forreste og bageste aksel
minimum skal vaere f.eks. 6,2 m, og dermed kan punkt d) udga.

Rent teknisk er de korte 5-akslede vogntog ikke relevante, nar man kan bygge dem med 4
aksler, og i princippet opna samme lasteevne. Der skal desuden vzere plads drivmiddel pa
lastbilen.

Der bgr anvendes samme formulering som for de 4 akslede "eller mere” jf. § 1, nr. 3 (Forslag til
bilag 1, pkt. 3.01.010 (6)) for at veere sikker pa, om en bil med 6,8 m mellem forreste og
bageste aksel kan godkendes med 36.000 kg eller 40.000 kg.

§1, nr. 2: Forslag til Bilag 1, pkt. 3.01.010 (3):
Hvis det er muligt anbefaler vi, at man indfgrer fglgende tilfgjelser vedrgrende
nulemissionskgretgjer:

e 2 akslet settevognstrakker nulemission bgr kunne fa drivakseltryk pa f.eks. 12.000 kg.
e 3 akslet seettevognstrakker nulemission bgr kunne fa et bogietryk pa f.eks. 20.000 kg.

Baggrunden for dette forslag er, at nulemissionslastbiler typisk har et stgrre
bagaksel/bogietryk end en tilsvarende udgave med dieselmotor.
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Uden en ggning af drivakseltryk/bogietryk vil nulemissionslastbiler (el eller brint) have en
lavere lasteevne udover tabet pa grund af hgjere egenveegt.

Forhold der kan afhaenge af fabrikantspecifikke konfigurationer:
Vi har modtaget enkelte kommentarer fra en fabrikant for sa vidt angar veegte pa 4 og 5
akslede lastbiler og vogntog set fra et fabrikantspecifikt synspunkt:

Der peges pa, at et konkret eksempel kunne veaere trippelbogie-varianter, hvor de 2 forreste
aksler er styrende. Der er ikke tale om 2 foraksler, da aksel nr. 2 indgar i trippelbogien.
Akselafstanden er her (A1 — A4): 4150 + 1350 = 5500 mm.

| dette tilfeelde kan den tilladte totalvaegt ikke gges fra 24.000 kg til 27.000 kg.

Fglges reglen om, at de 2 forreste aksler er styrende, og der er 5500 mm eller mere mellem
forreste og sidste aksel, sa tillades 36.000 kg jf. forslag til DfK § 1, nr. 3. til Bilag 1, pkt. 3.01.010
(6), der affattes saledes: ”(6) For motordrevet k@retgj med fire aksler ma den tilladte totalvaegt
ikke overstige: a) 36.000 kg, hvis afstanden mellem kgretgjets forreste og bageste aksel er 6,40
m eller mere, eller hvis de to forreste aksler er styrende, og afstanden mellem kgretgjets
forreste og bageste aksel er 5,50 m eller mere.”

Faerdselsstyrelsen bedes bekraefte denne fortolkning
| forbindelse med de ggede laengder anfgrt i forslagets § 1, nr. 10 til bilag 1, pkt. 3.02.110 (1) a)

fra 12 m til: 13,38 m og forslagets §, nr. 11 til bilag 1, pkt. 3.02.200 (1) a) fra 16,50 m til: 17,88
m bemaerkes fglgende:

Ved lancering af en ny generation af elektriske lastbiler, vil der blive brug for at anvende IVD-
regler (Increased Vehicle Dimension). Det er set, at nogle fabrikanter tillige har udnyttet
muligheden for IVD certificering.

Nogle fabrikanter kan have en noget laengere akselafstand pa eldrevne (BEV) kgretgjer, som
gor, at der er brug for registreringsmulighed via IVD. Det foreliggende forslag til DfK synes at
pege i denne retning. En nuvaerende akselafstand pa en 2-akslet traekker pa 3750 mm vil
saledes kunne gges til 4150 mm. En 3 akslet traekker gges ligeledes fra 2950 mm til 4150 mm.

Hvis man imidlertid gnsker at tilgodese BEV lastbiler, og tager hgjde for den extra plads som
batterierne optager, kan der vaere brug for et tilleeg ikke pa 620 mm, men i stedet pa 1200 mm
(som bemaerket ovenfor). Dette vil tillige tage hgjde for det ggede SKL mal (skammel) pa 3
akslede traekkere.

| modsat fald, vil en 3 akslet BEV traekker ikke (reelt) have mulighed for at kgre med de nye
leengere trailere.

IVD certificering giver heller ikke mulighed for at gge lastefladen fra 13600 til 14980 mm, og
samtidig skal drejecirklen stadig overholdes. (illustreret herunder).
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@

Mulighed for IVD certifikat

Den nye 50 mm kofanger (04932E) er den som gar at vi

opfylder:

"Envelope method 1230/2012 latest act 96/53/EC Article 9A”

Dette betyder at vi ma overskride 16,5 m samt at SKL mal pa

4,5 m tillige ma overskrides. Til gengzelde skal felgende stadig

overholdes: 12,5m

5,

m

L %
N | A

3
« Drejeciklen skal stadig opfyldes I

Kilde: Scania Danmark A/S

Praktiske hensyn i forhold til allerede registrerede kgretgijer:

Der vil veere ganske mange 4 akslede med 2 foraksler og 2 bagaksler, hvor der pa
registreringsattesten er anfgrt en tilladt totalveegt pa 32.000 kg. Disse er typisk registreret via
en typegodkendelse eller G-erklaering, hvor der som tilladt totalvaegt tillige er anfgrt de
nugaldende 32.000 kg.

Her foreslar vi, at hvis der pa typegodkendelse eller G-erklaering er anfgrt en lovlig
forakselbelastning samt lovlig bogiebelastning, hvor summen af disse 2 overstiger de 32.000
kg, sa skal synshallerne gives tilladelse til i forbindelse med omregistrering at godkende en
hgjere tilladt totalveegt baseret pa summen af de tilladte akseltryk.

Eksempel:

A1:9.000 kg
A2:9.000 kg

Bogietryk pa foraksler: 18.000 kg

A3:9.500 kg
A4: 9.500 kg

Bogietryk pa bagaksler: 19.000 kg

Tilladt totalvaegt er 32.000 kg (som allerede registreret). Her ville summen af de tilladt
akseltryk give 37.000 kg, og med de nye regler da abne op for at fa bilen registreret til 36000

kg.
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Alternativt opfordrer vi til, at der kan godkendes pa grundlag af en fabrikanterklzaering, idet vi
ellers forudser store administrative byrder, hvis alle typegodkendelser og G-erklaeringer, der er
udstedt til de bergrte typer lastbiler, skal andres.

Forhold der bgr praeciseres yderligere:
De foreslaede forggelser af tilladt totalveegt har rejst visse spgrgsmal, som ikke umiddelbart
synes at fremga af bekendtggrelserne — herunder:

e Hvordan udarbejdes godkendelser pa 2-akslede biler — med/uden tilkoblingsanordning
(med forskellig tilladt totalveegt)?

e Hvordan kan man opgradere (opveje) allerede indregistrerede biler til de nye vaegte?
Kraeves der f.eks. ny godkendelseserklzering eller anden form for dokumentation?

e Hvordan skal man dokumentere overholdelse af venderadius ved alle de foreslaede
forggelser af den tilladte vogntogsleengde?

e En 5-akslet forvogn med tilladt totalvaegt pa 42 ton: Ma denne kun kgre med en 2-
akslet 14 ton phv/kaerre?

e Erder planer om at udarbejde en dansk udgave af ”Lasta lagligt”, der i dag fungerer
som vejledende stgttedokument fra Transportstyrelsen i Sverige til de nationale
svenske regler?

Hvis naermere beskrivelser og forklaringer til ovennaevnte spgrgsmal vil blive indarbejdet i
kommende andringer til Vejledning om syn af kgretgjer (Synsvejledningen) anbefaler vi, at en
dato for dette fastseettes og meddeles snarest muligt.

Uanset evt. indfgrelse af en naermere beskrivelse af dokumentationskrav mv. i
Synsvejledningen anbefaler vi, at der udarbejdes vejledende materiale af samme karakter som
ovennavnte ”Lasta lagligt” udgivet af Transportstyrelsen i Sverige.

Bemaeerkninger i gvrigt:

Vi bemaerker, at Transportministeriet har sendt EU-kommissionens udkast til 2endringer til
Dimensionsdirektivet i hgring med henblik pa bemaerkninger til regeringens grund- og
naerhedsnotat. (Hgringsfrist).

Vi har ikke taget stilling til Kommissionens udkast i dette hgringssvar — herunder til, hvorvidt
de foreslaede aendringer til dimensionsbekendtggrelsen og DfK er i overensstemmelse
hermed.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

DE DANSKE
BILIMPORTORER

Telefon 2323 2520
E-mail oki@bilimp.dk
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From: Klaus Glad <klaus@gladas.dk>

Sent: 07-08-2023 15:08:39 (UTC +02)
To: 'info@fstyr.dk' <info@fstyr.dk>
Cc: 'ankg@fstyr.dk' <ankg@fstyr.dk>
Subject: VS: Sags. nr. 2023-482247

Hej Feerdselsstyr.

Vedr. Sags nr. 2023-482247

Som repraesentant for en stor forhandler og leverandgr til det Danske marked af Betonmateriel, herunder
betonkanoner med og uden band og betonkanonsaettevogne med og uden band, samt betonpumper som
alt sammen opbygges pa- eller ssmmen med lastbiler og derved udger disse opbygninger en del af den
nationale transportsektor i Danmark pa daglig basis hele aret rundt, vi har faet tilsendt dette materielle via
vores samarbejdspartnere i lastbilforhandlerbranchen.

Se mere om os pa www.gladas.dk

Vi vil hermed gerne give vores input til den kommende nye Bekendtggrelse som burde kunne bidrage til en
gget volumen per enhed pa vejen med alle de positive ting som dette medfgrer.

Baseret pa vores gennemlasning og forhabentligt forstaelse af den nye kommende ” Bekendtggrelse om
keretgjers st@grste bredde, laengde, hgjde, vaegt og akseltryk ”

| dag er alt materiel vi leverer tilpasset nuvaerende vaegtregler mht. akselafstande, akseltryk og totalvaegt
for betonbranchens transportsektor med kgrsel med faerdigblandet beton som distribueres lokalt og i
naerheden af betonvaerket som producerer betonen

Vi ser de nye ideer med @gning af vaegtgraenser for meget positive, men dog ogsa med fglgende
problemstillinger for denne type beton-lastbiler som vaerende udfordret pa fglgende punkter, for at passe
til det evt. nye regelsaet:

1. Indenfor betontransport anvendes i dag 4 akslet , 8x4 lastbil som veerende overvejende med 2
styrbare foraksler og en kombineret 2 akslet tandemboogie i bag
| det nye ide grundlag med mulighed for op til 36 ton ( 36 Ton er hgjt gnsket i betonbranchen ) er
problemet at der ikke ma @gges i vaegt pa bagerste 2 akslet tandemboogie over de i dag tilladte 19
Ton, vi ser gerne dette haeves til min. 20 Ton men gerne 21 Ton
( der trods alt er 2 aksler med tvillingehjul, dvs. | alt 8 daek at til at baere veegten pa bagerste
tandemboogie pa denne type 8x4 chassis.
Problemet for os er at fa betontromlen sa langt frem pa lastbilchassis at vi ikke kan fa disse ekstra 4
Ton frem pa de 2 x styrende foraksler og at vi i Danmark har et transportband pabygget pa mere
end 90 % af fladen af disse 8x4 chassis og Bandet holder vaegten over bagerste boogie og ikke de
styrende foraksler, derfor bgr vaegten gges pa kombineret tvillingehjulsboogie i bag med gerne 2
ton i stedet ggning af vaegt pa for akslerne

Betonbranchen anvender ogsa 4 akslet Tridem chassis til betonbiler , der er ogsa Pt. en stigende
interesse for disse 4 akslede Tridem chassis som 1+3 aksel konfiguration iszer den i gjeblikket store
fokus pa fuldelektriske lastbilchassis

og her er 4 akslede Tridem entreprengr chassis som anvendes til bla. Feerdigbetonbranchen den
optimale Igsning da denne chassis type sikre plads til batteripakkerne som skal veere pa chassis.
Men vi ma have lov til stgrre totalvaegt pa Tridem chassis kombinerede 3 akslede boogie i bag som


http://www.gladas.dk/

vi leeser stadigt holdes pa kun maks. 24 Ton og igen alt ggning i veegten vil vaere pa foraksel og
dette passer i forvejen darligt med de fuldelektriske lastbiler som har meget vaegt pa foraksel.

Vi mener helt klart at den 3 akslede kombinerede boogie i bag skal op pa 27 Ton for at opbygning
kan pa monteres optimalt for vores betonbranchen og iseer de fuld elektriske lastbilchassis kan
udnyttes og have en fair chance med konventionelle forbreendingsmotor drevet Tridem chassis

2. Nye regler om 5 akslet chassis med optil 42 ton i totalvaegt ( 2 + 3 = 2 x styrende for aksler og 3 x
kombinerede bagaksel boogie med aksel 5 som styrende )
Vi mener helt klart at vaegten pa den 3 akslede kombinerede bagerste boogie skal op pa min. 27
Ton (i stedet for kun 24 Ton som naevnt i forslag ) grundet en betonkanons opbygning ikke kan
komme langt nok frem pa chassis for at forskyde sa meget veegt frem pa forakslerne og stadigt sikre
vi kan aflaese beton i bag, en sddan tromle findes ikke og vil teknisk blive sa lang at den bliver
umulig at renggre , samt vi skal kunne afleese i det pamonterede transportband som monteres bag
den sidste bagaksel
men kan vi derimod for hgjere vaegt pa den kombinerede 3 akslede boogie i bag , kan denne 5
akslede Igsning passe utrolig godt for betonbranchen og virkelig bidrage positivt til forbedret
distribution af feerdigblandet beton.

3. Saettevogne i betonbranchen er fortrinsvis efter dagens regler med samlet vogntogs vaegt pa 44
Ton total fordelt med 3 akslet traekker og 2 akslet seettevogn, Efter dagens vogntogs vaegt pa maks.
44 Ton har vi allerede en maksimalt tilpasset sattevogn hvor tromlen er rykket sa langt frem som
det overhovedet er muligt og far sveert ved at fa mere vaegt frem pa lastbiltraekker, Derfor mener vi
der bgr tillades stgrer vaegt pa saettevogns bagaksler pa f.eks. 10.5 -11 Ton per aksel safremt vi
stadigt holder korrekt aksel afstand
Vi laeser det kommende regler som vaerende muligt at komme op pa 47 ton i vogntogs veegt men
alt vaegt forggelse skal hen pa lastbil chassis
Ogsa her savner vi en klar beskrivelse hvad der kan tillades af ekstra vaegt pa fuld elektriske lastbil
chassis som bgr veere hgjere end en konventionel forbraendingsmotor drevet lastbilchassis

Vedr. ovennaevnte punkter og gnsker er selvfglgelig baseret pa at de forskellige lastbiler / seettevogne
opfylder alle krav mht. aksle afstande og ikke mindst er bygget med korrekt tekniske tilladte aksler som
passer og hgjere veegtmargin .

Kortsagt for betonbranchen mht. den nye bekendtggrelse er forslag for aksle afstand pa 4 og 5 akslet
forvogne fra fgrste til sidste aksel og generelle totalvaegt helt klart fint,

MEN at der ma aendres pa akseltryk sa der kan vaere klart gget aksle tryk pa kombinerede bagaksler i stedet
for alt skal placeres pa forakslerne.

Om F-styr. @nsker, bistar vi gerne med tekniske tegninger som i detaljer viser lastbil chassis kombineret
med betonkanon m. transportband /betonpumpe opbygning pa mal og veegtforhold og F-styr. Er altid
velkommen til at kontakte undertegnede direkte pa mail el. tif.

Klaus@gladas.dk Direkte mobil : 29624932

Og ikke mindst vil vi understrege at vores kunder i faerdigbetonbranchen i den grad gar serigst ind i den
grgnne omstilling mht. investeringer i fuldelektriske lastbiler, hvor det ikke kun er enkle showcases men
virkelig en reel plan for omstilling af beton distribution til fuldelektrisk og her savnes der virkelig detaljeret
hensyn med specifik tilladt vaegtggning der til fulde passer for fuld elektriske/nuludslips lastbiler i den nye
bekendtggrelse, sa der kan kompenseres reelt for den ggede vaegt batterier har pa et fuldelektrisk lastbil
chassis, sa netop for at denne omstilling ikke bremses.


mailto:Klaus@gladas.dk

Med venlig hilsen / Best regards / Mit freundlichen Griissen

JomGladas

Klaus Glad
Jorn Glad A/S, Nordholmen 14, DK-2650 Hvidovre
@ Tel. Nr: +45 36 78 04 66 @ Dir. Nr: +45 29624932

D4 Email: klaus@gladas.dk ¥® Web: www.Gladas.dk

Concrete technology
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CEMENTIR HOLDING

Haringssvar til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde, hgjde, veegt
og akseltryk, samt udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr

Unicon A/S
Kgbenhavn, 7. august 2023

Unicon A/S er meget positiv indstillet overfor andringer af veegt og laengder, der gor det tilladt at kgre med
lastbiler, som er laengere og/eller tungere end tidligere.

Generelt er det en udfordring for design af en betonbil at fa nok vaegt pa keretgjets foraksel/foraksler, hvis
der f.eks. er uhensigtsmaessige regler for akseltryk pa forreste og bageste aksler og/eller urealistiske krav til
afstanden mellem forreste og bageste aksel pa kgretgjet.

Unicon A/S har en klar strategi om, at fladen af betonbiler skal vaere emissionsfri i 2035, men dette er kun
realistisk i det omfang, at de geeldende regler for veegt og leengder ikke ggr det mindre effektivt at anvende
et nulemissionskgretgj i forhold til et traditionelt kgretgj med forbraendingsmotor. Bekendtggrelserne, der
er lagt ud til hgring, sikrer desveerre ikke paritet mellem nulemissionskgretgjer og traditionelle kgretgjer.

Feedback til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, lzengde, hgjde, veegt og akseltryk

| forhold til §15 Stk. 3 og §22 Stk. 8 a)/b) samt Stk. 16 ser vi fglgende udfordringer;

= Nar det fremgar, at det samlede akseltryk i en akselgruppe pa to aksler ikke ma overstige 19.000 kg.,
hvis afstanden mellem de to aksler er under 2,00 m, men mindst 1,30 m, og drivakslen samtidig er
forsynet med tvillingemonterede daek og bl.a. den enkelte aksels faktiske akseltryk ikke overstiger
9.500 kg., sa er dette en meget stor udfordring for f.eks. et 3-akslet nulemissionskgretgj (traekker) i
forbindelse med et vogntog med 5 aksler med totalveegt pa 47.000 kg. jeevnf@r §22 Stk. 16, da det
elektriske kgretgj grundet placering af batteripakker typisk har laengere akselafstand end tilsvarende
konventionelt kgretgj. Udfordringen for det elektriske kgretgj bestar i, at trykket pa den bageste aksel-
gruppe med to aksler grundet den ekstra akselafstand bliver meget hgjt, nar traileren skal placeres pa
den mest hensigtsmaessige made - dette vil medfgre en reduktion af den vaegt, som kan transporteres,
i forhold til et konventionelt kgretgj med mindre akselafstand. Nar et elektrisk kgretgj er op til 3 gange
dyrere i anskaffelse, sa vil et tab af laesstgrrelse i forhold til et traditionelt kgretgj med forbreendings-
motor ggre det helt umuligt for en virksomhed som Unicon at anskaffe emissionsfri betonbiler.

= Ligeledes er det en udfordring i forhold til en betonbil med 4 aksler, at den i §22 Stk. 8 beskrevne
ggning af tilladt totalvaegt til 36.000 kg. i praksis ikke kan udnyttes, da der ikke er mulighed for at
placere betontromlen langt nok fremme til at kunne forskyde nok vaegt til de forreste to aksler. Nar der
i tilleg anvendes transportband til aflaesning, hvilket er tilfeeldet for de fleste betonbiler i Danmark, sa
vil placeringen af bandet pa bilen ggre, at der ogsa er stor forskydning af vaegt til de bageste aksler.

Med henblik pa at udnytte aendringen af totalvaegt for forskellige typer af kgretgjer optimalt og undga
diskriminering af nulemissionskgretgjer, sa foreslar Unicon en andring af bekendtggrelsen, saledes at
akseltrykket i en akselgruppe pa to aksler ikke ma overstige 21.000 kg. i stedet for forslag om 19.000 kg. -
ved uendrede afstandskrav - og som en logisk konsekvens heraf, at den enkelte aksels faktiske akseltryk
ikke ma overstige 10.500 kg. i stedet for forslag om 9.500 kg. Hvis ikke denne aendring kan gennemfgres
generelt, sa opfordrer Unicon til, at dette som minimum bliver gaeldende for nulemissionskgretgjer.
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| forhold til §15 Stk. 4, §22 Stk. 8 a)/b) samt Stk. 9 a)/b)/c)/d)/e) ser vi felgende udfordringer;

= Nar det foreslas, at det samlede akseltryk i en akselgruppe pa tre aksler ikke ma overstige 24.000 kg., sa
er dette en keempe udfordring for f.eks. et 4-akslet nulemissionskgretgj, da et elektrisk 4-akslet kgretgj
grundet placering af batteripakker kun kan realiseres med et tridem chassis med netop en akselgruppe
pa tre aksler. Denne type af kgretgj vil med forslaget maksimalt kunne opna en totalvaegt pa 34.000 kg.,
hvilket vil vaere 2.000 kg. mindre end et traditionelt 4-akslet kgretgj uden akselgruppe pa 3 aksler, der
jeevnfgr §22 Stk. 8 kan opna en totalvaegt pa 36.000 kg. Nar et elektrisk kgretgj er op til 3 gange dyrere
i anskaffelse, sa vil et tab af totalvaegt i forhold til et traditionelt kgretgj med forbraendingsmotor ggre
det helt umuligt for en virksomhed som Unicon at anskaffe emissionsfri betonbiler.

= Ligeledes er der en udfordring i forhold til et kgretgj med 5 aksler, der szerligt bruges som betonbiler i
udlandet og ogsa har en akselgruppe pa tre aksler - problemet er her igen, at de i §22 Stk. 9 foreslaede
totalveegte ved forskellige afstandskrav i praksis ikke kan udnyttes, da der ikke er mulighed for at lave
en transportbandslgsning og placere betontromlen langt nok fremme til at kunne forskyde nok vaegt til
de forreste to aksler.

Med henblik pa at udnytte sendringen af totalvaegt for forskellige typer af kgretgjer optimalt og undga
diskriminering af nulemissionskgretgjer, sa foreslar Unicon en aendring af bekendtggrelsen, saledes at
akseltrykket i en akselgruppe pa tre aksler ikke ma overstige 27.000 kg. i stedet for forslag om 24.000 kg.
Hvis ikke denne andring kan gennemfgres generelt, sa opfordrer Unicon til, at dette som minimum bliver
geldende for nulemissionskgretgjer.

| tilleeg til ovenstaende punkter gnsker vi ogsa at ggre opmaerksom pa, at det skal vaere muligt at opgradere
allerede indregistrerede kgretgjer til de nye vaegtregler, og at der for dette skal veere en administrativ enkel
ordning.

Hvis ikke ovenstadende punkter kan imgdekommes generelt, sa vil Unicon A/S pa vegne af betonbranchen
afslutningsvis ggre opmaerksom p3, at der ikke vil vaere nogen eller kun meget begraenset effekt i forhold
til at kunne fragte gods mere effektivt, hvilket pa ingen made kan have varet hensigten med de fremlagte
bekendtggrelser.

Vi star til radighed i forbindelse med spgrgsmal og kan ved behov supplere med konstruktionstegninger etc.
til yderligere underbygning af de beskrevne forslag. Ved behov kontakt venligst Supply Chain & Procurement
Director Christian Elleby, tIf. 26 88 49 78.

Om Unicon A/S

Unicon er Danmarks zldste og stgrste producent og leverandgr af feerdigblandet beton med 35 fabrikker
og godt 400 medarbejdere fordelt i hele landet.

Faerdigblandet beton er en beton, der hos Unicon specialproduceres til den enkelte kundes byggeprojekt.
Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhardet tilstand.

Unicon producerer arligt omkring 1 million kubikmeter beton og har en samlet lastbilflade pa 195 lastbiler.

Unicon er en del af Aalborg Portland Group, som er et datterselskab til Cementir Holding N.V.
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Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
DK-6760 Ribe

Hegringssvar er sendt til: info@fstyr.dk
Cc. til: ankg@fstyr.dk

J.nr.: 2023-482247 Vores ref.: SJ Dato: 07-08-2023

J.nr. 2023-482247 — Hgringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om kgretgjers
stgrste bredde, lzengde, hgjde, veegt og akseltryk

ITD kvitterer for fremsendte hgring og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

Vognmandsbranchen har igennem en leengere periode, og med stor interesse, gnsket forggelser af
maksimale tilladte akseltryk, totalvaegt, leengder og hgjde for lastbiler, pahangskgretgjer og vogntog.
ITD har i den forbindelse i 2018 indsendt et katalog over transportbranchens gnsker om veaegt- og
dimensionsoptimering. Hertil har ITD efterfglgende indsendt supplerende gnsker, samt indgaet i dialoger
med Feaerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet herom.

ITDs indsendte gnsker og forslag har hovedsageligt til formal at fa muliggjort transport med ggede
godsmaengder per transporterende enhed, og derved reducere det samlede antal transporter, til gavn
for klima, traengsel, effektivisering, transportgkonomi og andre fordele.

Andre af ITDs gnsker har til formal at muligggre kgrsel med standardiserede pahaengs- og seettevogne i
vogntog, hvor der indgar en laessekran, eller hvor lastbilen anvender alternative drivmidler, for at opna
effektiviseringer i form af mere plads til nyttelast pa det enkelte vogntog, samt at skabe mere fleksible
kombinationsmuligheder for lastbil i kombination med standardiserede og bredt tilgaengelige
pahaengskgretgijer.

Generelt glaeder ITD sig over gode optimeringsmuligheder for forggelse af leengder og vaegte for visse
typer kgretgjer og vogntogskombinationer, som fremgar af hgringsudkastet, og at flere af ITDs gnsker er
blevet tilgodeset.

Men ITD er dog zergerlige over at andre (og meget udbredte) kgretgjs- og vogntogstyper i
hgringsudkastet kun har meget ringe eller ingen mulighed for szerligt veegtoptimeringer, men ogsa
leengdeoptimeringer.

ITD haber derfor at Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet ngje vil genoverveje og vurdere reglerne ud fra
ITDs kommentarer i dette hgringssvar, saerlig med fokus pa at skabe mere (i praksis) anvendelige
betingelser for mere optimal udnyttelse af allerede eksisterende kgretgjer og vogntog.

ITD savner desuden to szerligt store mangler i hgringsudkastet.
- @get maksimal tilladt totalveegt for 7-akslede vogntog til 58/59/60 t.
- @get maksimal tilladt kgretgjshgjde til 4,35 m.

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 1/10
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Dog er ITD fra politisk hold informeret om, at begge mangler bliver bearbejdet sidelgbende, med henblik
pa senere implementering.

Det er for ITD meget vigtigt at totalvaegten for 7-akslede vogntog hurtigst muligt gges, og at alle typer af
almindeligt anvendte 7-akslede vogntogskombinationer kan gges ligeligt i vaegt for at undga skadelig
konkurrencemaessig differencering imellem de forskellige 7-akslede vogntogskombinationer.

Ligeledes er det meget vigtigt for ITD at vaegtforggelserne kan ske pa allerede eksisterende 7-akslede
vogntog, herunder pa de meget udbredte sattevognstog, hvor der seaerligt bgr tages hensyn til de
almindelige anvendte akselafstande, samt k@retgjs- og vogntogskonfigurationer pa det danske
transportmarked.

Det er ligeledes vigtigt for ITD at den maksimale tilladte kgretgjshgjde hurtigst muligt gges, sa saerligt
container-, auto- dyretransporter kan anvendes optimalt og mest mulig klimavenligt.

* k%

| forbindelse med udarbejdelsen af hgringssvaret har ITD vaeret i dialog med forskellige transportaktgrer,
k@retgjs- og kranleverandgrer, samt virksomheder specialiseret i opbygning af tunge kgretgjer, for at
indhente relevante oplysninger, samt at undersgge tekniske muligheder og begraensninger.

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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Konkrete bemaerkninger til hgringsudkastet

Kgretgjers leengde

§ 10 stk. 1

Det gleeder ITD at der indfgres mulighed for kgrsel med laengere sattevogn, hvor afstanden mellem
hovedbolten og sattevognens bagende kan vaere op til 1,38 m leengere end det nuvaerende maksimale
krav pa 12,00 m, sa den totale saettevogntogsleengde udggr op til 17,88 m.

ITD noterer sig, at de i udkastet angivende maksimale laengdemal for lange saettevogne og
seettevognsvogntog svarer til de leengdemal, som er angivet i under § 4 i Verordnung liber Ausnahmen
von strafSenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberldinge*)
(LKWUberlIStVAusnV). Derved bliver der umiddelbart mulighed for kgrsel med disse leengere
seettevognstog pa tilladte modulvogntogsstraekninger i Tyskland. Dog under forudsaetning af at den
bilaterale aftale om dansk/tysk graensepassage med modulvogntog godkendes inden laenge.

Ligeledes vil denne laengere sattevogntogskombination give muligheder for kgrsel i Sverige.

§ 10 stk. 5

Det er gavnligt for bade klimaet og fgreres komfort, at det i udkastet leegges op til muligheden for
anvendelse af forlengede fgrerhuse henhold til Europa-Kommissionens forordning nr. 1230/2012, selv
nar seettevognstoget bestar af en kombination af lastbil med forlaenget fgrerhus og ovennaevnte laengere
saettevogn, hvor vogntogsleengden kan overstige 17,88 m.

§ 10 stk. 6

ITD er opmaerksom pa at den indsatte regel om mindste tilladte krankapacitet for lastbiler med
settevogn hanger sammen med bestemmelserne om koblingslaengde ved synsfri sammenkobling i
bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (samt i VOSAK) 3.02.310 (3).

Desvaerre er kapaciteten af et stort antal laessekraner pa en lastbil dog ofte mindre end 25 t/m. Og en
gget lengdeforggelse pa blot 0,62 m til en laessekran er i realiteten for begraensende.

ITD beder derfor om at den kraevede minimumskapacitet for en laessekran for en lastbil til ssettevogn
a&ndres fra 25 t/m til 10 t/m.

Samme aendring skal foretages i bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr
(samt i VOSAK) 3.02.310 (3).

ITD beder desuden om at teksten “Den forggede lengde md dog ikke overstige 0,62 m.” slettes.

Vi henviser til vores naermere kommentarer om kapacitet for laessekraner pa lastbiler i nedenstaende
pkt. §11 stk. 2 og 6.

§ 10 stk. 7
For lastbiler med szettevogn, hvor lastbilen er et nulemissionskgretgj eller anvender alternative
braendstoffer, vil vogntogsleengden kunne vaere indtil 18,50 m. Dette er en betydelig og ngdvendig
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fordel, hvis det skal veere muligt at omstille seerligt 3-akselde lastbiler med nuvaerende
(standardlaengde)saettevogne til grgnnere fremdriftsteknologier.

Desveerre skabes der ikke attraktive muligheder for, at eksempelvis en 3-akslet eldrevet lastbil kan kgre
med ovennavnte laengere saettevogn, da der i dette tilfaelde alene vil tillades ekstra 0,62 m til
nulemissionsteknologien. 0,62 m er ikke tilstraekkelig ekstra plads til brugbare nulemissions lgsninger pa
3-akslede lastbiler.

Denne klimavenlige mulighed ville ellers kunne vaere spaendende, da der her ville kunne sammensattes
en nulemissionslastbil med en seettevogn med ekstra stor volumen, hvis vendecirkelkravene kan
overholdes.

ITD beder om at teksten “Den forggede laengde ma dog ikke overstige 0,62 m.” slettes.

Dog vil det ogsa veere mulighed for ekstra laengde, hvis lastbilen er godkendt med et forlaenget fgrerhus
henhold til Europa-Kommissionens forordning nr. 1230/2012.

§ 11stk.20g6

For vogntog bestaende af lastbil med pahaengsvogn, der er forsynet med en laessekran med en kapacitet
over 25 t/m, kan laengden forgges med den laengde som kraeves til montering af laessekranen. Den
forggede leengde ma dog ikke overstige 2,00 m.

Desvaerre udggr kravet om at kapaciteten af laessekranen skal vaere over 25 t/m et st@rre problem.
Mange af de kraner som anvendes pa seerligt lastbiler med pahaengsvogn eller kaerre har en kapacitet er
er lavere end 25 t/m.

ITD har veeret i dialog med fire fgrende danske leverandgrer af laessekraner til lastbiler, for at undersgge
hvilke kranstgrrelser og lgftekapaciteter der primeert leveres til danske vognmaend, og som primaert
anvendes i vogntogskombinationer. Desuden har ITD kontaktet en raekke medlemmer, som bade
anvender fastmonterede og aftagelige kraner, for at undersgge de forskellige kraners kapaciteter og
dimensioner. Her er der tale om kraner som bredt anvendes af danske vognmaend.

Konklusionen af ovennaevnte undersggelser er, at et stort antal laessekraner pa lastbiler, og som
anvendes i vogntogskombination, har en kapacitet pa under 25 t/m. Faktisk har en type af de hyppigt
anvendte leessekraner, der ofte anvendes som kran med skovl-, grab- eller pallegaffel (primaert i
grovvarer- sten og traelastsegmentet) en kapacitet pa 14 t/m. Og andre kranen har endda en endnu
lavere kapacitet.

ITD skal ogsa ggre opmaerksom pa, at laessekraner der er opbygget pa en aftagelig konstruktion vil kraeve
meget plads, selvom kranen primaert har en lav Igftekapacitet - eksempelvis en bagmonteret aftagelig
laessekran, som er placeret mellem en lastbil og en pahaengsvogn/kaerre.

ITD beder om at kravet om minimumskapacitet for laessekranen reduceres fra 25 t/m til 10 t/m.

§ 12 stk. 3
Det er saerdeles positivt at den maksimale tilladte hgjde, malt fra vejbanen til underkant af
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medbringertruckens bagerste punkt, forbliver pa 0,55 m, som det fremgar af hgringsudkastet.

ITD har haft bekymringer ved at hgjden for placering af en medbringertruck, i forbindelse med
implementering af skeerpede regler for bagudrettet underkgringsbeskyttelse, eventuelt ville blive
reduceret til maksimalt 0,45 m mellem vejbanen og underkanten af medbringertrucken. Derfor har ITD
ogsa tidligere indsendt vores argumentationer og eksempler for, at en reducering af denne hgjde vil
medfgre betydelige problemer i praksis, hvor medbringertruckens bagerste hjul, ratstamme mv bliver
beskadiget nar hjulet (som i gvrigt skal seettes pa tvaers af kgrselsretningen) rammer vejbump,
feergeramper, ramper ved brovaegte og sluser, samt ved kgrsel pa ikke plant underlag som ved
landbrugsejendomme mv.

Kgretgjers akseltryk og totalvaegte:

§ 15stk. 4
ITD havde habet og anmodet om, at en akselgruppe pa 3 aksler pa et motorkgretgj ville kunne forgges
fra 24.000 kg til:
- 25.000 kg, hvis der i akselgruppen indgar én drivaksel med tvillingmonterede hjul og vejvenlig
affjedring.
- 26.000 kg, hvis der i akselgruppen indgar to drivaksler med tvillingmonterede hjul og vejvenlig
affjedring.

Dette ville umiddelbart kunne skabe bedre optimeringsmuligheder for 4-akslede lastbiler, hvor der
indgar en akselgruppe med 3 aksler.

Vi henviser til ITD neermere beskrivelser herom i nedenstaende pkt. §22 stk. 2 (8).

§ 16 stk. 3

ITD er finder det seerdeles begraensende og endda skadeligt for vognmandsbranchen, hvis ikke
eksisterende 3-akslede saettevogne/keerrer med en standart akselafstand mellem hver aksel pd 1,31 m
ikke kan gges i tilladt vaegt!

Det fremgar af hgringsudkastet, at det samlede akseltryk i en akselgruppe pa 3 aksler alene kan forgges
fra 24.000 kg til 27.000 kg, hvis afstanden mellem fgrste og sidste aksel i akselgruppen er mindst 2,80 m.
Problemet er at stort set alle eksisterende 3-akslede szettevogne, uden selvsporende bagerste aksel, har
en samlet akselafstand pa mellem 2,62 m og 2,72 m. Disse akselmal vedrgrer saettevogne som
produceres efter Europaeisk standart, samt ssettevogne til kombineret/intermodal trafik.

ITD vil ansla at andelen af danske 3-akslede sattevogne, hvor afstanden mellem fgrste og sidste aksel i
akselgruppen er under 2,80 m, udggr minimum 95% af den samlede bestand.

Det er for ITD vigtigt at allerede eksisterende kgretgjer (med standartspecifikationer) kan optimeres.
Herved kan vi i transportbranchen opna en langt bredere her og nu optimering, og samtidig undgas det
at eksisterende kgretgjer mister ekstraordinzert meget veerdi, og at kgretgjerne i et bredere omfang kan
seelges til andre europeiske lande efter endt brug i Danmark.
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For at opna en naermest omgaende og effektiv vaegtoptimeret anvendelse af meget udbredte 6-akslede
saettevognstog, bedes afstandskravet mellem fgrste og sidste aksel i en akselgruppe med 3 aksler eendres
fra 2,80 m til 2,60 m. — eventuelt som et alternativ med en lettere reduceret vaegt (eks. 26 t.), hvis ikke
andet kan lade sig ggre.

Det er dog glaedeligt at det samlede akseltryk for eksisterende 3-akslede pahangsvogne sagtens kan
forgges til 27.000 kg, grundet den leengere samlede akselafstand. Men det er skadeligt for
vognmandsbranchen hvis ikke det samme bliver tilfeeldet for iseer 3-akslede saettevogne med en samlet
akselafstand pa under 2,80 m.

§ 22 stk. 2 (2) og (3)

Totalvaegten for 2-akslede lastbiler, som indgar i vogntog, kan i henhold til hgringsudkastet forgges fra
18.000 kg til 20.000 kg, uanset hvilket drivmiddel lastbiler anvender.

Dog kan eksempelvis selvsamme lastbiler, som ikke indgar i vogntog, alene have en totalvaegt pa 18.000
kg, medmindre der anvendes en alternativ braendstofteknologi (19.000 kg) eller nulemissionsteknologi
(20.000 kg).

ITD opfordrer til at reglerne harmoniseres, hvor den tilladte totalveegt for 2-akslede lastbiler er 20.000
kg, uanset om lastbilen indgar i vogntog eller ej, og uanset lastbilens fremdriftsteknologi.

Dog forstar ITD ogsa godt myndighedernes incitament for at skabe en ekstra gevinst ved anvendelse af
lav- eller nulemissions solokgretgjer i bynaere miljger, hvis det er det primaere formal med
bestemmelsen.

§ 22 stk. 2 (6) og (7)
ITD havde habet og anmodet om, at totalvaegten for 3-akslede lastbiler ville kunne forgges fra 26.000 kg
til 28.000 kg.

En forggelse at den tilladte totalveegt for 3-akslede lastbiler vil skabe meget effektive og klimavenlige
muligheder for vaegtoptimeringer for bade solokgretgjer og i hgj grad for vogntog.

ITD anmoder om en tilsvarende mulighed, som nsevnt i §22 stk. 2 (2), hvor ogsa totalvaegten for 3-
akslede lastbiler, som indgar i vogntog, tilsvarende kan gges med 2.000 kg fra 26.000 kg til 28.000 kg,
uanset hvilket drivmiddel der anvendes.

§ 22 stk. 2 (8)
Det er til stor gavn for udnyttelsesgraden og optimeringen af 4-akslede sololastbiler, at den maksimale
tilladte totalveegt kan forgges fra 32.000 kg til 36.000 kg.

ITD mener dog at det er meget uheldigt og begraensende, at alene 4-akslede lastbiler med en sakaldt 2+2
akselkonfiguration i praksis vil kunne udnytte en totalvaegt pa 36.000 kg teknisk set. Denne type 4-
akslede lastbiler har oftest tekniske tilladte akseltryk pa 18.000 kg pa de to forreste aksler, og 19.000 kg
pa de to bagerste aksler.

Den anden type af 4-akslede lastbiler med en sakaldt 1+3 akselkonfiguration vil i langt de fleste tilfaelde
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alene kunne opna en teknisk tilladt totalvaegt pa 33.000 kg. Denne type 4-akslede lastbiler er nemlig i
langt de fleste tilfaelde udstyret med en foraksel med et teknisk tilladt akseltryk pa 9.000 kg, og de
bagerste tre aksler kan samlet maksimalt veje 24.000 kg.

Det er i mange tilfeelde ikke en umiddelbar mulig og rentabel Igsning blot at veelge at fa specificeret
fremtidige lastbiler med 1+3 akselkonfiguration med foraksel der teknisk tillader 10.000 kg. Dette blandt
andet fordi ikke alle motorkgretgjsproducenter tilbyder denne Igsning, og fordi meromkostninger hertil
kan veere urentable.

| realiteten betyder de reglerne i hgringsudkastet, at der i langt de fleste tilfaelde vil vaere en forskel pa
hele 3.000 kg mellem 4-akslede lastbiler med en 2+2 akselkonfiguration og 4-akslede lastbiler med en
1+3 akselkonfiguration.

Herved vil en 2+2 konfigureret lastbil sta langt steerkere konkurrencemaessigt, end en 1+3 konfigureret
lastbil, nar lastbilerne anvendes som solokgretgjer.

ITD vil derfor igen anmode om at der tillades en gget samlet vaegt for akselgruppen med 3 aksler fra
24.000 kg til eksempelvis:
- 25.000 kg hvis der i akselgruppen med vejvenlig affiedring er én drivaksel med tvillingmonterede
hjul.
- 26.000 kg hvis der i akselgruppen med vejvenlig affiedring er én drivaksel med tvillingmonterede
hjul.
Disse forslag er taget ud fra samme princip ved en akselgruppe med to aksler. Her kan det samlede
tilladte akseltryk vaere 19.000 kg, hvis der er vejvenlig affjedring, og der indgdr en drivaksel med
tvillingmonterede hjul. Hvis dette ikke er tilfaeldet, kan det samlede akseltryk ikke overstige 18.000 kg.

Det vil isaer veere hensigtsmaessigt at 4-akslede lastbiler med 1+3 akselkonfiguration i praksis kan have en
stgrre totalvaegt end 33.000 kg, hvis det bliver muligt med ggede totalveegt for 7-akslede vogntog.
Herved sikres mere optimal udnyttelse, hvis disse typer lastbiler kgrer i kombination med kaerrer.

§ 22 stk. 2 (9)

Den indfgrte mulighed for anvendelse af 5-akslede lastbiler med en totalvaegt op til 42.000 kg finder ITD
seerdeles interessant og gavnlig.

Dette har gennem laengere tid vaeret en efterspurgt mulighed, seerligt fra vognmaend der primaert
opererer indenfor entreprengr-, anlaegs-, sertransport- og kransegmentet.

Udover fordelene ved anvendelse af 5-akslet sololastbil, skabes der for eksempel ogsa klare fordele for
tunge 5-akslede kranbilers anvendelighed og godkendelsesforhold. Herved kan ogsa reduceres
administrative byrder ved feerre udarbejdelser af klassificeringsattester og saertransporttilladelser.

De anfgrte akselafstande mellem lastbilens forreste og bagerste aksel, som er udslagsgivende for den
maksimale tilladte totalvaegt, synes anvendelige.

Dog mangler en raekke eksisterende 5-akslede lastbiler kun ganske fa cm i samlet akselafstand for at
kunne na op pa en totalvaegt pa 42.000 kg, hvorfor en mulighed med en tilladt totalveegt pa 41.000 kg
ved en lidt kortere samlede akselafstand end 7,40 m vil vaere en fordel. Maske 41.000 kg ud fra en samlet
akselafstand fra 6,80 til 7,10 m.
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§ 22 stk. 2 (10)

Det glaeder ligeledes ITD at den tilladte totalveegt for pahaengsvogne med 3-aksler gges fra 24.000 kg til
27.000 kg.

| realiteten vil langt de fleste eksisterende 3-akslede standard pahaengsvogne sagtens kunne udnyttes til
27.000 kg, da akselkonfigurationerne tillader dette.

ITD skal dog her igen pointere, at det er saerdeles uhensigtsmaessigt og begraensende, at eksisterende 3-
akslede standard szettevogne og kzerrer ikke har tilsvarende muligheder for gget totalveegt i henhold til
hgringsudkastet.

ITD opfordrer til at den samlede tilladte totalvaegt for tre aksler i en akselgruppe pa ssettevogne og
keerrer tilsvarende gges fra 24.000 kg til 27.000 kg, hvis afstanden mellem fgrste og sidste aksel i en
akselgruppe med tre aksler udggr minimum 2,60 m.

§ 22 stk. 2 (11)

Tilsvarende ovenstaende bemaerkninger til § 22 stk. 2 (10), gleeder det ITD at den tilladte totalvaegt for
pahangsvogne med 4-aksler gges fra 30.000 kg til 32.000 kg.

| realiteten vil langt de fleste eksisterende 4-akslede standard pahangsvogne sagtens kunne udnyttes til
32.000 kg, da akselkonfigurationerne tillader dette.

ITD skal dog ogsa her pointere, at det er saerdeles uhensigtsmaessigt og begransende, at eksisterende 4-
akslede standard szettevogne ikke har tilsvarende muligheder for gget totalvaegt.

ITD opfordrer til at den samlede tilladte totalvaegt for fire aksler pa seettevogne tilsvarende kan gges i
totalvaegt fra 30.000 kg til 32.000 kg, hvis afstanden mellem fgrste og sidste aksel i en akselgruppe med
fire aksler udggr minimum 3,90 m.

Det er for ITDs medlemmer vigtigt, at eksisterende standard 4-akslede saettevogne far tilsvarende
vaegtoptimeringsmuligheder, som 4-akslede pahangsvogne, hvis totalvaegten for 7-akslede vogntog kan
@ges pa et senere tidspunkt. Ellers risikeres der ogsa her en meget uheldig konkurrencemaessig
skaevvridning mellem vaegtoptimeringsmulighederne mellem 7-akslede vogntog bestaende af lastbil med
pahangsvogn/kaerrer og 7-akslede vogntog bestdende af lastbil med sattevogn.

§ 22 stk. 2 (14) og (15)

At de tilladte maksimale vogntogsveaegte for 6-akslede vogntog forgges fra 50.000 kg til henholdsvis
52.000 kg hvor der i vogntoget indgar en lastbil med fire aksler, og 53.000 kg hvor der i vogntoget indgar
en lastbil med tre aksler er en stor gevinst.

MEN den stgrste del af gevinsten udebliver dog desveaerre, da hovedparten af de eksisterende 6-akslede
vogntog, primaert 3-akslede lastbiler med standard szttevogne og 3-akslede lastbiler med standard
kaerrer, ikke har mulighed for at udnytte disse hgjere totalvaegte. Dette skyldes primaert det ovennaevnte
afstandskrav pa minimum 2,80 m for akselgrupper med 3 aksler er for stort i forhold til de primaere
standart saettevogne og kaerrer der kgrer pa danske veje, samt at der ikke er lagt op til forggelse af
totalveegten for 3-akslede lastbiler.
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En kombineret Igsning kan eksempelvis ogsa vaere en lettere forgget tilladt totalvaegt for bade 3-akslede
lastbiler og 3-akslede saettevogne og kaerrer med en samlet akselafstand pa minimum 2,60 m.

§ 22 stk. 2 (16)

Eksempelvis kan en 2-akslet lastbil med saettevogn i vogntogskombination have en totalvaegt pa op til
20.000 kg. Hertil kommer det samlede tilladte akseltryk for en 3-akslet sattevogn, som i langt de fleste
tilfaelde vil vaere 24.000 kg i henhold til ovenstaende akselafstandskrav. Dermed kan de langt mest
udbredte typer af 5-akslede saettevognstog i praksis have en totalveegt pa kun 44.000 kg, og desveerre
ikke 47.000 kg. Dermed vil udnyttelsesgraden ogsa her vaere begraenset.

En 3-akslet lastbil kan have en totalvaegt pa op til 26.000 kg. Hertil kommer det samlede tilladte akseltryk
for en 2-akslet seettevogn, som mange tilfaelde vil vaere 20.000 kg. Dermed kan disse udbredte typer at 5-
akslede saettevognstog i praksis have en totalvaegt pa 46.000 kg og desvaerre ikke 47.000 kg. Dermed vil
udnyttelsesgraden ogsa her vaere lettere begraenset.

Forslag til mulighed for optimal udnyttelse af eksisterende 5-akslede vogntog er de samme som
ovenstaende for 6-akslede vogntog.

§35
Vi henviser til vores tidligere indsendte hgringssvar TS2060103-00922, med @gnsket om at aerodynamiske
anordninger ogsa bgr kunne anvendes pa andre veje, end alene pa motorveje og motortrafikveje.

Der vil veere gode CO2 reduktioner at hente ved, at disse anordninger ogsa kan anvendes ved kgrsel pa

landevej, hvor hastighedsgraensen ofte er den samme, som pa de forslaede veje, og hvor de
aerodynamiske anordninger dermed har stgrst effekt.

@vrige bemaerkninger

| forbindelse med optimering/a&ndring af k@retgjers og vogntog totalvaegte vil der kunne forekomme et
stort, tidskraevende og omkostningstungt tilladelses- og registreringsarbejde, i form af udarbejdelse af
nye typegodkendelser og godkendelseserkleeringer.

ITD beder Faerdselsstyrelsen undersgge en eventuel mulighed for en forenklet godkendelses- og

registreringsproces i forbindelse med opjustering til stgrre k@gretgjs- og vogntogsvaegte pa eksisterende
k@retgjer. Om muligt hvis omregistrering dels kan skal pa baggrund af fabrikanterklaeringer?

%k %k %k

ITD star naturligvis til disposition ved dialog om branchens gnsker om forggelser af totalvaegte, akseltryk
og dimensioner for kgretgjer og vogntog, eller ved gnske om uddybning i henhold til hgringssvaret.

ITD vil desuden anmode om at Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet under et mgde informerer
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organisationer fra vognmandsbranchen om det fortsatte arbejde (naeste trin) i forbindelse med
optimeringer af veegte og dimensioner for tunge kgretgjer, samt at give organisationer mulighed for at
indgive synspunkter og forslag under et rettidigt stadie i processen.

Med venlig hilsen

ITD

Steffen Johannsen
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Transportens Arbejdsgivere
- endel af DI

DI-2023-03931

Deres sagsnr.: 2023-482247

Hgringssvar vedrgrende udkast til bekendtgerelse om kgretgjers stgrste
bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk, samt udkast til bekendtggrelse om
&ndring af bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr

DI Transport og ATL — Transportens arbejdsgivere har modtaget ovennavnte forslag i
hering, og har pa den baggrund felgende bemaerkninger:

Generelt bakker DI Transport og ATL op om andringerne i bekendtgerelsen og ser det
som et ngdvendigt skridt imod at kunne fragte gods mere effektivt samt understotte den
gronne omstilling af den tunge vejgodstransport.

DI Transport og ATL har en rakke konkrete bemerkninger:

Oget totalvaegt pa syvakslede vogntog
For at gge energieffektiviteten i godskersel med lastbil skal DI Transport og ATL opfordre
til at der ogsa bliver en gget totalveegt for syvakslede lastbiler, sa den gges til 60 tons.

Forgget tilladt totalvaegt for keretgjer med eldrevne arbejdsaggregater
Lastbiler med eldrevne arbejdsaggregaters totalveegt skal kunne gges med op til 1.000 kg,
svarende til den ekstra vaegt af teknologien. De samfundsgkonomiske gevinster, herunder
CO2-reduktioner, ved at gennemfore dette fremgar af Vejdirektoratets rapport ’Analyse af
optimering og tilpasning af national vaegt- og dimensionsregulering’ fra december 2021.

(813) Foraget tilladt hgjde

Den tilladte maksimale hgjde ber ages fra 4,1 meter til 4,2 meter. Dette er relevant for bl.a.
dyretransporter, hvor der er serlige regler for inspektionshgjde mv. og hvor anvendelse
af eldrevne trekker medferer, at vogntoget bliver hgjere end med konventionelle
sattevognstraekkere pa grund af batteriet.

Forgget totallaengde for koretgjer med laessekraner
I heringsbrevet fremgar, at: “1.4 Foregelse af vogntogsleengde for lastbil med
pahangsvogn med laessekran over 25 tm I bekendtgorelsesudkastet fastsattes det, at
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vogntogslangden for lastbil med pdhangsvogn med laessekran over 25 tm oges fra 16,50
m til 18,50 m under forudsaetning af, at gaeldende venderadiuskrav overholdes.”

Dette afviger fra bekendtgerelsen og den korrekte tekst i horingsbrevet burde veere "I
bekendtgorelsesudkastet fastsaettes det, at wvogntogsleengden for lastbil med
pdhangsvogn med laessekran over 25 tm oges fra 18,75 meter til 20,75 meter under
forudsaetning af, at gaeldende venderadiuskrav overholdes.

DI Transport og ATL leegger til grund at det er teksten i bekendtgerelsen der geelder, og at
der er tale om en fejl i heringsbrevet.

(811) Forgget totallaengde for koretgjer med laessekraner

Den ggede tilladte totalleengde pa op til 20,75 meter (jf. ovenstaende) ber gelde for
koretgjer med mindre leessekraner med vaegt ned til helst 10 tm eller som minimum 18 tm
1 stedet for de navnte 25 tm.

Dette er relevant for bl.a. foderstofbiler, hvor man ikke kan laesse tons nok pa de mindre
lad, som virksomhederne er ngdt til at have, for at fa plads til en laessekran indenfor den
nuverende max leengde pé 18,75 meter.

(810) Forgaget laengde til lastbiler med aerodynamiske fronter

Det skal fremga tydeligt, at den ggede leengde for vogntog der opfylder krav til forlaengede
forerhuse, sd de ma vere laengere end 17,88 m. (8§10, stk. 5), ligeledes gelder for
nulemissionskeretgjer. Nulemissionskeretgjerne har i dag tilladt totallengde pa 0,62
meter ekstra (8§10, stk7), men skal tillades at vare l&engere end 17,88 meter. Dette er en
gevinst for energiforbruget for det enkelte koretg;j.

(§12) Medbringertruck

Den nye tilfgjelse til stk. 4 er problematisk, da det indebaerer at et saettevogntog pa 17,88
m ikke kan benytte en medbringertruck. Da medbringertrucken blev tilladt blev den
betragtet som “udragende gods” og derfor giver den yderligere begraensning udover den
1,50 m ikke mening, og det risikerer at medfgrer en mindre kapacitet og dermed i veerste
fald oge miljo- og klimapéavirkningen.

(84) bredde pa sneplov

Det bar overvejes af tillade en storre bredde pa sneploven, nir den anvendes, og som
derefter kan vinkles til 3,50 m. ved transport frem og tilbage. Det er bl.a. pa motorveje
behov for bredere sneplove op til 4,90 m. i bredden.

Der kan endvidere vere behov for konsekvensrettelser i Bekendtgerelse om sartransport
og bekendtgerelse om modulvogntog, som felge af de foresldede aendringer.

Med venlig hilsen

Rune Noack



Tekniske Konsulenter for Vejtransport
tkvt@typegodkendelse.dk
Formand: Johnny Hansen 7. august 2023

Til
Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35
6760 Ribe

Horingssvar vedr. udkast til bekendtggorelse om koretgjers storste bredde, laangde, vaegt og
akseltryk. Sagsnr.: 2023-482247

Vedr. Bekendtggrelsesforslag § 15, Motorkgretgjers stgrste akseltryk, Stk.4.

Det ses ikke at vaere overvejet en alternativ Igsning for biler med 4 aksler, hvoraf de 3 aksler udggres af en
akselgruppe.

Hvis et sadant kegretgj skal registreres til de foresldede 34.000 kg, fordres det at forreste aksel skal vaere pa 10.000
kg. Det vil vaere en meget uhensigtsmaessig l@sning at lsegge hele den ggede vaegt pa forreste aksel af hensyn til
vejslid.

Det foreslas derfor, at akselgruppen kan godkendes til 26.000 kg.
Kravet vil dog vaere, at de tekniske akseltryk er tilstede.
Den foreslaede andring vil betyde, at et antal af allerede registrerede kgretgjer kan hgste gavn af forslaget.

Da hele formalet med andringerne tidligere er beskrevet som et gnske om miljggevinst i transportsektoren og
bedre pkonomi til vognmaendene, ses dette tiltag at veere i overensstemmelse med gnsket.

Vedr. Bekendtggrelsesforslag § 16, stk. 3, pahaengskgretgjer.

Den foreslaede andring vil ikke at vaere tilgaengelig for, stort set, alle registrerede saettevogne i Danmark, idet
disse typisk har en akselafstand i akselgruppen pa 2 gange 1310 mm — total 2620 mm.

Det foreslas derfor at laengdekravet i akselgruppen aendres til 2600 mm i stedet for de foresldaede 2800 mm.
Kravet vil dog veere, at de tekniske akseltryk er tilstede.
En sadan andring vil betyde at et stort antal af de allerede registrerede kgretgjer kan hgste gavn af forslaget.

Da hele formalet med andringerne tidligere er beskrevet som et gnske om miljggevinst i transportsektoren og
bedre gkonomi til vognmaendene, ses ovenstaende tiltag at vaere i overensstemmelse med gnsket.
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Vedr. Bekendtggrelsesforslag § 17, pahangskgretgjer.

Her ses, at de mange registrerede 4-akslet seettevogne med tilladt 30.000 akselgruppevaegt taber den tidligere
opnaede fordel i forhold 3-akslede, hvor tilladt akselgruppevaegt gges til 27.000 kg. Lasteevnen vil formodentlig
herefter vaere ens pa de 2 type kgretgjer.

Det foreslas derfor, at gge akselgruppevaegt til 32.000 kg pa 4-aksler, sa forskellen i tilladt totalvaegt naesten vil
kunne bevares.

Vedr. . Bekendtggrelsesforslag & 22, kgretgjers totalvaegt.

13) For vogntog med syv eller flere aksler, som bestar af bil med registreringspligtig pahaengskgretgj foreslas en
vogntogsvaegt gget fra 56.000 kg til 58.000 kg (26.000 kg + 32.000Kg).

Med venlig hilsen

Johnny Hansen
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From: Lars Bech <lbec@dasp.dk>

Sent: 09-08-2023 16:42:18 (UTC +01)
To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Cc: ankg@fstyr.dk <ankg@fstyr.dk>
Subject: sagsnummer 2023-482247

Danske Speditgrer har modtaget udkast til bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, lengde, hgjde,
vaegt og akseltryk, samt udkast til bekendtggrelse om sendring af
bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr.

Idet vi takker for muligheden for at kommentere, skal vi indledningsvist beklage, at det pa grund af ferie og
fraveer ikke har vaeret muligt at fremsende hgringskommentarer rettidigt.

Danske Speditgrer bifalder de skitserede sendringer og vurderer at det give mulighed for at bidrag til den
samlede CO2-emission.

Bekendtggrelsen giver herudover ikke anledning til kommentarer.

Lars Bech

Med venlig hilsen

Lars Bech
Politik- og kommunikationschef

Telefon +4533746725

Mobil +4531762530
Mail Ibec@dasp.dk
Website  www.dasp.dk
Linkedin  link

Mail info@dasp.dk

Adresse Bgrsen - 1217 Kgbenhavn K



mailto:lbec@dasp.dk
http://www.dasp.dk/
https://www.linkedin.com/in/danske-spedit%C3%B8rer-61096813b
mailto:info@dasp.dk
https://goo.gl/maps/T9k2uPE4AFp
http://www.dasp.dk/

	2023-482247, Ændring af dimensionsbekendtgørelsen samt ændringsbekendtgørelse til DFK, 2024, ANKG
	Landbrug Fødevarer F.m.b.A. - Bemærkninger (D14538043)
	hsl20230712_Høring_2023-482247, detailforskrifter og dimensionsbek.pdf

	Klima og Transport - Høringssvar (D14540049)
	Høringssvar_Vægt og dimensioner.pdf

	Fahrzeugwerk Bernard Krone GmbH & Co. KG - Bemærkninger (D14662522)
	Høringsvar-2023-482247- vognimportørerne.pdf

	DANSK TRANSPORT OG LOGISTIK (DTL) - Bemærkninger (D14662547)
	FSTYRhørsvar23.2294fba06082023.pdf

	DANSK ERHVERV - Bemærkninger (D14662577)
	Høringsbrev.pdf
	Høringsliste.pdf
	Udkast til bekendtgørelse om ændring af bekendtgørelse om detailfor.pdf
	Bekendtgørelsesudkast - Dimensionsbekendtgørelsen .pdf
	Høringssvar fra Dansk Erhverv - vedr. udkast til bekendtgørelse om køretøjers vægt og dimensioner mv. (7. august 2023).pdf

	Dansk Bilbrancheråd - Bemærkninger (D14662637)
	Dimensionsbekendtgørelsen.pdf

	DI - Bemærkninger (D14665044)
	Høringssvar - Bilbranchen - DI-2023-04640.pdf

	DE DANSKE BILIMPORTØRER - Bemærkninger (D14665111)
	Høringssvar - dimensionsbek. og DfK (sagsnr. 2023-482247).pdf

	Jørn Glad A/S - Bemærkninger (D14667713)
	Høringssvar fra Unicon A/S (D14668319)
	Høringssvar Unicon_Sagsnummer 2023-482247.pdf

	ITDs besvarelse af høring (D14668360)
	Høringssvar - FSTYR - J.nr. 2023-482247 – Høringssvar for høring over udkast til bekendtgørelse om køretøjers største bredde, længde, højde, vægt og akseltryk.pdf

	DI - Bemærkninger (D14669417)
	høringssvar BEK om vægt og dimensioner.pdf

	TKVT - høringssvar (D14670370)
	Høringssvar TKVT Sags nr. 2023-482247.pdf





