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Hgringsnotat

Bekendtggrelser om undervisningsplaner for kgreuddannelsen.

1. Indledning

Feerdselsstyrelsen har den 3. april 2020 sendt udkast til bekendtggrel-

ser om undervisningsplaner for kgreuddannelsen i hgring hos de i bilag
1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtggrelserne har ogsa veeret
offentliggjort pa Hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 4. maj 2020.
Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:

Advokatsamfundet, Dansk Bilbrancherad, FDM, Foreningen for Kgretek-
niske Anlaeg i Danmark, Politiforbundet og Rigsadvokaten.

Faerdselsstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra:

Aarhus Letbane I/S, Dansk Kgrelaerer-Union, DTL, DTU, Kgreskolereg-
ler, Midtsjzellands Kgrelzererforening, Rigspolitiet, R&det for Sikker Tra-
fik, Politiets Administrative Center, Styrelsen for Patientsikkerhed og
Traenregimentet.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne
hgringssvar vedrgrende de a&ndringer, der er foretaget i udkastet, op-
delt efter relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de en-
kelte emner fglger efter i kursiv.

2. Kgretimer i saettevognstraek i forbindelse med kgrekort til ka-
tegori C/E

DTL ser med tilfredshed pa, at det nu bliver muligt at tage kgretimer i
seettevognstog i forbindelse med kgrekort til kategori C/E. Det har veae-
ret et laenge naeret gnske.

Midtsjeellands Kgreleereforening bemaeerker yderligere, at da det fra 1.
juli 2020 antageligt tillades, at kgreundervisningen til kategori CE kan
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gennemfgres med saettevognstog, skal det anbefales, at indholdet af
“eleven skal beherske fglgende faerdigheder ved sammenkobling af
lastbil og saettevogn” revideres, idet pladsen mellem lastbil og saette-
vogn pa mange nyere saettevognstog ikke tillader montering af slanger
og stik, efter at der er foretaget sammenkobling efter den nuvarende
beskrivelse.

Rigspolitiet bemaerker, at i forbindelse med Rigspolitiets forberedelser
til at handtere saettevognstog som praktisk pr@gvevogntog til kategori
C/E, med baggrund i eendringerne bekendtggrelse om kgrekort, bilag 5
og undervisningsplanen til kategori C/E, var der behov for yderligere
justeringer, ud over det Rigspolitiet i sit hgringssvar allerede havde
fremfgrt.

Det drejer sig seerligt om undervisningsplanens hovedafsnit 1, hvor tak-
sonomien omkring kontrolprgven til kategori C/E var mangelfuld, i for-
hold til at Rigspolitiet kan udvikle nye opgavekort, der ogsa skal kunne
anvendes pa saettevognstog.

Herudover har Rigspolitiet en bekymring for sikkerheden ved én af de
sarlige mangvreprgver.

Det drejer sig om bakning omkring hjgrner med sattevognstog, der
indgar i den praktiske prgve som et direktivkrav. Hvis hjgrnet, der an-
vendes til bakning, har en for snaever krumning (lille radius) eller vari-
abel krumning, vil kgreprgveaspiranten pa et tidspunkt under udfgrslen
miste udsynet i bade fgrerspejle og vidvinkelspejl.

Der er sdledes af sikkerhedsmaessige grunde behov for at praecisere
kravene til de fysiske rammer for bakning omkring hjgrner med szette-
vognstog, s& muligheden for at bevare udsynet i spejlene konstant er
tilstede.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen finder, at det fortsat er vigtigt, at eleverne lerer at
foretage den praktiske sammenkobling, samt at det fortsat vil veere
muligt at folge beskrivelsen pd hovedparten af de vogntog, der findes.

Feerdselsstyrelsen er enig i Rigspolitiets bemeaerkninger. Bekendtgarel-
sen vil blive tilrettet herefter.

3. Kgrsel ved letbaner

Aarhus Letbane I/S finder det meget tilfredsstillende, at undervisnings-
planerne for kgreuddannelse nu far tilfgjet et afsnit om uddannelse for
kgrsel ved letbaner.
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Aarhus Letbane I/S gnsker dog at informere Faerdselsstyrelsen om, at
letbanesignalerne i Aarhus afviger fra de i bekendtggrelsen om vejaf-
maerkning beskrevne “Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissi-
onsbil” X19.

Begrundelsen herfor er, at pa tidspunktet for udbud af letbanens an-
laegsopgaver var faerdselslovgivningen og forberedelserne til lovgivning
om feerden ved letbaner i Danmark ikke pa et niveau, der med nogen
sikkerhed kunne anvendes i et udbudsmateriale (EU) for det samlede
projekt omkring etablering af Aarhus Letbane, hvorfor der blev taget
udgangspunkt i de tyske "Bostrab” regler. Vejmyndigheden, Aarhus
Kommune, har modtaget dispensation fra Vejdirektoratet om at bruge
de seerlige letbanesignaler der nu er opsat i Aarhus.

Aarhus Letbane I/S vurderer, at beskrivelsen i pkt. 7.21.3- signaler,
ogsad kan omfatte de seerlige signaler i Aarhus, men med henvisning til
at kgreundervisning ved letbaner, pkt. 7.21, skal ske i Aarhus eller
Odense bgr undervisningsplanen indeholde information om signalerne i
Aarhus. Det bemaerkes, at den anvendte regulering ikke erindres at
have vaeret drsag til uheld eller anden uheldig adfeerd.

DTU bemezerker, at det vil fremme trafiksikkerheden, at undervisnings-
planerne komme til at indeholde kgrsel ved letbanen, da dette er et nyt
trafikfaenomen i de pagseldende omrader. Det er derfor vigtigt, at nye
trafikanter opleeres i de saerlige adfaerdsmgnstre og risici, som kan fo-
rekomme under kgrsel ved letbane. Dog er det uklart for DTU, om der
tages noget ud af undervisningsplanenerne for at ggre plads til kgrsel
ved letbane, eller om eleverne fremover skal have mere undervisning.

Midtsjeellands Kgreleereforening bemeerker, at i forbindelse med "kgrsel
ved letbane” skal anbefales, at der pd lige fod med kgrsel i tunnel ind-

fgres elastikker der beskriver, i hvilke lektioner kgrsel ved letbane tilla-
des gennemfgrt.

Kommentar:

Feaerdselsstyrelsen er enig med Aarhus Letbane I/S i, at det er vigtigt at
gore opmeaerksom pé8, at letbanesignalerne kan afvige fra de i bekendt-
ggrelsen om vejafmeaerkning beskrevne “Bus- og letbanesignal samt sig-
nal for nulemissionsbil” X19. Bekendtggrelserne tilrettes herefter.

Feerdselsstyrelsen er enig med Midtsjeellands Koreleererforening i, at
det kan overvejes at indfgre en tilsvarende elastik i laerervejledningen i
forbindelse med kgrsel ved letbane. Faerdselsstyrelsen vil inddrage
dette i det videre arbejde med kgreuddannelsen.

4. Kgrsel ved/over jernbaneoverkgrsler

Radet for Sikker trafik foreslar, at kravene i undervisningsplanerne til
praktisk kgreundervisning ved letbaner og tunneller tilsvarende skal
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gaelde for kgrsel ved/over jernbaneoverkgrsler, sa det sikres, at ele-
verne - de steder hvor det tidsmaessigt er muligt - far mulighed for
passage af jernbaneoverkgrsel i praksis sammen med kgrelaereren.

Radet for Sikker Trafik begrunder forslaget med, at der ifglge Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen arligt sker ca. 140 naerved- ulykker i jernba-
neoverkgrsler. I perioden 2009-2018 er der blevet draebt 27 personer i
ulykker i jernbaneoverkgrsler. Samtidig er det ikke alle steder i landet,
hvor man i sit nseromrdde kommer forbi jernbaneoverkgrsler, men det
vil mange steder i landet vaere muligt inden for en almindelig kgrelek-
tion at kagre hen til et sted, hvor man passerer en jernbaneoverkgrsel.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i, at undervisning i karsel ved/over jernbane-
overkgrsler er en vigtig del af teoriundervisningen. Feerdselsstyrelsen
finder dog for nuvaerende ikke, at det er muligt med en ekstra kgrelek-
tion i emnet.

Det overordnede form8l med bekendtgarelserne er at opdatere disse,
s8ledes at allerede foretagne aendringer af faerdselsloven samt en
reekke bekendtgorelser bliver inkorporeret i undervisningsplanerne. Det
har s8ledes ikke veeret hensigten at foretage eendringer i rammerne for
kagreuddannelsen herunder laengden af uddannelsen.

5. Redaktionelle @andringer

Dansk Kgrelaerer- Union, Kgreskoleregler, Politiets Administrative Cen-
ter, Rigspolitiet og Traenregimentet har gjort Faerdselsstyrelsen op-
maerksom pa nogle redaktionelle fejl.

Disse er vurderet og zndret i det omfang, tilretningerne ikke har med-
fgrt problematikker andre steder i undervisningsplanerne.

6. Andre bemaerkninger

I overensstemmelse med internationale anbefalinger mener DTU, at det
er positivt for trafiksikkerheden, at eleverne nu skal undervises i sar-
lige forhold vedrgrende sma motoriserede kgretgjer. DTU mener, at der
er yderligere forhold ved de sma motoriserede kgretgjer, som man med
fordel kan nzevne i undervisningsplanerne.

Styrelsen for Patientsikkerhed opfordrer til, at bilag 10, afsnit 8.1 og 8.
2 vedrgrende henholdsvis saerlige risikoforhold og egne holdninger og
adfzerd aendres, sdledes at det tilfgjes, at eleven skal veere gjort be-
kendt med og have forstaet foreevnekriteriet, jf. faerdselslovens §54,
stk. 1.

Styrelsen for Patientsikkerhed vurderer, at det er af vaesentlig betyd-
ning, at eleverne - uanset kgrekortkategori - bliver bevidste om eget
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ansvar ifglge faerdselsloven, ikke kun i forhold til alkohol og euforise-
rende stoffer, men ogsa i forhold til anden sygdom eller traethed.

Rigspolitiet bemaerker, at der i undervisningsplanernes afsnit 1 ikke er
foretaget a&ndringer, bortset fra den relevante tilfgjelse vedrgrende fg-
rerens forpligtelser omkring kgretgjets afgivelse af stgj og forurening.
Kontrolafsnittene til tungvognene (C, D, C/E) indeholder imidlertid en
del kontrolpinde, der anvendes pa aldre kgretgjstyper, som ikke lsen-
gere er prgverelevante, og som derfor efter Rigspolitiets opfattelse bgr
udga. Det drejer sig primaert om foraeldede bremsesystemer og tilknyt-
tede komponenter. Samtidig kan taksonomien for praestationskravene
andres fra angive til kendskab pa disse tidligere systemer - alternativt
udgd af undervisningsplanerne.

Rigspolitiet bemaerker, at der i alle storvognsundervisningsplanerne i
afsnit 7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold bgr tilfgjes et nyt punkt
under praestationskravet med fglgende ordlyd: “Der skal holdes til-
straekkelig sikkerhedsafstand til forankgrende. Dette vil i de fleste til-
faelde svare til 2-3 sekunders tidsafstand i normalt fgre afthaengig af fa-
rerens rutine og faerdselsforholdende”.

Rigspolitiet foreslar yderligere, at undervisningsplan til kategori D an-
dres under punkt 6.2.2, nr. 3, hvoraf fremgar, at en ledbus med tre el-
ler flere stive sektioner kan have en leengde, der overstiger 18,5 m.
Laengden foreslds aendret til 18,75 m. Det foreslds endvidere, at under-
visningsplan til kategori C/E, afsnit 1.4.1, nr. 26 andres til: "Daek skal
vaere pumpet op til et lufttryk efter kgretgjsfabrikantens forskrifter. ”

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig med Styrelsen for Patientsikkerhed i, at det
er vigtigt — uanset kagrekortkategori — at eleverne er bevidste om eget
ansvar, jf. fareevnekriteret. Bekendtggrelserne tilrettes derfor herefter.

Feerdselsstyrelsen er enig med DTU i, at der er yderligere forhold ved
de sm8 motoriserede koretgjer, som med fordel kan naevnes i undervis-
ningsplanerne. Bekendtggrelserne tilrettes herefter.

Faerdselsstyrelsen er enig i Rigspolitiets bemaerkninger og bekendtgg-
relserne tilrettes herefter.
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