Bekendtgorelse om opfelgning og registrering af hzendelser pa Banedanmarks infra-
struktur!

I medfer af § 20, stk. 2, 1 jernbaneloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1091 af 11. august 2023,
fastsattes efter bemyndigelse 1 henhold til § 17, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 855 af 19. juni
2023 om Banedanmarks opgaver og befojelser:

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde og definitioner

§ 1. Formalet med bekendtgerelsen er at fastsatte regler og retningslinjer for hvordan fejl,
forsinkelser, aflysninger og andre uhensigtsmaessigheder pd Banedanmarks infrastruktur skal
registreres samt retningslinjerne for efterfolgende databehandling.

§ 2. I denne bekendtgerelse forstis ved:

1) Registreringssystemet: Banedanmark vedligeholder et system til registrering af haendelser
pa Banedanmarks infrastruktur med henblik péd at opgere punktlighed og udarbejdelse af
driftsstatistik.

2) Forhold: En begivenhed, der opstdr pa Banedanmarks infrastruktur eller uden for Banedan-
marks infrastruktur, men som ikke nedvendigvis resulterer i et forsinket eller aflyst tog.

3) Handelse: En begivenhed, der opstdr pd Banedanmarks infrastruktur eller udenfor Ba-
nedanmarks infrastruktur, og som resulterer i et forsinket eller aflyst tog p4 Banedanmarks
infrastruktur.

4) Forsinket tog: Et tog, som er mere end 2:59 minutter forsinket i forhold til den planlagte
koreplanstid.

5) Driftsrapport: En samling af data for en trafikal situation, et infrastrukturmaessigt problem
eller en udefrakommende begivenhed, som samlet beskriver arsagen til det opstaede forhold
eller haendelse.

6) Samlerapport: En driftsrapport, der opsamler alle de haendelser i driftsdegnet, der relaterer
sig til ét bestemt forhold eller hendelse.

7) Arsagskode: Et trecifret tal, der forteller, hvad der er den overordnede arsag til et forhold.

! Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europisk jernbaneomrade, EU-Tidende 2012, nr. L 343,
side 32.



8) Eksterne forhold: Forhold, hvor ansvaret for en forsinkelse ikke kan placeres hos en jern-
banevirksomhed eller hos Banedanmark, som f.eks.

a) forhold, der skyldes forstyrrelser fra udlandet, herunder graensekontrol,
b) personpakersler,

c) ekstraordinare vejrforhold,

d) politimassige foranstaltninger,

e) tilkald af ambulance eller brandvasen,

f) bombetrusler,

g) herverk,

h) metalspéner,

1) afventning af togbusser, eller

j) samfundsmessige restriktioner som folge af f.eks. en pandemi eller lignende.

9) Operational Rules (OR): De trafikale regler, hvor signalsystemet ERTMS-niveau 2 er ud-
rullet.

10) Togleder: En medarbejder, der har ansvaret for trafikstyringen af en eller flere straeknin-
ger.

11) Trafikstyringsomrade: Det geografiske omride, som en trafikleder styrer togtrafikken 1.

12) Trafikleder: En medarbejder, der har det overordnede ansvar for trafikstyringen i1 en regi-
onal fjernstyringscentral pd en given vagt.

13) Principper for Afvikling: En skriftlig aftale mellem Banedanmark og en jernbanevirk-
somhed om afviklingen af togtrafikken.

Kapitel 2
Driftsrapporter
§ 3. Banedanmark foretager registrering og fastleeggelse af drsager i registreringssystemet.

§ 4. Registreringssystemet opererer med trinvise forsinkelser. Forste trin findes ved en
forsinkelse pd 3 minutter (mellem 2:59 og 4:59 minutter), andet trin ved en forsinkelse pa 5
minutter (mellem 4:59 og 10:00 minutter), tredje trin ved en forsinkelse pa 10 minutter
(10:00 minutter eller leengere). Efter det tredje trin findes der et nyt trin hvert femte minut.

Stk. 2. Et tog udleser en hendelse, hver gang det nér et nyt forsinkelsestrin.

Stk. 3. Nar et forsinkelsestrin har udlest en haendelse, er det pageldende forsinkelsestrin
aktiveret. Et forsinkelsestrin forbliver aktiveret, indtil togets forsinkelse kommer mindst 2



minutter under det pageeldende forsinkelsestrin. Hvis dette sker, bliver forsinkelsestrinnet nul-

stillet og kan igen udlese en handelse.

§ 5. Banedanmark skal oprette en driftsrapport pé alle forhold, der pavirker afviklingen af
trafikken, eller som kan udvikle sig til at pavirke afviklingen af trafikken, hvis forholdet ikke

handteres.

§ 6. Alle driftsrapporter skal som minimum indeholde overskrift, station, tidspunkt for haen-

delsen, arsagskode og en beskrivelse af forholdet, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Pa folgende arsagskoder er der krav om yderligere detaljer:

1) Ved brug af kode 106, 110, 111, 112 og 140 skal driftsrapporten paferes et medar-
bejdernummer.

2) Ved brug af kode 300, 400, 500 og 711 skal driftsrapporten péferes et materielnum-
mer.

3) Ved brug af kode 720 skal driftsrapporten piferes oplysninger om objekt i OR.

4) Ved brug af kode 762 og 763 skal driftsrapporten paferes et sporspaerringsnummer.

§ 7. Registreringssystemet registrerer automatisk, hvem der opretter en driftsrapport og pa
hvilket tidspunkt.

Stk. 2. Registreringssystemet registrerer alle efterfolgende @ndringer og kommentarer

med brugernavn og tidspunkt.

§ 8. En driftsrapport er gyldig i maksimalt 24 timer og udleber ved midnat. En driftsrap-
port pé et tog, der kerer videre efter midnat, har dog gyldighed efter midnat, men 1 maksi-

malt 24 timer.

Stk. 2. Driftsrapporter pa sporarbejde eller infrastrukturfejl ma gerne overskride midnat og

er gyldige indtil

1) sparringen haves,
2) fejlen er udbedret, eller
3) der er géet 24 timer fra haendelsens eller forholdets opstaen, jf. stk. 3.

Stk. 3. Der ma aldrig veere mere end 24 timer mellem forste og sidste haendelse pa en

driftsrapport.

§ 9. Banedanmark skal behandle alle haendelser inden for 30 minutter af haendelsernes op-

staen.



Stk. 2. Hvis en handelse skyldes et allerede eksisterende forhold, skal Banedanmark til-
knytte heendelsen til den driftsrapport, der er oprettet for det pdgeeldende forhold.

Stk. 3. Hvis en heendelse skyldes et nyt forhold, skal Banedanmark oprette en ny driftsrap-
port, som handelsen tilknyttes.

Stk. 4. Hvis et forhold forventes at pavirke et tog 1 mere end 3 timer, skal Banedanmark
lobende supplere beskrivelsen af forholdet med oplysninger, der kan veare af betydning for
den senere opfelgning.

§ 10. Trafiklederen skal for alle haendelser foretage en konkret og individuel vurdering af,
hvad der er den primere arsag til, at heendelsen blev udlest. Den primare arsag er den storste
enkeltstdende arsag til, at et tog blev forsinket.

Stk. 2. Hvis det primere tidstab er sket 1 et andet trafikstyringsomrade, skal trafiklederen
kontakte det andet trafikstyringsomrade for at afklare arsagen til forsinkelsen.

§ 11. En samlerapport lgber enten til midnat eller til forholdet bliver meldt udbedret, af-
hangigt af hvad der sker forst. Trafiklederen kan oprette en samlerapport for de handelser,
der vedrorer trafiklederens trafikstyringsomrade.

Stk. 2. Der ma ikke vare mere end 24 timer mellem forste og sidste haendelse pé en sam-
lerapport.

§ 12. Banedanmark kan annullere driftsrapporter. Annulleringer skal altid begrundes i
driftsrapporten.

Stk. 2. Annullering af driftsrapporter ber alene ske hvis:

1) En driftsrapport er oprettet som en test.
2) Der er oprettet to driftsrapporter pa samme forhold.

Stk. 3. En driftsrapport kan ikke annulleres, hvis der er tilknyttet handelser.

Stk. 4. En driftsrapport uden tilknyttede handelser har ingen indflydelse pa punktlighe-
den.

Kapitel 3
Ansvarsplacering

§ 13. Banedanmark skal tildele ansvaret for en handelse ved oprettelse af en driftsrapport.
Ansvaret kan tildeles:



1) Banedanmark.
2) Jernbanevirksomheder.
3) Eksterne forhold.

§ 14. Banedanmark kan tildele tog, der er forsinkede pé forste forsinkelsestrin (mellem
3:00 og 4:59 minutter), en driftsrapport med overskriften ’arsag ukendt”, hvis der ikke er en
kendt arsag til forsinkelsen.

Stk. 2. Banedanmark skal kontakte lokomotivfereren, hvis toget nér en forsinkelse pé an-
det forsinkelsestrin (mellem 5:00 og 9:59 minutter), for at afklare arsagen til forsinkelsen.
Banedanmark skal herefter tilpasse driftsrapporten til de faktuelle omstaendigheder.

Kapitel 5

Opfolgning
§ 15. Den, der tildeles ansvaret, jf. § 13, har pligt til, at:

1) kontrollere at drsagskode og ansvar er korrekt,
2) tilfgje relevante oplysninger 1 friteksten og
3) kontrollere at tilknyttede tog herer til den pageldende driftsrapport.

§ 16. Jernbanevirksomhederne har mulighed for lebende at foretage tilfojelser og @ndringer
til registreringerne om egne tog 1 registreringssystemet for den pdgeldende maned, herunder
at gore indsigelser mod Banedanmarks registreringer om jernbanevirksomhedens egne tog,
jf. § 22, stk. 3.

§ 17. Hvis den ansvarlige for et forhold @ndrer ansvaret eller arsagskoden pa en driftsrap-
port, skal dette begrundes i driftsrapportens fritekst, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. En @ndring i ansvaret eller arsagskoden skal ikke begrundes, hvis:

1) den, som har oprettet driftsrapporten inden for 30 minutter opdager, at der er valgt en
forkert arsagskode eller ansvarlig,

2) der kun @ndres pé den interne ansvarsplacering, eller

3) det er tydeligt ud fra den eksisterende fritekst, at der er valgt en forkert drsagskode

eller ansvarsplacering.

§ 18. Banedanmark skal folge op pé de driftsrapporter, som Banedanmark er blevet tildelt
1 henhold til Banedanmarks egne interne retningslinjer.



§ 19. Banedanmark skal folge op pé de driftsrapporter, hvor ansvaret er tildelt eksterne
forhold.

§ 20. En jernbanevirksomhed skal folge op pa de driftsrapporter, som jernbanevirksomhe-
den er blevet tildelt. Dette skal ske efter jernbanevirksomhedens egne interne retningslinjer
herfor, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. For sager af principiel karakter kan sagen tages op pa et kundemode mellem Ba-

nedanmark og jernbanevirksomheden.

§ 21. Banedanmark afslutter registreringen af data i registreringssystemet for en maned ad

gangen.

Stk. 2. Jernbanevirksomhederne skal foretage registreringer for den foregdende méned 1
registreringssystemet inden udgangen af den anden hverdag kl. 10 i den efterfolgende méa-

ned.

Stk. 3. Efter udgangen af den anden hverdag kl. 10, jf. stk. 2, har jernbanevirksomheden
fem arbejdsdage til at gore indsigelser mod Banedanmarks registreringer om jernbanevirk-
somhedens egne tog for den foregdende maned 1 registreringssystemet. Indsigelser skal be-
grundes skriftligt over for Banedanmark.

Stk. 4. Hvis jernbanevirksomheden ikke fremsetter indsigelse inden for fristen, vil regi-
streringerne vaere endelige. Hvis jernbanevirksomheden fremsetter en indsigelse inden for

fristen, vil Banedanmark treeffe afgerelse herom.

§ 22. Hvis to parter ikke kan blive enige om ansvarsplaceringen af et forhold oversender
Banedanmark efter skriftlig anmodning fra jernbanevirksomheden sagen til By-, Land- og

Transportministeriet.

Stk. 2. By-, Land- og Transportministeriet tager herefter stilling til tvisten indenfor en frist
pa 10 arbejdsdage.

Kapitel 5
lkrafttreedelsesbestemmelse

§ 23. Bekendtgerelsen treder i kraft den 1. januar 2027.

Peter Jonasson



Kenneth Juul Andersen



Bilag 1
Arsagskoder og deres anvendelse

1. Generelt

Arsagskoderne er opdelt i 9 hovedgrupper fordelt efter hvilken type forhold, de daekker

over:

Hovedgruppe | Navn
100 | Trafikforhold
200 | Fremforingsforhold
300 | Godsforhold
400 | Lokomotiv- og vogneforhold
500 | Togsatforhold
600 | Passagerforhold
700 | Infrastrukturforhold
800 | Jernbanevirksomhedens Driftsledelsesforhold
900 | Eksterne forhold

1.1. Arsagsgruppe 1xx — Trafikforhold

Hendelser og drsager, der kan henfores til trafikafvikling samt den trafikale planlegning.
Trafikafviklingen henviser til forhold, der opstar som folge af handlinger og beslutninger 1
Trafikstyring, mens planlegning bade daekker over korrekt behandling 1 P-base af den dag-
lige trafik, men ogsd toganmeldelser og planlegning 1 forbindelse med storre trafikale om-
leegninger.

1.2. Arsagsgruppe 2xx — Fremferselsforhold

Alle hendelser og forhold, der har fremferingen af toget som hovedarsag. Dette dekker
primert over korslen og betjeningen af toget, men ogsa manglende forere.

Sidstnavnte situation kan ogsé skyldes bemandingsplanlagningen, men som udgangspunkt
forholder Banedanmark sig kun til, at der mangler en lokomotivferer.

1.3 Arsagsgruppe 3xx — Godsforhold

Alle forhold, hvor ansvar kan henledes til en godsvirksomhed. Dette er alt fra fejl pa toget,
til langsom kersel, aflysninger grundet manglende behov samt manglende personale. Kon-

trol af, om lasten er sikret godt nok, herer ogsa til her.



1.4 Arsagsgruppe 4xx — Lokomotiv- og vogne forhold

Materielfejl pa lokomotiver eller vogne. For lokomotiver skal der altid angives et materiel-
nummer og et litranummer.

Materielfejl dekker ikke kun over dbenlyse defekter som derfejl, problemer med at fa luft
pa toget, bremser mm., men ogsé over fejl pa det mobile togkontrolanlaeg og forhold som
manglende pafyldning af sand.

1.5 Arsagsgruppe 5xx — Togsztforhold
Materielfejl pa togsaet. Der skal altid angives et materielnummer og et litranummer.

Materielfejl dekker ikke kun over dbenlyse defekter som derfejl, problemer med at fa luft
pa toget, bremser mm., men ogsa over fejl pa det mobile togkontrolanleg og forhold som
manglende pafyldning af sand.

1.6 Arsagsgruppe 6xx — Passager- og personaleforhold
Forhold, der udlgses enten af passagerer eller manglende togferere.

Dette inkluderer passagerudveksling, problemer med at {4 rejsegods (cykler, kufferter, bar-
nevogne mm.) ind og ud af toget, servicering af passagerhenvendelser, og hvis afgangspro-
ceduren igangsattes sent.

Konflikter og smasyge rejsende, men hvor der ikke tilkaldes politi/ambulance, herer ogsa
til her.

Passageradfcerd, der falder voldsomt uden for almindelig opforsel, trcek i nodbremse, ryg-

ning der udloser brandalarm og lignende, klassificeres under arsagskode 990.
1.7 Arsagsgruppe 7xx — Infrastrukturforhold
Fejl, problemer og andre forhold, der kan henferes til jernbanens infrastruktur.

Dette er alt fra de faste elementer i sporet til trafikstyringssystemerne, radio, kabler, soft-
waren 1 de mobile togkontrolanlaeg og andet, som kan klassificeres som infrastruktur.

1.8 Arsagsgruppe 8xx — Jernbanevirksomhedens driftsledelse
Forhold, der opstir som folge af onsker fra jernbanevirksomhedens driftsledelse.

Dette vil oftest vaere uplanlagte materielbyt, op- og nedformeringer, aflysninger, enske om
serlige disponeringer og andre @&ndringer til den planlagte kere- og rangerplan.



Forsinkelser, der opstar, fordi man folger disponeringsaftalerne 1 ”Principper for Afvik-
ling”, skal pa denne arsagskode, da de er aftalt med jernbanevirksomheden.

Tog, der holdes tilbage for at afvente forsinkede forbindelsestog, skal ogsa pa denne kode,
hvis det er aftalt med/ensket af jernbanevirksomheden.

Arsagen til at forbindelsestoget er forsinket er i denne sammenhzng irrelevant.

Manglende underretninger fra jernbanevirksomheden til Banedanmark om forhold, der pa-
virker trafikken, tilskrives ogsa denne arsagskode.

1.9 Arsagsgruppe 9xx — Eksterne forhold

Omstendigheder, der er uden for bdde Banedanmarks og jernbanevirksomhedernes kon-
trol. Bemark, at dette ikke fritager hverken Banedanmark eller jernbanevirksomhederne
for at tage forebyggende tiltag.

F.eks. har Banedanmark ansvar for at vere forberedte pd storm og forebygge potentielle
konsekvenser af disse, og jernbanevirksomhederne har f.eks. pligt til at sgge at minimere
harverk 1 og mod togene.

Bédde Banedanmark og jernbanevirksomhederne har i faellesskab et ansvar i situationer med
planlagte togbusser for at lave en plan, s& man ikke kommer til at skulle afvente deres an-
komst.

2. Koderne i drsagsgruppe 1xx
2.1. Arsagskode 106 — Banedanmarks Driftcenter

Bruges, ndr man disponerer eller handler ud fra retningslinjer, som er udstukket af Ba-
nedanmarks Driftcenter, og disse adskiller sig fra Principper for Afvikling.

Anvendes ogsa, hvis der er ubehandlede aflysninger, nar data lases ved ménedsluk.
2.2 Arsagskode 107 — Opfolgning

Bruges af Banedanmark, System & Data, til driftsrapporter, der krever flere oplysninger
fra Banedanmarks Trafikstyring, og hvor der er tvivl om ansvarsplaceringen.

Anvendes ogsé, hvis der er ubehandlede forsinkelser ved méanedsluk.
2.3 Arsagskode 110 — Disponering

Anvendes til generelle disponeringer af trafikken, hvor det resulterer i en forsinkelse.



Hvis man disponerer som folge af mange forsinkelser, sé skal eventuelle folgeforsinkelser

registreres pa det forhold, der er skyld i situationen.

Koden anvendes, hvis man laver forkerte disponeringer, overser disponeringer eller undla-
der at handle, hvor det er pakravet.

Koden anvendes ogsa, hvis man forseger at rette op pa trafikken ved at fremme et forsinket

tog, og dette resulterer 1 en mindre forsinkelse af et andet tog.
2.4 Arsagskode 111 — Indevelse

Til forsinkelser, der opstir som folge af indevelse af medarbejdere 1 Banedanmark. Det
galder bade indovelse af trafikelever samt indevelse af medarbejdere, der er ved at leere en
ny betjeningsplads. Koden erstatter i disse situationer arsagskode 110 og 140. Som medar-

bejdernummer anvendes instrukterens.
2.5 Arsagskode 112 — Rustkersel

Benyttes, hvis et tog taber tid som folge af rustkersel, og rustkerslen er den primare arsag.
Hvis man vurderer, at toget taber uforholdsvis meget tid pa rustkerslen, og at der ikke var
forhold, der kunne medfere et ekstra tidstab, sa skal man angive dette 1 rapporten. Efterfol-
gende kan der sammenlignes med andre tog, der ogsé har kert rust her, og derigennem kan

det vurderes, om det peger mere pa fremforsel end rustkersel.
2.6 Arsagskode 113 — Trafikinformation

Anvendes, hvis man holder et tog tilbage af hensyn til at fa kaldt trafikinformation ud.
F.eks. hvis der er problemer med skiltningen p4 stationen.

Andres sporbenyttelsen akut skal eventuelle forsinkelser ikke tilskrives mangelfuld trafik-
information, men derimod det forhold, der er skyld i1 den akutte a&ndring.

2.7 Arsagskode 130 — Planlzegningsfejl — Lokalt

Dezkker over forkert eller mangelfuld behandling af togene 1 P-base. Herunder venteaf-
hangigheder, sporbenyttelse og lignende.

Koden anvendes ogsa til sporsperringer, der planlegges lokalt frem for af Trafikplanlaeg-
ning.

2.8 Arsagskode 131 — Planlzegningsfejl — Korrigering

Forkert, mangelfuld eller manglende rettelser til kereplanerne i situationer med rettidigt
varslede sporarbejder eller gvrige kendte trafikale begraensninger.



Hvis Trafikplanlegning er klar med en korrigering af kereplanen, men jernbanevirksom-
heden afviser denne, sa patager jernbanevirksomheden sig ansvaret for eventuelle forsin-

kelser, der métte opsta som felge heraf.
Dette gelder dog kun, hvis Trafikplanlegning har varslet jernbanevirksomheden tids nok.
2.9 Arsagskode 132 — Planlzegningsfejl — Arskereplan

Benyttes, nar der findes et problem med arskereplanen, der gor, at der dagligt opstar tidstab
samme sted for de samme tog.

Det er vigtigt at oplyse 1 driftsrapporten, hvorfor det ikke er muligt at holde kereplanen.
2.10 Arsagskode 140 — Betjeningsfejl/sen signalgivning

Anvendes, hvis trafiklederen fejlbetjener trafikstyringssystemet eller far givet tog sent sig-
nal. Selv om der er mange éarsager til, at signaler kan komme sent, si skelnes der ikke mel-

lem rene forglemmelser eller almindelig travlhed.

Saettes signalet bevidst sent, sa skal eventuelle forsinkelser tilskrives &rsagen til, hvorfor
man ikke satte signal til tiden. Dette kan eventuelt vare, fordi man skal give toget en sik-
kerhedsmelding forst.

2.11 Arsagskode 150 — Aflyst — Akut

Benyttes af toglederen til at stemple tog, der aflyses akut. Der kan ikke oprettes driftsrap-
porter pa denne kode.

Aflysninger betegnes som akutte, hvis de foretages inden for 72 timer af togets planlagte
korsel.

2.12 Arsagskode 151 — Aflyst — Erstattet af szertog
Benyttes af toglederen til at stemple tog, der aflyses akut og erstattes af et andet tog.
Der kan ikke oprettes driftsrapporter pa denne kode.

Aflysninger betegnes som akutte, hvis de foretages inden for 72 timer af togets planlagte
korsel.

2.13 Arsagskode 155 — Aflyst — Aftalt disponeringsplan

Benyttes af toglederen til at stemple tog, der aflyses akut, men hvor aflysningen allerede er
aftalt i geeldende disponeringsplaner.



Der kan ikke oprettes driftsrapporter pa denne kode.

Aflysninger betegnes som akutte, hvis de foretages inden for 72 timer af togets planlagte
korsel.

2.14 Arsagskode 160 — Aflyst — varslet

Benyttes af toglederen til at stemple tog, der aflyses mere end 72 timer for den planlagte
afgangstid. Der kan ikke oprettes driftsrapporter pa denne kode.

2.15 Arsagskode 162 — Aflyst — planlagt

Benyttes af Trafikplanlegning til at stemple tog, der planlagt aflyses. Dette skal ske mindst
72 timer for togets planlagte afgang.

Tog aflyst med denne kode er friholdt for pilidelighedskrav. Koden mé kun anvendes efter

henvendelse fra jernbanevirksomhederne.

Der kan ikke oprettes driftsrapporter pa denne kode.
2.16 Arsagskode 170 — Gensidig pavirkning

Et forsinket tog vil ofte have en pavirkning pa andre tog.

Normalt skyldes dette, at det forsinkede tog er kommet ud af kanal, hvorved det kerer 1
vejen for andre tog. Som folge heraf, s& mister disse bagvedkerende tog ogsa tid og kan
blive forsinkede.

Som udgangspunkt skal disse pavirkninger tilskrives samme driftsrapport som det pévir-
kende tog. Dette gares ved at tilfgje kode 170 som kode i det ny-forsinkede togs toghistorik,
samt nummeret pa det pavirkende tog. Hendelsen tilknyttes s& det forhold, som er arsag til
forsinkelserne.

Koden angiver, at toget er blevet forsinket som folge af pavirkning fra et andet tog. Denne
kode kan ikke anvendes til at oprette en driftsrapport, og der skal altid sti hvilket tog, der
er skyld i pavirkningen.

Det er altid trafiklederens ansvar at afvikle trafikken ud fra de gaeldende disponeringsregler.
Gores dette ikke, skal de ekstra forsinkelser tilskrives disponeringsfejl.

Hvis et forsinket tog pé et senere tidspunkt pavirkes af et nyt forhold, sa skal det vurderes,
om senere folgepavirkninger skyldes det oprindelige forhold eller det nye.

3. Koderne i arsagsgruppe 2xx



3.1. Arsagskode 200 — Fremforing
Dakker over alle forhold, der relaterer sig til fremforingen af et tog.

Dette omfatter bl.a. fejlbetjening af toget, manglende forer, langsom kersel, sen afgang,
overtreedelser af SR samt gvrige forhold, der opstar i togets forerrum.

Hvis Banedanmark allerede ved, hvorfor der mangler ferer, eller hvorfor der ikke keres til
tiden, registreres forsinkelsen pa den reelle arsag til forholdet.

Hendelser pa forste forsinkelsestrin, hvor der ikke er en kendt arsag, tilskrives ogsa kode
200.

Der er detailkoder i arsagsgruppen, som jernbanevirksomhederne kan anvende hvis ensket.
4. Koderne i drsagsgruppe 3xx
4.1. Arsagskode 300 — Godsforhold

Anvendes til alle forhold, der relaterer til godstog, og hvor ansvaret pahviler godsvirksom-
hederne. Dette kan vare manglende personale, langsom kersel, aflysninger som folge af
endret behov, materielfejl mm.

Der er detailkoder 1 drsagsgruppen, som godsvirksomhederne kan anvende hvis ensket.
5. Koderne i drsagsgruppe 4xx & 5xx

5.1. Arsagskode 400 — Lokomotiver og vogne

5.2. Arsagskode 500 — Togszt

Anvendes til alle forhold, hvor der opstar fejl pa materiel (togset).

Arsagskoden benyttes ogsé til forsinkelser som folge af forhold, der skyldes klargerings-
og rangerpersonalet.

For materielfejl er det vigtigt at huske at pafere litranummeret.

6. Koderne i arsagsgruppe 6xx

6.1. Arsagskode 600 — Passagerforhold

Benyttes til forsinkelser, der opstar pa grund af passagerer eller togfereren.

Dette er primeart forhold som passagerudveksling, handicapbefordring, mange passagerer
eller cykler, passagervejledning, manglende togferer mm.



Bemark, at jernbanevirksomhederne har ansvar for haendelser, der falder inden for normal
adferd. Situationer som trek 1 nedbremse, rygning 1 toget eller bevidst blokering af dere
klassificeres under arsagskode 990.

7. Koderne i drsagsgruppe 7xx
7.1 Arsagskode 710 — Sikringsanlzg - Legacy

Hovedkode for sikringsfejl. Sikringsfejl skal altid registreres, ogsa hvis de kun er kortvarige
eller forsvinder uden at have pavirket trafikken.

Typiske sikringsfejl er f.eks. manglende signal, fastlegninger, falske beszttelser, overkeor-
selsfejl, FST-fejl og lignende.

Under sikringsfejl horer ogsa sporskiftevarme og fejl heraf.
7.2 Arsagskode 711 — ATC-fejl

Detailkode for fejl 1 det faste ATC-anlag. Driftsrapporten skal indeholde ATC-fejlnumme-
ret, lokation og materielnummer. Alle tre dele skal oplyses af togets forer.

Det er vigtigt at man far og indskriver ATC-fejlkoden.

For tog med ATC-STM-modul skal man ogsd have P-fejlkoden og indskrive det nummer 1
driftsrapporten.

Se ogs& Arsagskode-allokeringsskemaet i bilag 3.

7.3 Arsagskode 712 — Stopfald

Detailkode til brug for nar signaler falder péd stop uden grund. Hvis det sker som folge af
falske besattelser, betjeningsfejl eller andet, der kan forklare det, bruges den arsagskode,
der bedst kan forklare forholdet.

7.4 Arsagskode 715 — Opskaret sporskifte

Benyttes 1 alle situationer, hvor et sporskifte skares op. Det er vigtigt at omstendighederne,
der forte til opskeringen, er klart beskrevet.

7.5 Arsagskode 720 —- ERTMS — Ydre objekter

Dakker over alle ydre objekter pa strekninger, hvor ERTMS er taget 1 brug. Dette er bl.a.
baliser, akseltellere, overkersler, stopmarker, varslingsanleg mm.



Koden anvendes ogsa til diverse sikringstekniske fejl og elementer 1 marken, der ikke rea-
gerer eller fungerer som forventet eller lovet.

7.6 Arsagskode 721 — ERTMS — TOB hytter, CIXL, RBC
Fejl og problemer med sikringsanlag- og hytter samt med radioblokcenteret.

* Centralteknikhytte — ovrige (TOB) — Bruges til gvrigt udstyr 1 de store centrale teknik-
hytter (TOB’er), som ikke er RBC eller CIXL (sikringsdatamat).

» Sikringsdatamat-CIXL (TOB) — Bruges til alle fejl relateret til sikringsdatamaten.
* RBC (TOB) — Bruges til alle fejl relateret til RBC’en.

* Stationsteknikhytte — Bruges til alle fejl 1 de mindre teknikhytter, der star i relation til
de ydre objekter.

 Stremforsyning — Bruges til alle fejl relateret til strem og nedstrem (UPS).
7.7 Arsagskode 722 — ERTMS — TMS & applikationer

Alle fejl og problemer i trafikstyringssystemet samt de applikationer, der tilherer dette sy-
stem, herunder Transmissionsfejl.

7.8 Arsagskode 723 — ERTMS — Onboard

Problemer med det mobile togkontrolanlag, hvor ansvaret herer under Banedanmark. Er
det komponenter, der herer til jernbanevirksomheden, anvendes kode 400/500.

Det kan vare vanskeligt at vurdere 1 situationen, hvor ansvaret ligger, sd er man 1 tvivl, er
det bedst at anvende denne kode. Det er vigtigt at forholdet er pracist beskrevet, og at man
husker materielnummer, da det ellers vanskeligger opfelgningen.

Dekker bl.a. over tog, der mister deres position, ikke bliver optaget ved systemgransen,
ikke modtager keoretilladelser og generelt opferer sig underligt.

7.9 Arsagskode 728 — ERTMS — Simulator

Teknisk kode.

Ma udelukkende anvendes til fejlmeldinger af treeningssystemet til ERTMS.
Ma aldrig tilknyttes haendelser.

7.10 Arsagskode 730 — Tele og Transmission



Benyttes ved fejl pA GSM-R radioen, telefoner og manglende overforsel af data mellem
systemer.

7.11 Arsagskode 731 — IT

Bruges til at registrere problemer med software, der ikke virker. Det er primart nar syste-
merne er nede eller kommer med fejlmeldinger, der pavirker trafikafviklingen.

Anvendes ogsa, hvis ATNS ikke sender meldinger til Togstatus. Dette kan ses ved at togene
kerer, men der ikke kommer meldinger ind i registreringssystemet.

7.12 Arsagskode 740 — Spor
Anvendes til fejlmelding af nye forhold i sporet.
Skinnebrud, fejl pa metaldelene i et sporskifte, laskebrud og lignende.

Nér vagten har varet ude og meldt et forhold afsluttet, skal forsinkelser som foelge af for-
holdet de efterfolgende dage registreres pa kode 760.

Det kan f.eks. vaere fordi en fejl er lappet midlertidigt, men der nu i stedet er en hastigheds-
nedsattelse, eller et sporskifte er afldst med lasebolte.

7.13 Arsagskode 745 — Forst og broer

Dakker over forhold, der kan tilskrives enten Forst, broer og andre bygninger, der herer
under Banedanmark. Under bygninger herer bl.a. ogsé problemer med liger, der giver ad-
gang til banens areal.

7.14 Arsagskode 750 — Kerestrom

Benyttes til fejl og problemer med kerestromen og kereledninger. Det dekker bade over
stromudfald og nedrevne keoreledninger.

Koden anvendes ogsé af kerestramscentralen (KC) til registrering af sager, hvor de har
varet ngdt til kortvarigt at udkoble kerestremmen.

7.15 Arsagskode 751 — Korestromsafbrydelser

Anvendes, hvis der findes fejl 1 et kerestromscirkulare, eller der foretages forkert ind- eller
udkobling af kerestrom fra kerestramscentralen (KC).

Kan ogsa anvendes, hvis kerestromscentralen (KC) glemmer at underrette om genindkob-
ling af kerestrom.



7.16 Arsagskode 752 — Fordeler og neutralsektioner
Teknisk kode, der anvendes af korestrom.
7.17 Arsagskode 755 — Steerkstrom

Sterkstrom omhandler alle strammaessige problemer, der ikke er kerestrom til togene. De
mest almindelige fejl omhandler f.eks. perronbelysning, fremmedstik og lysmaster.

7.18 Arsagskode 760 — Banens tilstand

Forsinkelser som folge af banens tilstand. Dette vil oftest vaere hastighedsnedsattelser, men
kan ogsé skyldes forsinkelser, som er udlest pa grund af lukkede spor eller aflaste sporskif-
ter.

For omrdder med hastighedsnedsettelser, ver ekstra opmaerksom pa, hvad det forventede
tidstab er, og hvad togene generelt mister. Hvis et tog mister meget mere tid end andre 1
omrddet, sd er det ikke LA/midlertidige hastighedsnedsattelser, der barer ansvaret. Det
kan 1 sé fald bade vere traktionsfejl eller ekstra forsigtig fremforing.

7.19 Arsagskode 762 — Projekter

Fejl og forsinkelser som folge af anlaegsarbejder og sterre projekter. Kan almindeligvis
kendes pé, at det ofte er degnsparringer, langvarige projekter samt spearringer bestilt af

Anlaegsdivisionen.

Anvendes ogsa til aflysning af testkersler, der var tilteenkt at teste straekninger i forbindelse
med anlaegsopgaver.

7.20 Arsagskode 763 — Infrastrukturarbejder

Benyttes til almindelige vedligeholdsopgaver; dette vil 1 almindelighed sige opgaver, der
ikke er anleegsprojekter.

Koden benyttes, hvis de far en trafikal pavirkning, eventuelt fordi de begar fejl, der efter-
folgende forsinker togdriften. Oftest er dette akseltellerfejl, falske besattelser, blokfejl el-
ler baliser, der ikke er korrekt monteret.

Det kan ogsé vaere skearver i sporskifter, smadrede lygter, veltede skabe mm.
7.21 Arsagskode 764 — Sporspzerring haevet sent

Anvendes, hvis en sporsparring ikke bliver havet som aftalt, og det har en trafikal konse-
kvens.



Bemark, at alle sperringer registreres i ENK med etablerings- og havningstidspunkt, sa
der skal kun oprettes en driftsrapport, hvis det resulterer 1 forsinkede tog.

7.22 Arsagskode 767 — Odelagte kabler

Alle meldinger om gdelagte eller beskadigede kabler som folge af arbejde 1 infrastrukturen
skal registreres pa denne kode.

Der differentieres ikke mellem, om det er 1 forbindelse med projekter eller vedligehold.
7.23 Arsagskode 780 — Fjernstyring

Fejl pa fjernstyringsanlegget og fjernstyring af stationer. Dette dekker bl.a. over tog, der
taber deres numre, manglende signalgivning pa AS, ventebetingelser, der ikke udleses, og

lignende.
7.24 Arsagskode 788 — Fantomtog
Benyttes, hvis man ved et uheld far tillyst et tog og derefter aflyser det igen.

Gelder ogsa for aflysninger, hvor man opdager en fejl i toganmeldelsen og erstatter den
med en ny uden fejl.

Det er til tog, der optrader som planlagte i P-base/registreringssystemet, men aldrig skulle
have varet der.

Hvis et tog har varet ude og kere, ma det aldrig tilknyttes denne kode.
7.25 Arsagskode 789 — Fejlmeldinger i registreringssystemet
Anvendes, nér et tog har registreret forkert afvigelse i registreringssystemet.

Eksempelvis hvis et tog registrerer en forsinkelse pa fem minutter, men toget i virkelighe-
den kerer til tiden.

Et tog, der er registreret som forsinket pa grund af kode 789, ma aldrig tilknyttes samme
driftsrapport, hvis det efterfelgende stiger til et hgjere trin.

En fejlmelding vil kunne genkendes p4, at toget vil vaere registreret rettidigt pa den efter-
folgende station, og det er urealistisk at forsinkelsen ville kunne vere indhentet.

Forsinkelsen skal altid nedskrives til korrekt tid ved tilknytning til kode 789.
7.26 Arsagskode 790 — Troljer og arbejdskeretojer

Bruges, hvis der opstér fejl eller nedbrud pa arbejdskeretojer.



Anvendes ogsa, hvis en trolje ikke fremfores efter aftale, f.eks. man ikke holder den tildelte

kereplan, er l&nge om at give ankomstmelding eller kerer langsommere end lovet.

Er den tildelte kereplan forkert, anvendes kode 131. Er det kersel i forbindelse med projek-
ter, anvendes kode 762.

8. Koderne i drsagsgruppe 8xx
8.1 Arsagskode 800 — Driftsledelse, jernbanevirksomhederne

Hovedkode, der benyttes, nér der kommer ensker fra jernbanevirksomhederne, der pavirker
trafikken. Det kan vare @ndrede op-/nedformeringer af materiel, &ndrede rangeringer, par-
keringer, godkendelse af afventende forbindelser eller manglende relevante oplysninger,
der pavirker trafikafviklingen.

Benyttes ogsa, hvis der foretages disponeringer ud fra PFA, da disse er aftalt og godkendt
af jernbanevirksomhederne.

Dertil andre forhold, som enten kommer fra jernbanevirksomhedernes driftsledelse, eller
som godkendes af disse, heriblandt aflysninger som folge af @ndrede behov.

9. Koderne i drsagsgruppe 9xx
9.1 Arsagskode 901 — Forsinket fra anden infrastruktur

Benyttes til registrering af tog, der modtages forsinket pd vores infrastruktur 1 henhold til
den planlagte keretid.

For hver overgangsstation mi anvendes en samlerapport.
9.2 Arsagskode 903 — Forsinket mod anden infrastruktur

Benyttes, nér vi ikke kan afsende tog til fremmed infrastruktur, og det skyldes forhold som
er opstdet pa den fremmede infrastruktur.

Det kan eksempelvis veare storm i Tyskland, kereledningsproblemer i Sverige eller skinne-
brud pa en privatbane.

Bruges ogsa, hvis tog afgér forsinket, og det skyldes fejl pd den fremmede infrastruktur.

Hvis der er sat signal mod den anden infrastruktur, men toget af uvisse arsager afgar for-
sinket, anvendes arsagskode 200.

9.3 Arsagskode 905 — Falsk fejimelding af infrastruktur



Anvendes til sager, hvor der meldes om fejl pa infrastrukturen, f.eks. skinnebrud, men det
efterfolgende viser sig, at der ingen fejl er. Det kan f.eks. vare, at man kerte over en sten

eller gren.
I sddanne situationer @ndres driftsrapporterne til denne kode.

9.4 Arsagskode 913 — Vejrforhold

Benyttes, hvis tog forsinkes som folge af vejrforhold. Det er vigtigt at veelge den rette type
af vejr, da der fores en reekke statistikker pa det.

I tilfeelde med lovfald vil der ofte vaere flere tog, der pavirkes. Hvis det kun er et enkelt tog,
der pévirkes, vil det sjeldent skyldes lovfald. Det kan dog ske i tilfelde af korte, lokale
byger.

Ellers vil det oftere veere materielforhold, der er skyld i det. F.eks. darlig traktion eller fordi
man kerer litra med anden bremseevne, end kereplanen er planlagt efter.

Der findes en officiel lavfaldsperiode, og denne vil altid blive udmeldt kort for, den starter.
Koden anvendes ogsd, hvis der indferes trafikale restriktioner pa grund af vindforhold.

9.5 Arsagskode 920 — Politi
Bruges 1 situationer, hvor politiet er primar arsag eller tilkaldes.

Dette vil almindeligvis veaere i situationer, hvor der tilkaldes politi til et tog, eller hvor poli-
tiet beder om at fé trafikken standset.

9.6 Arsagskode 921 — Ambulance/brand

Arsagskode til brug for situationer, der giver en trafikal konsekvens som folge af arbejdet
fra Brand og Redning. Dette er oftest tilkald til syge passagerer, men kan ogsa vare som
folge af eksempelvis regudvikling.

9.7 Arsagskode 922 — Gransekontrol

Benyttes, hvis tog fra udlandet forsinkes som folge af statslig greensekontrol. Dette anven-
des ogsé, selv om toget ankommer forsinket, hvis grensekontrollen er primaer arsag til, at
toget rammer et nyt forsinkelsestrin.

9.8 Arsagskode 970 — Pikersler/Nzrved

Koden benyttes i situationer, hvor tog pakerer personer, dyr eller genstande samt i situati-
oner, hvor der er risiko for en pakersel.



En risiko kan béde vaere melding om fulde mennesker pa en perron eller underretning om

lose dyr taet pd jernbanen.

9.9 Arsagskode 980 — Veterantog

Forsinkelser, der opstar som folge af kersel med veterantog.
9.10 Arsagskode 990 — Udefrakommende forhold

Alle forhold med eksternt ansvar, der ikke passer pa en af de gvrige koder. Dette vaerende

bl.a. herverk, uheld, bombetrusler mm.
9.11 Arsagskode 991 — Afventning af togbus

Anvendes 1 situationer, hvor der er planlagt sporarbejde med indsettelse af togbusser. Der
er aftalt en plan mellem Banedanmark, jernbanevirksomheden og busselskaberne, men af
og til sker der ting, der gor at busserne forsinkes. I de tilfelde skal forsinkede afgange pa

denne arsagskode.

Koden anvendes ikke, nar der indsattes togbusser som folge af akutte fejl eller forhold.
9.12 Arsagskode 999 — Spaner

Bruges, nér en fejl pa infrastrukturen viser sig at skyldes spaner fra togkersel.

Det vil sige at hvis en handelse oprettes pd kode 710, f.eks. pa grund af ’besettelse i utide”,
men at det senere viser sig at vaere pa grund af spaner, sa skal koden @ndres fra 710 til kode
999.

Bilag 2
Liste over registreringsstationer

En registreringsstation er en station, hvor Banedanmark er kontraktligt forpligtet til at re-
gistrere et togs afvigelser. Udover stationerne pa nedenstaende liste er togs udgangssta-
tion samt endestation altid at betragte som registreringsstation.

1. Registreringsstationer for passagertog pa fjernbanen.

Stationsforkortelse Stationsnavn Stationsforkortelse Stationsnavn
AB Aalborg INE [Naestved
ABL Aalborg Lufthavn OD Odense




AR Aarhus H OK Kokkedal
BM Bramming PA Padborg
CPH Kebenhavns Lufthavn RB Ribe

ES Esbjerg RE Ringe

FA Fredericia RF Radby Ferge
FH Frederikshavn RG Ringsted

HB Hobro RO Roskilde
HG Helsingor SD Skanderborg
HJ Hjorring SDB Senderborg
HK Holbak SG Slagelse

HO Holstebro SJ Skjern

HR Herning SL Silkeborg
HTA Haje Tastrup STR Struer

KB Kalundborg SVG Svendborg
KD Kolding SO Skerping
KH Kebenhavn H TDR Tonder

KJ Koge TE Tinglev
KIN Kage Nord TI Thisted

KK (Jsterport VA Varde

KO Korser VEM Vemb

LG Langa VG Viborg

INF [Nykebing Falster VJ Vejle

ING [Nyborg VO Vordingborg
2. Registreringsstationer for godstog pa fjernbanen.

Stationsforkortelse Stationsnavn Stationsforkortelse Stationsnavn
AR Aarhus H INAE [Neestved
CPH Kabenhavns Lufthavn NG [Nyborg

FA Fredericia PA Padborg




FH Frederikshavn RG Ringsted
HR Herning SQ Snekkersten
HTA Hoje Téstrup TL Taulov

KD Kolding VEM Vemb




Bilag 3

Handtering af ATC-fejlkoder

Fejlkode  Feiltvpe Fejlkode  Feilivpe Fejlkode  Feiltvpe Fejlkode  Feilivpe Fajltype Fast (mobil)
800 Mohil 814 Fast 828-830 Fast 862-865  Arsaz 7112 oz Mohil (fast) er

801 Fast (zobil) §15-817  Fast (mobil) 832-833 Fast 866 Fast [mohil) mderopdslt i tabal pi
802-805 Arsag 7112 §18 Fast (zaobil) g34 Mobil 867 Mokil n=ste side. Disza fejl
806 Feil | B ST 819 Fast 835 Feil | BDKs ST i 868-871  Fast (zaobil) kam bide skyldes fajl
807 Mabil 820 Mokil (fast) 251 Fast §81-382  Fast pa mobilt o fast
808-811 Fast (mobil) B21-824 Fast ] 833.859 Fast B34-887 Fast anl=gz, men vil oftest
B2 Fast 825 Fast (mobil) Py Mokl £90-897  Fast vare det som er

813 Mokil B26-827 Distanca 861 Fast (mobil) B9E-899 lokil n=vat ferst

Arsagskode-allokering baseret pa ATC fejlkode

Fejlkode: Fejlkode: Fejlkode:
FAST FAST (MOBIL) MOBIL (FAST)

Fejlkode: Fejlkode: Fejlkode:

FellliiBDks STMliltoget MOBIL DISTANCE Ingen eller ikke 8xx

Kan kun Materiellet Materiellet har haft ATC

i q Kan k . 5
skyldes fejl LET e over over 3 (5) ens fejl flere AL Litra: BR185, HR241, EB, EG, el (RleeEy
pa Fast SBasiE] skyldes fejl

R M " 2 lyst der ikke er
8 baliser indenfor 7 dage H f ME, MZ. (Vejimpulsgiver pd LN
tln flere baliser ettt A pa Mobilt e Nummer ej Brcer
& indenfor 7 Anlzg oplyst Svensk ATC
dage dage fejl

Materiellet
har over 6
(9) ens fejl
indenfor 28
dage

Materiellet
har over 5
(8) fejl mere
end 3
forskellige
lokaltioner/
stationer

Balisen har Opfolgning
over 2 (4) fejl via RDS-

indenfor 28 instruks for

dage fjernbanen

! indenfor 7
paterictel Balisen har Balisen har |l Balisen har dage

har 10/15
(14/21) FAST haft over 3 haft over 3 [l haft over 3

(5) fejl (5) fejl (5) fejl NEJTJE

ll\é\OBf\ v ISJI indenfor 7 indenfor 7 indenfor 7 . .

'7” e"zg’d v e dage dage . Projektfejl
ESICEL (Arsagskode 763) N

Nej

Drap
angiver at
derer
foretaget
fejlretning
pé
materiellet

Materiellet har over 6
(9) ens fejl indenfor 28
dage

Fast Infrastruktur fejl STM Fejl Mobil-fejl Fremfgringsfejl
(Arsagskode 711) (Arsagskode 711.2) (Arsagskode 300, 400, 500, 723) (Arsagskode 200)

Noter

1. Alle Fast, Fast (mobil), Mobil (fast) og Distance-fejltyper skal i forste omgang gives
arsagskode 711, sdledes at data oprettes i SAPM.

2. Hovedparten af fejlkode 802, 803, 804, 805, 862, 863, 864 og 865 skyldes enten ringe
baliser eller Banedanmarks STM 1 toget. Derfor skal de straks tildeles drsagskode 711, an-

svar 2, udenom procesdiagrammet ovenfor.

3. Eftersom der opleves flere fejl 1 de varme méneder, er der med parentes angivet hgjere
fejl-talvaerdier for manederne maj-juli.



4. ”Ens fejl” har en bredere betydning: Ens fejl forstads som fejl i samme gruppe, jf. tabel

herunder.

5. Naér der ikke er angivet nogen fejlkode, betyder det, at der ikke er nogen fejl. Lokomo-
tivforeren kan vare keort for hurtigt, og toget rammer en nedbremsningskurve. Derfor er det

vaesentligt at udsperge lokomotivferer om fejlkode.

6. For uddybning henvises til ATC Vedligeholdelses-forskrift 2. del bilag 2 (G81034-
X2101-U822).

Underopdeling af fejltyper Fast (mobil) og Mobil (fast)

Kategorisering af ATC fejlkoder 1 serien 8xx
Fejl pd balize 1
(e[ e[ e[ E e[ E[E[E[E e[ ¢
ojofolofjalojalol1f1]1

123 s|5(a|sfalof1]s5|a]|7]|8

Fejl pa balise 2 1 par
I % RN
R T - - -
5|1 1[{2]3[4]5|6[¢=%
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Gruppering af mulige
mobilarsager

= b |
[

s En

Gruppe a

Eowtroller ledninzsforbmdelze
Ekift Punbfzierme b X
Skift Hoved-datamat

Skift Gemerator-kort (325441-B33-A07 eller
Ganerator-overvazmingskort (323441-B54-A1)
Gruppe b

Eonmtroller Antemne

Enmiroller 100kHz-strem X X| X| X X X X| X

Gruppe ¢
Eowtroller 50kHz-strem
Ekift Punbfzierme
Skift Hoved-datamat X W ¥ ¥ X b X
Punkctartenns sendes til (epoiy 4

Skift Gemermor-kor (525441-B33-A1) eller
Generatar-ovarvipingsiort | -B34-A1)
cller Tilshimine=kort (513441-E190-41)
Gruppe d

Eowtroller amtermehagjde

Fomtroller 50iHz og 1 J0kHz-strem

Eowtroller ledninzsforbmdelze X X
2kift Punktanterme

Skift Hoved-datamat
Punlctartenne sendes til (ppoiy 4

Gruppe e

Enmtroller 50&Hz oz 100&Hz-strem
Skift Pumkfanterma

kift Hoved-datamat ¥ % x ¥ x| x
Punbtartenne endes il rpppiy 4

Skift Cemerator-kort (S23441-BI3-AD eller
Cenerator-ovanagmingskort [-BH-ADL
eller Tilshumingzkort (513441-E100-A1)
Gruppe

Eomiroller anfermehajds

Eontroller 10003z og 830kH X

i

Gruppe g
Enwtroller amtermehagjde
Eowtroller 50Hz o 100kHz-strem X
Enmtroller ledninzsforbmdelze
Skift Punktanterme

Skift Hoved-datamat

Punlctartenne sendes til (ppoiy 4
Skift Generator-kort (313441-B33-Al)
Cenertor-ovarvagmingskort (325441-B34-A1)
ller Tilshumine=kort (513441-E190-41)




Bilag 4

Oversattelsestabel mellem forsinkelseskoder i SERA-direktivet til registreringssy-

stemet

Forsinkelseskoder i SERA-direktivets bilag VI

Forsinkelseskoder i registreringssystemet

1. drifts-/planlaegningsforvaltning, som kan tilskrives infra-
strukturforvalteren

1.1. udarbejdelse af kgreplan

1.2. oprangering

1.3. fejl i driftsprocedure

1.4. ukorrekt anvendelse af prioritetsregler

1.5. personale

1.6. andre arsager

Arsagsgruppe 1xx — Trafikforhold
Haendelser og arsager, der kan henfgres til trafikafvikling samt
den trafikale planlaegning.

2. infrastrukturanlaeg, der kan tilskrives infrastrukturforvalte-
ren

2.1. signalanlaeg

2.2. signalanlaeg ved niveauoverkgrsler

2.3. telekommunikationsanlaeg

2.4. strgmforsyningsudstyr

2.5. spor

2.6. strukturer

2.7. personale

2.8. andre arsager

3. arsager i forbindelse med anlaegsarbejde, der kan tilskrives
infrastrukturforvalteren

3.1. planlagt bygge- og anlaegsarbejde

3.2. uregelmaessigheder i udfgrelsen af bygge- og anlaegsar-
bejde

3.3. hastighedsbegraensning pa grund af defekt spor

3.4. andre arsager

Arsagsgruppe 7xx — Infrastrukturforhold
Fejl, problemer og andre forhold, der kan henfgres til jernba-
nens infrastruktur.

4. arsager, der kan tilskrives andre infrastrukturforvaltere
4.1. forarsaget af foregaende infrastrukturforvalter
4.2. forarsaget af naeste infrastrukturforvalter

Arsagsgruppe 9xx — Eksterne forhold
Omstandigheder, der er uden for bade Banedanmarks og
jernbanevirksomhedernes kontrol.

5. kommercielle arsager, der kan tilskrives jernbanevirksom-
heden

5.1. overskridelse af standsetid

5.2. anmodning fra jernbanevirksomheden

5.3. lzesning

5.4. uregelmaessigheder i forbindelse med lastning

5.5. kommerciel klarggring af tog

5.6. personale

5.7. andre arsager

Arsagsgruppe 2xx — Fremfgrselsforhold
Alle haendelser og forhold, der har fremfgringen af toget som
hovedarsag.

Arsagsgruppe 3xx — Godsforhold
Alle forhold, hvor ansvar kan henledes til en godsvirksomhed.

Arsagsgruppe 6xx — Passager- og personaleforhold
Forhold, der udlgses enten af passagerer eller manglende tog-
fgrere.

Arsagsgruppe 8xx — Jernbanevirksomhedens driftsledelse
Forhold, der opstar som fglge af gnsker fra jernbanevirksom-
hedens driftsledelse.

6. rullende materiel, der kan tilskrives jernbanevirksomhe-
den

6.1. planlaegning/omlaegning af vagtskema

6.2. oprangering foretaget af jernbanevirksomhed

6.3. problemer vedrgrende passagervogne

6.4. problemer vedrgrende vogne (godstransport)

6.5. problemer vedrgrende vogne, lokomotiver og jernbane-
vogne

6.6. personale

6.7. andre arsager

Arsagsgruppe 4xx — Lokomotiv- og vogne forhold
Materielfejl pa lokomotiver eller vogne.

Arsagsgruppe 5xx — Togsatforhold
Materielfejl pa togsaet.




7. arsager, der kan tilskrives andre jernbanevirksomheder
7.1. forarsaget af naeste jernbanevirksomhed
7.2. forarsaget af foregdende jernbanevirksomhed

8. eksterne arsager, der hverken kan tilskrives infrastruktur-
forvalter eller jernbanevirksomhed

8.1. strejke

8.2. administrative formaliteter

8.3. ekstern pavirkning

8.4. konsekvenser af vejr- og naturarsager

8.5. forsinkelse pa grund af eksterne arsager pa efterfglgende
net

8.6. andre arsager

9. sekundaere arsager, der hverken kan tilskrives infrastruk-
turforvalter eller jernbanevirksomhed

9.1. farlige handelser, ulykker og farer

9.2. optaget spor forarsaget af samme togs forsinkelse

9.3. optaget spor forarsaget af et andet togs forsinkelse

9.4. kgrsel i ring

9.5. forbindelse

9.6. behov for yderligere undersggelse.

Arsagsgruppe 9xx — Eksterne forhold
Omstaendigheder, der er uden for bade Banedanmarks og
jernbanevirksomhedernes kontrol.




Bilag 5

Retningslinjer for hindtering af szerlige forhold

Dette bilag indeholder retningslinjer for handteringen af en raekke forskellige, sarlige for-

hold. Disse er for overskuelighedens skyld delt op 1 fem dele:

I) Vagttilkald

IT) Roller 1 Trafikstyring

IIT) Brug af arsagskoder ved sarlige forhold

IV) 3 timers princippet

V) Ovrige forholdsregler

1. Vagttilkald

I) Vagttilkald

P4 strekninger uden ERTMS er det vagthavende TDO (Teknisk Drifts- og Overvagningsope-

rater), der klassificerer fejlen.

Er der ingen TDO til stede, s& anvendes FATAL, hvis man tilkalder vagten, eller VAGT EJ
TILKALDT, hvis der ikke er behov for en vagt.

I omrader med ibrugtaget ERTMS er det vagthavende IFK, der beslutter klassificeringen 1

samarbejde med Hitachi-Strukton/Alstom ud fra geldende, lokale retningslinjer.

Fejltype Tilkald Fejlretningstid
1. Fatale fejl Akut tilkald, hele degnet Hurtigst muligt
2. Forstyrrende fejl Tilkald inden for arbejdstid | 6 timer
3. Generende fejl Tilkald inden for arbejdstid | 2 degn

4. Vagt ej tilkaldt

Vagt ikke tilkaldt

Fejlen forsvundet.
Kendt fejl (f.eks. SW/systemfejl)
Fejlen rettes via anden

fejlretningsorganisation

I omréder, hvor ERTMS er ved at forberede udrulning, klassificerer TDO fejlen ud fra geel-

dende aftaler med Signalprogrammet.



IT) Roller i Trafikstyring
2. Disponeringsleder i Vest varetager flere toglederroller

Det er aftalt, at disponeringslederfunktion har disponeringsretten pa de migrerede straek-
ninger i Vest, altsd SP-strekningerne, pr. 1. december 2022.

Det betyder ogsa, at disponeringslederen opretter toganmeldelser i P-base, samt har dialo-
gen med jernbanevirksomhederne i deres omréde.

Toglederne og vagthavende 1 Banedanmarks Driftcenter har stadig det overordnede trafi-
kale ansvar 1 definitionen af, at de varetager netvarkslederrollen.

De er indgangsvinkel 1 forhold til beredskaber, samt ved handelser 1 en storrelse, som

streekker sig ud 1 Legacy-straekninger.

I denne vejledning skal der derfor, hvor Banedanmarks Driftcenter eller togleder navnes,
tages hojde for, om der er tale om en migreret streekning og dermed disponeringslederen 1
Vest eller ¢j.

IIT) Brug af arsagskoder ved szrlige forhold
3. Kersel med troljer, materieltog og prevekersler

Der keores 1 mange situationer med andet end passagertog og godstog. Hvis disse kersler
udleser forsinkelser eller aflyses, skal de handteres pa felgende mader:

3.1 Materieltog fra jernbanevirksomhed

Héndteres pa samme méde som almindelig trafik fra den pagaldende jernbanevirksomhed
og oprettes pa jernbanevirksomhedens hovedkode: 200, 400, 500 eller 800.

For godsvirksomheder anvendes altid arsagskode 300.
3.2 Materiel -og troljekorsel for Banedanmark

Hvis kerslen foregar for Banedanmark, anvendes arsagskode 790. Hvis det er en ekstern
entrepreneor, der udforer et arbejde for Banedanmark, skal ansvaret for haendelser tilknyttes
det omrade eller den division 1 Banedanmark, der har bestilt arbejdet.

3.3 Testkersler og provekeorsler
Hvis kerslen er i forbindelse med et anlaegsprojekt, anvendes arsagskode 762.

Hvis kerslen er for en jernbanevirksomhed, handteres handelsen som alle andre.



4. Sporarbejde og kereplaner

Hvis kereplaner ikke er korrigeret til at passe til planlagte sporarbejder, skal haendelser
oprettes pa en kode 131 med beskrivelse af problematikken.

Dette geelder dog ikke, hvis det pagaeldende tog ankommer udenfor kanal. I s fald skal en
eventuel folgeforsinkelse tilknyttes samme rapport, som toget allerede er pa.

Hvis det giver en belge af folgepavirkninger, skal de ogsé tilknyttes arsagen til, at toget
ankom forsinket.

Hvis det efterfolgende viser sig, at den manglende korrigering til kereplanen skyldes for-
kerte eller mangelfulde oplysninger fra entrepreneren, sa flyttes haendelserne til enten kode
762 eller 763, athengigt af om det er et projekt eller ej.

5. Politiets arbejde og personer/dyr ved sporet

Det er ofte svart at skelne mellem arsagskode 920 og arsagskode 970, serligt hvis politiet
ringer og melder om personer 1 sporet eller personer, der er til fare for dem selv.

Vi anvender generelt kode 920, nér:

e Politiet tilkaldes til et tog
e Politiet lukker spor, stationer eller tilbageholder tog

e Politiet beder om nedsat hastighed i et omrade péd grund af deres arbejde
Vi anvender generelt kode 970 og valgmuligheden forsigtig kersel, nar:

e Politiet melder om en selvmordstruet person, men der fortsat ma keres, om end med
forsigtighed

e Vi far melding om, at der er personer eller dyr taet pa sporet

ieneste Prodenh. Beskrivelse

MAERPAKER Farsigtiq kersel - persaner/dyr wed spor
EKSTERN MNERPAKER Mazrved pakersel
EKSTERN PERPAK@R Personpakersel
EKSTERN PAK@REIPER Pakersel, g] person

Hvis politiet senere standser trafikken helt, &ndres koden fra 970 til 920.

6. Sommertid/vintertid

I forbindelse med overgangen mellem sommertid og normaltid vil mange tog blive omlagt
med en ny kereplan. De tog, der ikke bliver omlagt, vil skrive en forsinkelse pa en time.
Disse forsinkelser skal oprettes pa kode 800 for passagertog og pa kode 300 for godstog.



7. Afventning af forsinket tog

Tog, der forsinkes 1 afgang, fordi de afventer et forsinket togs ankomst, tilskrives altid den
afventende jernbanevirksomhed pé arsagskode 800, uanset arsagen til den forsinkede an-
komst. Dette er 1 overensstemmelse med aftalerne 1 ”Principper for Afvikling”.

Kun 1 de tilfzelde, hvor det er Banedanmarks beslutning at tilbageholde et tog, ses bort fra
ovenstiende.

8. Forsinket fra anden infrastruktur

Et tog, der ved ankomst til Banedanmarks infrastruktur er tilknyttet en driftsrapport med
arsagskode 901 “Forsinket fra anden infrastruktur”, ma ikke tilknyttes samme driftsrapport,
hvis dets returleb afgar forsinket eller aflyses.

Der skal i stedet oprettes en driftsrapport pd kode 800 “Driftledelsesforhold” for det forsin-
kede returleb mod anden infrastruktur. Der skal oprettes en driftsrapport pr. tog, som dette
sker for.

Eksempel:

Et tog kommer forsinket fra Sverige tilknyttes kode 901. [ Danmark kan det ikke na at vende

rettidig og kore derfor forsinket retur mod Sverige. Denne forsinkelse skal tildeles kode
800.

9. Forsinket afgang efter vending
Dette punkt gelder ikke for tog, der ankommer forsinket ”fra anden infrastruktur”.

Dette punkt gelder for mindre forsinkelser, der ikke har storre indflydelse pa tvars af Ba-

nedanmarks infrastruktur.
Ved storre handelser treeder 3 timers princippet 1 kraft, se nedenfor i del IV, punkt 17.

Hvis et tog ankommer sa sent til dets endestation, at det ikke kan vende rettidigt, seettes den
forsinkede afgang pa det forhold, der var skyld i den forsinkede ankomst.

Tabes der tid ved vendingen, s& konteres forsinkelsen drsagen til dette.

Efterfolgende vendinger skal vare rettidige. Sker dette ikke, registreres de pa &rsagskode
800, medmindre det vurderes at toget er blevet pavirket yderligere af andre forhold.

Eksempel:



Tog xxx ankommer -12 til Kalundborg pa grund af signalfejl. Toget har en vendetid pa 8

minutter.
Toget md forventes at afgd cirka -4. Denne forsinkelse konteres signalfejlen.

Ndr toget ankommer retur til Osterport, skal det kunne vende rettidigt. Sker dette ikke, er
det en kode 800, med mindre andre forhold har pavirket toget i returkorslen, sd det har tabt

mere tid.

Overskrides vendetiden i Kalundborg, sa toget mister yderligere tid end de forventede -4,

sd scettes forsinkelsen pd drsagen til overskridelsen.
10. Overhalinger

Hvis et tog udleser en handelse, fordi man lader et andet tog overhale det, skal haendelser
handteres saledes:

Situation Kode

Overhaling felger disponering aftalt 1 ”Princip- | Driftsrapport pa kode 300 / 800 pé det

per for afvikling” tog, der overhales

Overhaling godkendt af jernbanevirksomhed Driftsrapport pé kode 300 / 800 pa det

tog, der overhales

Overhaling godkendt af Banedanmarks Drift- | Driftsrapport pa kode 106 pa

center, men ikke af jernbanevirksomhed det tog, der overhales

Overhaling besluttet af stationsbestyrer uden Driftsrapport pa kode 110 pd
godkendelse af Banedanmarks Driftcenter eller | det tog, der overhales

jernbanevirksomhed

11. Aflysninger
Aflyste tog hindteres af toglederne 1 Banedanmarks Driftcenter.

Hvis aflysningerne skyldes et eksisterende forhold, skal toglederen tilknytte dem til det
pagaldende forhold.

Skyldes aflysningerne ikke et eksisterende forhold, oprettes en ny driftsrapport pé arsagen
til aflysninger. Denne driftsrapport skal referere til nummeret pa den pégaeldende togan-
meldelse, og en uddybende arsag beskrives i friteksten.

Hvis et tog bliver aflyst fra Sverige, Tyskland eller privatbanerne, skal denne tildeles kode
901 (Forsinket fra anden infrastruktur). Returlebet tildeles kode 800 “’Driftledelsesforhold”



1 lighed med reglerne for forsinkelser fra anden infrastruktur. Der skal oprettes en drifts-
rapport pr. tog, som dette sker for.

12. Bortfald af standsning

Nar det besluttes af jernbanevirksomheden og Banedanmarks Driftcenter, at et tog ikke skal
standse pa specifikke stationer, udsendes der ”bortfald af standsning” med en sakaldt ”Z”

melding i registreringssystemet.
Disse Z-meldinger skal altid tilknyttes drsagen til beslutningen.

Safremt der ikke er nogle umiddelbar arsag, eller der ogsa veelges at undlade standsning pa
et returlabet f.eks. til Sverige, tildeles ”Z” meldingen kode 800.

Z-meldinger har kun omkostninger for jernbanevirksomheden, nar de laves pé en registre-
ringsstation. Her vil de registreres som vaerende aflyst og indgé 1 punktlighedsberegningen
som “Pévirket ankomst”.

Pé de stationer, der ikke er registreringsstationer, er der blot tale om en registrering af gen-
nemkorsel pé en station, hvor toget normalt standser.

Se bilag 2 for en oversigt over registreringsstationer.
13. Ekstrastandsning

Nar det af jernbanevirksomheden besluttes, at et tog skal ekstrastandse pé en station, hvor
det normalt er gennemkerende, skal denne beslutning laegges pa arsagen til ekstrastands-
ningen.

Det kan f.eks. vare pa grund af en fejl, der gor, at der aflyses myldretidstog mm.

Er der kun tale om jernbanevirksomhedens beslutning uden direkte arsag, knyttes ekstra-
standsningen pa kode 800.

14. Omlagning af tog

Nér det af Banedanmarks Driftcenter og jernbanevirksomheden besluttes at et tog skal om-
leegges fra én TIB-strekning til en anden, skal omlegning tilknyttes arsagen til denne be-
slutning. Det kan f.eks. vare sporfejl pd den oprindelige TIB-strekning eller mangel pa
streekningskendskab.

15. LA-forhold/Midlertidige hastighedsnedszttelser



Alle TIB-strekninger har et koretidstilleeg beregnet til at dekke forsinkelser som folge af
hastighedsnedsettelser.

Inden man opretter en driftsrapport pa LA/Midlertidige hastighedsnedsattelser, skal man
derfor vaere opmarksom pa flere ting:

e Er det primare tidstab sket et sted, hvor der er LA/midlertidige hastighedsnedsaet-
telser?
e Er der flere LA-forhold/midlertidige hastighedsnedsattelser pa streekningen, sa de

tilsammen kan forventes at have pavirket toget nok til at vaere den primaere arsag?

Hvis svaret til ovenstaende er nej, sa er det sandsynligvis ikke LA/midlertidige hastigheds-

nedsattelser, der er skyld i hendelsen.

En hurtig mdde at danne sig et overblik pé er via LA-fokuskortet, som udgives ugentligt.
Her kan man let se, om en streekning ber kunne pédvirkes som folge af LA/midlertidige

hastighedsnedsattelser eller ej. Der kan aflases for begge koreretninger.

Husk dog at tage hejde for eventuelle nyopstdede LA/midlertidige hastighedsnedsattelser.
16. Sporskiftefejl

Fejl pa sporskifter kan ligge pa to forskellige arsagskoder:

Er fejlen péd de bevaegelige dele, hvilket forst og fremmest er drevet, sa skal det registreres
til sikring, arsagskode 710.

Ligeledes er der tale om arsagskode 710, hvis det er fejl pa sporskiftevarme.

Er fejlen pd jerndelene, dvs. treekstenger, tunge, hjertestykke mm, s skal det registreres pa
spor, arsagskode 740.

IV) 3 timers princippet
17. 3 timers princippet

Fra K24 (kereplanen for 2024) er der indfoert et @ndret princip for ansvarsfordeling af hen-
delser ved opgerelse af punktlighed.

Nér der tidligere (dvs. for K24) skete en haendelse pa jernbanen (for eksempel en signalfejl,
en personpdkersel mv.), angav Banedanmark ifelge galdende regler det pagaeldende



forhold som arsag til forsinkelser/aflysninger ogsa 1 timerne efter, at forholdet var udbedret,
og s lenge de afledte forsinkelser /aflysninger kunne henvises til det pagaeldende forhold.

Det kunne have den uheldige konsekvens, at der i tiden efter udbedringen af forholdet blev
angivet en ikke helt korrekt arsag, og dermed opnédedes der ikke et helt retvisende billede

af arsagerne til pavirkninger af punktligheden.

Banedanmark vurderede ogsa, at der var behov for, at der blev givet de rette incitamenter
for de involverede parter til at sikre en hurtig genopretning af togtrafikken efter udbedrin-
gen af et forhold.

Derfor indfertes der fra og med ikrafttreedelsen af K24 pr. 10. december 2023 et nyt treti-
mers princip for ansvarsfordeling af hendelser. Banedanmark havde forinden dreftet dette
tiltag med bl.a. DSB og vurderer, at det vil vare med til at forbedre fokus pd evnen til
genopretning af togtrafikken og dermed ege punktligheden.

Princippet kan illustreres med brug af felgende tidslinje:

1. Hendelse 2. Haendelse 3. Tre timer
opstar klarmeldes efter klarmelding

4 | $

1. En haendelse (f.eks. en signalfejl, en personpikersel mv.) opstar pa banen

Ansvaret for heendelsen tildeles 1 henhold til geeldende regler for registreringssystemet.
2. Hendelsen udbedres og klarmeldes i registreringssystemet
Handelsen er blevet udbedret og klarmeldt i registreringssystemet.

I de forste tre timer efter klarmeldingstidspunktet tilskrives forsinkelser og aflysninger fort-
sat den nu udbedrede hendelse. Forsinkelser og aflysninger kan dog fortsat blive tilskrevet
handelsen udover de forste tre timer efter klarmeldingen, hvis et givent tog forst nér sin
endestation efter udlebet af tretimersperioden. Skulle toget undervejs til endestationen blive
pavirket af en anden handelse, der ikke vedrerer den oprindelige handelse, vil denne pa-
virkning fortsat blive behandlet i henhold til RDS-vejledningens regler for arsagsvurdering.



I perioden fra at heendelsen er klarmeldt, og indtil et givent tog har naet sin endestation, kan
der endvidere ske bortfald af standsninger, uden at det tilskrives jernbanevirksomheden;

her er det fortsat den oprindelige handelse, der tilskrives.

Dette gaelder uanset om toget nér sin endestation indenfor tre timer efter haendelsens klar-
melding eller ;.

Hvis toget herefter returnerer forsinket (eller aflyses) fra endestationen, vil forsinkelsen ved
returkerslen (eller aflysningen) blive tilskrevet jernbanevirksomheden.

Dette geelder dog ikke, hvis haendelsen ikke er klarmeldt pa tidspunktet for togets returleb
fra endestationen; i sa fald vil forsinkelsen ved returkerslen (eller aflysningen) fortsat blive
tilskrevet hendelsen.

Det bemerkes, at forsinkelser fra udlandet ikke er omfattet af tre timers princippet, da det
ikke er muligt at registrere disse forsinkelser som klarmeldt.

3. Tre timer efter haendelsens klarmelding i registreringssystemet

Tre timer efter heendelsens klarmelding i registreringssystemet kan forsinkelser, aflysnin-
ger og bortfald af standsninger ikke lengere tilskrives handelsen. Herfra er dog undtaget
de tog, der endnu ikke har ndet sin endestation tre timer efter klarmeldingen, jf. beskrivelsen
under pkt. 2.

Indferelsen af tretimersprincippet betyder, at man i de ferste tre timer efter forholdets ud-
bedring har mulighed for at disponere og genoprette trafikken (f.eks. togleb, personale,
returleb), mens forsinkelser, aflysninger og bortfald af standsning bliver tilskrevet handel-

sen. Derefter overgar ansvaret til jernbanevirksomheden.

Princippet indferes for at give incitament for jernbanevirksomhederne til at bidrage til en
hurtig genopretning af trafikken, herunder at kere rettidigt retur fra endestationen.

17.1 Hvordan handteres 3 timers princippet i registreringssystemet

Eksempel 1:

Klokken 05.13 meldes der om et stort veltet trae hen over banen 1 hgjre spor FA-BK.
Klokken 05.14: Spor tilkaldes, driftsrapport er oprettet, og vagttilkald udfyldes.

Klokken 06.30: Sporvagten melder klarmeldt, og da der ikke er noget til hinder for at gen-
optage trafikken, udfyldes sporet er frit 1 driftsrapporten.



Herfra gér 3 timers princippet i gang og gelder fra klokken 06.30 til klokken 09.30 (dette
holder systemet selv gje med og laser driftsrapporten (drap), nar tiden er gaet). Derefter kan
der kun tilknyttes haendelser pa tog, der allerede er tilknyttet driftsrapporten, men som er
blevet yderligere forsinket.

Eksempel 2:

Klokken 12.23: Koreledningen er faldet ned over et tog mellem Middelfart og Snoghgj.
Der oprettes en driftsrapport pa forholdet.

Klokken 12.27: Kerestrom tilkaldes (noteres 1 driftsrapporten), og de fir ordnet forholdet
og melder ’klarmeldt” klokken 17:02.

Fordi der stadig holder tog, kan sporet ikke meldes frit. Jernbanevirksomheden sender en
lokomotivferer afsted, og klokken 17.18 melder han klar til at kere, og klokken 17.22 er
han vaek fra omradet, hvorefter sporet meldes fri 1 registreringssystemet.

Herfra gar 3 timers princippet i gang og geelder fra klokken 17.22 til klokken 20.22 (dette
holder systemet selv gje med og laser driftsrapporten (drap), nar tiden er gaet).

17.2 Hvornir lases driftsrapporten, og hvad kan tilknyttes, efter de 3 timer er giet?

Nér tiden for 3 timers princippet er gaet (3 timer efter klarmeldt eller sporet er frit), kan der
ikke leengere tilknyttes handelser til driftsrapporten, medmindre toget med handelsen al-
lerede ligger pa driftsrapporten (og blot er blevet mere forsinket). Der kan dog stadig tilfo-
jes information og data, som f.eks. opfelgningssvar eller andet.

I tilfeelde, hvor et forsinket tog, efter 3 timers princippet er udlgbet, forsinker et andet tog,
er der tale om disponering, jf. Principper for Afviklings generelle regler:

Jf. Principper For Afvikling har rettidige tog ret til at forblive rettidige

Nér et tog kerer -40 min. fra Kebenhavns Hovedbanegérd, 2'4 time efter der er meldt f.eks.
sporet er frit, ma det kore hele vejen til sin endestation pa samme driftsrapport (dvs. yder-
ligere forsinkelser pa dette tog ma tilknyttes samme driftsrapport).

Men hvis et rettidig tog bliver forsinket pd grund af ovenstiende tog, skal denne forsinkelse
tildeles disponering, enten hos trafiklederen eller hos Banedanmarks Driftcenter, hvis det
er en disponeringsbeslutning, der kommer derfra.

Eksempel 1:

Personpéakersel klokken 09.00.



Sporet meldes frit klokken 10.15 (3 timers princippet starter og gelder 3 timer frem til
klokken 13.15).

IC-toget til Aalborg skulle have kort kokken 10.00, men pa grund af haendelsen fér det forst
signal klokken 10.20. Forsinkelsen ud af Kebenhavn tilskrives handelsen.

Toget bliver prioriteret frem, og i et forseg pa at fa det sa rettidigt som muligt laves der
bortfald af standsning pa flere stationer. Alle disse ha@ndelser tilskrives Personpdkorslen
pa KH.

Da toget er omkring Aarhus, er tiden for 3 timers princippet overskredet. Toget har dog lov
til at kere hele vejen til endestationen, og tilherende handelser ma tilskrives Personpadkors-

len.

Dog ma IC-toget ikke prioriteres forud for rettidige tog. Geres dette, er der nu tale om
disponering, og de tog, der bliver forsinket pa grund af IC-togets prioritering, skal tilskrives
en disponeringskode (enten kode 110 eller 106, hvis det er Banedanmarks Driftcenter/Di-

sponeringslederens beslutning).
Eksempel 2:
Skinnebrud klokken 09.00.

Sporet meldes frit klokken 10.15 (3 timers princippet starter og geelder 3 timer frem til
klokken 13.15).

IC-toget til Aalborg skulle have kert klokken 10.00, men pa grund af handelsen far det
forst signal klokken 10.20. Forsinkelsen ud af Kebenhavn tilskrives hendelsen.

Toget bliver prioriteret frem, og i et forseg pa at fa det sé rettidigt som muligt laves der
bortfald af standsning pa flere stationer. Alle disse handelser tilskrives skinnebruddet pd
KH.

Da toget er omkring Aarhus, er tiden for 3 timers princippet overskredet. Toget har dog lov
til at kere hele vejen til endestationen, og tilherende handelser mé tilskrives skinnebruddet.

Imellem Brabrand og Mundelstrup er der sporarbejde (projekt), og der kan kun benyttes
hejre spor BR-MU.

IC-toget bliver prioriteret fra Brabrand forud for DSB Vores Tog, der holder i Mundelstrup.
Dette besluttes af trafiklederen, da IC’eren kan kere streekningshastighed, hvorimod DSB
Vores Tog skal af venstre spor MU-BR.



Forsinkelsen pa DSB Vores Tog kan og ma ikke tilknyttes forsinkelsen pa IC-toget.

I dette tilfzelde er der tale om en disponering fra trafiklederens side. Dette er en kode 110.
Havde Banedanmarks Driftcenter el. disponeringslederen besluttet denne disponering, var
der tale om kode 106.

17.3 LA-forhold/midlertidig hastighedsnedsattelse efter haendelser

I tilfelde, hvor en hendelse ender ud 1 et LA-forhold/midlertidig hastighedsnedszattelse,
skal heendelser opstéet efter udbredelsen tilknyttes en ny driftsrapport pa kode 760.

Hvorimod de tog, der er blevet forsinket pd grund af selve hendelsen, kerer videre pa 3
timers princippet.

Eksempel:

Det har stormet 1 nat, og oppe mellem HUM & GZ meldes der om flere traeer, som er veltet

ind over sporet.

Der oprettes en driftsrapport (drap), og der tilkaldes en vagt til at fjerne traeerne klokken
05.10. Morgentrafikken bliver nedt til at vende 1 NI.

Klokken 07:30 melder vagten ind, at traeerne nu er fjernet, og der kan igen keres 1 sporet.

Dog har et af treeerne edelagt en laske, som ikke kan udbedres forelgbigt. Der indferes
derfor LA 80/midlertidig hastighedsnedsattelse til 80 km/t 1 hgjre spor SQ-NI omkring
GZ-station.

Der oprettes en driftsrapport pa kode 760 — LA-forhold/midlertidig hastighedsnedsattelse.

3 timers princippet starter klokken 07.30 for de tog, der er impliceret, og gaelder frem til
klokken 10.30.

Dvs. alle de tog, der skal indsettes efter aflysninger og er blevet forsinket pa grund af akut
materiel- og/eller kereplansandringer pd grund af de veltede traeer, skal tilknyttes den for-
ste driftsrapport og er dekket ind under 3 timers princippet.

De tog, der kommer rettidig til LA-forholdet/den midlertidige hastighedsnedsattelse, men
bliver forsinket pa grund af underretning af LA/den midlertidige hastighedsnedsattelse
samt af hastighedsnedsattelsen, tilknyttes dagsrapporten for LA-forholdet/den midlertidige
hastighedsnedszattelse.



V) Ovrige forholdsregler
18. Tekniske driftsrapporter

Tekniske driftsrapporter, der oprettes af Karestromscentralen eller fejlretningskoordinato-
rer, md som udgangspunkt ikke tilknyttes handelser.

Disse rapporter er oprettet til deres egen brug.

I sager, der har en trafikal konsekvens, f.eks. nedfalden kereledning, kan Trafikstyring af-
tale med Keorestrom at tilknytte handelser til den rapport, der oprettes pd forholdet.

19. Stamme/materielbytte

Det er jernbanevirksomhedens ansvar at planlegge materielbytte samt op- og nedformerin-

ger, s de kan klares uden at pavirke anden trafik.

Opstar behovet for materieleendringer akut, sé tilskrives ansvaret for eventuelle forsinkelser
det forhold, der har udlest det akutte behov.

Samtidig skal rangerpersonale vaere klar pa det aftalte tidspunkt og klarmelde til stations-
bestyreren ud fra geldende, lokale aftaler.

20. Samtidige forhold

Hvis der opstér flere forhold pa samme tid i et afgrenset geografisk omrade, si kan det
veare sveart at vurdere hvilket forhold, haendelserne skal tilskrives.

I disse sager kan de ansvarlige for forholdene efterfolgende medes og aftale en procentvis
fordeling af handelserne. Afdelingen for registreringssystemet skal underrettes om disse
aftaler.

21. Grzense mellem Bane50/Oresund
Graensen mellem ansvaret for disse to omrader kan vare lidt vanskelig at finde.

Den gér praecis 1 km 12,854, der er lige uden for den ostlige side af tunnelen efter CPH
Lufthavn St., dvs. lige efter perron i retning mod Sverige.
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