@get kapacitet mellem
Haderup og Skive N

Resumé af miljgkonsekvensvurdering

&
V Vejdirektoratet




@GET KAPACITET MELLEM
HADERUP OG SKIVE N

Resumé af
miljgkonsekvensvurdering

DATO
August 2024

ISBN (trykt version)
978-87-7595-124-6

ISBN (digital version)
978-87-7595-125-3

COPYRIGHT
Vejdirektoratet, 2024

vy

Miljomaerket tryksag
5041 0751

Den politiske aftale bag
miljokonsekvensvurderingen

Det fremgar af aftale om Infrastrukturplan 2035 af

28. juni 2021, at der skal udarbejdes en miljgkonse-
kvensvurdering (MKV) for @get kapacitet pa Rute 34 og
26 mellem Haderup og Skive N. Regionalt har kom-
munerne i omradet laange gnsket, at infrastrukturen
blev styrket og malet har bl.a. veeret en opgradering

af straekningen til en 2+1 vej. Der er med aftalen afsat
1144 mio. kr. (indekseret til 1.450 mio. kr. i FL-indeks
2024) til gennemfarelse af projektet i 2031-2035.

Farste skridt mod realisering af projektet er at gennem-
fere en miljgkonsekvensvurdering i perioden 2022~
2024. Kommissoriet for miljgkonsekvensvurderingen

kan laeses pa vejdirektoratet.dk/MKV-Haderup-Skive N

Denne folder sammenfatter Vejdirektoratets udbyg-
ningsforslag til at @ge kapaciteten pa Rute 34 og 26, den
miljgmeessige konsekvensvurdering og de forskellige
beregninger og vurderinger, der ligger til grund herfor.
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Dget kapacitet mellem
Haderup og Skive N

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for gget kapacitet pa

Rute 34 og 26 mellem Haderup og Skive N

| denne folder kan du laese et kort resumé af under-
spgelsen.

Formélet med projektet er at sge kapaciteten pé
straekningen mellem Haderup og Skive N ved at for-
bedre fremkommeligheden. | undersggelsen belyses
mulighederne for at udbygge Rute 34 til en 2+1 vej
samt at etablere en ny omfartsvej, ogsa som en 2+1
vej vest om Skive. De vejtekniske, trafikale, miljg-
maessige, arealmaessige samt anlaegs- og samfunds-
okonomiske effekter er afdaekket i unders@gelsen.

Hvis du vil vide mere, kan du laese hele miljgkonse-
kvensvurderingen pa vejdirektoratet.dk/MKV-Hade-
rup-Skive N. Her er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret, og du kan
finde baggrundsrapporter for projektet.

P& hjemmesiden er det ogsé muligt at finde detalje-
rede zoombare kort med forventet stgjudbredelse,
arealbehov samt miljgforhold. Det er ogsa muligt at
lzese mere om de trafikale konsekvenser af projektet.

Endelig har du pa hjemmesiden mulighed for at
sende dine bemaerkninger til miljgkonsekvens-
vurderingen i hgringsperioden, som lgber frem til
den 20. oktober 2024.

Hvad er en miljgkonsekvensvurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal give tilstraek-
kelig viden til, at politikere og borgere kan vurde-
re projektets virkninger pa miljget og sammenlig-
ne forskellige I@sningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre,
at vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgi-
velserne, og at miljget ikke pavirkes ungdvendigt.

Udbygningsprojektet har udgangspunkt i lgsnin-
ger skitseret i forundersggelsen: “Opdatering af
vejforbindelsen Herning-Hanstholm” fra 2012.

Anlaegsoverslaget for udbygningsprojektet ligger
over den afsatte bevilling i Infrastrukturplanen,
hvorfor det har veeret ngdvendigt at identificere
tiltag til reduktion af projektets samlede omkost-
ninger. Tiltagene er inddelt i to kategorier:

o Projektelementer, der udgar af projektet
» Besparelsesforslag

Projektelementer, der udgar af projektet

Der er identificeret en reekke tekniske tiltag, der
udgar af projektet. Rent fysisk er der to tiltag,
der @ndres i forhold til det fremlagte projekt:

1. Bygveerk ved Rudemollevej udgér
2. Kurveudretning ved Flynderse
inkl. stibro udgar.

Besparelsesforslag

Forslagene giver mulighed for at erstatte tre
sterre vejtekniske anleeg med mindre omkost-
ningstunge anlaeg.

A. Hankeanlaeg ved Tingvej kan erstattes med
et kryds med forskudte sideveje

B. Hankeanleeg ved Hjelmvej kan erstattes med
et kryds med forskudte sideveje

C. Fly-under ved Skive N kan erstattes af et
kryds med hajtaender eller en rundkersel

Sammenlagt resulterer dette i et udbygningspro-
jekt, der holder sig inden for den afsatte bevilling.

Bemaerk at ovenstaende er kun effektueret i
anlagsoverslaget, og fremgar derfor IKKE af
MKV-rapporten, projektets tekniske beskrivel-
ser, tegninger og modeller.
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DEN NUVARENDE LANDEVEJ

Den nuvaerende landevej

Projektet omhandler bade Rute 34 mellem Haderup og Skive S

og Rute 26 mellem Skive S og Skive N

Rute 34

Rute 34 er i dag en smal tosporet vej i abent land
uden cykelsti, hvor hastigheden er 80 km/t med lokale
hastighedsnedseettelser til 60 km/t ved Flyndersg
og ved Kisumvej. Straekningen er ca. 15 km lang og
praeget af mange private adgange samt flere tre- og
firebenede kryds. Da straekningen er en hovedvej, er
der ubetinget vigepligt pa alle sideveje, som tilslut-
ter Rute 34. Udover de naevnte kryds er der ogsé en
reekke mindre sideveje, indkersler og overkgrsler til
ejendomme og markadgange, der tilslutter direkte til
Rute 34.

P& dele af streekningen er der periodevis trafikafvik-
lingsproblemer, hvilket bl.a. skyldes mange lastbiler
og landbrugskeretgjer. Vejens smalle profil (ca. 6 m)
bevirker desuden, at store kgretgjer har udfordringer
med at passere hinanden.

Der er felgende storre kryds
péa Rute 34 mellem Haderup
og Skive S:

Tingvej/Treveeldvej
Hjelmvej
Baersholmvej
Praestevejen
Kisumvej

Rute 26 (rundkersel)

Rute 26

Rute 26 er i dag en tosporet landevej ind igennem
Skive by, hvor der er flere tilsluttende veje, tre- og
firebenede kryds, to store rundkegrsler samt mange
boliger og erhverv langs streekningen. Hastigheden
pa straekningen veksler mellem 50-80 km/t afhaengig
af de lokale forhold.

Pa straekningen er der enkeltrettet cykelsti i begge
sider af vejen fra rundkegrslen ved Rute 34/Skive S og
frem til rundkarslen ved Holstebrovej. Herefter er der
cykelsti i eget tracé pa den gstlige side af Rute 26.

P4 dele af streekningen er der i dag udfordringer med
trafikafviklingen igennem Skive by bl.a. pa grund

af mange lastbiler, og der er fremkommeligheds-
problemer i rundkerslen ved Holstebrovej og Narre
Boulevard.
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Rute 34:
Herningvej

Hjelmvej fores
motortrafikvejen

Visualisering af nyt hankeanlaeg ved Hjelmvej (Mogenstrup).
Hjelmvej fores over den nye motortrafikvej.

Udbygning af vejen

Projektet omfatter en udbygning af den eksisterende Rute 34 mellem
Haderup og Skive S samt etablering af ny omfartsvej vest om Skive

Udbygning af Rute 34

Projektet omfatter en udbygning af den eksisterende
landevej Rute 34 mellem Haderup og Skive S.

Pa straekningen fra Haderup Omfartsvej og frem til
Bezers udbygges vejen med et ekstra spor, sé det i
fremtiden bliver en 2+1 vej. Det ekstra spor etable-
res skiftevis i gstlig og vestlig retning af den eksiste-
rende vej. Vejen a&ndres fra en landevej til en motor-

trafikvej med en hastighedsbegraensning pa 90 km/t.

Til udveksling af trafik pé tveers samt til og fra Rute
34 etableres der to nye sakaldte hankeanlaeg; ét ved
Tingvej og ét ved Hjelmvej (Mogenstrup), sa hastig-
heden pa motortrafikvejen kan opretholdes, samt et
nyt kryds med venstresvingsbaner ved Baers.

Ved hankeanleeggene og ved anlaegget ved Beers vil
det veere muligt for cyklister at krydse Rute 34.

Opgradering af Rute 34 til en motortrafikvej med-
ferer, at eksisterende sideveje og private adgange
pa straekningen lukkes. Det betyder, at der vil veere
omvejskarsel for naboerne til Rute 34. Der etable-
res nye adgangsveje som parallelveje langs Rute
34, som giver adgang til de to nye hankeanlaeg og
anlaegget ved Baers. Forslag til nye adgangsveje kan
ses af projekttegningerne pa hjemmesiden.

Motortrafikvejen planlaegges at ophgre ved Beers.
Det vil sige, at den eksisterende landevej opretholdes
herfra frem til rundkerslen Vestenvinden ved Skive S.
Denne straekning udbygges og opgraderes til et mere
tidssvarende tosporet vejprofil med en kerebane-
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Rute 34 (eget kapacitet)
Haderup - Skive S

== 2+1 motortrafikvej, 90 km/t
(overhalingsspor i pilens retning)

== 2-sporet landevej, 80 km/t

=== 2-sporet landevej, 60 km/t v(x%““‘“é\ z
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UDBYGNING AF VEJEN

bredde p& 8 m og en hastighed p& 80 km/t. Straek-
ningen forbliver dermed en tosporet vej som i dag.

P& straekningen er der en raekke begraensninger i
forhold til udbygning til 2+1 bl.a. teetliggende Natura
2000-omrade, som omfatter ét habitatomrade og ét
fuglebeskyttelsesomrade, §3 natur, flere ejendom-
me med direkte ud- og indkersel til Rute 34, lang
omvejskarsel for flere, haringssvar i den indledende
heringsfase, stgj, herunder fuglen rgrdrum, mv.

De eksisterende adgange langs denne del af Rute 34
opretholdes i sterst muligt omfang. Kurven ved Est-
vad og Kisumvej udrettes og ved Kisumvej etableres
der ogsé en venstresvingsbane.

Fra Estvad til Skive S etableres der en dobbeltrettet
cykelsti gst for Rute 34. Der etableres krydsnings-
muligheder for cyklister ved etablering af en ny
stitunnel ved Preestevejen.

Svinget ved Flyndersg var tidligere i projekt-
forlabet planlagt udrettet mod vest, sa der pa
denne straekning ogsa kunne keres 80 km/t i
fremtiden. | forbindelse med konsekvensvur-
deringerne blev det konstateret, at omradet
omkring Flynderse er ynglested for fuglen
rerdrum, som er pa fuglebeskyttelsesomradets
udpegningsgrundlag. Rerdrum er stgjfglsom,
hvorfor der pa den udbyggede vej i fire méne-

7 der i sommerhalv-
EHREY ‘4 aret skal skiltes ned
(?% til 70 km/t p& en ca.

% 800 m straekning.

Grundet dette, men i
l Beers . o .
lige sa hgj grad pga.
w800 m straekning, hvor ok led
hatigheden nedszettes projektets samlede
til 70 km/t i rerdrums gkonomi er kurve-
yngleperiode udretningen af
svinget ved Flyndersg og en ny stibro taget ud
af projektet. Det eksisterende sving bevares
og straekningen udbygges med et tidssvaren-
de tveerprofil. Hastigheden i svinget forbliver

derfor fortsat 60 km/t.
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Rute 26

Ny omfartsvej vest om Skive

2+1 motortrafikvej, 90 km/t
(overhalingsspor i pilens retning)

@ Hankeanlaeg
Fly-under

® sti- og vejkrydsning

Hvidbjerg %

Ny vestlig omfartsvej omkring Skive

Hvor Rute 34 og 26 ma@des etableres et nyt hanke-
anleeg til udveksling af trafikken. Der etableres en
ny 2+1 motortrafikvej med 90 km/t i dbent land vest
om Skive; i alt ca. 9 km lang. Omfartsvejen etableres
som en forleengelse af den eksisterende Rute 26,
Ringvej Syd, og slutter ved tilslutning til den eksiste-
rende Rute 26 ved Ngrre Boulevard nord for Skive.

| omradet for placering af en ny omfartsvej har der
vist sig flere vanskelige forhold bl.a. en grusgrav,
jernbane (Langa-Struer banen), vddomréadeprojekt
ved Karup Mgllebeaek, hejt beliggende grundvand,
hensyn til stgj ved Katrinevej, bakket terreen, jordba-
lance, landskabsforhold, mv.

Omfartsvejen feres mod nord pé tveers af Folmen-
toftvej, der afskeeres pé begge sider, under jernba-
nen for at minimere pavirkningen pa landskabet og
pa tveers af Lundhedevej, der ligeledes afskeeres for
trafik, og derefter videre over Krarup Mgllebaek. Ved
Holstebrovej etableres der et hankeanlaeg, sa trafi-
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kanterne kan komme til og fra Skive. Ved Katrinevej
fores omfartsvejen sa langt mod vest som muligt af
hensyn til boligomrédet.

Omfartsvejen feres under Ballingvej og Dalbyve;j.
Tolstrupvej og Rudemallevej afskeeres pé begge si-
der. Mod nord afsluttes omfartsvejen med en fly-un-
der (se visualisering og kort pa naeste side), hvor
trafik fra nord mod Skive ledes under omfartsvejen i
et separat spor, mens trafik fra syd fortsaetter uhin-
dret via indfletning videre nordpa.

Cyklister vil i fremtiden kunne passere uhindret p&
tveers af den nye omfartsvej ved Holstebrovej, hvor
den eksisterende cykelsti langs med vejen bevares
og feres med over omfartsvejen i det nye hanke-
anlaeg. Ligeledes kan cyklister komme pé tvaers via
Ballingvej og Dalbyvej. Vestsallingstiens forlgb ved
Delbyvej omlaegges, sa den sammen med Dolbyvej
feres over omfartsvejen.



Eksisterende vej:
Nogrre Boulevard

Visualisering: Den nye omfartsvej mgdes med den eksisterende Rute
26 nord for Skive. Der etableres en “fly-under” for trafik, der vil for-
saette pa den gamle vej mod Skive. Billedet er set fra nord mod syd.

UDBYGNING AF VEJEN

Ny omfartsvej
Fly-under vest om Skive

“Fly-under”
Nyt sydgaende spor
feres under omfartsvejen

@ksenvad

Nerre Boulevard nord- |
géende spor fletter

sammen omfartsvejen T
O -| Nyt sydgdende spor
til Narre Boulevard
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0+ alternativet \\
\

Projektet indeholder ogsa et 0+ alternativ. 0+ alter-
nativet i dette projekt skal ses som en mulig over- ~J|
gangslgsning til hurtig afhjaelpning af de udfordrin- ﬁ\
ger, der er forbundet med det smalle vejprofil pa ) ‘\
Rute 34 i dag. O+ alternativet indeholder séledes en  —_ Renbjerg,
reekke mindre tiltag pa Rute 34, som kan tilveelges B
og etableres, inden det endelige projekt etableres
og gar i drift i 2035.

<

| 0+ alternativet indgér falgende tiltag:

 Udbygning af kerebanebredden pa Rute 34 med
0,5 mi hver side.

« Etablering af vigelommer, sé langsomt kerende
karetgjer kan holde ind.

 Etablering af dobbeltrettet faellessti fra Estvad til
Skive S (som i projektforslaget).

e Mindre udretning af vejforlgb ved Estvad (som i
projektforslaget).

O+ alternativ
Haderup - Skive S

Bredden af Rute 34
== udvides med 0,5m
i hver side

Vigelomme

=== Dobbeltrettet cykelsti

Mindre udretning af
=== vejforlgbet ved Estvad

10
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Sadan udbygges vejen

Af Infrastrukturplan 2035 fremgar, at projektet skal gennemferes i

perioden 2031-2035

Forud for anleegsarbejdet skal der bruges ca. 2 ar
pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering,
besigtigelse, ekspropriation mv. og ca. 3 ar pa selve
anleegsarbejdet, hvor hastigheden vil vaere nedsat
pa de straekninger, hvor der arbejdes.

Rute 34

N&r Rute 34 skal udbygges til 2+1 vej og med et
bredere vejprofil, bliver arbejdet i udgangspunktet
tilrettelagt, sa det generer naboer, miljg og trafikan-
ter sé& lidt som muligt.

Udbygning til 2+1 vej
(Haderup-Flyndersg)

» Fase 1: Rydning, omlaegning og etablering af nye
lokalveje, regnvandsbassiner og grafter.

» Fase 2: Udbygning af vejen, afgravning af jord,
forlaengelse af rgrunderferinger, etablering af si-
deudvidelse, asfalt.

Fase 3: Beleegning mellem ny vej og eksisterende
vej.

Fase 4: Opretning og forsteerkning af den eksiste-
rende karebane.

Fase 5: Udlaegning af slidlag, kan delvist evt. udfg-
res som natarbejde.

Inden arbejdet gar i gang, foretages en grundig
planleegning af, hvordan trafikken skal afvikles, mens
anlaegsarbejderne er i gang. Disse planer bliver koor-
dineret med kommuner, politi og beredskab.

Den nuveaerende kapacitet p& vejen med ét spor i
hver retning vil blive opretholdt under hele anlaegs-
perioden. Dog vil der blive skiltet ned til 50 km/t
forbi igangveerende arbejdsomrader. Der vil ogsé
vaere behov for at indsnaevre karebanen lokalt.
Arbejdet forventes at blive opdelt i forskellige faser
som anfgrt nedenfor.

Udbygning af tosporet landevej
og ny cykelsti (Flynderso-Skive S)

» Fase 1: Etablering af ny dobbeltrettet cykelsti gst
for Rute 34, nye regnvandsbassiner og grafter.

Fase 2: Belaegning pa cykelsti og mellem den nye
og eksisterende vej.

Fase 3: Ny belaegning i omréddet mellem den oprin-
delige beleegning og den nye asfaltbeleegning.

Fase 4: Opretning og forstaerkning af den eksiste-
rende karebane.

Fase 5: Udlaegning af slidlag.

1
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Den nye omfartsvej Rute 26

Den nye omfartsvej vest om Skive etableres som
nyanlaeg pa bar mark i dbent land og derfor kan
anlaegsarbejdet foregé uden at genere trafikken. Der
skal dog tages hensyn til trafikken pa de eksisteren-
de veje, som fremover kommer til at krydse den nye
omfartsvej. Dette geres ved, at der etableres inte-
rimsveje (midlertidige veje) forbi arbejdsomraderne,
hvor der arbejdes med at fare de krydsende veje
enten over eller under den nye omfartsvej. Alterna-
tivt, kan der foretages midlertidige vejspaerringer og
omkersel, mens over- eller underfgringerne etableres.

Veelges lgsningen med omkarsel etableres der
interimsveje forbi arbejdsomraderne for cyklister og
gaende. Alternativt kan der foretages midlertidige
vejspeerringer og omkarsel mens over- eller under-
feringerne etableres.

Der er fglgende tvaergdende veje i
omradet for en ny omfartsve;j:

o Folmentoftvej (afskeeres)

o Lundhedevej (afskaeres)
» Holstebrovej

 Ballingvej

o Tolstrupvej (afskeeres)

» Dolbyvej

e Rudemollevej (afskaeres)

‘,:
Visualisering: Den nye omfartsvej feres over Krarup
Mgllebaek pa en bro. Set fra Lundhedevej mod vest.

0

Udbygning teet pa Natura 2000-
omradet ved Flynderse

P& straekningen omkring Flyndersg kan der vaere be-
hov for at lukke vejen i en kort periode for at begraen-
se behovet for arbejdsarealer og dermed péavirknin-
gen af de neertliggende Natura 2000-omrader. Hvis
vejen lukkes, etableres der omvejskarsel. Personbiler
omdirigeres til en kortere omvejskarsel via lokalveje,
mens tung trafik far en leengere omkarsel via Rute
186. Omvejskarsel kan veere ngdvendig i en periode
pa 3-4 méaneder.

Omradet omkring Flyndersg er praeget af mange
natur- og miljgforhold, som skal respekteres. Den
eksisterende vej graenser bl.a. op til Natura 2000-
omrader pa begge sider af vejen. P& den vestli-
ge side er desuden et fredet omrade samt et §3
engomrade, og pa den ostlige side et §3 mose- og
engomrade.

Omkring Flynders@vej skal der opsaettes en spuns-
veeg og et autoveern langs vejens vestlige side som
alternativ til et almindeligt skréningsanleeg for at
undga bergring med Natura 2000-omradet.

L
il
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Figur 1 Opbygning af
en ny vej - princip

Vejens opbygning

Jorden klargeres

Farst skal jorden gares klar til anleegget
ved enten at grave jord veek eller tilfare
jord.

Samtidig bliver der etableret afvandings-
system med dreen og afvandings-
ledninger, sa regnvandet kan ledes vaek
fra vejen.

SADAN UDBYGGES VEJEN

Bundsikring

Stabilgrus
Ovenpa bundsikringslaget laegges et lag
stabilgrus, som bestar af grus, sand og
sten.

For at der ikke skal opsta hulrum, bruger
man sten af varierende storrelse.

Det stabile gruslag er omkring 20 cm tykt
og er med til at fordele trykket pé vejen.

s

Slidlaget

Herefter leegges et lag sand og fint grus
til bundsikring. Laget er 35-75 cm tykt af-
haengigt af jorden.

Bundsikringslaget forhindrer at der suges

vand op fra den underliggende jord, som
kan give vandskader og @deleegge vejen.

$

Det gverste lag asfalt er slidlaget, som nor-

malt fremstilles af sten, sand og bitumen.
Det er vejens tyndeste lag pa 3-4 cm.

Slidlaget skal have en vis ruhed, sa bilerne
star fast pa vejen. Det skal ogsa veere
jeevnt for at sikre en god kerekomfort og
mindske stajen.

Endelig forsegler slidlaget vejkassen, s
lagene under ikke nedbrydes.

Baerelag

Herefter kommer beerelaget, der bestar
af sten, grus og et olieprodukt (bitumen),
som binder de t@rre materialer sammen. \

Bzerelagene er med til at sikre, at vejen \W/

kan holde til den tunge trafik.

Detaljer

Sidst serger forskellige entreprengrer for:

« afstribning pa vejen

* kantpeele

« autovaern og skilte langs vejen

o evt. stgjskaerme

« evt. belysning

« beplantning og grees pa
skraningerne.

A

i
2
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Stoj

Udbygning af vejen vil betyde, at stgjpavirkningen langs med Rute 34 og
den nye omfartsvej vil 2endre sig i forhold til i dag

En betydelig del af trafikken pa den eksisterende
Rute 26 gennem Skive by flyttes til et nyt fritliggende
vejforlab vest for byen i sterre afstande til boligom-
rader. Udbygningen af Rute 34 forventes modsat at
medfere en gget trafikmaengde, og kombineret med
en hgjere skiltet hastighed pé en starre del af straek-
ningen, ma der forventes gget vejstgj for nzerliggen-
de boliger. Dog vurderes det, at den ggede vejstgj
ikke ngdvendigvis vil vaere harbar.

| MKV-undersggelsen er der beregnet stgj for tre
forskellige situationer:

« dagens situation (2023)

o referencesituationen, som svarer til den fremtidige
situation &r 2045, hvor vejen ikke bliver udbygget,
men hvor trafikken er steget

» den fremtidige situation med udbygningsforslaget
i 2045.

Der er foretaget stgjberegninger for udbygnings-
forslaget. Resultatet af stgjberegningerne kan ses i
tabel 1. Antallet af stgjbelastede boliger og stajbe-
lastningstal (SBT) i driftsfasen fremgar af tabellen,
herunder er antallet af stgjbelastede boliger opgjort i
5 dB intervaller.

Projektet medferer samlet set et fald i det samlede
antal af stejbelastede boliger (dvs. boliger med stgj
over 58 dB), nér der sammenlignes med en fremtidig
situation. Se tabel 1.

Projektet vil ikke omfatte etablering af stgjskeerme.
Det heenger sammen med, at der er et for lavt antal
boliger som kan f4 tilstraekkelig gavn af en eller flere
stejskaerme. Se mere i faktaboksen nedenfor.

Pa vejdirektoratet.dk/MKV-Haderup-Skive N kan du
leese mere om stgjberegningerne og de stgjmaessige
konsekvenser. Her findes ogsa et digitalt kort, hvor
du kan zoome ind pé& din ejendom og fa information
om stgjforholdene.

Vejdirektoratets indsats mod vejstaj

Vejdirektoratet anser det som vigtigt at sikre et
rimeligt beskyttelsesniveau, nar vejen udbygges.
| praksis er det dog langt fra alle boliger, hvor
det er teknisk eller gkonomisk muligt at reducere
stejen. Der er foretaget en konkret vurdering af
de boligomrader, hvor stgjen er over 58 dB. Der
skal veere sammenhaengende bebyggelse med
mere end 5 boliger, og effekten af afskaermnin-
gen skal som udgangspunkt vaere mindst 3 dB.

Det kan veere boliger, hvor det ikke er muligt

at opsaette stgjafskaermning eller hvor en stgj-
skaerm/stejvold ikke har en tilstraekkelig effekt ift.
prisen for opsaetning af stgjafskeermningen. De
boliger, der belastet med stgj over 63 dB efter
vejen er udbygget, vil normalt fa tilbudt tilskud til
stgjisolering. Stejisolering omfatter typisk udskift-
ning af vinduer og forbedring af facaden for at re-
ducere det indenders stgjniveau. Ved lydisolering
ber det indendears stejniveau reduceres til 33 dB.

gr::('js:,"f:: med stojniveaupéd 5o 5345 63-68dB  68-73dB  over73dB sL‘ﬂ:‘i’;gsitjﬁ'e

Eksisterende forhold, 2023 157 89 4 2 252 38
Referencescenariet, 2045 172 108 38 2 320 56
Udbygningsforslag, 2045 113 125 14 2 254 47

Tabel 1 Resultatet af stgjberegningerne

14


https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/oeget-kapacitet-paa-rute-34-og-26-mellem-haderup-og-skive-n

Stej for Rerdrum

Ved Flynderse er der i Natura-2000-omrédet
kortlagt et levested for fuglearten rgrdrum, som er
fredet i Danmark. Der er ikke fastlagte stgjgreenser
eller retningslinjer for stgj i forhold til ynglefugle

pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omrader i
Danmark.

Der er derfor anvendt en tysk vejledning og en tysk
stgjberegningsmetode i forhold til stgjberegningerne
for at undersege pavirkningen af stgj for rerdrummen.

Det har resulteret i, at hastigheden pé vejen bar
seenkes til 70 km/t i yngleperioden over en strakning
pa 800 m for at beskytte rerdrummernes ynglesuc-
ces. Dette tiltag vil bidrage til at skabe et mere gun-
stigt miljg for disse fugle under deres yngleperiode.

o S

Figur 2 Beregnet S e
stojudbredelse Stoj ved Flynderso
med hastighed pa Projekt 2045, 70 km/t

70 km/t neer levested Beregninger udfert efter den
for rerdrum ved tyske beregningsmodel RLS-19

Flynderse Stgj beregnet 1,5 m over terraen

(inkl reflektioner)

47-52 dB
52-57 dB
57-62 dB
62-67 dB
67-72 dB
over 72 dB

Levested for
rgrdrum

N BERCCL

ST@J

Rordrum i flugt.
Foto: mrstaggerlee (www.inaturalist.org)
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Miljo

Udbygning af vejen mellem Haderup og Skive vil medfere pavirkninger pa
miljget. En raekke af disse pavirkninger er afveerget som led i projektet

Generelt er miljgpavirkningerne begraensede langs
Rute 34, da der i forvejen er en vej, som pavirker
omgivelserne og udger en barriere i omrédet. Vae-
sentlige pavirkninger sdsom fx gget stej og pavirk-
ning af beskyttet natur og arter seges her afvaerget
ved hastighedsnedseettelse og erstatningsnatur.

Miljgpavirkninger i forbindelse med den nye om-
fartsvej er segt begraenset mest muligt ved projekt-
tilpasninger, og hvor den nye vej skaber en barriere i
landskabet, er der afvaerget ved fx anleeg af fauna-
passager.

Nogle af afvaergetiltagene i forbindelse med pro-
jektet vurderes generelt at have en positiv pévirk-
ning pa natur og milje. Det drejer sig om etablering
af faunapassager og et nyt opsamlingssystem til
vejvand for at forhindre nedsivning til grundvandet
0g beskytte vandlgb og seger.

Mennesker og landskab

Den planlagte udbygning af Rute 34 passerer forbi
flere mindre byer og landsbysamfund p& strasknin-
gen mellem Haderup og Skive. Pa straekningen ved
Skive, Rute 26, ligger byen flere steder med er-
hvervs- og boligomrader ud til omradet for den nye
omfartsve;j.

Landskabet i omradet er praeget af dbne landbrugs-
omrader og mindre skovomrader, der skaber en
varieret visuel oplevelse langs ruten. Isser omradet
omkring Flynderseg er kendetegnet ved et bevarings-
veerdigt landskab med sger og plantageomréader.

En udbygning af Rute 34 vil pavirke landskabet og
de visuelle forhold. Selvom projektet hovedsageligt
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"kun” indebaerer en udbygning af den eksisterende
vej, vurderes det at der vil vaere vaesentlige pavirk-
ninger i anlaegsfasen, hvor der skal fjernes en del
beplantning langs vejen. Denne pavirkning er dog
midlertidig, indtil nye buske og traeer vokser op
langs vejen. Derudover vil den nye omfartsvej, Rute
26, omkring Skive kunne ses som et nyt element i
landskabet. Men placeringen er ngje planlagt for at
mindske pavirkningen. Bl.a. gar den planlagte vej
under jernbanen og der er taget hensyn til jordba-
lancen sa der skal kares med sé lidt jord som muligt.

Langs den planlagte vejudbygning er der kortlagt
flere kulturhistoriske levn, som kan blive pavirket
ved en udbygning af Rute 34. Projektet bergrer flere
beskyttede sten- og jorddiger samt omrader med
arkeeologiske interesser. Langs Rute 26 bergres
enkelte sten- og jorddiger, men ingen omrader af
arkaeologisk interesse.

Med hensyn til pavirkninger af rekreative omrader
og friluftsliv i forbindelse med udbygning af Rute 34
og etablering af en ny omfartsvej vurderes pavirk-
ningerne som omlaegning af stiforbindelser eller
midlertidig lukning af stier i anlaegsperioden at veere
midlertidig, dvs. kortvarig.

Generelt er de arealer, der inddrages til udbygningen
af Rute 34, relativt smé og smalle, beliggende langs
den eksisterende vej. Det medfgrer kun mindre
permanente pavirkninger af rekreative omrader og
friluftsinteresser. Efter udbygningen og etablering

af en ny omfartsvej vil rekreative stier blive gen-
etableret, og der vil fortsat i fremtiden veere passage
mellem de forskellige naturomréder og skove, sdsom
stisystemerne ved Flyndersg, plantagerne omkring
Haderup og Skive, Vestsallingstien, m.fl.



Natur

Rute 34 og det nye forlgb for Rute 26 rundt om
Skive by er beliggende i det dbne land med spredte
naturomrader og skov. Omradet omkring Rute 34
og Rute 26 rummer bl.a. beskyttet natur, jf. naturbe-
skyttelseslovens § 3, fredskov, kommunalt udpege-
de gkologiske forbindelseslinjer og en raekke bilag
IV-arter, der er internationalt beskyttede arter.

Projektet med udbygning af Rute 34 og etablering af
en ny omfartsvej pavirker levesteder for paddearter
som lille og stor vandsalamander, spidssnudet frg

og butsnudet frg. For at afbede dette, etableres nye
og starre levesteder for padderne, og der opsaet-
tes midlertidige paddehegn. Permanente grund-
vandssankninger langs den nye omfartsvej vurderes
ogsa at pavirke paddelevesteder, men der anlaegges
nye og starre vandhuller som kompensation, hvorved
arternes levevilkar opretholdes.

Flagermus, odder, baever og andre nataktive dyr
forventes ikke at blive veesentligt pavirket, da an-
laegsarbejder foregar om dagen, og der skal tages
hensyn til dyrenes yngleperioder.

Starre pattedyr vil opleve udbygningen af Rute

34 og den nye omfartsvej som en gget barriere i
landskabet. Vejen vil pavirke dyrenes bevagelighed
negativt, og for at kompensere for dette etableres
der seks faunapassager.

Ved Mogenstrup Baek, Karsmose Beek, Kisum-Estvad
Baek samt Krarup Mgllebaek etableres passager der
understatter passage for mellemstore og smé patte-
dyr, bl.a. odder. Ved Killesmose Baek og Vinde Baek
etableres faunapassager som skaber passagemulig-
heder for alle landlevende dyr, herunder hjortedyr,
harer og visse flagermusarter.

Desuden opszettes vildthegn for at reducere pa-
karsler af dyr, og det vurderes derved sammen
med faunapassagerne, at projektet ikke vil hindre
kommunernes planer om gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesomrader.

Beskyttet natur og fredskov vurderes ogsa at blive
pavirket, men der kompenseres ved at udlaagge

MILJD

Flagermus

dobbelt s store arealer med ny natur og skov. For at
beskytte eksempelvis orkidéen maj-gegeurt marke-
res dens voksesteder, s& de ikke pavirkes.

Der tages ogsa hgjde for at handtere jord med
invasive plantearter i anlaegsfasen for at forhindre
spredning af disse planter.

Endelig, er der taget hgjde for kommunens planer

om etablering af nye vddomréder ved Krarup Mal-
lebaek og Skive A/Karup A, siledes at disse fortsat
kan gennemfgres.

Flynderso
I MKV-undersggelsen har Flyndersg haft et saerligt
fokus.

Flyndersg er et enestdende naturomréde, der byder
pa rige rekreative muligheder og en hgj biodiversitet.
Seen og dens omgivelser er kendt for sin natursken-
hed og er ideel til aktiviteter som fx vandreture og
fuglekiggeri. Omradet er praeget af varieret natur
med bade skove, heder og vddomrader.

Flyndersg er fredet og indgér i et starre fredet om-
rade, som har til formé&l at bevare landskabet, som
blandt andet rummer store kulturhistoriske veerdier.
De kulturhistoriske veerdier udger blandt andet kaem-
pehaje mv., som skal bevares. De fredede arealer ma
ikke bebygges med nye bygninger, stier eller veje.

Flyndersg er desuden en del af et europaeiske Na-
tura 2000-netveerk, hvilket betyder, at omrédet er
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Natura 2000-omréde
[ undersagelseskorridor

Kongenshus og
Hessellund Heder
N41
Hjelm Hede,
Flyndersg og
Stubbergard So

Figur 3 Natura 2000-omréder naer projektstraekningen

beskyttet for at bevare seerlige naturtyper og dyre-
og plantearter. Omrédet huser flere sjeeldne og truede
dyre- og plantearter og bl.a. fuglen rerdrum er pa
udpegningsgrundlaget sammen med fx fiskegrn, gran
kelleguldsmed, flere arter af lampretter, damflager-
mus, stor vandsalamander og odder. Arter pa udpeg-
ningsgrundlaget skal der tages saerlige hensyn til.

Rerdrum lever i rgrskoven i sgens gstlige ende ud
mod Rute 34. Den sjeeldne ynglefugl er stajfalsom
og pavirkes af trafikstg,.

Rerdrum. Foto Tatyana Zarubo (www.inaturalist.org)
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Ved Flyndersg passerer Rute 34 midt mellem to Na-
tura 2000-omréder, hhv. benaevnt N40 og N41, og
den eksisterende vej ligger sdledes taet pa sékaldte
habitatnaturtyper som surt overdreyv, tidvis vad eng,
haengesaek og skovbevokset tervemose. Naturtyper
pa udpegningsgrundlaget skal der tages szerlige
hensyn til.

Desuden krydser Rute 34 Koholm A, som leder vand
fra Flynderse mod vest til Karup A.

Af hensyn til bl.a. Natura 2000-omraderne udbygges
Rute 34 minimalt pa straekningen forbi Flyndersag.

og i det hele taget er indgrebene i det veerdifulde
omrade s@gt minimeret mest muligt.

Broen over Koholm A udvides kun med en mindre
ngdvendig sideudvidelse. Kampestensbanketterne
som sikrer odder passage under broen i dag for-
leenges i begge sider, s odder fortsat kan passere
uhindret. Hvor Rute 34 forlgber taettest pé Flynder-
so ligger den eksisterende vej pa en deemning. Her
planlaegges vejen sideudvidet badde mod gst- og
vest, bl.a. af hensyn til en reekke seerlige naturtyper,
som herved ikke pavirkes af projektet.

Projektet inkluderer specifikke tiltag for at beskytte
fuglen rerdrums levested, herunder overvagning og
stgjreduktionstiltag der reducerer hastighedsgraen-
sen til 70 km/t i rerdrummens yngleperiode. Over-
vagning ger det muligt at justere afveergetiltaget pa
sigt, s& rerdrum fortsat kan trives ved Flyndersa.

Samlet set, er projektet tilpasset s& hverken habi-
tatnaturtyper eller saerlige arter i omrédet pavirkes
negativt.

Vand og jord

Udbygningen af Rute 34 og etablering af en ny
omfartsvej indebaerer vigtige miljghensyn for vand
og jord.

Projektet krydser flere vandlgb og kraever etablering
af 19 nye regnvandsbassiner (se figur 4) og nedsiv-
ningsgrefter for at sikre, at vand fra vejen renses, for
det ledes videre til vandlgb eller siver ned i jorden.
Disse tiltag reducerer risikoen for forurening.



| omradet hvor en ny omfartsvej planlaegges placeret
stér grundvandet generelt hejt. Det er derfor vur-
deret, at der vil vaere behov for permanente grund-
vandssankninger, da den nye omfartsvej er sagt
tilpasset omgivelserne bedst muligt, og i det bakkede
omrade ligger lidt under nuvaerende terreen. Grund-
vandssaenkninger, badde midlertidige i anleegsfasen

Oksenvag Bisk

Karsmose Bak
Sebstrup By,
Mogenstl:p/ﬂ»luy

Signatur
— Rute 26 projektsiraskning
= Rute 34 projektstraekning
= Eksisterende Rute 26

® Privat se

® Nyt bassin

@ Ny nedsivningsgreft
— Vandieb
= = = Linje til recipient

Vadomrade udbradelse

Figur 4 Vandlgb og regnvandsbassiner naer projektstraekningen

og permanente saenkninger i driftsfasen, vil blive
handteret i overensstemmelse med gaeldende lovgiv-
ning og vandomradeplaner. Generelt er grundvands-
magasinerne i omradet godt beskyttede mod over-
fladeaktiviteter af naturlige lerlag i undergrunden.

| anleegsfasen kan spild og uheld pavirke grundvan-
det, men korrekt handtering, jf. geeldende lovgiv-
ning, vil begraense konsekvenser. | driftsfasen vil

de nye regnvandsbassiner og nedsivningsgrafter
mindske meengden af vejvand, der nedsiver direkte,
og dermed ogsa potentialet for forurening. Projek-
tet forventes ikke at forringe tilstanden eller hindre
maélopfyldelse i bergrte vandforekomster. | driftsfa-
sen renses regnvandsbassinerne regelmeessigt for at
fierne sediment med potentielle forurenende stoffer.

Der udestar nogle vurderinger omkring koncentratio-
nen af forurenende stoffer i vejvand. Fyldestg@rende
vurderinger for de bergrte vandforekomster vil blive
udarbejdet forud for anlaegsarbejderne, som er plan-
lagt i perioden 2031-2035.

Langs streekningen er der registreret forurenet jord

i tre omrader. Handteringen af denne jord i projektet
vil felge gaeldende lovgivning, og saledes forhindre
evt. spredning af forureningen.

Den nye omfartsvej vest om Skive passerer et ra-
stofgraveomrade ved Folmentoft. Indvindingen af
rastoffer i dette omrade forventes at vaere afsluttet
senest i 2029 og dermed far vejprojektet planlaeg-
ges anlagt.
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Trafikken i dag og i fremtiden

Trafikken i dag

Trafikken pa straekningen var i 2022 mellem 6.000
karetajer pr. degn ved Flyndersg, ca. 9.000 karetgjer
ved Lundbro i Skive by og ca. 8.000 kgretgjer ved
Vestre Boulevard nord for Holstebrovej.

Maengden af trafik p& Rute 34 og den eksisterende
Rute 26 igennem Skive har vaeret stigende gennem
arene siden 2012. Malinger ved den faste taellestati-
on ved Flyndersg viser, at der har vaeret en gennem-
snitlig arlig veekst pa ca. 3,8 %.

Hastigheden pa Rute 34 er i dag 80 km/t med lokale
hastighedsnedsaettelser pa 60 km/t ved Flyndersa
og Kisumvej. P& Rute 26 igennem Skive er hastighe-
den pa straekningen mellem 50-80 km/t afhaengig af
lokale forhold.

Malinger viser, at hastighedsniveauet generelt er
meget hgjt pa straekningen, se Tabel2.

P& Rute 34 udger den tunge trafik ca. 10 % af det
samlede antal keretgjer. Ud af de 10 % tunge kaere-
tejer, som typisk er lastbiler, er der i 2022 registreret
ca. 160 keretajer, som ikke er klassificeret som lastbil,
varebil eller personbil ved taellestationen ved Flyn-
dersg. Disse tilskrives at relaterer sig til landbruget.

Ved tallestationerne p& Rute 26 nord og syd for
Holstebrovej udger lastbiltrafikken ca. 20 % af det
samlede antal keretgjer.

Da Rute 34 i dag har et meget smalt vejprofil og der
feerdes forholdsvis mange lastbiler og landbrugske-
retgjer pa straekningen, kan det af mange trafikanter
foles som, at fremkommeligheden er darlig.

Der er ikke registreret kapacitetsmeessige udfordrin-
ger i nogle kryds pa straskningen.

P& Rute 26 ind igennem Skive by er der om morgen-
en problemer med at afvikle trafikken p& Holstebro-
vej, idet trafik fra vest ikke kan komme ind i rund-
karslen ved Rute 26. Dette medfgrer tilbagestuvning
igennem rundkerslen ved Ballingvej og videre mod
vest. Om eftermiddagen er der problemer med at
afvikle trafikken fra @st, som ikke kan komme ind i
rundkegrslen ved Rute 26.

Lokalitet Skiltet Malt gennemsnits- Malt 85 %-
hastighed hastighed hastighedsfraktil

Svinget ved Flyndersa 60 km/t 71,3 km/t 79,6 km/t

Rute 26 ved Lundbro,

syd for Holstebrovej 50 km/t 53,9 km/t 62,5 km/t

Vestre Boulevard, nord 80 km/t 78,3 kmit 86,2 km/t

for Holstebrovej

Tabel 2. Hastighed pé streekningen. Mélt 85 % hastighedsfraktil er den hastighed, som 85 %

af trafikanterne holder sig under.
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28 Nykobing M

Trafikken i fremtiden

Der er udfert beregninger af de trafikale
effekter af udbygningsforslaget, nar det
er feerdigt og &bner i 2035 - se tabel 3 og
figur 5.

Oddesund

-300

Som fglge af en udbygning af Rute 34
forventes trafikken at stige med op til 20 %
pa streekningen, mens den nye omfartsvej
vest om Skive forventes at blive benyttet
af i underkanten af ca. 9.000 karetgjer pr.
degn.

Viborg

Haderup

Som folge af den ggede trafik pa den ud-
byggede Rute 34 og den nye omfartsevej
vil trafikken syd for Haderup pa Rute 34
ogsa stige.

Holstebro

Trafik i 2035
Udbygget Rute 34/26
Andring i trafik

Figur 5 Oversigtskort, der viser hvilke veje der far mindre (gren)eller mere
(red) trafik med projektet.

Basis 2035 Projekt 2035 Relativ differens

Rute 34 - Sundsvej ved Herning N 24.300 24.800 +2 %
Rute 34 - Haderup Omfartsvej 9.800 11100 +14 %
Rute 34 ved Flyndersga 9.200 11.000 +20 %
Rute 26 - Ringvej Syd 6.400 8.500 +33 %
Ny omfartsvej vest om Skive (Rute 26) 0 8.700 -
Rute 26 nord for Holstebrovej 12.600 7.000 -45 %
Rute 26 - Narre Boulevard 13.200 6.400 -51%
Rute 26 - Brovej 10.200 11.400 +12 %
Rute 26 - Sallingsundbroen 13.500 14.200 +5%
Rute 189 ved Ejsing 6.800 6.200 -9 %
Holstebromotorvejen 33.100 32.400 2%
Rute 11 ved Oddesund 7.500 7.200 -4 %

Tabel 3 A£ndring i trafik
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En udbygning af Rute 34 til 2+1 mellem Haderup

og Beers vil bevirke at fremkommeligheden eges pa
streekningen. P& straekningen fra Beers til Skive S
bevares flere af sidevejene, eksisterende kryds og
adgange, og vejen vil fortsat kunne benyttes af lang-
somme landbrugskeretgjer. En udbygning af vejpro-
filet til 8 m vurderes dog at have en positiv virkning
pa den oplevede fremkommelighed pa denne del af
streekningen.

Tilsvarende forventes en udbygning af Rute 34 at
medfgre en reduktion i antal og alvorlighed af trafik-
ulykker pa straekningen fordi:

¢ Det bliver mere sikkert at overhale

» Vejadgange lukkes og de resterende vejkryds
gores mere trafiksikre

» Ved at bygge hankeanlaeg forbedres trafiksikker-

Rute 34: Straekning hvor vejprofilet skal udbygges til 8 meter
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heden, fordi de alvorligste konflikter undgas, nar
skaerende trafik ikke mades

P& den eksisterende Rute 26 gennem Skive reduce-
res trafikken med op til 50%, da al gennemkgrerende
trafik nu ledes udenom Skive pé den nye omfartsvej.

Udbygningsforslaget for Rute 26 vil sledes aflaste
den eksisterende Rute 26 igennem Skive by og flytte
den gennemkegrende trafik veek fra byen, hvormed
fremkommeligheden gges begge steder.

P& Rute 26 nord for Skive forventes trafikken at stige
med 12%, mens den endnu leengere mod nord ved
Sallingsundbroen forventes at stige med 5 %. Se
tabel 3 og figur 5.

Antallet af ulykker pa den eksisterende Rute 26 gen-
nem Skive forventes, at blive reduceret som felge
af, at en stor del af trafikken flyttes ud p& den nye
omfartsvej.



Arealforhold

Arealbehov til udbygning af
Rute 34 og den nye omfartsvej

En udbygning af Rute 34 og etablering af en ny
omfartsvej kraever mere areal. Nogle arealer skal
anvendes til permanente anlaeg til ny vej, regnvands-
bassiner og nye adgangsveje og parallelveje. Andre
arealer skal kun anvendes midlertidigt i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

Disse arbejdsarealer leveres tilbage til ejeren, nar
anleegsarbejdet er feerdigt. Arbejdsarealer langs vej-
streekningen er normalt 10 m bredt. Desuden kan der
veere behov for arbejdsarealer til forskellige facilite-
ter, arbejdspladser, oplag af materiel, m.v. Arealer til
permanent udbygning/ny vej og retten til at anvende
arbejdsarealer erhverves gennem ekspropriation.

Ekspropriation

Arealer, der skal bruges til udbygning af Rute 34/ny
omfartsvej erhverves af staten ved ekspropriation.
Ekspropriation kan fgrst gennemfares efter der er
taget politisk beslutning om at realisere projektet.

Der er i denne fase af projektet udarbejdet et skitse-
projekt. Det betyder, at de ngdvendige permanente
og midlertidige arealer for de enkelte ejendomme
ikke kan opgares preecist pd nuvaerende tidspunkt.
Opgerelserne er omtrentlige. Der kan komme an-

P& vejdirektoratet.dk/MKV-Haderup-Skive N
findes et zoombart kort som viser arealbehov til
henholdsvis udbygningen og til de midlertidige
arbejdsarealer. P4 kortet er det muligt at sege pa
en adresse.

Udklip fra hjemmesiden
af det zoombare kort der
viser arealforhold

AREALFORHOLD

dringer, nar en mere detaljeret projektering udfares
i en senere fase, ligesom ekspropriationskommis-
sionen har mulighed for at a&ndre pd omfanget af
ekspropriationer.

Ekspropriationerne foretages af en kommission, der
er uvildig og uafhaengig af staten.

Adgange

| dag ligger flere ejendomme helt ud til Rute 34 og i
de fleste tilfaelde med adgang direkte til vejen. Ud-
bygning af straekningen fra Haderup til Beers inde-
holder lukning af en raekke adgange til eiendomme
langs med vejen. Disse ejendomme vil f& en ny og
2&ndret adgangsvej og der vil blive inddraget areal
til alternativ adgang for de bergrte ejendomme pa
denne del af Rute 34.

Alle eendringer af adgangsforhold bliver ikke endeligt
fastlagt i denne fase af projektet, men gennem en
senere detailprojektering.

Udbygningen af Rute 34 mellem Haderup og Beers
omfatter desuden, at antallet af sideveje og kryds
reduceres af hensyn til en gget fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Det medferer omvejskersel for be-
boere og trafikanter i neeromrédet, ligesom de land-
brugsejendomme, der har marker pa begge sider af
vejen, ogsa kan fa laeengere til deres arealer.

Seg adresse

Arealanalyse

[ Permanent ekspropriation ﬁ

[0 widlertidig ekspropriation
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@konomi

Der er beregnet anlaegsoverslag og udfert samfundsgkonomiske

beregninger for udbygningsprojektet

| forbindelse med Infrastrukturplanen (IP2035) er der
afsat 1.144 mio. kr. (indekseret til 1.450 mio. kr. i FL-in-
deks 2024) til at udbygge Rute 34 og 26 i perioden
2031-2035.

Et projekt inden for denne ramme kan anleegges.

Anlaegsgkonomi

Der er gennemfart anleegsekonomiske beregninger
i henhold til statens retningslinjer i "Ny Anlaegsbud-
gettering”, og der er pa baggrund af de beregne-
de anleegsoverslag gennemfert en granskning af
anlagsoverslaget og en risikovurdering samt en
beregning af de samfundsgkonomiske effekter ved
udbygningsforslaget og 0+ alternativet.

Alle enhedspriser og km-priser er gennemgéet
kritisk, og der er foretaget en sammenligning med
nyligt gennemfgrte projekter.

Et udbygningsprojekt med udgangspunkt i lasninger
skitseret i forundersagelsen "Opdatering af vejfor-
bindelsen Herning-Hanstholm” fra 2012 overstiger
bevillingen i IP2035, hvorfor det har veeret ngdven-
digt at identificere tiltag til reduktion af projektets
samlede omkostninger. Tiltagene er inddelt i to
kategorier:

« Projektelementer, der udgér af projektet
o Besparelsesforslag

Projektelementer, der udgar af projektet

Der er identificeret en reekke tekniske tiltag, der
udgér af projektet. Rent fysisk er der to tiltag, der
a&ndres i forhold til det fremlagte udbygningsprojekt:

1. Bygvaerk ved Rudemellevej udgar
2. Kurveudretning ved Flyndersg inkl. stibro udgér
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Besparelsesforslag

Forslagene giver mulighed for at erstatte tre sterre
vejtekniske anlaeg med mindre omkostningstunge
anlaeg.

A. Hankeanleeg ved Tingvej kan erstattes med et
kryds med forskudte sideveje

B. Hankeanlzeg ved Hjelmvej kan erstattes med et
kryds med forskudte sideveje

C. Fly-under ved Skive N kan erstattes af et kryds
med hajteender eller en rundkersel

Sammenlagt resulterer dette i et udbygningsprojekt,
der holder sig inden for den afsatte bevilling.

1P2035

bevilling AL CL

Udbygningsforslag

1.443,5 mio. kr. 1.450 mio. kr. -6,5 mio. kr.

Tabel 4 Samlet anleegsoverslag for udbygningsforslag inkl.
tiltag og besparelsesforslag (FL-indeks 2024: 143,35)

Projektet forventes at skulle opdateres i 2029/30,
hvor der kan tages endelig stilling til besparelser.

Samlet anlaegsoverslag for 0+ alternativet inkl. tiltag
er 250 mio. kr. (2024-prisniveau).

Bemaerk at ovenstaende tiltag er kun effektue-
ret i anlaegsoverslaget, og fremgar derfor IKKE
af MKV-rapporten, projektets tekniske rappor-
ter og tegninger.



Samfundsekonomi

Inden der tages en beslutning om at anlaegge en ny
vej eller udbygge en eksisterende landevej gennem-
fores der en samfundsgkonomisk analyse af det
foreslede projekt.

Et projekt vurderes som rentabelt, hvis det har en
positiv nettonutidsveerdi og en intern rente, der er
hejere end den sakaldte diskonteringsrente pa ca.
3,3 %.

| den samfundsgkonomiske analyse opgares sa
mange omkostninger og effekter knyttet til projektet
som muligt — i kroner og gre. De store poster i analy-
sen er anleegsomkostninger og brugereffekter i form
af rejsetidsgevinster. Desuden veerdisaettes gener

i anlaegsperioden samt eksterne effekter i form af
uheld, stgj, luftforurening og klima, pa baggrund af
&ndringer i kgrsel som felge af projektet.

Udbygningsforslag

Anlaegsomkostninger -1.083
Drifts- og vedligeholdelseseffekter -76
Brugereffekter 806
Gener i anlaegsperioden -35
Eksterne effekter 90
@vrige konsekvenser 171
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) -128
Intern rente 2,8%

Tabel 5 Samfundsgkonomi. Nettonutidsveerdi, ar 2024 i prisni-
veau 2024 i mio. kr.

@KONOMI

For udbygningsforslaget overstiger de samlede
anleegsomkostninger de positive brugereffekter, der
er ved projektet, og da der samtidig medregnes en
negativ gevinst som fglge af trafikantgener i an-
leegsperioden er projektet ikke samfundsgkonomisk
rentabelt i 2035. Udbygningsprojektet har séledes
en negativ samfundsgkonomi, se tabel 5.

Der er foretaget en reekke felsomhedsberegninger

i bl.a. a&&ndrede trafikanteffekter og tidsgevinster. |
begge disse felsomhedsberegninger bliver udbyg-
ningsforslaget inkl. tiltag og besparelsesmuligheder
samfundsgkonomisk rentabelt, og ligger dermed lige
pa greensen mellem at vaere samfundsekonomisk
rentabelt og ikke at vaere, da sma aendringer i forud-
saetninger ogsa sendrer den overordnede konklusion.
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Det videre forlaeb

Resultaterne af MKV-undersggelsen kan leeses pa
vejdirektoratet.dk/MKV-Haderup-Skive N. Her er der
adgang til miljigkonsekvensrapporten, miljgrapporter
og tekniske baggrundsrapporter. Her findes ogsa
forskellige kort, som viser f.eks. arealinddragelse og
stgjpavirkninger.

Med offentliggerelsen af MKV-undersg@gelsen indle-
des den afsluttende offentlige haring af projektet.

Heringsperioden Igber fra den 20. august til den
20. oktober 2024.

| offentlighedsperioden vil der blive afholdt et bor-
germade, hvor der er mulighed for at hgre mere om
projektet samt stille spargsmal til Vejdirektoratets
fagfolk.

Mgdet afholdes tirsdag den 24. september kl. 17-19.

KulturCenter Skive
Sundsgre-salen
Skyttevej 12-14
Skive

Efter heringsperioden bliver alle haringssvar be-
handlet og der vil efterfglgende blive offentliggjort
et samlet hgringsnotat.

Selve anlaegget igangseettes forst i 2031, jf. Infra-
strukturplanen, og Vejdirektoratet forventer at veere
faerdige med anlaegsprojektet i 2035. Forst skal der
bruges ca. to &r til udbud, detailprojektering, besig-
tigelse, ekspropriation m.m. Herefter falger ca. tre ar
med anlsegsarbejder pé straekningen.
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Forar 2022

Indledende idé-fase:

* Borgermade

« Indkaldelse af forslag og idéer

¢ Indledende undersagelser

« Feltundersegelser for natur og
milja.

Medio 2022 - medio 2024

Undersagelser, skitseprojektering,

miljgkonsekvensvurderinger, projekt-

tilpasninger, anlaegsoverslag mv.

Sommer 2024

Offentligarelse af
undersggelsens resulatet.

Afsluttende hgringsperiode med:
» Borgermade

» Mulighed for at indsende
heringssvar

Efterar - ultimo 2024

Vejdirektoratets hgringsnotat
og indstilling (anbefaling) frem-
sendes til transportministeren.

Efterfelgende politisk beslutning
om projektet

2031-2035
Den valgte l@sning igangsaettes.

« Detailprojektering

o Arealerhvervelse

« Udbud for entreprengrer

« Anleegsarbejder pa straekningen.
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Yderligere oﬁi}#niﬁ?et et A

Yderligere inform&tion om préjektet kan findes
"pé& vores hjemmeside www.vd.dk/haderup-skive
eller ved henvendelse til Vejdirektoratets projekt-
leder Elisabeth Krog pa tIf. 7244 3538 eller
-e-mail elk@vd.dk

Laes mere online

Pa vejdirektoratet.dk/MKV-Haderup-Skive N
kan du leese mere om projektet og MKV-under-
sggelsen.

Her finder du mere detaljerede kort med bl.a.
stgjudbredelsen fra Rute 34 og 26, undersggte
miljgforhold, arealbehov og trafikale konsekvenser.

Pa hjemmesiden har du ogsad mulighed for at
sende dine bemaerkninger og kommentarer til
undersggelsen i hgringsperioden.
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet




