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Hoaringsnotat

Udkast til bekendtgerelse om pulje til gren omstilling af tung vejtransport

Vejdirektoratet har den 31. maj 2024 sendt udkast til bekendtgarelse om pulje til gren omstilling af tung
vejtransport i hgring. Udkastet til bekendtgerelsen har ogsa veaeret offentliggjort pa Hgringsportalen.

Heringsfristen udlgb den 28. juni 2024.

Vejdirektoratet har modtaget hgringssvar fra:
- Brintbranchen
- Cavendish Hydrogen
- Dansk E-mobilitet
- Dansk Erhverv
- Dansk Industri (DI Transport, DI Bilboranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere)
- Danske Speditarer
- Drivkraft Danmark
- DTL
- Erhvervsstyrelsen
- Finans og Leasing
- ITD
- MAN Truck & Bus Danmark
- Mobility Denmark (tidl. de danske bilimporterer)
- Norlys
- Opendo
- Radet for Grgn Omstilling
- Volvo Danmark A/S

Bemarkninger til bekendtgorelsesudkastet

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter relevante
emner og bekendtggrelsesudkastets opbygning. Vejdirektoratets kommentarer til de enkelte emner fglger
efter i kursiv.

1. Administrative omkostninger til puljen

Dansk Erhverv noterer sig, at der udmeantes 73,1 mio. kr. i tilskud, hvorfor det ma antages, at ca. 2 mio. kr.
gar til administration af puljen, hvilket de mener er meget hgjt. Dansk Industri stiller sig ogsa kritiske over
for sterrelsen pa de administrative omkostninger til puljen.

Vejdirektoratet bemaerker, at der er afsat 2,5 pct. af puljen til administration pa baggrund af en konkret
vurdering af de administrative omkostninger forbundet med administrationen af puljen. Der er bl.a. taget
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hgjde for, at puljen skal udmgntes hurtigst muligt og at projekterne i puljen fgrst afsluttes ved udgangen af
2027. De neevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at endre i
bekendtgarelsesudkastet.

2. Anvendelsesomrade

2.1 Generelt

Drivkraft Danmark finder det ikke hensigtsmeessigt, at puljen daekker bade nulemissionslastbiler og
ladedepoter i samme ansagning.

Vejdirektoratet bemeerker, at puljen kan anvendes til tilskud til bade nulemissionslastbiler savel som
depotladning og -brinttankstationer, da der var et enske herom fra dele af branchen, efter at der i 2022 var
to separate ansggningspuljer til hhv. nulemissionslastbiler og gren drivmiddelinfrastruktur. At samle begge
anvendelsesomrader i én pulje er med til at sikre, at virksomheder, der bade sgger tilskud til
nulemissionslastbiler og til tilhgrende depotladning eller -brinttankstationer, vil f& behandlet deres
ansggning samlet. De neevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at asendre i
bekendtgarelsesudkastet.

2.2 Brint

ITD ser gerne, at muligheden for at statte brintlastbiler fiernes pga. puljens begreensede starrelse og at
brintteknologien pa nuvaerende tidspunkt langt fra er pa plads. Radet for Grgn Omstilling mener ogsa, at
det er problematisk, at der uddeles stgtte til brintlastbiler og brinttankstationer, da brintteknologien langt fra
er moden og brintlastbiler kreever dobbelt s& meget gren stream som ellastbiler.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er besluttet af aftalepartierne bag Gren Fond, at det bade er muligt at
stgtte el og brint i puljen. Der er dog ikke reserveret midler pa forhand til brintprojekter, og der vil derfor kun
blive givet stgtte til brint, hvis der er ans@gere, der eftersporger dette. De neevnte bemeerkninger giver ikke
Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

2.3 Offentlig tilgeengelighed

Brintbranchen og Cavendish Hydrogen ser gerne, at fuldt ud offentligt tilgaengelig infrastruktur ogsa kan
stottes i puljen og at stattesatsen hertil ggres 10 procentpoint hgjere, end stattesatsen til periodevis offentlig
tilgeengelig infrastruktur.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er besluttet af aftalepartierne bag Grgn Fond, at puljen malrettes
virksomheders depotladning og -brinttankstationer for i kombination med tilskud til nulemissionslastbiler at
understgtte den tunge vejtransports grgnne omstilling. Det er derfor ikke muligt at fa stgtte til offentlig
tilgaengelig infrastruktur og de naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i
bekendtgorelsesudkastet.

2.4 Stotte til brugte og allerede indkgbte lastbiler

ITD ser gerne, at brugte nulemissionskgretgjer ogsa vil kunne tilgodeses i puljen for at sikre, at dem der
kaber et nulemissionskeretgj uden tilskud, far muligheden for at seelge deres brugte kgretgjer til
konkurrencemeessige priser. Volvo Danmark efterspegrger ogsa, at der gives tilskud til demo/tidligere
registrerede biler. De spgrger desuden, om der kan sgges tilskud til allerede underskrevne ordrer, der ikke
er produceret endnu, og hvornar man tidligst kan indregistrere/fakturere en lastbil efter tilsagn om tilskud.

Vejdirektoratet bemaerker, at statten i puljen gives under EU-Kommissionens gruppefritagelsesforordning,
hvorfor tilskud i puljen skal have en tilskyndelsesvirkning. Det betyder at tilskudsmodtageren ikke ma have
pabegyndt projektet, f.eks. kabt nulemissionslastbilen, indgaet en kobsaftale eller underskrevet en ordre,
inden der ans@ges om tilskud, som det ogsa fremgar af § 6, stk. 4, i bekendtgorelsesudkastet. Nar ansager
har indsendt sin ansagning, méa projektet pabegyndes, herunder indgéelse af kobsaftale og
registrering/fakturering af lastbilen, ogsa selvom der ikke er modtaget svar pa ansggningen endnu.
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Vejdirektoratet bemeaerker desuden, at det er besluttet af aftalepartierne bag Grgn Fond, at puljens formal
er at stgtte indkeb af nye nulemissionslastbiler. Det er derfor ikke muligt ogsa at tilgodese brugte
nulemissionslastbiler i puljen og de neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre
i bekendtgarelsesudkastet.

2.5 Lastbiler til udlejning
Volvo Danmark spgrger, om der er mulighed for at sgge tilskud til en elektrisk udlejningslastbil uden en
specifik kunde, dvs. som udlejningsselskab.

Vejdirektoratet bemeerker, at alle private virksomheder herunder udlejningsselskaber kan ansgge puljen.
Der stilles ikke krav om, at udlejningsselskabet pa forhand har indgéet en aftale med en specifik kunde.

3. Definitioner

3.1 Totalvaegt

Mobility Denmark mener at det bar overvejes, om gruppen af stgtteberettigede lastbiler bgr begraenses og
puliemidlerne malrettes N3-lastbiler med en totalveegt pa >12.000 kg, bl.a. fordi den kilometerbaserede
vejafgift i 2025 kun geelder lastbiler med en totalvaegt pa 12.000 kg eller derover. Hvis N2-lastbiler fortsat
skal veere omfattet, ber det overvejes at begraense stattemidlerne til f.eks. karetgjer med en totalvaegt pa
>7.500 kg.

Vejdirektoratet bemeerker, at det er besluttet af aftalepartierne bag Gron Fond, at alle karetgjer, der kan
registreres som en brint- eller ellastbil i Motorregistret, kan modtage stgtte fra puljen. Veegtgreensen er
derfor sat til 3.500 kg og de naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgarelsesudkastet.

3.2 Depotladning
Volvo Danmark papeger, at det er vigtigt at fa afklaret, hvordan depotladning defineres, og om der bade
kan gives tilskud til hurtigladere (+150 kW) og almindelige langsomme ladere (under 50 kW).

Vejdirektoratet bemeerker, at depotladning er defineret i § 4, stk. 3, i bekendtgarelsesudkastet som
opladningsinfrastruktur til el opsat pa arealer, som ansgger rader over. Opladningsinfrastrukturen skal
hovedsageligt veere ikke-offentlig tilgeengelig, det vil sige at ladestanderen hovedsageligt skal veere til
ansggers egen brug. Vejdirektoratet stiller ikke yderligere krav til depotladningen, og ladestanderen kan
derfor have den effekt, som ansager foretreekker. De naevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet
anledning til at eendre i bekendtgorelsesudkastet.

3.3 Periodevis offentlig tilgaengelighed
Norlys mener, at der bgr vaere en hgj grad af fleksibilitet ift. periodevis offentlig tilgaengelighed, sa
virksomhederne selv kan bestemme, hvilke tidsrum ladestanderne gares offentligt tilgeengelig.

Periodevis offentlig tilgaengelighed er ikke defineret i bekendtgarelsesudkastet, men Vejdirektoratet er
enige i Norlys’ betragtninger. Af ansggningsvejledningen til puljen fremgér det, at drivmiddelinfrastruktur
anses som veerende periodevis offentlig tilgeengelig, hvis der er offentlig adgang til at benytte lade- eller
tankfaciliteterne i minimum 8 timer og maksimum 12 timer i dggnet.

4. Statslig tilskudspulje og tilskuddets storrelse

4.1 Stotteintensitet og virksomhedens storrelse

Finans og Leasing mener, at der ber indsaettes en bestemmelse om, at i tilfeelde af at stotten sgges af en
leasingvirksomhed som ejer af bilen, fordi den er tiltaenkt at blive anvendt af en bestemt bruger, sa tages
der ved stk. 2 og 3. udgangspunkt i denne brugers virksomhedsstarrelse.

Dansk Industri opfordrer ogsa til, at stetteintensiteten afhaenger af brugervirksomhedens starrelse, og ikke
som det fremgar af bekendtggrelsesudkastet af ejervirksomhedens starrelse. Drivkraft Danmark mener
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ligeledes, at det er vigtigt, at det er vognmandens procentsats, der ligger til grund for tildelingen af midlerne,
og ikke ladeoperategrens eller leasingselskabets. MAN Truck & Bus Danmark anbefaler ogsd, at
stotteintensiteten bestemmes ud fra brugerens virksomhedsstarrelse. DTL deler ogsé bekymringen for, at
der opstar en uhensigtsmeessig begraensning af leasing, hvis den foreslaede stotteintensitet geres
geeldende over for leasingselskaber.

Vejdirektoratet bemaerker, at stotteintensiteten er fastlagt i henhold til Europa-Kommissionens generelle
gruppefritagelsesforordning, hvor den maksimale stotteintensitet tager udgangspunkt i starrelsen pa den
virksomhed, der modtager stotten. Nar der f.eks. gives stgtte til indkgb af nulemissionslastbiler, er det
derfor ikke muligt at gore stotteintensiteten afhaengig af brugeren af lastbilen, fordi ejeren af lastbilen er
stottemodtager. De neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgarelsesudkastet. Vejdirektoratet vil dog undersege muligheden for at stgtte vognmaends
leasingudgifter direkte til evt. fremtidige ans@gningsrunder, og vil undersgge om stgtteintensiteten sa kan
knytte sig til vognmanden.

4.2 Virksomhedens storrelse

Danske Speditgrer @nsker at bringe speditgrernes specielle forretningsmodel i erindring.
Forretningsmodellen med mange underleverandgrer betyder, at speditionsvirksomheder med ganske fa
ansatte kan have en markant omsaetning. Opdeling efter omsaetning vil saledes ikke give et retvisende
billede.

Vejdirektoratet bemeerker, at definitionen af virksomheders stgrrelse fremgar af § 4, nr. 5, i
bekendtgorelsesudkastet. Heraf fremgar det, at starrelsen pd en virksomhed skal defineres i
overensstemmelse med artikel 2, nr. 2 og 24, | Europa-Kommissionens generelle
gruppefritagelsesforordning.  Vejdirektoratet har beskrevet definitonen naermere | puliens
ansagningsvejledning.

4.3 Kgbstilbud
Finans og Leasing mener, at det bar veere det kabstilbud, leasinggiver har fra forhandler af ellastbilen, der
er relevant.

Vejdirektoratet bemaerker, at det er korrekt, at hvis ansager er et leasingselskab, er det leasingselskabets
kebstilbud pé en nulemissionslastbil og en tilsvarende diesellastbil, som skal vedlaegges ansa@gningen.

4.4 Sammenligningsgrundlaget for nulemissionslastbil og diesellastbil

Mobility Denmark ser gerne, at det preeciseres i bekendtggrelsen, at meromkostninger kan omfatte evt.
opbygninger, da opbygninger til en raekke forskellige specialformal kan veere dyrere pa ellastbiler end
tilsvarende opbygninger pa diesellastbiler.

Volvo Danmark spgrger, om der i sammenligningsgrundlaget tages hgjde for CO2-emissionstallet jeevnfor
kilometerafgiften pr. 1/1-2025, da der kan veere stor forskel pa et CO2-optimeret dieselkgreta;j.

Vejdirektoratet bemeerker, at sammenligningsgrundlag og meromkostninger ikke er preeciseret neermere i
bekendtgarelsesudkastet. Af ansagningsvejledningen il puljen fremgar det, at to lastbiler anses for at vaere
tilsvarende, hvis de har ens akselkonfiguration, teknisk totaleffekt, motoreffekt (kW) samt fastmonterede
aggregater og seerligt udstyr. Diesellastbilen skal desuden veere bedst mulig miljsklasse og opfylde allerede
geeldende EU-standarder. Pa denne baggrund udregnes meromkostningerne. De naevnte bemeerkninger
giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

5. Ansggning om tilskud

5.1 Definition af ansoger

Danske Speditgrer mener, at det bgr preeciseres | bekendtggrelsen, om individuelle
ansggningsvirksomheder blot kendetegnes ved individuelle CVR-numre.
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Vejdirektoratet bemaerker, at det fremgar af § 9, stk. 1, i bekendtgorelsesudkastet, at ansogning om tilskud
kan indgives af private virksomheder. Ansoger skal oplyse virksomhedens CVR-nummer |
ansggningsblanketten. Ved kategoriseringen af virksomhedens starrelse ses ogsa pa partnervirksomheder
og tilknyttede virksomheder jf. Europa-Kommissionens gruppefritagelsesforordning, mens begreensningen
pa, at en virksomhed maksimalt kan modtage tilskud pa 5 pct. af puliens samlede budget, geelder samlet
for alle virksomheder i samme koncern. Begge dele er beskrevet i puljens ansaggningsvejledning og bliver
derfor ikke defineret neermere i bekendtgarelsen.

5.2 Fuldmagt

Drivkraft Danmark ser gerne, at bekendtggrelsen tager hgjde for, at virksomheder, iseer de mindre, kan
have brug for hjeelp til omstillingen. De mener, at det vil vaere hensigtsmaessigt med en lgsning, hvor der
kan gives fuldmagt til en radgiver for at lette ansggningsprocessen. Volvo Danmark spgrger ogsa, om der
kan anvendes radgiver (fuldmagt) i forbindelse med ansggning.

Muligheden for at bruge radgivere er ikke beskrevet i bekendtgarelsesudkastet, men Vejdirektoratet er
enige i Drivkraft Danmarks betragtninger. Af puljens ansagningsvejledning fremgar det, at hvis en
virksomhed eller en rédgiver sgger pa vegne af en anden virksomhed, skal der foreligge en fuldmagt
underskrevet af tegningsberettigede ved den virksomhed, der skal modtage tilskuddet. Der ligger en
skabelon til fuldmagten pa puliens hjemmeside, som skal vedheeftes ansggningen. De naevnte
bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

5.3 Ansggningsperiode

Dansk Industri stiller sig meget kritiske over for, hvorvidt virksomhederne gives tilstraekkelig tid til at kunne
forberede deres ansggning til den 15. august 2024, idet ikke en eneste vejledning til ansggningsprocessen
er gjort tilgeengelig for virksomhederne pa tidspunktet for den offentlige hgring. De opfordrer derfor pa det
kraftigste til, at ansegningsperioden som minimum udskydes med en méaned. DTL foreslar, at
ansggningsperiodens start den 15. august udsaettes til den 1. september, s& vognmaendene far bedre tid
til at seette sig ind i ordningen og udarbejde fyldestggrende ansagninger.

Vejdirektoratet bemeerker, at puljens tidsplan er besluttet af aftalepartierne bag Grgn Fond med henblik pa,
at puljen skal kunne udmgntes i 2024. Ansagningsmaterialet til puljen bliver offentliggjort for alle potentielle
ansggere pa samme tidspunkt og puljen vil veere aben for ansggninger frem til den 15. november 2024.
Savel udkast til bekendtgarelse som svar pa spargsmal fra et informationsmade om puljen leegges ogséa
frem for at afklare spgrgsmdal og give branchen bedre tid til at saette sig ind i puljen. De neevnte
bemaerkninger giver derfor ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgarelsesudkastet.

5.4 Adgang til ansggningsmateriale

Finans og Leasing eftersparger at fa adgang til at se selve ansggningsskemaet, henset til at man skal vaere
klar med ansggninger allerede den 15. august. Volvo Danmark sperger ogsa, hvilken dokumentation, der
skal vedlaegges ansggningen, og om det er muligt at se budget/dokumentation inden den 15. august.

Vejdirektoratet bemeerker, at det ikke vil vaere muligt at se ansggningsblanketten, far puljen abner for
ansggninger. Alt ansggningsmaterialet er dog beskrevet i puljens ansggningsvejledning, der ligger pa
puljens hjemmeside sammen med budgetskabelonen.

6. Tildeling af tilskud og vilkar

6.1 Behandling af ansegninger

Dansk Erhverv finder det vigtigt, at behandlingen af ans@gningerne foregar hurtigt og smidigt, da afklaring
omkring store investeringer er afggrende for virksomhederne. DTL g@r opmeerksom p4, at vognmaendene
har en stor interesse i, at sagsbehandlingstiden er kort, at det hurtigt klarls&egges om ansggningsmaterialet
er fyldestgerende, og at der gives besked, sa snart sagerne er afgjort.
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Finans og Leasing ser gerne, at der indarbejdes en bemeerkning om, hvornar man kan forvente svar pa sin
ansggning. DI opfordrer ogsa til, at der ved indsendte ansagninger sendes en kvittering for virksomhedens
ansggning, hvor det fremgar, hvilket nummer i ansggningsraekken virksomheden er. Volvo Danmark
eftersparger ogsa, at tidsraekkefalgen offentliggares, sa man som ansgger ved, hvor man ligger i kaen.

Vejdirektoratet er enige i Dansk Erhverv og DTL’s betragtninger og som det fremgar af § 11, stk. 2, i
bekendtgorelsesudkastet, traeffer Vejdirektoratet lobende afgarelser i puljen, s& ans@gere modtager svar
sa hurtigt som muligt. Tildeling af tilskud sker desuden efter forst til mealle-princippet, hvilket gar
behandlingen af ans@gninger hurtigere, fordi der ikke foretages en vurdering af ansggninger pa baggrund
af tildelingskriterier.

Vejdirektoratet bemaerker, at ansager modtager en kvittering fra virk.dk, nar ansagningen er indsendt. Det
vil fremga af kvitteringen, at der treeffes afgarelse lgbende og at ansgger vil modtage svar senest den 20.
december 2024. Vejdirektoratet kan ikke preecisere svartiden yderligere, da denne afheenger af antallet af
ansagninger. Det er heller ikke muligt p& nuvaerende tidspunkt at oplyse i kvitteringen, hvilket nummer i
ansggningsraekken, ansggeren har. Vejdirektoratet vil dog unders@ge muligheden naermere til evt.
fremtidige ansggningsrunder.

6.2 Hvornar vurderes en ansggning at vaere fuldstaendig

Finans og Leasing gnsker svar pa, hvis der gar tid fra indgivelse af ansggning til, at ansggningen vurderes
at veere fuldsteendig pa grund af manglende oplysninger, preecisering af oplysninger etc., hvornar regnes
ansggningen sa fra i forhold til "farst til melle-princippet” — fra indgivelsen? Eller fra et senere tidspunkt?

Vejdirektoratet bemaerker, at en ansggning farst indgar i tildelingen af tilskud, nar Vejdirektoratet vurderer
at den er fuldsteendig og alle formkrav opfyldt, som det fremgar af § 11, stk. 3, i bekendtgarelsesudkastet.
Vejdirektoratet behandler ansggningerne i den reekkefalge, som de modtages. Hvis en ansggning mangler
veesentlige oplysninger, sé det f.eks. ikke er muligt at afgagre, om tilskudsvilkarene overholdes, vil
Vejdirektoratet kontakte ansoger. Ansggningen vil i sa fald farst indga i tildelingen af tilskud fra det
tidspunkt, hvor Vejdirektoratet modtager de manglende oplysninger. De neevnte bemaerkninger giver ikke
Vejdirektoratet anledning til at eendre i bekendtgarelsesudkastet.

6.3 Begraensning pa 5 pct. og ejer vs. bruger

DTL udtrykker bekymring for, at der opstar en uhensigtsmaessig begraensning af leasing, hvis 5 pct.
graensen ggres geeldende over for leasingselskaber. De opfordrer til, at der anlaegges en brugerbetragtning
(vognmanden) og ikke en ejerbetragtning, dog med en overordnet maksimal greense for, hvor stor en andel
af den samlede pulje, der kan tildeles leasingselskaber.

Finans og Leasing papeger ogsa, at en 5-pct. greense af puljens samlede budget er et meget stort problem
for leasinggiverne. De foreslar, at der ved leasing tages udgangspunkt i brugerens (den konkrete
vognmands) andel af puljens budget. ITD papeger ligeledes, at et leasingselskab, der finansierer lastbiler
for mange vognmaend, meget hurtig overskrider de 5%. De mener ogsa, at man bgr se pa den enkelte
bruger og ikke ejer af lastbilen. DI mener ogsa, at der opstar en uhensigtsmaessig barriere for ansagninger
til leasingkaretajer, og opfordrer kraftigt til, at begraensningen pa 5 pct. seettes til brugeren og ikke ejeren.

MAN Truck & Bus Danmark mener, at ogsa finansieringsselskaber meget hurtigt vil ramme loftet og at
private initiativer som banker og finansieringsselskabers "granpulje” ikke vil kunne udnyttes til fulde, hvis
finansieringsinstitutterne bliver ramt af et loft pa 5 pct.

Mobility Denmark mener, at en greense pé 5 pct. er ganske lav og at det bar overvejes at gge greensen til
10 pct. De bemaerker ogs3, at tilskudsmidlerne alene gar til kgb af kgretajer og dermed kun til transportgrer
(brugere), der kaber og ejer deres lastbiler. De mener, at en alternativ Igsning kunne vaere, at puljemidlerne
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gives til brugerne (transportgrerne) af nulemissionslastbilerne, men sa de kan anvendes til bade kgb og
leasing og med enslydende statteintensitet.

Volvo Danmark sparger ogsa, om det er ejer eller bruger, som 5 pct. begreensningen gaelder for, og papeger
at mange mindre kunder vil opna mindre tilskud, hvis ikke de ma finansiere via leasing eller leje.

Dansk Erhverv ger ogsa opmaerksom pd, at den foresldede udmentning ikke tager hgjde for
leasingmarkedet og sondringen mellem brugere og ejere.

Opendo mener ogsa, at det bar vaere bruger — altsd vognmanden — der ansgger om tilskud og ikke
ejer/leasingselskabet.

Drivkraft Danmark mener, at der bgr teenkes i en model, hvor operatgrerne/leasingselskaberne i
ansggningsprocessen far direkte eller indirekte del i midlerne efter en model som fx varmepumpepuljen.
Ved varmepumpepuljen blev midlerne tildelt direkte til installatgrerne, som derefter gav en prisreduktion til
forbrugerne. Dette sikrede, at statten blev brugt effektivt og kom slutbrugerne til gode.

Vejdirektoratet bemeerker, at begraeensningen pa 5 pct. er besluttet af aftalepartierne bag Graon Fond. Det
er ogsé besluttet af aftalepartierne, at formalet med puljen er at stgtte indkeb af nulemissionslastbiler,
hvorfor tilskuddet gar til den, der registreres som ejer af lastbilen. Begge dele fremgéar ogsa af puljens
aktstykke, og Vejdirektoratet vurderer derfor, at der ikke er hjemmel til at eendre begreensningen pé 5 pct.,
eller at denne knytter sig til ejeren. Vejdirektoratet bemeerker dog, at det fremgar af § 11, stk. 4, i
bekendtgarelsesudkastet, at begreensningen pa 5 pct. kan fraviges, hvis der efter udlgb af puljens
ansggningsfrist fortsat er midler i puljen.

Vejdirektoratet medgiver ogsé, at hvis der kommer flere ansagningsrunder i puljen, eller en lign. pulje er
det relevant at afsgge muligheden for at stptte udgifter til leasing og ikke alene udgifter til indkab af
nulemissionslastbiler.

6.4 Tildeling af midler

ITD mener, at der bar veere klare retningslinjer for tildelingen af midlerne, og der bgr veere mekanismer pa
plads for at sikre, at midlerne anvendes pa en made, der maksimerer deres miljgmaessige og
samfundsmaessige virke.

Volvo Danmark sperger, hvorfor der prioriteres efter farst til mglle i puljen, nar der er frist for slutrapportering
helt frem til den 31. december 2027. De mener, at det bremser den grgnne omstilling, hvis ikke projekters
tidsplan prioriteres, seerligt indregistrering af nulemissionskeretgjer.

Vejdirektoratet bemaerker, at puljen udmgantes efter farst til malle-princippet, sa stotten gar til de omrader,
som virksomhederne efterspgrger stotte til. Samtidig er det med til at forenkle ansggningsprocessen, da
ansggere ikke skal forholde sig til tildelingskriterier. Vejdirektoratet medgiver, at en ulempe ved ikke at
udmante efter tildelingskriterier er, at ansggningerne ikke kan prioriteres efter f.eks. miljgmaessigt virke
eller projektets tidsplan. Det er dog Vejdirektoratets erfaring, at opgarelsen af f.eks. CO,-besparelse i
ansggninger ofte er behaeftet med en del usikkerhed. Det er desuden Vejdirektoratets erfaring, at der meget
ofte opstar forsinkelser i projekter, efter de har modtaget tilsagn om tilskud, hvorfor det kan vaere en
udfordring at anvende et projekts slutdato som tildelingskriterie. De nsevnte bemaerkninger giver ikke
Vejdirektoratet anledning til at aendre i bekendtgorelsesudkastet.

6.5 Tilskud fra andre statslige puljer eller EU

Finans og Leasing mener, at §12, nr. 2, om at tilskudsmodtagers egenfinansiering ikke ma deekkes af andre
statslige puljer eller EU-tilskud bgr begreenses til brugerens (den konkrete vognmands) forhold og ikke
anga leasinggivers forhold.
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Vejdirektoratet bemaerker, at hensigten med bestemmelsen er at sikre, at den, der modtager tilskuddet,
ikke finansierer resten af det projekt der s@ges tilskud til med andre statslige puljer eller EU-tilskud. Hvis et
leasingselskab sgger tilskud fra puljen, vil bestemmelsen geelde leasingselskabet. De neevnte
bemaerkninger giver derfor ikke Vejdirektoratet anledning til at a&endre i bekendtgarelsesudkastet.

6.6 Efterfolgende salg af nulemissionslastbiler
Dansk Industri bakker op om, at keretgjet skal forblive indregistreret i Danmark i fire ar, men ikke
ngdvendigvis med den samme ejer eller bruger.

Vejdirektoratet bemeerker, at det fremgéar af puljens regnskabsinstruks og tilskudsvilkar, at
nulemissionslastbilen gerne ma videresaelges i Danmark, men dette anses som en projekteendring, og der
skal derfor ssges om godkendelse af projekteendring, far der foretages videresalg. Dette geelder i 4 ar efter
indregistreringen. De naevnte bemeerkninger giver derfor ikke Vejdirektoratet anledning til at aendre i
bekendtgorelsesudkastet.

7. Administration og tilsyn m.v.

7.1 Udbetaling af stotte

Finans og Leasing ser gerne, at hvis et leasingselskab indgiver ansggning og dermed skal modtage stgtten,
ber leasingselskabet kunne anvise en konto til udbetaling af stetten, som ikke n@dvendigvis er
leasingselskabets Nemkonto.

Vejdirektoratet bemeerker, at det er normal praksis at tilskudsudbetalinger altid sker til tilskudsmodtagers
NemKonto jf. bl.a. @konomistyrelsens Vejledning om effektiv tilskudsforvaltning. Der kan kun anvendes
andre udbetalingsmetoder, hvis tilskudsmodtager er afskaret fra at have en NemKonto. Det er bl.a. for at
undga besvigelser med tilskudsmidlerne. De naevnte bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til
at eendre i denne praksis eller bekendtgarelsesudkastet.

8. Bortfald af tilsagn om tilskud og tilbagebetaling af tilskud

8.1 Frist for indregistrering og slutrapport

Volvo Danmark sperger, hvornar en lastbil senest skal indregistreres/faktureres for at veere
tilskudsberettiget i 2024 puljen og om fristen for at slutrapportere den 31. december 2027 ogsa geelder
lastbiler.

Vejdirektoratet bemaerker, at det fremgar af § 15, stk. 1, i bekendtgarelsesudkastet, at projekter skal vaere
slutrapporteret senest den 31. december 2027. Dette geelder alle typer projekter og betyder, at en
nulemissionslastbil skal vaere indregistreret og Vejdirektoratet skal have modtaget slutrapport inkl.
dokumentation for indregistrering inden denne dato. Vejdirektoratet leegger en skabelon til slutrapporten op
pé puljens hjemmeside efter ans@gningsrunden.

8.2 Forlaenge frist for slutrapport

Dansk Industri opfordrer til, at fristen for at slutrapportere projektet aendres fra den 31. december 2027 til
den 31. december 2030, hvis ansggeren af stgttemidler kan dokumentere, at det ikke er muligt at afslutte
et projekt inden 31. december 2027, som felge af elselskabets tilslutningstid. Tilslutningstiden til elnettet
kan i nogle tilfzelde veere 4-5 ar, fra tilslutningsaftalen er underskrevet.

Vejdirektoratet bemeerker, at fristen for at slutrapportere projekter er besluttet af aftalepartierne bag Grgn
Fond og er med til at sikre fremdrift i projekterne. Vejdirektoratet falger desuden Iabende op pa projekternes
fremdrift ifm. de arlige statusredegarelser, og hvis der ved puljens afslutning ses generelle forsinkelser i
projekterne, f.eks. som fglge af elselskabers tilslutningstid, kan aftalepartierne beslutte at forleenge fristen
for at slutrapportere. De neevnte bemeerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at eendre i denne
praksis eller bekendtgarelsesudkastet.

8/10



v
9. @vrige kommentarer
9.1 Administration af puljen
Dansk Erhverv gar ind for at afbureaukratisere ansagningsproceduren og den lgbende opfalgning mest
muligt, sa den er let og overskuelig for ans@gerne og medfgrer mindst mulig administration for virksomheder

og myndigheder. ITD mener ogsa, at det er afgarende, at pulijen anvendes pa en ansvarlig og transparent
made.

Vejdirektoratet er enige i Dansk Erhvervs betragtninger og har derfor forenklet ansggningsprocessen og
den efterfalgende opfalgning pa projekterne sa vidt muligt, bl.a. med farst til malle-princippet. De naevnte
bemaerkninger giver ikke Vejdirektoratet anledning til at @eendre | denne praksis eller
bekendtgarelsesudkastet.

9.2 |Ikke udnyttede tilsagn
Volvo Danmark spgrger, hvordan midlerne fra ikke udnyttede tilsagn fordeles.

Vejdirektoratet bemeerker, at midler i ansggningspuljer betragtes som udmentet, nar der gives tilsagn om
tilskud. Hvis et projekt med tilsagn om tilskud ikke bliver gennemfgrt, vil midlerne fra tilsagnet blive
tilbagefart til staten.

9.3 Manglende involvering af branchen

Dansk Industri bemeerker, at udkastet til bekendtgerelsen og detaljerne i den tilsigtede model for
tilskudspuljen mangler branchetilpasning. Vi opfordrer derfor til, at Vejdirektoratet i fremtidige puljer, som
folge af aftale om deludmeantning af Grgn Fond, gar i dialog med bade transportbranchen og
lastbilbranchen.

Vejdirektoratet bemaerker, at Transportministeriet i januar 2024 gennemfgrte en indledende branchedialog
om pulje til gran omstilling af tung vejtransport, som bl.a. er lagt til grund for puljen. Det har af tidsmaessige
arsager ikke veeret muligt at afholde yderligere branchedialog, men Vejdirektoratet vil tage Dansk Industris
opfordring til efterretning i fremtidige puljer.

9.4 Resterende midler i Gregn Fond, fremtidige ansggningsrunder og risiko for ”stop and go”
Dansk E-mobilitet mener, at de resterende midler i Grgn Fond i 2025-2030 pa 675 mio. kr. bar udmgntes
pa én gang fra 2025 og indtil puljen er tom.

Dansk Erhverv mener, at naervaerende pulje saetter et lille skub pa omstillingen, men at der generelt er
behov for endnu bedre rammevilkar, hvis den tunge vejtransport skal vaere gren og reducere emissionerne
vaesentligt. De opfordrer Vejdirektoratet til at seette strgm til udrulningen langs motorvejsnettet. De ggr ogsa
opmaerksom pa, at arlige ansagningsrunder i puljen kan medfere en “stop-and-go™-effekt i salget af
nulemissionslastbiler, hvilket er uhensigtsmeessigt i et nyt marked og for den grenne omstilling.

Dansk Industri ser gerne, at midlerne frem mod 2030 fremrykkes, sa alle midler afsat i Grgn Fond til gran
omstilling og effektivisering af vejgodstransporten kommer i spil hurtigst muligt. De mener, at det vil veere
mest hensigtsmaessigt, at virksomhederne far mulighed for at sgge midlerne indtil puljen er udtemt i stedet
for i en tidsbegraenset periode.

Drivkraft Danmark bemeerker, at der er bekymring for en mulig "stop-and-go" effekt, hvor ansa@gere venter
pa at sgge midlerne til naeste ansggningsrunde. De anbefaler derfor en klar kommunikation om
ansggningsprocessens kontinuitet og tilgeengelighed af midlerne.

DTL bemaerker, at for at opna den bedste effekt af stagttemidlerne, er det vigtigt, at de kommer bredt ud i
branchen, sa de kan bidrage til at skabe et solidt og mangfoldigt erfaringsgrundlag for vognmeaendenes
omstilling. De ser derfor frem til en dialog om udmgntningen af de resterende puljemidler pa 675 mio. kr.
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ITD mener, at det er afggrende, at puljerne anvendes pa en ansvarlig og transparent made, sa de ikke
bliver misbrugt til at skabe kunstig prisdannelse pa markedet for lastbiler.

Mobility Denmark mener, at de samlede puljemidler pa 73,1 mio. kr. er forholdsvis begraensede, i
betragtning af at de omkostningsmaessige barrierer er ganske store for hurtig gren omstilling af den tunge
vejtransport. De mener ogsa, at det er et vigtigt hensyn ved uddelingen af puljemidler, at bade bevillinger
og den administrative proces og tildelingsprocedurer implementeres uden at det forstyrrer markedet, og
resulterer i "Stop and Go” i efterspgrgslen. De mener derfor, at det bar overvejes, om der i bekendtggrelsen
allerede nu kan abnes for de samlede puljemidler, der er afsat frem mod 2030.

Radet for Grgn omstilling er uforstdende over for, at der kun uddeles 75 mio. kr., seerligt set i lyset af at der
med udmeldingen om FL24 til tung transport var lagt op til, at der som minimum ville blive uddelt 100 mio.
kr. arligt i perioden 2024-2026. De mener desuden, at de resterende 675 mio. kr. fra Deludmeantningen af
Grgn Fond udelukkende bgr ga til batterielektriske lastbiler, herunder 50 mio. kr. til elektriske turistbusser,
sa stop-go politik og opbremsning i investeringer af el-lastbiler ikke forekommer. Midlerne bgr ikke deles
op i mindre dele frem mod 2030, da det seerligt er inden for de naeste par ar, ca. frem til 2027, at der er
behov for at stette elektrificeringen af tunge kgretgjer. De mener, at deludmgntningen pa ingen made ber
ga til at statte optimering af den fossile drivlinje, altséd hverken modulvogntog, iblanding af biobraendstoffer
eller lignende. De mener ogsa, at hvis lastbiler over 12 tons og busser over 3,5 tons ikke medtages i de
kommende nulemissionszoner, bar der udarbejdes en separat pulje specifikt til lastbiler, der karer i byerne
og som kgrer feerre km og dermed har sveerere ved at fa god gkonomi i omstillingen til el-lastbiler.

Volvo Danmark efterspgrger svar pa, hvornar 2025 puljen abner, og om den vil vaere pa lignende vilkar.

Vejdirektoratet bemaerker, at der i aftale om Deludmgntning af Gron Fond af 15. april 2024 blev afsat 750
mio. kr. til gren omstilling og effektivisering af vejgodstransporten, hvoraf 75 mio. kr. skal udmantes i 2024.
| deludmantningen indgér de 300 mio. kr., der blev lagt op til i forbindelse med FL24.

Den 29. maj 2025 besluttede aftalepartierne bag Gran fond at udmante de 75 mio. kr. i 2024 gennem en
ansggningspulje til gran omstilling af tung vejtransport. Det er endnu ikke besluttet politisk, hvordan de
resterende 650 mio. kr. i Grgn Fond skal udmentes.

Vejdirektoratet bemaerker desuden, at der allerede er igangsat andre tiltag ved siden af Grgn Fond, der
skal understgtte den greanne omstilling af tung vejtransport. Der arbejdes bl.a. med forsggsordning med
dobbelttrailere og etablering af 25 ladeparker til ellastbiler langs de danske statsveje.

9.5 Evaluering af puljen

Danske Speditgrer imgdeser en evaluering af puljeordningen efter udlgbet den 15. november.

Dansk E-mobilitet foreslar, at erfaringerne fra puljen i 2024 kan bruges til finde et passende stgtteniveau,
som kan veere lavere end stgtteniveauet i 2024 og faldende i arene efter 2025.

Vejdirektoratet bemeerker, at Vejdirektoratet normalt evaluerer en pulje, nar alle projekter i puljen er
gennemfgrt. | forbindelse med slutrapporteringen af projekter, har tilskudsmodtager mulighed for at
indsende erfaringer, bemeerkninger og forbedringsforslag. Hvis der afseettes midler i Grgn Fond til
efterfglgende ansggningsrunder, vil Vejdirektoratet foretage en forelgbig evaluering af puljen, hvor
erfaringerne fra fgrste ansggningsrunde medtages.
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