Kabenhavn, 28-06-2024

Heringssvar vedr. pulje til grgn omstilling af den tunge vejtransport.

Brintbranchen takker for muligheden for at komme med hgringssvar til det udsendte udkast til
bekendtggrelse om pulje til gran omstilling af tung vejtransport, j.nr. 24/03065.

Farst og fremmest hilser Brintbranchen udmgntningen af puljen velkommen. Stette til keb af
nulemissionslastbiler samt opladnings/optankningsinfrastruktur er et meget vigtigt instrument ift. at
seette fart pa den na@dvendige grgnne omstilling af den tunge vejtransport. Herudover vil puljen
ogsa indirekte kunne understatte et dansk hiemmemarked for produktion af grgn brint og brint
optankningsinfrastruktur, som kan omseettes til danske arbejdspladser og gget eksport af
teknologi.

Det er rigtig positivt, at puljen tilgodeser savel el- som brintdrevne lastbiler idet der alt andet lige vil
blive brug for begge dele i den fremtidige, granne tunge transportsektor. De forskellige drivmidler
reflekterer forskellige behov i transportsektoren. Det er derfor vigtigt at udviklingen af alternativ
drivmiddelinfrastruktur, savel offentlig som privat, og muligheden for at udskifte vognparken
afspejler dette.

En enkelt kommentar af mere specifik karakter: Det bgr praeciseres, at ogsa fuldt ud offentlig
tilgeengelig infrastruktur kan modtage stotte fra puljen.

Dette for det farste fordi, at infrastruktur, som stattes med offentlige midler, principielt set bgr veere
offentligt tilgaengelig.

Hertil kommer, at etableringen af en fuldt ud offentlig tilgaengelig brint-ladeinfrastruktur vil bidrage
til Danmarks opfyldelse af EUs AFI-forordning, som tilsiger, at der i alle EU medlemslande i 2030
skal veere opstillet en brinttankstation med fuld offentlig tilgeengelighed for hver 200 km langs TNT
samt i hvert transportknudepunkt. Det mal skal Danmark ogsa opfylde og puljen kan med fordel
bruges hertil.

| det nuveerende forslag til udmgntning af puljen forslas det, at brinttankstationer, som har delvis
offentlig adgang gives en 10% hgjere stgtteprocent. | forlaengelse heraf forslas det, at
tankstationer, som har fuld offentlig adgang gives 20% hgjere statteprocent end rent private
tankinfrastruktur for derved yderligere at understatte dette.

Brintbranchen star naturligvis til radighed for at svare pa spegrgsmal, som ovenstaende matte give
anledning til.

Brintbranchen
branChen Vesterbrogade 1C., 2. sal

1620 Kgbenhavn K

www.brintbranchen.dk



Cavendish Hydrogen A/S
Vejlevej 5, 7400 Herning, Denmark
T +45 9627 5600 | post@cavendishh2.com

Att: Vejdirektoratet / vdm-puljer@vd.dk

14.06.2024

Hagringssvar til hagring over udkast til “Bekendtgarelse om
pulje til gren omstilling af tung vejtransport”

Cavendish Hydrogen A/S (tidligere Nel Hydrogen A/S) takker for muligheden for at
bidrage med bemaerkninger til ovennaevnte udkast til bekendtgarelse.

Cavendish er en af verdens fgrende producenter af brinttankstationer og beskaeftiger
omkring 190 personer i Danmark indenfor udvikling og produktion og 60 personer i
USA og Korea indenfor service og vedligehold.

Langt de fleste brinttankstationer som Cavendish fremstiller i Danmark, eksporteres
til USA og Korea grundet landenes meget attraktive brint rammebetingelser sam-
menlignet med Danmark og Europa. Et staerkt dansk savel som Europaeisk hjemme-
marked for brintteknologier er dog ogsa vigtigt, da det kan bidrage med stabil af-
saetning og @ger konkurrenceevnen pa de oversgiske markeder.

Netop derfor er den foresldede "Pulje til gren omstilling af tung vejtransport” (herefter
benaevnt Puljen) et positivt tiltag som Cavendish til fulde statter op om. Foruden at
bidrage til en gren omstilling i Danmark vil Puljen ogsa indirekte kunne understatte
et dansk hjemmemarked for brint optankningsinfrastruktur, som kan omsaettes til
danske arbejdspladser og @get eksport af teknologi.

Cavendish har blot f& bemaerkninger til udkastet til bekendtgerelsen som angivet
nedenfor.

| 84 stk. 3 af bekendtggrelsen er det naevnt at opladnings- eller optankningsinfra-
struktur (herefter benaevnt infrastruktur) hovedsageligt skal vaere ikke-offentligt til-

geengelig, men kan ggres periodevis offentligt tilgeengelig. Det fremgar imidlertid
ikke af bekendtggrelsen om infrastruktur som er fuldt ud offentligt tilgeengelig ogsa

kan stgttes.

| den endelige bekendtgarelse kan det med fordel preeciseres at fuldt ud offentligt

tilgeengelig infrastruktur ogsa kan stettes, da det vil bidrage til Danmarks opfyldelse
af EU AFl-forordningen, hvor der netop er krav om fuld offentlig tilgaengelighed. Li-
geledes vil offentlig tilgaengelig infrastruktur understgtte en bredere udrulning af
nulemissions karetgjer, som ikke kun er afgraenset til karetgjer hos specifikke slut-
brugere og deres egen ikke-offentligt tilgeengelig infrastruktur.

www.cavendishh2.com
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Cavendish Hydrogen A/S
Vejlevej 5, 7400 Herning, Denmark
T +45 9627 5600 | post@cavendishh2.com

| §3 fremgar det at statte fra Puljen er at anse som statsstgtte. | den henseende bgr
offentlig adgang til den stgttede infrastruktur veere yderst relevant, da det sikrer at
flest mulige indirekte far gavn af statsstatten og ikke kun enkelte aktgrer.

| §8 stk. 4 fremgar det at hvis infrastrukturen geres periodevis offentligt tilgeengelig

preemieres dette med en hgjere stottesats. Det synes at understgtte rationalet om at
hgjere grad af offentlig adgang til infrastrukturen ber tillade et hgjere stgtteniveau
under statsstgttereglerne.

For at understgtte mest mulig offentlig tilgeengelig infrastruktur kan den endelige
bekendtggrelse derfor med fordel udvides med yderligere en stagttekategori som il-
lustreret i tabellen nedenfor.

Forslag til stotteintensivitet

i Opladnings- eller optankningsinfrastruktur til el eller brint

Virksomheds- - - - - -
Ikke-offentligt | Periodevis offentligt | Fuldt ud offentligt

storrelse R i : . : i
tilgeengelig tilgeengelig tilgeengelig

Stor 10% 20% 30%

Mellem 30% 40% 50%

Sma 40% 50% 60%

Som det fremgar af tabellen ovenfor forslas en tredje stgttekategori for fuldt ud of-
fentligt tilgeengelig infrastruktur hvor der gives det maksimale stgtteniveau som er
tilladt i EU’s statsstatteregler.

Foruden at understgtte Danmarks implementering af AFl-fordringen, er stgtteni-
veauet ogsa ngdvendig for at muliggere en udrulning af offentlig tilgeengelig infra-
struktur for tung transport.

Operatgrer som skal investere i infrastruktur kan forvente en lav udnyttelse i en ar-
raekke indtil antallet af nulemissions tunge karetgjer stiger til et niveau som muligger
en gkonomisk rentabel drift. Samtidig er tidlig adgang til infrastruktur netop afge-
rende for at det er attraktivt for karetgjsbrugere at skifte til nulemission.

| eksempelvis Californien, hvortil Cavendish eksporterer en stor andel af de dansk
producerede brintankstationer, er rammebetingelser netop indrettet til at motivere
operatgrer til at udbygge infrastrukturen forud for afsaetning af keretgjer.

Det anbefales derfor at den endelige bekendtgarelse justeres til at inkludere en hg-
jere stgttesats for fuldt ud offentligt tilgeengelig infrastruktur som skitseret ovenfor.

Med venlig hilsen

Mikael Sloth

External Consultant

M +45 96275600

E mslot@cavendishh2.com

www.cavendishh2.com
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”5 DANSK
E-MOBILITET

Dok. ansvarlig: SJA
Sekretaer:

Sagsnr: s2015-712
Doknr: d2024-25071-1.0
28-06-2024

Heringssvar vedrgrende Udkast til bekendtggrelse om pulje til gron omstilling af tung
vejtransport

Dansk e-Mobililtet takker for muligheden for at afgive hgringssvar til Bekendtggrelse om pulje
til gren omstilling af tung vejtransport.

Generelle bemaerkninger
Interessen for elektriske lastbiler er steerkt stigende blandt vognmaend, ladestanderoperatgrer
og kunderne til transportsektoren. Men elektriske lastbiler er fortsat dyrere end diesellastbiler.

Derfor er det meget positivt, at der gives stgtte til bade indkgb af elektriske lastbiler og
installation af ladestandere. Der er behov for at understgtte og fremskynde den grgnne
omstilling af den tunge vejtransport, som sa smat er startet, overvinde gkonomiske barrierer og
udbrede erfaringer med elektrificering i vognmandsbranchen.

Aftalepartierne bag Grgn Fond har i perioden 2024-2030 besluttet at afseette i alt 750 mio. kr.
til indkgb af el- og brintlastbiler samt etablering af depotladestandere eller -brinttankstationer.
Med aftale om deludmgntning af Grgn Fond fra april er der i 2024 afsat 75 mio. kr. til en pulje
til gren omstilling effektivisering af vejtransporten. Fra 2025 til 2030 er der afsat i alt 675 mio.
kr.

Dansk e-Moblitet forventer stor interesse for puljen og at der vil vaere ansggninger til flere
projekter end der kan finansieres inden for de 75 millioner kroner. Hvis vi far ret i den
forventning, betyder det, at en raekke vognmaend star tilbage med gode projekter som de kan
vaelge at gennemfgre uden stgtte eller de kan udskyde projektet og vente til naeste pulje i 2025.
Puljen kan pa den made komme til at udskyde projekter. Samtidig samles mange projekter pa fa
maneder, sa ladeoperatgrer, lastbilforhandlere osv. skal give mange tilbud op til
ansggningsfristen og tilsvarende feerre efter puljens ansggningsfrist. Bade stop-and-go effekten
og “skvulpene” i markedet er uhensigtsmaessige.

For at undga de uheldige effekter af puljer, hvor dem der ikke far tilskud, venter med at investere
i grenne lastbiler til det efterfglgende ar, bgr de samlede midler i puljen fra 2025-2030 pa 675
mio. kr. udmgntes pa én gang fra 2025 og indtil puljen er tom. Erfaringerne fra puljen i 2024 kan
bruges til finde et passende stgtteniveau, som kan vaere lavere end stgtteniveauet i 2024 og
faldende i arene efter 2025.

Med venlig hilsen
Sgren Jakobsen
Analysechef

Green Power Denmark — Dansk e-Mobilitet
Vodroffsvej 59, 1900 Frederiksberg C. +45 35 300 400. info@greenpowerdenmark.dk. greenpowerdenmark.dk
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Green Power Denmark — Dansk e-Mobilitet
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Vejdirektoratet
Att.: vdm-puljer@vd.dk

Den 28. juni 2024

Dansk Erhvervs bemzarkninger til udkast til bekendtgorelse om pulje til
gron omstilling af tung vejtransport

Dansk Erhverv har modtaget ovenstadende hering og takker for muligheden for at afgive hegrings-
svar.

Dansk Erhverv er positive overfor, at der med aftalen om Deludmentning af Gren Fond blev til-
fort yderligere midler til den grenne omstilling af den tunge vejtransport.

Dansk Erhverv kan statte udkastet til bekendtgorelse, der udmenter midlerne afsat i 2024. Det er
endvidere positivt, at Vejdirektoratet er myndighed for udmegntningen.

Der er i gjeblikket betydelige meromkostninger ved indkeb af nulemissionslastbiler og tilhgrende
drivmiddelsinfrastruktur. Businesscasen for driften er ikke i mal endnu (selv ikke med vejafgif-
ten), og efterspoargslen efter gron transport er ogsa meget beskeden. Derfor er der behov for politi-
ske initiativer, hvis den nye teknologi skal udbredes i storre omfang. Narvarende pulje satter et
lille skub pa omstillingen, men der er generelt behov for endnu bedre rammevilkér, hvis den
tunge vejtransport skal vaere gron og reducere emissionerne vasentligt.

Vi vil gerne kvittere for, at der i udmentningen tages hgjde for stotteintensiteten athangig af virk-
somhedsstarrelse. Dette giver mindre virksomheder muligheder for tidligere at investere i el- eller
brintlastbiler og i ladeinfrastruktur og/eller optankningsfaciliteter.

Vi vil ogsa gerne kvittere for, at der i ansggningsrunden er mulighed for sarskilt at sage tilskud til
enten nulemissionslastbiler eller drivmiddelsinfrastruktur, eller projekter der omfatter en kombi-
nation af de to.

Seerligt depotladning er essentiel for omstillingen af den tunge vejtransport, og det er positivt, at
der i forbindelse med udmentningen kan opnaés statte til meromkostninger ved etablering af
dette. Det er forventningen, at storstedelen af opladningen af ellastbilsfladden vil ske ved depotlad-
ning. Dertil ser vi det som et positivt element, at der ved periodevis offentlig tilgaengelighed kan
opnas forhgjet statte. Sddanne tiltag kan vaere med til at sikre en hgjere og effektiv udnyttelse af
den generelle ladeinfrastruktur og forsyningssikkerhed for virksomhederne.
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DANSK ERHVERV

Udrulningen af den offentlig tilgeengelige tank- og ladeinfrastruktur til nulemissionslastbiler (jf.
AFIR) er ogsa en afgorende forudsaetning for, at udbredelsen af nulemissionslastbiler bliver et at-
traktivt alternativ til diesellastbiler. Rammerne for den grenne omstilling skal ses i en storre hel-
hed. Dansk Erhverv skal derfor opfordre Vejdirektoratet til at saette strem til udrulningen langs
motorvejsnettet. Det vil udvide anvendelsesomradet for fx ellastbiler.

Det er for mange vognmaend og virksomheder normal praksis at lease koretgjer. Dansk Erhverv
vil derfor gore opmaerksom pa at den foreslaede udmentning ikke tager hajde for leasingmarkedet
og sondringen mellem brugere og ejere. Derfor skal vi opfordre til en model hvor branchen ikke
begranses af uhensigtsmassige regler, der ikke tager hgjde for den gaeldende praksis.

Dansk Erhverv gar ind for at atbureaukratisere ansogningsproceduren og den lgbende opfelgning
mest muligt, sa den er let og overskuelig for ansggerne og medferer mindst mulig administration
for virksomheder og myndigheder. Det er vigtigt, at behandlingen af ansegningerne foregar hurtig
og smidig, da afklaring omkring store investeringer er afgarende for virksomhederne. Dansk Er-
hverv noterer sig, at der udmentes 73,1 mio. kr. i tilskud, hvorfor det mé antages, at ca. 2 mio. kr.
gar til administration af puljen, hvilket er meget hgijt.

Puljen til gron omstilling af tung vejtransport er flerarig. Arlige ansegningsrunder kan medfore en
“stop-and-go”-effekt i salget af nulemissionslastbiler. Det er uhensigtsmaessigt i et nyt marked og
for den gronne omstilling. Dansk Erhverv ser derfor gerne, at denne udfordring adresseres i for-

bindelse med kommende udmentninger.

Dansk Erhverv bistar gerne med yderligere uddybning og star til rddighed i det avrige forlab.

Med venlig hilsen

Mie Holbech Gustavsen
Erhvervspolitisk konsulent
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Dansk Industri

Vejdirektoratet
Teglgardsparken 102
5500 Middelfart
Sendt til: vd@vd.dk
Cc: vdm-puljer@vd.dk
J.nr. 24/03065

Hering over udkast til bekendtggrelse om pulje til gron omstilling af tung vejtransport

DI Transport, DI Bilboranchen og ATL—Transportens Arbejdsgivere takker for muligheden for at afgive
hgringssvar over bekendtggrelse om pulje til gren omstilling af tung vejtransport. Den grgnne
omstilling af vejgodstransporten kraever for virksomhederne ogsa investeringer i
opladningsmuligheder, hvorfor det er positivt, at neerveaerende stgttepulje bade malrettes
virksomheders investeringer i nulemissionslastbiler samt depotladning og brinttankstationer.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere er meget kritisk overfor
stgttepuljens tidsplan

Jf. udkastet til bekendtggrelsens § 11, stk. 2 sker tildeling af tilskud efter fgrst til mglle-princippet.
DI Transport, DI Bilboranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere anerkender, at fgrst til mglle-
princippet kan bidrage til at skabe et objektivt tildelingskriterium. Dog ma det forventes, at fgrst til

melle-princippet vil resultere i at mange virksomheder vil veere ngdsaget til at have gjort deres
ansggninger klar forud for, at ansggningsperioden starter 15. august 2024, hvis de vil optimere deres
muligheder for at opna stgtte til det ansggte projekt. Dette skal blandt andet ses i lyset af, at ikke
alle ansggninger ved forrige pulje opnaede tilsagn om stgtte, eftersom puljen i 2022 blev oversggt
med 38 mio. kr.

DI Transport, DI Bilboranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere stiller sig derfor meget kritiske
overfor, hvorvidt virksomhederne gives tilstraekkelig tid til at kunne forberede deres ansggning. Vi
bemarker, at det af Vejdirektoratets hjemmeside om puljen til grgn omstilling
(https://www.vejdirektoratet.dk/side/pulje-til-groen-omstilling-af-tung-vejtransport-2024)
fremgar, at Vejdirektoratet anbefaler alle interesserede at ga i gang med ansggningsprocessen sa
tidligt som muligt, og at laese blandt andet ansggningsvejledningen. Dog er ikke én eneste vejledning
gjort tilgeengelig for virksomhederne pr. dags dato, hvorfor det eneste virksomhederne har at
forholde sig til, er naerveerende udkast til bekendtggrelse. Dette mener vi er meget problematisk,
idet mange virksomheder vil have brug for at indhente oplysninger fra flere interessenter, fgrend
virksomheden kan indsende et tilbud over omkostningerne til indkgb af kgretgjet. Dette kommer
oven i en neert forestaende sommerferieperiode, hvor det ma forventes, at virksomhederne ikke er
fuldt operationelle som fglge af, at mange medarbejdere afholder ferie.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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DI Transport, DI Biloranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere vil derfor pa det kraftigste
opfordre til, at ansggningsfristen som minimum udskydes med en maned, sa tidsperioden for
ansggninger starter 15. september og afsluttes i den anden ende 15. december.

Udfordringer for leasede kgretgjer

Jf. §11, stk. 4 kan en virksomhed maksimalt tildeles tilskud svarende til fem pct. af puljens samlede
budget. Idet vi antager, at virksomheden i denne forbindelse er den ansggende, og dermed ejeren
af keretgjet, opstar en uhensigtsmaessig barriere for ansggninger til leasingkgretgjer. Det er

forventeligt, at et leasingselskab vil sta for op til flere leasingaftaler i puljen. Dette begraenses
imidlertid uhensigtsmaessigt ved den fastsatte greense pa fem pct. for ejere af kgretgjet.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere opfordrer derfor kraftigt til, at
begransningen pa fem pct. saettes til brugeren, og ikke til ejeren som i den foresldaede model. En
sadan aendring vil ggre det muligt for leasingselskaber at sta for finansiering af de tilbud som
markedet efterspgrger, og ikke som puljens betingelser fastsaetter.

| samme model opfordrer vi til, at stgtteintensiteten afhanger af bruger-virksomhedens stgrrelse,
og ikke som foresldet af ejer-virksomhedens stgrrelse. Sidste ar var tre ud af fire nye indregistrerede
lastbiler leaset gennem et leasingselskab, imens den sidste fjerdedel blev kgbt kontant. Typisk lgber
en leasingaftale pa lastbiler ca. fire til syv ar.

DI Transport, DI Biloranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere bakker op om, at kgretgjet skal
veere indregistreret i Danmark i fire ar, men ikke ngdvendigvis med den samme ejer eller bruger.
Dette giver ejere savel som brugere af kgretgjet mulighed for at afheende kgretgjet til en anden
dansk ejer/bruger, safremt det er ngdvendigt at tilpasse virksomhedens drift.

Udfordringer med anlaegstiden til depotladere bekymrer

DI Transport, DI Bilboranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere bemeerker, at det af
bekendtggrelsens § 15 fremgar, at projekter skal veere slutrapporteret senest 31. december 2027.
Det fremgar videre, jf. § 15, stk. 2, at der for projekter, som ikke kan afsluttes inden for fristen, kan
spges om godkendelse til en sendring af projektet som reducerer indholdet af projektet, sa det
fortsat kan gennemfgres inden for tidsfristen.

DI Transport, DI Bilboranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere papeger, at det kan veere en
langsommelig proces at fa opsat ladestandere til tung transport. Tilslutningstiden til elnettet kan i

nogle tilfaelde, jf. Radius’ rapport, vaere 4-5 ar fra tilslutningsaftalen er underskrevet. Derfor
opfordrer vi til, at § 15 andres saledes, at projekter skal vaere slutrapporteret senest 31. december
2030, safremt ansggeren af stgttemidler kan dokumentere, at det ikke er muligt at afslutte et
projekt inden 31. december 2027, som fglge af elselskabets tilslutningstid. Ligeledes opfordrer vi til
at § 15, stk. 2 udgar af bekendtggrelsen.


https://radiuselnet.dk/om-elnettet/tilslutningstider/#:~:text=Radius%27%20byggetid%20er%20den%20samme,%C3%A5r%20fra%20tilslutningsaftalen%20er%20underskrevet.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere opfordrer til markedsdialog og
til at fremrykke midler til grgn omstilling og effektivisering af vejgodstransporten

Generelt bemaerker vi desvaerre, at udkastet til bekendtggrelsen og detaljerne i den tilsigtede model
for tilskudspuljen mangler branchetilpasning. De mange kritiske spgrgsmal pa Vejdirektoratets
webinar 24. juni 2024 fra erhvervslivet viser, at der generelt mangler markedsdialog fra
Vejdirektoratet forud for lovgivningsprocessen. Vi opfordrer derfor til, at Vejdirektoratet i
fremtidige puljer, som fglge af aftale om deludmgntning af Grgn Fond, gar i dialog med bade
transportbranchen og lastbilbranchen, for at undga krav, der ikke tager hensyn til erhvervslivets
drift og udvikling.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL —Transportens Arbejdsgivere havde gerne set, at midlerne frem
mod 2030 fremrykkes, sdledes at alle midler afsat i Grgn Fond til grégn omstilling og effektivisering
af vejgodstransporten kommer i spil hurtigst muligt. Det vil veere mest hensigtsmaessigt, at
virksomhederne far mulighed for at sgge midlerne indtil puljen er udtgmt i stedet for i en
tidsbegraenset periode. Da priser pa bade grgnne lastbiler og ladestandere forventeligt vil falde de
kommende ar, og der tildeles en procentdel af meromkostningen, vil det gkonomiske tilskud saledes
felge prisudviklingen.

Vi opfordrer samtidig til, at der ved indsendte ansggninger sendes en kvittering for virksomhedens
ansggning, hvor det fremgar, hvilket nummer i ansggningsrakken virksomheden er. P4 den made
vil virksomheden fa en indikation af, hvorvidt man kan forvente at vaere i spil til stgttemidler.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere er kritiske overfor
administrationsomkostningernes stgrrelse

| udkastet til bekendtggrelsen fremgar det, at der jf. aftale om deludmgntning af Grgn Fond afsaettes
75 mio. kr. i 2024 til gren omstilling og effektiviseringer af vejgodstransporten. Det fremgar dog
videre af bekendtggrelsesudkastet, at den samlede pulje vil vaere pa i alt 73,1 mio. kr. hvorfor det
ma forstas, at samlet set 1,9 mio. kr. af puljen gar til administration. Det vil betyde, at der afsaettes
2,5 procent af stgttepuljen til administrationsomkostninger.

DI Transport, DI Bilbranchen og ATL — Transportens Arbejdsgivere anerkender, at der vil veere behov
for nogen administration. Alligevel stiller vi os kritiske overfor stgrrelsen pa de administrative
omkostninger. Det ggr vi szerligt med afsaet i, at denne stgttepulje burde vaere let at administrere,
eftersom stgttemidlerne i denne pulje tildeles ud fra f@rst til mglle-princippet og at ansggninger
derfor ikke skal vurderes ud fra hvilke ansggere der kan levere den stgrste CO2 reduktion pr.
stpttekrone, som det veere tilfeeldet ved den forrige stgttepulje i 2022.

Venlig hilsen
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Rune Noack Lars William Wesch Thomas Maller Serensen
Transportpolitisk chef, DI Branchedirektar, ATL Branchedirektgr, DI Bilbranchen
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Danske Speditgrers kommentarer til udkast til bekendtggrelse om pulje til grgn omstilling af tung
vejtransport j.nr. 24/03065

Danske Speditgrer takker for muligheden for at kommentere udkast til bekendtggrelse om pulje til
gron omstilling af tung vejtransport.

Uagtet at Danske Speditgrer som udgangspunkt mener, at statsstgtteordninger skal anvendes med
varsomhed, og ofte kan substitueres af afgiftslettelser, sa laegges der i bekendtggrelsen op til en
sondring mellem sma, mellemstore og store virksomheder, og dermed at tilgodese forskelle i
risikovillighed og investeringsmuligheder i virksomheder af forskellig stgrrelse. Denne sondring
tilgodeses med den angivne tilskudsmodel. Denne sondring st@gtter Danske Speditgrer, men noterer i
den forbindelse med tilfredshed, at der er et maksimalt tilskudsbelgb pr. ansgger, og at hele puljen
anvendes, ogsa selvom ansggningsfeltet i fgrste omgang er begraenset. For sa vidt angar “ansgger” bgr
det praeciseres om individuelle ansggningsvirksomheder blot kendetegnes ved individuelle cvr-numre.

Det fremgar ikke af bekendtggrelsen hvilke stgrrelseskriterier ansggningsvirksomhederne segmenteres
efter. Danske Speditgrer gnsker i den forbindelse at bringe speditgrernes specielle forretningsmodel i
erindring. Forretningsmodellen med mange underleverandgrer betyder, at speditionsvirksomheder
med ganske fa ansatte kan have en markant omsaetning. Opdeling efter omsaetning vil saledes ikke give
et retvisende billede.

Danske Speditgrer imgdeser en evaluering af puljeordningen efter udlgbet den 15. november, og
bidrager gerne til en fyldestggrende evaluering baseret pa medlemmernes tilbagemelding, som kan
supplere den i bekendtggrelsen angivne skriftlige slutrapportering.

Safremt ovenstdende giver anledning til spgrgsmal star undertegnede selvsagt til radighed.

Med venlig hilsen

DANSKE SPEDIT@RER

Lars Bech

Chef for Politik & Analyse

DAMISH FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATION
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Eva Fribo Dalgaard

Fra: VDM-PULJER

Sendt: 14. august 2024 09:28

Til: VDM-PULJER

Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtgarelse om pulje til gren omstilling af tung
vejtransport

Fra: Gent Grinvalds <gg@drivkraftdanmark.dk>

Sendt: 28. juni 2024 20:30

Til: VDM-PULJER <VDM-PULIER@vd.dk>

Cc: Eva Fribo Dalgaard <efn@vd.dk>; Jeppe Hartmann <jh@drivkraftdanmark.dk>; Jacob Stahl Otte
<jso@drivkraftdanmark.dk>; Michael Miicke Jensen <mmj@drivkraftdanmark.dk>

Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelse om pulje til grgn omstilling af tung vejtransport

Kéere Eva Fribo Dalgaard
Vi takker for muligheden for at afgive hgringssvar vedrgrende udkastet til bekendtgerelse om pulje til gron omstilling
af tung vejtransport. Efter at have gennemgaet udkastet har vi folgende kommentarer og anbefalinger.

Bemarkninger

Puljen kan vare en vigtig brik i den grenne omstilling af vejgodstransporten. Der er dog nogle aspekter, der kan
forbedres for at sikre en mere effektiv og mélrettet anvendelse af midlerne.

e Puljens Struktur og Adskillelse: Det synes ikke hensigtsmassigt, at puljen dackker bade
nulemissionslastbiler og ladedepoter i samme ansggning. For at sikre mélrettede og effektive investeringer
anbefaler vi, at der oprettes to selvstendige puljer, eller at der gives mulighed for, at den enkelte vognmand
kan adskille de to elementer i forhold til, budget og hvem der hjelper vognmanden — leasingselskabet eller
ladeoperatoren. Dette vil give mulighed for mere fokuserede ansggninger og bedre fordeling af midlerne, bade
hos mindre og sterre vognmaend.

¢ Radgivning og Ansegningsproces: Bekendtgarelsen bgr tage hgjde for, at virksomheder, iseer de mindre,
kan have brug for hjelp til omstillingen, herunder rddgivning i arbejdet med puljeansggning. Vi mener, at det
vil vaere hensigtsmaessigt med en lgsning, hvor der kan gives fuldmagt til en radgiver (ladeoperateren) for at
lette ansggningsprocessen. Fuldmagten skal ogsa sikre, at vi ikke kommer i samme situation som i Sverige,
hvor man har set eksempler pa ansggninger der ikke har veret af hgj nok kvalitet eller hvor en
radgivervirksomhed, uden fuldmagter har sggt pa vegne af flere transportoperatarer for at binde puljemidler
til egen tilbud.

e Tilskuddets Storrelse, Procentdel og Tildeling: Som det ogsa fremgik af jeres informationsmade
mandag den 24. juni, ber der teenkes i en model, hvor operatererne/leasingselskaberne i ansggningsprocessen
far direkte eller indirekte del i midlerne efter en model som fx varmepumpepuljen. Ved varmepumpepuljen
blev midlerne tildelt direkte til installatgrerne, som derefter gav en prisreduktion til forbrugerne. Dette
sikrede, at stagtten blev brugt effektivt og kom slutbrugerne til gode. En lignende model kan overvejes for
denne pulje for at sikre, at midlerne bliver brugt effektivt og til gavn for vognmaendene. Det er vigtigt her, at
det i ansggningen er vognmandens procentsats, der ligger til grund for tildelingen af midlerne, og ikke den
enkelte ladeoperater eller leasingselskab.

o Effekt pa Markedet og Ansogningsadfaerd: Der er bekymring for en mulig "stop-and-go" effekt, hvor
ansegere venter pa at sgge midlerne til naste ansggningsrunde. Vi anbefaler en klar kommunikation om
ansggningsprocessens kontinuitet og tilgeengelighed af midlerne for at undga denne effekt og sikre en jeevn
fordeling af midlerne over tid.



Vi ser frem til at folge den videre udvikling af puljen og bidrager gerne med yderligere input. Har I spergsmél/behov
for uddybning sa deltager vi ogsa gerne i et mgde for yderligere afklaring, i begge tilfeelde er i velkommen til at
kontakte mig.

Med venlig hilsen
Gent Grinvalds

Chefkonsulent for e-mobilitet
T: +45 3345 6513

M:+45 4880 7404
www.drivkraftdanmark.dk

https://vioplader.dk/
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Drivkraft
Danmark

Twitter LinkedIn
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DANSKE VOGNMAND

Vejdirektoratet

Deres ref.: J.nr. 24/03065 Vor ref.: SBP Dato: 28.6.2024

DTL-Danske Vognmaends hgringssvar pa Hgring over udkast til bekendtggrelse om Pulje til grgn
omstilling af tung transport

DTL glaeder sig over, at der i forbindelse med deludmgntning af Grgn Fond afsaettes 75 mio. kr. til
grgn omstilling og effektivisering af vejgodstransporten.

Set fra vognmandens perspektiv er den grgnne omstilling til el- og brintlastbiler et stort og kreevende
skridt, der indebzerer en betydelig skonomisk risiko. El- og brintlastbiler er vaesentligt dyrere end
tilsvarende diesellastbiler, og der hersker usikkerhed om adgang til opladnings- og
tankningsfaciliteter, priser pa drivmidler, kgretgjets gensalgsvaerdi, dets praktiske anvendelighed m.v.

Derfor er der pa nuveerende tidspunkt brug for stgtte, hvis fossilfri kgretgjer skal brede sig i branchen.

| det store billede er et stgttebelgb pa 75 mio. kr. yderst beskedent i forhold til branchens omstilling
under de geeldende rammebetingelser. For at opna den bedste effekt af stgttemidlerne, er det vigtigt,
at de kommer bredt ud i branchen, sa de kan bidrage til at skabe et solidt og mangfoldigt
erfaringsgrundlag for vognmaendenes omstilling. Vi ser derfor ogsa frem til en dialog om
udmgntningen af de resterende puljemidler pa 675 mio. kr.

Den grgonne omstilling udggr en szerlig stor udfordring for mindre vognmaend, fordi de enkelte
kgretgjer fylder relativt meget i vognmandens samlede gkonomi. Derfor har DTL efterspurgt, at
puljemidlerne udmgntes med et klart SMV-perspektiv, der tager hensyn til mindre og mellemstore
vognmands forhold.

DTL vil kvittere for, at udkastet indeholder en maksimal stgtteintensitet, der er afhaengig af
virksomhedsstgrrelsen, og at der er fastsat en graense pa 5% for hvor meget den enkelte virksomhed
kan tildeles af puljen.

DTL deltog i Vejdirektoratets hgringsmgde den 24. juni, og vi noterede os, at flere deltagere gjorde
opmeaerksom pa3, at graensen for den maksimale stgttetildeling og st@tteintensitet skaber nogle
uhensigtsmaessige begraensninger for leasing. Mange vognmaend leaser deres kgretgjer, og DTL deler
bekymringen for, at der opstar en uhensigtsmaessig begraensning af leasing, hvis 5%-graensen og
stgtteintensitet ggres gaeldende over for leasingselskaber.

Formalet med 5%-graensen er at sikre, at midlerne anvendes bredt i transportbranchen og kommer
mange vognmaend til gode. Leasing er meget udbredt, nar vognmaend anskaffer nye lastbiler, og DTL
vil opfordre til, at der anlaegges en brugerbetragtning (vognmanden) og ikke en ejerbetragtning

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
1270 Kgbenhavn K dti@dtl.eu www.dtl.eu
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(leasingselskabet) i forhold til 5%-graensen og stgtteintensitet, sa begraensningen geelder pa
enkeltvognmandsniveau, og ikke omfatter leasingselskabers andel af puljemidlerne.

For at sikre en passende balance mellem leasing og vognmandenes direkte ejerskab og anden
finansiering, vil DTL dog foresla, at der fastsaettes en overordnet maksimal graense for, hvor stor en
andel af den samlede pulje, der kan tildeles leasingselskaber. Den maksimale andel, som
leasingselskaber kan tildeles, bgr afspejle leasings andel af den nuvaerende finansiering af lastbilerne.
Det kunne veere i stgrrelsesordenen 70%.

Vi har med tilfredshed noteret, at batterielektriske varebiler med en totalvaegt pa mellem 3.500 og
4.250 kg er omfattet af stgttemuligheden.

| betragtning af, at der fortsat er en del uafklarede spgrgsmal, at der endnu ikke foreligger et
vejledningsmateriale, og at sommerferien star for dgren, vil DTL af fairnesshensyn foresla, at
ansggningsperiodens start den 15. august udszettes til den 1. september, sa vognmandene far bedre
tid til at seette sig ind i ordningen og udarbejde fyldestggrende ansggninger.

| forbindelse med Vejdirektoratets sagsbehandling vil DTL benytte lejligheden til at ggre opmarksom
pa, at vognmaendene har en stor interesse i, at sagsbehandlingstiden er kort, at det hurtigt klarlaegges
om ansggningsmaterialet er fyldestggrende, og at der gives besked, sa snart sagerne er afgjort.

Med venlig hilsen

e s
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Sgren Bichmann Petersen

Chefkonsulent

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500
1270 Kgbenhavn K dti@dtl.eu www.dtl.eu
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Kaere modtager i Vejdirektoratet

Hermed Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedr. nedenstaende hgring.

Hgringssvar vedrgrende bekendtggrelse om pulje til gren omstilling af tung vejtransport

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) har modtaget bekendtggrelsesudkastet i hgring.

OBR har fglgende vurdering af udkastets administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Administrative konsekvenser

OBR vurderer, at bekendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser, i form af omkostninger, for
erhvervslivet, som ikke overstiger bagatelgraensen for foreleeggelse for Regeringens gkonomiudvalg pa 4 mio. kr.,
hvorfor de ikke kvantificeres naermere.

Innovations- og Ivaerksaettertjekket
Vejdirektoratet har i forbindelse med praehgringen af bekendtggrelsesudkastet vurderet, at Innovations- og
Iveerksaettertjekket ikke er relevant for de konkrete sendringer i bekendtggrelsesudkastet. OBR har ingen yderligere

bemarkninger hertil.

Thomas Damgaard
Fuldmaegtig
TIf. direkte 51977302
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Hvis du sender falsomme oplysninger, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse pa Virk.
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Til

Vejdirektoratet
Att.: Eva Fribo Dalgaard
Kezere Eva,

Finans og Leasing har modtaget udkast til bek. om pulje for gren omstilling af tung vejtransport i hgring. Det er vi
glade for, da lastbiler i Danmark typisk finansieres af vognmaend via en leasingaftale hos et medlem af vores
forening. Sa vidt jeg er bekendt i ca. 70-80% af tilfeeldene. Sa det er altsa den mest almindelige made for
vognmanden at have adgang til en lastbil pa.

Som vi kort talte om telefonisk den 4. juni, er | opmaerksomme pa finansieringen via leasing, og bekendtggrelsen
abner for, at leasinggiver kan modtage tilskuddet som ejer af ellastbilen.

Jeg synes dog, der er forskellige forhold i bekendtggrelsen, som giver udfordringer, nar der bag ansggning om tilskud
til en ellastbil ligger en leasing-lgsning for vognmanden. Dette er fglgende:

- §6, stk. 2 naevner "kgbstilbud”. Her vil det vaere det kgbstilbud leasinggiver har fra forhandler af ellastbilen,
der er relevant. Men det ligger sa vidt jeg kan se ogsa inden for ordlyden. Dette gnskes dog bekreaeftet.

- §7,20g3, hvor stgtteintensiteten kan forgges afhaengig af virksomhedens stgrrelse vil vaere et problem ved
leasing-modellen. Det er klart tilsigtet med modellen, at det er stgrrelsen pa vognmandens forretning, der
taenkes at ligge til grund her for. Men ved leasing vil det muligvis blive ejeren altsa leasinggivers virksomheds
stgrrelse, der vil skulle laegges til grund jf. ordlyden sammenholdt med § 2, nr. 1 ordet “virksomheden” og §
9, stk. 2 ”... som ejer af lastbilen”.

Der bgr derfor indsattes en bestemmelse om, at i tilfaelde af at st@tten spges af en leasingvirksomhed som
ejer af bilen, fordi den er tiltaenkt at blive anvendt af en bestemt bruger, sa tages der ved stk. 2 og 3.
udgangspunkt i denne brugers virksomhedsstgrrelse.



- Ligeledes er § 11, stk. 4 om en 5-pct.s graense af puljens samlede budget et meget stort problem for
leasinggiverne. Det skyldes, at det er et temmelig koncentreret marked med fa spillere, hvor
flere formentlig har langt hgjere markedsandel end 5 pct. Reglen er klart tiltaenkt at geelde ikke for
finansieringsleddet men for vognmaendene.

Igen foreslar vi her en regel om, at der ved leasing tages udgangspunkt i brugerens (den konkrete
vognmands) andel af puljens budget.

- §12, nr. 1 om andre statslige puljer eller EU-tilskud bgr ogsa begraenses til brugerens (den konkrete
vognmands) forhold og ikke anga leasinggivers forhold.

Andre bemaerkninger

§ 10 - vi kunne godt taenke os at se selve ansggningsskemaet, henset til at man skal vaere klar med ansggninger
allerede 15. aug. Det vil sige kort efter sommerferien. Det ma preaeciseres, hvornar pa dagen den 15. aug. der dbnes
for ansggninger, hvis ikke det er umiddelbart efter midnat.

§ 11, stk. 3 — hvis der gar tid fra indgivelse af ans@gning til, at ansggningen vurderes at vaere fuldstaendig pa grund af
manglende oplysninger, praecisering af oplysninger etc., hvornar regnes ansggningen sa fra i forhold til “fgrst til
mglle-princippet” — fra indgivelsen? Eller fra et senere tidspunkt?

Det vil i gvrigt veere fint, hvis der kunne indarbejdes en bemaerkning om, hvornar man kan forvente svar pa sin
ansggning.

For det tilfeelde, at det er et leasingselskab, der indgiver ansggning og dermed skal modtage stgtten, bgr
leasingselskabet kunne anvise en konto til udbetaling af stgtten, som ikke ngdvendigvis er leasingselskabets
Nemkonto (for det tilfaelde at leasingselskabet er en juridisk del af en stgrre bank, hvor bankens Nemkonto er noget
"fjern” for leasingselskabet).

-~ 000 -

Da emnet er meget vigtigt for vores medlemmer grundet den store deltagelse i finansiering og udrulning af
ellastbiler samt det forhold at der snart er sommerferie og ordningen skal vaere pa skinder inden af hensyn til
ansggningsfristen 15. aug., beder vi venligst om et mgde om emnet snarest muligt, hvor ovenstaende kan drgftes.

Med venlig hilsen

Christian Brandt
Direktgr, cand. jur.
Finans og Leasing
Amaliegade 7

1256 Kgbenhavn K
Mobil 40382987
chb@finansogleasing.dk
www.finansogleasing.dk
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J.nr. 24/03065 Dato 28-06-2024

Hgring over udkast til bekendtgg@relse om pulje til gron omstilling af tung vejtransport

ITD kvitterer for muligheden for at fremkomme med bemaerkning til udkast til bekendtggrelse om pulje
til gren omstilling af tung vejtransport.

ITD ser positivt pa initiativet om at etablere en pulje til grgn omstilling af tung vejtransport, da
dette er et vigtigt skridt mod at reducere transportsektorens miljgpavirkning og bidrage til en
mere baeredygtig fremtid. Det er afggrende at stgtte og fremme initiativer, der kan reducere
CO2-udledningen fra tung vejtransport og fremme overgangen til mere miljgvenlige
transportlgsninger.

ITD mener dog, at det er vigtigt at sikre, at midlerne i puljen forvaltes effektivt og gennemsigtigt
for at opna de gnskede mal. Der bgr vaere klare retningslinjer for tildelingen af midlerne, og der
ber vaere mekanismer pa plads for at sikre, at midlerne anvendes pa en made, der maksimerer
deres miljgmaessige og samfundsmaessige virke.

Fra ITD’s side ser vi gerne, at de brugte nulemissionskgretgjer ogsa ville kunne tilgodeses. Det
skal veere de kgretgjer, der ikke har veeret omfattet af en tilskudspulje. Dette vil sikre dem der
kgber et nulemissionskgretgj uden tilskud, at de far muligheden for at salge deres brugte
karetgjer til konkurrencemaessige priser. Man bliver ngd til at taenke over brugtbilsalget, da
dette er en vaesentlig del af den samlede TCO (Total Cost of Ownership).

Det fremgar af hgringsbrevet at der kan sg@ges tilskud til kgb af brintbiler samt
optankningsinfrastruktur. Henset til puljens begraensede stgrrelse og at brintteknologien pa
nuvaerende tidspunkt langt fra er pa plads, ser vi gerne at denne mulighed fjernet. Der er PT ikke
en brugbar brintlastbil tilgaengelig. Ifl. AFIR-lovgivning er brint ogsa fgrt pa planen 2030. ITD
appellere til, at man koncentrerer sig om udrulning af EL-lastbiler samt opladningsmuligheder.

Selvom brint som en energibaerer har visse fordele i forhold til CO2-neutralitet og hurtig
pafyldning, ser vi en raekke udfordringer og begraensninger ved brintteknologien, isaer nar det
kommer til tung vejtransport. Der er betydelige omkostninger og infrastruktur behov forbundet
med at implementere brinttankstationer og hente og producere brint i tilstraekkelige maengder.
Pa den anden side mener vi, at elektrificering af tung vejtransport er en mere effektiv og
realistisk Igsning pa kort sigt. Elektrificeringsteknologien er mere moden, omkostningseffektiv
og kraever ikke den samme infrastrukturudbygning som brint. Desuden kan elektrificering veere
baseret pa vedvarende energikilder, hvilket yderligere reducerer transportens miljgpavirkning.
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Vi opfordrer derfor til en ny vurdering af strategien for grgn omstilling af tung vejtransport, hvor
der laegges st@rre vaegt pa elektrificering og udvikling af infrastruktur til eldrevne kgretgjer.
Dette vil ikke kun bidrage til at reducere CO2-udledningen, men ogsa skabe muligheder for
innovation og vaekst inden for elektrisk transportsektor.

| udkastet til bekendtggrelse star der:

Ang. §9. Ansggning om tilskud kan indgives af private virksomheder.

Stk. 2. Ans@ggning om tilskud til k@b af nulemissionslastbiler kan kun indgives af den, der skal
registreres som ejer af lastbilen i Motorregistret.

ITD appellerer til at dette sendres til:

Ansggning om tilskud til kgb af nulemissionslastbiler kan kun indgives af den, der skal
registreres som bruger af lastbilen i Motorregistret.

Mange lastbiler har ikke samme ejer og bruger.

Ved langt de fleste indkgb af lastbiler, er det et leasingselskab der star som registreret ejer af
kgretgjet. Dette er den mest anvende metode.

Efter vejdirektoratets forslag vil det altsa vaere leasingselskaber, der skal sgge stgttemidler.
Man bgr kraftig overveje at eendre dette forslag til kgretgjets bruger.

Eller ville hele dette projekt ikke have den gnskede effekt.

Og slet ikke hvis man laeser §11 Stk. 4.

En virksomhed kan maksimalt tildeles tilskud svarende til 5 pct. af puljens samlede budget. Hvis
der efter udlgb af puljens ansggningsfrist fortsat er midler i puljen, kan begraensningen fraviges.
Dette vil sige, at et leasingselskab der finanser Lastbiler for mange vognmaend, meget hurtig
overskrider de 5%, da et leasingselskab ses som en virksomhed.

Igen her skal man se pa den enkelte bruger og ikke ejer af lastbilen.

Leasingselskabet vil meget hurtig opna denne 5% regel, og vil skulle sortere i deres kundeportefglje.
Dette kan absolut ikke vaere hensigten med denne fortolkning.

@vrige bemaerkninger

Det er afggrende, at puljerne anvendes pa en ansvarlig og transparent made, sa de ikke bliver
misbrugt til at skabe kunstig prisdannelse pa markedet for lastbiler. Selvom midlerne kan veaere
til gavn for at stgtte indkgbene, ma det ikke fgre til en skaevvridning af konkurrencen. Det er
vigtigt, at der fortsat er mulighed for alle aktgrer pa markedet for at konkurrere pa lige vilkar, sa
forbrugerne har adgang til et bredt udvalg af kgretgjer til rimelige priser.

Derfor er det essentielt, at der opretholdes en sund og fair konkurrence, hvor puljemidlerne ikke
blot bruges som en genvej til at holde priserne oppe. Det er vigtigt, at de bruges pa en made,
der gavner forbrugerne og markedet som helhed, og som ikke skader konkurrencesituationen.
Pa den made kan vi sikre, at puljerne bruges pa en ansvarlig og effektiv made, der bidrager til en
baeredygtig udvikling af markedet for kgretgjer.
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ITD star naturligvis til disposition ved spgrgsmal eller ved gnske om uddybning i henhold til
hgringssvaret.

Med venlig hilsen

ITD

Tweels  forpos—"

Dennis Hartung
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Att.: Til den rette person i Vejdirektoratet

| forbindelse med dagens informationsmgde om tilskudspuljen til grgn omstilling af tung vejtransport, finder vi
behov for at fremsende nedenstaende kommentar.

| udkastet til bekendtggrelsen om puljen til grgn omstilling af tung vejtransport angives det i §9 stk. 2, at
ansggninger om tilskud kun kan indgives af den, der skal registreres som ejer af lastbilen i motorregisteret. | 80-90 %
af alle tilfeelde vil dette veere en finansieringspartner. | §11 stk. 4 angives det ligeledes, at en virksomhed maksimalt
kan tildeles tilskud svarende til 5 % af puljens samlede budget. | dag blev det bekrzeftet, at dette loft gaelder ejeren
af keretgjet og ikke brugeren. Som drgftet pa informationsmgdet, vil det alt andet vaere uhensigtsmaessigt for
uddelingen midlerne, da finansieringsselskaberne meget hurtigt vil ramme loftet og reglen vil dermed blokere for en
hensigtsmaessig og smidig uddeling af midlerne.

Arsagen til dette er uhensigtsmaessigt skyldes, at i Danmark er de fleste lastbiler ejet af finansierings-
/leasingselskaberne, og ikke brugeren, som er vognmanden. Arsagen til denne konstellation er, at de fleste lastbiler
finansieres igennem leasingselskaber og ikke kagbes kontant. Seerligt med nulemissionslastbiler forventer vi, at en
endnu hgjere andel end normalt vil blive finansieret, da de ret kostbare sammenlignet med diesel lastbiler. Nar et
kgretgj finansieres igennem et leasingselskab, er der skrevet et ejendomsforbehold ind i kontrakten for kgretgjet i
den periode, som kgretgjet er finansieret i. Det betyder at ejeren er finansieringsselskabet, og brugeren er
vognmanden, som rent faktisk anvender kgretgjet. Hvis reglerne for puljen derfor skal anvendes efter hensigten, bgr
loftet for tilskuddet geelde brugeren og ikke ejeren.

Hvis ikke dette tilrettes, vil der ogsa opsta andre uhensigtsmaessigheder. Et eksempel herpa er bestemmelsen om
stgtteintensiteten. Som vi forstar reglerne nu, bliver stgtteintensiteten bestemt ud fra ejeren af kgretgjets
virksomhedsstgrrelse. Som konkluderet fgr, er ejeren af kgretgjet i 80-90 % af tilfaeldene et finansieringsinstitut.
Med udgangspunkt i de definitioner pa virksomhedsstgrrelser der blev praesenteret i dag, forventer vi, at alle
finansieringsinstitutter vil blive klassificeret som store virksomheder pa baggrund af deres antal af ansatte og
omsatning. Derfor vil stgtteintensiteten i alle tilfaelde kun veaere 30 % af meromkostningen, da vi ikke har kendskab
til nogle finansieringsinstitutter, der ville kunne karakteriseres som en lille virksomhed. Af samme grund ville den
lille 1-bils vognmand der har kgbt en nulemissionslastbil og faet den finansieret, kun fa daekket 30 % af
meromkostningen selvom det ikke er hensigten. Hensigten bgr jo vaere at den lille vognmand far 60 % af



meromkostningen daekket, da det er ham som afholder alle udgifterne, selvom han ikke er angivet som ejer af
kgretgjet.

Endvidere er der flere banker/finansieringsinstitutter der har en "grgnpulje” til af finansiering af bl.a.
nulemissionslastbiler. Ved grgnpulje forstas, lavere markedsrente pa finansiering af nulemissionslastbiler. Sadanne
private initiativer er ogsa med til at fremskynde den grgnne omstilling. Dette vil selvsagt ikke blive udnyttet til fulde,
safremt finansieringsinstitutterne bliver ramt af et loft pa 5 %, hvilket man ma forventer de rammer ret hurtigt.

Vi anbefaler derfor at loftet geelder brugeren af kgretgjet, og stgtteintensiteten bestemmes ud fra brugerens
virksomhedsstgrrelse.

Vi haber, at disse forhold vil blive taget i betragtning ved den endelige udformning af bekendtggrelsen, sa
tilskudspuljen kan anvendes efter hensigten og fremme den grenne omstilling af tung vejtransport pa en fair og
hensigtsmaessig made.

Med venlig hilsen / Best regards

Jacob Kirstein
Business Development Manager

MAN Truck & Bus Danmark A/S
Ventrupparken 6
DK-2670 Greve

Mobile: (+45) 20 10 80 62
E-mail: jacob.kirstein@man.eu
Internet: www.man.dk
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OKl/

Til Vejdirektoratet

Hering (j. nr.: 24/03065):
Udkast til bekendtgerelse om pulje til gren omstilling af tung vejtransport

Mobility Denmark takker for det fremsendte haringsudkast fil bekendtgerelse om
pulje til grgn omstilling af tung vejtransport. Vi har enkelte bemaoerkninger fil udka-
stet.

Overordnet kan vi fuldt ud stgtte, at der etableres en pulje med tilskudsmidler, der
skal fremme den grenne omstilling af tung vejtransport — dvs. den del af vejtrans-
porten der foregdr i lastbiler p& de danske veje.

Den grgnne omistilling af tung transport kalder sdledes pd scerlige og ekstraordi-
necere tiltag, idet udbredelsen af tunge nulemissionskaretgjer fortsat og i endnu hg-
jere grad end lette nulemissionskaretgjer er udfordret pd prisen, og desuden stiller
scerlige krav ftil opladningsinfrastruktur.

Samtidig mé vi dog konstatere, at i betragtning af, at de omkostningsmaessige
barrierer for hurtig gren omstilling af den tunge vejtransport er ganske store, s& er
de samlede puliemidler p& i alt 73,1 mio. kr. i 2024 forholdsvis begrcensede.

Vi bemcerker i den forbindelse, at det er et vigtigt hensyn ved uddelingen af pulje-
midler, at bdde bevilinger og den administrative proces og fildelingsprocedurer
implementeres uden at det forstyrrer markedet, og resulterer i "Stop and Go” i ef-
terspgrgslen — enten pga. uklarheder om tildelingsprocedurer eller den fremadret-
tede allokering af puliemidler.

Det bear overvejes, om der i bekendtggrelsen allerede nu kan dbnes for de sam-
lede puliemidler, der er afsat frem mod 2030.

Beregningen af "meromkostninger”:

Med hensyn til beregningen af det konkrete tilskud fremgdr det af udkastet, at de
stotteberettigede omkostninger "omfatter de meromkostninger, der er foroundet
med at kgbe en nulemissionslastbil fremfor en sammenlignelig diesellastbil” samf;
at der ved opgerelsen af disse "tages udgangspunkt i de kgbstilbud, som ansager
fremsender”.

Meromkostningerne kan generelt voere vanskelige at fastsld med sikkerhed, men
det ber preeciseres i bekendtggrelsen, at meromkostninger kan omfatte evt. op-
bygninger. Opbygninger til en raekke forskellige specialformdl kan vcere dyrere pd
ellastbiler end tilsvarende opbygninger pd diesellastbiler. Der er sdledes ikke kun
meromkostninger forbundet med kgb af et basiskagretgj, men f.eks. energikroe-
vende udstyr, der indgdr i opbygningen, kan ligeledes voere mere kostbart pd el-
lastbiler.
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Ansggerkredsen bgr afgraenses ncermere:
| betragtning af de begroensede samlede puljemidler er det tilsvarende vigtigt, at
puliemidlerne tildeles, s& det pavirker efterspargslen mest muligt.

Vi bemcerker i den forbindelse, at tilskudsmidler til anskaffelse af nul-emissionskare-
tajer alene gér fil keb af keretgjer og dermed kun fil fransporterer (bruger), der ka-
ber og ejer deres lastbiler — eller alternativt til leasingselskaber, der efterfalgende
udbyder lastbilerne fil leasing.

Ifalge vores oplysninger, s& geelder det for hovedparten af transportagrerne, at de
leaser deres kgretgjer. Dvs. de brugere, der reelt driver efterspargslen efter nul-
emissionskaretgjerne, kaber og ejer ikke selv kgretgjerne.

Det kan have indflydelse p& den faktiske effekt pd efterspargslen af de afsatte
puliemidler, nér disse ikke direkte filfalder brugerne — men kun kgberne af nulemis-
sionskgretgjerne.

Puliemidlerne til infrastruktur vil imidlertid kunne tilfalde fransportgrerne (brugerne) i
det omfang de gives til investering i lade-faciliteter p& transportvirksomhedernes
egne arealer (depoter).

Vi forventer i gvrigt, at puliemidler i hovedsagen vil blive sagt fil investering i lade-
faciliteter fremfor i tankanloeg fil brint set i lyset af den aktuelle udvikling af nule-

missionslastbiler og den seneste afvikling af brintinfrastruktur til vejtransport i Dan-
mark.

Puliemidlerne til kgb af nul-emissionskaretgjer vil derimod kun kunne tilfalde leo-
singselskaber eller de transportgrer, der kgber og ejer deres lastbiler. Dermed vil
der i leasingselskabernes tilfcelde voerre tale om, at filskudsmidlerne skal have en
tiistroekkelig "afsmittende” effekt pd leasingydelsen, hvis der skal opnds en effekt
pd efterspargslen hos transportgrerne (leasingtagerne).

Denne effekt vil afhcengigt af udbuds og efterspargselselasticiteten p& leasing-
markedet vil blive delt mellem henholdsvis leasingselskabet og leasingtagerne.

Med mindre puliemidlerne til kgl mdilrettes transportarer, der kgber nul-emissions-
keretgjerne, vil den direkte effekt pd efterspargslen sandsynligvis blive mindre end
forventet.

Der er imidlertid flere grunde ftil, at fransportagrerne veelger at lease deres lastbiler,
og hvis puliemidlerne alene mdlrettes transportarer, der kaber deres lastbiler frem-
for at lease dem, begrcenses den potentielle malgruppe sandsynligvis ungdigt.

Det geelder sandsynligvis iscer for mindre transportegrer, at de vil veelge at lease
deres ellastbiler fremfor at kgbe den — bl.a. for at afdcekke risikoen ved at binde
kapital i bilerne. Den teknologiske udvikling gadr séledes lige s& hurtigt for disse som
for personbilerne.

En alternativ Izsning kunne derfor veere, at udforme reglerne séledes, at puliemid-
lerne gives til brugerne (fransportarerne) af nul-emissionslastbilerne, men séledes,

at de kan anvendes til bdde kab og leasing og med enslydende statteintensitet
2
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sdledes, at tilskuddets starrelse kan udgaere op til 30 pct. af meromkostningerne
ved hhv. leasing og kab.

Jf. § 11, stk. 4 i udkastet kan der maksimalt tildeles stgttemidler et stattebelab sva-
rende til 5 pct. Af puliens samlede midler til en enkelt ansgger. Vi antager at be-
stemmelsen skal sikre en vis spredning/fordeling af midler p& flere akterer, hvilket
kan vcere hensigtsmaessigt af bl.a. konkurrencemaessige hensyn.

P& den anden side er en greense pd 5 pct. ganske lav og kan give manglende
fleksibilitet i tildelingen af puljemidler. De begrcensede samlede stattemidler taget
i betragtning kan midler til en enkelt virkksomhed p& maksimalt 5 pct. heraf f& en
relativ stor betydning for dennes kgb eller leasing — f.eks. hvis det betyder, at der
kun kan kgbes eller leases en nul-emissionslastbil i stedet for to.

Det bar evt. overvejes at gge graensen til f.eks. 10 pct. for at mindske risikoen for
den slags overvejelser.

Afgrcensningen af de stgtteberettigede koeretgjer:
De stotteberettige karetajer omfatter ifalge udkastet "nulemissionslastbiler, der ikke
fidligere har vaeret indregistreret som brint- eller ellastbil i Motorregisteret™.

Denne afgracensning omfatter alle kgretgjer indrettet til godstransport i kategori-
erne N2 med en totalveegt pd >3.500 kg — 12.000 kg og N3 med en totalveegt pd
>12.000 kg.

Det betyder, at en del af N2-lastbilerne, som man almindeligvis vil betragte som
"varebiler”, vil veere omfattet af puliemidlerne, selvom de for en stor dels vedkom-
mende ikke har de samme udfordringer prismcessigt og i forhold til opladning som
N3-lastbiler.

Det bar derfor overvejes, om gruppen af stgtteberettigede lastbiler bgr begroen-
ses og puliemidlerne mdlrettes N3-lastbiler. (Hvis N2-lastbiler fortsat skal veere om-
fattet bar det overvejes at begroense stgttemidlerne til f.eks. keretgjer med en to-
talveegt pd >7.500 kg).

Vi anbefaler kraftigt, at Vejdirektoratet overvejer en yderligere afgraensning af,
hvilke lastbiler, der skal vcere malgruppen for stattemidlerne. Dette goelder uanset,
at der ikke i den politiske aftale bag findes direkte holdepunkter for en sddan af-
greensning.

Det fremgdr dog bl.a. af aktstykke nr. 245 (Transportministeriet den 19. juni 2024),
at baggrunden for rammen til gren omstilling af tung transport skal ses i lyset af, at
deri 2025 indfgres en kilometerbaseret vejafgift samt en forhgjelse af dieselafgif-
ten. Denne vejafgift gcelder lastbiler med en totalveegt pd& 12.000 kg eller derover.

Det vil derfor vcere hensigtsmaessigt, hvis denne vaegtgroense goelder og skrives
direkte ind i bekendtgerelsen.

N&r og hvis den kilometerbaserede vejafgift udvides til at omfatte lettere kerete-
jer, ber disse selvfalgelig ogsd kunne tildeles statte, ligesom den samlede pulie bar
forhgijes tilsvarende.
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Vi foresldr fglgende cendringer til udkastets enkelte bestemmelser:

Udkastets § 2, nr. 1 kan formuleres séledes:

"§ 2. Puljen kan anvendes fil tilskud fil falgende:

1) Lastbilsbrugeres og herunder transportvirksomheders indkab eller leasing af
nulemissionslastbiler, med en totalvoegt pd 12.000 kg eller derover, der ikke tidli-
gere har vceret indregistreret som brint-eller ellastbil i Motorregistret.”

Udkastets § 6, stk. 2 kan formuleres séledes:

"§ 6. Tilskuddets starrelse beregnes pd baggrund af projektets stgtteberettigede
omkostninger.

Stk. 2. De statteberettigede omkostninger til nulemissionslastbiler omfatter de mer-
omkostninger, der er forbundet med at kabe eller lease en nulemissionslastbil frem
for en sammenlignelig diesellastbil. Ved Vejdirektoratets opgearelse af meromkost-
ninger tages der udgangspunkt i de kgbstilbud, som ans@ger fremsender.”

Udkastets § 7, stk. 1 formuleres sdledes:

"§ 7. Statteintensiteten kan maksimalt udgere 30 pct. af de statteberettigede om-
kostninger for indkgb eller leasing af nulemissionslastbiler, jf. dog stk. 2 og 3.”

Udkastets § 9, stk. 2 formuleres séledes:

"8 9. Ans@gning om filskud kan indgives af private lastbilsbrugere eller transportvirk-
somheder.

Stk. 2. Ansagning om tilskud til keb af nulemissionslastbiler kan kun indgives af den,

der skal registreres som primcaer bruger af lastbilen i Motorregistret.”

Vi har ingen yderlige bemcerkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILITY DENMARK

Telefon +4523 232520
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Norlys’ hgringssvar til udkast til bekendtgerelse
om pulje til gron omstilling af tung vejtransport

Norlys takker Vejdirektoratet for muligheden for at afgive hgringssvar til udkast til
bekendtggrelse om pulje til grgn omstilling af tung vejtransport. Vi tilslutter os
hgringssvarene fra Dansk eMobilitet og Dansk Erhverv, og gnsker at supplere med
fglgende bemaerkninger.

Norlys bakker op om bekendtggrelsesudkastet, som vi mener udmgnter de 75
mio. kr. afsat i 2024 pa en made, der malrettet fremmer omstillingen af den tunge
transport.

Depotladeinfrastruktur er afggrende for omstillingen af de tunge kgretgjer, da langt
stgrstedelen af opladningen vil foregd privat hos virksomhederne. Norlys finder det
derfor meget positivt, at depotladning er stgtteberettiget, samt at tilskuddet kan
forhgjes med 10 procentpoint, hvis depotladerne ggres periodevis offentligt
tilgaengelige. Dette er med til at sikre en hgjere udnyttelse af ladeinfrastrukturen,
ligesom det bidrager til at sikre flere ladepunkter, der kan understgtte opladning pd
farten. For at ggre det attraktivt for virksomheder med forskellige kgrselsmgnstre
og opladningsbehov at stille deres depotladere til r&dighed for andre bgr der vaere
en hgj grad af fleksibilitet, s virksomhederne selv kan bestemme, hvilke tidsrum
ladestanderne ggres offentligt tilgeengelig.

Norlys bakker op om, at midlerne udmgntes, s& sma- og mellemstore virksomheder
kan modtage mere stgtte end store virksomheder. Omstillingen til
nulemissionslastbiler og den ngdvendige depotladeinfrastruktur er forbundet med
store investeringer, som kan afholde szerligt sm& og mellemstore virksomheder fra
at skifte fra diesel til el. Derfor er det positivt, at disse virksomheder f&r mulighed
for at modtage mere stgtte.

Vi opfordrer til, at ovennaevnte viderefgres i udmgntningen af puljens resterende
midler.

I Norlys vil vi falge udmgntningen af puljen med stor interesse, og vi star til
radighed ved spgrgsmal eller behov for uddybning.

Med venlig hilsen

Johanne Nedergaard @rnsholt
Public Affairs-konsulent
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Tak for jeres indleeg i dages webinar om udkast til bekendtgarelse om pulje til gran omstilling af tung
vejtransport.

Transportbranchen finansierer sig primeert, ca. 80 %, ved leasing.

Nar en lastbil leases, indregistreres leasingselskabet som ejer og vognmanden som bruger, hvilket medfarer at
udkastets § 9 er en udfordring. Her bar det veere bruger — altsa vognmanden - der ansgger om tilskud og ikke
ejer/leasingselskabet?

Hvis § 9 fastholdes i sin ordlyd omkring ejerforhold, vil det formodentlig medfgrer at vognmanden - for at opna
tilskud fra ordningen — skal finde en mere uhensigtsmaessig og ofte mere omkostningsfyldt finansieringsform,
som f.eks. kassekredit eller anlaegslan inkl. omkostninger til tinglysning af pant mv.

Hele hensigten med ordningen er vel at fremme den grgnne omstilling ved at motivere vognmanden til at
fraveelge diesel, og ikke at forsgge at eendre branchens etablerede finansieringsstruktur eller at paleegge

vognmanden flere omkostninger?

Det er vel reelt set ogsd vognmanden der tilteenkes stgtten og ikke leasingselskabet?

Ansegning om filskud

§ 9. Ansegning om tilskud kan indgives af private virksomheder.
Stk. 2. Ansegning om tilskud til keb af nulemissionslastbiler kan kun indgives af den, der skal registreres
som ejer af lastbilen i Motorregistret.

Med venlig hilsen

Jesper Nielsen
Partner Manager

Mobil: +45 5216 7015
jni@opendo.dk
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Hgringssvar vedr. pulje til gron omstilling af tung vejtransport

Radet for Grgn Omstilling ansker hermed at afgive hgringssvar til udkast til bekendtgarelse om pulje til
gron omstilling af tung vejtransport.

Indledende bemaerkninger

Det er overordnet positivt at en del af midlerne til den granne omstilling af tung transport og
effektiviseringer bliver udrullet med saerlig fokus pa omestillingen til nulemissionslastbiler. Seerligt
differentieringen af stgtten til henholdsvis sma, mellem og store virksomheder er positiv, da det giver en
ekstra handsraekning til de sma, der har sveerest ved at omstille deres flade til - for nu - dyrere
nulemissionslastbiler. Dette stgtter vi fuldt ud op om.

Vi er i Radet for Grgn Omstilling dog uforstaende over, at der, jeevnfar § 1 kun uddeles 75 millioner
kroner, ud af en pulje pa 750 millioner kroner i 2024. Seerligt set i lyset af at der med udmeldingen om
FL24 til tung transport var lagt op til at der som minimum ville blive uddelt 100 millioner kroner arligt i
perioden 2024-2026.

75 millioner kroner er et meget lille belgb, taget i betragtning, at det bade er stgtte til
meromkostningerne af selve kgretgjet savel som infrastruktur pa depoterne. Mange virksomheder
venter med at investere i el-lastbiler til de kan sgge statte, og derfor skabes der en stop-go politik i
forhold til hastigheden af elektrificeringen af den tunge transport, der heemmer omstillingen. Samtidig
er det seerligt nu, der er mest brug for statten til karetgjerne, fordi el-lastbiler forventes at blive billigere
inden for de neeste par ar.

Anbefaling:

- De resterende 675 mio. kr. fra Deludmgntningen af Grgn Fond til Grgn omstilling og
effektivisering af vejgodstransporten bgr udelukkende ga til batterielektriske lastbiler, herunder
50 mio. kr. til elektriske turistbusser, sa stop-go politik og opbremsning i investeringer af el-
lastbiler ikke forekommer.

- Midlerne bgr ikke deles op i mindre dele frem mod 2030, da det seerligt er inden for de neeste
par ar, ca. frem til 2027, at der er behov for at stgtte elektrificeringen af tunge karetgjer.

- Deludmantningen bar selvfglgelig pa ingen made ga til at stgtte optimering af den fossile
drivlinje, altsd hverken modulvogntog, iblanding af biobraendstoffer eller lignende.

Anvendelsesomrade og definitioner

Det er problematisk, at der jeevnfgr § 4, punkt 3 kan uddeles stgtte til brintlastbiler og
brinttankstationer pa private omrader. For det farste er brintteknologien langt fra moden og forventes
farst faeerdigudviklet i slutningen af artiet. For det andet kraever brintlastbiler dobbelt sd meget gran
strgm som el-lastbiler og drivmidlet vil derfor ogsa koste dobbelt sd meget. International Transport
Forum har i deres analyse 'Decarbonising Europe’s Trucks: How to Minimise Cost Uncertainty’ fremlagt
hvordan brintlastbiler ikke kommer til at spille en rolle globalt, uden massiv stgtte, hvorimod el-lastbiler
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pa sigt har en positiv samlet samfundsgkonomi, ogsa uden stgtte. Samtidig har Mercedes Danmark
f.eks. sagt at det bliver den teknologi der er billigst, der vil vinde i Nordeuropa, og det er el. Brint er og
bliver en dobbelt s& dyr Igsning og brint skal bruges til produktion af PtX til de sektorer, der er svaerest
at omstille, sdsom fly, skibsfart og industri. Vi bliver derfor ngdt til at bruge vores grgnne strgm klogt og
ikke kaste penge efter uholdbare demonstrationsprojekter, der vil sluge en alt for stor portion af den
manglende granne strgm.

El-lastbiler bliver derimod billigere pa sigt, ogsa uden stgtte. Dette skyldes en kombination af
feelleseuropaeisk lovgivning som CO2-krav til tunge karetgjer, forordningen for infrastruktur til alternative
drivmidler, taksonomiforordningen, Eurovignette direktivet osv. men ogsa pga. de faldende batteripriser
og den ggede kapacitet.

| 2023 lukkede samtlige offentlige brinttankstationer til personbiler, fordi der ikke var et marked for
brintbiler i Danmark. | og med brintlastbiler udelukkende er pa demonstrationsprojektstadiet, vil det
veere en betydelig fejlinvestering at stgtte brintlastbiler og i seerdeleshed brinttankstationer.

En brinttankstation kan koste op mod et tocifret millionbelgb og dermed sluge en stor del af
stagtteordningen til en teknologi, der er halv sa energieffektiv og som hgjst sandsynlig ikke vil give
mening i Danmark. At det sa ovenikgbet vil blive placeret pa ikke-offentligt tilgaengelige omrader, er
endnu mere bekymrende.

Anbefaling:

- Der bgr udelukkende gives statte til batterielektriske lastbiler og teknologi der er klar i dag.

Generelle bemeerkninger

De fleste er i udgangspunktet enige om at alt det der kan elektrificeres direkte, bgr elektrificeres. Derfor
bar der ikke stgttes brint lastbiler til kgrsel, der kan kgres batterielektrisk.

Med el-lastbiler der i dag har en reekkevidde pa op til 500 km, er det muligt blandt andet pa grund af
kgre- og hviletidsbestemmelserne, og ud fra karslen, at omstille stort set alle lastbiler til el. Det er dog
ikke alle virksomheder, hvis lastbilkgrsel eller lastbiltype, der i dag kan kgbes som el-lastbil.

Der tages i bekendtggrelsen og med fgrst til malle-princippet ikke stilling til potentialet af
klimareduktionerne, savel som stgj- og luftforurening de steder, der er taet beboet. Det er f.eks. dobbelt
sd energieffektivt at kgre i en elektrisk lastbil sammenlignet med en brint lastbil - uden at naevne den
ngdvendige dobbelte produktion af grgn strgm til produktion af brint. Flere af de
demonstrationsprojekter der er med brintlastbiler i norden, f.eks. ASKO i Norge, har tilkendegivet at der
er darligere gkonomi i brintlastbiler sammenlignet med el, ogséd i omrader helt nord.

Samtidig undtages lastbiler over 12 tons fra de potentielt kommende nulemissionszoner, og det er
seerligt i byerne, at vi har brug for at mindske gener fra transporten. Her spiller elektriske lastbiler en
seerlig rolle, da de netop hverken larmer, forurener og rent faktisk kan kgbes i dag.

Der bgr udelukkende gives statte til den teknologi, der er mest energieffektiv, og som rent faktisk er klar
til udrulning i dag, og som kan reducere bade klimabelastning, lyd- og stgjforurening i byerne - altsa
elektriske lastbiler - frem for demonstrationsprojekter med brint, der fgrst forventes modent i
slutningen af artiet.

Jo mere en elektrisk lastbil karer, jo bedre gkonomi er der i at omstille, da det er i selve driften
besparelsen ligger.

Anbefaling:
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Safremt lastbiler over 12 tons og busser over 3,5 tons ikke medtages i de kommende
nulemissionszoner, bgr der udarbejdes en separat pulje specifikt til lastbiler, der kgrer i byerne

og som kegrer feerre km og dermed har svaerere ved at fa god gkonomi i omstillingen til el-
lastbiler.
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Nedenfor fremsendes vores spgrgsmal jeevnfer j.nr. 24/03065

1. Kan der gives tilskud pa demo / tidligere registreret biler? (Malet ma vaere at fa flest mulige O-
emissionskgretgjer ud at kgre hurtigt. Der findes et mindre antal test/demonstrationskgretgjer som
opfylder de samme betingelser som et ny produceret kgretgj

2. Kan der sgges tilskud pa allerede underskrevne ordre der ikke er produceret?

3. Hvornar kan man tidligst indregistrere/fakturere en lastbil efter tilsagn om tilskud?

4. lIkke udnyttet tilsagn, hvordan fordeles de midler? Nuvaerende pulje, naeste i raeekken, eller 2025 puljen?

5. Er der mulighed for at sgge tilskud til elektrisk udlejningslastbil? Uden specifik kunde, dvs. som
udlejningsselskab.

6. Hvornar skal lastbilen senest indregistreres/faktureres for at vaere tilskudsberettet i 2024 puljen?

7. Offentligggres tildelingsraekkefglgen, sa man som ansgger ved hvor man ligger i “kgen”, og dermed kan
vurdere sandsynligheden for at opna tilskud?

8: Sammenlignings grundlag pa diesel/el. Tages der hgjde for CO2 emissionstallet jaevnfgr
kilometerafgiften pr. 1/1-2025 (Der kan veere stor forskel pa et CO2 optimeret dieselkgretgj)

9: Hvilken ngdvendig dokumentation skal vedlaegges ved ansggning?
9a: Er det muligt at se ngdvendig budget/dokumentation inden 15/8?

10. | forhold til 5% reglen, er det sa ejer eller bruger i forhold til evt. leasingselskab/bank? (Mange mindre
kunder vil fa opna mindre tilskud eller helt miste muligheden, hvis ikke de ma finansiere via
leasing/lejel@sning)



11. Hvornadr dbner 2025 puljen, og er det pa lignende vilkar?

12. Hvad er definitionen af depotladning? Pa infomgdet d. 24/6 blev der drgftet minimumskrav til
opladningstid, i dag findes der forskellige typer ladere. Det er vigtigt at fa afklaret, om der bade kan gives
tilskud til hurtigladere (+150 kW) og almindelige langsomme ladere (Under 50 kW)

13. Projektfrist for slutrapportering 31/12-2027: Er denne kun for ladeprojekter, eller gaelder det ogsa
indregistrering af elektrisk- eller brintlastbil?

14. Hvorfor prioriteres efter fgrst til mglle i 2024 puljen, nar der er frist for slutrapporteringen helt frem ftil
31/12-20277 (Det bremser den grgnne omstilling, hvis ikke projekters tidsplan prioriteres som en faktor —
saerlig indregistrering af 0-emissionskgretgjer)

15. Kan der i forbindelse med ansggning anvendes en radgiver (fuldmagt)?
Vi ser frem til at hgre fra jer

De bedste hilsner / Best Regards

Michael Sparlund
E-Mobility Productspecialist

Volvo Danmark A/S

Vehicle Sales

Tel. +45 61 82 79 17

Hgjager 7 | DK2630 Taastrup | Denmark
michael.sparlund@volvo.com
volvotrucks.dk
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