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0 Ikke-teknisk resumé
Denne miljgvurdering geelder det planlagte landsplandirektiv:

"LANDSPLANDIREKTIV FOR AREALER TIL ERHVERV I TARNBY KOMMUNE OG DRAG@R KOM-
MUNE INDENFOR ST@JRESTRIKTIONSOMRADET OMKRING K@BENHAVNS LUFTHAVN”.

Direktivet vil 3bne en ny mulighed for at Tarnby og Draggr kommuner kan udlaegge arealer til
erhverv i en raekke udpegede omrader ved lufthavnen. Indtil nu er disse omrader landzone. De
er palagt stgjrestriktioner og kan ikke overfgres til byzone. Med landsplandirektivet vil kommu-
nerne fremover kunne overfgre dem til byzone og lokalplanlzegge for erhverv.

Det er dog en forudsaetning, at disse udleeg ikke ma begraense Iufthavnens drift eller dens
fremtidige muligheder for udvidelser. De nuvaerende arealgraenser for stgj fra lufthavnen vil
ikke andres, og kommende lokalplaner og erhvervsvirksomheder ma indrettes herefter. Den
kommunale planlaegning og erhverv pd stedet skal ogsa opfylde al anden dansk lovgivning.
F.eks. om kommuneplanlaegning, hensyn til natur og miljg, og myndighedsbehandling af byg-
geri og anlaeg.

Landsplandirektivet er i denne rapport vurderet efter Lov om miljgvurdering. Dvs., at der er ud-
peget en raekke emner og givet anvisninger p&, hvordan de skal behandles.

Det udlagte areal i T&rnby Kommune ligger mellem Amager Landevej, Tammerupvej, Eng-
landsvej og lufthavnen. I dag er omrddet overvejende landbrugsarealer, hvor jordparcellerne
ligger pa stribe mellem Temmerupvej og Lufthavnen, adskilt af levende hegn. Ved Amager Lan-
devej huser en mindre del af arealet allerede i dag forskellige mindre og mellemstore virksom-
heder og Kgbenhavns Kgretekniske Anlaeg. Desuden er der spredt bebyggelse langs Tgmme-
rupvej.

Det udlagte areal i Draggr Kommune ligger mellem erhvervsomradet ved A.P. Mgllers Allg,
Ryvej og Ndr. Draggrvej. Dette omrdde er i dag helt overvejende landbrugsarealer, med enkelte
bebyggelser der delvist er i brug. P& den modsatte side af Ryvej ligger lufthavnens arealer.

De to arealudlaeg kan ses pa figurerne (Figur 2-1 og Figur 2-4). De er pa 33 og 17 hektar.
Begge omrader ligger i udkanten af byerne, T&rnby og Draggr, og begge omraderne har luft-
havnen som nabo til den anden side.

Mens omraderne kan have forskellig betydning for den lokale historie mv. er der set ud fra et
landsplans perspektiv tale om relativt almindelige landbrugsarealer, som findes tilsvarende
mange andre steder i de to kommuner og i resten af landet. Der er ikke i omraderne registreret
seerlige naturinteresser, kulturhistoriske interesser eller rekreative interesser, der ikke findes
tilsvarende mange andre steder.

Med Landsplandirektivet vil arealerne kunne udvikles med erhvervsbyggerier, og omraderne vil
pd den made skifte karakter og indhold. Med hensyn til stgj fra lufthavnen skal det i den videre
planlaegning sikres, at de kommende erhverv overholder stgjkravene i Stgjcirkulaeret, sddan at
kommende medarbejdere i virksomhederne ikke udseettes for stgj ud over disse graenser. Desu-
den skal det i den lokale planlaegning sikres, at stgj fra omraddernes kommende virksomheder
og trafik overholder stgjcirkulzeret.

Den samlede vurdering af landsplandirektivet er, at det kan gennemfgres, uden at
vaesentlige landsdaekkende miljginteresser tilsidesaettes.
Vurderet ud fra det landsdaekkende niveau er der heller ikke fundet anledning til at forvente at

der opstar vaesentlige miljgproblemer ved en kombination med andre udviklingsplaner (sakaldt
"kumulative effekter”). Der er heller ikke fundet behov for afveergeforanstaltninger.
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Emnerne stgj og landskab, men ogs8 de gvrige emner kraever fortsat en kommunal og lokal op-
maerksomhed og hensyn, men forventes at kunne Igses fyldestggrende pa lokalt niveau. Desu-

den vurderes det, at udlaeg af erhverv pd disse arealer i nogen grad vil treede i stedet for udlaeg
til erhverv andre steder. Vurderet pd kommunalt niveau eller pa landsplan kan dette bidrage til

en mere hensigtsmaessig fordeling af erhvervsarealerne.

De emner, der er vurderet, er fglgende:

« Biologisk mangfoldighed, flora og fauna, arealer og Bilag IV-arter. Der ventes en
mindre, negativ pavirkning. Der vil ikke inddrages szerlige naturarealer, og der reduceres
ikke livsvilkar for bestande af saerligt beskyttede dyr eller planter.

« Befolkningen og menneskers sundhed, rekreative forhold.
Der ventes en ubetydelig eller mindre, negativ pavirkning. Det forventes at iszer stgijforhold
naermere hdndteres via den kommunale planlaegning og forvaltning.

e Jord- og jordbund. Der ventes en ubetydelig virkning. P& de udlagte arealer findes der
kun et enkelt delareal med kendt jordforurening og den hidtidige landbrugsdrift indebaerer
ikke nogen szerlig historisk forureningsrisiko.

e Vand. Der ventes en ubetydelig pavirkning af nationale/ regionale drikkevandsinteresser.
De udpegede omrader ligger pd yderkanten af de to indvindingsomrader for drikkevand for
Tarnby og Draggr kommuner, men stgrstedelen af disse indvindingsomrader har i forvejen
bymaessig bebyggelse, erhverv og trafikfaciliteter.

o Luft og klima. Der ventes en ubetydelig virkning. Det er vurderet, at der ikke vil ske over-
skridelser af graenseveerdier for luftkvalitet. Desuden vil kun en meget begraenset andel af
de danske drivhusgasser kunne komme fra de nye erhverv.

¢ Materielle goder. De materielle goder er bl.a. nye og gamle bygninger og andre faciliteter
for mennesker. Udlaegget vil ikke fjerne disse i vaesentligt omfang, men give mulighed for
at skabe nye. Samlet en positiv virkning, som bl.a. kommunernes planer og administration
kan sikre og forstaerke.

¢ Landskab og visuelle forhold. Der ventes en beskeden, negativ virkning. Landbrugsarea-
lerne vil blive til industrikvarterer, men selv om de har nogen lokal betydning, er de ikke
vaesentlige i en landsplansammenhaeng, 0ogsd pga. naboskabet med lufthavnen. Den videre
planlaegning kan man pa forskellig vis tage hand om de lokale forhold.

¢ Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, arkitektonisk og arkaeologisk arv.
Direktivet tilsidesaetter ikke sddanne interesser. Lokalt bgr dog inddrages hensyn til enkelte
bygninger og strukturer, ligesom der skal foretages arkivalsk kontrol for arkaeologiske fund
i omréderne.
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1 Indledning

Denne rapport er en miljgvurdering af et planlagt landsplandirektiv, “LANDSPLANDIREKTIV FOR
AREALER TIL ERHVERV I TARNBY KOMMUNE OG DRAG@R KOMMUNE INDENFOR ST@IRESTRIK-
TIONSOMRADET OMKRING K@BENHAVNS LUFTHAVN"".

Ultimo 2020 blev det politisk besluttet og meldt ud af Beskaeftigelsesministeren, at regeringen
vil igangsaette et arbejde med udarbejdelse af et landsplandirektiv for at give mulighed for er-
hvervsudvikling pa to specifikke arealer i Trnby og Draggr kommuner inden for det eksiste-
rende stgjrestriktionsomrade omkring lufthavnen, hvor det i dag ikke er muligt at udlaegge nye
arealer til byzone.

Baggrunden for initiativet er, at T&rnby og Drager kommuner er hdrdt gkonomisk pressede af
den store arbejdslgshed, som COVID-19-krisen har medfgrt, idet en stor del af kommunernes
borgere ind til nu har arbejdet i Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup. Nye erhvervsarealer vil give
kommunerne mulighed for at tiltraekke nye virksomheder og skabe flere arbejdspladser og flere
skatteindteegter.

Ansvaret for udarbejdelse af landsplandirektiver er i januar 2021 overgdet til indenrigs- og bo-
ligministeren. Bolig- og Planstyrelsen har derfor udarbejdet et forslag til landsplandirektiv, der
opheever Fingerplanen og i Stgjcirkulzeret for to arealer ved lufthavnen beliggende i hh. Tarnby
Kommune og Draggr Kommune. De udvalgte arealer er afgraenset i samrdd med Tarnby og
Draggr kommuner. Arealudlaeggene er praesenteret i afsnit 2.

Landsplandirektivet vil, hvis det vedtages, muligggre, at der kan udlaegges ny byzone inden for
stgjrestriktionsomradet omkring lufthavnen, hvilket i dag ikke er muligt jf.§16 i Stgjcirkulzeret og
§32 i Fingerplanen. Kommunerne skal for de konkrete arealer inden for stgjrestriktionsomradet
kunne planlaegge for erhverv. Desuden andres fingerbyens afgraensning, s& de konkrete arealer
indlemmes i det ydre storbyomrade.

Forslaget til landsplandirektiv er omfattet af § 8 stk. 1 i Lov om miljgvurdering (LBK nr. 973 af
25/06/2020) og skal derfor gennemgd en miljgvurdering efter lovens afsnit II.

Denne rapport redeggr for de forventede miljgvirkninger af landsplandirektivet i overensstem-

melse med lovens § 12 samt den afgraensning af rapportens indhold, der er foretaget af Bolig-
og Planstyrelsen efter hgring af bergrte myndigheder, jf. lovens § 32 stk. 1.
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2 Forslag til bekendtggrelse om landsplandirektiv

Bolig- og Planstyrelsen har efter modtagelse og behandling af anmodningerne fra de to kommu-
ner udarbejdet et forslag til landsplandirektiv, der muligggr overfgrsel til byzone til brug for er-
hverv inden for 2 narmere afgraensede arealer i hh. T&rnby og Draggr kommuner. /1/.

2.1 De to arealudlzeg
I direktivet vil der ske to arealudlzeg, i hhv. T&rnby Kommune og i Draggr Kommune.

Arealudlaegget i TArnby Kommune er et omrade pd ca. 33 ha, beliggende nordvest for Luft-
havnsomradet og afgraenset af Lufthavnen, Amager Landevej, Tommerupvej samt Englandsvej.
Se Figur 2-1. Et "hjgrneareal” mellem Englandsvej og Temmerupvej er ikke med i arealudlaeg-

get, ligesom to mindre matrikler i hjgrnet mellem Amager Landevej og Téammerupvej. Til gen-
geeld er der medtaget et mindre areal gst for Amager Landevej med en eksisterende erhvervs-

virksomhed (Amager Landevej 282).

[] Landsplandirektivareal

[/ §3-omrader
0 100 200

Figur 2-1 Det udlagte areal i T8rnby Kommune. Ca. 33 ha, nordvest for lufthavnen (Kirstinehaj III).
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Figur 2-3 Fra Taarnby-udlaegget. Marker med hestefold. I baggrunden lidt bebyggelse ved Tommerupvej.

Omradet er landzone og er i kommuneplanen en del af “landdistriktet omkring Temmerupve;j”.
P& kommuneplanens retningslinjekort er det meste af omradet klassificeret som “Seerligt vaerdi-
fuldt landbrugsomrade”. Der er ikke identificeret saerlige naturbeskyttelsesinteresser.

Stgrstedelen af omradet fremtraeder som et fladt, opdyrket landskab med smalle, lige marklod-
der, grgfter og levende hegn, der adskiller en del af markerne. Dette beskrives i kommunepla-
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nen som “seaerlige karaktertraek for Amagers landsbrugsflade”. I den nordgstligste del af omra-
det, i vinklen mellem Tgmmerupvej og Amager Landevej, findes der en reekke mindre og mel-
lemstore virksomheder og Storkgbenhavns Kgretekniske anlaeg. Langs med Tgmmerupvej fin-
des desuden spredte bygninger med mindre virksomheder og beboelse.

Mod nordvest, pd de modstdende sider af Englandsvej og Temmerupvej findes et tilsvarende
landskab, med landbrug og spredte erhverv og beboelser. Mod gst ligger et byomrdde med
mindre eller mellemstore erhvervsvirksomheder. Mod syd og sydgst graenser arealudlaegget op
til lufthavnens arealer. Der er ca. 100 meter mellem arealudlzegget og den narmeste taxi-bane
for fly, og ca. 300 m til neermeste start- og landingsbane.

Aktuelt henviser kommuneplanen til det geeldende stgjcirkulaere (Cirkulzere nr. 56 om udbyg-
ningen af Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup af 30. april 1997). Cirkulaeret medfgrer, at der pd are-
aler i landzonen principielt ikke m& meddeles tilladelse til at opfgre, indrette eller zndre anven-
delse af bygninger eller ubebyggede arealer til stgjfglsomme anvendelser.

Der er iflg. Danmarks Miljgportal ikke fredninger, eller beskyttelseslinjer efter naturbeskyttel-
sesloven eller museumsloven indenfor arealudlaegget. I det kgretekniske omrader findes et tek-
nisk regnvandsbassin, der er omfattet af Naturbeskyttelseslovens §3.

Arealudlaegget i Draggr Kommune, er ca. 17 ha, og ligger syd og sydgst for lufthavnens
arealer. Figur 2-4. Mod vest og nord graenser arealet til Ryvej, der har lufthavnsarealer pd den
modstdende side. Mod gst graenser det op til A.P. Mgllers Allé og et mindre industrikvarter i til-
knytning til alleen. Mod syd graenser det op til Ndr. Draggrvej, der pa den modstdende side har
et villakvarter og et 8bent landbrugsomrade.

i)

|
>
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&

|

"
&

a
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[] Landsplandirektivareal

[/ §3-omrader ® A

0 100 B o NdrsDragorvej

Figur 2-4: Det udlagte areal i Draggr Kommune. Ca. 17 ha syd for lufthavnen ved A.P. Mgllers All€.
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Figur 2-5 Udsigt fra Ryvej over den sydlige del af Draggr-udleegget. Til hgjre lufthavnens hegn. I baggrun-
den til venstre anes erhvervsomrédet ved A. P. Mgllers Allé.

Omradet er landzone og i kommuneplanen klassificeret som “landbrugsomrade” og mod sydgst:
"byrand”. Der er i gvrigt ikke af kommuneplanen identificeret saerlige natur- eller kulturhistori-
ske interesser til omradet. I landbrugsomrdderne prioriterer Kommuneplanen en fortsat land-
brugsdrift og gartneri. "Byranden” er overgangen mellem by og land, hvor mindre nyanlaeg kan
indpasses, sa laenge byranden fastholdes som en klar graense mellem by og land. Omradet er i
gvrigt i landzone kategori zone 2, hvorefter nye golfbaner, ride anleeg og andre arealkraevende
friluftsanlaeg, der kraever bygninger, iflg. kommuneplanen kan anlaegges. I dag gaelder dette
dog ikke for de udlagte omrader, pga. bestemmelserne i Stgjcirkulaeret og Fingerplanen.

Det udlagte areal fremstar i dag som ét sammenhangende fladt, abent landbrugsomrade, ens-
artet, uden hegn eller beplantning og praeget af naboskab til lufthavnen mod vest og nord og til
de lave erhvervsbygninger mod gst. I omradets nordgstlige hjgrne straekker en “tap” af ca. 200
* 200 meter sig mod nord, og midt pa den gstlige afgraensning, straekker en anden “tap” af ca.
150 * 75 meter areal sig mod gst. De to “tapper” rummer nogle fa bebyggelser med mindre
virksomheder og noget beboelse.

Der er iflg. Danmarks Miljgportal ikke fredninger, eller beskyttelseslinjer efter naturbeskyttel-
sesloven eller museumsloven indenfor arealudleegget. Ved den sydlige afgraensning ligger et
mindre vadomrade, formentlig en gammel rastofgrav, omgivet af trae- og buskagtig vegetation.
Dette lille omrade er omfattet af Naturbeskyttelseslovens §3. I kommuneplanen er desuden
vist enkelte arkaeologiske interessepunkter indenfor omradet.
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Figur 2-6 Drageromradet set fra Ndr. Dragorvej. Til hgjre erhvervsomr8det ved A. P. Mallers Allé.

2.2 Direktivets bestemmelser og retsvirkning

Direktivet afgreenser arealudlzeggene, der er beskrevet ovenfor, og giver mulighed for overfgr-
sel til byzone mhp. erhvervsformal, efter de regler der i gvrigt geelder i medfgr af dansk lovgiv-
ning. Desuden er det et grundvilkar, at lufthavnens muligheder for fremtidige udvidelser ikke
begraenses.

Den centrale bestemmelse herom er direktivets §3, der lyder som fglger /1/:

”

§ 3. De i § 2 afgreensede arealer ma udlaegges til byzone og ma kun anvendes til
erhverv og mindre tekniske anlag til arealernes forsyning, som ikke begraenser
lufthavnens drifts- og udviklingsmuligheder. Ved erhverv forstas f.eks. industri- og
produktionserhverv, transport- og logistikvirksomheder og lagerfaciliteter.

Stk. 2. Stk. 1 &ndrer i gvrigt ikke ved den arealmassige afgransning af stgjrestrik-
tionsomrader og stgjzoner ved Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup jf. kort T1 og T2 i
“bekendtgarelse nr. 312 af 28. marts 2019 om hovedstadsomrddets planlcegning”
(Fingerplan 2019) og kortbilag 1, 2 og 3 i "Cirkulcere om udbygning af Koben-
havns Lufthavn, Kastrup, samt bygge- og anvendelsesregulerende bestemmelser for
omrader, der er belastet af stoj fi-a trafikken pd lufthavnen” (Stojcirkulceret).

Ad §3

Anvendelsen af arealet fastseettes til erhverv, som ikke begreanser lufthavnens drifts-
og udviklingsmuligheder - f.eks. industri- og produktionserhverv, transport- og logi-
stikvirksomheder og lagerfaciliteter. Desuden muliggares etablering af mindre tekni-
ske anleg til arealernes forsyning. For at sikre lufthavnens drifts- og udviklingsmulig-
heder skal stajgraenser for fly ifm. start og landing overholdes, ligesom granseveer-
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dier for terminalstgj pa arealerne skal overholdes. Dvs. at nar kommunerne planlaeg-
ger for erhverv pa arealerne, sa skal stgjzonerne angivet pa kort T2 i Fingerplan
2019 og pa kortbilag 2 og 3 i Stajcirkuleeret respekteres. Ved terminalstgj pa over 70
dB pa arealerne skal kommunerne via afskeermningsforanstaltninger sikre, at stgjen
pa arealerne ikke overskrider greensen pa 70 dB, som er fastsat i Miljgstyrelsens vej-
ledning om ekstern stgj fra virksomheder nr. 5 fra 1984.

De arealmaessige afgransninger af stgjzonerne og stgjrestriktionsomraderne omkring
lufthavnen, som er fastlagt i Fingerplan 2019 og i Stgjcirkuleeret, vil fortsat veere geel-
dende for arealerne, selvom dette landsplandirektiv treeder i stedet for Fingerplan
2019 og Stejcirkulaeret for de to specifikke arealer.

Ved mindre tekniske anleg til arealernes forsyning forstas anlaeg som fx en energicen-
tral, der kan forsyne arealerne med varme og kaling.
Det bemaerkes, at de udlagte omrdder med direktivets vedtagelse vil kunne anvendes til er-
hverv. Men ogsa, at de udelukkende kan anvendes til erhverv, der IKKE begraenser lufthav-
nens nuvaerende aktiviteter og fremtidige udviklingsmuligheder, heller ikke i form af potentielle
konflikter mellem lufthavnens stgj og den planlagte erhvervsanvendelse.

Desuden bemaerkes seaerligt, at med direktivets vedtagelse geelder Fingerplanen og Stgjcirkulze-
ret i gvrigt som hidetil. Der flyttes for eksempel ikke pa de arealmaessige afgraensninger af stgj-
restriktionsomraderne der geelder for lufthavnen.

Dette indebaerer, at nye lokalplaner skal respektere disse stgjrestriktionsomrader, og at kom-
mende erhvervsbyggerier i omradet skal konstrueres, sdledes at de gaeldende bestemmelser for
st@gj og arbejdsmiljg overholdes, med de stgjgraenser, der geelder for lufthavnen i dag.

Endelig gaelder stadig al anden dansk lovgivning og administrationspraksis, der ikke pavirkes af
direktivets vedtagelse. For eksempel gaelder lovgivningens regler om udlaeg af nyt areal til by-
zone, jf. bl.a. 11 a, seerligt stk. 6 og stk. 7. Dvs., at de hensyn der skal afvejes i forbindelse
med kommune- og lokalplanlaegning, er usendrede. For stgj geelder saerligt, at hvis en placering
indenfor arealudlaegget vil kunne fa stgjforhold, der ikke opfylder Stgjbekendtggrelsen /5/, ma
der tilvejebringes en teknisk Igsning pa dette, for at arealet kan udnyttes og de relevante myn-
dighedstilladelser udstedes.

Desuden skal kommuner og andre aktgrer i forbindelse med den konkrete planlagning pa rele-
vant vis inddrage de love og regler, der saetter rammerne for den kommunale planlaegning, og
for f.eks. hensyn til eventuel forekomst af naturtyper beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3,
strandbeskyttelseslinje, skovbyggelinje, fredskov, fredninger, internationale beskyttelsesomra-
der eller Bilag IV-arter efter de almindelige regler. Kommunens konkrete planforslag vil tillige
skulle behandles efter almindelige regler om miljgvurdering af planer og programmer i henhold
til lov. om miljgvurdering.

I denne miljgvurdering vurderes selve landsplandirektivet, dvs. der anlaegges en natio-
nal tilgang og mélestok for de vurderede miljgemner. I forbindelse med den kommende kom-
muneplanlaagning og lokalplanlaegning vil der bl.a. skulle foretages vurderinger af kommune-
plantillaeg og lokalplaner iflg. lov om miljgvurdering af planer og programmer /6/, ligesom der i
forbindelse med udbygning og drift pa arealerne skal opnas tilladelser og godkendelser efter an-
den lovgivning. F.eks. vurderes det, at de to § 3 omrader, der findes pa arealudlaeggene ikke vil
udggre et nationalt miljgproblem. Uanset det, skal spgrgsmal vedr. konkret pavirkning af dem
altsd vurderes og evt. myndighedsbehandles, i lyset af de konkrete planer, der forestar, i for-
lengelse af direktivet. Det er en grundlaeggende praemis for vurdering af direktivet, at man i
den efterfglgende konkrete planlaegning inddrager ogsa disse lokale hensyn.

Hvis Landsplandirektivet vedtages endeligt, forventes det at traede i kraft ultimo 2021.

Med Miljgstyrelsen, der er myndighed for lufthavnens miljggodkendelse, er det afklaret, at de
pageaeldende arealoverfgrsler med de anvendelsesbestemmelser, som fremgar af direktivets § 3,
ikke vil indvirke pa lufthavnens muligheder for at udnytte miljggodkendelsen fuldt ud.
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2.3 0O-alternativet
I forbindelse med miljgvurderingen af forslaget til landsplandirektiv anvendes som eneste alter-
nativ, at de udpegede omrader i det maksimalt mulige omfang vil overga til byzone med mulig-

hed for erhverv.

De miljgmaessige virkninger heraf sammenlignes med de miljgmaessige virkninger af 0-alterna-
tivet, der er den situation, at ingen af disse omrader overfgres til byzone.

Der er ikke fremsat andre alternativer. Dvs., at der ikke - ud over det ovennasvnte alternativ og
O-alternativet - inddrages ikke andre alternativer i denne miljgvurdering.
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3 Proces for miljgvurdering
Denne rapport indgar i en samlet proces, der fremgar af Lov om miljgvurdering /14/.

Enkelt udtrykt bestdr denne proces af de fglgende trin, hvor de farste fire et gennemfart, og
rapporten indgar i trin nr. 4 og 5.

1. Udarbejdelse af udkast til Afgraensningsnotat for miljgrapportens indhold
Hgring af bergrte myndigheder hgres vedr. afgraensningen af miljgrapportens indhold

3. Udarbejdelse af endeligt afgraensningsnotat pa@ baggrund af udkastet og de indkomne hg-
ringssvar /3/.

4. Udarbejdelse af miljgrapport pa baggrund af afgreensningsnotat.

5. Offentlig hgring af forslag til landsplandirektiv samt ledsagende miljgrapport

6. Ministeren udsteder en bekendtggrelse om det vedtagne landsplandirektiv. Samtidig offent-
ligggres den endelige miljgvurdering og en sammenfattende redeggrelse, som beskriver,
hvordan miljgvurderingen og indkomne hgringssvar er taget i betragtning.
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4 Faglig metode for miljogvurdering
Forslaget til landsplandirektiv er omfattet af Lov om miljgvurdering, § 8, mv.

Miljgvurderingen har til formal at belyse de miljsmaessige konsekvenser af en overfgrsel af are-
alerne til byzone med erhverv. Derved vil den udggre en del af beslutningsgrundlaget for ind-
holdet af landsplandirektivet.

Ifglge loven skal miljgrapporten kun indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlan-
ges med hensyn til den aktuelle viden og gangse vurderingsmetoder og til, hvor detaljeret pla-
nen eller programmet er, hvad planen eller programmet indeholder, pa hvilket trin i et beslut-
ningsforlgb planen eller programmet befinder sig, og hvorvidt bestemte forhold vurderes bedre
pa et andet trin i det pagaeldende forlgb.

I medfgr af lovens kapitel 4 og 5 har den davaerende Erhvervsstyrelse (nu Bolig- og Planstyrel-
sen) udarbejdet et afgraesningsnotat, der har veeret i hgring hos bergrte myndigheder /2/.

Det fremgar, at miljgvurderingen af landsplandirektivet skal foretages pa et overordnet niveau,
der ikke skal foregribe den kommunale planlaegning og konkret miljgvurdering ved implemente-
ring af direktivet. Miljgvurderingen af landsplandirektivet har sdledes et overordnet na-
tionalt fokus, og skal farst og fremmest sikre, at de nationale og internationale interesser er
tilgodeset, safremt direktivet udnyttes fuldt ud. Herunder vurderes, hvorvidt planen stemmer
overens med de miljgmalsaetninger, som er fastlagt i forskellige handlingsplaner/strategier pa
nationalt niveau.

I sagens natur vil konsekvensvurderingen altsd vaere afgraenset til vurderinger pa et overordnet
niveau, hvor den narmere vurdering af de konkrete konsekvenser vil afhaenge af den efterfal-
gende, mere detaljerede planlaegning.

For miljgfaktorer, der er omfattet af miljgvurderingen, er den eksisterende viden om den aktu-
elle status beskrevet inden for et omrade, som potentielt vil kunne pdvirkes af forslagets gen-

nemfgrelse. Hvor det er relevant er inddraget geeldende nationale planer og programmer som

fastseetter de fremtidige rammer.

Herefter er foretaget en miljgfaglig vurdering af, hvorvidt og hvordan de aktuelle eller planlagte
forhold potentielt kan blive pavirket af forslagets gennemfgrelse. De potentielle pdvirkninger er
kategoriseret efter fglgende SKALA:

e Positiv virkning: Forslaget afstedkommer en sddan virkning for den pdgzeldende miljgfak-
tor at der er tale om forbedrede forhold for dennes tilstand.

¢ Neutral/ingen virkning eller ubetydelig negativ virkning: Der forventes ikke at vaere
nogen virkning pa miljget. Eller evt. at virkningerne ma anses som s& sma, at der ikke skal
tages hgjde for disse ved implementering af planen.

¢ Mindre negativ virkning: Virkningen vil kunne erkendes, men i en grad, hvor det ikke
vurderes, at afveergende eller kompenserende foranstaltninger er ngdvendige.

¢ Moderat negativ virkning: Virkningen vil veere maerkbar i en grad, hvor afvaergende eller
kompenserende foranstaltninger bgr overvejes.

e Vaesentlig negativ virkning: Virkningen anses for sd alvorlig, at man bgr overveje at an-
dre planen eller sikre at der gennemfgres afvaergende foranstaltninger for at mindske virk-
ningen.
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5 Miljgfaglige emner.

I forleengelse af den generelle metode for miljgvurdering har Bolig- og Planstyrelsen i afgraens-
ningsnotatet /2/ udpeget de miljgfaglige emner, der skal vurderes (jf. Miljgvurderingslovens bi-
lag 4 litra f /6/) samt den relevante tilgang til disse emner.

Afgraensningsnotatet ligger til grund for den gennemgang, der fglger nedenfor.

5.1 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna, arealer og Bilag IV-arter.

I dette delafsnit beskrives og vurderes de vaesentligste miljgforhold indenfor disse emner

5.1.1 Problemstilling

Ved planer og anlaegsprojekter vurderer man, hvorvidt der i eller omkring planomradet findes
naturtyper eller bestande af planter eller dyr, der kan pavirkes negativt, evt. helt forsvinde ved
planens gennemfgrelse.

For naturtyper er der seerligt fokus pd omrdder, der er udpeget i medfgr af EU's habitatdirektiv
/6/, men 0gsa naturarealer, der er omfattet af dansk lovgivning, jf. Naturbeskyttelsesloven
m.fl. indgar i vurderingen.

For arter er der seerligt fokus pa arter, der er beskyttet i medfgr af direktivet, enten fordi de
indgar i udpegningsgrundlaget for et habitatomrade, eller fordi de er omfattet af direktivets Bi-
lag 1V, der er en liste over de arter, hvis forekomst og mulighed for trivsel skal beskyttes
strengt i hele Danmark og EU. Ogsa arter omfattet af den danske Artsfredningsbekendtggrelse
/4/ og andre arter kan indgad i disse vurderinger.

Endelig indgdr i denne vurdering af landsplandirektivet en vurdering i forhold til regeringens na-

tionale plan om biologisk mangfoldighed, jfr. natur- og biodiversitetspakken som Regeringen,
Radikale Venstre, SF, Enhedslisten og Alternativet indgik aftale om i slutningen af 2020. /14/.

5.1.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.

Aktuelt henligger omraderne som almindelig landbrugsjord, suppleret med spredt bebyggelse
og nogle erhvervsgrunde, jf. afsnit 2.1. Der er ikke registreret seerlige naturarealer eller arter.
Der er foretaget besigtigelse af omraderne i august 2021, der bekraefter bedsmmelsen af, at
omrédet naeppe huser arter eller naturtyper, der har en national eller international interesse.

Der foreligger ikke szerlige registreringer af dyre- eller plantearter for de to vandhuller/vad-
bundsarealer.

Ved 0-alternativet forventes den aktuelle brug / forvaltning af arealerne viderefgrt.

5.1.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Ved fuld gennemfgrelse af direktivet vil de nuveerende landbrugsarealer helt eller naesten helt
forsvinde til fordel for erhvervsbyggerier og evt. mellemliggende vej- og parkarealer, mv. af-
hangigt af den naermere kommunale planlaegning. Dvs. at flora og fauna knyttet til landbrugs-

landskabet begraenses, og evt. delvist erstattes af de arter, der er knyttet til sddanne udbyg-
gede omrader.

5.1.4 Vurdering af miljgpavirkning

Det er vurderingen at direktivet pd denne m&de vil kunne fa en mindre negativ virkning.
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Som neevnt vil de eksisterende landbrugsarealer begraenses i udbredelse og naturindhold, men
der er tale om forholdsvist almindelige landbrugsarealer, der pa nationalt plan findes i stort om-
fang i Danmark. Udlaeg af disse arealer kan principielt spare udlaeg af andre tilsvarende land-
brugsarealer andetsteds i de to kommuner eller i regionen.

I tilknytning til denne nationale vurdering kan det bemaerkes, at der i den efterfglgende kom-
muneplanlagning mv. er mulighed for at kompensere for dele af de naevnte begransninger,
enten i selve omradet via bebyggelsesprocenter eller i forbindelse med den flytning af erhvervs-
arealer indenfor kommunen, som direktivet ogsd abner for.

Det neermeste Natura-2000 omrade er habitat- og fuglebeskyttelsesomradet Vestamager og
havomr8det syd for. Den naermeste afstand, pa tveers af Draggr by, er ca. 1 km. Arealudlaegget
vurderes ikke at ville pdvirke naturtyper eller arter i dette Natura-2000 omrade, idet der ikke
vurderes at vaere nogen udveksling af arter af planter eller dyr, ligesom de naturtyper, der fin-
des i de to Natura-2000-omrader ikke vurderes at kunne pavirkes af en forandring i udlaegsare-
alernes anvendelse.

I forbindelse med den kommunale planlaegning bgr der undersgges for arter af flagermus, pad-
der eller krybdyr. Alle arter af flagermus og en del padder og krybdyr er omfattet af Habitatdi-
rektivets Bilag IV, og den kommende planlaegning og drift af omraderne skal tage hensyn til
evt. forekomster. Flagermus vil kunne bruge de levende hegn og spredte bevoksninger ifm. fou-
ragering, og der kan forekomme traeer, der huser flagermus i hulrum. Evt. forekomst af padder

eller krybdyr vil mest sandsynligt vaere knyttet til §3 omraderne evt. til de gamle haver omkring
bebyggelserne. Uanset det vurderes det, at der kan planlaegges med behgrige hensyn hertil.

5.1.5 Afvaergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres.

Ingen pa nationalt niveau.

5.1.6 Evt. kumulative virkninger.

Direktivets arealudlaeg vurderes ikke at kunne indgd i kumulative virkninger med andre planer.

5.1.7 Videngrundlag

Videngrundlaget er kommuneplanerne, opslag pa Danmarks Miljgportal samt overordnet besig-
tigelse. Det vurderes tilstraekkeligt til ovenstaende konklusioner.

5.1.8 Samlet vurdering
Jf. ovenfor (Afsnit 5.1.4) vurderes selve direktivet at kunne f& en mindre, negativ virkning. P3

bdde nationalt og kommunalt plan kan arealerne desuden ses som udlagt i stedet for andre er-
hvervsarealer.

5.2 Befolkningen og menneskers sundhed, rekreative forhold

Arealernes overfgrsel til byzone kan indvirke p& menneskers sundhed pa flere mader. I dette
delafsnit beskrives og vurderes forhold af betydning for disse.

5.2.1 Problemstillinger

Seerlig interesse knytter sig til den eksponering med st@j, som mennesker kan udsaettes for, en-
ten ved at omrdderne modtager stgjpavirkning fra lufthavnen, s at mennesker udszettes i Igbet
af arbejdsdagen, eller ved at arealerne med etablerede erhverv udsender stgj til omgivende er-
hvervsomrdder og beboelser. Der tages udgangspunkt i Stgjbekendtggrelsen af 2018 /5/
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Endelig vil bade erhverv og trafik vaere forbundet med en lokalt gget udledning af luftforure-
ning, hvilket er saerskilt behandlet i afsnit 5.5.

5.2.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.

Den nuvaerende anvendelse som landbrugsareal og en viderefgrelse af denne anvendelse frem-
byder ikke forandringer eller saerlige problemer mht. stgjpavirkning, risici eller luft.

5.2.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Ved fuld udbygning af omrédet med erhverv, vil der potentielt kunne ske en pavirkning med
stgj fra lufthavnen til arbejdspladser mv. pa de udlagte arealer. Potentielt kan desuden stgjud-
sendelse fra virksomhederne og trafik til og fra disse pdvirke omgivelserne.

Det vil ske indenfor den ramme, at naboskabet til de nye erhvervsomrader ikke ma kunne ud-
virke begraensninger af lufthavnens udvidelsesmuligheder. Hverken den aktuelle miljggodken-
delse eller fremtidige miljggodkendelser for lufthavnens anlaeg og drift ma kunne pavirkes af de
kommende erhvervs tilstedevaerelse.

For stgj fremgar den grundleeggende retstilstand af Bekendtggrelse 1596/2018 om kortlaegning
af ekstern stgj og stgjhandlingsplaner. /5/, samt det gaeldende Cirkulzere, 56/1997 om udbyg-
ning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, samt bygge- og anvendelsesregulerende bestemmelser
for omrader, der er belastet af stgj fra trafikken p& lufthavnen /6/. Lufthavnens aktuelle vilkar
fremgar af Miljgstyrelsens miljggodkendelse for lufthavnen af 17. juni 2014, der blev endeligt
fastlagt af Natur- og Miljgklagenaevnet den 29. april 2015. Disse er videre udmgntet i Stgjhand-
lingsplan 2018 for Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup /14/. I lufthavnens masterplan anfgres det,
at videre udvikling skal ske indenfor disse rammer for stgj /12/.

Generelt kan det desuden bemaerkes, at direktivets arealudlaeg 8bner mulighed for, at kommu-
nerne over de kommende &r via planlaegningen, mv. far mulighed for at udvirke flytning af er-
hverv indenfor kommunen eller udefra til omraderne, hvorved andre arealer, hvor der ikke er
de samme stgjproblemer kan friggres fra erhverv og anvendes til beboelser, institutioner og an-
den mere stgjfglsom anvendelse. Derved kan udlaegget bidrage til en mere hensigtsmaessig for-
deling af arealanvendelsen.

5.2.4 Vurdering af miljopavirkning

Ovenst3ende udviklinger vurderes som mindre til moderate pavirkninger. De er af lokal karak-
ter, og det vurderes, at de vil kunne hdndteres via den lokale regulering i den kommunale plan-
laegning og forvaltning.

I denne vurdering er fglgende lagt til grund, at lufthavnen skal holde sig indenfor de rammer,
der anvises af godkendelsen, og de virksomheder, der etableres og drives i omradet skal udfor-
mes, sdledes at gaeldende bestemmelser om stgjpavirkning af medarbejdere, mv. overholdes.
Ogsa i fremover vil lufthavnen kunne paregne at skulle overholde de nuveerende stgjgraenser,
der ikke sendres med direktivet.

Det vurderes, at bygninger, mv. kan sikres en sadan acceptabel stgjbelastning af medarbejdere
myv. og at den lokale regulering kan sikre dette. Ligeledes vil lokal regulering kunne sikre, at der
ikke fra kommende virksomheder sker overskridelse af rammerne for Stgjreguleringsvejlednin-

gen.

Samlet vurderes det derfor, at direktivets indvirkning pa stgjbelastningen af mennesker og
deres sundhed er en ubetydelig eller en mindre negativ virkning, idet stgjen vil kunne erkendes
men ikke i en grad, der kraever afvaergende eller kompenserende foranstaltninger, ud over den
lokale handtering.

Stgj til og fra omraderne vil som naevnt skulle reguleres indenfor ovennaevnte rammer, via den
lokale planlaegning og forvaltning, f.eks. i form af bygningstekniske krav, mv., hvilket vurderes
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at kunne fa fyldestggrende effekt. Der vurderes derfor ikke at vaere behov for afveergeforan-
staltninger p& regionalt eller nationalt niveau.

5.2.5 Evt. kumulative virkninger

Den planlagte udvidelse af lufthavnen, som endnu ikke er konkretiseret i planlaegningen, vurde-
res ikke at ville forrykke ovenstdende billede.

5.2.6 Videngrundlag

Det vurderes at det eksisterende videngrundlag er tilstreekkeligt til ovenstdende vurderinger,
herunder, at der pa lokalt niveau kan gennemfgres de ngdvendige foranstaltninger til begraens-
ning af stgjvirkninger til og fra omradet.

5.2.7 Samlet vurdering

Samlet vurderes Landsplandirektivet at kunne fa en ubetydelig eller mindre, negativ virkning pa
menneskers sundhed, en virkning, der via lokal regulering kan handteres tilfredsstillende. I den
samlede vurdering indgar ogsa, at direktivets arealudlaeg i et omfang vil erstatte andre er-
hvervsudlaeg i kommunerne og i regionen.

5.3 Jord- og jordbund

De miljemaessige problemstillinger, som det planlagte landsplandirektiv potentielt kan forarsage
pd jordbund, omfatter arealinddragelse, forurening af jord og aendring i grundvandsforhold.

5.3.1 Problemstilling

Man vurderer szerligt pa eventuel forekomst og forstyrrelse af forurenede jordpartier, der i til-

knytning til anlaegsarbejde der kan udlgse forureninger, som kan spredes til luft, vand eller an-
dre jordpartier. Desuden vurderer man et kommende potentiale for forurening af jorden fra de
indbragte erhvervs h%ndtering af lagre, affald, vandforsyning og spildevand, jf. ogs% afsnit 5.4.
I disse vurderinger indgar grundvandsforhold.

5.3.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet

I O-alternativet forventes der ikke at ske vaesentlige andringer i den nuveerende landbrugs-
maessige arealanvendelse. Bortset fra Matr. 3k, Tommerup By, Tarnby, der allerede er anvendt
til mellemstore og mindre erhvervsvirksomheder, er der i dag ikke registreret jordforureninger
p% videnniveau 1 eller videnniveau 2. Dette ventes derfor at forblive uforandret i forhold til i
dag.

5.3.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Ved fuld udnyttelse af direktivets muligheder vil store dele af omraderne overgad til erhverv, og
der vil pd store dele af arealerne ske udgravning til fundering af bygninger, veje, parkeringsare-
aler, mv. Desuden anlaegges vandforsyning og kloaknet til sanitet og spildevand fra erhverv,
ligesom der vil ske nedsivning / bortledning af regnvand p% store dele af arealerne. Endelig vil
der i forbindelse med virksomheder ske oplagring af materialer og affald.

5.3.4 Vurdering af miljopdvirkning

Pa landsplan vurderes arealudlaaggene at fa en ubetydelig virkning mht. jordbundsforhold, jord-
forurening mv.
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Der lzegges her vaegt pa, at arealudlaegget er yderst begraenset i forhold til landets arealer med
landzone og landbrugsjord. Der er desuden ikke szerlige jordforureninger i omradet, og den vi-
dere planlaegning af jordhdndtering og pavirkning af jorden er strengt reguleret via lovgivnin-
gen og en myndighedernes forvaltning.

5.3.5 Afveergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres

Ingen pa nationalt plan. Som omtalt vil handtering af jord, affald, lager, mv. reguleres pa lokalt
plan.

5.3.6 Evt. kumulative virkninger
Ingen.
5.3.7 Videngrundlag

Videngrundlaget vurderes tilstraekkeligt til ovenstdende konklusioner.

5.3.8 Samlet vurdering af emnet

Samlet, pd landsplan vurderes direktivets virkning i forhold til jord og jordforurening at vaere
ubetydelig. Ved iveaerksaettelsen af selve direktivet er der ikke behov for at tage hgjde for
disse. Der vil dog ske en regulering i forbindelse med kommunernes planlaagning og myndig-
hedsbehandling af kommende projekter pd de udlagte arealer.

5.4 Vand

I dette delafsnit beskrives og vurderes pa nationalt niveau direktivets mulige virkninger for
overfladevand og grundvand, herunder evt. virkninger p8 omr8dets forsynings- og aflednings-
forhold.

54.1 Problemstillinger

Problemstillingen vedr. overfladevand er vurdering af muligheden for evt. forsvinding eller foru-
rening af hele eller dele af eksisterende vandlgb, sger eller damme, der kan p§virke opnf%elsen
af nationale malsaetninger for ferskvand.

For grundvandet er problemstillingen, p§ nationalt plan, hvorvidt direktivet kan give anledning
til veesentlige grundvandseaendringer, herunder saerligt til forurening eller anden kompromitte-
ring af drikkevandsudvindingen. P& det nationale plan ses der p&, hvorvidt direktivet kan tzen-
kes at pavirke opndelse af malsaetninger fremsat i de statslige vandomrddeplaner efter vand-
rammedirektivet eller m3lsaetninger i ny bekendtggrelse efter vandforsyningsloven om den fysi-
ske planlaegningsinddragelse af grundvandsbeskyttelsen.

5.4.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.

Mht. overfladevand er der et afvandingsbassin i det kgretekniske omrade, der ligger indenfor
arealudlaegget i Tarnby. Desuden er der et mindre vandhul / vadt omrdde ved den sydlige
graense af arealudlaegget i Draggr, ud til Nordre Draggr Vej. Desuden finder man grgfter langs
de anlagte veje, mv. Ingen af disse vurderes af national veerdi, og der er ikke fundet andre
seerlige overfladevandsinteresser i de udlagte omrader. /7/, /11/.

Mht. grundvand og drikkevand er forholdene som fglger, se ogsa kortet nedenfor:

Arealudlzegget i Tarnby er delvist omfattet af den yderste del af indvindingsomrade Tarnby
Vandveerk, (anlaegsid: 106648), hvor der arligt hentes 7-800.000 m3 grundvand. Den del af
direktivets arealudleeg, der omfattes af indvindingsomradet er allerede i dag stort set i brug
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som erhvervsomrdde. Indvindingsomradet ligger i gvrigt for stgrstedelens vedkommende under
byomrader i Kastrup og Tarnby.

Arealudlaegget i Draggr Kommune er helt omfattet af Draggr Vand A/S (anlaegsid nr. 106250),
hvor det &rligt hentes 2-300.000 m3 grundvand. Dette indvindingsopland omfatter desuden

byerne Draggr og St. Magleby samt store arealer tilhgrende Iufthavnen.

De to udvindingsomrader ses pa figuren nedenfor.

[] Landsplandirektivareal
[77] vandindvindingsomrader for Tarnby vrageor

Vandindvindingsomréder for Drager
0 1 2 km

Figur 5-1 Vandindvindingsomr8der for T8rnby (bl8) og Drager (gul) forsyning. Arealudleeg markeret. /6/

5.4.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Ved fuld udnyttelse af direktivets muligheder vil arealudlaaggene kunne udvikles med erhverv,
trafikfaciliteter mv.

5.4.4 Vurdering af miljgpavirkning

Det vurderes de imgdesete udbygninger af omraderne kan have en potentiel, lokal, mindre ne-
gativ indvirkning pa vand, men vil ikke pavirke nationale interesser eller malsaetninger. Den
samlede potentielle indvirkning pa vand vurderes derfor at veere ubetydelig.

Der laegges her vaegt pa, at der ikke er vaesentlige overflade-recipienter i omradet eller ned-
strgms herfor. For grundvand og drikkevandsforsyning laagges der vaegt pd, at de naevnte ind-
vindingsomrader allerede i vidt omfang er udbyggede med bymaessig bebyggelse, erhverv og
trafikfaciliteter. Det vurderes derfor, at man gennem lokal planlaegning overholdelse af geel-
dende lovgivning og forvaltningspraksis kan sikre at krav til vandindvinding, udledning af spil-
devand og virksomheders drift skal overholdes, saledes at man sikrer fremtidige grundvands-
forhold og en korrekt forvaltning af de to damme.

5.4.5 Afvaergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres

Med lokal opfalgning vurderes der ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger pa landsplan.
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5.4.6 Evt. kumulative virkninger

Der ventes ikke indvirkning p& grundvand eller overfladevand og dermed ingen kumulative virk-
ninger.

5.4.7 Videngrundlag

Vurderes fyldestggrende for ovenstdende konklusioner.

5.4.8 Samlet vurdering af emnet

Selve landsplandirektivet vurderes at fa ubetydelig virkning pa opnaelse af malsaetninger
fremsat i de statslige vandomradeplaner efter vandrammedirektivet eller malsaetninger i ny be-
kendtggrelse efter vandforsyningsloven om den fysiske planleegningsinddragelse af grundvands-
beskyttelsen.

5.5 Luft og klima

I dette delafsnit beskrives og vurderes pa nationalt niveau direktivets eventuelle virkning pa
luftkvalitet og klimaforhold.

5.5.1 Problemstillinger

I forhold til luftkvalitet er problemstillingen, hvorvidt direktivet giver anledning til at forvente en
forggelse af luftforurening i et omfang, der kan udvirke skader pd menneskers helbred eller pa
naturen. I Danmark stammer luftforureningen blandt andet fra erhverv, trafik og hus-

stande. Luftforureningsstoffer omfatter NOx , SOx , NH3 , flygtige kulbrinter, dioxin og partikler.
Luftforureningen er generelt faldet gennem de sidste 10 ar. Luftforurening er isaer et problem i
byerne pga. den lokale vejtrafik, men ogsd pagar der en gradvis forbedring af luftkvaliteten.

I forhold til klima kan overfgrsel af arealerne til byzone medfgre en mere intensiv udnyttelse af
omradet og et stgrre energiforbrug, hvilket potentielt kan medfgre gget klimabelastning fra
disse omrader. Der bgr dog 0gsd ses p3, at der “spares” arealudlaeg andetsteds og dermed be-
lastninger fra andre omrader, bdde fra erhverv, og fra trafik, hvilket har betydning for vurdering
af landsplandirektivet pa nationalt niveau, herunder i forhold til regeringens mal for energi, luft
og klima.

5.5.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet

Aktuelt er der ikke saerlige problemer med luftforurening eller klimabelastning fra den eksten-
sive landbrugsdrift mv., som arealerne anvendes til. For 0-alternativet ventes dette uforandret i
fremtiden.

5.5.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

De to arealudlaeg giver mulighed for byudvikling og erhverv. Alle former for energiproduktion
med fossile braendsler giver anledning til luftforurening, der pavirker luftkvaliteten, og udled-
ning af drivhusgasser, der p%virker det globale klima. Omvendt giver ny udvikling i omraderne
ogsa en mulighed for energibesparelser og opfarsel af f.eks. solcelleanlaeg, hvilket sammen
med den nationale baeredygtige elektrificering kan bidrage til at fortraenge fossile braendsler til
produktion og transport.

Luftforurening er hovedsageligt et problem i byer, pga. den lokale vejtrafik med biler, busser,
varebiler og lastbiler, der udsender sundhedsskadelige udstgdningsgasser i lav hgjde. For at
mindske luftforurening fra vejtrafikken stilles i dag stigende miljgkrav til nye kgretgjers for-
braendingsmotorer, og der sker overgang til elbiler. Der er desuden etableret miljgzoner i lan-
dets fem stgrste byer.
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Udledning af drivhusgasser pavirker det globale klima. Drivhusgasudledning fra bygninger og
fra transport bidrager i dag vaesentligt til det nationale klimaregnskab. Danmark har et mal om
at reducere drivhusgasudledningen med 70 % inden 2030 og at blive et klimaneutralt samfund
inden 2050. Klimamalsaetningerne skal bl.a. nds ved grgn omstilling af transportsektoren og
energisektoren, hvor fossile braendsler gradvist udfases.

5.5.4 Vurdering af miljgpavirkning

Landsplandirektivets potentielle indvirkning pa bade luftkvalitet og klima vurderes at veere ube-
tydelig, da der i de udlagte omrader ikke vurderes kunne ske overskridelser af greensevaerdi-
erne for luftkvalitet, og da den samlede effekt Iuftforurening og udledning af drivhusgasser ikke
vil bidrage vaesentligt til de samlede udledninger i Danmark.

Udlaeggene en ubetydelig andel af det bebyggede areal i Danmark, og af arealudlaeg der i gvrigt
sker til erhverv landet over, hvorfor den samlede effekt af gget energiforbrug og udledninger
alene derfor vil vaere uden veaesentlig betydning for den samlede indsats i Danmark for luftkvali-
tet og klima. P& nationalt niveau ma man ogsa tage i betragtning, at arealudlaaggene ved Luft-
havnen i et omfang traeder i stedet for andre arealudlaeg til erhverv. Hertil kommer, at den
grgnne omstilling ma ventes fortsat at reducere mangderne af udledt luftforurening og af driv-
husgasser.

5.5.5 Afveergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres

Pa nationalt plan ingen forngdne. I lokalplanlaegningen og myndighedsforvaltningen vil der,
0gsa lokalt kunne ske en hensigtsmaessig regulering.

5.5.6 Evt. kumulative virkninger

P& nationalt plan ingen vaesentlige.

5.5.7 Videngrundlag

Videngrundlaget vurderes fyldestggrende for ovennaevnte konklusioner.

5.5.8 Samlet vurdering af emnet

Landsplandirektivets potentielle indvirkning pa bade luftkvalitet og klima vurderes at veere ube-
tydelig, idet der naeppe vil ske lokale overskridelser af graenseveerdier, og idet udledninger fra
de udlagte arealer kun kan tegne sig for en meget begraenset del af de danske udledninger af
drivhusgasser. Udledningen af drivhusgasser formindskes i sig selv i disse ar, hvilket nyanlaeg
efter moderne teknikker og principper kan understgtte.

5.6 Materielle goder.

I dette delafsnit beskrives og vurderes den samlede virkning af landsplandirektivet p8 nationalt
niveau herunder bade negative positive virkninger af den nye planstatus for arealerne.

5.6.1 Problemstilling

Materielle goder ses her som: fysiske naturlige eller menneskeskabte elementer, der bidrager
til menneskers livskvalitet og/eller til samfundsmaessige forhold.

Traditionelt ser man bredt pa landarealer, bygninger og gvrig infrastruktur, der bidrager med
rekreative landskabelige vaerdier, kulturhistoriske vaerdier af bygninger og fortidsminder, samt
muligheder for erhverv, herunder turisme. Problemstillingen er alts3, hvorvidt og evt. hvor me-
get landsplandirektivet samlet pavirker disse forhold, positivt eller negativt.
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5.6.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.

Hidtil er de udlagte arealer anvendt som ekstensivt drevne landbrugsarealer. Med undtagelse af
de saerlige delarealer med mellemstore virksomheder og tekniske anlzeg, og enkelte landbobe-
boelser er de friholdt for bebyggelser og andre sezerlige materielle goder.

Der er en raekke mindre hestefolde, men i gvrigt anvendes omraderne pga. naerheden til luft-
havnens start- og landingsbaner ikke i vaesentligt omfang til rekreativt brug. Der er ikke i kom-
muneplanerne registreret saerlige kulturvaerdier eller andre szerlige veerdier, der skal varetages
via planernes retningslinjer.

I 0-alternativet ventes dette fremover ikke at kunne zndres veesentligt.

5.6.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet
Udlaegget af arealerne til byzone med erhverv giver kommunerne mulighed for at udbygge are-
alerne, Det kan forbedre vaekst og andre muligheder for virksomheder, boliger, transport, og
sdledes gavne lokale samfundsmaessige forhold. P& kommuneplanniveau abner arealudlaeggene

mulighed for, at erhverv i hgjere grad kan flyttes fra roligere omrader til arealudlaegget, hvor-
ved de roligere omrader friggres i et omfang.

Alt andet lige vil udlaegget pd denne made bidrage til forggelse af de materielle veerdier, inden-
for selve omrdderne, men desuden pa kommunalt plan.

5.6.4 Vurdering af miljgpavirkning
Landsplandirektivets potentielle virkning p& materielle goder vurderes derfor samlet set at vaere

positiv, da det vil medfgre en tilveekst i materielle vaerdier, som vil gavne erhverv og lokalsam-
fund i tilknytning til disse.

5.6.5 Afvaergeforanstaltninger

I forbindelse med direktivet findes der ikke behov for afveergeforanstaltninger pa nationalt ni-
veau. Som omtalt vil direktivet abne muligheder for en positiv udvikling af materielle goder.

5.6.6 Evt. kumulative virkninger
P& nationalt niveau vurderes der ikke at vaere nogen betydende kumulative virkninger. Lokalt

og regionalt vil direktivets udlaeg kunne bidrage positivt til kommunernes og nabokommunernes
udvikling.

5.6.7 Videngrundlag

Videngrundlaget vurderes fyldestggrende for ovenstaende konklusioner.

5.6.8 Samlet vurdering af emnet
Samlet set vurderes landsplandirektivets potentielle virkning pd materielle goder at vaere posi-

tiv. Kommunal og lokal planlzegning og administration kan ventes at sikre og forstaerke denne
virkning.

5.7 Landskab og visuelle forhold.

Her beskrives den samlede virkning af landsplandirektivet pa nationalt niveau.
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5.7.1 Problemstilling

I vurderingen af planers virkninger pa landskab og visuelle forhold ser man pa planens potenti-
elle indvirkning pa landskabelige vaerdier, bymiljger og oplevelsen af landskabet indenfor de be-
rgrte arealer og set fra andre arealer i tilknytning til dem.

Generelt ses der p& den umiddelbare oplevelsesvaerdi, forstaet som det aestetiske landskab,
landskabets kulturvaerdi, dets rekreative vaerdi og dets geologiske vaerdi. Hertil kan der laegges
en saerlig vaegt p& muligheden for at faerdes i landskabet, og om planen kan udvirke hindring
eller barriere for offentlighedens adgang til naturen og landskabet.

5.7.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.

Som omtalt i afsnit 5.6.2 er de udlagte arealer anvendt som landbrugsarealer, der bortset fra
den nordgstlige ende af Tarnby-udlaegget, samt enkelte beboelser langs Temmerupvej er fri-
holdt for bebyggelser. Pga. naerheden til lufthavnens start- og landingsbaner, anvendes de ikke
rekreativt i vaesentligt omfang. Der er sdledes ikke gennemgdende markveje eller stier og area-
lerne er generelt private omrader hvortil der ikke er offentlig adgang. Til gengaeld har udsigten
over det abne landskab fra Temmerupvej i Tarnby, fra Ryvej i Draggr, samt fra andre veje og
ejendomme en lokal veerdi for beboere i de omkringliggende kvarterer og kommunerne. Denne
udsigt er dog ogsa praeget af lufthavnens tekniske anlaeg. Se fotos pa figuren, nedenfor.

P __— g .

Figur 5-2 Udsigt over landbrugsomr8derne fra Temmerupvej. Fra besigtigelsen 2021.

I 0-alternativet antages den ekstensive landbrugsdrift at fortssette, og de landskabelige kvalite-
ter er dermed i princippet uforandrede.

5.7.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Udbygningen med erhvervsbyggerier ventes at kunne omforme landskabet til industrikvarterer
og dermed begraense de landskabelige oplevelser for lokale og forbipasserende.
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5.7.4 Vurdering af miljgpavirkning

Miljgpavirkningen ved fuld anvendelse af direktivets muligheder vurderes at vaere en mindre,
negativ virkning. Virkningen vil kunne erkendes, men i en grad, hvor det ikke vurderes, at af-
veergende eller kompenserende foranstaltninger pa landsplan er ngdvendige.

Der er her lagt til grund, at der generelt ikke er tale om veerdifulde landskaber i aestetisk eller
rekreativ mv. forstand, idet der er tale om forholdsvist almindeligt forekommende landbrugs-
arealer, delvist med teknisk anvendelse i TArnby og med spredt beboelse. Arealerne har desu-
den naboskab med industriomrader og med lufthavnen. Det ma vurderes, at tilsvarende area-
ler andre steder i landet, hvor fingerplan og stgjcirkulaere ikke har sat begraensninger for by- og
erhvervsudvikling, ofte vil veere i sggelyset, ved inddragelse af landzone til erhvervsmaessig by-
udvikling.

5.7.5 Afveergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres

Der vurderes ikke at vaere behov pd nationalt niveau. I den kommunale og lokale planlaegning
og forvaltning af lovgivningen kan der saettes rammer, der kan indpasse de kommende erhverv
i omgivelserne pd hensigtsmaessig vis.

5.7.6 Evt. kumulative virkninger

Som anvist ovenfor er arealerne praeget, akustisk og visuelt af naboskabet til lufthavnen og til
andre erhvervsomrader, hvilket bl.a. er lagt til grund for de ovenstdende konklusioner.

5.7.7 Videngrundlag

Videngrundlaget er uddraget af lufthavnens og kommunernes planlaegning, suppleret med be-
sigtigelse af omradet. Det vurderes fyldestggrende for konklusionerne ovenfor.

5.7.8 Samlet vurdering af emnet

Samlet vurderes direktivet i forhold til landskabet at medfgre en mindre, negativ virkning.
Virkningen vil kunne erkendes, men vaere af mindre betydning, ogsd pga. naboskabet til luft-
havnen og tilstadende industriomrader. Der er ikke anledning til nationale afveergeforanstaltnin-
ger, og det paregnes at den videre planlaegning vil forholde sig til de lokale forhold. Kommune-
planer og lokalplaner vil ogsd skulle vurderes i efter reglerne om miljgvurdering af planer og
programmer.

5.8 Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, arkitektonisk og arkasolo-
gisk arv.

Overfgrsel af arealer til byzone kan potentielt f& betydning for bevaring af eksisterende kultur-
arv. Dette vurderes pa nationalt niveau i dette delafsnit.

5.8.1 Problemstilling

I vurdering af planers og projekters mulighed for pgvirkning af kulturarv, vurderer man hvilke
kulturarvsvaerdier, der findes i pIanomr%det og omagivelserne, og i hvilket omfang disse kan for-
svinde eller kompromitteres, herunder laegges der ogsd vaegt p& mulighederne for at opleve
kulturarven. Der vurderes mht. den arkitektoniske og arkaesologiske kulturarv, bl.a. kirker, min-
desmaerker historiske landsbyer og andre menneskeskabte veerdier.

Der ses her pd den nationale kulturarv - mens mere lokale forhold afklares i lyset af senere
planlaegning og forvaltning.
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5.8.2 Status og sandsynlig udvikling i forhold til 0-alternativet.
Aktuel status er at omraderne rummer almindeligt landbrugslandskab.

I TArnbys Kommuneplan indgar arealudlaegget delvist i Témmerupomradet udlagt som kultur-
miljg. Kulturmiljget er knyttet til den gamle Tgmmerup landsby, vejforigbet, udkik over det
dbne landskab med dets inddeling af laehegn, en raekke bevaringsvaerdige bygninger, heraf en
enkelt p& sydsiden af vejen, indenfor arealudleegget. I kommuneplanen bemaerkes dog, ” at
landsbyerne i Tarnby Kommune, omend vigtige for den lokale kulturhistoriske selvforstaelse,
set som en del af hovedstadens kulturarv og bosaetningsmgnster blot er af generel kulturhisto-
risk interesse.” I kommuneplanens klassificering af de abne arealer er arealudlzegget ikke om-
fattet af karakteren "szerligt veerdifulde landbrugsomrader”.

I Draggrs kommuneplan indgdr arealudlzegget ikke i nogen szerlig arealklassifikation. Man kan
dog laese, at der er sket arkaeologiske fund i omradet.

Det laegges derfor til grund, at omrdderne ikke rummer saerlige kulturhistoriske vaerdier som
fordrer saerlig opmaerksomhed i vurderingen af selve landsplandirektivet eller i den videre plan-
laegning. Dette udelukker ikke, at der i den konkrete videre planlaegning skal ske inddragelse af

disse hensyn. Bl.a. ma man forud for byudvikling og byggerier sikre en arkivalsk kontrol for ar-
kaeologiske fund.

5.8.3 Sandsynlig udvikling ved fuld gennemfgrelse af Landsplandirektivet

Landbrugsland mv. overgar til industrikvarterer.

5.8.4 Vurdering af miljgpavirkning
Miljgpavirkningen ventes at vaere ubetydelig, idet det blandt andet laegges til grund, at area-

lerne ikke i den gennemfgrte kommuneplanlaegning er tillagt szerlige veerdier, heller ikke p%
kommunalt niveau.

5.8.5 Afvaergeforanstaltninger. Evt. behov vurderes, tilligemed effekt, hvis for-
anstaltningerne gennemfgres

Ingen ngdvendige pa landsplan for selve direktivet.

5.8.6 Evt. kumulative virkninger

Ingen nationale.

5.8.7 Videngrundlag
Videngrundlaget udggres af Kommuneplaner og besigtigelse. Dette vurderes generelt fyldest-
gorende for de naervaerende konklusioner. I videre planlaegning og forvaltning pa kommunalt

niveau bgr der desuden ske en arkivmaessig kontrol ved det lokale museum mhp. identifikation
og handtering af evt. arkaeologiske fund, mv.

5.8.8 Samlet vurdering af emnet

Samlet vurderes landsplanen at fa ubetydelig eller mindre indvirkning p3 kulturhistoriske
veerdier.

5.9 Samlet vurdering

Den samlede vurdering af landsplandirektivet er, at landsplandirektivet kan gennem-
fores, uden at vaesentlige miljginteresser tilsidesaettes.
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Der er ikke fundet anledning til at forvente kumulative effekter pa nationalt niveau. Og heller
ikke fundet grundlag for at anbefale nationale afvaergeforanstaltninger. Dette udelukker ikke, at
de naermere vurderinger pd kommunalt og lokalt niveau kan finde anledninger til szerlige, lokale
pabud og foranstaltninger.

Seerlig opmaerksomhed er tillagt retstilstanden og de praktiske og administrative muligheder for
at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder, szerligt i relation til stgjbelastningen.

Vurderingerne i forhold til de enkelte miljg-emner er resumeret, herunder. I landsplanperspek-
tiv kan det desuden generelt betaenkes, at udlaeg pa de pageeldende arealer vil traede i stedet
for arealudlaeg til erhverv andre steder, enten i de to kommuner eller i regionen. I landsplan-
perspektiv vil der derved kunne blive en noget mindre effekt, end hvis man isoleret vurderer pa
de lokale forhold.

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna, arealer og Bilag IV-arter.
En mindre, negativ pavirkning. Idet der ikke vil inddrages seerlige naturarealer, og idet der ikke
reduceres vilkar for bestande af fredede dyr eller planter.

Befolkningen og menneskers sundhed, rekreative forhold.

Ubetydelig til mindre, negative pavirkninger, der skal naermere handteres via den kommunale
planlaagning og forvaltning. Idet Iufthavnen skal sikres aktuelle og kommende rammer for stgj,
uafhaengigt af erhvervsvirksomhedernes tilstedeveerelse.

Jord- og jordbund.

P& landsplan vurderes arealudlaeggene at f& en ubetydelig virkning mht. arealbeslaglaeggelse,
jordbundsforhold, jordforurening mv. Idet arealinddragelsen begraenset i forhold til landets
arealer med landzone og landbrugsjord, der er ikke szerlige jordforureninger i omradet, og den
videre planlaegning af jordhandtering og pavirkning af jorden er strengt reguleret via lovgivnin-
gen og en myndighedernes forvaltning.

Vand.

Ubetydelig pavirkning af nationale/ regionale drikkevandsinteresser. Evt. mindre lokale virknin-
ger, der kan handteres pa kommunalt niveau. Idet der ikke er vaesentlige overflade-recipienter i
omradet eller nedstrgms herfor. Omradet ligger perifeert i to indvindingsomrader for grundvand,
der begge allerede i vidt omfang er udbyggede med bymaessig bebyggelse, erhverv og trafikfa-
ciliteter.

Luft og klima.

Potentielle indvirkning pa bade luftkvalitet og klima vurderes at veere ubetydelig. Idet det ma
vurderes, at der ikke vil ske overskridelser af greenseveerdier for luftkvalitet, og idet udlednin-
ger fra de udlagte arealer vil tegne sig for en meget begranset del af de danske udledninger,
der i sig selv mindskes i disse ar. Endelig erstatter udledninger fra omradet andre udledninger
fra andre erhvervsomrader.

Materielle goder.

Samlet set ingen eller en positiv virkning pa materielle goder. Idet der ikke fjernes eller nedri-
ves eksisterende materielle goder men 8bnes mulighed for at skabe nye goder. Kommunal og
lokal planlaegning og administration ventes at kunne sikre og forstaerke denne virkning.

Landskab og visuelle forhold.

Samlet kan direktivet medfgre en mindre, negativ virkning. Idet der ikke er tale om (natio-
nalt) veerdifulde landskaber, og idet der allerede er naboskab med lufthavhen og andre er-
hvervsomrader. Derfor ikke anledning til nationale afveergeforanstaltninger, men den videre
planlaagning ma pa forskellig vis forholde sig til de lokale forhold.

Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, arkitektonisk og arkaeologisk arv.
Samlet set tilsidesaetter direktivet ikke nationale bevaringsinteresser. Lokalt bgr der inddrages
hensyn til enkelte bygninger og strukturer, ligesom der skal foretages arkivalsk kontrol for ar-
kaeologiske fund mv.
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